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Kiira SMOS-medlemmar!

Nu dir det modellflyg viider! Synd att mina kiirror ligger kvar i vir stuga i Hi-
landa, lingt hiirifran.  Dock hade jag néra till Virtivlingen hos Lasse Larsson
i Gendalen som ligger bara tvd mil frin stugan. En gemytlig tivling i underbart
vider, dtfoljd av en god maltid tillagad av Lasses hustru. Man tackar for detta
initiativ! Synd bara om de tivlande som hade si ling vig hem att de inte kunde
hinna stanna kvar iver middagen. Tyvirr ett dterkommande problem vid endags-
tivlingar i virt avlinga land.

P tal om linga resor: Jag erinrar mig ett referat fran VM i USA 1954, dir
Wakefieldklassen hade 28 deltagare frin hela virlden. Minga hade ej rid med
den linga resan till USA, varfor iver hilften av dem hade skickat sina modeller
for att flygas proxy av 15 amerikanska modellflygare ( som f.o. var si duktiga atr
de bl a knep platserna 2,3 och 4). Om vi i avlinga Sverige borjar bli for gamla
och fattiga for att resa inda till Rinkaby, kanske de som si onskar skulle priva
samma system? Finns det ett giing sydsvenska modellflygare som kunde vara be-
redda att stiilla upp och flyga proxy for sina avligsna nordliga kompisar? Nackdel
[forstds att man missar samvaron.

Nyligen har jag med vir eminente kassor stiimt av medlemsliget. En del nya
medlemmar har tillkommit, och trots att nigra av vira gamla medlemmar tyvirr
gatt bort, ligger SMOS kvar pd néistan samma totala medlemsantal som forra
dret, vilket skinker viss trst.

Njut av den tidiga sommar vi redan firtt!

Per Nilsson
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For bidrag till detta nummer tackar red.:

Torsten Bovik, Kenneth Nilsson, Gosta Nilsson och Martin Larsson

Omslagsbilden.:
Omslagspojke denna gang &r Gunnar Stedt, en av SMOS’ verkliga
veteraner. Han har for tillfallet lagt taviandet p& hyllan till férman for
skalamodellbygge, saval RC som friflyg. Till den senare kategorin hor
hans ”"Dront”, en 2-sitsig variant av mittuppslagets Phoenix J 1.
Foto: Sten Persson
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VALKOMNA TILL OT-SM
pa Rinkabyfaltet
den 8-10 Aug. 2014

Vigbeskrivning: I centrum av Rinkaby, vig 118
mellan Kristianstad och Ahus finns en vigskylt "RIN-
KABYFALTET”. F¢lj den hir vigen tills Du passerat
jarnvigskorsningen. Tag sedan till héger och direfter
till vinster for att komma in pa det militira omradet.
Fortsitt frami till miss B dir samling sker.

Inbjudan giller alla OT-flygare fran hela Virlden!

Tivlingsdagar och klasser:

Fredag Klass A, A2 och F-Klassisk., OT-RC.

Samling kl. 13.00 vid Miss B for information och
utdelning av startkort.

Tivlingen genomf6res utan periodindelning mellan
kl. 13.30-18.30, med Fly-Off kl. 18.45.

Lérdag Klass B, C, F-Nostalgi, S1 samt A:1.

Sondag Klass D, G:int, S2, S3 samt S:int.

OBS! I alla gummimotorklasser giller handstart.

For bada dagarna giller foljande:

Samling kl. 09.00 vid Miss B for information och
utdelning av startkort. Tévlingarna genomféres utan
periodindelning mellan kl. 09.30-16.00, med Fly-Off
kl. 16.15. Efter varje flygning vinligen limna Ditt
startkort omgdende till sekreteriatet for registrering.

Utrustning/hjilpmedel fér termik-registrering 4r
ej tilliten. Linlingd 50 eller 100 meter avgors av
tivlingsledningen. Kontroll av linlingd kan ske vid
tivlingsplatsen.

Tivlingsledningen har ritten att éndra tider och
tivlingsklasser beroende pé vidersituation eller andra
omstindigheter. Skriv girna Ditt mobilnummer pa
modellerna. Limna dven mobilnumret till sekreteriatet.

Arsmétet blir Lordagen kl:18.00. Arsmétet, middag
och frukost pa hotell Ahus Strand.

Logi miss B och C har god standard med 1, 2 och
4-baddsrum. Pris per bidd och natt 300:- inkl. sing-
linne, handduk och stidning.

Logi logementet i flerbaddsrum. Pris per bidd
och natt 200:- inkl. stidning, och singlinne men ¢j
handduk.

Kostnad: Middag 185:-, Frukost 75:-, Startavgift
70:- for forsta modellen, direfter 50:- per modell.

Anmilan gors skriftligen pd bifogad anmilnings-
blankett enligt anvisningar pa blanketten. Blanketten
ir avsedd for endast en tivlande. Akta par dir bida
tidvlar skickar dirfor tva blanketter, men med notering
betriffande mat/logi endast pa en blankett.

Vira nordiska deltagare betalar avgiften pd tivlings-
platsen i sekreteriatet i SEK och helst i jimna pengar.

Information om tivlingen limnas av: Thomas
Johansson tfn 046-248 537 samt Sven Landervik
tfn 0703 542 401

Hjartligt valkomna! SMOS taviingskommitté.

Friflygande skala vid 2014 ars

OT- SM

Flygning: fredag 8/8 (Reservflygdag ir 16rdag).
Start efter informationssamlingen och fram till mérk-
rets inbrott. 3 officiella flygningar. Skalabedémning
l6rdag fm efter informationssamlingen.

Concours d’Elegance pa kvillen 9/8. Giiller alla
bedémda modeller. Vid senare ankomst pé fredagen,
anmil till mig pa 070-54 995 65, sa far du tivlingspap-
peren och vriga uppgifter.

Lis reglerna pé: http://www.smos.info/
Rubrik: Tdvlingsregler.
Varmt vilkomna!
Anders Sellman

Rattelse:

I f6rra numret av Oldtimer tillskrev vi Anders Sell-
man den gula "Lanzo’n” pa sid14, men vet nu att den
egentligen 4r byggd och #dgd av Nils Persson!

Boken om KSAK de forsta 50
aren.

I forra numret av var tidning efterlyste vi ovanstiende
bok for vart Arkivs rikning och fick glidjande nog tvd
erbjudande frin medlemmar, som ville donera den-
samma. Tack vare Per-Anders Holmberg i Virmds finns
boken nu tillginglig i virt arkiv i Halmstad. Vi tackar!

Kallelse till arsméte

Medlemmarna i Sveriges Modellflygares Old-
timersillskap kallas hirmed till drsmote. Arsmotet
hlles p hotell Ahus Strand lordagen den 9 augusti
2014 kl. 18.00. Vid métet avhandlas sedvanliga
drsmotesforhandlingar.

Eventuella motioner skall vara styrelsen tillhanda
senast den 15 juli f6r att kunna behandlas pd métet.
Prisutdelning kommer att ske i samband med mid-
dagen.

Styrelsen




Inbjudan till Riksmasterskap i
Friflygande Skala 2014.

Arets Riksmisterskap i friflygande skala sker pa Fe-
dingshults flygfilt, Skines Fagerhult.

Arrangorer: Svenska Modellflygares Oldtimersill-
skap och Stdngbys Modellflygare.

Tidpunkt: 16rdag 12/7, reservilygdag 13/7. Samling
pa filtet kl 10-11.

Klasser: gummimotorklass och ”annan framdriv-
ningskilla”. Om ménga deltagare kan ytterligare
klass-indelning ske med spinnviddsgrinser t.o.m 660
mm och éver 661 mm. Vi ser girna Earl Stahl kon-
struktioner!

Regler finns under "Tivlingsregler” pd SMOS hem-
sida www.smos.info , bor lisas noga!

Startavgift 100:- per tivlande. Lunch och kaffe m.m.
200:- per person.

Upplysningar: Thomas Johansson, 046-248 537,
0707-98 64 59. Tycho Andersson 046-253 166, 070-
5203166 Anders Sellman: 042-995 65, ev. 070-54 995
65. Bengt Stibner: 070-72 17225.

Senaste anmailningsdag: 7 juli, samtidigt anmiils
onskemal om lunch/kaffe.

Anmiilan till: Thomas Johansson tfn 046-248 537;
0707-9864 59; e-post: birgit.stangby@telia.com

Anders Sellman

SAXAT

Virldens ildsta hobbyaffir, POLK’S HOBBY i New
York, har nyligen stingt for alltid. Firman har varit i
familjen Polks 4dga sedan 1935 och affiren har sedan
dess varit ett Mecca for hobbyfolk frin hela virlden.
En stor del av forsiljningen har skett via postorder och
ingen av den ildre generationen, som list amerikanska
hobbytidskrifter sedan 30-talet, har kunnat undga Polk’s
braskande helsidesannonser i snart sagt varje nummer
av Model Airplane News, Air Trails etc.

Flaggan pa startlinan skall vara minst
15x 15 cm...

Tyviirr har manga av vira segelmodellflygare alldeles
for liten flagga eller vimpel pa sina startlinor.

Min syn har férsimrats pa senare &r och dirfor ir jag
numera tveksam till att stilla upp som tidtagare. Diire-
mot hjilper jag girna till med att slippa segelmodeller
och kan sen starta stoppuret nir modellen kopplar
loss frén startlinan. Efter detta kan uret éverlimnas till
den startande. Aven om det ir 100 meters lina ricker
mina égon till, bara vimpeln eller flaggan ir s& stor som
reglerna siger, alltsd minst 15 x 15 cm.

I eget intresse borde alltsé alla segelmodellflygare se
till ate de har en vimpel av ritt storlek och helst i en
klar mérk firg, t ex rote eller svart.

Per Nilsson

Oldtimer-bevegelsen i vart
grannland Norge

Red. har redan tidigare uppmanat svenska “oldti-
mare” att stddja var nyblivna norska systerorganisation,
driven av Jan Inge Kaafjeld i Notodden. Efter att ha
mottagit senaste numret av hans medlemstidning kan
vi inte annat 4n upprepa denna uppmaning!

Varnumret pd 44 sidor dr nistan helt i firg och
innehaller, forutom artiklar och ritningar, en komplett
forteckning pé tillgingliga norska oldtimer-ritningar.
14 sidor upptas av vad undertecknad forst trodde var
ett aprilskdmt, nimligen ett komplett ritningsunderlag
for Jan David Andersens senaste motor, DA Drabant
Model 2013. Men det ir faktiskt sant att den vilkinde
motortillverkaren vid 92 &rs dlder konstruerat en ny,
kullagrad 2,8 cc dieselmotor. Nagon serieproduktion
planeras inte f.n., utan motorn ir avsedd f6r amator-
byggare.

For medlemskap v.g. kontakta Inge Kaafjeld, som
dven dr medlem i SMOS. Medlemsavgiften ir Nkr
200:00.

Sten P.

Majtavlingen 2014

UNT:s vandringspris i lag gick till Norbergs FK med
laget Bror Eimar, Per Findahl och Robert Westerlund.
Gurras Vandringspris for bista prestation i Oldtimer
gick till Bosse Petterson UFKm.

Det vixlande vidret med stundtals hég vind ledde till
en spinnande dag. Arrangoren vill tacka Rynos Hobby,
Leffes cykel och Hobbytri f6r de fina priserna. Ett stort
tack gdr ocksd till markigare runt Sundbro som gjorde
tivlingen mojlig. Till sist vill vi tacka de tivlande och
funktionirer for en mycket trevlig dag.

Tivlingsorganisatr: ~ Gurra Agren

Tivlingsledare: Mats Rosling

Resultat for klass Oldtimer

1| Bosse Petterson | UFK modell 1201 90| 120 0f 0] 330
2 | Sbren Edstrom UFK modell 120 | 120 0 0] 0| 240
3| Andrea Hartstein | Mfk Red Baron 61 97 45 0] 0f 203
4 | Kijell Hellstrom 4 57| 54 155
5| Georg Térngvist | UFK modell 120 0 0 0] 0 120

MEDALJOREN MED PRECISION

Knut Andersson — Del 2

Ovanstdende rubrik har saxats frin Modellflygnytt 2/1968,
dir vi hittat ett vinportritt av Gert Nilsson infor Knuts 40-ars-
dag. Vi fir bl.a. veta att han bland vinnerna kallats “danske
Knut”, eftersom han ir gift med Hans Hansens dotter, likasd
att ett drag av envishet gjorde att han linge vigrade anvinda
den di nya taktiken att leta termik med modellen p4 linan.

Nir artikeln skrevs hade Knut dock anammat nymodigheten
och blivit en mistare pd att hitta “bra” luft. Det resulterade

1967 i inte mindre 4n fyra vunna tivlingar, inklusive
SM, och tvd 3:e-placeringar. SM-tivlingen pd Brévalla
drabbades av hird blést och Knut anvinde under forsta
perioderna en ganska extrem A2:a med 14 cm korda.
Han bytte sedan till vad som skulle bli slutpunkten
for en serie modeller, en version, som han dépte till
”Blue Phoenix”.

Med sin ndgot storre korda hade den nigot mera
konventionella mdtt och Knut kan idag konstatera att
”...”Blue Phoenix” hade superba prestanda, men kunde
vara svr i blast, speciellt vid urkopplingen...” Av nigon
anledning trivdes modellen bist vintertid, vilket han
tillskrev bl.a. den relativt tjocka stabilisator-profilen.
P& SM 1968 gick det ndgot simre, d& Knut med sin
”Blue Phoenix” kom pé 5:e plats.

Aret dirpa deltog han i VM i Wiener Neustadk,
didr en misslyckad start i 3:e perioden forde ner ”Blue
Phoenix” till 49:e plats.

Aven om Knut sjilv anser att vingar var hans specia-
litet s& kan man inte undgg att beundra de litta, men
starka, rorkroppar, som han tidigt bérjade anvinda.
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De ir egentligen dubbelrér med sidenklidsel dven
pa innerréret och bestir pd "Blue Phoenix” av 1 + 2
mm balsa.

En framgéngsrik féregingare till "Blue Phoenix” kall-
lade Knut f6r Gull-Ann”. T Modellflygnytt nr 2/1961
finns en 3-plansritning, signerad Peter Wanngérd, pa
denna modell, men da en osignerad ritning pé den
senare “Gull-Ann II” nyligen dykt upp si visas den
hir. De skiljer sig endast minimalt frin varandra, men

Ett nyupptackt foto av Knuts "Bonita’- se
foregdende nummer av Oldtimer!

det var den senare versionen Knut anvinde da han flog
sig till en silverplats pA SM 1961. P4 tvd andra, storre
tivlingar under 1961 belade han 3:e-platserna med
’Gull-Ann II”. Nimnas kan att tyngdpunkten f6r den
forstnimnda versionen angavs till 55 %.

Redan p& 1950-talet hade Knut Andersson intro-
ducerat stavelsen "Gull” i sina modellnamn. Till VT
1955 konstruerade han en modell, som initialt fick
namnet “Gulingen”, d den var klidd med gult siden.
Den omdéptes sedan till ?Gull-Ungen” — hade kanske
nigon med kjol kommit in i Knuts liv? Hur den (mo-
dellen) sig ut vet vi dels via en bevarad, samtida skiss
av Knut sjilv, dels genom en osignerad 3-plansritning.
Otrimmad placerade den sig pa en 8:e-plats pd VT
1955, men flera kvaddar — bl.a. infér och under inter-
nationella tivlingar i Saar- skapade bekymmer. Enligt
en notering av Knut sjilv sd tog den revansch da den
vann en regional tivling i Eslov. Nagon vingprofil finns
¢j pd ritningen, men Knut uppger att det roérde sig om

en modifierad Géttingen Go 317.
Sten P.
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SCALE {INCHES):

Matsuda’s "ZERO”

Aven om Klass F-Nostalgi av naturliga skil behirs-
kas av de traditionella FAI-modellerna med 1,5-2,5
cc-motorer sd dr det inget som hindrar att deltaga
med mindre modeller.

Vi har t.ex. inte sedan 90-talet sett ndgon ame-
rikansk 2A-modell pa vira tivlingar, men — som
visades i nr 5/2011 av OLDTIMER — har Géran
Dacke nu byggt en typisk sidan. Det ir Toshi Mat-
sudas framgangsrika "Zero” frin mitten av 50-talet,
som nyligen dterupplivades i USA i form av en bygg-
sats frin BMJR Model Products. Byggsatsen kostar
$41.00 (se www.bmjrmodels.com) men for de flesta
ricker nog en fullskalaritning frin www.freeflight.
org + bygg-och trimanvisningarna i NFFS Digest nr
9/2003.

?Zero” har en spv pa 106 cm och behover bara viga
160 gram med en 0,8 cc-motor. P grund av model-
lens ringa storlek bér man nog forsska hélla vikten
kring detta virde och det betyder noggrant val av
“hardvara”, d.v.s. motor, tank och timer. Vanligaste
motorvalet i USA ir Holland Hornet .049, som
har hog effekt och oftast 4r férsedd med tank med
avstingare. Vi avvaktar med spinning vad Gérans
?Zero” ska stilla till med i F-klassen!

Bob Holland’s "Hornet” var Cox-motorernas ende
utmanare i den s.k. ¥4A-klassen under det senare
50-talet och bérjan av 60-talet. Den tillverkades i en
forsta serie 1957-58 och som "Hornet II” frin 1962
av Dynamic Models Inc., som iven silde en trim-
mad variant, som var jimbérdig med Cox T.D. .049.
Sammanlagda antalet tillverkade "Hornet”-motorer

ar forbluffande lagt, drygt 16 000 stycken.
Sten P.

KONSTEN ATT BOJA TILL EN KROK...

Modellflyglitteraturen ir full med tips och rid om siit-
ten att tackla en av modellbyggarnas eviga stotestenar,
nimligen bojning av pianotrdd.

Gummiflygarna ir en kategori, som inte kommer
undan detta moment och ur en gammal Model Builder
har vi saxat bifogade tva forslag pd hur man bgjer till
en krok pd propelleraxeln.

Metod 2 férutsitter att man har en spetsig ting av
hag kvalitet och ordentlig kraft i hinderna!

Noteras bor dock att Metod 1 rekommenderas vid

bockning av pianotrdd med storre diameter én 1,5 mm.
Sten P.

Metod 1 bygger
pd att man ldser

®

och béjer trdden BEND 90° NAIL £2
S W\TH PL|'ER$
runt metallstavar / 347 O1A, SCREN
(’mandrels”), som N e 7. AND BEND LIKE THIS

ir stabilt forankrade
i en platta av metall
eller tri.

I nodfall kan man
anvinda kraftiga
spikar eller skru- ::
var, som anges hir. I
Observera att man
1 normalfallet alltid
forst bojer ev. krok
och/eller frigings-
anordning i frimre
delen av axeln.

Usmg

®

@

L TWO WAYS OF BENDING PROP SHAFT HOOKS N

WITH HOOK EYE

ade /ig or needlenose

A
PROP SHAFT
SHOULD LINE UP




Vartavlingen 2014 i Sollebrunn

Overst t.v. Per Nilsson med sitt
exemplar av "Tempo”, utvald som
PR-modell fér SMOS.

Modellen har ovan aren 75 cm
"Fréjd”, byggd och flugen av Bo
Eriksson.

Overst t.h. tvd modeller, som inte
figurerar i resultatlistan: Germund
Wardenius’ "Sentinel” (flugen av
Martti Bogdanoff) samt Lasse
Fridstroms "Silvermasen”.

Fotot t.h. visar en del av "flygféltet”,
som faktiskt rackte tilll

L s el e L

Arets OT-VT avholls i Sollebrunn som ett samarrang-
emang med Slindans tivling Varmaxen den 26 april.

Négra sorlinningar kinde kanske en viss tvekan infor
detta, dels eftersom tivlingen gick i en minad, som
vidermissigt kan bjuda pé otrevliga overraskningar,
dels p.g.a. rykten om ett filt, som endast gick att flyga
pa om vinden lag “ritt”.

Vi som var dir vet att bigge farhigorna kom pé
skam — tivlingsdagen bjod pd varmt férsommarvider
med bl& himmel och svag vind. Den flygbara ytan var
visserligen inget filt i vanlig bemirkelse, utan en sam-
manhingande rad &kerfilt, som vilvilliga bonder liit oss
anvinda for vira évningar.

Med hinsyn till deltagarnas dlder (!) valdes 120 sek.
maxtid, dven om forhillandena hade tilldtit lingre flyg-
ningar. Beslutet visade sig vara klokt, eftersom endast
en skiljeflygning blev nodvindig.

Som vanligt vid mindre tivlingar blev tivlings-

momentet nedtonat och alla gav sig tid till givande
diskussioner och umginge. Tack vare flera, samtidiga
arrangemang i Gendalen letade sig en del askadare ut fr
att titta pd véra flygningar och en reporter frin Alings-
dstidningen gav oss gratisreklam négra dagar senare!

Av 45 anmilda modeller kom av olika anledningar
endast ett 30-tal till start. Négra kvaddar i forsta start
bidrog sedan till att det i tre klasser blev for fi delta-
gare for att riknas som tivling. I de aterstdende klas-
serna samlade — som vanligt! — klass B och S-Int flest
deltagare. I den senare blev det fly-off mellan Martin
Larssons och Freddy Dahlstrands ”Vikingar”. D4 inte
ens 3-minutersflygningen kunde skilja dem 4t korades
bada till segrare!

Resultatlistan visar mest beprévade modeller, men
nya for dagen var Per Nilssons och Géran Larssons
Al-modeller. Goran visade ocksd att den i férra numret
beskrivna "Hi-start”-metoden med lina och gummi-
snodd fungerar vil.

Lasse Fridstrom hade ett nybyggt exemplar av Sigurd
Isacsons "Silver-Mésen” i klass C. D4 modellen 4nnu
inte fitt nigon timer néjde han sig med nigra korta
trimflygningar, som lovade vil. Modellen har ett visst
storlekshandikapp, liksom "Hugin” i klass C. Detta
hindrade dock inte Bj6érn Killman frin att denna ging
flyga fullt med sin modell och didrmed vinna klassen!

Allt som allt var denna vértivling ett arrangemang,
som vidergudar och arrangérer hade all heder av och
savil Lasse Larsson som SMOS’ tivlingskommitté av-
tackades sedan ett antal deltagare f6rirats priser i form
av tidskriftsbuntar ur SMOS’ arkiv.

Sten P.
Resultat

Klass A Modell Resultat Klass S1
1 | Goran Larsson Trim 2 120 85| 205 1 Freddy Dahlstrand Korpen 60| 120 180
2 | Thomas Johansson | Whipit Quick 53 27 80 2 | Sven Landervik Sappo 40 50 90
Klass B Klass S3
1 Sten Persson Clipper 16| M4 230 1 Per Nilsson Draken | 53 | | 53
2 | Martti Bogdanoff Cleo 91| 10| 201 Klass S-Int

Bo-Eskil Nilsson Cleo 73 T6[ 149 1| Martin Larsson Viking 120 120 180
4 | Bo Eriksson Frojds 53 53 1 | FreddyDahlstrand | Viking 120 120] 180
Klass C Resultat fly off for bada: 420
1 | Bjorn Kéllman Hugin 120 | 120 | 240 3 | Lasse Larsson Aurikel 105 120 | 225
2 | Ake Gustavsson B. Blomgren -43 103 | 120 223 4 | Sven Landervik Master 120 | 103 | 223
3 | StenPersson Prim 95| 120 215 5 | TychpAndersson Viking 120 73] 193
Klass D 6 | PerNilsson AH20 Cumulus 6 6
1 | Sten Persson Contestor | 120 | 120 | 240 Klass F-klassisk
Klass G-Int 1 | Kjell Lindqvist Slicker 50 19 48 | 167
1 Thomas Johansson | Tippsi 103 | 120 223 2 | Lasse Fridstrom Slicker 50 120 35| 155
2 | Ake Gustavsson ZL.56 921 120 212 3 | Kiell Lindgvist Slicker Mate 55 55
Klass A1 Klass F-nostalgi
1 | Goran Larsson Mini Ghost 13| 120] 233 1| sten Persson Hi Fii | 120 120 240
2 | PerNissson Tempo 36 36
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BUSTER

Namnet Gerald Zeigenfuse ir sikert bekant for de
flesta av oss, som modellflog vid mitten av forra seklet.
Vi hittar hans namn p& ménga av de ritningar och kon-
struktionsartiklar, som publicerades i Model Airplane
News m.fl. tidskrifter.

En av hans favoritmodeller var "Buster”, en sportmo-
dell med uppbyggd konstruktion och bra prestanda och
limplig f6r dem, som limnat nyborjarstadiet bakom sig.

Med en spinnvidd pd 75 cm ir den perfeke for var
klass ”B”, ndgot som Lasse Larsson pdminde red. om,

22 SHEET TIP
WIZTX 3/B° T/E SPAR
116" SHEET RIBS THRUOUT
W/B” X 174" FRONT SPAR
3/32° 5Q. REAR SPAR
/327 SHEET GUSSETS

/16 PLY DIHEDRAL BRACES
([ MAIN SPAR JOINERS |

1187 50. L/E SPAR

JAP TISSUE, SKYSAIL wR
IGHTWEIGHT SILHSPAN

‘l i) LAMINATED NOSE BLOCK

A 32" SHEET FILL

332" SHEET GUSSETS

116" SHEET LiG FIX PLATES

THREAD BINDING TO

% EMDOF NOSE BLOCK 6" MIWIRE L/G STRUT

o H 141427 DLA. WHEELS
& |l

8 STRANDS 14" T -56 RUBBRER ﬁ
\

3z”
302 SHT.GUESETS  BRACE

1

sedan ritningen nyligen &terpublicerats i Free Flight
Quarterly. Fér dem, som vill férstora ritningen och
bygga "Buster” kan red. tillhandahilla en kopia av den
utforliga bygganvisningen, av vilken det bl.a. framgar
att propellervalet ir fritt. Gerald rekommenderar den
fillbara enbladssnurran, men provade ocksé en tvibla-
dig frigdngspropeller med bra resultat.

Originalet flog bist med en 61 cm léng motor om
16 stringar 3 mm gummi, nigot som nog kan stimma

dven med dagens gummi.
Sten P.

3432 50 FEBS AND SPARS
34327 SHEET OUTLINE
SOFT ALUM. HINGES

TVE SPAR

50. CROSS
s

3327 SHEETFILL g~ 50 L/E SPAR
/327 50 LONGERONS

3z* SHEET TIF

402~ SHEET SUB-RUDDER

32750 UPRIGHTS  TOLR e

COVER WITH LIGHTWEIGHT
SILKSPAN, TISSUE OR SKYSAIL

PHOENIX-JAGAREN SOM
MODELL

Vid en bejublad uppvisning pa Girdet i juli 1919
blev flyg-Sverige varse hur lingt utvecklingen inom
militirflyget gdct under virldskriget ute i Europa. Tva
ditflugna Phoenix-biplan frin Osterrike vickte sidan
begeistring att de omedelbart inkdptes. P4 képet fick
man ocksd en av piloterna, Phoenix-fabrikens chefspilot
Edmund Sparmann, som fortsatte sin karriir i Sverige.

De bida Phoenix-planen var av Typ 8 resp. 9 och till-
fordes vart flygvapen i ansenligt antal. Typ 9 var ensitsig
och blev virt forsta jaktplan under beteckningen ”J 1”.

Den tvésitsiga Typ 8 anvindes som “litt attack-
plan” med beteckningen ”E 17, oftast med tillnamnet
"Dront”. Bada typerna gjorde tjinst till en bit in pa
30-talet!

Fotot t. h. ar taget frdn Looping och visar Olle
Hedstrém, en samtida byggare av Phonixjagaren.

13

fortsattning pa nasta uppslag.



0BS! Sprygel fér Bvervingen, 4 x 15
Halva flygolanet sett uppifran, :::a:aldakinsprygeln in-
andra halvan underifrén,

l-mm planotrad

Vingstottor av
3 x S5-mm furu

—\k (:“Qli\x 10

Perspektivekiss av baldakinstdttorna

Perspektivskiss av
vingststtornas fésten

Fisten av l-mm
pianotrad.

Limmas och surras
ti11 vingst8tto

ryglar av 1,5-mm balsa.

Sp
3x8 ’

I |
\ l
L ! Motorreglagen forlangas

v A . i sf de nAr utanfor kladseln.
-mm aluminiumrsr, ’
surras och limmas till ‘\k “
dubbelspryglarna.’ Bt —

¢
)
I
¢
)
!

\)
Uversidans stabilisatorststta
" N

AR ‘ 4 4
Sy - I \ _ ﬁ 1 2

N 1
\\\\\ . 4-mm balsa

.

4 PianotrAdsfisten fior
undervingen. Vingen i
4r lgstagbar, och T
planotridarna instickas il l ‘ |
i aluminiumrdr som limmats /! ///

fast i1 flygkroppen,

Landstaliet surras och
! limmas stadigt till
kroppslisterna.

4 x 15
By gnadsbesxrivning:

Det firutesttes att bygraren av denra modell har nAgon er-
farennet av modellbygce varfir hdr endast behandlas bygget
i koartnet, ' i b 10 x 10
kroppen: Tvh sidor byggs direkt pA ritningen och de tvA fram- | ; .
sta «roppsspyanten limwae till sina platser, Direfter fsljer i i //1////
ovriga gpant och tvarlister, De smd halvepanten akterbver lim- 11////’——‘\ i
mas ovanph tvirlisterna, De sammannhills dessutom av en ovanpd- 4 1
liggande 2 x 4-mp balsalist. K1@d kroppens oversida med balsa. s
Motorn wonteras, liksom baldakinststtior och landstdll, Klid nu E A
nosens Sversida med balsa. KI1ad hela krop)en med bambupasver. i H If
Yingarna: Byzp direkt pA ritningen tvA Bver, tvd under- och “ dl
en b.ﬂldakinvinge. Sammenlimma Svervingens tre delar till en en- N { 1‘ ,/
het. Limmas aluminiumror f&r vingfastsdttningen. Undervingarna o i i ==:ﬁ§=:
f5rses med pianotraddsfasten for fastséttningen till flygkroppen,
I denna borras h8l for aluminiumrsr som passar mitt for piszno- :
tridarna. Aluniniumr<ren limmas fast {de rkall vara genomghende). | ' Rodermarkeringarna mélas
Guonisnoddar h&ller fast undervingarna sedan plggarna passats med SV§rt Térg. |

I
|
|
|
l
i
|
|

Vingststtan.

in 1 sina fasten (aluminiumriren), Klad vingarna och monters

cem till resp. stottor, Se till att dessa passar sd vingsrna l
Stisrtnlanen: Fena och stabili- : /
sator byges platta efter ritning- A\ B -

inte skevar. fontrollers #ven anfallsvinklarna efter ritningen, 4N |
en, Stabilisatorn monteras i sin Nz l
sk&ra sA den kan anvindas for trim- /
ning av glidflykten, Penan limmas \\ 4-mm balsa
I -

direfter fast, planet mAlas och =r A
" PHONIXJ AG AREN* Klart for flygdopet. Aluminiumrsr
Flycancde skalamodell ev Sveriges 4 x 15 10 x 10
forsta riktiga jaktplan. -
7 e “ “S~—Sprygel fir undervingen,
Skala 1 : 12 Ritad av: TobehaniSHeRAy 3 x5 PrYVE &

D34 tidskriften Looping 1954-1957 forsokte fa liv i Den hir &tergivna ritningen 4r i skala 1:4 och har red.
svenske skalaflyg blev Phoenix 9 (J 1) en av de forsta  veterligen aldrig gjorts tillginglig i full skala.
typerna, som publicerades i ritningsform. Med en Modellen flogs med en Webra Piccolo-diesel pa 0,8
spannvidd pa 80 cm dr modellen i skala 1:12. cc och eftersom originalet enligt ditidens piloter hade
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Stag av 0,2-mm pisnotrad. p

Planet #r konstruerat med tsnke p# Givetvis kan flygnlanet flygas med
WEBRA “Piccolo"-motorn och for fri- vilken 0,8 - l-ce-motor som helst, Kylaren byggs av valsa med en
flygsande modell fsrstoras ritningen men motorinstallationen miAste dA an- Jalusi av skrivpapper framtill
fyra gAnger. passas till respektive motor, FPint metalltrAdsnst kan anvlindas
' f5r att imitera kylarcellerna.
' .
~V-Torm {

Plastpropeller for

flygning.
/ ~

T Veform

S& hdr gér man en

@ cylinderatrapp.
E’E‘ -f’///

Skelenlig propeller.

1,25-mm pianotrad.

0,2-mm pianotrad.

Hjulaxel av 1,5-mm pianotrad
Surras och limmas \_J )

Perspektivskiss av
AvgasrSr av balsa. OBS! att réret

dr riktat framit s& utblAsningen
sker framfsr vingstdttorna,

-Cylindrarna gdrs av balsa och rit-
papper, ¥vriga detaljer av balsa,
méeringsrsr och pianotrAd,

Urtag for
cylinder-
toppen,

Maskinen kan ocksfA flygas med inverterad
motor, Man vinner pA enklare inbyggnad
och littare skstsel (service-) av motorn,

men fArlorar i skalenlighet. spantet.

Stromlinjeformade

OBS! e W)
Spantet B klidds med
0,7-mm plywood pa

landstillet,
bAda sidor.

Se detaljskiss,

Spant © bestAr av
tvah delar, dels ett
helt spant, dels ett
litet stsdspant fram
t1l11l. Streckat pA stora

T Flygkroppens §versida ("dicket"
—— R klddes med O,5-mm balsa eller
stadigt ritpapper. Uver getta //;5;:/

klddes med bambupapper. = =

TN

Lostagbart "lock" Sver
WEBRA-motorn.

Dé?hlj av fjéd??géen

LEANON O £

Spant D VbestAr av tvh

delar. Den Svre delen limmas sedan
flygplansnosen klitts och bildar stsd

fér den uppbijda kléadreln framf8r sittrummet.

Spanten A - € skall varas 3-mm tjocka,
de 5vriga 2-mm.

4-mm balgy Gult

===

T TR

R\ S A -~ . %
= > s —C . B S == = —— : é \\

ST ¥ —
-a Stabilisatorststte AN 2 \

Stebilisatorststta 777/,

1,25-mm pianotréd

ller b .
Stabilisatorn fasthalls © . o Combusticka

i furuststtor. med gummiband och trimning
v ) Surras och limmas med balsastickor gtrs vid
W ¢ X till pianotrads- flygningarna.
-

Hela flygplanet malas aluminium eller grAtt.
Svarta kronor p& vit bottencirkel,

Svarte siffror p& flygkroppen.

Sidrodret i gult och blAtt,

mycket goda flygegenskaper s kan man férmoda att
dven en liten Phoenix flyger bra.

En vacker Phoenix i Dront-version fick vi se pa
skalativlingen i Skdnes Fagerhult for ndgra ar sedan.

Enligt byggaren Gunnar Stedt har den innu inte
flugits, men fotot pd omslaget visar att han har lyckats

vil med denna modell.
Sten P.




Min Uppvaxt med Modellflyg

Berdittad av Torsten Bovik
fran Trollhittan.

Aretvar 1938 och jag skulle
fylla 10 ar. Min far hade en
bekant som alltid brukade
dyka upp nir han hade képt
ut allt pd systemet och dé bru-
kade min far hjilpa honom
genom att képa ut vad han
behovde. Jag kallade honom
for snilla farbrodern fér han
hade alltid med sig lite godis
som han stack till mig. Nir
han hésten 1938 fick reda
pa att jag skulle fylla 10 ar
kopte han en byggsats till ett
friflygande modellplan hos
Helsingborgs ledande leksakshandlare Boreus och den
fick jag i fodelsedagspresent. Byggsatsen blev en gum-
mimotordriven, med rott japan papper klidd balsa
modell med en spinnvidd runt en meter. Jag kommer
inte ihdg vem som var konstrukesr av modellen och
inte heller vem som gjort byggsatsen. Planet byggdes
pa varen 1939 och jag forstdr inte hur jag fick i hop
det for jag hade inte ndgon hjilp av min far, han var
civilingenjér och teoretiker och var fullt sysselsatt med
att elektrifiera nordvistra Skine.

Pojkarna i kvarteret tyckte att vi borde dépa planet
och det blev "Tellus” for Blixt Gordon och hans rymdi-
ventyr gick som serie pd den tiden och Tellus var ju hans
Moderskepp! Vi hade mycket roligt med "Tellus” den
véren och sommaren, propellern bréts ju av ritt snart
och vi anvinde d planet som en seglare. Den flog jit-
tefint och hade bra glidtal. Vi brukade stilla oss nigra
med 10-15 meters avstdnd och s kastade vi planet
mellan oss ungefir som man i dag leker med frisbees.

1939 bérjade jag i forsta klass pd Helsingborgs Hogre
Allminna Liroverk fér Gossar. Det var pa den tiden 5
&r till Realexamen, men redan i april 1940 blev studi-
erna avbrutna d tyskarna marscherade pa andra sidan
Oresund och min mor evakuerade sig och sin lille son
till Mullsjo vid sddra Vittern. Det blev ju inget anfall
pa Sverige s& vi var nog dir hogst 3 veckor. Under de
fyra forsta terminerna (&r ett och tvd) blev det alldeles
for mycket Modellflyg. Det var segelflyg som gillde och
Hobbyboken som gav inspiration. Bilden nedan var ett
bygge som kom fran Hobbyboken, men jag minns inte
varken konstruker eller namn pa modellen.

I hobbyboken hittade jag dven en Finsk modell och
den hade profil pd stabben alltsd "biarande stabbe” vilket
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var ndgot jag inte hort talas om. Det méste jag ju proval
Alltid nir man tinker anvinda sig av en ritning som
inte 4r fullskala borjar ett tidskrivande arbeta att fa ricc
skala pd ritningen. Det blir ju enklare om ritningen har
spryglar och ndgra spant i fullskala. Fér kurvade linjer
brukade jag anvinda ett rutnit som forstorades och den
nya kurvlinjen kunde ritas in. Tink vad mycket enklare
det gar forstora en ritning nu for tiden med hjilp av
scanner, skrivare och dator.

Jag byggde modellen och det var spiannande att f3 se
den flyga. Genom att kasta den konstaterades att glidet
var bra och jag gjorde klart fr en linstart med 20 meter
lina. Modellen steg som en drake i den svaga vinden
men nir den hade kopplat diruppe dok den som ett
spjut rake ner i marken och bara kaffeved dterstod av det
fina bygget! Jag stod dir som ett frgetecken och tittade
pa resterna. Jag kunde ju inte gora ett nytt flygforsok,
och min tanke var att ndgon nytt plan med birande
stabbe det blir det inte!

Allt detta byggande och modellflygande gjorde ju att
skolarbetet forsummades och jag blev inte uppflyttad till
3:5. Min syster som ir 7 &r ildre dn jag hade tagit exa-
men vid GCI som gymnastikdirektor och fitt jobb vid
Ange Kommunala Mellanskola som gymnastiklirare,
och jag blev deporterad dit dir min syster skulle se till
att det bara blev studier och modellflyg var forbjudet!
Dir skulle jag alltsd bedriva studier i 4 terminer utan
att 8 utéva min hobby, oméjligt! En bit in p hostter-
minen 1944 bérjade jag sondera terringen och kunde
konstater att det fanns ett visst intresse f6r modellflyg
och foreslog att vi bildar en klubb.

Detta var nir Modellflyget sorterade under KSAK och
Derantz var ansvarig f6r modellflyget. KSAK hade fitt
statsbidrag och det droppade d& dven lite pd modell-

flyget. Deranz ordnade med att man kunde bilda en
klubb med minst 5 personer och en klubbledare som
var minst 18 r. Jag lyckades intressera detta antal och
en 18 dring som kunde ta p sig ordférande jobbet.
Vi skickade in ansgkan och klubben blev godkind
och de lovade byggsatserna kom, jag tror att det var
"Vargen” for den ritningen har jag kvar. Vi byggde
vira modeller och flég pé en 4ng som en bonde lovat
oss att flyga pa. "Vargen var vil inga jittebra modell
men vi fick lira oss hur man trimmade en segelmo-
dell och vi hade vildigt roligt! Trots detta smygande
med modellflyg klarade jag studierna och skulle efter
sommarlovet 1945 gora sista lisdret for realexamen.

B5-an med motorn stoppad, stértar och brinner
upp!

Under sommarlovet byggde jag bl.a. en skala 1:25
modell av B5-an. En Wentzel byggsats som jag klidde
med 35mm film bara for att ta ndgra kort nir den
brann.

Jag var ter i Ange for hostterminen 1945 och fann
att "Vargarna” hade under sommaren blivit kaffeved.
Medlemmarna i klubben hade tappat intresset och
for min del kunde den utan vidare liggas till hand-
lingarna. Jag hade nimligen bestimt mig, nu skulle
skolarbetet skotas till 100 % och realexamen higrade.
Det gick vigen och i juni 1946 var Realméssan min
och Ange var historia.

Infor lasdret 1946-1947 pa tekniska gymnasiet hade
jag ett praktikantjobb pé Elektromekanos reparations-
avdelning. Med en timlén pa 25 6re lyckades jag spara
ihop till en 98 cc DKW-Iittviktare, som inte minst
lirde mig mycket om tvitaktsmotorer, som senare
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blev en nédvindig ingrediens i modelllflyget.

P4 gymnasiet hade vi ett imne som inte passade mig
alls, nimligen kemi. H2SO4 och HCL och syror och
baser var inte anpassade fér min hjirna vilket krivdes
for att bli flyttad upp en klass.

Ny deportation nu till Viggbyholmsskolan ett inter-
nat i norra Stockholm som hade en teknisk linje som
inte fodrade godkiint i kemi f6r uppflyttning till andra
lasdret. Fére avresan till internatet silde jag DKW-n
och fick nistan igen pengarna, fér nu skulle det inte
finnas ndgra andra intressen in studier. Men det blev
inte alls som jag tinkt mig. P4 skolan gick nimligen
tre pojkar sedan foregdende lisir och de hade bara
modellflyg i huvudet!

P4 veckodagarna tillverkades propellrar och byggdes
och reparerades linkontroll modeller och som sedan
flogs pa skolans idrotesplan till helgen. Dir var tillging
till en slgjdsal med alla maskiner och till och med ett
teknikhus f6r metallarbeten. Lirarna pé tekniska linjen
var rekvirerade frén Tekniska hogskolan i Stockholm,
unga duktiga doktorander som hade det som extraknick
och verkligen kunde undervisa.

Fér att vara med i linkontrollginget behévde jag ju
en motor. Jag hade alltid velat sga flyga med en O&R
.23 och nu dppnade sig ett tillfille till detta. En gam-
mal kompis frin Helsingborg hade en moster i New
York och han var inbjuden dka 6ver med bat och hilsa
pa henne. Han fick adressen till AHC dir han kunde
inhandla en O&R .23 for $ 14 inkluderande tindspole
och kondensator. Det var pa den tiden under 100 kr
och jag fick den, min férsta motor, nir jag var hemma
pa Jullov 1947 och jag har den fortfarande kvar in
running condition”.

Det blev flera linkontrollplan, som byggdes och flogs
och hir féljer nagra bilder.

Speed-kirran hade en McCoy .049 glodstiftsmotor

men var nigot for tung f6r den lilla motorn.

Artikeln fortsatter i Oldtimer nr 4.
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SIKYRAY in new JETEX ‘Tailored’ Series

Jetex “Tailored” models have a satin smoath, perfect finish. Look
at them. It is an automatic quality of Jetex design. The fuselage is
+preformed ” — pressedout of balsa in two
moulded halves. All other parts are so accurately

shaped that you have only
the ease and fascination of
building. You stare sure of
success. Ge

ne of these
three”and pro Each

e a v o
Y ] kit contains the new Jetex
\\ Hatch Catches
'\ as well as fuel,
. insignia, in-
structions, etc.
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Medan de i forra artikeln beskrivna modellerna var
avsedda for Jetex Jetmaster-motorn utvecklade Joe
Mansour och Bert Judge f6r de mindre penningstarka
en serie liknande byggsatser i mindre format for den lilla
Jetex 50 ("Minijet”), for vilken ocksé ett hogeftektsror
tagits fram (se skiss nedan!).

Aven om utfrandet var nigot enklare hade iven
dessa byggsatser formpressade kroppshalvor (laminat
av tvd lager 0,8 mm balsa) och benimndes likaledes
“Tailored Kits”. Det officiella namnet f6r serien var
”Mach 1+” och medan Wilmot & Mansour omdanades
och 6vertogs av Sebel Products Ltd. 1956 kom 8 typer
pa marknaden: Douglas Skyray, Vought Crusader, Fol-
land Gnat, N.A. Super Sabre, Hawker Hunter, G.E.
Lightning P.1A, Douglas Skyrocket, Lockheed F-104
Starfighter och Fairey Delta FD2.

Sebel Products tog dven

over tillverkningen av Jetex-
brinslet, nu enligt en modi-
fierad formel, som medfér-
de 6kad virmeutveckling.
Detta ledde ocks3 till Jetex-
motorer i nytt utférande av
stdl med beteckningarna
Jetex 50C och Jetex 150
(eller PAA-Loader).

Medan de tva tidigare
beskrivna modellerna hade
uppbyggda vingar och
skjartplan hade flera av s monr ano
"Mach 1+”-planen firdiga Y
vingar av balsaflak.

De var nigot littare att
bygga, inte minst tack vare

de finurliga jiggar i kartong, som ingick i dessa bygg-
satser.

Med en spinnvidd mellan 18 cm (Starfighter) och
24 cm (Hawker Hunter) hade dessa skalamodeller en
relativt hég vingbelastning. Med sina tunna vingar blev
flyghastigheten hog (som anstdr ett “reaplan!), men
flygtiden begrinsad. De samtidigt saluforda, spant-
byggda skalamodellerna for Jetex 50 frin KeilKraft och
Skyleada hade mycket bittre flygformaga, var betydligt
billigare, men hade simre skalalikhet. Vad man betalade
for nidr man kopte en Sebel-byggsats var en modell,
som firdigbyggd var fullt i klass med en massiv pryd-
nadsmodell, men som 4ndd hade en viss flygformaga,
speciellt om man inte lade f6r manga gram pé finishen!

Sebel upphérde med tillverkningen av Jetex-produk-
ter 1972, men innan dess hade ndgra andra "Tailored
Kits” kommit pd marknaden. N.A. X-15, D.H. Sea Vix-
en och Temco TT-1 var avsedda for Jetex 50 och hade
formpressade kroppar av ett fibermaterial i st.f. balsa.
Helt annorlunda var den stérsta av alla bland "Tailored
Kits”, semiskalamodellen "Lynx”. Med kroppshalvor
i tunn plast Sver ett lite balsaskelett och uppbyggda
vingar, klidda med ett slags aluminiumfolie, férebadade
denna pampiga modell Jetex-epokens svaneséng. Trots
entusiastiska artiklar i engelsk modellflygpress blev
"Lynx” knappast nigon framging och byggsatser till
den ir oerhért sillsynta. Undertecknads exemplar lir
vara ett av endast tre kinda!

De som f6ljt Roger Simmonds spalt i SAM35 Speaks
vet att manga férslag och 6nskemél om tillverkning av
en nutida variant av "Tailored Kits” framforts. Inget av
detta har dock kommit till stdnd och det ir sikert inte
tekniska hinder utan snarare kommersiella hinsyn, som

PLACE SMALL WEIGHTS
ON_WING TIPS UNTIL
WINGS ARE DRY.

Tancey  av Nee INCRAM

X FAIREY FD2.

A JETEX

hitintills lagt hinder i viigen. Visserligen finns det sikert en
stor marknad f6r sm& modeller av jetplan, men det lir inte
vara minga idag, som vill ligga ner tid pa en balsamodell
nir en liten radiostyrd, flikedriven modell av F-86 Sabrg
eller Mig 15 kan kopas firdig frin China och flygas efter

en timmes “modellbygge”!

De gamla byggsatserna frin Wilmout & Mansour och
Sebel har idag blivit eftertraktade samlarobjekt, som pa mo-
dellflygutstillningar och museer pdminner oss 40-talister om
savil uppfyllda som ouppfyllda drdmmar frin vir ungdom

Byggsatser ur Sten Perssons samling.
Foto Par Lundqvist.

Sten P
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DAKOTA-story

R

A Free-Flight Sport Bi-Plane of unusvally Simple
Construction. For Engines .049 to .075. Wing
span 24",

Bland den mingd tivlingsklasser, som ingir i ame-
rikanska Friflygmisterskapen, har man pa senare ar
kunnat hitta den ndgot kryptiska beteckningen "Dakota
class”.

Som en del initierade redan vet handlar det om en
tivlingsklass med en enkel enhetsmodell, nimligen Joe
Wagners lilla biplan frin 1949.

Joe Wagner var en av konstruktérerna hos VECO och
1949 ritade han en enkel helbalsamodell med en spv pa
61 cm, speciellt avsedd for den da nyintroducerade OK
.049-motorn. Joe, som ar 2000 blev invald i amerikan-
ska Model Aviation Hall of Fame, kunde férmodligen
inte forutse att hans lilla dubbeldickare skulle bli en av
virldens mest sélda friflygbyggsatser!

"Dakota” tillverkades i manga ar av VECO och senare
dven av DUMAS.

1999 introducerade den gamla anrika modellflyg-
klubben "The Skyscrapers” den nuvarande Dakota-

klassen f6r att fira 50-arsjubileet av modellens tillkomst.
Tivlingsformen var (och ir) en typ av precisionsflyg-
ning av det slag, som bl.a. KSAK och tidskriften Flyg-
revyn forsokee introducera hir i Sverige vid mitten av
50-talet. Man forsoker alltsd komma sd nira en i forvig
uppsatt flygtid som majligt och de enda kraven ir att
flygtiden méste vara minst 30 sekunder, att motorn ir
godkind enligt den amerikanska "nostalgi”-listan och
att fusning ej ir tilldten.

Kanske var jubileumstivlingen tinkt som en engéngs-
foreteelse, men den har alltsi fortsatt — kanske inte
minst tack vare att BMJR Model Products tog fram en
ny byggsats till "Dakotan”. Enligt deras hemsida www.
bmjrmodels.com kan byggsatsen kopas for $44.00, men
den enkla modellen kan ocksd byggas frin ritningar,
som finns tillgingliga pa Internet.

Av tillgingliga filmer frén amerikanska "Nationals”
framgar att Dakota-momentet ir ett avspint och pu-
blikdragande inslag i det 6vriga tivlandet och det leder
osokt till funderingar pa om inte vi skulle ha glidje av
ett liknande inslag vid virt OT-SM...? Vi har ju redan
"Tempo” och ”Skotten” (se OLDTIMER nr 1/2009)
och bida dessa kan flygas med en ligbudgetmotor
typ Cox Babe Bee eller OK .049 eller motsvarande
engelsk diesel. Intresserade fir girna héra av sig till

undertecknad!
Sten P.

PS. Ett av flera stillen, dir man kan hitta foton pa
”Dakota’, ir www.homegrowntv.com/dakota.html
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NOTES:

THE “DAVOTA" WAS ORIGINALLY DESIGNED N SEPTEMBER 1949, THE FIRST CON-
FIGURATION WAS EXACTLY AS DEPICTED MERE, WITH THO EXCEPTIONS: THE ENGINE
WAS ONE OF THE FIRSI-MODEL OK CUB .049'53 AND THE LANDING GEAR WIRE
WAS. IDENTICAL TO THAT OF THE VECO "PAPODSE * (WHICH HAD BEEN GYER- OPTIMISTICALLY.
RDERED). THE "DAKOTA' WAS DESIGNED SPECIFICALLY 45 A KIT MODEL FOR

VECO (HENRY ENGINEERING CO.) 4 WAS THEIR FIRST FREE-FLIGHT KIT, AS WELL

IT 15 THE LONGEST-LIVED FREE-FLIGHT MODEL KIT EVER MADE: ON THE MARKET
CONTINUGUSLY FOR 25 YEarS!
CONSTRUCTION QUIRKS?

THE WING RIES WERE MADE WITH 1/4"EXTRA DEPTH SO 4SO BE STIFF ENOUGH TO HOLD

TAPER THE BOTTOM OF EACH LEADING EDGE FROM THE OUTER RIB TO THE TIP,
£ NOT COVER THE WINGS ON THE BOTTOM.

FLYING:
THE “DAKOTA" 15 SUPPOSED TO CIRCLE LEFT UNDER POWER AND RIGHT IN THE GLIDE.
PROPELLER TORQUE 4 THE SHGINE'S LEFT THRUST WILL TURN THE WODEL LEFT UNDER POWER,
WHILE THE NOSE 1S PREVENTED FROM OROPPING INTO A SPIRAL DIVE BY A COMBINATION

OF GYROSCOPIC & SUIPSTREAM FORCES FLUS RIGHT UDDER TAB. THIS IS A "SMALL-
FIELD MODEL", DESIGNED FOR TIGHT CIRCLING ; ITS GLIDE (5 SLOW BUT FAIRLY
STEER 50 IT 1$ UNLIKELY TG SOAR OUT OF SIGHT IN A THERMAL. EVEN WITH A LONG
ENGINE RUN,
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Nar, var, vem?
Glodstiftet

q
For better

model
flying

The e
H&HMOTOR
(Patented)

Something new and different.
The H & H Motor is not a
Diesel engine; but it does
not require any wiring, bat-
teries, spark coil, etc.

Learn now the advantages
of this improvement in mod-
el engine design. Send 15
cents for catalogue and in-
struction book, which also
gives plans for a practical,
simple model plane. Address:

H & H MODEL MOTOR CO.
307 Marshall Street

Norristown,
Pennsylvania

Fér dagens modellflygare dr vil ngon nirmare be-
skrivning av ett glodstift knappast behovligt. Annat var
det for 70 &r sedan, da introduktionen av glodstiftet
revolutionerade en stor del av modellflyget och av mer
dn en tvivlare betraktades som grinsande till magi!

Principen for glodstiftet var kiind sedan férra sekel-
skiftet och hade — med en del begrinsningar — anvints
i fullskalamotorer. Som vi vet gick det konventionella
tindstiftet segrande ur den striden, s och for modell-
motorer di dessa blev vanliga p& 1930-talet.

Bensinmotorer for modellflygplan hade sina be-
grinsningar och en av dem var att totalvikten med
tindutrustning och batterier begrinsade modellernas
storlek nedat om vingbelastningen skulle héllas inom
rimliga grinser. Som vi vet l8ste vi detta i Europa pé
1940-talet med den innovation, som vi i dagligt tal
kallar “dieselmotorn’, d.v.s. kompressionstindning av
eterhaltigt brinsle.

Ungefir samtidigt hade den amerikanske motortill-
verkaren Ray Arden (och anvindare av hans motorer)
kommit pa nigot liknande.

Hans precisionstillverkade bensinmotorer hade si
hég kompression att de under vissa betingelser kunde
fortsitta fungera med bortkopplad tindutrustning nir

ooy

|
Sromase Barremy,£rc. i
FoR INITIAL Fiavag, |
Movnres On |
GRounD l
|

1
|
!

IMPORTANT PATENTS

2138301 K. HOWIE 1937

motorn (och tindstiftet) blivit rejilc uppvirme.

Steget till att utveckla ett renodlat glodstift var dir-
efter inte langt och det enda (tillfdlliga) hindret i Ray’s
vig var att det redan fanns ett patent pa en "hot coil”
for modellmotorer. Det hade tagits ut redan 1937 aven
Mr. K. Howie och bestod av ett utbytbart glodelement
mellan tv terminaler, som var inbyggda i cylindertop-
pen (se ovan till hoger).

Howie’s glodtopp var firdig for produktion 1942,
men kriget kom emellan och nir hans glédtoppsmo-
tor H&H .45 (se annonsen ovan till vinster) bérjade
tillverkas 1947-48 var den redan fordldrad och hans
klumpiga “hot coil” kunde inte konkurrera med den
”glow plug”, som Ray Arden just borjat massproducera
och forse sina motorer med.

Samtidigt som Ray’s glodstift gjorde succé vid 1948
drs "Nationals” hade en del speed-flygare infér denna
tivling i storsta hemlighet konverterat sina Champion-
tindstift till glodstift, s3 man kan anta att glodstiftets

fortsattning nasta sida

Fig 3

Stift med

adaptrar for olika
HRT, COLD.  Dpranslen...
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tid var inne, oavsett vem som var forst med det.

1949 hade Champion egna glodstift pd marknaden
och Arden hade utvecklat en hel serie stift for olika
behov. Han introducerade begreppen “long reach” och
”short reach” och skilde pd “varma” och "kalla” glodstift,
begrepp, som vi ror oss med 4n idag. Under en period
hade han t.o.m. gldstift med utbytbara element (se Fig.
3 foregiende sida) for att passa olika typer av brinslen!

Han tillverkade ocksa adaptrar for att hans ¥4” —stift
skulle kunna anvindas i bensinmotorer, avsedda for
3/8” tindstift — detta med skiftande resultat.

En del bensinmotorer hade f6r lig kompression fér
att fungera vil med glédtindning, medan andra helt
enkelt havererade vid de hégre varv, som glodstift och
d:o brinsle mojliggjorde!

Utan att nirmare gi in pd dmnet bor det slutligen
nimnas att sdvil mojligheten som tidpunkten for
utvecklingen av glodstiftet for modellbruk var starke
avhingig av de nya brinslen, som den tidens kemister

tog fram.
Sten P.

Trimning av modellflygplan med fast stabilisator - Del 1

"Det har &r sista skriket. Den har ingen
radio och behdver inte ens en motor”.

Trimningen av modellflygplan i tippled omfattar
val av tyngdpunktslige, TD, samt vingens,
stabilisatorns och propellerns instillningsvinklar.
Alla mdste aktivt viiljas, inte "bli” ndgot!

Segelmodeller

Trimningen av segelmodeller ir rittfram, de har ju
bara ett flygtillstdind (starten ir ett sirskilt kapitel).
Metoden ir att skaffa sig en uppfattning om vid
vilket tyngdpunkeslige som tippstabiliteten verkar
bli otillfredsstillande, samt forligga TP vil framfér
denna punkt. Prestandaforlusten for god stabilitet 4r
forsumbar. Direfter justeras vingens eller stabilisatorns
instillningsvinkel f6r minsta sjunkhastighet.

Gummimotormodeller

Gummimotorn karaktiriseras av ett mycket hogt
vridmoment och dirmed hég dragkraft, i borjan, vilka
snabbt faller, for att ddrefter lingsamt avta under resten
av motorflykten. Gummimotorflygaren vill maximera
summan av motor- och glidflykestiderna.

For varje varv som propellern snurrar si gir tiden
och 6kas hojden, vilken sedan omsiitts i tid under glid-
flykten. Dirfor bér tidsvinsten for varje propellervary
maximeras . Detta innebir att propellervarvtalet skall
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vara sd ligt som mojligt samtidigt som stighastigheten
(dvs. dragkraften) skall vara s3 hog som méjligt. Denna
optimering kommer inte att behandlas hir.

Generellt bor farten hillas nere, eftersom detta mins-
kar motstindsforlusterna, samt banvinkeln vara brant,
vilket 6kar stighastigheten och minskar det inducerade
motstdndet (lyftkraften ir ju ldg). Hog fart gar dock
inte alltid att undvika i borjan av stigningen, man kan
ju inte stiga mera dn lodritt! Kanske gir en lag lyft-
kraftskoefficient, CL, inte att trimma ut med resultatet
(sndv) spiralstigning med hogt inducerat motsténd i
onddigt hog fart, vilket ir férodande for héjdvinsten
och dirmed flygtiden.

Med fast stabilisator maste denna stillas in for minsta
sjunkhastighet under glidflykten. Under motorflykten
onskas i borjan av stigningen méttlig fart och brant
stigvinkel, dvs. ldgt CL. Resten av stigningen bor ske
med nira samma CL som under glidflykten (dvs. vid
bista stig/sjunktal CL3/2/CD). Trimtillstdindet under
motorflykten kan endast pdverkas av "motorn”. Hur
skall detta 4stadkommas?

Propellern och propellerdragkraften paverkar model-
len pa flera sitt:

Om propellern sitter framfor tyngdpunkten, TD sd
ger den ett tippmoment, som indrar trimtillstandet
och minskar stabiliteten. Propellern fungerar som
en nosvinge.

Om propellern fiills efter motorflykten flyttas TP
bakdt.

Propellerslipstrommen okar det dynamiska trycket
over stabilisatorn (och en del av vingen) och indrar
stabilisatorns anfallsvinkel (vingen omlinkar).

Propellerdragkraften ger ett tippmoment om den
ej gdr igenom TP

Propellerdragkraften ger ett tippmoment om den
ej gar igenom TP

Dessa effekter varierar pd ett komplicerat, och till
storlek okint, sitt under motorflykten och de kan
mycket vil ha olika tecken. Det finns skil att pdpeka att
slipstromseffekterna kan vara mycket stora jamfort med
fullskaleflygplan dir de ofta ir nog sd problematiska.

For att "motorn” 6verhuvudtaget skall kunna paverka
trimtillstindet under motorflykten bér tippstabiliteten
vara ldg, dvs. tyngdpunkten bor ligga lingt bak. "Mo-
toreffekterna” kan ge ett tippmoment och avsikten ir
att detta moment skall omsittas i ett ligre CL. Men
modellen "hiller emot” med momentet CLe(statiska
marginalen). Om stabiliteten 4r stor si blir resultatet,

CL, magert!

Trimningsférfarandet inleds siledes med att mi-
nimera sjunkhastigheten i glidflykt samtidigt som
tyngdpunkten flyttas si lingt bak som méjligt. Direfter
provas flygning vid ldg dragkraft. Om propellern 4r av
“frihjulande” typ dndras vare sig TP eller propellerns
aerodynamiska paverkan vid lag dragkraft. Om propel-
lern ddremot ir fillbar sa blir modellen mera framtung
= stabilare, men samtidigt destabiliserar den utfillda
propellern. Resultatet av detta kan bli antingen 6kad
eller minskad stabilitet och ett 6kat eller minskat CL
under denna del av motorflykten. Om modellen stallar
riktas propelleraxeln nedit eftersom detta innebir ett
nosnermoment, som trimmar for ett ligre CL. Om
farten verkar hogre 4n i glidet riktas propelleraxeln
uppdt istillet. Det kan ocks hinda att tippstabiliteten
blivit oacceptabel, varpé inget annat dterstdr 4n att flytta
fram TP en bit och géra om glidtrimningen, f5ljd av
fornyad trimning vid lag dragkraft.

Det ir viktigt att savil tyngdpunktsliget som sta-
bilisatorns instillningsvinkel justeras till sivil minsta
sjunkhastighet som ett minimum av tippstabilitet.

S& hir langt har inverkan av propellerslipstrommen
varit liten, men det ir inte fallet vid storre dragkrafter.
Vid storre dragkrafter fis, om dragkraften ej gr genom
TP, ett tippmoment upp eller ner; okningen av det

dynamiska trycket 6ver stabilisatorn ger ett gynnsamt
nosnermoment, eftersom stabilisatorn i allminhet 4r
birande; och den av vingen omlinkade propellerslip-
strommen ger ett nosuppmoment. Det dkade dyna-
miska trycket dver stabilisatorn okar tippstabiliteten.

Resultatet blir en delikat balans och kan bli trim vid
antingen hogre eller ligre CL 4n under senare delen av
motorflykten. I allminhet blir nog lyftkraften vid hoga
dragkrafter for hog. For att atgirda detta riktas propel-
leraxeln nedét, vilket ger ett nosnermoment p.g.a. att
dragkraften verkar hogre upp i forhillande till tyngd-
punkten. Detta 8kar ocksé anfallsvinkel pd stabilisatorn,
en effekt som dock reduceras av 6kad omlinkning frin
vingen, men nettot ir indd gynnsamt dvs. nosner. Den
dndrade propelleraxelvinkeln saboterar dock de redan
optimerade trimtillstinden vid liga dragkrafter och
glidflygning, indringen leder ju till ett nosnermoment,
som ger trim vid ligre CL i4n tidigare.

Losningen pé detta dilemma ir enkel: Samtidigt som
propelleraxeln riktas nedat s& minskas dven vingens
och stabilisatorns instillningsvinklar lika mycket. Da
bevaras "lighastighetsegenskaperna” och endast drag-
kraftens nosnermoment terstdr. Och det kar ju med
okad dragkraft, precis som 6nskvirt! Hog dragkraft =
hog fart och/eller brant stigning, dvs. 1agt CL 6nskas!
Notera att trimningen ir kinslig eftersom stabiliteten
bor vara lag.

Kroppens inverkan dr normalt liten. Tjocka
kroppar med linga nosar kan dock kriva storre
propeller(+ving+stabilisator)vinkelminskning eftersom
kroppens ckade anfallsvinkel ger ett o6nskat nosupp-
moment. Betink att lyftkraften sitter nira nosen pa en
slank kropp. For tjocka kroppar med smé propellrar dr
det dock meningslost att dndra ving- och stabilisator-
instillningarna.

Kenneth Nilsson

In Memoriam

Den jimtlindske modellflygaren Kalle Higglund
har avlidit i en alder av 84 &r. Han var pd sin tid inom
modellflyget en av Norrlands frimsta under en 10-ars-
period mellan 1945 och 1954. Kalle var en av de mest
aktiva medlemmarna i Osterasens MFK, en klubb som
bildades 1945 i en liten by tre mil norr om Ostersund.
Klubben lyckades samla en stor del av byns ungdomar
i aldern 8-18 4r. Medlemmar kom éven frén angrins-
ande byar och till och med frin Ostersund trots att det
fanns tre klubbar i sta’n.

Kalle tivlade bade i segel- och férbrinningsmotorklass

IA)

och var flerfaldig norrlandsmistare i bigge klasserna
med dubbbelsegrar 1948 (S1, S2) och 1953 (S2, F).
Han deltog ocksa i flera SM och Vintertivlingar och
var 15:e man i sitt forsta SM 1947 samt tolva vid riks-
tivlingen 1950. Redan frdn unga &r borjade han jobba
som vigarbetare pé olika platser och fick gora uppehall
i tivlande och byggande men gjorde flera ginger en
lyckad come back. Utéver modellflyget var han ocksa
en duktig fotbollsspelare i Higgends juniorlag. P4 senare
tid drabbades han av ohilsa och avled efter en lingre
tids sjukdom.

Gosta Nilsson



UNGERSKA MODELLMOTORER - Del 4

MOKI - fortsattning
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Till vanster Moki S-2D,
Moki C-1 och Moki D-2.

Nederst pa sidan Moki S-4
och Krizma K-8’

For att gora historien om MOKI fullstindig bor
nimnas att nigra avsteg frén de rena tivlingsmotorerna
ocksa gjordes. Dieselmotorerna MOKI D-2 (1963)
och MOKI Sport D (1973) gjordes i nigot storre se-
rier (450-600 exemplar) f6r “vanligt folk”, liksom en
glodstiftsversion av den senare.

I ett tidigt skede av MOKT’s historia gjorde Krizsma
ocksa ett par glidlagrade dieslar utanfor det ordinarie
programmet, benimnda KRIZMA K-6 och K-8, den
senare dven i ett fital exemplar med kullagrad vevaxel.
Aven dessa var av hog MOKI-kvalitet, vilket samtida,
engelska motortestare bekriftar.

En av de senare hade idel lovord ocksé for en av Kriz-
smas storre motorer, MOKI S-4 pd 4,95 cc for speed,
men den kom i skymundan f6r FAI-motorerna. Detta
gillde dven MOKI M-3 pa 5,96 cc f6r stunt och 10 cc
speed-motorn S5 (1964), medan den senare pylonmo-
torn S15P pé 6,4 cc hade en del framgéngar.

Omkring 1989/90, nir Ungern blev sjilvstindigt,
privatiserades den statsigda MOKI-fabriken och man

slutade dd att utveckla tavlingsmotorer i 2,5 cc-klassen.
Fér att anvinda upp befintliga lager av delar gjordes ett
antal hybrider, som nu kunde exporteras till bl.a. USA.
Bland dessa finns gladstiftarna MOKI C-1 och O-1,
dven benimnd M-15SP av importéren, och dessa sa-
luférdes som combat-motorer. En dieselversion av C-1
fanns ocksa och av delar till TR-9 frin 1989 gjordes for-
enklade versioner i bide gladstifts-och dieselutforande.

Antalet tillverkade hybrider 4r okidnt. De har omiss-
kinnlig MOKI-kvalitet, men har inte samma status
som de tidigare, “dkta” tdvlingsmotorerna.

Till Sverige kom MOKI-motorerna c:a 1990 via
bréderna Fillgrens firma ”3F”, men det handlade snart
enbart om R/C-motorer. Fér dem som dittills kommit i
kontakt med ungerska modellmotorer enbart via tidiga
Alag-produkter var det nog nist intill overkligt att fi
hantera en modern MOKI med dess slita, sidenmatta
gjutgods och en sd hdg precision pé frista ytor att inga
packningar behovdes!

8 T
T
=T
7 P Lo
[ =
3
g
ﬁ 6 o
% =
b L~
g s /
3 "
o /
) /,
7
3
o 2 3 4 5 1 P /9
RPM - THOUSANDS
45 . .
I 1
3 ‘% ]
5% : ‘%
8} T —
Y
g —
R — i
30 1

Av naturliga skil 4r de tidigare MOKI-motorerna
extremt sillsynta idag och prismissigt 4r det siljarens
marknad. Av tillgingliga eBay-priser att dma verkar de
sistnimnda versionerna frin 90-talet inte utéva samma
lockelse pé samlarna och kan dirfor utgora ett alternativ
for den som utan ett alltfor stort ingrepp i plinboken
vill ha en MOKI pa hyllan eller i modellen.

Via bl.a. en f.d. motorsamlare i Ungern har red. fatt
tag i ndgra av Krizsmas klassiker och kan intyga att
MOKI-motorerna ir lika vilgjorda inuti som utanpa!
Nigra av dessa visas hir intill, fotograferade av Pir
Lundgyist.

Sten P.

I Oldtimer nr 2/2011 redogjordes for en del av
Carlo Pinottis modellmotortillverkning i Sverige pa
1940-talet. Hans sista motor, benimnd G.P. 1001,
omnimndes helt kort, dels eftersom den redan figu-
rerat i var tidning (se nr 1/1997), dels eftersom red.
inte kinner till nigot bevarat exemplar i ursprungligt
skick.

Det senare kan forklaras av att produktionen av
denna lilla 1 cc diesel var mycket begrinsad — 100
exemplar idr en uppgift, som lir hirstamma frin
tillverkaren sjilv. Med kolvstyrt insug och blygsam
effekt kom G.P. 1001 méhinda nigot for sent och
ett relative hogt pris, kr 67:50, kan inte ha 6kat
efterfrigan.

Liksom sina foregingare var G.P. 1001 dock en
kvalitetsprodukt med ett ganska intrikat utférande.

Det kokillgjutna vevhuset bar inskriptionen ES-
KADER och eftersom denna firma stod for forsilj-
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ningen kan man férmoda ett intimt
samarbete.

Ett ovintat fynd av tva originalvevhus
till G.P. 1001 fick red. att dromma om
att f3 sitta ett exemplar av denna motor
pa hyllan bland 6vriga Pinotti-motorer;
en drém, som tack vare tvd andra
SMOS-medlemmar nu gétt i uppfyl-
lelse.

Kjell Lindqvist, var skicklige mo-
torbyggare frin Alingsds, vars alster vi
redan sett flera exempel pd i vér tidning,
tog sig an att frisa ur de obearbetade
vevhusen och att nytillverka innanmiite
och 6vriga detaljer.

Detta mojliggjordes genom att disse-
kera och uppmita en annan G.P. 1001,
vilvilligt utlinad av Séren Edstrom.
Denna motor hade visserligen inte alla
delar kvar i originalutférande, men det
l6stes tack vare Bjorn Karlstroms 3-plansskiss frin
Teknikens Virld s marsnummer 1949.

Resultatet syns pa fotot hirintill — en “halvikta”

G.P1001, som dessutom gér som en klocka!
Sten P.




SVENSKA MODELLFLYGFIRMOR

Nigon historik om tidiga, svenska modellflygfirmor
har dnnu inte influtit, men som ett alternativ kommer
nigra sddana att presenteras i bildform.

Forst ut ir HANDELSBOLAGET OMNIS i Go-
teborg, som p& 1930-talet annonserade i tidningen
FLYGNING. Infor 1937 érs Wakefieldtivling erbjod
man enligt vidstdende annons i Flygning nr 5/1937
en byggsats till D:r Arvid Palmgrens Akka”. Vad 43
kronor pd den tiden motsvarar idag vigar vi inte tinka
p4, men en stdtlig modell fick man f6r pengarna!

Annonsérens forhoppning om att ta hem Wakefield-
trofén forverkligades dock inte, inte minst dirfor att
Palmgrens ”"Akka” flog bort i andra starten. Plats 16 av
44 startande blev det dock pé tvd flygningar.

I Red.’s dgo finns OMNIS’ katalog f6r 1936. En stor
del av de 39 sidorna upptas av byggsatser till skalamo-
deller, svil statiska (engelska Aeromodel och Skybird)
som flygande (amerikanska Cleveland).

Bland andra flygande modeller finns stérre delen av
FROG's firdigbyggda (RTF!) modeller representerade
samt ett knippe svenska konstruktioner, bl.a. Nils
Lowenmarks S2:a ”Ali-Baba” och gummimotormodel-

len ”Wega” med en spv. pa 93 cm. (Var finns dessa idag?)

Paradmodellen dr nog en namnlés bamse med 184 cm
spannvidd. Byggsatsen (tysk?) ir komplett med en 3-cyl.
tryckluftsmotor och priset inte mindre dn 125 kronor!

Som kuriositet kan nimnas att katalogens frord ir
undertecknat H. Vilén. Ar det minne samme Harald
Vilén, som sedan 1933 drev en modellflygfirma i eget
namn i Stockholm? Nigon som vet?

N ukefield Cip’”

Vem som vinner den veta vi inte.
Men ait det blir med

99AKKA99

firo vi £6rvissade om. Tekn. Dir
Arvid Palmgrens specialkon-
. strukt. enl. drets »Wakefields-
reglers. En fuolltriff, inget mer
och inget mindre, Kuggviixel
| 1:2,p. Spiinnvidd 141 em.

24 mir. 5 mm. gummimotor i
tvd striingar om 60 cm,

Komplett byggsats .. Kr. 48z —

Kuggviixel och propelleraxel med kullager ........ o 26—
Ritning och arbetsbeskrivining ......coveeenvnienies » 5:50
Ovriga nyheter av Tekn. P:r A, Palmgren:
HUGIN: Stavmedell med kuggviixel, byggsats ..... » 3:7
MUNIN: Kroppsmodell, som gir att bygga for sivil
vanlig gummimotor som kuggvixel, byggsats . > 4: 50

Handbok f. byggare av gummidrivna modelmygplan > 1: 50

HANDELSAKTIEBOLAGET OMNIS

Kronhusgatan 1B Goteborg Tel. 208 00
Specialfirma £6r modeliflyg.

STAVMODELLEN "HUGIN”

Byggsats till den i annonsen nimnda "Hugin” kom
ut i borjan pd 1937 och den hir dtergivna ritningen
presenterades i Flygnings april-nummer 1937. Det ir
som synes en nigot forfinad stavmodell med uppbyggd
kroppsstav av 1,5 mm balsa, vilket vingen ocksa bestar
av. V-formen ir 5 cm per sida.

Skjdrtplanen ir utskurna ur 1,25 mm balsa och for-
stirkta med 1x2 mm lister.

Propellerns métt framgdr av ritningen och en 1:3,4
Frog-vixel rekommenderas. En 10-stringad motor med
27 mm 2 tvirsnittsarea uppges ge en flygtid om minst

90 sek. p& 500 varv, “uppdragen med drillborr”.
Sten P.
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Att boja balsa.

Aven i relativt nyskrivna bygginstruktioner, dir
bojning av balsa ingdr, kan man konstatera att den
gamla forestillningen om ammoniak som mjukgérare
lever kvar.

Ursprunget 4r kunskapen om att en i alla trislag
ingdende bestindsdel, kallad lignin, kan mjukas upp
av ammoniak i koncentrerad gasform, nigot som till-
limpas t.ex. vid tillverkning av tennisrackets och vissa
mobler.

Eftersom ammoniak i denna form ir dodande ir vi
hinvisade till utspidd, flytande ammoniak, som bara
har en blygsam effekt. Till detta kommer att balsa,
trots sin litthet, biologiskt sett riknas till de hirda
trislagen, som till skillnad mot t.ex. barrtriden, inne-

héller en obetydlig miingd lignin.

De som trots allt havdar att ett par droppar ammo-
niak i vattnet underlittar béjning av balsa har dock
inte helt fel, sitillvida att det snabbar pé processen.

Nir balsa ldggs i vatten blir ytskiktet snabbt blott,
men det uppsvillda ytskiktet bromsar effektivt vidare
intringning, ndgot som bl.a. Thor Heyerdal pa sin
tid visste! Laboratorieforsok har visat att ett 3 mm
balsaflak med métten 75x900 mm och av medelhérd
kvalitet beh6ver minst ett dygn i kallt vatten for att
bli genomfuktat!

Processen gar ndgot fortare i varmt vatten, men
betydligt fortare med tillsats av hushalls-ammoniak —
inte p.g.a. ammoniaken i sig utan for att den innehal-
ler ett rengéringsmedel, som bryter ner det uppsvill-
da ytskiktet och ddrmed sldpper in vatten snabbare.

Kanske vanligt diskmedel fungerar bittre?
Sten P.

Annonser

Skiinkes: Till SMOS har vir medlem Mille Jir-
verud skinkt ett 60-tal dldre nylonpropellrar. De
ir helt oanvinda och kan sikert gora god tjinst

i modeller med inte alltfor hogvarviga motorer.
De skickas gratis mot portokostnad (hogst 3 per
medlem) sé linge de ricker!

KAVAN (gul): 7x4, 8x4, 9x4, 9x6, 10x4: SEMO
(vit): 8x4, 8x6, 9x4: AVIOMODELLO (vit):
10x6.

Hinvindelse till denna tidnings red.,

Sten Persson.

Sokes: Vevhus till FROG 249 BB eller alt. utsli-
ten motor med helt vevhus.

Torsten Bovik, Varpgatan 31,

461 53 Trollhittan.

Ttn 0520-74216. E-post: thovik@tele2.se

Till salu.
Byggsatser: Friflyg, skala, linkontroll, RC och
solida/statiska modeller. Motorer typ tindstift,
diesel, gldstift och Gasparin. Reservdelar.
Ritningar och firdigbyggda modeller samt mo-
delltillbehor, hjul, tankar m.m.

PA Holmberg. Tfn 070-668 70 65.

E-post: p-a.holmberg@telia.com

Siljes:

Skalamodeller.
Oldtimermodeller.
Dieselmotorer.

Hans Lundberg
www.halrcskalamodeller.se.

REGIONOMBUD FOR SMOS

For Skane-Blekinge
Smiland-Oland

Thomas Johansson.

Bengt Ahman

Gotland Evert Ostermark Visby
Halland Sten Persson

Vistra Gétaland Lennart Flodstrom
Storstockholm Anders Sjoberg
Ostergétland och

Sédermanland Kent Josefsson
Virmland Christer Jansson

Nirke-Vistmanland ~ Goéran Larsson

Uppland Gunnar Agren

Dalarna Inge Sundstedt
Gistrikland och

Hilsingland Lars Eriksson, Sandviken
Mellannorrland* Sofia Holmbom

Ovriga Norrland Torbjorn Ahlfort, Lulea

*Jimtland-Hirjedalen-Medelpad-Angermanland.
V.G. se matrikeln for adress och telefonnummer.
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Avsandare;:

SVENSKA MODELLFLYGARES OLDTIMERSALLSKAP
c/o INGVAR NILSSON

KALLBACKSRYDSGATAN 11B, 507 31 BRAMHULT
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Ove Svensson i Nynashamn har i vinter byggt den finska
A2-skdnheten "Sans Egal” samt den i Aeromodeller nr 922
beskrivna Hi-Start-modellen "3 ft. Ruler”.

Nr:2 2014

Till vanster Ole Torgersens nybyggda
"XL-59”, kanske Cizeks vackraste
Wakefieldkonstruktion!

Har under Owe Carlsons "Just Junior”
OT-RC med Graupner Compact 300Z
elmotor. Obs. motor--atrappen!

Nederst en naken Draken | skala 1:25,
byggd med en Truedsson-byggsats
("Super Serien”) av Sten Persson for vart
museum.

SPECIALTIDSKRIFT FOR MODELLFLYGARE

Nésta nummer (3/2014) berdknas utkomma i juli.



