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Kiira Oldtimervinner!

Kiira medlemmar !

God fortsiittning pa 2013 !

Efter att ha bott i Goteborgsomridet i mer én 70 dr tog min fru och jag det
drastiska steget att flytta soderut. Nija, inte lingre dn till Helsingborg, men
dndd. I samma veva blev vi for forsta gingen i livet dgare till en hundvalp,
tillvaron har verkligen forindrats. Vir ny bostad ir bara hilften si stor som
den forra, sd jag har t ex inte hittat nagon plats for mina modellflygtrunkar
dannu. Plats sokes !

Dessa oxveckor mitt i vintern holl dnda alla tankar pa flygning borta, tills
Jjag fick nya Aeromodeller i min hand. Under skicklig ledning av nye chef-
redaktioren Steve Higginson bjuder den pa hérlig lisning for oss oldtimers.
Hans ledare dr sd inspirerande att jag girna hade dtergett hela texten hir om
utrymmet rickt. Jag citerar dock ndgra rader i fri oversitining:’

"Jag tror att kirnan i all modellflygning runt om i virlden, ér ett djupt
kéint behov av att uppfinna, skapa och uttrycka oss sjilva genom flygningens
konst och vetenskap. Vi upphor aldrig att fascineras av de utmaningar som
ligger i byggandet av flygande maskiner som trotsar tyngdlagen och testar vir
egen formaga. ..

Sjilv har jag varit modellflygare hela livet och min ambition Gr nu art
inspirera er alla, inte bara era fingrar, utan framfor allt era sinnen! ”

Ses vi kanske redan pi SMOS virtivling 18 maj ?
Per Nilsson

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Kenneth Nilsson, Arne Upling, Ingvar L Nilsson, Jerk Fehling, Mario Perrone
samt Sven-Olov Lindén.

Omslagsbilden.:
Sven-Olov Borg far starthjalp av sin dotter Annette vid fiolarets OT-SM.
Dock gér det inte alltid s& har elegant — se sidan 7...
Foto fran Mats Stromberg.



Modellflygare far Nobel prls'

Eftersom alla de stora drakarna e
inom vért gebit redan gjort stort
nummer av det, si méste dven vi
nimna att en modellflygare dntligen
fatc et Nobelpris!

68-arige David Wineland delade
2012 &rs Nobelpris i fysik med Serge
Haroche f6r banbrytande forskning
inom kvantfysik, men har hela sitt liv
dessutom varit modellflygare.

D4 han 1975 flyttade till Boulder
i Colorado blev han medlem i den
prestigefyllda klubben "Magnificient
Mountain Men” och i den flyger han
fortfarande och tivlar med sina F-
modeller i alla storleksklasser.

I en intervju hivdar David bl.a. att
just modellflyg, med dess stora krav

bas for forskning. Att han fastnat
just for friflyg forklarar han med att
det 4r “rent och krivande” och han
fascineras speciellt av motsatserna
| vid F-flygning — den brutala kraft-
utvecklingen i motorflykten, f6ljt av
tyst och gracios glidflyke.

David ldr inte vara odelat fortjust
over all uppmirksamhet. Han sigs
aldrig ha gjort mycket visen av sina
insatser, vare sig det gillt hanteringen
av fotoner och ioner eller tivlings-
framgéngar i F-klasserna. Sdlunda
fick han redan 2008 ur presidentens
hand mottaga the National Medal of
Science, ndgot som klubbkamraterna

fick reda pa langt senare.. !
Sten P.

pﬁ att omsitta teoretiskt kunnande i Dave poserar med segermodellen
praktisk tillimpning 4r en utmirke frdn 1981 &rs Nationals.

Oldtimermodeller i norge

Vi har redan nigra gdnger uppmirksammat vér
norske medlem Inge Kaafjeld, som tagit initiativ till
nytryckning av gamla modellflygkataloger och i egna
volymer samlat material av oldtimer-karaktir. Dessa
har han sedan 2008 utgivit under ovan nimnda
rubrik, forst ett nummer om dret, men sedan 2011 med
tvd nummer per 4r.

Tidningen ir i flott tryck med ritningar, artiklar,
annonser o.s.v. i sdvil s/v som firg. Prenumerant och
dirmed medlem i "Oldtimer bevegelsen i Norge” blir
man enklast genom att sinda SEK 200:00 till Inge
Kaafjeld, Hellebrekkeveien 1, N-3675 Notodden,
Norge, antingen kontant eller till Post/bankgironum-

mer 0532 06 11557.
Ett initiativ vart att stddja, tycker Sten P.

Utdrag fran styrelsemote den 22/11 2012

Regelhiftet har nu omarbetats och innehéller de
regelindringar, som gjorts de senaste dren. Det kom-
mer att distribueras till samtliga medlemmar med ett
kommande nummer av Oldtimer. Forindringar i dessa
regler gentemot tidigare utgévor:

Begrinsningen av modellers lingd och max stabi-
lisatoryta har tagits bort. Fér gummimotormodeller
krivs landningsstill endast om originalet var forsett
med sidant.

Tidsgrinser har indrats enligt beslut.

Klass D och Gint har dndrats for att bittre anpassas
till tidpunkter for internationella regelindringar.

Tillitna modifieringar har kompletterats med att
delbar vinge tillats och att justering av startkrokens lige
pa segelmodeller tilldts.

Tivlingsledningens ansvar och befogenheter har
tydliggjorts.

Obs. tillagget att flygtid under 20 sekunder till foljd
av fusning inte berittigar till omstart!

Regelindringar.

Att déma av kommentarer frin nigra medlemmar

under senaste OT-SM réder osikerhet om proceduren
vid dndring av SMOS’s tivlingsregler, detta bl.a. pa
grund av att den ursprungliga gingen inte alltid foljts.

Métet menar att forslag till dndringar av tivlingsreg-
lerna alltid ska tillstdllas SMOS’s styrelse skriftligt via en
motion. Efter registrering skickas forslaget pd remiss till
medlemmarna i regelkommittéen f6r yttrande.

Motionen bér inkomma i s god tid att den hinner
inforas i nr 2 eller 3 av Oldtimer, for att sedan behandlas
pa drsmotet for avslag eller godkinnande.

P4 arsmotet 2006 beslots att frysa tivlingsreglerna i
perioder om tre (3) ar.

Minst tre ar skall alltsd forflyta mellan eventuella
dndringar av regler eller tilligg, detta for att forslag
till indringar ska hinna beredas ordentligt, men ocksa
for att ge medlemmarna tid att pa lika villkor anvinda
modeller, som byggts efter befintliga regler.

Den praxis vi haft pa senare ar att tillita modeller,
byggda enligt foreslagna regelindringar, att pa prov tivla
parallellt med modeller byggda enligt gillande regler
kan tillimpas om och nir tivlingsarrangdren si medger.

Italiensk modeliflyghistoria
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I GARA DI AEROMODELLI
A MOTORE A SCOPPIO
FRA GIORMALISTI

[C AT
SAM 2001

Flyget tog stor plats i 30-talets Italien och givetvis
uppmuntrades och uppmirksammades ocksi modell-
flyget i lika hog grad. Liksom i de flesta andra linder
dominerades detta av gummimotormodeller och de
som ville flyga med “riktiga” motorer fick i bérjan noja
sig med tryckluftsmotorer, vilka verkar ha varit ganska
vanliga i just Italien.

Sommaren 1939 arrangerade italienska flygmyn-
digheter virldens forsta internationella kongress for
flygjournalister. Bland en rad sido-arrangemang var
“virldens forsta journalist-tivling med motordrivna
modellflygplan”. Eftersom fa flygjournalister ocksa var
modellflygare kopplades aktiva modellflygare till de
olika tidskrifternas flygjournalister, vars huvuduppgift
var att beskriva och dokumentera “sina” modellers
prestationer.

D4 tillforlitliga motorer var fi och dyra sponsrade
en del tidningar inkép av motorer till de deltagande
modellflygarna. Reglerna dikterade bl.a. max-storlek
for motorerna och modellerna, som skulle gora tva
flygningar med max 30 sekunders motortid.

Medan huvudkongressen blev en succé med bortét

N

150 publikationer representerade kan man inte
siga detsamma om modellflygevenemanget,
trots att dven det var det dittills storsta i sitt slag
med 34 anmilda modeller, varav 25 startade.
Mesta kritiken fick den alltf6r begrinsade fly-
gytan, som orsakade savil kvaddar (mot hanga-
rerna!) som bortflygningar, men journalisterna
forsummade dessutom sitt huvuduppdrag att
dokumentera, vilket begrinsade PR-virdet av
arrangemanget.

Pg.a. detta hade vi férmodligen inte haft
nigon tillforlitlig dokumentation frin denna
tivling om det inte varit for MOVO, Italiens
storsta modellflygfirma under ménga ér. Fére
tivlingen gav dess chef, Gustavo Clerici,
MOVO’s chefskonstruktor i uppdrag att kon-
struera en limplig modell f6r evenemanget.
Det blev den sedermera mycket kinda MOVO
M18, som i god tid fanns tillginglig inte bara
som ritning och byggsats, utan dven kunde

kopas firdigbyged!

Ett antal M18-modeller deltog mycket
riktigt i tivlingen och for att bl.a. dokumen-
tera deras eventuella framgingar begav sig
Gustavo Clerici den 8 juni till tivlingsplatsen
pa Littorio-filtet utanfor Rom. Med sin Leica
fotograferade han inte bara sin egen firmas
modeller, utan dven konkurrenterna och deras skapelser.
En del av dessa foton publicerades i samtida modell-
flygtidningar just fore krigsutbrottet, men d4 stora delar
av MOVO’s arkiv senare ansdgs ha gitt forlorade f6ll
ocksd detta stora arrangemang i glomska.

D4 det nyligen visade sig att MOVO’s arkiv av bl.a.
ritningar och foton trots allt 6verlevt beslét sig nigra
eldsjilar inom var systerorganisation SAM 2001 att
borja gora materialet tillgingligt f6r en storre publik.
Ett led i denna ambition ir en nyutkommen bok,
som huvudsakligen handlar om vad som hinde pa
Littorio-filtet den 9 juni 1939. Huvudparten av inne-
hallet pa de 185 sidorna i A4-format bestdr av foton
pa de deltagande modellerna, deras byggare samt pa de
motorer, som anvindes. En sammanfattning av tidigt
motormodellflyg i Italien ingdr och speciellt ingdende
behandlas de motorer, som dé fanns att tillgd. Inte minst
fir vi mota en ung man vid namn Jaurés Garofali, vars
forsta motorer anvindes vid denna tivling. Som en del
vet sd blev han sedermera pappa till ndgra av virldens
bista och mest kiinda motorer — Super Tigre.

Slutligen ska nimnas att all text finns pé sdvil italien-

ska som engelska.
Sten P.



| dedmm  Jrtomn

i
£l

Foe

A

4=

Stasilisataras asfe,
rinket fen vora

o MALME

.ti l{ 1

=R e
' y o 22
:ﬂ 3 iy Og
] B , iu’}x.\.ﬂl—'
g b Qi.é“gg
" 3 : Yo
: b BN
T £ T E g Xo
: ;Z 'S'&']—i"
1 1} .2 .
e | Qisdvs

a EOR 2w

3 :" Ll-lg

> E >3

| \ =§ S

- > . J

HRD] -

T

£ A

1 1.1

“ . 1
= /

s

dr 3 mm

|2 mmbaise.

7

dirakd svampa slab-

Denna pesjraiion
iligatoens mdipart |

riser broppens

form & doar aen
undeesicly
Famas demma,

R

gngar ar defam buive

Mt -
STEE S

)

findas ouh Lim may

Frigdng

}( Tmem bafa.

_ak Judne balsal
@edrdpmine |
o Propeitermat &

T rrisbar

| Tvderisbor

Mogdelien
framifeds ]

N

IE] r3mm

AT

g
s

A
Heabloct

Propeliermalt &

o flddda brivkar

L 2atoma
__Ammbalia

Vinaspetsen framifrén

Laban

Man kan nog lugnt anta att drivkraften bakom vart
engagemang i denna nigot udda hobby handlar om
nostalgi, i det hir fallet om f6rsok att aterskapa och
dteruppleva en tidsperiod, vars strilglans okar i take
med tidens gdng. Silunda borde undertecknad for linge
sedan ha byggt en "Laban”, eftersom detta var det forsta
modellplanet, som jag sig flygas.

En betydligt dldre grannpojke tvingades efter en MC-
olycka gi en sommar med gipsat ben och blev under
den tiden den lilla byns férste modellflygare.

“LABAN“

Sensationsmodellen som flugit tvi och en halv mil, slagit svenskt rekord (inoff.) och fle-
ra ar sarskilt fore kriget alltid placerade sig framst pa tdviingdrna.

Finnes i férstklassig byggsats, som innehaller tryckta flak, lister, gummiband, ritn. i full
skala, kontursigad propeller etc.

NEMB-B10 toiiiii e D

Kr. 7:50

Han byggde 4ven en "Clipper”, som jag berittat om
tidigare, men den kvillen di hans stora gummimo-
tormodell steg hogre och hégre éver grannens ing,
ljudlést och med solens sista stralar lysande genom
den vita klidseln, da frigjordes formodligen en sidan
miingd endorfiner i min unga hjirna att ett livslingt
beroende skapades.

Av nagon anledning blev min férsta OT-gummimo-
tormodell inte en “Laban” utan en “Prim”, men for
tusentals pojkar av generationen fére mig blev Sven
E. Truedssons "Laban” frin 1939 inkérsporten till en
fantastisk hobby.

An idag utgor "Laban” en utmirke forstamodell for
dem, som vill prova pd OT-flyg med gummimotor och
ménga exemplar av den har under arens lopp flugits
pa véra tivlingar. Modellen kan fortfarande hivda sig i
klass ’C’, vilket Kurt Strémdahl med flera bevisat flera
ganger pa senare ar.

"Laban” konstruerades ursprungligen av Sven E.
Truedsson med en spv. pa strax under 100 cm, men
reviderades 1953 av Jan Nilborn fér att uppfylla
Wakefieldreglerna. Den gr naturligtvis att flyga i var
G-Int-klass, liksom den betydligt modernare "Laban”,

som Stellan Kn66s konstruerade 1958.
Sten P.

Bilderna till hdger visar att starter inte alltid ar s&
enkelt... Foto Mats Strémberg.
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Fran MTS nr 13: Svenska supportern Seid Astberg
poserar med Gasters modell efter segern vid VM
1955.

USA stod viird for 1955 ars FE-VM och det blev
en enorm tillstillning. Alla tre klasserna flogs under
en helg pa ett filt utanfor Wiesbaden och endast med
assistens frin US Air Force kunde man 15sa logistiken,
som krivdes for att over 220 tivlanden plus medhjil-
pare och funktionirer skulle fi information, tak éver
huvudet, mat etc.

I F-klassen var 74 anmilda och 321 tivlingsstarter
gjordes. Tyviirr fick inte alla noterade tider i protokollet
p-g-a. krascher i ett tidigt skede.

Négon motorrevolution hade inte skett sedan forega-
ende r, men samtida reportrar noterade att den 6kning
i motoreffekt, som dock hade skett, medférde start-och
trimproblem for flera av deltagarna. De som lyckades
bist med starten tillimpade VTO, d.v.s. vertikal start
med modellen stiende pd stjirten, nigot som forut-
satte att motorns dragkraft med bra marginal 6versteg
modellens vike.

Nytt for dret var annars att regeln om kroppens tvir-
snittsyta borttagits. Med fi undantag var modellerna
av pylontyp och med Olivers nya Tiger Mk III fick
dieselmotorn &ter ett rejilt uppsving,.

T Efig. deltog ett lag fran Osteuropa i
| form av tre fjeckiska deltagare, medan
ryssarna endast kom med ”observato-
rer”. En liten sensation var ocksa att en
kvinnlig deltagare frén Tyskland belade
dctonde plats.

Tivlingen gick i idealiskt vider och
maxflygningarna duggade titc — nir-
mare bestimt 115 stycken! Det var efter
detta VM, som debatten om begrin-
sande regelindringar initierades. Ett av
forslagen innebar 6kad modellvikt och
kortare motortid, ndgot som senare
ocksd infordes.

Fly-off blev det, men inte si omfat-
tande som befarats. Det engelska laget
hade dominerat i bérjan, men tekniska
misséden under de fem perioderna
bidrog till att endast en engelsman,
Michael Gaster, fick tivla om mister-
skapstiteln med en argentinsk och en
kanadensisk deltagare. Den sistnimnde
foll bort p.g.a. f6r ling motortid och det
blev Michael Gaster, som fick den bista
tiden, drygt 5 minuter.

Sverige deltog med ett fyramannalag,
men deras insats var, enligt Flygrevyns
reporter, ~...mer n lovligt svag.” Be-
kymmer med markstart och hégvarviga
motorer (Rolf Hagel?) stillde till det for oss. Per Ha-
kansson kom sist med 0 poing och Hjalmar Fries bist
pa plats 27. Diremellan hittar vi Ake Lundin p3 plats
37 och Rolf Hagel pé plats 45. (Se Oldtimer 1/2006
for bild pa hans modell!)

Den 23-8rige virldsmistarens modell var nr 16 i en
laing rad modeller med namnet ”Gastove”. "Gastove
Mk I” byggde Michael Gaster redan 1949 och flég den
med en Arden .19, direfter foljde de dvriga 15 i olika
storlekar, den storsta med drygt 2 meters spinnvidd och
forsedd med en Hornet 10 cc bensinmotor.

Framgingen kom inte automatiskt. De f6rsta versio-
nerna var ~pinnabyggen” for att hélla nere vikten, men
var for veka for att hdlla trimmet. Nir FAI-reglerna
etablerades kunde han kosta pa sig robustare konstruk-
tioner och nir han 1953 kom till Mk 13 med en ED
Racer visste han att han hade en vinnare. ”Gastove”
hade vid det laget blivit ganska komplicerad med
stromlinjeformad, helplankad kropp och ellipsformad
vinge med tit inre struktur — men urfrist framkantslist!

Vinnarmodellen hade en Oliver Tiger, som drev en
egentillverkad niotumspropeller av ett tunt fiberma-
terial, medan en ED Racer fortfarande satt i reserv-
modellen.

Motorns effeke var tillricklig for att tilldta vertikal
start frin marken.

"Gastove” anses av manga som den mest formskéna
vinnarmodellen nagonsin i F-klassen och som 16k pa
laxen lade M. Gaster ner mycket jobb p4 finishen. Vinge
och stabilisator var klidda med rétt och gult siden,
medan kroppen hade ett otal lager svart cellulosalack,
nedslipade och polerade till hégglans.

Av uppenbara skil ir "Gastove” inte vanlig i OT-
sammanhang och en av de fi, som u.t. kinner till 4r
Ingvar Nabbings vackra replika frin OT-SM 2009 (se
Oldtimer 4/2007).

En detaljerad ritning frin Model Airplane News finns
i Oldtimer 1/2006, varfér endast Frank Zaic’s 3-plans-
skiss visas hir.

Fullskalaritning finns att kopa fran flera olika killor,
bla. frin AMA’s enorma ritningsbank (www.modelai-

reraft.org). Den har nr 24857 och kostar $14.00 + porto.
Sten P.

Ritningen till hoger visar tavlingens mest avancerade
modell, tjeckiska "Raketa - 5” med fallbar propeller
och variabelt stéllbar stabilisator (V.I.T.).

Ritningen nedan pa Michael Gaster:s vinnande
modell.
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Modellflygande i eftertankens kranka blekhet
Av Kenneth Nilsson, Mars 2012

Forfattaren med Thunderbird

Gossens intresse for flyg vicktes tidigt. Ett oforglom-
ligt minne ir nir en division ] 21 flog 6ver "pd ligan”,
det hordes! Nir han sedan i tiodrsildern, i bérjan av
50-talet, fick en "Lill-Klas” gummimotormodell i jul-
klapp av sina (o)forstdende forildrar var det "kért”. Fran
den dagen sysslade gossen, sedermera ynglingen, nistan
uteslutande med modellflyg till f6rfing for de studier,
som de forhoppningsfulla férildrarna forestillde sig
skulle leda till ndgot stort, dock oklart vad. Att det fanns
ett samband mellan att kunna lisa utlindska bocker
och tidskrifter och sprikstudier begrep inte ynglingen.
Inte heller begrep han att en justerad prioritering kunde
l6na sig lingre fram!

Nistan allt inom modellflygandet kom att prévas,
utom radiostyrning, som dels var i sin linda, dels var
alldeles for dyrt. Och allt skulle snart konstrueras efter
eget huvud. I Sméland, dir detta tilldrog sig, 4r envar
sin biste dring. Silunda kom det att flygas linstyrning,
inledningsvis med en 2,5 cc Webra-diesel, men ritt
snart med 729”:or (4,8 cc) och ”35:0r (5,7 cc), glod-
stiftare frin McCoy och (d&) ordentliga modeller, som
stod rycken dven nir det bldste om 6ronen. Hirvidlag
var ynglingen och hans férdirvade kumpaner, tidigt
ute i Sverige. Sisminingom byggdes en "Thunder-
bird”, direktimporterad frin USA. Vid ett tillfille flogs
den med pianotridslinor (forstiss) och plasthandtag i
nirheten av ett dskvider. Den statiska elektriciteten

10

laddades ur via handen och flygningen fick bradstortat
avbrytas! Det flogs G-int och F-int och S-int, allt med
timmeligen begrinsad framgang vad giller placeringar
i lokala Smélandstivlingar. Detta avskrickte dock pa
intet sitt ynglingen frin att fundera pa och bygga nya
“avancerade” konstruktioner.

Sé hir i efterhand kan man ju notera att tivlings-
framgingar oftast 4r resultatet av idogt och médosamt
arbete, dir detaljerna inte limnas obeaktade. Det ir inte
nddvindigtvis den “vassaste” kirran som segrar. Skall
man siga ndgot fsrmildrande s kan man konstatera att
det inte var litt att friflyga di. Det behovs ett stort filt
och i princip bil. Filtet ldg mer 4n en mil, och minga
backar, bort med cykel och bil fanns inte. Om man
ligger till de oundvikliga malérerna sé var det svart for
en fattig yngling att skaffa sig erfarenhet.

En positiv sak med ynglingen var att han faktiske for-
stod att nir det gillde flyg, s kunde man lira av andra.
Man behéver inte gora om misstag, det finns gott om
nya att gora. Salunda slukades alla bocker och tidskrif-
ter om flyg och modellflyg, som kom i ynglingens vig.
Sigurd Isacsons "Hur man konstruerar modellflygplan”
listes frdn piarm till pirm och senare dven "Aerodyna-
mik des Flugmodells” av EW. Schmitz, ursprungligen
publicerad 1942, inhandlades & Stenssons Bokhandel.
Schmitz gick dock 6ver huvudet pa ynglingen, som ju
prioriterat ner tyskainhimtandet (£.6. ville 5det att den
f.d. ynglingen under en period kom att arbeta i Tysk-
land, sa kan det g!). Aven Frank Zaics bocker innehsll
mycket (till synes) matnyttigt. Det mesta som den gode
”Isac” skrev var vil ritt och riktigt, men pd en punkt
kolporterade han en missuppfattning, som fortfarande
dr vite spridd. P4 sidan 20 skriver han:

[...] Nér lufistrommen triiffar frimre kanten, delar den
sig. Den dvre delen av lufistrommen madste dterforenas med
den undre bakom skivan, si att samma luftpartiklar, som
skildes dt av framkanten dterforenas, annars skulle dven
hiir uppstd ndgot slags tomrum. [...].

Ack, sé dr det icke! De olyckliga luftpartiklarna pd
undersidan blir rejilt frinsprungna av sina osportsliga
kamrater pd 6versidan och aldrig mera motas de! Fak-
tiskt skiljs luftpartiklarna vid stagnationspunkten pa
framkantens undersida och de limnar bakkanten paral-
lellt men ej samtidigt. Allt detta 4r den kvarlimnade
startvirvelns fel! Intuitivt 4r dock inte tanken "lingre
vig” s tokig.

Ritt tillimpad ger den en forstielse for vart luften tar
vigen och vad det resulterar i. Allt detta har £.6. Prandd
pedagogiskt utrett redan omkring 1920.

Ocksa 1 tidskrifterna
forekom livliga diskus-
sioner om olika aero-
dynamiska och flygme-
kaniska spérsmal. Inte
si sillan var debatten
fotad i linga filosofiska
resonemang av ~ klassiskt
grekiskt” snitt, de som
ledde fram till "eter”, etc.
Bristen pa handfasta data
och verifierade teorier,
som ju gett vetenska-
perna dess uppsving,
tyckte nog dven yng-
lingen var besvirande.
I det av hedersmannen
Valter Johansson, Lammbhult, utgivna Modellflygbla-
det, senare Modellflygnytt, skrev och oversatte bl.a.
Peter Wanngérd mycket, som med iver studerades.
Med facit i hand” ma4 vil noteras att allt inte var vin.

”Totem”

En vacker dag skulle en banbrytande S-int:a (nuva-
rande F1A) konstrueras och byggas. Ynglingen visste
att stort sidoforhillande minskade det inducerade
motstindet, men ocksd att liten vingkorda innebar
ligre Reynolds tal (Re-tal) med okat motstdnd och
minskat lyftkraftsmaximum, som foljd. Exakt hur
detta hingde ihop var héljt i dunkel, inte endast hos
ynglingen utan nog hos de flesta i skriet. Men eftersom
tro forsitter berg sd minskade ynglingen kordan frin
det di timligen vanliga ca 16 cm till 13,5 cm, ddrmed
okande spinnvidden.

Och inte nog med det. Med uppbidande av alla re-
alskolekunskaperna i matte och ett idogt plitande sida
upp och sida ner astadkom ynglingen, som det skulle

Valter Johansson
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Den ultimata S-int:an "Totem”.

visa sig korrekta, formler f6r trim och stabilitet runt
tippaxeln (hirledningen tar egentligen bara ett fital ra-
der!). Nu lag filtet ppet for att ta yta fran stabilisatorn
och flytta den till vingen. Stabilisatorytan halverades
och formlerna sade att det skulle gi bra om tyngd-
punkten (tp) flyttades frin det brukliga ca 55 procent
aerodynamisk medelkorda (amk) till 35 procent. Detta
tyngdpunkslige ligger nira vingens tryckcentrum s
stjrtlasten for trim ir liten.

Den silunda konstruerade ultimata S-int:an, ”"To-
tem”, Figur 1, karaktiriserades av en vingyta pd 31,5
dm2 med en spinnvidd pé knappt 2,4 m, sidoforhal-
lande 18 och stabbytan, en plan platta, var 2,4 dm2.
Vingprofilen var en egenutveckling, ocksa den efter
principen tro, eftersom vetande inte fanns. Nu skulle
omgivningen sittas pé plats!

Inledande flygovningar visade att, jodd, stabiliteten
var alldeles utomordentlig! Och nog tyckte den ob-
jektivt lagde ynglingen att kiirran holl sig uppe linge
i lufthavet. S blev det emellertid dags att prova den
nyinkopta “fusnings”-timern. Sddana var inte vanliga
vid denna tid, som mera gick i pyroteknikens anda.
Men di hinde saker!

Nir timern gite till tidens 4nde slippte den 16s stab-
ben, som for uppat varpd aerodynen, som befann sig
pa ndgot avstand frin ynglingen, i en vadlig krumbukt
raskt skakade av sig densamma. Firden fortsatte nu
stabblés, men med anstindig fart och sjunkhastighet
och, som ynglingen tyckte sig se, pa rygg! "Landningen”
gick bra och stabben hittades, men vad hade hinte?
Detta kom att bli ett mysterium under ménga ar, for
det bar sig inte bittre 4n att ynglingen strax limnade
de morka skogarna, for att sd sminingom skéda ljuset
pa Ostgotaslitten.

Fortsattning nasta sida
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Tanken att flytta yta frén stabilisator till vinge var
helt riktig, vilket redan den gode Schmitz framhaller p&
sidan 207. Stabilisatorns bidrag till lyftkraften dr hogst
marginell och inte vird priset. Priset i4r relativt vingen
liten lyftkraft, relativt sett hogre inducerat motstind
eftersom stabilisatorns sidoférhillande ir litet, samt att
lyftkraftsvektorn lutar bakdt dd den ligger i vingens ned-
svep, dvs. 6kat motstidnd. Bittre att ligga yta pa vingen!

En jimf6relse mellan dagens F1A med vingytan 30
dm?2 (typiskt 14 cm vingkorda) och stabbytan 4 dm?2
med en med 32 dm?2 vingyta (och motsvarande spinn-
vidds6kning) samt 2 dm2 stabbyta, visar att om dagens
konstruktion flyger 320 sekunder frin héjden 80 m s&
flyger den med liten stabilisator ca 20 sekunder lingre.

TOotem

S-int 1959

Kenneth Nilsson

,

Tre 3x3 furubalkar dvergar i balsa mot spetsarna
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Vingyta 31.5 dm2, korda 135 mm, Sidoférhéallande 18, vikt 173 gram
Stabilisatoryta 2.4 dm2, korda 60 mm, 3 mm plan platta, vikt 3 gram
Kroppsliangd 1280 mm, diameter 30 mm, vikt 238 gram

Totalvikt 414 gram
Stjartvolym 0.58, tyngdpunkt 35 % amk
Vinge och kropp klidda med siden
Baldakin av 2 mm pianotrad

D-T Tick Off Timer

En klar forbattring!

"Totems” vingprofil var nog i tjockaste laget trots allt
och med tanke pa den lilla kordan borde den ha haft
turbulensanvisning. Hade den nog fitt om ynglingen
hade kunnat hélla pa. Efter ett grumligt resonemang,
som tiden bér dra en barmhirtighetens slgja dver, fick
profilen inte den vanliga spetsiga bakkanten utan en
avrundad sidan.

Emellertid pekade ynglingens intuition ritt; senare
vindtunnelprov visar att ”[...] at low Reynolds num-
bers, a sharp trailing edge is not as critical as for larger
Reynolds numbers” . Hallfastheten for stora sidoférhal-
landen var inte ens med ditidens material ett problem,

med knappt halv plankning klarades hart vider.

Fortsattning i ndsta nummer

Medlemmarna skriver
I Oldtimer nr 4/2009 hade vi nojet att fi dterge
ett lingre brev fran vir medlem Arne Upling,
modellflygande byggnadsingenjor och forfattare.
Som en reaktion pd foregiende nummers artikel av
Per Nilsson om vira vandringspokaler fick vi bl.a.
foljande rader frian Arne:

Bananen - minne

Ar 1946 gick KSAK:S Vintertivling i Karlstad. Vi
frin Holmens skola i Orebro och nog de flesta bodde
i 12:s logement. Tidigt pd séndagsmorgonen hérdes
ett vildigt liv frin tvittrummet. Det var Vingarna
med Bananen i spetsen som provkérde sina dieslar,
mest Visterdsare. Bananen sig jag forsta gingen. Han
var min idol frin Flyg och Hobbyboken. Alla byggde
Sunnanvind och Curt Janssons Draken. Jag byggde
Bananens S3:a Felix men bytte senare den fula (fak-
tiskt) klotkroppen mot en egen konstruktion. Jag tog
certifikat med den.

I Karlstad gjorde jag sensation i forsta start min S1:a
Réde Orm (frén Halmstad?) flog 5 min 6 sek, bista
forsta start alla klasser — nu skulle jag vinna! Blev inter-
vjuad av Robert Lowen-Aberg men sen kom stormen
och snén. I minut i andra och 35 sekunder i tredje
start. Men jag kom 6:a i S1, fick pokal och var bist i
klubben som jag hittade pa namnet Cirrus till i stillet
for det tontiga skolnamnet. — Men viktigast, jag fick
se min idol Bananen live”. Utom Cirrus var Vingarna
min beundrade klubb och vid en ledarkurs p3 Alleberg
hade jag "Vingen” Bengt Haraldsson som lirare. Jag
modellflég ivrigt i ca 10 ar sen blev det SG 38 f6ljt av
mc och bilar. Om inte detta publiceras hoppas jag pa
reds hilsning till Bananen. En géng modellflygare ir
for alltid! (Jag ldser och smabygger.)

1 ett senare brev skriver Arne bl.a.:

”...Du nimner att "Bananens” "Humlan” kanske
flugits med en Ohlson & Rice och apropd det s har
jag en sddan framfor mig just nu, en O&R .23. Jag har
aldrig flugit med den, eftersom jag redan da var inkérd
pa den svenska "Komet”-dieseln, inkdpt 1947 for tva
ménadsléner (2 35:-) som springschas. Min O&R ir
en vacker motor med kylflinsar t.o.m. pa vevhuset. Den
inképtes omkring 1950 av en vininna till min mor, som
emigrerat till Hartford, Conn, omkring 1920. Det ir
en glodstiftare och gick alltsd pa metanol och ricinolja
och luktade alltsd speedway!

Visterdsdieseln diremot skull ha 40+40+20 eter, fo-
togen och ricinolja. Tdnk att man da bara gick in pa ett
apotek och kopte en flaska eter! En ging provsévde vi en
grabb i klubblokalen, ndgot som kunde gt riktigt illa!”

”...Som jag vil nimnt tidigare var min modellflygtid
1943-1953. Vi skulle ALDRIG sluta modellflyga och
egentligen har jag inte gjort det i sinnet, det var mitt
livs lyckligaste tid — det vet jag nu!
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Jag har nog byggt ett 50-tal modeller, nistan alltid av
egen konstruktion, utom vingprofilerna, som var Sigurd
Isacsons. En kompis var Irve Silesmo, fodd 1931 och
flerfaldig SM-vinnare i segelflyg. Han byggde linge en
modell i veckan, vackra men inte alltid sa vilflygande,
dd han ritade “snygga” vingprofiler sjilv! Han var da
mébelsnickare och skaffade fina trislag till propellrar,
som laminerades i teak, mahogny, panga-panga och det
giftiga, violetta palisander.

Det var stor dtgang pd F-propellrar och vi gjorde dven
flakear i aluminiumplt, som efter ett antal rikeningar
blev livsfarliga projektiler nir de brast vid 7000 v/min.!

F-modellen, som illustrerar min forra artikel, var en
egen innovation, en 180 cm Sint-vinge pd en tidigare
kvaddad F-modell. Den flog elegant efter bara en tyngd-
punktsinstillning. Modellen knallade lingsamt uppét i
en vid bige under de 20 sekundernas motortid och gled
sedan virdigt 2.10 — 2.20 i lugnt vider. Det var mycket
dd och jag vann en serietivling hemma.

Det forvanar mig mycket vilka tider ni nu gér med
t.ex. gamla 30-talskonstruktioner som "Korda”, "Laban”
m.fl. — hur gér det till? Den elegantaste G-flygaren pa
min tid var K-E Landegren frin Visterds, men han
fick std tillbaka for ”Vingarnas” piloter nir det gillde
landslaget — det 4r ungefir som i fotboll, dir man girna
“hittar” stockholmare till landslaget. Dirmed inget
ont sagt om ~Bananen”, som skotte sig strilande pa
Jamijdrvi mitt under brinnande krig!”

Arne Upling

K-E Landegren med sin berémnda Wakefield.

CB 28 — en fransk skonhet.

Segelmodellen pa mittuppslaget har en okind
konstruktdr, men ritning (och senare dven bygg-
sats) sildes av Paris-firman Société Batir under
ménga 4r, med bérjan 1943 — alltsd mitt under
pagdende tysk ockupation!

Fullskalaritning hittade red. pd 60-talet i ett anti-
kvariat i Paris och den som vill bygga en formskon
S 3:a fir giirna lana ritningen for kopiering.
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De forsta taifunerna

F3 aktiva modellflygare pé 50-
och 60-talen kunde undga att
komma i kontakt med de tyska
Taifun-motorerna med sina
vackert eloxerade cylindertoppar
och spinners. De var minst lika
vanliga som Webra och med sin
héga kvalitet gjorde de god och
langvarig tjinst i tusentals lin-
och friflygmodeller, senare ocksa
RC-modeller.

Férmodligen ir det mindre
bekant att dessa motorer var
resultatet av en drém, som en
viss Hans Hérnlein nirde efter
kriget och som gick ut pa att fa
bidraga till att dter fa iging det
tyska modellflyget. Att sd skedde
vet vi nu och det redan innan
segermakterna hade littat pa
efterkrigssanktionerna.

Hornlein, som i slutet av 40-talet tillverkade bl.a.
precisionsverktyg i sin lilla verkstad, kom ovintat 6ver
ett storre lager delar frén en av nazi-tidens mest kinda
modellmotortillverkare, Bernhard Kratsch. Under
beteckningen "BHK-Kleinst-Diesel” tillverkade och
distribuerade Hornlein i smyg en serie dieselmotorer i
storlekarna 2,0 cc, 2,2 cc, 2,5 cc och 4,8 cc. De hade
alla sliktdrag frin den schweiziska "ur-dieseln” Dyno,
men Hans Hornlein ville ge de tyska ungdomarna nagot
betydligt modernare.

Han tillverkade dirfor en prototyp till en kortslagig
diesel med vevaxelinsug och med denna lyckades han
virva den redan da betydande Firma Graupner som
generalagent for kommande motortyper.

Med kontraktet i hamn pabérjade Hans Hornlein
produktionen av inte mindre in sju olika dieselmotorer,
som gjordes i smé serier mellan 1952 och 1954. Gemen-
samt for dem var att cylindertoppen fistes vid vevhuset
med tre skruvar och i motorkretsar 4r dessa tidiga
Taifuner dirfor kinda som “die Dreischraubenserie”.

De forst tillverkade motorerna var “Junior” pa 0,98
cc, "Record” pd 1,48 cc och "Blitz” pa 2,47 cc. Samtliga
har ofirgade cylindertoppar i aluminium och brons-
lagrade axlar. Kvalitén var 6ver lag mycket hag, liksom
den angivna effekten.

Parallellt med dessa gjordes ”Standard 2,5” och
”Standard 3,5, bdda med kraftigare vevhus och dubbla
kullager.

1953 tillkom “Taifun-Meteor” pd 2,47 cc och
Taifun-Super” pé 3,5 cc.
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Taifun Blitz och Taifun Junior ur Reds. samling.
Foto Par Lundqvist.

Med sina kullagrade axlar och roterande bakinsug var
de avsedda for tivlingsbruk, men hade i sjilva verket
inte hogre effekt 4n de tidigare, glidlagrade varianterna.

Dessa tidiga Taifun-motorer fick en hel del publicitet
i samtida modellflyglitteratur. De forekommer bl.a. i en
omfattande motordversike i tidskriften Loopings maj-
nummer 1955, men om de forsalts i Sverige ir osikert.
En faktor, som talar emot detta ir att de tillverkades i
mycket smi serier. Nir det giller de tre forstnimnda
handlar det enligt Taifun-experten Stefan Friesenegger
om c:a 50 exemplar av varje typ och om man utgdr frin
att de flesta anvindes till det som de var avsedda for s&
dr det inte konstigt att de idag hor till de mest sillsynta
objekten pd motorsamlarnas énskelistor!

Ovriga ”Dreischraubenmotoren” gjordes i nigot
storre serier, men antalet dr blygsamt i forhallande till
vad som komma skulle och det vore dirfor mirkligt
om export forekom.

I slutet av 1954 borjade de ersittas av de motorer,
som vi mestadels associerar med namnet "Taifun”. Till
skillnad mot sina foregingare med sitt spartanskt alumi-
niumfirgat yttre hade de eloxerade delar i regnbagens
alla firger och gir under beteckningen ”die bunte Serie”.
Tilldggas kan att alla utom den sista dieseln, ”Orkan”,
hade pagingade cylindertoppar.

Under de dirpd f6ljande 10 aren tillverkades dessa
motorer i dver 200 000 exemplar — men det 4r en an-
nan historia!

En historia, som ir relevant i samman-
hanget, bér dock beréras.

D4 modellmotorsamling pé 80-talet
etablerat sig som en utbredd hobby steg
efterfrigan — och dirmed priserna — raskt pa
sillsynta modellmotorer. Till dessa riknades
redan di Hoérnleins ”Dreischraubenmoto-
ren” och snart handlade det om summor,
som gjorde det lonsamt att tillverka smi
serier med kopior ("replikor”) av dem.
Seridsa samlare skyr dem som pesten, men
dessa forfalskningar ir skickligt utférda och
det krivs rejil erfarenhet for att skilja dem
fran originalen.

Blandat med enstaka, dverlevande origi-
nalexemplar cirkuleras de in idag pa t.ex.
auktionssiten eBay och det framgir inte
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alltid av beskrivningen nir det handlar om
en kopia.

Obegagnade exemplar ir undantagslést kopior,
liksom lagom ”patinerade” motorer med smi artifi-
ciella bruksmirken. Den som vill stita med en ikta
”"Dreischraubenmotor” i sin samling ska paradoxalt
nog satsa pa hért slitna exemplar, helst med littare
bruksskador!

Nimnas bor att oenighet rider om Frieseneggers liga
produktionssiffror fér dessa tidiga Taifuner.

En annan auktoritet, Matthius Weidner, redovisar
helt andra produktionstal i sin bok "Die Deutschen
Motoren fiir Modelle”. Denna utgavs 1994 och anger
enligt senare experter i imnet “orimliga produktions-

siffror”...!
Sten P.

Reflexioner kring en gratf.

Ronald Borg férsdg nyligen red. med lite medlems-
statistik i form av ndgra stapeldiagram, varav ett visas
hir. En av de slutsatser man kan dra av dessa ir ganska
sjilvklar, vilket fick red. att gora foljande reflexion:

Den stora majoriteten medlemmar ir fodda fore
1950 och bérjade formodligen modellflyga pd 50-och
60-talet. Minga av dessa har sedan gjort lingre eller
kortare uppehall i sin hobby, men vi vet att den dterviix,
som ind4 finns inom SMOS, bestir av “itervindare”
ur dessa dldersgrupper. Att vara regler bl.a. omfattar
modeller, som konstruerats under 50-och 60-talet,
torde dirfér stimma vil med de modeller, som manga

modeller lir knappast kunna bilda scommen i framtida
OT-verksamhet.

SMOS’ fortlevnad hinger nog snarare pd om till-
rickligt mdnga RC-flygare ansluter sig till véraled. Om
sedan RC-flygarna med rétter i 60-,70-och 80-talet
har dllrickligt med gemensamma erfarenheter for att
vilja hélla kontakten, triffas och flyga i en gemensam
organisation ir en 6ppen friga...

Férhoppningsvis dr dessa funderingar alltfor pes-

simistiska — eller vad siger medlemmarna?
Sten P.

medlemmar kommit i kontakt med.
En graf med detta utseende vicker
forstas ocksd fragan vad som &terstir

SMOS Aldersférdeln.

av SMOS da de sista 40-talisterna lagt | 140
balsakniven pa hyllan. 120

En sista generation friflyg borde kunna | 100
”fingas in”, men frigan om hur manska | &0
kunna integrera modeller frin 70-och ig
80-talet i nuvarande regelverk tdl att 20 _:I
funderas pa. o - : 1 . . CEE |, — : ‘

Det moderna friflygets svanesing O 9 © o ) 0 © »
inleddes nog redan pa 80-talet och den 0:3’ 0’\9 @:\9 Q‘*?’ Q:*f?’ 0,\9 Q):»o’ Q:\‘?’
handfull friflygare, som idag tivlar med I I N f\:\ & >
fabrikstillverkade, tekniskt avancerade
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Skalasidan

Internationellt har friflygskalans rendissans
mdnga dr pd nacken och iven om klassen
overvintrat ocksd hér i form av peanut-modeller
sd dir det forst nu som de héiir modellerna pa
allvar borjat fi luft under vingarna i virt land.
En som tidigt ville sl ett slag for klassen var C-G
Sundstedt, som for 30 dr sedan skrev foljande —
ndistan lyriska — appell i Modellflygnyrt:

Friflygande skala - ar det nat

for ”sportflygaren”?

Hir i landet har vi ingen tradition kring friflygande
skalamodeller, men det finns det p& andra hall. Se hir
bara vad amerikanen Gordon Allright skriver i AMA-
tidningen Model Aviation december 1981:

”Det lilla modellplanet flog i sirliga cirklar hogt 6ver
huvudena pa de fascinerade dskddarna, flog alldeles fritt
och utan att utsitta ndgon for minsta fara, sokte sig upp
mot de ulliga molnen som stackade sig i formiddags-
solen. Skulle modellen komma ner nigon ging? Hur
sdg den ut pd nira hall? Var det svart att gora en si'n?
Sidana fragor fyllde bide unga och gamla som tittade
pa flygningen.

De hir minniskorna hade tinkt pA modellplan som
grejor av plast, med tjuriga motorer och elektroniska
styranordingar, som kostade en hel del pengar. De
tyckte att det var svért att tro pa det de sdg. Efter flera
minuter var planet bara en liten prick p& himlen, och sd
forsvann det helt ur sikte, men bilden av ndgot vackert
och ndgot att beundra stannade kvar, och de vetgiriga
ogonvittnena ansatte modellens dgare (eller snarare fore
detta dgare) med frigor.

Han holl fram en annan modell, snarlik den férsta,
for en storégd ung man och forklarade att den vigde
25-30 gram och drevs med ett gummiband. Som svar
pd en annan friga sade han att den var klidd med ja-

bygga sjilva. De skulle ocksa vara vilkomna till ett méte
i flygklubben i nirheten.

Jag tyckte att det hade hint nigonting fantastiske,
nigonting som var bade konst och poesi, skaparkraft,
forméga att dela med sig och tillfilligheternas spel
pa en ging. Den dir kinslan hade jag ocksa, nir jag
gjorde mitt forsta modellplan for manga ar se’n. Pa den
tiden kunde man ocksd komma igdng for priset pa en
biobiljett ...”

Det hir kan ju f vem som helst nyfiken. I sin stdende
spalt i AMA-tidningen skriver Bill Warner om sidana
hir skalaplan:

“Friflygande skala leder inte till annat slags modell-
flyg. Det ir ett sjilvindamal. Det ir en konstform.

Det ger fantastiska tillfillen till skilda erfarenheter och
det ir inte fastlast vid tillging pa pengar, teknologi eller
bra forsikringar mot skador for tredje man. Friflygskala
kan vara lika invecklat som en Capronitredickare med
tre vingpar (= 9 vingar!) eller lika enkelt som den al-
lestides nirvarande Laceymodellen pd 13 tum.

De hir skalaplanen ir skojiga att bygga, billiga, kul
att flyga med, tillrickligt lite detaljerade for att vem
som helst skall kunna uttrycka sig sjilv i dem och s&
enkla att vem som helst kan bygga en maskin och vara
beldten &t att ha dstadkommit nigonting.

Det finns fantastiskt mycket kul att gora med fina
modeller i linflyg, radioflyg och inomhusflyg, men de
modellerna skall inte betraktas som vare sig finare eller
simre 4n friflygande skalaplan. De av oss som begriper-
hur kul utmaningen med den hir sortens modeller 4r
kan mycket vil géra en och annan utflyke in pd andra
modellomriden, men vi kommer alltid tillbaka till
friflygande skala. Det var med sidana plan som mo-
dellflyget startade (i USA dtminstone) och den sortens
hobbyflyg har aldrig tritt tillbaka f6r nigot annat flyg
i hjirtat hos dem som blivit bitna.

Friflygande skala ir till for alla”!

panpapper. Priset? Ungefir samma
som for en biobiljett.

En av flickorna pekade ut for
sin kompis att man kunde se smé
instrument inne i kabinen om man
kikade genom fonstren. Joda, den
var littbyggd, men det behovdes i
tdlamod.

Ett par lappar med adress och
telefonnummer skrevs at ett par
killar som ville képa grejor och

Denna Sukhoi SU-11 ingar nu

i redaktorens flotta av Rapier-
modeller. Annu ej provflugen,
men realistiskt poserad med
hjalp av Par Lundqvist, som tagit

fotot. T

e

Fran vara finska vanner kom en
julhdlsning,

dir Sven Orre bl.a. skriver att ”...det har blivit mycket
arbete pd gdrden och sommarstillet i sommar, men nu
har jag fatt tid att kld alla mina projekt, som blivit lig-
gande, for att fd bort dem frin arbetsbordet.

Vi var alla, Boris, Ingmar och jag, i Jakobstad och
deltog i INSKAALA-tivlingen. Boris och Ingmar lycka-
des bra med sina modeller, men mina flygningar var
inte sd lyckade. Skalapoingen var dock hoga pa bigge
modellerna (Dewotine D7 och Botali PA.M.A.).”

Boris bifogar en nytagen bild p& hans Curtiss Owl, som han lagt ner mycket jobb pé. Han fick hogsta
flygpoéng alla kategorier, men var besviken pa skalapoangen trots omfattande dokumentation.

Tipsy S2 i peanut-format byggd av
Gustaf Enebog.

Den har vi hamtat fran Andreas
utmérkta hemsida (se vidare om denna
hemsida pé sidan 26).

© POINT ZERO"™




Stunty - en gammal goding med 60 ar pa

nacken!

Aldre konstruktioner av modellflygplan
dr alltid intressanta att skirskida. Stunty ir
konstruerad av Gunnar Hofmann, AKM och
1953 tog Sven-E. Truedsson modellflygindustri
i Malmé fram en byggsats “MB 328”. Vad som
gjorde att jag fastnade for just Stunty var det
faktum att den gul-rod-svarta tecknade model-
len pa asken flyger i hogervarv! Jag har frigat
ménga gamla linflygare - men vinstervarv har
i Sverige varit det férhirskande flygsittet och
asken méste betraktas som ett kuriosum i sig.
Jag vet att Ulf Tonnessen ifrin Norge i sin
ungdom flog hogervarv frin borjan men tillits
att tivla i Sverige med att starta och landa “i fel
riktning” men flég £.6. hela programmet med
ryggflygning som bas!

Ibland kan man se kompletta byggsatser i
originalkartong pa olika auktionsstillen (pa
internet som t.ex. Tradera). Somliga ropar in
for att “ha” medan jag for att se om det gar att
bygga av originalmaterialet.

Det beskrivna bygget ir delar frén tvd “kompletta
byggsatser” och det som fattades har kompletterats
med likvirdigt material och delar som friflygpropellrar,
kupade brickor, glaspirlor etc har fatt ligga kvar som
exempel pd “komplett”. Byggsatsen ir en s.k. “Print-
wood” - man fir balsaflak med pétryck och fir sedan
sjilv skidra ut alla spryglar etc.

Stunty har symmetrisk vingprofil med lika stor
innervinge som yttervinge och 820 mm spinnvidd.
Féreslagna 1-2,5 cc motorer ir Allbon Sabre, Allbon
Spitfire, Super Tigre G-32, Super Tigre G-31, Webra
Record, E.D. m.fl.

Materialet i de byggsatser jag utgdtt frin dr nippeligen
frin 1953 utan sannolikt 60-70-tal och priset pd min
ena kartong ir 36:- (gamla “katalogbitare” bor kunna
datera byggsatsen!). Det medféljande klidselpappret
har jag bytt mot siden.

Tanken: Om du inte skall tivla med din Stunty kan
originaltanken duga - pa 60 &r har vi lirt oss litet mer
om tanken - tink pa det!

Bygge: Man bygger vingen forst. Att detta dr en antik
konstruktion ser man pa att vingbalken i “furu” 5 x
10 mm sitter mitt inne i vingen och inte tillfér ndgon
direkt styrka eller stabilitet - men fungerar som fiste for
bellcranken (51 mm /2”) (kallas hir “kontrollplattan”).
Fistet for bellcranken #r limmat med 24-timmars epoxi-
lim, medan spryglar etc 4r limmat med vanligt PVA-lim
(Sikabond 540 med fuktklass D3). Jag har anvint en
VECO bellcrank i metall - osikert vad som f6ljt med.
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Att bygga vingen - vana att bygga symmetriska vingar
dr en fordel hir. Den pd ritningen angivna tippvikten
15-20 gram kan man girna 6ka till 28 gram (= 1 oz).
Vingen skall klidas innan kroppen kan byggas. Jag
har gjort vingen helt klar med spannlack och kontrol-
lerat att den inte ir skev innan kroppsbygget tog vid.
Obs - jag markerarde var kroppen skall sitta och la inte
spannlack hir for att limmet skall fista bittre.

Kroppen byggs direkt pd vingen - nospartiet ir
onddigt svart att bygga dé det har dubbelkrokta ytor
lingst fram. Nirmast motorbockarna och halvvigs
bak pa vingen skall det vara 1 mm plywood - limmat
med 2-timmars epoxilim och en evig massa klimmor,
direfter skall sjilva kroppsidorna fistas - hir har jag
valt att fista dem i framinden forst. Vitlim blster upp
balsat s3 det blir smidigt och féljsamt.

Kroppsidorna ir punktvis fista med 5-minutersepoxi
dnda bak och p& bida sidor sedan kroppspanten monte-
rats. Fogen mellan vingens plankning och kroppsidorna
gjorde jag med PU-lim (Sikabond 545 fuktklass D4)
som visserligen ir besvirligt att anvinda men otroligt
starkt och vildigt littbearbetat innan det hirdat helt
efter c:a 1 dygn.

Resten av bygget dr okomplicerat. Jag har klitt allting
med siden.

Malning: Skall man vara strike klassisk s malar man
inte! Man valde t.ex. rott papper for att 3 en réd mo-
dell. $3 linge man kor sin dieselsoppa utan nitrat-tillsats
kan man lata spinnlacken fi vara ytterytan, medans
metanol och/eller nitrater gor spannlacken kladdig.
Mina linmodeller har jag med framging malat med
hégblank Teknos Futura snickerilack (alkydoljefor-

stirkt syntetlack). Har denna lack vil fétt torka ordent-
ligt nagra veckor si til den glodstiftsbrinsle riktigt bra
och dieselbrinsle nigorlunda. Jag har alltid nitrat i min
diesel - Kemetyl Super-K-Diesel - jag blandar 7-9% i
“fotogenet” innan jag blandar fotogen, ricinolja och
eter till 6nskade proportioner.

Flygfirdig? Nej - givetvis maste modellen “dekoreras”.
Om man inte skall flyga mycket med sina modeller utan
bara négra ggr per ar si fungerar denna metod som
forvisso inte 4r klassiskt oldtimermissig men blir ritt
bra: Limplig logga eller text frin kartong eller ritning
scannas in och behandlas (man kanske vill spegelvinda
loggan pa fenans baksida). Direfter printas de ut pa
sjalvhiftande pappersetiketter (det finns i A4-storlek)
i firgprinter, laser eller blackstrile. Sedan skir/klipper
man ut det man vill ha. Lacken mattas en aning med
600-slippapper ddr det skall sitta ndgot. Pappersetikett-
bitarna monteras noggrannt och omsorgsfullt - svért att
fa snyggt pa dubbelkrokta ytor som Gver en sprygel.

Nir den sitter fast dir den skall sitta kommer
supertrixet: Utspitt vanligt vitlim penslas pd si det
gir ut ndgon halvcentimeter utanfér pappersetiketten.

Vitlimmet vill girna krypa av men om man haller pa
en stund brukar det ticka hyggligt. Det viktigaste dr
att det kommer lim pé alla kanter. Efter att torkat 6ver
natt kan det behova bittras med mera vitlim hirodar.
Vitlimmet blir ju helt transparent och til de flesta
brinslen. For att inte raka skada kanterna pd “deka-
lerna” vid rengoring kan man vilja att sitta dem pa
innervingen som ju i regel aldrig blir oljig.

Provflygning: Vilj en dag med férsumbar vindstyrka!
Kontrollera tyngdpunkten!!! En baktung modell ir livlig
medan en framtung kiinns trégstyrd. Betink att Stunty
har en relativt sett kort momentarm och ir synnerligen
mandvrerbar med sitt stora hojdroder. 13 meter lina dr
lagom till en Webra Rekord (1,5 cc diesel).

En modell med s& hir smé hjul kan litt vippa framat
- kaststart 4r att foredra.

Mitt exemplar dr mycket kinslig pa roderutslagen
vilket skulle indikera att den i4r baktung - men med
tanke pi det stora roderutslaget med “normala 10 cm”
mellan handtagets utledare ir det naturligt att Stunty
blir mycket kinslig.

Ingvar Nilsson
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Hangkrakan skriver modeliflyghistoria

Saxat ur Svensk flygtidning nr 6 1945.

I R, 2mm ¥ faner

b o -

1om X-fanis
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Lé‘n_,d/;ﬂm - P0cm.

Honsdr 4—«—1"7
Rilod. # Rebedia
Godk. M/ﬂyx/w

En ljuvlig, solig fsrsommarmorgon. Vindstilla. Hin-
forande utsike dver storsta delen av Vistergotland, dir
det urgamla kulturlandet Falbygden utbreder sig 10, ja
15 mil f6r vira 6gon med de miktiga Kinnekulle, Mss-
seberg, Billingen m. fl. som skyddsvallar vid horisonten.

Vi dter frukost i restaurangen, 12 man ur den hogre
instruktorskursen for modellflygare ps Alleberg, "Krak-
ginget” som vi sjilva kallar oss. Bakom oss har vi fyra
underbara dagar, framfor oss sex likadana, tror vi.

”Krikginget” dr hoprafsat frin Sveriges alla horn for
att ges “teknisk hyfsning” varierande allt efter tidigare
erfarenhet. Virst 4r Lofstrom, som fir resa 250 mil. Han
bor i Kiruna! Men s3 har han fitt vara med om saker,
som det inte férunnats alla. Det bérjade med storm
over Alleberg, som gick upp till orkan vid Visthanget
(30 sekm).

Vi var flygsugna, och det rickte for att overtrida alla
aerodynamikens lagar. En hangmodell konstruerades
pa frukosten och beriknades fi en flyghastighet av 15
sekm. Lingt fore lunch hade "professor” Edstrom och
startsikerhetens mistare frin Bords, Sandberg, byggt
"Hangkrikan” firdig.

"Hangkrakan” héll en vingbelastning av 70 g/dm?2.
Nytt virldsrekord? Men s& flog den som en ingel i
stormen. Efter 41 sek rundade "Hangkrikan” Allebergs
nordinde och férsvann for alltid ut 6ver bygderna.
Den hade givit Fokker ritt, att man kan flyga med en
lagardsdaorr.

Men vi fick blodad tand. Med hjilp av kurskom-
pendiets kurvor, vederbérligen forlingda till “hogre”
vingbelastningr, beriknade vi, att det behdvdes en
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Hangkrakan har en spannvidd om
70 cm och vager ca 500 gram,
vilket ger en vingbelastning av 70

P e —————
$1 63000 gram/dm2

Flyghastigheten ar ca 16m/
sekunden och Re-talet &r ca

/-\ Imm X -fanr, 135000.

vingbelastning av styvt 100 g/dm! for
att std emot den 6kande stormen. Sagt
id. 0 och gjort.
Vi sokte upp en bra bit 3/4-tums-
plank med 70 cm spinnvidd och spi-

—z—r kade ihop ”Spillkrékan”. Professor Ed-

strom fran Nissjo lig sedan och yrade
hela natten om “fransk triskruv”.
Smedberg frin séder om Stockholm
ville prompt ut i “terringlddan” och
soka upp "Hangkrdkan”. Efter 3/4
e ) timmes arbete var bygget klart. Plan-
kan var nitt och jaimt avrundad fram

och bak, men den flég! Och den holl sig bra pa hanget
med sina vingdron och sin fena av jirnplat.

Nir vinden mojnade till 4 sekm kom “knarrarna”
fram. Vi gick ut till Visthanget med 5 kirror och kom
hem med 1! Lindquists "Tiger”, Smedbergs “egen”
och mina ”Sunnanvind” och Variant” fortsatte vackert
utefter hangkanten efter starten, stindigt stigande,
och férsvann pa héjden. ("Tigern” och ”Sunnanvind”
dokumenterade sig som idealdk for hang med siker
“kursinstinkt” och stabilitet).

P4 pingstdagen hade en hel del teoriundervisning
avklarats, di Allebyns invinare med den sympatiske
skolchefen Figerbladh i spetsen pd ort och stille av
en expert fick héra om fornkulturen och myterna pé
Falbygden, som med Alleberg som centrum innefartar
de ildsta, stoltaste och mest mystiska episoderna i vart
lands historia.

Nu har ”Krakginget” slutat sin frukost (medan vi
dr dir: vilken kalasmat!) och gér till dagens arbete.
Reveljen har gite kl. 6, arbetet har bérjat kl. 8.30
och fortsitter till kl 17 med hangflygning, bygge och
solbad till omvixling. Efter middag blir det hogstart
pa platn eller ndgot annat kul. Sveriges modellflygare
skulle sikert bli grona i ansiktet, om de vetat hur in-
struktdrseleverna har det. S3 vi talar inte mer om det
nu. Vi bifogar ritningen till "Hang- krikan”, kanske
banbrytare pa hangflyg- tekniken i storm. Alla hilsar
till Er frin det hirliga Alleberg genom

Sigurd Isacson.

Ove Pettersson in memoriam

Ove Pettersson i Goteborg har nyligen limnat oss
efter en lingre tids sjukdom. Han var en av Oldtim-
ersillskapets forsta medlemmar och deltog och tivlade
tidigt pa Gustavsviks flygfilt i Orebro.

Nigra episoder:

En mycket varm sommardag hade vi slagit oss ner
pa utlagda filtar — min, kvinnor och barn. Vi fick var
sin "Sleek Streak” att sitta ihop, varefter flygningarna
inleddes. Ove startade och den lilla stavmodellen dok
rakt ner, men Ove holl handen som for att skydda
ogonen mot solen och litsade att flygmaskinen flog
hogt, hogt. ..

vid inomhustivlingen i
Valhalla och nir jag vid
VM 1971 i Goteborg fick
det hedersamma uppdra-
get att agera lagledare for
Australien och det gillde
att fi ihop ett proxylag av
svenskar sd foll helt na-
turligt mitt val p& Ove att
delta i Wakefieldklassen.

Han fick ta hand om
Alan Edwards modell,
men vid provflygning
krop gummipinnen bak-
till genom balsatrd och
forstorde hela kroppen.
Naturligtvis satte sig Ove
till act bygga en ny kropp
och kunde genomféra alla
starter!

Det var ocksi Ove, som
lirde mig inomhusflyg. Till Valhalla i Géteborg inbjsd
Ove hugade inomhusflygare och jag snickrade ihop en
s.k. 725-6res”. Den fldg, men inte mer...

Av Ove fick jag sd ett kompendium om inomhusflyg
och —bygge*. Kan han sa kan vil jag och s blev det!
Tack Ove f6r vad du lirde mig och tack ocksa for all
gistfrihet, som du och din familj visat oss!

Sven-Olov och Vailet

*Finns numera i vdrt arkiv.

Ett annat tillfille, dven
det pd Gustavsviksfiltet.
Ove kom med en stor,
nybyggd F-modell "Pa-
cer” av Sal Taibi, forsedd
med en "Ohlson .23”
bensinmotor i nosen.
Det hade regnat, men
intligen slutade regnet
och Ove skulle gora en
start. Med stora batterier
och en dunk brinsle stod
han dir. Négra slag pa
propellern och motorn
small igéng. S4 skulle Ove
justera tindningen — spa-
ken sitter alldeles bakom
propellern — A]J!

Det var Ove, som fick
TV att komma och filma




Sven-Olof Ridder in memorian

Sven-Olof Ridder, kiind profil i
modellflygklubben Vingarna re-
dan pd 1940-talet, gick bort i slu-
tet av 2012, 83 &r gammal. Han
blev civilingenjor i flygteknik och
forskare i laghastighetsaerodyna-
mik vid Flygtekniska Laborato-
riet vid KTH, dir han undersokte
olika flygplankonfigurationer i
vindtunnel. Som forskare var han
mycket sjilvstindig, och blev inte
populir hos SAAB nir han hiv-
dade att det fanns andra medel

Kort beskrivning av hur man anvander ”sprangror”
(eng. ’safety tube’):

For att anvinda metoden behovs ett r6r (1), en A E%‘i s
laddningsstav (2) och en bit pianotrdd (3). Dessutom
méste frimre delen av gummimotorn avslutas med en
uppdragningskrok med tvé fisthil (4), typ Crocket.

Réret kan vara av t.ex. plast, glasfiber eller alumi-
nium med plats for fullt uppdragen motor. For att
halla det pd plats i modellen forses det med ett spér,
som passar éver motorns akterfiste (ror).

Laddningsstaven kan vara av trd, aluminium eller
glasfiber. Den mdste vara nigot lingre 4n réret och
forsedd med en pianotridskrok i ena dnden.

dn nosvingar nir det gillde att

b -Tf#lw s

dstadkomma lig landningsfart.

Tillsammans med en kollega, Lasse Bergstrom, intres-
serade han sig ocksd for segling och introducerade en
vindriktningsindikator, ”Windex”, som marknadsfér-
des och som nu anvinds &ver hela virlden. Han blev
intresserad av kélars utformning, vilket ledde till de
hemliga vingkolar som blev ett diskussionsimne vid
de stora segeltivlingarna, inte minst America’s Cup.
Lasse Bergstrom blev vilkind nir han slog ett hund-
radrigt Clipper-rekord vid en segling New York-San
Fransisco runt Kap Horn med en av Ridder ritad yacht,
"Thursday’s Child ”.

Sven-Olof konstruerade ocksé ett ensitsigt segel-
flygplan av typ motorseglare, "Windex 12007, som
byggdes i avancerade material och som marknadsfordes

i byggsatser.

For sina insatser som forskare utnimndes Sven-Olof
Ridder till professor vid KTH. Han belénades med
Thulinmedaljen tv& ginger: i silver 1969 och i guld
1992.

Jerk Fehling

Red. tackar vir medlem f6r att ha uppmirksammat
S-O Ridders bortging och pdminner om en utforligare

artikel om honom i OLDTIMER nr 1/1996.

Redan di gjordes forsok att fi denne prominente,
men ndgot tillbakadragne, person som medlem i
SMOS, men vi fick néja oss med att bygga nigra av
hans eleganta konstruktioner, vilket bl.a. Helge Wann-
berg, Arne Berglin och undertecknad gjorde — se ill. p&
Sven-Olofs S 1:a ur Hobbyboken 1947-1948!

Hans konstruktioner frin mitten av 40-talet var inte
helt litta att handskas med, men de var, liksom Sigurd
Isacsons segelmodeller, minga &r fore sin tid. Forutom
den namnlésa S 1:an finner vi i samma rgdng av Hob-
byboken en enkel ritning p& Sven-Olofs segrande S 2:a
vid Jimi-tivlingarna 1945 och i Aeromodeller Annual
1948 hittar vi en detaljerad ritning pd S 1:an "Hale”,
som lovordas av forfattaren.

Endast en av Sven-Olof Ridders konstruktioner hittar
viivar Ritningsbank. Detir S 1:an ”Pin Up”, som fanns
i byggsatsform frén Alga. Den har férvinansvirt nog
inte synts till pd nigon av vira OT-tdvlingar, dven om
den byggts av bl.a. Arne Berglin. Kanske nigon av hans
linkontroll-konstruktioner frén 50-talet (publicerade i
tidningen Looping) hinner fore!

Sten P.

NAR, VAR,VEM? - Del 2

Den hir gingen ser vi pd "springroret”, d.v.s. meto-
den att dra upp gummimotorn i ett temporirt infort
kroppsrér for att skona modellen vid ev. springning av
den uppdragna gummimotorn.

Vi ser sillan “springror” pa vira tivlingar, kanske
p.g.a. att nigra deltagare, som fér en del ar sedan
anvinde sig av dem, beskylldes for att anvinda “icke-
oldtimer-missiga hjilpmedel”!

Faktum #r att metoden i sitt nuvarande utférande
anvints dtminstone sedan 1952, di Jack North och
Martin Dilly i England med sina epaxolin-rér intro-
ducerade den.
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Efter klubbens namn déptes den till "Croydon-
metoden”, men fick ingen universell spridning férrin
betydligt senare.

Det ryktas om att en annan metod provats redan pé
30-talet och nimnts i nigon av E Zaics tidiga arsbocker,
nigot som undertecknad dock ej kunnat hitta.

Med dagens teknik att dra upp motorn utanfér mo-
dellen 4r metoden kanske snart passé inom F1B. Lustigt
nog ir cirkeln dirmed sluten, eftersom det fanns de som
gjorde s redan for 80 ar sedan, fast di genom att ha
gummimotorn apterad pi en uttagbar stav.

A: For in staven 1 roret och haka fast stavens krok i
motorkrokens yttre hal.

B: Skjut in réret 6ver gummimotorn och haka fast
det i motorns férankringsror i aktern.

Sitt dérefter in pianotridssprinten i uppdragnings-
krokens bakre hél och haka av staven.

C: Haka pd uppdragningsveven i uppdragnings-
krokens frimre hal, ta bort sprinten och veva upp
motorn pa vanligt sitt.

D: Med den uppdragna motorn éter inne i réret
kan veven hakas av sedan sprinten satts tillbaka i
krokens bakre hal. Ett hack i réret hindrar motorn
fran att bérja rotera.

E: Haka ater pé laddningsstaven i krokens frimre
hal, ta bort sprinten och dra ut réret ver laddnings-
staven. Sitt in sprinten i krokens bakre hal och hill
fast motor, krok och sprint medan laddningsstaven
hakas av.

F: Haka pa propeller med nosblock i krokens
frimre hal, ta bort sprinten och sitt nosblocket pd

plats.
Sten P.
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Web-tips

Ritningar: Formodligen gir det att hitta ritningar,
foton eller referenser péd Internet till praktiskt taget
alla modellplanskonstruktioner, som publicerats
genom tiderna. I OLDTIMER har vi tidigare tipsat
om storre eller mindre ritningssamlingar, men det
har da handlat om samlingar, frin vilka ritningar
har kunnat bestillas. En annorlunda "site” dr www.
outerzone.co.uk, som inte bara ir en forteckning pa
oldtimer-och skalaritningar utan ocksi erbjuder in-
tresserade att ladda ner valfria ritningar utan kostnad,
registrering eller annan férbindelse!  Utbudet 4r
enormt — nu nira 4000 ritningar — och ticker friflyg,
linflyg och R/C. Att bara surfa omkring och titta pa
ritningar ir ett kvillsnéje, som slar det mesta, men
som kan bli vanebildande och tidskrivande!

Jetex: P4 www.filmarkivet.se/sv/Film/?movieid=352
finns en journalfilm med titeln St.Eriksmissan 1954.
C:a fyra minuter in i denna méter vi en ung Sigurd
Isacson och en grupp ynglingar i fird med att flyga
Jetex-modeller pa Girdet. Det giller uttagning till
virldens forsta VM for “reamodeller” i England och
den vilfilmade sekvensen med ”Jetex-Mésen” och
andra Jetmaster-modeller garanteras sitta fart pd nos-
talgikortlarna hos alla dem, som fortfarande minns
den hirliga doften frin Jetexbrinslet!

Vir egen Web-redaktor Andrea Hartstein har nu en
egen hemsida, som t.o.m. uppmirksammats i senaste
Aeromodeller. Med fokus pé inomhusflyg hittar man
silunda mycket matnyttigt pé:

http://indooraero.homeunix.net/
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Modellflyg pa frimarken - del 22

Endast nigra fi, kiinda frimirken med modellflyg-
motiv terstir att presentera i den hir spalten, men fér
modellflygande filatelister finns dven andra objekt av
intresse.

Ett sidant 4r mahinda vidstdende postkort, som ar-
gentinska postverket lit trycka upp infér VM i friflyg
i Embalse 2011. Som synes illustreras de tre klasserna
med tre startande modeller mot en fond av ritningar
till en dldre segelmodell resp. en handkastglidare.
Det pétryckta $2.00-"frimirket” visar en vacker OT-
Wakefieldmodell.

Kollaget illustrerar (omedvetet?) hur girdagens in-
dividuellt utformade tivlingsmodeller fitt ge vika for
dagens “enhetsmodeller”.

Matnyttigt for gummiflygare!

Bror Eimar 4r sedan manga ar vr frimste Wakefield-
flygare. Han tog nyligen kontakt med red. for att ge
likasinnade inom SMOS en méjlighet att ta del av en
intressant avhandling, skriven av en annan storhet inom
Wakefield-flyget, britten Ian Kaynes.

Den 30-sidiga artikeln publicerades ursprungligen
i NFES Symposium Report 2001 under titeln "Model
Performance Calculation” och har éversatts till svenska
av Bror Eimar med tillstind och hjilp av forfattaren.
Den svenska titeln 4r "Prestandaberikning for F1B-
modeller”. Visserligen flyger vi inte moderna Wakefields
inom SMOS, men dj artikeln ror bl.a. relationen mel-
lan antalet max-varv och max vridmoment pé en gum-
mimotor med kiind vikt 4r berikningarna allmingiltiga

Sten P. och tillimpliga 4ven f6r vira modeller.

Det ska medges att det krivs ndgot mer 4n grund-
skolekompetens i matematik for att f3 full behallning
av denna avhandling, men fér den genuint intresserad
dr det modan virt!

D4 artikeln dr for lang for var lilla skrift har Bror
Eimar gjort den tillginglig pa Internet:
http://www4.idrottonline.se/ImageVaultFiles/id_273084/cf_72266/
Prestandaber%20C3%20A4kning%2020f%20C3%20B6r%2020F 1B.
pdf
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REGIONOMBUD FOR SMOS
For Skane-Blekinge ~ Thomas Johansson. Nirke-Vistmanland ~ Goran Larsson
Smaland-Oland Bengt Ahman Uppland Gunnar Agren
Gotland Evert Ostermark Visby Dalarna Inge Sundstedt
Halland Sten Persson Gistrikland och
Vistra Gotaland Lennart Flodstrém Hilsingland Lars Eriksson, Sandviken
Storstockholm Anders Sjoberg Mellannorrland* Sofia Holmbom
Ostergotland och Ovriga Norrland Torbjorn Ahlfort, Luled
Sédermanland Kent Josefsson
Virmland Christer Jansson *Jimtland-Hirjedalen-Medelpad-Angermanland.
V.G. se matrikeln for adress och telefonnummer.

Aeromodeller nr 919

S& kom den d4, den panyttfodda Aeromodeller,
husorganet for tvd generationer modellflygare!

Aeromodeller utkom med sitt forsta nummer i no-
vember 1935 och blev si smaningom den enda storre
modellflygtidskriften utan RC-innehéll. Det blev
formodligen ocksd dess fall och efter 918 nummer
gick den i graven 2001.

Lite av Aeromodeller levde dock kvar i den d& ny-
startade tidskriften Aviation Modeller International
i form av ett antal sidor, som tillignades traditionellt
modellflyg och oldtimerflyg. Resten av tidningen
kom mer och mer att domineras av nédtorftigt ka-
mouflerad reklam (testningar”) f6r mer eller mindre
firdigbyggda cellplastmodeller och annonser for
desamma. Férmodligen blev det ekonomiskt ohéll-
bart att vinda sig till tvé sa vitt skilda intressegrupper
och efter tvi dgarbyten hamnade AMI forra ret hos
ADH Publishing Ltd.

Den senare hade redan RC Model Flyer i sitt utbud
och man besl6t dirfor att ligga ner AMI, men fort-
sitta dess innehdll i tvd nya publikationer, nimligen
Aeromodeller och RC Electric Flyer.

Man kan bara hoppas att experimentet slar vil ut
och premiirnumret av nya Aeromodeller ger verkli-
gen mersmak. Linflyg, friflyg, oldtimer och RC assist
samsas om utrymmet, liksom en lang artikel om
tryckluftsflyg, ett motortest, flera tivlingsreferat, tva
byggritningar m.m. Som bonus medféljer ett nytryck
av Aeromodellers forsta nummer frin 1935, allt som
allt 66 + 37 vilfyllda sidor — och befriande litet antal
annonser!

Aeromodeller utkommer tills vidare varannan
mdnad och borde vara ett miste for oss “gammelfly-
gare”. Nirmare detaljer om prenumeration etc. hittar
man pa www.aero-modeller.com.

Ny Mills-ersattare.

Tills nyligen sades det att den bista ersiittaren for
en DC-3:a var en annan DC-3:a och det kan nog
sigas om den gamla engelska dieseln Mills .75 ocksa.

Det finns forvanansvirt gott om original-Mills-mo-
torer for oss skalaflygare och andra, som uppskattar
just de egenskaper, som gjort mirket beromt. Trots
detta har minga “ersittare” sett dagens ljus och den
senaste i1 raden heter "Millish .049 Red Head” fé6r att
man inte ska missa malsittningen! Konstruktdren 4r
engelsk, medan tillverkningen sker i Kina vid CS-
fabriken.

Enligt ett snabbtest i engelska SAM35 gor den
7600 v/min pa en 8x4 propeller, d.v.s. ungefir som
en bittre Mills .75.

Den kan bestillas direkt frin konstruktéren Alex
Phin med adress alex.phin@talktalk.net och kostar
£80.00 inkl. frake hit. PayPal ir OK som betalnings-

satt.
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Annonser
Siljes: Saljes:
Skalamodeller, Oldtimermodeller. Ritningar till Sunnanvind
Dieselmotorer.

www.halrcskalamodeller.se.

Hans Lundberg

Spec., KSAK Sunnanvind +
bygg-och trimforslag, KSAK
Tempo Wakefield, Léwen G1,
Jetex Demon.

Arne Andersson, Brunnsga-
tan 19 B, 611 32 Nykoping.
Tfn 073 904 42 15, e-post

arnea@ebrevet.nu.




Avsandare:
SVENSKA MODELLFLYGARES - PORT
OLDTIMERSALLSKAP FO RENIN G S O O
c/o INGVAR NILSSON BREV BETALT
KALLBACKSRYDSGATAN 11B
507 31 BRAMHULT

Medlemmarna bygger

Ake Gustavsson har under hosten anvant en langre Engelska Hi-Ball ar en typisk 40-talsknarr, har byggd av
konvalescensperiod till att snickra ihop &nnu en svensk Lars-Erik Fridstrom fér en Mills 1,3 cc.

klassiker, namligen Bengt Blomgrens vinnarmodell vid SM

i Vasteras 1943 i klass M2 (nu klass 'C’). Modellen har en

spv. pa 98 cm och ar férsedd med en kraxad motor.

"Contestor” Wakefield frdn 1947 &r kanske Bill Dean’s
formskdnaste konstruktion med semi-strémlinjeformad
kropp med cabin och vingar med ellipsspetsar.
KeilKraft gav ut den i byggsatsform, men nagon riktig
tavlingsmodell var den inte och den férsvann snart.
Den kan dock vara vard att bygga

for sitt utseendes skull, nagot

som Sten Persson gjort.

Roland Svensson i Nyndshamn har anvant en del av
julhelgen till att bygga en flotta av Grants "Cloud Tramp”.
1949 byggde Roland sin forsta modell, en "Lill-Klas”
fran Truedssons och detta nostalgiska minne
av denna och liknande stavmodeller

utldste ovanndmnda aktivitet!
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