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Det borjar nirma sig!

Arets sisong for virt museum kommer att bjuda pa en rejil uppfriischning
och ombyggnad av usstillningen. Nir ni gir ert besok i dr kommer ni att se
en lokal som ser annorlunda ur och med mycket nytt material och minga nya
(gamla) modeller. Mer siiger jag inte, ik dit och titta!

Tévlingssisongen nirmar sig och jag hoppas fi se méanga nya modeller
luftas i dr.

Det kommer att erbjudas flera tivlingstillfillen for friflygarna, meetings for
linflygarna och trivsamma triffar och tiviingar for radioflygarna. 1a chansen
att dka pd dessa evenemang. Att triffas for att snacka med likasinnade och
njuta av vira gamla modeller ir nigot som verkligen stimulerar.

Horisonten pd min period som ordforande kan nu skonjas. Det har varit
mycket stimulerande, men snart ir det slut. Hilsan sviktar, och det finns
mycket annat som lockar.

Jag kommer sjilvklart att fortsitta att flyga och delta pa vira triiffar, men
ligger av med uppdragen.

Det iir min _forhoppning att valberedningen ska leta fram en eftertridare
som for foreningen vidare in i framtiden. Kontakta Anders Sjoberg i valbered-
ningen om ni har négra forslag.

Alla uppslag viilkomnas!
Det borjar nirma sig!

Gunnar

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Per Nilsson, Boris Borotinskij, Hans Karlsson, Inge Sundstedt och Karl-Johan
Eiroff.

Omslagsbilden.:
Silvio Lanfranchi visar stolt upp segermodellen “Eliminator” vid forsta VM:et
for motormodeller 1952. Foto fran Model Aircrafts novembernummer 1952.
Se artikel pa sidan 6.
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SMOS JUBILEUMSTAVLINGAR

WAKEFIELD 60

1952 hills VM for Wakefieldmodeller pa Kungsiing-
ens Flygplats i Norrkiping. Vinnare och virldsmiis-
tare blev svensken Arne Blomgren. Pé en andra plats
kom en ung Jan Nilborn och som trea finlindaren
Aarne Ellili.

Plats Rinkabyfiltet

Tidpunkt Lérdag 30 juni 2012

Samling Tivlingsdagen kl.12.00 vid Miiss B for
information, direfter gemensam avfird till cavlings-
platsen, dir startkorten utdelas och betalning kom-
mer att ske.

Tivlingen Startar kl. 12.30 med tre(3) starter utan
periodindelning och slutar kl.18.00, direfter ev. flyoff
och prisutdelning.

Modeller Alla Wakefieldmodeller konstruerade
senast 31/12 1952 f3 delta.

GLIDER 60

1952 hills tiivlingen “The Swedish Glider Cup” i
Osterrike och vinnare blev den di 23-drige arkitekt-
studeranden Borislav Gunic, frin ddvarande Jugo-
slavien. Tvda blev Max Hacklinger och trea Gustav
Siiimann bada frian Tyskland.

Plats Rinkabyfiltet

Tidpunkt Sondag 1 juli 2012

Samling Tivlingsdagen kl.09.00 vid Miss B for
information, direfter gemensam avfird till cavlings-
platsen, dir startkort utdelas och betalning kommer
att ske.

Tévlingen Startar k1.09.30 med tre(3) starter utan

periodindelning och slutar kl.15.00. Direfter ev.
flyoff och prisutdelning.

Modeller Alla modeller som skulle kunna ha deltagit
i tivlingen 1952 och som uppfyller de di gillande
reglerna. Total biryta 32-34 kv.dm kroppssektion=
biryta/100, min.vike 410 gram. De ska vara konstru-
erade senast 31/12 1952.

For bada tavlingarna galler foljande:
Startavgift Forsta modellen 100 Sv.Kr., andra model-
len 50 Sv.Kr. Deltar Du i bada tivlingarna betalar
Du f6r andra tivlingen 50 Sv.Kr. per modell. Du fir
anmila tvd modeller per tivling.

Logi Miiss B och C 4r bokade for en natt, mellan
Lérdag 30 juni och Séndag 1 juli 2012, med mojlig-
het till sjdlvhushdllning. Det finns 1, 2 och 4-bidds-
rum. Pris per bidd och natt 150 Sv.Kr. - inkl. sing-
linne, handduk och stidning. Tilltridde till rummen
kan ske pé lordagen i samband med informationen
kl.12.00 eller efter lordagstivlingarna omkr. k1.19.00.
Anmiilan: Bade gillande tivlingsdeltagande och logi
skall ske senast den 20 juni 2012 skriftligt per brev
eller E-post dill:

Ake Gustavsson torekov@swipnet.se
Broddarpsvigen 97, 26995 Bastad, Sverige.
Forfrigan Gillande tivlingar och logi limnas av Ake

Gustavsson, (+46) 0431-363807 (+46) 0708-620389

Hjirdigt vilkomna till tvd intressanta tivlingsdagar
onskar SMOS Tivlingskommiteé:
Ake Gustavsson - Thomas Johansson

VARTAVLINGEN 2012

SMOS inbjuder hirmed medlemmarna till den tradi-
tionella Vartivlingen pd Rinkabyfiltet 16rdagen den
12 maj 2012. Reservdag 13 maj.

Regler: Omstart vid flygtid under 20 sekunder,
linlingd 100 meter om vidret tillater. Samling 9.30
vid forsvarets informationstavla. Direfter forflyttning
till civlingsplatsen dir information ges och startkort
delas ut.

Tiévlingstid 10.00-15.30 utan periodindelning,
direfter sker eventuell fly-off.

Tivlingsklasser — alla! D.v.s. A, B, C, D, Gint, S1,
S2 83, Sint, A1, A2 samt F-Klassisk och F-Nostalgi,
med reservation for sammanslagning av klasser vid
behov.

Startavgiften pi 50 kr giller for forsta modell och
sedan tillkommer 25 kr for varje f6ljande modell.
Avgiften betalas pa tivlingsplatsen.
Tévlingsanmilan med uppgift om modellens klass
och namn samt den tivlandes namn och telefonnum-
mer meddelas till:

Ake Gustavsson Broddarpsvig. 97, 269 95 Béstad,
Tfn 0431-363 807. E-post torekov@swipnet.se
Anmiilan senast den 5 maj.

Fér att underlitta himtning rekommenderas alla
tivlande att forse sina modeller med 4dgarens mo-
biltelefonnummer, OBS limnas ocksa pa anmilan!

Hjirtigt vilkomna!
) SMQOS Tévlingskommitte
Ake Gustavsson och Thomas Johansson

EFTERLYSNING

Till virt Modellflygmuseum behéver vi foljande:
Inomhusmodeller samt Friflygande skalamodeller,
girna av dldre datum - samt uppvevare fo6r gummi-
motorer och ett dldre tidtagarur.

Hilsningar frin Museikommittén
Ake Gustavsson. Telefon, E:post, se ovan.



AKM inbjuder till ”Total Wakefield 1930 - nutid”.

Tivlingen kommer att avhallas i anslutning till SM-
tivlingarna i Friflyg den 19-20 maj 2012 pa Rinkaby-
filtet. Total Wakefield och sméklasserna skall flygas pa
fredagen den 18:e maj. Kristi Himmelsfirdsdag infaller
den 17:e maj 2012.

I Total Wakefield stills markstartande OT- modeller
mot handstartande 50g OT -modeller (1958-65) och
moderna 30g-modeller.

Total Wakefield kommer att arrangeras som en Open-
tivling vilket innebir att modellerna skall uppfylla och
flygas enligt de regler som gillde vid modellens kon-
struktionsar. Modeller konstruerade fran 1930 — 1953
deltar samtidigt i Classic Wakefield forutsatt atc de
anmilda modellerna ir upptagna i AKM: s forteckning
over Classic Wakefield.

Man kan anlita en proxyflygare for de i férteckningen
upptagna modellerna. Aldre OT- modeller, som inte ir
upptagna i forteckningen ir ocksd vilkomna, men de
deltar bara i Total Wakefield. Alla OT-modellers métt
och aerodynamiska utformning skall motsvara origi-
nalmodellens. De tivlande skall kiinna till reglerna for
de modeller man anmiler.

Ekipageregler: Deltagare ir flygare och modell som
bildar enheten Ekipage. Man fir anvinda ett obegrinsat
antal modeller av samma konstruktion i ett Ekipage.

Man fir starta med mer dn en konstruktion, men varje
konstruktion ingr i ett separat Ekipage.

Tavlingsregler

Antal starter: 3. Maxtid: 3 minuter

Periodlingd: 2 timmar plus paus vid behov

Startavgift: 80 kr per Ekipage

Markstart: Enligt FAI:s Sportregler 1953 vilket inne-
bir start direkt p&d marken eller pd AKM:s aluminium
bana som uppfyller FAl-kravet med startplanet max 30
cm Sver den kringliggande marken.

Priser: I bide Total och Classic Wakefield utdelas
kontanta pengar: 1: a pris 999 kr, 2:a pris 666 kr, 3:e
pris 333 kr. Vandringspriser till segrarna i Total och
Classic.

Total Wakefield: skinkt av Anders Hikansson, stor
silverbuckla med slutdatum 1952

Classic: Stor tennbuckla som Lennart Hansson &
Einar Hakansson stillde upp 1991.

Anmilan miste ske via e-mail eller post senast
2012-05-13 och med angivande av namn och telefon-
nummer. OT-modellernas namn och konstruktionsir
madste anges.

Einar Hikansson Virlingevigen 24, 240 36 Stehag

einar.hakansson@telia.com Tfn 0413 540790

Rev.Proxy 2011-12-01

Uppsala Flygklubbs Modell-flygare inbjuder

Sveriges friflygare till Lilla Majtivlingen/SM 2012 i
smaklasserna enligt nedan (ingdr i lilla friflygcupen)
Majtivlingen firar i r sitt 50 Ars Jubileum!!
Tivlingsplats 4r p& odlad mark hos Olle Lundborgs
marker Wra Siteri i Skogstibble en mil vist Uppsala,
Anmilan med SMFF:nr samt telefon och e:post till:
Gurra Agren Regngatan 13 754 31 Uppsala Tel:018-
206710 e:post gurra.agren@telia.com

Senaste anmilningsdag: 1 maj. Tévlingsplats 4r

Olle Lundborgs marker med vixande groda, enda
restriktionen #r att man 4r varsam nir man himtar
modellerna, men skulle det intriffa att det blir blott i

markerna kan vi inte genomf6ra, dirfor dr det vikeigt
att telefon och e:post finnes pd anmiilan.
Samling vid Skogstibble Kyrka 0830 lordagen den
5 maj. Reserv sondagen. Tavlingsklasser:F1G. F1H.
F1]. 5 sek motort. F1P. 7sek motort. P30.
HKG. KPG. Samt alla Oldtimer klasser.
Startavgifter:120:- for seniorer flera klasser. 60:- for
juniorer flera klasser. Betalning till UFK:s Bankgiro
289-9664. skriv Majt pa talongen.
Alla Oldtimerflygare ir vilkomna att tivla om Gurras
vandringspris for bista prestation i Oldtimer.
Priser till alla juniordeltagare.

Gurra

Oldtimer linflygtraff 9 juni 2012

Ingvar Nilsson meddelar att linflygarna i Kungsbacka
dven i 4r inbjuder dll en criff f6r OT-linflygare, men
vilkomnar dven OT-RC och modellmotorfantaster att
visa upp sina alster. Aven uppvisning i Combat-flygning
utlovas.

Fér nirmare detaljer var god se inbjudan i OLDTI-
MER nr 1/2009 eller kontakta Ingvar Nilsson.

Tfn 033-23 04 05 arb. 031-77 61 663

E-post: ingvarl.nilsson@telia.com

Freddy Dahlstrand har byggt Graupners klassiker "Ultra
Stunter”. Far vi se den i luften pa linflygtraffen?

TOTAL WAKEFIELD 2012

Forteckning 6ver modeller som ingar i Classic Wakefield

Ar Modell Konstruktor Kodsiffra - erf.
for 180 podng

1930 | Wakefield Winner Joe Erhardt 2,5 72 sek
1931 | Wakefield Winner Joe Erhardt 2,5 72 sek
1932 | Ogiltigforklarad tavling

1933 | Miss America (plats 3. | Gordon Light 2,5 72 sek

Wakef.pokalen)
1934 | Wakefield Winner; J B Allman 29 62 sek
Grasshopper
1935 | Wakefield Winner Gordon Light 2,3 78 sek
1936 | Wakefield Winner Albert Judge 2,0 90 sek
1936 | Duplex Chester Lanzo 1,3 ] 138 sek
1937 | Wakefield Winner E Fillon 1,3 | 138 sek
1937 | G.B.3 R Copland 1,8 | 100 sek
1937 | Wakefield S Stark 1,6 | 113 sek
1937 | Wakefield J E Adams 1,3 | 138 sek
1937 | World record D Korda 1,4 | 129 sek
1938 | Wakefield Winner J Canhill 2,1 86 sek
1938 | Wakefield B Andersson 1,5] 120 sek
1938 | Wakefield G Magnusson 1,6 | 113 sek
Allmiint
Modellerna skall vara aerodynamiska kopior av original-
modellen.

Teknisk utrustning (vixel, krax, omst.bar propeller m.m.)
skall ge samma funktion som hos originalmodellen.

Kodsiffran gér om uppnidd flygtid till poing. Man kan i
varje start maximalt fi 180 poing.

En modell med kodsiffra 2,5 som flyger 72 sek fir 2,5 x
72 sek = 180 poing. Har en modell kodsiffran 1,3 fir den

1938 | Wakefield “New Yorker | F Zaik 1,5 120 sek
1939 | Wakefield Winner D Korda 1,3 | 138 sek
1939 | Wakefield Winner 1949 | A Ellila 1,6 | 113 sek
1940 | X% P18 P. Christensen 1,4 | 129 sek
1946 | Jaguar Wakefield T Evans 1,8 | 100 sek
Winner 1948
1947 | Wakefield K-E Landegren 1,2 | 150 sek
1948 | Wakefield Clipper T Evans 1,3 | 138 sek
1949 | Wakefield Chief B Borjesson 1,2 | 150 sek
1949 | Wakefield A Blomgren 1,2 | 150 sek
1949 | Wakefield S Stark 1,2 150 sek
1949 | Surprise W Fletcher 1,21 150 sek
1950 | Wakefield Vansted T Evans 1,8 | 100 sek
1950 | Wakefield Winner AElila 1,0 | 180 sek
1950 | Wakefield L. Ljungberg 1,2 | 150 sek
1951 | Wakefield Winner S Stark 1,0 | 180 sek
1952 | Wakefield Winner A Blomgren 1,0 | 180 sek
1953 | Wakefield Winner J Foster 1,0 | 180 sek
1953 | Wakefield C Moberg 1,0 | 180 sek

ex.vis 1.3 x 136 sek = 177 poing etc.
Vid lika slutpoing giller:

1. Hogre kodsiffra placeras fore ligre siffra.
2. Tidigare konstruktionsar placeras fore senare rtal.
3. Omflygning om 1:a plats skall endast ske dd model-

ler med samma kodsiffror och samma konstruktionsér har
uppnitt samma slutpoing.
Modellerna far for dgarens rikning flygas av en
“proxy’” (ersittare).

4.

Einar Hakansson

N

SMOS’ vandringspriser.

Tivlingsledningen meddelar foljande forindringar
avseende SMOS’ vandringspriser:

Klass S1: Vandringspriset Balsaklots med Alice Babs’
signatur ir fulltecknat och utgdr fr.o.m. 2012. Det
tillfaller den som har flest inteckningar, vilket 4r Kurt
Sandberg.

Truedsson-pokalen utgir ocksa i dr och tillfaller Sten
Persson, som i samridd med Sven E. Truedssons son
Conny Truedsson donerar den till virt modellflygmu-
seum i Simrishamn.

Classic Wakefield utgdr som tivlingsklass i SMOS’
regi d& donatorn &tertagit vandringspriset, som kommer
att fortsitta vandra i AKM’s Classic Wakefield-tivlingar
(se sid. 4!).

Klass F-Nostalgi: Frin och med 2011 utdelas i denna
klass ett nytt vandringspris, skinktav Mario Gialanella.

Se bild t.v foto: Pir Lundgyvist.



THE AEROMODEL!

KLASS F1C FYLLER 60!

F1C 4r numera beteckningen fér FAD’s motorklass
for friflygande modeller, men andra beteckningar, savil
internationella som nationella, har forekommit under
drens lopp.

Klassen tillkom 1950-51, di motormodeller blivit
en allmin realitet och da de virsta dyningarna efter
andra virldskriget borjat ligga sig och hoppet fanns
att kontake over grinserna inte skulle ske med vapen
utan via fredliga aktiviteter. En av dessa var modellflyget
och hésten 1950 beredde FAI vigen med forslag till
internationella regler i de tre friflygklasserna. Tack vare
Lord Wakefield’s donation hade "gummiflygarna” redan
erfarenhet av internationellt tivlande och 1951 blev
det segelmodellernas tur med den forsta officiella VM-
tivlingen i Jugoslavien. Som vi vet hade segelflygare frin
7 nationer redan dret innan begitt ett inofhciellt VM i
Trollhittan och en exakt parallell skedde i motorklassen.

De nya F-reglerna, som bl.a. stipulerade max 2,5 cc
motorstorlek och en totalvikt om minst 200 gram per
cc motorvolym, tridde i kraft 1951. Jugoslaver och fran-
soser blev forst ut med att inbjuda till internationella
tivlingar f6r motormodeller. Den franska tivlingen
hélls i Evreux utanfor Paris och inbegrep en separat
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klass f6r RC-modeller (!), men en sen inbjudan och
en i sista stund framflyttad tidpunkt f6r evenemanget
reducerade antalet deltagande nationer till fyra, Frank-
rike, Belgien, Schweiz och USA — den senare tack vare
att man lyckades locka till sig tvd amerikaner, som var
i Europa i andra modellflygirenden.

England hade vid denna tidpunkt flera framstdende
F-flygare, bl.a. ].A. Gorham, N.G. Marcus, P. Buskell
och B. Wheeler. Ndgon uttagning till lag hanns dock
inte med och de som tinkt dka enskilt kunde ¢j stilla
upp vid den framskjutna tidpunkten!

Fortrytelsen var stor i England och den brittiska
modellflygpressen forbigick tivlingen med tystnad —
forutom nagra beska kommentarer frin SMAE om
”fransosernas vanliga schabbel...”

I den franska Modele Réduit d’Avion goérs emel-
lertid ndgra intressanta iakttagelser, som sikert togs
ad notam pd en del hall. Man noterade att nistan alla
de europeiska modellerna egentligen var motorseglare,
d.v.s. konstruktérerna utgick frin den minsta tillitna
birytebelastningen pa 12 g/dm2 och byggde modeller

med 23-30 dm2 vingyta.
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Med den tidens svaga motorer blev topphgjden inte
sd imponerande utan man satsade fullt pd glidflykten.

Det var ocksi en sidan modell, som vann med 600
sekunder av 900 mojliga pa tre flygningar, nimligen
schweizaren Gerhard Schmid’s "Komet” med en
schweizisk ”Castor’-diesel. "Komet” var en ligvingad
(!) modell med 182 cm spinnvidd, d.v.s. samma storlek,
som vira F1C-modeller hade f6r inte sd linge sedan

I kraft av sin seger fick Schweiz dran att arrangera
foljande ars internationella tivling i motorklassen. Reg-
lerna hade fértydligats, tivlingen var utlyst i laga ord-
ning och arrangemangen forstklassiga. De flesta anser
dirfor detta vara det forsta officiella virldsmisterskapet
for F-modeller. Detta misterskap ir utforligt beskrivet
i internationell press och i féljdartiklar diskuterades
eventuella lirdomar.
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och vigde 785 gram.
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Sjilva tivlingen startade 05.30 i gryningen for att
Den franske skribenten var objektiv nog att tippa att  eventuell termik inte skulle filla utslaget, nigot som
framtiden lag hos den typ av modeller, som amerika-  den dock gjorde i hog grad! Ett stort antal 5-minuters-
nerna Kneeland och Elgin foretridde; betydligt mindre  maxar noterades av de 39 deltagarna frin 8 olika linder.
modeller med pylonmonterad vinge och hégvarviga  Kraftiga sjunk” tryckte dock ner flera modeller pd 1-2
motorer (Arden .099) och inte tvunget ligsta mojliga  minuter frin topphdjd och trimidndringar p.g.a. hog
vingbelastning. Topphojden for dessa modeller beskrevs  luftfuktighet och snabbrt tilltagande virme ansigs ligga
som overligsen alla andra deltagares och kombinerat  bakom ett antal kvaddar.
med ett bra glid borde de ha vunnit om inte bort-
flygningar och andra problem (ej specificerade!) satt Fortfarande var bara hilften av modellerna av pylon-
kippar i hjulet! typ, resten skulder-eller lagvingade. Kampen mellan den
Amerikanerna hade ju med sin *Zipper’-tradition  snabba, kompakta pylonmodellen och "motorseglaren”
sedan linge anvint detta koncept och dven britterna  var dnnu ej avgjord, ndgot som bekriftades av resultatet.
byggde vi den tiden pylonmodeller med vassa motorer
for att snabbt komma upp dit termiken férhoppningsvis
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Tévlingen vanns visserligen av B. Wheelers pylon-
modell Eliminator” med en 1,5 cc diesel (proxyflugen
av lagledaren Silvio Lanfranchi), men féljdes titt av
schweizaren H. Liuchli med en ligvingad "Komet”,
d.v.s. samma som foregiende 4rs vinnare.

Flera favoriter f6ll under tivlingens ging, inte bara
p.g.a. missad termik och plétsliga trimférindringar
utan ocksa p.g.a. tekniska problem. Till de senare horde
framf6r allt kringlande brinsleavstingare av pneuma-
tisk typ och otillférlitliga fuse-anordningar.

Nistan alla anvinde 2,5 cc dieslar, endast tvi britter
hade modeller med 1,5 cc Elfin-dieslar. Italienarnas
hégvarviga Super Tigre glodstiftmotorer gjorde stort
intryck pa alla— en féraning om vad som komma skulle
ett antal ar senare!
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Vinnarmodellen ”Eliminator” var av brittisk stand-
artyp, enkel och littflugen. Dess "hemliga vapen” var
en mycket exakt brinsleavstingare, som gjorde att man
kunde utnyttja de 20 sekundernas motortid till sista
tiondedelen. Parat med Silvios erkint bra férmaga att
vilja luft blev detta avgérande f6r slutresultatet.

Barry Wheelers “Eliminator” uppgavs vara en ut-
veckling av den kiinda amerikanska "San de Hogan”
och efter VM-segern fanns den snart tillginglig som
byggsats, nu med delbar vinge f6r smidigare transport.
Trimningsanvisningarna foreslar att tyngdpunkten ska
ligga lingt bak, mellan 85 och 95%. Designen (med
pylon) samt hégerriktad motor sérjer for hégerkurv i
motorflykten, medan vinsterglid &stadkommes med
hjilp av vinsterstillt underroder och s.k. ”drag flap”
pa vinstervingen. Den senare ska givetvis belastas s att
den hiinger ner under glidflykten, men av fartvinden i
motorflykten ligger parallellt med vingen.

Noterbart ir att man till den lilla Elfin-dieseln an-
vinde en si grov propeller som 8x6, vilket borde ha
begrinsat varvtalet till drygt 8000. Nagon skrinkning
av hégervingen nimns inte, men propellerns hoga
stigning bidrog nog en del till att inda hélla uppe
hégervingen i stiget.

Medan nistan alla konstruktioner frin detta VM nu
tillhor historien har Wheeler’s modell levt vidare och ir
bide vanlig och framgangsrik inom OT-flyget. Senast
vi sdg den hir var i Lars-Erik Fridstroms hinder och
forsedd med t.ex. en Webra Rekord eller Elfin 1,5 cc
kan den sikert hiivda sig mot vilken annan modell som

helst i F-Nostalgi.
Sten P.

Att man 1952 inte var bunden vid nigon speciell
lay-out f6r F-modeller framgar av vidstiende exempel
pa deltagande modeller.

Modeller med hogt placerad motor och vinge (se-
nare framgéingsrika under beteckningen High Thrust
Lay-out) prisades for sitt stabila flygmdnster och hade
kunnat placera sig bittre om inte andra problem hade
lagt hinder i viigen.

Modeller med motordragkraften i linje med model-
lens tyngdpunkt och lateralcentrum (LC) stod hégt i
kurs vid denna tid (jmf med vara "Pladuskor”/”Neo™),
men hir verkade inte C.H. Grant’s teorier fungera fullt
ut i praktiken.

Hagt placerad LC visade sig dock vara ett vinnande
koncept; pylonmodellernas langa dominans hade just
inletts och det skulle dréja till 1973 innan en vinnande
HTL-modell tillfilligt brot trenden.

Hogt LC kunde ocksd som synes ocksd uppnas via en
nosfena, nigot som speciellt italienare och 6sterrikare

med blandad framgéng utforskade.

FRIFLYG-
SKALA

Som inspirationsmaterial infor arets
skalaevenemang har vi via Sven Orre fatt
foton pa nagra av Boris Borotinskijs senaste
projekt, en Gloster Gladiator i Peanut-
storlek och en Blohm & Voss BV 141 i storre
format med spv. 71 cm. Titta och njut!

Sommarens skalafriflyg.

Vi planerar tvé skalaflygsbegivenheter under 2012.

Aeroklubben i Malmé, AKM, och SMOS ordnar
Riksmisterskap i friflygande skala lordagen 7/7 pa
Fedingshult flygfilt, Skanes Fagerhult. Sanktionerings-
ansokan ir inskickad.

Tivlingen borjar kl 10 med inlimning till skalabe-
démning, direfter bjuder AKM p4 lunch. Flygning
under eftermiddagen- kvillen. Reservdag ir 8/8.

Avgift for forsta modellen 50:-, for évriga 20:- per
modell.

Enligt tradition inbjuder Skalafriflygkommittén till
skalafriflyg och Concours d’Elegance under OT-SM
10-12/8. Nirmre detaljer kommer i nista Oldtimer-
nytt. Reglerna for bada tivlingarna finns pa www.smos.
info.se. Reglerna ir ocksd godkinda av SMFE det kan
bli indringar/tilligg i samband med SMFF:s rsméte.

Vi rekommenderar noggrann genomlisning av
reglerna.
Upplysningar: Bengt Stibner 040-163575,
Anders Sellman 042-99565,
Lars Tolkstam 019-320952.
Anders Sellman for skalafriflygkommitten.
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PEDRO-1

En byggsats av nigot annorlunda slag fick SMOS for
ett tag sedan som donation till museet. Det handlar
om en liten 50 cm segelmodell av det primitiva slag,
som krigsirens materialbrist framtvingade.

For oss senare tiders bortskimda modellbyggare kan
det vara av visst intresse att se hur lusten att bygga och
flyga dven i kristider kan gynna kreativiteten.

Alla detaljer till "Pedro” ir firdigutskurna, sdvil
kroppen i fur som stabilisator, fena och vingbalk i
kartong. Vingens uppbyggnad ir speciellt sinnrik; den
bestdr av en sammanhingande “vingbalk” (streckad
linje) med vidhingande "spryglar” av kartong, som i
framkanten forstirks med en 1,5 mm furubalk. Den
senare sigas/bojs till avsedd V-form, varpd papper av
skrivmaskinskvalitet limmas pa hela vingen enligt for-

PEDRO 2

men pa ritningen.
En utforlig byggbeskrivning medfoljer, liksom de-
kaler (Tre Kronor!) och skruvar for vingfastsittning

PEDRO 1

och avvigning. Byggsatsen levererades i en kraftig
papperspdse, vars framsida bedrigligt nog pryds av en
bild pa en betydligt storre S 3:a!

"Pedro” ingick i firma HOBBYCIRKLARNAS sor-
timent under krigsiren. Illustrationen t.h. dr himtad

ur deras katalog frin 1944.

PEDRO 3

Sten P.

SIGURD ISACSON - mangsysslaren. Del 2.

Mycket av Sigurds ideella arbete
tio &r tidigare hade gdtt ut pa att gora
Sverige till en stark modellflygnation
via "fostrande” tivlingsflyg, men nu
bérjade han tvivla pi om det var rite
vig att gd. En foraning om vilka fun-
deringar han hade fir vi genom att
lisa debattartikeln "Fram for friare
modellflyg”, som kommer att dterges
i ett kommande nummer.

Han har senare sagt att hans mél-
sdttning var att exponera alla svenska
ungdomar for nigot nytt inom mo-
dellflyget och med alla vunna kun-
skaper som reklamman lanserade han
sin lilla Austermodell, en flygande,
skalaliknande gummimotormodell

~ = _” o .' - —

En av prototyperna till “Auster”. Foto fran Sigurds eget album.

se, bygga eller flyga denna modell! Den foljdes av flera
liknande konstruktioner, dir vissa komponenter av
papp resulterade i att Sigurd fick std ut med att i vissa
kretsar kallas “Papp-Isac”! Som medarbetare i flera av
den tidens hobbytidningar kunde han obehindrat gora
reklam f6r sina modeller, speciellt i Teknik for Alla, dir

med stansade, prefabricerade delar.

(Sigurds egen skildring av hur han konstruerade och
lanserade denna modell 4r enligt u.t. bara den vird
priset for hans memoarbok!)

Att han lyckades i sitt uppsdt vet vi och med drygt
100 000 tillverkade byggsatser (a kr. 4:85) torde ytterst
f& pojkar under 40-och 50-talet ha kunnat undg? att

11

Fortsattning foljer pa nasta sida.
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Ester W - en framgangsrik A 2:a.

Bland ritningarna i MODELLFLYGBLADET
nr 4/1960 hittar vi en formskon men namnlis
A 2:a av Inge Sundstedt fran Borlinge. Enligt
en textruta dr modellen en utveckling av Rolf
Hagels "Miss Max” med kroppen uppbyggd
pa liknande siitt med en plywoodstomme i
mitten och balsaskivor pd sidorna. Bakdt ir
td furulister limmade pa plywoodskivan, vilka
bildar innersidorna av bakkroppens “golv” och
“tak”. Vingprofilen iir Go. 417 med framkant av
10x10 mm balsa, balkarna av furu och bakkant
nerslipad 6x35 mm balsa. Enligt texten ligger
TP 88 mm bakom vingens framkant.
Senare samma dr vann Inge SM med full port
med en ndgot modifierad version, som han 46
ar senare iven vann OT-SM med! Om denna
modell och sitt modellflygande beriittar Inge hir
nedan.

Red

Modellen Ester W. Lite historia om
modellen och mitt modellflygande.
Namnet pd modellen tillkom férst pd senare tid nim-
ligen pd en triff vi hade i klubben f6r ndgra &r sedan.
Det var nu bortgéngne Rolf Astervik som dépte den till

Ester nir han fick se den paklistrade damen pé vingen.
Direfter har jag fyllt pd med W som i Williams. De
flesta av oss idldre kinner vil till badflickan och film-
stjirnan Ester Williams?

Mitt modellflygande bérjade mer pa allvar efter att
jag pé en julafton fick min 6nskeklapp nimligen en
Viking. Jag eller mina férildrar hade pa den tiden inte
rid med en sidan byggsats men min ildsta syster med
pojkvin hade tydligen réd. Hur jag fick ihop model-
len med alla spant vet jag inte, men det lyckades. Jag
deltog med denna modell pa Norbergstriffen i mitten
pa femtiotalet.

Jag kommer ihdg hur den stallade i isen och noskonen
lossnade. Skam den som ger sig, det blev till att plocka
ihop allt bly och limma fast noskon med blyinnehll.
Nigon framstdende placering blev det vil inte. Man
fick ju i alla fall studera medtivlare som Bo Moder m.fl.
och dirmed inspireras till nya tag.

Jag fick i dvarande klubb Borlinge Modellflygklubb
lira mig att rita vingprofiler efter givna koordinater, l4-
romistaren var Olle Hillerstrm (han med dynggrepen
som modellhllare vid uppdragning av gummimotorn).

Nu kom jag igdng pa allvar. Det blev att konstruera
egna modeller. Efter ett par konstruktioner, mer eller
mindre lyckade, tillkom alltsd Ester W.

Den blev sa pass lyckad att jag rikade
vinna SM 1960, man maste ju ha lite
tur ocksa.

Jag brukar siiga att man ska inte ha
otur om man skall lyckas vinna. Vi var
58st deltagare i klassen den gingen. I
sammanhanget kan vil nimnas att jag
vunnit SM ndgra ginger senare d med
modernare grejor. Om jag var iging
tidigare sa blev det nu 4n "virre”.

Nu héll det pa att spara ur med att
bl.a. rita egna profiler. Konstigt nog
flog dven det. Nufortiden flyger jag
med "buntkirror” (egen konstruktion)
men dessa ricker inte till mot kopta
“supermodeller” laddade med elek-
tronik. Ett annat problem som gor sig
gillande 4r ju dldern speciellt om man
vill hinga med i segelklassen.

Som ordspraket? siger “det var ro-
ligare forr”.

Inge Sundstedt

Profiler till Ester W i full skala.
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*Tofflor dr 40-talsslang f6r pontoner.

Kicka uppmaningar av den hir typen dyker upp titt
som titt om man bliddrar i dldre modellflyglitteratur.
Men, hur minga har anammat budskapet? Och, jag
undrar, hur manga har lyckats?

Nigra ér tidigare hade jag gjort ett lirorikt forsok
med tofflor pA min C-modell Mercury (storebror till
Senator), ritning fanns i Aeromodeller i augusti 2001.

Tofflorna knépades ihop pa nagra kvillar och si var
det klart for provflygning. Men, var hittar man vat-
ten? Link6ping, dir jag bor 4r inte kint for sina vat-
tendrag. En delvis vatten-fylld sinka i slitten, pd det
lokala tungomalet benimnd "Odxenn” (sv. Roxen) ir i
stort sett allt. Inte helt itt att komma till, med kanot
och allt som man skall ha med. Men, ute pa
filtet dir vi brukar flyga fanns Idsningen.
Man hade nyligen iordningstillt en vattenpsl
avsedd som vattenhinder vid filtrittavlingar.
Perfekt! En liten vattensamling med flygfilt
runt omkring! Inte manga passerade forbi hir
ute. Risken att bli ertappad, lekande med en
flygplansmodell i det drygt ankeldjupa vattnet
bedémdes som liten (det finns tillfillen nir
man helst vill vara ifred). Modellen laddades
och motorn drogs upp rejilt, jag bedémde att
det skulle gi it en del for att orka lyfta frin
vattnet. Den springladdade modellen sattes
forsiktigt ned pd vattenytan och slipptes.
Det hela var 6ver pa en sekund, en bit bort
lag Mercuryn pé rygg, det lit flaff, flaff, flaff

nir propellerbladen slog i vattnet. Skam den

som ger sig. Uppfiskning, avtorkning, och s veva igen.
Nytt forsok, samma resultat. S enkelt var det inte att
starta frin vatten.

En tid senare féretog sig familjen en utflyke med
kanot. Vid sidana hir tillfillen brukade vi bege oss till
omradet runt Brokind, Rimforsa och Bjirka-Siby, ca 30
km séder om Linképing. Dir finns det sjdar! Bygden dr
dessutom historiskt intressant, hir brukade nimligen
Rune Hjelmérus flyga toffelmodeller pa 40-talet (Hob-
byboken 1944). Jag tog med Mercuryn, det hir var ett
idealiskt tillfille.

Aven den hir gingen valdes en avskild plats. Vara
forehavanden skulle déljas for eventuella frbipas-
serande av en rejil vassrugg. Hustrun placerades i
kanotens ena stiv.

Hon hade noga instruerats i konsten att halla Mercu-
ryn, under det att jag sjilv intog kanotens andra stiv,
strickte ut snodden och vevade in varv. Vir d& 10-ariga
dotter satt i mitten av kanoten. Hon hade noga instru-
erats att hilla sig undan den spinda gummimotorn, i
synnerhet om denna skulle brista! Kanotens beskaf-
fenhet gor det nu inte litt att halla sig undan, men s
langt var turen med oss. Héllandes den springladdade
Mercuryn lutade jag mig forsiktigt ut 6ver den ranka
farkostens reling, satte ned modellen pa den spegel-
blanka vattenytan och slippte. Det hela var 6ver pa en
sekund, en kanotlingd bort lag nu Mercuryn pa rygg,
det lit flaff, flaff, flaff nir propellerbladen slog i vattnet.
Efter ytterligare ett par forsok med exakt samma utging
var det bara att lita modellen torka i bilen medan vi
gick pd huvudplanen, kanotutflyke till arna i sjon med
medhavd matsick denna ljuvliga dag. Det blev pd det
hela taget riktigt lyckat inda!

Lirdomar si langt:

Landningsstillet var for vekt. Ett sjoflygstill méste
vara bredbent, mycket styvt och naturligtvis litt.

I min iver hade jag vevat alldeles f6r mycket. Det
kraftiga vridmomentet frin propellern i startégon-
blicket tenderar att pressa ner vinstra toffeln. Om den
kommer fér djupt ir det kort, modellen slar runt. Veva
dirfér lagom” mycket. En toffelmodell tél definitive
inte fullvarv pd motorn!

Tofflorna méste ha rejilt deplacement. Jag hade ind4
foljt en tumregel pd 2,5 ganger modellens totala vikt.

Sjoflygningen holl pa att sluta hir. Mercuryn torkade
och fick tillbaka sitt hjulstill. Hon tog hem ett brons
i klass C i Falképing 2007. En tid senare slutade hon
sina dagar i en hég med stickor och strin efter en

misslyckad markstart, det lit flaff, flaff, flaff nir det
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dterstiende propellerbladet slog i asfalten. Men, hur
svért kan det va’?

Jag dgnade mig &t annat, men med f6ljande somrar
och kanotutflykter gjorde sig sjoflyg-suget dterigen
pamint. I hobbyrummet lag en pabérjad Tummeliten.

Kanske... varfor inte borja pd ruta ett, och sitta
tofflor pa Tummeliten? Sagt och gjort, en ny uppsitt-
ning tofflor kndpades ihop och monterades. Nu var det
brattom si jag néjde mig med en 8” plastpropeller for
de inledande f6rséken. Ett vilbehovligt regn hade just
fyllt pa vattenhindret pa filtet. S4, en vindstilla kvill i
juli begav jag mig ut och bérjade med négra trimflyg-
ningar 6ver land. Allt var helt OK, dags for vattenstart!

Jag vevade (lagom) fér hand, satte ner modellen pa
det spegelblanka vattnet, slippte propellern, slippte si
dven fenan och Tummeliten rusade ivig dver vattenytan.
Efter ndgra meter littade hon, steg och gjorde nigra varv
over polen innan hon gled ivig for en landning i den
intilliggande histhagen. Yes, jag hade lyckats!

En stavmodell helt i balsa som Tummeliten 4r idea-
lisk om man vill prova pa sjoflyg, bara att torka av och
forsoka igen. Det skvitter nimligen rejilt med vatten
bide vid start och landning, och vi vet ju hur det ir med
pappers-klidda gummimotormodeller och sjovatten, att
sammanfora de tu blir i allminhet inte bra.

Den kvillen gjorde jag minga starter frin vattenhin-
dret. Det var precis si vackert som skildringarna av

sjoflyg hade forespeglat.

For att fullfslja det hela gjordes senare en riktig”
Tummelitenpropeller av tri.
Hans Karlsson, hans.karlsson59@spray.se

PS
Se ocksa ritning sidan 18 och text sidan 21.



P —— e el

Hove o Flobdorer -
07 oliorcrrnos <N MEDLEMMARNA BYGGER

Denmno il cnger sallswvinke! skal! vara

Sl i b ocn 40 ASPASU G e Fill Att bygga extremt méi‘nga.model-
29 ler 4r kanske ingen merit i sig, men
Hyghroppens ¢ . om de dessutom ir si vilbyggda och

vilflygande som vir medlem Karl-
Johan Eiroffs stora stall si fir man
tilldca sig att fyllas av forundran —
och beundran!

S4 upplevde i alla fall red. ett
besok nyligen hos Karl-Johan for
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en kommande Sigurd Isacson-
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194 B konstrukce:

Radoslav él'ZEK
Kamenné Zehrovice
PROFIL KRIDLA

GX-46

Detta ir ytterligare en av den tjeckiske mis-
taren Radoslav Cizeks konstruktioner, en enkel
men elegant gummimotormodell frin 1946.
Med utsatta mitt och bifogad skala borde
ritningen ldtt kunna férstoras av den, som vill
bygga GX-46 for att flygas i var klass ’C’.

Originalet var delvis byggt i lindtri, t.ex.
vingbalkarna, som man limpligen ersitter med
furulist. Motorn utgjordes av beskedliga 20
gram gummi f6r precisionstivling om 1 minut,
men kan naturligtvis anpassas for hogre pre-

standa.
Sten.P

Konstruktoren Radoslav Cizek forbereder sin GX 46 for
flygning. Foto fran 1997.

Modelilflyg pa frimarken - Del 19
Ett fital frimirken med modellflygmotiv finns kvar
att presentera, bl.a. dessa tre med tivlingstema. Mirket
frin Brasilien utgavs 1951 till 50-&rsminnet av Santos
Dumonts flygning &ver Paris (i luftskepp) och uppges
visa Santos sjilv med ungdomar pi en friflygtivling.
P4 mirket i mitten frin Ruminien syns en kvinnlig
medhjilpare i fird med att slippa en stérre segelmodell.

Det ingir i en serie mirken frin 1953, som visar olika
civila flygsporter.

Samma tema dterkommer pa det grekiska mirket t.h.,
men med skillnaden att fyra olika flygsporter visas pa ett
och samma miirke frin 1981 for att fira 50-arsjubileet
for den grekiska motsvarigheten till KSAK. Modellfly-

get representeras 4ven hir av en startande segelmodell.
Sten P.

NSO THE it E ATPOASTENE FARA.

EANAZ HELLAS“S

Ritningen sidan 18...

Hans Karlssons sjoflygexperiment pdminner om en
férsummad nisch inom OT-flyget. Medan man pa
1940-och 50-talen ofta satte flottérer pa allehanda
flygetyg dr det idag bara i USA, som man tivlar med
friflygande sjoflygplan med obligatorisk vattenstart —
ROW.

Som ett komplement till Hans™ artikel terges hir
ritning till Termik-Johans flott6rer fér gummimo-
tormodeller med c:a 100 grams flygvike. Ritningen
publicerades 1949 i TfA och den som ir intresserad av
dtfoljande artikel om trimning av gummimodeller med
flottérer kan vinda sig till red.

I TfA’s julinummer 1954 hittar vi ocksd en artikel i
imnet, som kan rekommenderas.

21

Den beskriver bl.a. hur finska "toffelflygare” konstru-
erar fungerande flottorstill utan att fi dem for tunga
och styva. Att flottérerna (pontonerna) ska kunna
fjadra ir viktigt, men de madste alltid vara parallella.
Diremot kan man ha nytta av att kunna 4ndra flotts-
rernas inbdrdes anfallsvinkel om motorns vridmoment
i starten lyfter ena flottéren fore den andra, vilket lict
leder till rundslagning.

I artikeln beskrivs hur man lgser dessa problem bl.a.
genom att férbinda flottérerna med en balk av furu
och att komplettera landningsstillsbenen med en jus-
terbar stétta av 1 mm pianotrdd frén planets nos till

pontonbalken.
Sten P.



——

Med 846 dokumenterade konstruktioner bakom sig
var Arve Mozzarini fsrmodligen Italiens mangsidigaste
modellflygare nigonsin.

Hans karridr bérjade redan i slutet pa 20-talet och
han byggde och konstruerade modeller av alla slag, inte
minst motormodeller, drivna av komprimerad luft.

I borjan péa 30-talet borjade flyg-och modellflygtid-
ningen U'Aquilone publiceras och den unge Arve blev
en uppskattad medarbetare pd modellflygsidan. Frin
denna tid stammar bl.a. nigra stora, gummimotor-
drivna skalamodeller, som byggs in idag, t.ex. Fiat CR
32 och Breda Br 42.

Vid slutet av 1930-talet arbetade Arve som flygtek-
niker pd den berémda Caproni-fabriken, men hade
vid krigsutbrottet avancerat till ett forskarcentrum i
Guidonia. Medan han arbetade dir med bl.a. vindtun-
nelprovningar bérjade han forverkliga en drom, som
han haft alltsedan han kommit 6ver en bensinmotor av
mirket Brown Jr., nimligen bygget av en motormodell,
som i friga om stromlinjeform, utseende och flygfor-
mdga skulle 6vertriffa alla tidigare konstruktioner. Nir
hans "Il Moar” stod firdig 1943 ansig manga att han
lyckats i sitt uppsat, inte minst nir det gillde modellens
estetiska kvalitéer.

Il Moar” ir en skuldervingad modell med oval
kroppssektion och en 240 cm ling elliptisk vinge med
rak framkant och en for tiden modern profil, NACA
23012, som overgdr till en nistan symmetrisk profil i
spetsarna.

Originalet var mélat i de italienska firgerna gront, vite
och rétt, liksom de flesta kopior, som byggts pa senare
dr, inte bara i Italien utan dven i USA och i England.

Man fir anta att den ursprungliga 10 cc-motorn pé
V4 histkraft fick arbeta hrt for att f& den 1,6 kg tunga

1@‘\ ’Modellflygets Michelangelo”

modellen i luften och att det 6ver huvud taget gick fir
nog tillskrivas Arves kunskaper i aecrodynamisk utform-
ning. En mera imponerande modell f6r R/C assist med
en modern 4-taktsmotor kan man svérligen tinka sig.
Trots alla komplicerade former dr "Il Moar” inte direkt
svarbyggd, men ev. byggare far rikna med minga tim-
mars jobb vid arbetsbinken. En egen balsa-bridgrd ir
ocksa en klar fordel!

Fullskalaritningar bérjade distribueras mitt under
brinnande krig och férmodligen ligger en sidan till
grund f6r den 3-plansskiss och beskrivning av model-
len, som publicerades i tidningen FLYG s tidigt som
inr 10/1943.

Aven Ben Buckle i England lir ha haft "Il Moar” i sitt
sortiment. Han beskrev den som ”...a genuine work
of art...” och en annan engelsk byggare av "Il Moar”,
Brian Gowland, sig Arve Mozzarini som “modellflygets
Michelangelo”.

En kopia av originalritningen till II Moar” finns
bland en mingd italienska ritningar, som donerats till

SMOS’ arkiv och kan t.v. lnas
ut for kopiering for hugade
byggare.

Aven en ritning i halv skala
till denna skénhet finns till-
ginglig.

Den har dd en spv pd 120 cm
och kan limpligen f6rses med
elmotor eller f6rbrinningsmo-
tor pa 1-1,5 cc.

Sten P.
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De tyska Jaguarerna

Rolf Rohmer i Unterreichenbach var en av dem, som
tidigt borjade tillverka modellmotorer sé fort “modell-
flygtorbudet” hivdes 1952 i Visttyskland.

Hans forstlingsverk var en kraftigt dimensionerad 2,5
cc diesel med kolvstyrt insug och en avling radialtank.
Den fick namnet RGU-Universa och med sin vikt pa
196 gram och ett maxvarv pd 8000 v/min. kom den nog
mer till sin rdtt i bil-och bitmodeller. RGU Universa var
extremt billig och viss export forekom. I Sverige sildes
den av firma Modell-Tr4 i Insjon for 25:- och kunde
fis dnnu billigare i byggsatsform!

DIN ONSKAN — EN DIESELMOTOR
ot kan nu uppfyllas!

6 RGU - robust tysk modelldiesel
for 25:- (inkl. tank)

Motor + spec. propeller i plast
+ motorbidd med fastskiuvar 28: 75

Réhners nista projekt blev en betydligt modernare
skapelse, som han dopte till Jaguar. Det var en diesel pa
2,47 cc, som kom pd marknaden under 1954 och var en
estetiskt tilltalande motor av relativt hog kvalitet med
bl.a. bronslagrad vevaxel, stalcylinder, 2-delad spinner
och kombinerat sido-och radialmonteringsfiste. Cy-
lindertoppen var svarteloxerad och bar inskriptionen
“Jaguar 2,57.

Med sin totalvikt om 95 gram torde Jaguaren vara en
av de littaste 2,5 cc-dieslar, som négonsin tillverkats!

Effektmaissigt riknades Jaguar 2,5 cc som en sport-
motor, dven om den fick god reklam efter att ha slagit
tyska speed-rekordet med 151,2 km/tim i september
1954. Tyska killor angav en effekt pd 0,24 hk vid 12000
v/min., medan Warring pd sin dynamometer endast
uppmiitte 0,118 vid 12750 v/min. enl. Aeromodellers
oktobernummer 1955.

Férst kring ovan nimnda varvtal
angavs Jaguar 2,5 komma dill sin
ritt, ndgot som Roland Sundqvist
missade d& han enligt test i TfA
nr 8/1955 korde sitt provexemplar
med propellrar, som inte tillit mo-
torn att komma i nirheten av bista
varvtal!

1955 bérjade Rohmer att dven
tillverka Jaguaren i 1,5 och 0,8 cc-
versioner. Till det yttre var de ner-
skalade versioner av 2,5 cc-dieseln
och speciellt Jaguar Junior 0,8 cc
blev med sin liga vikt (35 gram) och
héga effeke mycket populir.

Jaguar 2,5cc och 0,8 cc dieslar ur Sten Perssons samling.
Foto Par Lundqyvist.
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Ett r senare kom sé gladstiftversioner av Jaguar 1,5
och 2,5 pi marknaden. Dessa skiljer sig frin dieselver-
sionerna genom en annorlunda utformad cylindertopp
med ett av fem skruvar fasthallet cylinderlock. De ver-
kar inte ha uppndtt samma popularitet som dieslarna
och vilbehéllna exemplar ir idag ytterst sillsynta.

1957 évertog en Herbert Steinhilper produktionen
av Jaguar 2,5 frin firma Réhner & Gross. Aven om den
var i stort sett identisk med Rohners version kallas den
ibland Jaguar Mk II. Ett yttre kinnetecken 4r att firgen
pa den 6vre kanten av den svarteloxerade cylindertop-
pen slipats bort och bildar ett blankt band.

En mera omarbetad Steinhilper-version kallades
Jaguar Racing S. Denna har tre avgasportar i st.f. fyra
som pé tidigare versioner och den synliga delen av

fodret dr blankslipat i st.f. svartoxiderat.
Den négot slankare cylindertoppen ir
blaeloxerad och har samma aluminium-
band som foregiende version.

Med framvixande RC-flyg okade
behovet av en kraftigare motor med
tllforliclig trottel. Liksom flera andra
tillverkare vid den hir tiden fastnade
Rhéner f6r en tvicylindrig motor,
som han fick firdig 1960. Cylinderen-
heterna tog han frin Jaguar-dieslarna,
medan vevhuset géts i tva halvor, som
skruvades ihop runt en vevaxel i hirdat
stdl med tvd kullager. Resultatet blev
en kompakt 5 cc-boxerdiesel med en
totalvikt om endast 275 gram.

Rhéner gav den aldrig nigot namn,
men den saluférdes av aterforsiljaren
ROBBE-Modellbau under beteckning-
en ROBBE-Duo 29. Som ett kuriosum
kan nimnas att en del exemplar av ni-
gon anledning férsigs med cylinderen-
heter frin 6sttyska Zeiss-Jena-motorer.

Nigra produktionstal fér Jaguar-
motorerna ir inte kinda, men for
itminstone 2,5 cc-dieseln torde de vara
héga. Jaguarerna hamnade dock i skug-
gan av de stora tillverkarna Webra och
Taifun, som ju ocksa hivdade sig vil i
tivlingssammanhang. De hade dock sin
givna plats som ndgot billigare sport-
motorer och exporterades till minga
linder. De sildes hir i Sverige av bl.a.
Sigurd Isacson, som 1955 tog 54:- for
den, d.v.s. ungefir lika mycket som for
en Webra 2,5 cc!

P4 second-hand-marknaden har
Jaguar Junior nu bérjat bli sillsynt,
medan 2,5 cc-dieseln i bide Rohners
och Steinhilpers versioner fortfarande
ar relativt vanlig. For fem ar sedan fick
man punga ut med US $100 for ett
bra exemplar, medan observerade priser
nu ligger p4 motsvarande drygt 1000
kronor for en oskadad motor i fint skick
— ett utmirke val for klass F-Nostalgi!

Grundkonstruktionen {ér Jaguar 2,5
anvindes under 1950-talet av ett flertal
andra tyska tillverkare, men mer om

detta i en kommande artikel!
Sten P.

Rekord-Geschwindigkeitsmodell ,,Wimmerl* von Ing. Artur Kugler
Geschwindigkeits-Rekordklasse FG 1

Daten :
Gesamtflache: 2,2 dm®
Gesamtgewicht: 235 g

Motor: Jaguar-Gliihziinder
2,474 ccm
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ANNONSER - GAMLA OCH NYA

Denna formskona flygbat konstruerades av Don  Franc Zaic saluférde “Navigator” i byggsatsform i sitt
McGovern 1963 och publicerades som ritning i 4gandes foretag JETCO.
FLYING MODELS, som han var redaktor for. Fullskalaritning finns fortfarande att képa.

Fran Per Nilssons Album

Ur Per Nilssons fotoalbum har [
vi denna ging lanat tre foton
frin SM i friflyg 1962 pa Rom-
meheds flygfilt i Dalarna.

Seaplane Vacation Flying Fun-

S —— T

‘ n . g
For .049 to .10 Engines, FI- ’h ‘l I'I.

Free-flight

SALT WATER BAYS..,
Single Channel Radio Control LAKES . .. PONDS ... ICE ...

SNOW ... SLUSH . ..
SAND ... GRASS. ..

AHYTHING
En stamningsfull -
bild pa en ung Per g
Nilsson.

Kit #RC-5

Amphibious Flying Boat
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Hakan Broberg, flankerad av
till vanster Malte Blomqwist,
vinnare i G:klassen och till
hoger Ulf Karlsson med
vinnande F-modell.

Ove Pettersson vantar pa start
med sin modell “Slowpoke”av
Pladuska-typ.

Its home is the blue water. Designed for itl An N.A.C.A. Long
Planing type hull design, with engine set high overhead
in o nacelle. Stays dry in normal londings, and unlike con-
verted free-flights, flying boat types seldom upset on the
touchdown. The “Navigator” is o beautiful, graceful capable
aircraft, stable on. water, on the climb, glide and landing.
A roomy fuselage for radio installations, access through top
of the cabin. R/C el ic equi is fully

when shrouded in Saran-Wrap. Operate in salt or fresh water.

Run your engine dry at end of the day, lubricate it inside
and out. Fly it free-flight or by radio, either wauy. Rudder
only, fo keep it light and simple. Thrill to the sight of a
wide-open seoplane racing across the water, lighter on the
step, then airborne and climbing to a speck. Guide it in for
o liquid landing, a thrilling sight to see. Wing floats are
removable for land flying foo, & plan shows how wheels may
be installed for amphibious operations. Fly on a bay, lake,
pond or puddle. No flying field? Summer coming? Seaplane?

NY McCOY!

McCoy ir en av de f3 amerikanska motortillverkare ,
som haft dieslar i sitt sortiment. En av de allra bista
ifriga om kvalitet och effekt var deras lilla 0,8 cc’are
frin 1953. Férutom den fina finishen skilde den sig
frin sina datida europeiska motsvarigheter genom
att motkolven var forsedd med en O-ring i stillet f6r
att vara inslipad i fodret, nigot som lir ha paverkat
gangen positivt. Om replikan foljer originalet i detta
avseende ir okint.

McCoy .049D 4r numera ett samlarobjekt, men en
nytillverkad version kan inhandlas frén ett relativt
nytt foretag i USA for $95.00 + porto.

Det ir ungefir vad ett begagnat original-
exemplar idag kostar, men hir fir man dé
en ny produkt, limplig f6r oldtimer-eller
sportflyg. Det bista anvindnings-
omrédet torde dock vara skalaflyg,
inte minst tack vare radialmontaget,
som litt medger instillning av
motorriktningen.

Firman kan kontaktas via:

www.palmodelproducts.com.

REGIONOMBUD FOR SMOS
For Skdne-Blekinge ~ Thomas Johansson. Nirke-Vistmanland ~ Géran Larsson
Smaland-Oland Bengt Ahman Uppland Gunnar Agren
Gotland Vakant Dalarna Inge Sundstedt
Halland Sten Persson Gistrikland och
Vistra Gotaland Lennart Flodstrom Hilsingland Vakant
Storstockholm Anders Sjoberg Mellannorrland* Sofia Holmbom
Ostergétland och Ovriga Norrland Vakant
Sédermanland Kent Josefsson *Jimtland-Hirjedalen-Medelpad-Angermanland.
Virmland Christer Jansson V.G. se matrikeln f6ér adress och telefonnummer.
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AVSANDARE:

SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

c/o INGVAR NILSSON
KALLBACKSRYDSGATAN 11B
507 31 BRAMHULT

FORENINGS- PORTO
BREV BETALT

Rapport fran Arkivet

Sedan i sommar kan vart Arkiv i Halmstad
anses fungera sdsom avsett. Samtliga model-
ler och trunkar har vidarebefordrats till mu-
seet i Simrishamn eller till Ake Gustavsson
for renovering.

Alla tidskrifter och bécker frén Tibro-
arkivet (inkl. flera under de senaste tvi iren
inkomna samlingar) 4r uppackade, sorterade
och katalogiserade och finns tillgingliga i
tidskriftssamlare, tyviirr ej av enhetligt slag!

Aven dubblett-tidskrifterna ir sorterade
och katalogiserade och kartongerna med
dessa ticker tyvirr en del av lokalens till-
gingliga golvyta. Forsiljning av dessa till
medlemmarna pdgdr, men minst tusentalet
ex dterstar!

Férutom tidskrifter och bocker innehéller
arkivet ett antal parmar och klippbécker frin
"modellflygkindisar” som Sven Wentzel,
Hans Schmiterlow, Karl-Axel Pettersson,
Ake Roggentin, Malte Martensson, Arne
Blomgren, Arvid Palmgren och var egen
Sven-Olov Lindén. Hir finns mycket att bo-
tanisera bland, 4ven om mycket av materialet
bestdr av klipp och/eller kopior ur litteratur,
som ingdr i arkivets samling.

I ett separat skdp forvaras en mingd do-
kumentation och memorabilier, som tillhore
modellflygklubben ”Vingarna” och — dnnu
ej uppackat — ett stort antal pirmar med
dokumentation frin Lennart Hansson.

I ett sido-utrymme (f.d. toalett!) forvaras
ett antal kartonger med huvudsakligen rit-
ningar av alla slag. U.t. har dgnat en del av
hosten med att gd igenom (énnu ¢j klart) och
inventera desamma. Ménga ir dubbletter

till redan befintligt innehdll i Ritningsbanken och kommer att
utbjudas till forsiljning.

Inventarieférteckningen avseende tidskrifter och bocker finns
nu pd SMOS’ hemsida, dir den intresserade kan ladda ner eller
skriva ut den.

Donationer i form av sdvil enstaka exemplar eller hela sam-
lingar/dédsbon mottages tacksamt, speciellt nir det giller
saknade drgdngar av de stora, internationella tidskrifterna (se
inventarieforteckningen).

Med undantag for bl.a. Hobby-Magasinet, Modell-Teknik
och Teknik for Alla (40-och 50-tal) idr det vil sorjt for svenska
hobbytidningar, speciellt finns en stor mingd dubblettexemplar
av Allt om Hobby , Oldtimer och Modellflygnytt.

De som vill besska vart arkiv ombedes kontakta mig i god
tid. Jag ansvarar for den enda nyckeln till lokalen och fungerar

dven som vigvisare!
Sten Persson.
Tfn 035-104943 ; e-post: sten.persson@mbox305.swipnet.se

SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

Nr:1 2012

SPECIALTIDSKRIFT FOR MODELLFLYGARE

Nasta nummer (2/2012) berdknas utkomma i juni.



