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4 kom sommaren i alla fall och med

den massor av flygtid. Uppskattar

alla rapporter om téavlingar med goda
insatser och vélbesokta meeting.

Sjalv bérjade min  sommar med
Skalatavling i Helsingborg och Helikop-
tertévling i Landskrona. Efter det var jag
pa Pylontavling i Ljungby och har gick det
undan.

Jag var mycket imponerad 6ver de unga
grabbarnas insatser, Simon Nyholm, Emil
Broberg och Viktor Sundh gav de "gamle”
en match. De "gamles” insatser icke att
forglomma men det &r kul att se en san
atervéxt i grenen.

Pa tal om atervaxt sa har vi noterat att vi
inom manga grenar har talangfulla juniorer.
Dessa ska naturligtvis stéttas. Darfér har
det instiftats ett utvecklings-stipendie som
ska vara till for att utveckla deras talanger.

Stipendiet kommer i ar att delas ut till 10
juniorer och bestar dels av en liten stipen-
diepeng samt ett diplom. Dessa kommer
att delas ut under hosten. Ni kommer i
nédsta nummer fa en utférligare rapport om
vem dessa &r.

| juli var jag med pa ett fantastiskt
Jetmeeting i Karlskoga. Klubben gjorde en
jatteinsats som arrangérer for detta stora
evenemang. Dér var ett stort antal mycket
duktiga jetflygare som bjéd oss pa fina
flygningar.

Av dessa sa minns jag allra tydligast den
Trond Hammerstad fran Norge gjorde med
sin Hawk, en otrolig uppvisning till musik
med bade rék o pyroteknik.

Under l6rdagen fick vi &ven fira en
fodelsedag d& Tomas Leijon gick och fyllde
50 ar. Jag fick tillfélle att tréffa mycket folk
o ta med mig feedback frdn medlemmarna

till styrelsen.
| slutet pa juli blev det naturligtvis
Helsingborgs  arliga meeting, pa

hemmaplan och allt. Gaster fran Umed i
norr till Sévde i s6der strommade till och
fran vara grannlénder i vast, Danmark och
Norge. Vadret var pa topp hela veckan och
det blev manga fina flygningar.

Sa avslutades Juli med att nérvara pa
Elefantastiskt . En mycket trevlig tilldragelse
som numera gar av stapeln i Ljungby som
ar en del av Vaxjo RFK.

Ingela Persson
Ordférande

Jag har mottagit rapporter om att vi nu
har en nybliven Europaméstare i F1A, Per
Findahl. Det far vi gratulera till.

Jag fér dven rapporter om andra stralande
insatser i olika grenar och det &r med gladje
jag tar emot dem. Riktigt kul att héra.

Just nu sitter jag vid "burken” o véntar
pa resultat fran F3K EM i Frankrike dér vi
har bade juniorer o seniorer med. Haller
tummarna for fina resultat.

Ingela Persson
Férbundsordférande
ordforande@modellflygforbund.se

'@ Styrelsen SMFF 2012

Funktion Namn E-post Tel
Ordférande Ingela Persson ordforande@modellflygforbund.se 070-627 43 03
Vice Ordférande Patric Holmstrém viceordforande@modellflygforbund.se 076-115 21 46
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VO-Elit Roland Brebéck viceordforande@modellflygforbund.se 076-115 21 46
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Funktion Namn E-post
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Ledamot Lena Hellstrom whiskilena@hotmail.com
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Ledamot Ake Karlsson rc-pilot@bktv.se 073-5350508
Verksamhetsomrade Elit
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Chef Rolle Breback ordf_voelit@modellflygforbund.se 076-115 21 46
Vice chef Magnus Ostling vordf_voelit@modellflygforbund.se 070-585 24 74
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Ledamot Linflyg Bengt-Olof Samuelsson ga_linflyg@modellflygforbund.se 070-267 59 14
Ledamot Friflyg L-G Olofsson ga_friflyg@modellflygforbund.se 070-565 65 13
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Revisor Anders Eriksson anders.s.eriksson@yit.se
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' Sveriges Modellflygforbund
VO Bredd i SMFF

Christer Malmesiéter &r i Frankrike
och hjalper F3K laget!
Aterkommer i den har spalten i ndsta nummer!

VO-bredd bestar av féljande personer:
Verksamhetsomrade Bredd
vobredd@modellflygforbund.se

Det har under aren visat sig att manga olika
fragor dykt upp fran klubbarna,
varfor SMFF-Bredd tagit initiativet att skapa
en klubbledarparm

Denna klubbledarparm riktar sig till klubbar
som &r anslutna till
Sveriges Modellflygforbund.

Innehallet skall ge information, riktlinjer och
forslag till ett framgangsrikt klubbarbete.

SMFF-Bredd hoppas att innehallet i denna
parm kommer att vara till
stor nytta och hjélp i ert klubbarbete.

Meningen ar ocksa att klubben kan anvéanda
denna parm for att féra in sina
egna dokument under respektive flik.
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Ordf6rande Christer Malmeséter ordf_vobredd@modellflygforbund.se
Vice ordf Sture Kinell vordf_vobredd@modellflygforbund.se
Ledamot Lena Hellstrom whiskilena@hotmail.com
Ledamot Inge Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se
Redaktor Ake Karlsson rc-pilot@bktv.nu
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Du som anvander
Facebook - sok pa
“Sveriges
Modellflygforbund”
och ga med i'gruppen.
Kolla pa bilder,
inbjudningar till meetings
och hitta nya och
gamla flygkompisar!

Valkomna'

. )

Losnummerforséljningen upphdor.

Da styrelsen har kunnat konstatera att forsaljningen
av |6snummer kostar mer an det ger har beslut tagits att
upphdra med denna.

Kostnader hos Interpress, distribuering, och returer
overskrider vida de inkomster vi far in sa det ar inte langre
forsvarbart att fortsatta. Vi kommer istéllet att erbjuda en
|6pande prenumeration pa 6 nummer av MFN. Detta for att
de som inte & medlemmar &ven i fortséttningen ska kunna
lasa MFN. Enklast sker detta via modellflygnytt.se (hemsida)
Né&r denna faktura ar betald sa pabdrjas prenumerationen.

Retroaktiva tidningar upphor att skickas ut.

Da det ocksa gar att konstatera att kostnaderna for att
skicka ut "tidigare” nummer till de som blir medlemmar
senare pa aret har inneburit stora kostnader for férbundet,
sa har beslut tagits infér 2012 att sa inte ska ske i fortsatt-
ningen.

Som medlem far man tidningen frdn och med registre-
ringsdatumet. Vill man sen ha de nummer som publicerats
tidigare under aret sa kan dessa bestillas fran kansliet mot
en kostnad pa 30:-/ tidning plus porto. Nar denna kostnad
ar insatt pa forbundskontot s& skickar kansliet ut 6nskade
tidningar.




| mitten av februari i ar akte jag,
Thorvald Christensen, tillsam-
mans med mina friflygvanner,
Per Findahl och Anders Persson,
till Lost Hills i Kalifornien. Jag
sjalv flyger F1B, gummimotor.
Anders Persson och Per Findahl
flyger F1A, segelmodeller. Dar
skulle vi under tio dagar flyga
tre World Cup tavlingar, Kiwi
Cup of New Zealand, Pan Ame-
rican Cup och Maxmen Interna-
tional. Ett av friflygets storsta
problem ar reskostnaderna och
darfor kommer det alltid manga
deltagare, nar man lagger tre
tavlingar pa samma plats.

Lost Hills ar ett gigantiskt stort falt, som
AMA &ger - motsvarigheten till SMFF.
Féltet ar helt slatt och véxtligheten bestar
av kort grés. All hamtning sker med
motorcykel. Véderleken var vid detta
tillfalle helt perfekt med svag vind och
behaglig temperatur. Med andra ord var
det alltigenom behagliga tavlingar.

| februari har man som friflygare inte
haft s& manga mdjligheter att trana och
jag sjélv, hade inte flugit ndgon gang pa
fyra manader. Vi hade en bra traningsdag
fore forsta tavlingen och handgreppen
och stegen satt i ryggraden. Det &r stérre
problem med att finna termik och dér blir
ingen fullard. Termikletning maste man
hela tiden tréna och utveckla.

Kiwi Cup

Forsta tavlingen var Kiwi Cup of New
Zealand och vi var 49 deltagare varav fyra
fore detta varldsmastare. Det kdndes som
om alla var dar. Tavlingen borjade med en
fyra minuters flygning och dérefter féljde
sex perioder med tre minuter. Allt kéndes
bra, jag fick in bra effekt i motorerna, planen
hade ratt trim och mina kast fungerade.
Det blev 21 personer, som gick vidare
till fem minuters Fly Off. Detta ar ovanligt
manga, men &nnu mer anmarkningsvart dr
att 20 gick vidare till sju minuters Fly Off
och bland dessa fanns jag.

Alex Andriukov

Den F1B flygare, som vi beundrar mest
ar Alex Andriukov. Han har varit vérlds-
méastare och World Cup vinnare fler
ganger &n nagon annan och dessutom
har han konstruerat mina flygplan. Han

blev utslagen redan i grundomgéngarna
och blev lottad som tidtagare at mig i sju
minuters Fly Off. Jag har aldrig tidigare
flugit sju minuter. Startsignalen gick och
jag fick in mer effekt i motorn an nagon
gang tidigare. Jag gjorde ett perfekt kast
och traffade termik. Modellen flog perfekt
och jag klarade sju minuter tillsammans
med Charlie Jones. Detta var min basta
flygning ndgonsin och dessutom hade jag

e e e
e e T e It -

Mitt stora ogonblick

Andriukov som tidtagare. Han kom fram
till mig och sa: god flight. Jag svarade:
god model. Det kéndes stort. Att jag sen
forlorade i nio minuters Fly Off mot Charlie
Jones spelade ingen roll.

Thorvald Christensen
Aeroklubben Malmé, AKM
tc@tcab.nu
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Nordiskt Masterskap

F riflyg, F1A, F1B och F1C, har Varlds-
mésterskap, Europamésterskap och
Svenskt Masterskap, men Nordiskt
Masterskap har glomts bort. Det senaste
var ar 2000 i Norge i samband med Holiday
on Ice. Aeroklubben i Malmé startade for
fyra ar sedan en diskussion med represen-
tanter fran vara nordiska lander om en
ny form for Nordiskt Masterskap. | och
med den positiva utvecklingen av World
Cup fanns det ingen, som var bered
att resa langa stréckor for ett Nordiskt
Masterskap.

Vikom fram till att ett Nordiskt Masterskap
skulle laggas tillsammans med Swedish
och Danish Cup pa Rinkabyfiltet och
kompletteras med en norsk tavling. Ar
2011 genomforde vi det forsta Nordiska
Masterskapet enligt denna modell. Det
innebar summering av 15 flygningar och
Fly Off i sista tavlingen. Infor tavlingen
2012 fick Norge sin tavling godkand
som World Cup och déarmed skulle vi
genomféra tre World Cup tavlingar pa
fem dagar. Detta koncept lockade en stor
del av Europaeliten, varfér tavlingarna fick
over 100 deltagare.

Hogre status

Fér att hoja statusen pa Nordiskt
Masterskap skulle vi ha priser, som man
med stolthet kunde visa upp. Det innebar
att vi anlitade konstndrer fér denna
uppgift. Infér 2011 |4t vi Jan Svenungsson,
konstprofessor i Wien, framstélla priset, en
laserskuren vaggmedalj i rostfritt stal. Jan
ar medlem i AKM och har kommit tillbaka
som F1A flygare efter flera ars uppehall. Vi
har stora férvéntningar pa honom och var
landslagsflygare Anders Persson &r hans
trénare.

Norge ansvarade for Nordiskt Master-
skap 2012 och lat den norske konstnaren
Bjorn Soérvang Hansen framstélla en
gjuten medalj. Han har ocksa ett forflutet
som F1A flygare. Bada priserna éar
eftertraktade, inte bara som pris, utan
aven for sitt konstnérliga varde.

Bada aren har tévlingarna genomforts
i hardast tankbara konkurrens, vilket
framgar av uppnadda tider.

Efter arets tavlingar intréffade en
handelse, som jag sillan kommer att
glomma. En fransk F1B flygare, Dedier
Barberis, hade satt sitt plan i en 23 meter
hog tall. Det &r hogt. Da visade Atle
Klungrehaug, tévlingsledare i den sista
tavlingen, sina ledaregenskaper. Han tog
kommandot 6ver "raddningsarbetet”. AKM
har ett teleskop sp& pa 15 meter, men det
blir svajigt fullt utfallt. Det lar ha kommit
till klubben fran Sydkraft via omvagar. Atle
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Norge ansvarade fér Nordiskt
Méster-skap 2012 och lat
den norske konstnéren Bjérn
Sérvang Hansen framstélla
denna gjutna medalj.

Infér 2011 l&t vi Jan Sven-
ungsson, konstprofessor i
Wien, framstélla priset, en
laserskuren vdggmedalj i
rostfritt stal.

hade omedelbart idéer om hur man skulle
ga tillvdga med de resterande 8 metrarna.
Han kontaktade militdren i Rinkaby och
fick lana en riktigt lang stege. Denna sattes
upp mot tradet och darefter skickade
han upp Dedier pa Gversta trappsteget.
Vi insag alla att det var forknippat med
fara, varfér Atle hamtade spannband och
surrade fast Dedier vid tradstammen. Da
hade Kosonozhkin, World Cup vinnare

i Friflyg

tillverka en krok av en gren, som han faste
pa toppen av spoet. Dedier stod Gverst pa
stegen och Atle under och styrde spdet.
Modellen kom ned och vi hade réaddat vart
anseende som arrangdorer.

Det blir ett nytt Nordiskt Masterskap
2013 och medaljerna &r under produktion
i Kanada.

Thorvald Christensen

F1A 2011, funderat fardigt och borjat AKM

Resultat 2011 h

F1A sek Fi1B sek

1) Per Findahl SWE 2210 1) Thorvald Christensen SWE 2207

2) Anders Persson SWE 2112  2) Bror Eimar SWE 2205

3) Robert Hellgren SWE 2111 3) Dag Larsen NOR 2164
Resultat 2012

1) Per Findahl SWE 2490 1) Hakan Broberg SWE 2490+276

2) Petri Kuikka FIN 2487  2) Jens Kristensen DEN 2490+205

3) Robert Hellgren SWE 2374  3) Bror Eimar SWE 2456




- F3A
SMi F3A och RM i Nordic

Tévlingsledaren och RM-tvaan i Nordic Ingmar Svensson infér start.

SM i F3A och RM i Nordic gick den 14-15 juli pa Anras flygfalt i Tanums kommun. 2012 hade
tavlingsarrangéren OU F3A Ingmar Svensson ambitionen att tillsammans med norrméannen for-
soka aterskapa "Granskuppen” efter flera ars uppehall. Malsattningen lyckades over forvantan.
4 norrman kom och deltog i tavlingen.

avlingen genomférdes i Tanums
T kommun. Kommunalradet Clas-Ake
Soérqvist kom for att inviga tavlingen.
Det ar roligt att kommunalrddet engagerar
sig och tar sig tid att komma och inviga
tavlingen. Clas-Ake berittade dven om
Tanums kommun och vad kommunen kan
erbjuda. Tanum &r en typisk semester-
kommun och invénarantalet mangdubblas
under sommarmanaderna.
Anrds flygfalt ligger mellan Fjéllbacka
och Grebbestad. Flygfiltet ar ett grasfalt
for fullskalaflyg som dgs av kommunen.

Véader

Vadret var inte pa arrangdrens och de
tavlandes sida. Under [6rdagen kunde bara
tre omganger genomfdras trots att sista
start genomférdes efter klockan 20.00.

Efter en omgang F3A och en omgang
Nordic kom regnet och det regnade fran
ca kl. 1300-1800. Pa s6ndagen bdorjade
det blasa riktigt ordentligt, ca 10 meter
per sekund konstant och 18 meter per
sekund i byarna. Men det regnade inte
och solen sken pa deltagare och publik.
Tavlingsvadret 1&g i klass med det LEN
brukar erbjuda pa hosttavlingen.

F3A

Tavlingen i F3A var i princip avgjord efter
2 omgangar. Anders Johansson tog
kommandot direkt med tva tusenpoéngare
och efter tvd omgangar férdndrades
inte resultatlistan. Anders hade tranat
ordenligt infér SM och flég mycket bral
Johan Brorsson lag pa andra plats. Johan
Brorsson har trdnat mycket ambitist i

manga ar och 2012 bevisade han att kan
flyga p& en mycket hég niva. Johan har
med idogt trédnande tagit sig upp flera
nivaer. Bernt Olsson kom pa tredje plats
och han flég pa en nagot lagre niva &n vad
han brukar. Finns motivationen ordentligt
kan han prestera battre. Andra omgéangen
genomfdrdes i mycket bra flygvéder och
d& genomférde jag min basta omgang. |
tredje och fjarde omgéngen, pa séndagen,
bladste det riktigt ordentligt. Fdrdelen
med hard vind &r att det gor skillnaden
mellan duktiga piloter och medelmattor
som undertecknad mycket tydliga. Att
flyga i hard vind kréver mycket mer
tréning eftersom man hela tiden maste
kompensera for avdrift. Vid en medelvind
pa 10 meter per sekund flyttas modellen
lika mycket i odnskad riktigt och piloten
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maste kompensera for avdriften. Ar det
byigt, mellan 10 och 18 meter per sekund
sd kompliceras flygningen ytterligare. |
vissa mandvrer som tillexempel spinn kan
man inte kompensera for vindavdriften,
modellen star i princip still vid ingangen
och blaser bara ivag.

Anders Johansson vinner SM och gor
darmed en idrottsprestation utover det
vanliga. Anders har vunnit SM nagon gang
under de senaste fyra decennierna med
bdrjan 1987, alltsd en SM-titel under 80-
talet, 90-talet 00-talet och nu 2012 under
10-talet. Anders har trénat och tavlat i F3A
pa toppniva under 25 ar. Ett stort grattis
till SM-titeln och jag ser fram emot att fa
tavla i FBA med Anders de nérmaste 4
decennierna.

Nordic

RM i Nordic vanns av Fredrik Lundberg.
Tyvéarr avgjordes RM efter bara tre
omgangar eftersom vadret satte stopp
for ytterligare tévlingsomgangar. Jag laste
fér Fredrik och kan déarmed ta pa mig -
ingen del av dran ar jag radd for. Ingmar
Svensson kom p& andra plats. Det ar
tufft att kombinera tévlande med att vara
tavlingsledare sa Ingmars tévlingsinsats
med en andra placering i Nordic snackar
man inte bort. Ytterligare en tévlande som
gjorde stort intryck pa mig i Nordic var
Joakim Sandstrom. Joakim hade aret till
dra kopt Bernt Olssons fina Axiome och
han hade héjt sin flygniva avsevért. Det &ar
inte modellen utan piloten som &r hela gér
hela skillnaden i resultatlistan. Aterigen
kan man se hur hangivet trdnande och
tavlande ger resultat.

Luncher

Tavlingsledningen med Ingmar i spetsen
gjorde en jatteinsats for att gora tavlingen
mojlig. Det enda man misslyckades
med var kaket. For att F3A tévlingar ska
kunna genomféras pa ett effektivt séatt
ar det brukligt att arrangoren tillhanda-
haller nagon form av férplagnad. Vi fick
bre mackor med ost och dricka lask till
lunch. Om jag inte sjalv haft med mig kak
sd hade jag inte klarat av att flyga &nda
fram till klocka 2000 pa l6rdagskvéllen.
S4 jag vill alvarligt talat uppmana tavlings-
ledningen att ta en titt i boken "Europas
Méisterkockar bjuder till bords” (ISBN
3-8331-1160-7) Far jag 6dmjukt féresla,
Hummersallad med gréna &pplen till
forratt (sid 20), Oxfilé med anklever och
tryffel till huvudrétt (sid 428) och slutligen
till dessert Fin &ppelkaka med dragon-
sorbet (sid 582).

Modeller

Wind S Pro har blivit ndstan nagon slags
enhetsmodelli Svenska F3A sammanhang.
Det k&ndes som om halva startféltet hade
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Henning Jorkjends Wind S Pro med trebladig kolfibersnurra, vill ha varning!
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Barfotaflygaren och Riksméstaren i Nordic Fredrik Lundberg till vinster och Tév-
lingsledaren och RM tvaan Ingmar Svensson till h6ger med sina respektive priser i
hénderna.

en sadan. Sa var det inte riktigt. En modell
som stack ut var en "Spark” som flégs av
en Norrman. Modellen hade sagtand at fel
hall bade pa vinge och stabbe. Syftet var,
enligt min snabbanalys, att 6ka kvickrolls-

féormagan. En annan norrman, Henning
Jorkjend kérde med trebladig kolfiber-
snurra i sin Wind S Pro... intressant
eftersom elsnurror har en tens att véxa
pa langden jamfort med kolvmotorsnurror.

Conny Aquist kimpar med att ticka sin modell innan regnskuren tilltar. Han ler
pa bilden och jag lovar att det inte &r vadret som roar honom utan min papassliga

nérvaro med kameran.

Stefan Olsson flog med en, enligt min
uppfattning, valdigt snyggt malad / kladd
Intégral. | princip alla modeller var nagon
form av mer eller mindre fabricerade
byggsatser eller fardiga modeller. Ingen
av tavlingsdeltagarna hade nagra egna
konstruktioner. Den utvecklingen Il&r
fortsétta. De komplicerade kompositkon-
struktioner som finns idag kan masspro-
duceras i laglonelander och det finns
ingen ekonomi 6ver huvudtaget att bygga
sjélv. Ska man na toppen &r det helt enkelt
rationellt att kdpa ett fardigt koncept.
Personligen tycker jag att det &r roligt att
bygga och konstruera, men ur ett helhets-
perspektiv. med tavlingsresultat i sikte
ar det inte rationellt. Slutligen kan jag
konstatera att det finns flera véalbyggda, i
princip kompletta och snygga begagnade
F3A modeller till salu. De kostar i
allménhet en spottstyver av nypris och har
ofta manga flygtimmar kvar i sig. Om du &r
intresserad av F3A sa ar det en billig vag
till en snabb start. Du far en fardigtrimmad
utprovad kérra och du kan direkt fokusera
pa flygningen.

Motorer

Det finns nagra fa tavlande som fortfarande
flyger med kolvmotorer och d& uteslutande
med YS 170. Det &r en fantastisk motor
och alla som tévlade med den motorn
verkade fa det att fungera klockrent. Tyvarr
ar'YS 170 en allt fér komplicerad motor for
mig. Det kan bero mer pa mig &n motorn.
| 6vrigt var det el som dominerar. Det &r

Antligen en junior, Daniel Bergquist. Jag
hoppas vi far se mer av honom pa F3A /
Nordic tévlingar framéver.
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en utveckling som jag lange forutspatt.
Det finns de som rapporterar 6ver 100
cykler pa F3A ackar vilket & mycket bra,
aven ur ekonomisk synvinkel. Ett tag var
det bara Hacker C50 som géllde men
under tavlingen blev jag imponerad &ver
Plettenbergs bidrag, Advance 30-10
fér F3A. Motorn séljs bland annat av
3fhobbyservice. Det har tidigare rappor-
terats om fartreglage som lagt av. F3A
flygare vill garna ha broms. Personligen
tror jag att man bor vara forsiktig med
mycket broms eftersom det verkar vara
anstrangande for fartreglagen. Behovet
ar kanske flygméssigt nagot Overdrivet.
Mojligen kan det vara bra i landningen,
om man vill dyka brant i finalen utan att
gora riktigt hariga vingglidande landningar
pa tvdren som Johan Brorsson. Sjalv gor
jag skalaméssiga landningar, som Stefan
Olsson noterar, sjunkhastigheten regleras
med gasreglaget.

Radio

Pa radiofronten har de flesta piloter
lamnat Graupners MC24 och gatt 6ver
till olika versioner av Futaba. P& tavlingen
sdg jag for forsta gang T18, Futabas
toppmodell IRL. Tavlingens vinnare
Anders Johansson flog med en férhal-
landevis billig Multiplex med telemetri.
Anders féljer 16pande motorackens och
mottagarackens spanning och stromfor-
brukning. Ur sakerhetssynpunkt &r det
givetvis féredomligt. Personligen har jag
gatt i flera ar och véntat pa Graupner
MC32 som skulle komma vilket ar som
helst i flera &r. Nu verkar radion ha hittat ut
pa marknaden. David Lundstrém anvénde
MC32 i sin mycket vackra "hemmaéllade”
Wind S pro. Tyvarr laste sig radion med
totalhaveri som foljd. Exakta orsaken ar
savitt jag kanner till inte utredd. Det finns
en trdd pa forumet pad www.f3a.se som
beskriver férloppet. Sjélv flyger jag med
en Futaba T12Z med weatrionic 2,4 GHz
overforing vilket fungerar utmérk bade
enligt mig och den inspelade loggen.

Slutsatsen maste dndabliatt grejernainte
avgor resultatet utan det &r piloten. Férsta
platsen i F3A fixades med en férhallandvis
billig Multiplex medan tokdyra Futaba T18
MZ hamnade forst pa tredje plats. For
egen del skulle det vara roligt med en
Futaba T18 MZ men mina tévlingsresultat
skulle inte forbattras ett dugg.

Avslutningsvis vill jag tacka arrangdren
UO-konstflyg Ingmar Svensson och
Conny Aquist fér ett mycket vil genomfort
arrangemang, Tanums kommun som hyrde
ut sitt flygfalt med tillhérande lokaliteter till
sjalvkostnadspris och slutligen domarna
sarskilt Sven och Gunnar.

Edvard Kall
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Spark med sagtandad framkant. Modellen &r helt gjord i komposit.
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f SMiF3A h
F3A Grénscupen 2012 UT2 SMFF Konstflyggrenen 12-07-14/15
Start Nr: Start Nr: Startande F3A Norm1 Norm2 Norm3 Norm4 Resultat F3A
1 6 Anders Johansson 1000 1000 1000 993 3 000
2 8 Johan Brorsson 985 985 967 1 000 2970
3 1 Bernt Olsson 972 962 973 991 2 935
4 3 Roland Lind 885 896 919 842 2 700
5 2 Jim Malmborg 816 908 859 926 2 693
6 11 Stefan Olsson 810 893 866 897 2 655
7 9 Edward Kall 757 782 697 791 2 330

8 5 Conny Aquist 647 649 672 670 1990 )

~
J

Resultat Granskuppen
F3A Grédnscupen 2012 UT2 SMFF Konstflyggrenen 12-07-14/15

Plac. Start Nr: Startande F3A Norm1 Norm2 Norm3 Norm4 Resultat
1 6 Anders Johansson 1 000 1 000 1 000 993 3 000

2 8 Johan Brorsson 985 985 967 1 000 2 970

3 1 Bernt Olsson 972 962 973 991 2 935

4 10 Henning Jorkjend 978 933 912 919 2 831

5 7 Arnstein Solberg 950 916 886 958 2 8283

6 12 Pal Westerhaug 9068 922 868 925 2815

7 4 Rune Gjelsnes 932 932 919 926 2 791

8 &} Roland Lind 885 896 919 842 2 700

9 2 Jim Malmborg 816 908 859 926 2 693
10 11 Stefan Olsson 810 893 866 897 2 655

11 9 Edward Kall 757 782 697 791 2 330
12 5 Conny Aquist 647 649 672 670 1 990 P

( . .
RM i Nordic

F3A Nordic RM 2012 UT2 SMFF Konstflyggrenen 12-07-14/15

Plac. Start Nr: Startande F3A Nordic Norm1 Norm?2 Norm3 Resultat F3A
1 1 Fredrik Lundberg 1 000 1 000 591 2 000
2 5 Ingmar Svensson 989 925 986 1975
3 3 Tomas Johansson 968 717 1000 1968
4 6 Joakim Sandstrom 935 898 950 1 885
5 2 Bo Edstrom 832 882 904 1 786
6 7 Alexander Moberg 693 678 763 1 457
K7 4 Daniel Bergqvist 691 978 729 1420 p
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KARLSKOGA JET
POWER 5-8 juli 2012

Upplagget var lika fantastiskt som 2011, sa darfér kopierar jag inledningen fran mitt inldgg forra aret:

Lansen, Draken, Viggen och Gripen. Flygplan byggda av SAAB men ocksa namnen pa de fina 6vernatt-
ningsstugorna med fyra baddar i varje vid Karlskoga Modellflygklubb. Jag bodde foérstas i Draken. Det
ar en fantastisk anlaggning som Karlskogagrabbarna har skapat i Abytorp nagon km norr om fullskala-
flygféltet. | ar ar det dessutom 10-arsjubileum pa platsen. Gaststugor, stuga med kok, toaletter och
dusch, samlingsrum med faciliteter och hangar med flygledartorn. 150 mm asfaltsbana och lincirkel
med nat runt om. Husvagnsparkering med el och jag har sdkert missat nagot. Ca 150 medlemmar och
omfattande ungdomsverksamhet. Inte konstigt att det utsetts till Sveriges Nationalarena fér modellflyg.

For 5:e éaret i rad ordnade klubben
ett jet-meeting i 4 dagar pa Karlskoga
flygplats. | klubben finns det bara en kille
som flyger turbin men under hans ledning
stéllde andra medlemmar upp och bidrog
till en mycket lyckad tillstallning. | &r hade
man ocksa tryckt programblad i fyrfarg
och alla piloter fick diplom. Jag fick igen
kanslan av en hérlig klubbstamning av goa
vialkomnande varmlanningar. Genomtankt
sdkerhet med bla. brandbil i form av en
fyrhjulig motorcykel med slép och slackare
med bade pulver och vatten. Alla deltagare

Trond visar de norska fargerna.

fick skriftlig information om sé&kerhets-
regler och fick skriva pa att man tagit del.
Servering med korv, glass och mackor
mm i gamla avgangshallen. Samordning
skedde elegant med den begransade
fullskalatrafik som fanns vid féltet.

Det anlande piloter redan pa onsdagen
sa flygningen var i full gdng nar jag kom
torsdag eftermiddag. Prognosen skramde
nog bort en del men bade torsdag
och fredag erbjod bra flygvdder med
latt sidvind forstds. Mycket behéndigt
regnade det under natten till I6rdagen

s vi kunde flyga fram till 13 da de laga
molnen bérjade lamna lite duggregn och
skramde hem nagra piloter och askadare.
Klockan 15 sken solen och vi flog till
2000. Darefter grillning i en harlig kvall vid
klubbfiltet. Lite kvallsflygning blev det vid
klubbféltet ocksa. Vi var manga som fick
prova Amirs fina DH Venom i foam med
Kollibri T25. En kul kombination. Jag var
férvanad Gver hur snabbt startférloppet
var for motorn. Har fatt grillor i huvudet
om en sadan turbin till min MBS J35:a. Vi
far se. Séndagen var gré och det var bara
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jag som fl6g ett pass med min EDF Fly Fly
Hawker Hunter och Bérje som inte flugit
pa hela meetinget, utan varit vérd luftade
sin JAS. Sedan kom regnet och jag &kte till
Halmstad dér det var 25 grader varmt och
sol.( men det varade inte lange)

36 piloter

Det var 36 piloter som deltog och dom
flesta hade mer an en modell, s& det
var packat i hangaren pa natten. Vid
modellflygfaltet rédknade jag till ett dussin
husvagnar, husbilar, alla friggebodarna
och loftet hade géster trots att de flesta
norrmannen bodde pa hotell. Barn som
spelade fotboll och flog enkla kérror
pa kvallen gav familjestamning. SMFF:
s ordférande Ingela Persson deltog hela
tiden och hjélpte till med diverse géromal
samt ordnade en gemensam middag pa
restaurang i Karlskoga pé fredagskvéllen.

Piloterna holl hég standard bade vad
géller sakerhet och avancerad flygning.
Det var endast tva incidenter. | samband
med landning kolliderade en JAS och en
Eurofighter med banljus och beh&ver nya
hogervingar. Jag vill berdtta om nagra
av de flygplan som "stack ut" extra.
Naturligtvis var det norrmannen som var
vérst i ar ocksa.

Forst Geir Flesche med sin fantastiska
A10 Thunderbolt eller Warthog. Tre meter
spannvidd, 25kg startvikt, tvd Orbits Evo
Jet 130VX med 14 kg dragkraft vardera
och 2 x 4,5 liter bransle. Fullskalafore-
bilden ar ju en flygande tanks, just for att

Amirs stora Futura beundras av poliser.

- [}
=
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A10:ans 7-piga kanon.

sla ut stridsvagnar. Den &r bygg runt en
fruktansvard 7-pipig kanon som skjuter
66 skott per sekund och kulorna har 30
mm kaliber och véger 0,5 kg. Kanonen
later som en vedkap!!! Geir hade en
kanon fran Jet Arrows med ett magasin
med 36 skott, kaliber Bmm och med
installbar eldhastighet. Fullskalakérran har
turbofldktmotorer vilket innebar att mesta
dragkraften kommer fran framre flakten.
Sjélva jetmotorn har mindre diameter och
mycket luft gar utanfér huvudmotorn. Detta
ger lag brénsleférbrukning vid distans-
ekonomisk flygning och vill man som pa
Viggen montera en efterbrannkammare
finns det massor med luft fér hogt effekt-
tillskott. Motorn blir ocksa okénsligare for

faglar och annat eldnde som kan komma
in. Geir hade fejkat flaktmotorer med en
roterande flaktskiva langst fram som inte
drevs av turbinen. Sag mycket verklighets-
troligt ut. Originalet har ingen EBK och
flyger max 700 km/h och &r vél bepansrat.
Kan med en rysning tédnka mej den
ensamme piloten i nattens mérker med
ir-glaségon i 6knen. Geir visade upp sin
A10 pa ett fint skalasétt och fallde ocksa
bomber och han séger att den ar som att
flyga en trainer. Geir hade problem med
inféllningen av nosstéllet. D& satte man pa
en liten filmkamera och filmade inféllningen
i luften. Filmen mailades till fabrikanten
och man kom fram till att man beh&vde ett
starkare servo i framtida byggsatser.
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Per fran Autopartner med sin fina EDF Sniper.

Ett annat stort flygplan var Egil Roves
Macchi 339 mélad som Frecce Tricoloris
9:a. Den italienska gruppen har alltid
gjort vassa uppvishingar och svarar
for historiens nast varsta katastrof vid
Ramstein i Tyskland 1988 n&r man gjorde
ett hjarta med pil igenom. Han som
gjorde pilen missbedémde och 3 flygplan
kolliderade. 70 &skddare omkom och
500 skadades. Egils 339 &r en byggsats
fran Airworld och har med tipptankar en
spannvidd pa 3m. En Beotec turbin pa 30
kg dragkraft matas med 6 liter fotogen och
6 liter rokvatska kan ocks& medféras till 2
rékpumpar. Trots startvikt pa 40 kg flyger
den som en &rn sager Egil. Tyvarr fick jag

inte se denna fina skalamodell flyga. Egil
hade flugit innan jag kom och uppskattade
de stora flygomradena. En wet start och
en mindre eld gjorde att han valde att
grounda karran for Gversyn hemma, for att
inte riskera ett "mini-Ramstein” som han
sa. Jag har dock sett den flyga pa You
Tube. Magnifik kérra.

English Electric Lightning

Trond Hammerstad kom med sin nya
English Electric Lightning och som han
skickligt rdddade till en ok landning pa
banan efter att ha flugit soppatorsk.
Lightningen var en engelsk ren jaktkérra

Tronds Lightning och BAE Hawk i bakgrunden.
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som skulle skjuta ned ryska bombflygplan
under kalla kriget. Enorma prestanda
med sina tvd motorer ovanpa varandra.
Vid flyguppvisningar gjorde den fyrkants-
looping direkt efter start. Vil Ni prova
en, sa finns det en tvasitsig i Sydafrika
vid Thunder City, men det kostar nog
hundratusen. En kérra med mycket extrem
pilform och de galna engelsménnen satte
falltankar pa ovansidan pa vingen for
att kunna flyga till Imperiets hérn. Trond
hade tankar men hade inte vagat prova
an. Modellen &r fran Airworld i Tyskland
med en spénnvidd av 176 cm, langd
284 cm, skala 1:5 och vager torr 25 kg.
Trond tankar 9 liter och turbinen som ar en
BF300 med dragkraft 32 kg drar en liter
i minuten pa fullgas. Futaba FASST med
12 kanaler och det finns ocksa led-ljus
baktill for att simulera EBK. Fantastiska
skaladetaljer och magnifik i luften. Tronds
snabbrenoverade 1/4-skala BAE Hawk
(efter turbinhaveri, brand och snygg
nddlandning vid Laxameetinget 5/5) sag
lika fin ut som forra aret. Flygning till musik
och nér musiken blev lugn och han kom in
i lag fart med vit, réd och bla rék (norska
farger) var inte ett 6ga torrt. En annan
norrman, Roar Leithe flog sin 1/5-skala
Hawk/Jetcat 160 med gul och bla rok
som tribut till oss svenskar. Den fargade
roken var av typ pyroteknisk. Tronds BAE
Hawk med en spénnvidd pa 2,5 m vager
30kg inkluderat 4,5 liter brénsle och 3
liter rokolja. Byggsatsen kommer ocksa
denna fran Airworld och turbinen som drar
22kg ar en Behotec JB220. Futaba med
14 kanaler ger rok, ir-facklor och diverse
pyroteckniska sméllar och férgad rok.
Lightningen och Hawken har tagit 500
timmar vardera att bygga.
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Tyskarna bar hem sin stora Mirage 2000 efter soppatorsk och ute landning.

Stein vande runt sin Rafaele med Simjet
3000 s& man blev morkradd i &r ocksa.
Han fick konkurrens av sin landsman Tom
Storvik, som flog en 1/5-skala JAS 39
fran Airworld pa ett otroligt tufft satt. Han
hade studerat vara uppvisningsflygare.
Bada piloterna utnyttjade ké&rrorna pa
gréansen till G-stall mitt framfér publiken.
Dom har ju inga computers som slar dom
pa fingrarna om dom forsoker Gverskrida
granserna som i fullskalakérrorna. Mycket
imponerande och utéver att dom var
skickliga ténkte jag att antingen har dom
inga nerver eller gott om pengar. Toms JAS
39 har en spénnvidd pa 168 cm , langd
286 cm, vager 19kg + 5,5 liter brénsle.
Landningsstéllet &r skalariktigt och drivs
av hydraulik och det &r trumbromsar pa
huvudhjulen. En Jet Cat 200 med 23 kg
dragkraft svarar fér framdrivningen och
Futaba FASST med 10 servo ger samma
roderfunktioner som fullskalla-Gripen

Hawker Hunter

En favorit var forstas Kjell Roger Oknes
Hawker Hunter fran Airworld. Spéannvidd
2,05, langd 2,80 och med en G-Booster
160 (Graupner). Fungerande speedbrake
och bromsskarm, malad i Patroulle de
Swiss jubileumsmalning. Mycket fin finish
och enormt vacker i luften. Huntern &r ett
mycket lyckat flygplan med brett mellan
landstéllen for goda landningsegenskaper.
Jag har sjélv 3 stycken EDF och alla flyger
fantastiskt fint. Tyvarr ar skala 1:5 lite for
stort f&r min bil!l Kjells son hade en mycket
fin BAE Hawk i camo fran Airworld.

Amir flég utéver sin Venom med Kolibri-
turbin sin stora Futura med Hawkturbin i
polismalning med sirener mm. Beh&vdes
en extra sdndare och operator for att

skota sirener ljus mm. Musiken han flog till
hade texten BAD BOYS, men jag vet inte
om han fangade dom. Futuran &r 2,5 m
spéannvidd och 2,70 m lang. Hawkturbinen
ar svensk och finns i 10 och19 kg kraft.
Amir hade 190R. Skall ha lagre branslefor-
brukning &n motsvarande turbiner. Tomas
fran HAB flég en nagot mindre Futura men
med samma motor och den var snabb.
Per frdn Autopartner flog en fantastiskt
fin Sniper i glasfiber med en Schubeler
128mm flakt i kolfiber med 12 blad. 14
Lipo och 180A reglage och jag tror 5KW
gav harligt ljud och fina prestanda. Per
gjorde dom snyggaste ldddngsamma
spikraka rollarna jag sett sen jag sag

Kjell Roger Tankar sin Hawker Hunter.

-
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ThunderbirdsiReno. Sniper &r ett tvasitsigt
rese/aerobaticflygplan for sjalvbyggare
med en toppfart pd 700 km/h. Kroppen
ar kortare an spénnvidden vilket borde
ge ett livligt, ndgot svarfluget plan, men
sa ar tydligen inte fallet. Konstruktionen i
Ovrigt ar tydligen valdigt val utformad. Pers
karra kommer fran Skymaster och har en
spannvidd pa 2180mm och ldngd 2m.Det
finns modeller av Sniper med spannvidder
fran 0,5 till 2,5 m och alla lar flyga bra.
Langsta resan hade Holger och Gunter
fran Stuttgart gjort. Dom &r dessutom
aterkommande géster till Karlskogamee-
tinget. Holger hade en mycket fin Mirage
2000 fran Fei Bao som drevs av en Jet

e riotteriram |
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Central Mamut. Nar han inte fick in ett
huvudstéll, féllde han klokt nog ut alla
sd att landningen skulle vara sékerstalld.
Han flog sin rutin &nda, men eftersom han
hade mer motstand gick det mer soppa
sd det blev soppatorsk och landning ute.
Turligt inga skador. Jag fragade, eftersom
han hade telemetri, om han inte kunde
méta soppan? Jo han matte varvet pa
branslepumpen som var proportionell mot
pumpvolymen och pa sa vis kunde han se
hur mycket brénsle som gatt at. Snacka
om teknik.

Det fanns svenska och norska
Eurofighters som visade mycket bra
svéngprestanda ocksa. En fin JA37, 1:9 -
skala tror jag efter Einars Jonssons mallar
flégs av en svensk som jag tappat namnet
pa. F86 Sabre i mycket fin finish flogs av
Anders Broman och Kim Heyerdahl hade
en mycket fin Mig 15 s& Koreakriget var pa
plats ocksad. Om Anders F86 hade "mirror-
finnish, s& hade Kim lagt ner mycket arbete
att fa sin Mig att se anvéand ut. Den sag
faktiskt ut som om den varit med i kriget!

Lasse Palm deltog med helikopter
Bell 412, BAE Hawk och en segelkarra
med en Jet Cat P20 som han vande runt
ordentligt. Niklas Robertsson och var
turbindoktor Christer var i luften med sina
egenkonstruerade Jetpacks. Tomas Lejon
som passade pa att fylla 50 uppvaktades
med tarta av SMFF:s ordférande. Tomas
hade med sej meetingets aldsta karra.
En Mig 29 i skala 1:6 som fran bdrjan

SUKHOI SU-3131m

Skandinavisk salgsrepresentant: Geir Flesche
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Tom mekar JAS39 i hangaren.

var for ducted fan. Modellen hade varit
Norges forsta jetmodell 1995 och flogs
da med den svenska Turbominmotorn av
Per Strommen. Tomas hade en hottad Jet
Cat P-120 till att driva den 16 kg tunga
Migen.

Som Ni forstar var det manga andra
som flég fint. En del hade ljus, kamror och
andra effekter pa sina karror. Ett tag var
det 15 flygplan i k& trots att vi ofta flog
tva tillsammans. Sjalv flég jag inte lika
mycket efter som jag var speaker i ar med.
Fick dock luftat bade min Fly Fly J34 EDF,
Habo-foamdraken och min Boomerang
Sprint med Jetmunt VT80 som jag é&r
mycket n&éjd med. Full automatik med
kerostart och bra support fran Christer pa

CS-turbinservice till min f6rsta turbin. Har
nu 26 flygningar med den och fick en del
tipps av norrménen om mitt réksystem och
fick ocksa en tank av Tronds trollvatska.
Skall skriva en sarskild artikel om detta
projekt. Hela meetinget préglades av en
mycket trevlig och hjélpsam kamratlig
stamning. Karlskogas ordférande och
hela hans stab skall ha allra basta betyg i
ar ocksa. Jag har lovat att komma tillbaks
nasta ar. Da skulle jag vilja se lite J21,
J28, J29, 134, J35 och 37. Jag vet att dom
finns dar ute och publiken skulle tycka att
det var kul. Depafoton tagna av Lennart
Svensson Karlskoga.

Uno Andersson a.uno@telia.com

| P-47 THUNDERBOLT |

| 2,8 meter

YAK-55SP21m

=
YAN-55SP2E-30p03.3m

MX-229m

E-post: geir.fiesche@gmail.com telefan (0047)92 455 780
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Bertil Tobiasson byggde den for- Vissa saker ligger bara i "bIc:det", eller ar
sta modellskalahelikoptern har i 9%t manne uppfostran som gor det?

o - Min pappa var flygande flygplansme-
Iande”t med qet sa kf"ade NOTAR, kaniker i Halmstad. S& redan som treéring
eller "NO TAil Rotor”, systemet. hoppade jag runt i B3 och B18 maskiner,

Bertil flyger med sin MD-900 - trots att den var "hal som en &l” i bérjan.

"

18

séger Bertil Tobiasson och skrattar gott at
de gamlaminnena. Inspirerad av barnaérens
upplevelser borjade Bertil langre fram i tiden
intressera sig for modellplan - ett intresse
som skulle komma att utvecklas vidare...
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Inte I&tt

"Allas var borjan bliver svar! Ja, sa lyder
det bekanta ordspraket och sa var det
aven for Bertil Tobiasson. Det &r namligen
inte latt att styra en miniatyrhelikopter pa
ett kontrollerat satt, men an varre var det
tidigare.

—Jagborjade intresseramig fér modellhe-
likopter nagon gang runt 1990, deklarerar
Bertil. Eftersom jag flég men inte tavlade
med modellplan blev helikopter ett satt att
komma vidare i utvecklingen. En utmaning
helt enkelt.

Men det gick ju knappt att flyga med
dem i borjan, sa besvérligt var det. Jag
kraschade var eller varannan gang. Nu har
allt har blivit battre. Nar gyron kom blev
det mycket enklare att kontrollera en liten
helikopter. Dessutom har allt mekaniskt
blivit béattre. | borjan kunde en koppling
hélla en halvtimma, nu gar den aldrig
sonder.

Hal som en al

Men &ven om bdrjan blev svar sa backade
Bertil inte fér utmaningen att ge sig i kast
med ytterligare ett besvarligt projekt.
Han &r namligen den forste har i landet
som byggde en MD-900 Explorer. Det
ar en typ av raddningshelikopter som
saknar stjartrotor! Det sa kallade NOTAR-
systemet togs fram for raddningsbruk.
NOTAR innebér att stjartbommen &r extra
kraftig och genom den bakre sektions-
tippen blases luft ut — istéllet for den
vanliga stora stjértrotorn som stabiliserar
flykten.

Déarmed minimeras risken for att stjért-
partiet skall skada nagon, eller fastna i
buskage och dylikt. Men det har sattet att
kontrollera akterénden &r inte det lattaste
att lara sig beharska, atminstone inte i
modell. Nar Bertil férst skulle forsoka tygla
den mérkliga helikoptern MD-900 Explorer
fick han ta till experthjélp.

— Det var problematiskt. Den gick att
hovra men att flyga var omgjligt. Jag tog
dérfér med mig den till Arvikatraffen, det &r
Nordens storsta modelltraff, och dar fick
den norske proffsflygaren Rune Nessen
prova min helikopter. Jag hade varnat
honom f6r hur besvarligt det var men han
tog 6ver och flog den perfekt. "Det gar
greit", sa han. Men nér jag férsokte var den
hal som en al.

Bertil missténkte att nagot var galet.
Kanske lackte den Iluft nagonstans.
Helikoptern skruvades isér och da
upptacktes en liten glipa pa nagon
millimeter. Springan tatads och efterat var
det en helt annan helikopter. Nu flyger den
fint, &ven om Bertil anser att den upptrader
annorlunda i luften mot andra, "vanliga”,
helikoptrar.

— Dessutom &ar man extra forsiktig nar
man tyglar en sadan hér stor best. Det blir
ju skrot av allt om man kraschar.
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Motorn sitter h6gt upp, just under rotorhuvudet.

Rotorhuvudet pa en modellhelikopter &r néstan lika avancerat uppbyggt som pé en
stor helikopter.

>
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300 sma nitar

Modellen som Bertil har byggt &r en
byggsats fran Vario, som han lagt ner
manga timmars jobb pa.

— Jag fick se den i en katalog i bérjan
av 2000-talet s jag kontaktade generala-
genten i Kalmar och bestéllde en direkt.
Bygget tog hela vintern. Alla nitarna &r
ditsatta fér hand. Sammanlagt &r det
300 stycken. En kompis tog hand om
lackarbetet men dekalerna har jag sjalv
gjort.

Trots att helikopterkroppen &r gigantiskt
stor, sitter det endast en liten Webra 70
i den. Motorn &r alltsa pa 0.70 kubiktum
vilket motsvarar cirka 11,5 kubikcenti-
meters slagvolym. Men for att fa séker
motorgang och extra effekt blandar
Bertil i 25 procent nitrometan i branslet.
Eftersom drivkallan &ar en tvataktsmotor sa
vill den dessutom gérna ha mycket olja sa
bréansleblandningen innehaller 15 procent
Klotzolja — resten &r metanol.

Som med alla annan verksamhet finns
detinga genvéagar inom modellsporten. For
att bli bra kravs det mycket traning. Bertil
har darfor haft en husvagn stationerad pa
flygféltet och bott dér i langa perioder.

— Nar jag var som mest aktiv flog jag upp
fem till sex liter brénsle om dagen, avslutar
Bertil Tobiasson, mannen som vid 66 ars
alder misstéanker att han snart &r landets
aldste modellhelikopterpilot.

Text och foto:
Conny Aquist

Bertil flyger med si

Nl - D oo

Tyska ADAC anvdnder MD-900 Explorer som réddningshelikopter.

Rotorhuvudet.

TR S
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Den mérkliga stjidrtbommen.
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| en sadan komplicerad modell finns det massor av elektronik
och dédrmed gott om kablage.
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Flygmotorer fran Rolls-Royce, del lli

Rolls-Royce Crecy

Motorn som skulle revolutionera flyget
men som aldrig fick luft under vingarna.

Rolls-Royce - det star en aura
av romantiskt hemlighetsma-
keri bakom det kanda bil- och
flygmotormarket. Men allt de
gjort har inte blivit till guld
och allt ar inte hemligt, aven
om en del har fallit in i histo-
riens glomska - sa ar fallet
med deras Crecymotor.

et hela bérjade som en utmaning, nér

Rolls-Royce skulle bygga en motor

av helt unik design och med ett
helt annat motortédnkande bakom. Tiden
var mitten av 30-talet och bakgrunden
var den att brittiska luftfartsministeriet
sokte efter den absolut bésta ténkbara
motorn for landets forsvar. Radarn hdll
pa att utvecklas och tanken var att man
skulle kunna séatta in ett snabbt, radarun-
dersto6tt plan, drivet av en "sprinter-motor”,
for att mota bort den lede fi. Mycket hoég
motorprestanda under kort tid var malet,
medan saker som tillexempel bransle-
forbrukning var ointressant. Detta ledde
dem till den k&nde motormannen Harry
Ricardo. Han fick uppdrag att utveckla en
ny motor enligt ett helt nytt koncept.

Vid den hér tiden hade kolvmotorerna
kommit till en hdg utvecklingsniva och for
att f& flygplan att g& snabbare krévdes
nytdnkande, men det var jet-turbinmotor
som skulle I6sa problemet — inte en
hogkomplicerad tvatakts slidventilsdiesel,
konverterad till bensindrift samt férsedd
med bransleinsprutning och utrustad med
oljekylda kolvkronor!!!.

Harry Ricardo

| motorhistorien framstar Harry Ricardo
som en ytterst intressant personlighet
eftersom han var en nyténkare av rang.
Av hans konstruktioner marks bland annat
en utveckling av sidventilstoppen med
en klamkant, som gjorde att motorkon-
struktionen kom att Gverleva langt in i
mellankrigsperioden. En annan specialitet

var hans utveckling av topplock vilket
medgav att man kan kéra med en magrare
brénsleblandning, s& kallad "stratified
— charge” (skiktad —laddning), dar ett
kulformat férbranningsrum behéller en
tillracklig rik brénsle/luft blandning, for att
antdndas av en gnista, medan resten av
cylindern fylldes av en betydligt magrare
gasblandning — eller rent av bara luft.

En tvataktstyp som han utvecklade hade
en pump, i form av en extra kolv med
foder, monterad i 90graders vinkel till
motorcylindern. Denna pump 6verladdade
motorn genom en ventil i toppen och
sedan gick avgaserna ut som vanligt
genom fasta portar i cylindervdggen. Han
arbetade dven med brénsleforskning efter
forsta varldskrigets slut och utvecklade en
féregangare till oktangradsprincipen.

Ricardo var ocksa en varm foéresprékare
for slidventilsmotorer, det vill séga motorer
som har foder som rér sig upp och ner
och under tiden &ppnar portar/ventiler
i cylindervdggen for att &stadkomma
gasvéxling. Slidventilsmotorn hade den
férdelen att i en tid ndr brénslet var av
dalig kvalitet kunde man héja kompres-
sionen en hel grad utan att férdenskull fa
knackningstendenser*. Detta ledde till att
man kunde plocka ut mer effekt &n vad
annars var mgjligt. Ricardo kom darfor att
bli den som radde brittiska motortillverkare
att anvénda sig av slidventilsprincipen i en
rad konstruktioner. S& man kan med fog
kan pastd att Harry Ricardo kom att bli
en av de mest inflytelserika kolvmotorex-
perterna — nagonsin.

Dieselmotorer for flygplan

Nar flyget hade blivit tillrackligt sakert
sokte man forbattra de svaga sidorna av
det. En sadan faktor var den eldfangda
bensinen. Dieselmotorn var déarfor ett
intressant alternativ ur sékerhetssynpunkt.
For att testa sina teorier byggde Ricardo
en encylindrig motor och darefter en
tvacylindrig. Bada motorerna fungerade
tydligen enligt férhoppningarna. Mérkligt
nog gav bada testexemplaren en ovéntad
lag brénsleférbrukning. Harry Ricardo

anvénde sig av det kulformade topplocket,
for att dstadkomma en skiktad fylining av
cylindern, trots att denna konstruktion hade
en flans runtom cylinderns periferi, viken
bygger upp varme som i sin tur kunde leda
till knackning. Férmodligen var det den
skiktade fyllningen som gav testmotorerna
den goda bransleekonomin.

Nagonstans under resans gang beslot
man att satsa pa en "bensinare” i stallet
(orsaken var jakten pa effekt) och man
beslét att konvertera dieselmotorn till
bensin men man behdll insprutningen.
Ricardo hade &dven beslutat sig for att
man skulle reglera motorvarvtalet genom
att enbart dndra brénsleméngden istéllet
for att trottla motorn. Detta gav emellertid
problem, lagvarvet blev osdkert, s& man
funderade pa en kompromiss — det vill
sdga att bada trottla och reglera brénsle-
méngden samt att sénka tdndningen. Alla
dessa tidiga tester ledde fram mot en
revolutionerande tolvcylindrig V-motorkon-
struktion for flyg — Rolls-Royce Crecy.

Crecymotorn bérjar
ta form

Man hade bestdmt att fabrikens diesel-
program for flyg skulle namnges efter
berémda militarslag. Det var darfér som
den har motorn kom att f4 namnet Crecy,
efter ett slag i norra Frankrike under 100-
arskriget pa 1300-talet.

Brandsakerheten ledde till tanken om en
dieselmotorkonstruktion. Kravet pa hég
effekt ledde in pa tvataktsparet, eftersom
nagon hade uttryckt sig som sé:

"En fyrtaktare producerar kraft under en
takt — och de resterande tre stjdl den”

Ricardos skiktfyllning skulle anvéandas
samt slidventiler. Sex designers och
20 detaljritare sattes pa jobbet och de
forsta provkérningarna gjordes i boérjan
av 40-talet. Eftersom en tvataktare ger
en kraftinpuls per varv har dess kolv
en kortare tid pd sig att kylas an en
fyrtaktare. Dessutom har slidventilaren tva
oljefilmslager som véarmen skall passera
genom. Det ledde raskt till problem med
héga kolvtemperaturer. For att rada bot
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pa problemet kyldes kolvkronorna fran
undersidan med olja som passerade
genom vevstakarna. Emellertid krévdes
det s& stora méangder kylolja (50 gallons/
timma och kolv) att kanalerna inte medgav
den efterstravansvarda kapaciteten utan
att férsvaga konstruktionen.

Sammanlagt byggdes sex testmotorer
vilkas totala kortid uppgick till lite drygt
1700 timmar. Tidiga fel inkluderade
spruckna topplock men felen ratades till
efterhand som testerna fortgick. Ojamn
gang och insprutningsrér som gick av var
nagra andra problemomraden, varav det
sista aldrig |6stes helt.

Om Crecy:n skulle ha testats i luften
hade det skett i en Hawker Henley L 3385,
som hade levererats till Hucknall i slutet
av mars 1943. Men redan sommaren -41
hade man satt en mock-up av Crecy i en
Spitfire for att fa fram ritningsunderlaget till
de nodvéndiga férandringarna av kérran.

Néar kriget var Over var ocksa
Crecymotorns saga all. Massor av tid och
kraft hade spillts ut till liten eller ingen nytta.
Det som kom att 6verleva var motorns
luftflodesidéer till dess Overladdare; de
kom till anvandning inom gasturbintek-
nologin.

Det fanns emellertid

kritiker ocksa

De berédkningar man hade gjort pa
Ricardos en- och tvacylindriga motorer
ledde fram till kalkyler som gav vid handen
en 50-procentig &kning av effekten for
Crecymotorn 6ver Merlin. Det gjorde att
man sag Crecy som den naturliga utveck-
lingen och eftertradaren till den konven-
tionella  toppventilsmotorn.  Emellertid
kravde kriget att alla krafter sattes in for
att utveckla Merlinmotorn, sa att den lag
pd topp. De basta motoringenjdrerna
var knuten till den, de flesta utvecklings-
kostnaderna gick till den och sa vidare.
Om l&aget varit annorlunda hade man
kanske kunnat sortera ut de problem som
Crecymotorn drogs med.

Nar Crecy:n inte fungerade s val som
man hoppats kom kritiken fram. Nagon
menade att hela motorn var felkonstruerad
frdn botten och upp. Nagon gjorde en
flédestest dér en Merlin topp, med sina
konventionella ventiler, testades mot Crecy
motorns slidventiler. Det visade sig d& att
gasflédet i en slidventilsmotor inte gav
nagon uppenbar férdel. Till nackdelarna
horde ju dessutom att varme skulle
transporteras bort genom tva oljefilmslager
- namligen det mellan kolv och foder samt
det mellan foder och motorblock. Ricardo
hade stal med hog kolhalt som foderma-
terial p& sina testmotorer (som ju gick
fint). Rolls-Royce hade valt austernitstal
for att kunna kallstarta den ner till -10
grader. Nackdelen med denna stalsort
ar emellertid att olja inte gérna haftar vid
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materialet. Man forsokte da att bléstra
ytan innan honingen — men till ringa nytta.
Kolvarna skar, ringarna gick av och s&
vidare och inte minst kolvarna gick for
varma — kylningen réackte inte till. Kallstart
var ett problem, i alla fall, fér den stora
oljefilmsyta som finns i en slidmotor gor
att motorn blir mycket trég i kallt véder.

Slutsatser

Crecymotorn var kanske den mest revolu-
tionerande kolvmotorkonstruktion fér flyg
som nagonsin utvecklats av ett stort och
etablerat marke. Den innefattade ett flertal
olika radikala I8sningar som sammantaget
lovade en mycket hdg litereffekt. De
exotiska ingenjorslésningar som anvandes
var av den art att de séllan provats tidigare
— &an mindre tillsammans i flygmotorer.
Mérkligt nog var dessutom idéerna av det
slag att de hade burits med av initiativ-
tagaren, Harry Ricardo, dnda sedan han
forst blev intresserad av f6rbrénnings-
motorer som liten skolpojke vid tiden runt
sekelskiftet.

Emellertid var revolution

Crecy en
som kom fér sent. Hade von Ohain och
Whittel f6tt tio ar senare hade kolvmoto-
rernas svanesang kunnat bli nagot helt
fantastiskt.

Text ocQ foto:
Conny Aquist

*Slidventilsmotorer har d&ven anvénts
i bilar. Den amerikanska tillverkaren
Willys hade slidventilare i sina bilar ett
tag pa 30-talet. De motorerna hade
ett gott ryckte gallande tillforlitlighet
och slitstyrka. Det var inte heller oként
i flygmotorkretsar med slidventiler.
Bristol tillverkade sadana motorer
och Rolls-Royce storsta kolvmotor
"Eagle” var férsedd med konceptet.
Belackarna hévdade emellertid att
slidventilsfoder var mer en modenyck
an att de var bra.

Rolls-Royce Crecy

FAKTA

Typ: Tolveylindrig vattenkyld uppréattstdende
900 V- motor av tvataktstyp. Férsedd
med slidventiler och Gverladdning.

Borr: 5.1

Slag: 6.5

Slagvolym: 1 536 kubiktum = 26 |

Fodrets slagléngd: 1 950

Fodertjocklek: 0.120

Kompressionsférhallande: 7:1

Overladdare:

Propellerutvaxling:
Bransle:

Fodertyp:
Cylindermaterial:
Vikt utan turbin:
Tandintervall:

Enstegs centrifugal av konstanthastig
hetstyp med 11.7 tums rotordiameter.
0.451

100 oktan

Sjalvtatande med radiella portar

RR (Rolls-Royce) 50

1650 Ib

300

Samtliga matt ar tum, om inte annat anges.

Porttider:
Avg.Oppnar:
Avg. stanger:
Luften 6ppnar:
Luften stanger:

Insprutning startar:

Insprutning slutar:

890 fore nedre dédlage.
590 efter nedre dodlage
520 fore nedre dodlage
680 efter nedre dédlage
390 efter nedre dédlage — vid tomgang
400 efter nedre dédlage

Generellt: Crecy hade ungefar Kestrelmotorns borrning,
Griffonmotorns slag och Merlinmotorns slagvolym.

Max prestanda utan avgasturbin (med inom parentes):
2 750 (3 000) per min.

1 605 (2 729)

Varv:
Vevaxelhéastar:

23



B E—
AKMG arrangerade landets

forsta minijetplanstraff

eroklubben Modell i Goéteborg
A arrangerade Sveriges forsta traff

med sa kallade EDF-plan, alltsa
flaktdrivna el-plan.

— | Norge och Danmark har liknande
traffar hallits men det hédr &r mig
veterligen den forsta hér i landet, sdager
Bo Olofsson, som tillsammans med
Bengt Pousard stod bakom Torslanda-
arrangemanget.

Utbildad pa Séve

En av deltagarna i tréffen var den
numera pensionerade SAS-kaptenen
Uno Andersson fran Halmstad som har
en intressant anknytning till omradet.
Aren 1967-68 genomgick han en tretton
manader lang jaktflygarutbildning péa
Séave och flog da Hawker Hunter. Uno

tycker att Séve var en fantastisk flottilj
och han var alltsd med i sista génget
som gick sin utbildning dér.

Flyger modeller nufértiden

Nufértiden flyger Uno de plan i modell
som han en gang spakade i fullskala
upp i det bla.

— J35 Draken flog jag pa F-10
Ljungbyhed under tio ar fram till -79 da
jag borjade i SAS.

Uno var divisionschef och har
sammanlagt 15 000 timmar i luften.
Nér han stélls infér fragan vilket plan
han féredrar av alla de olika typerna han
spakat genom aren tvekar han nagot
lite.

— Eftersom jag flog Draken i ett
decennium och har mest flygtid pa den,

Négra av modellerna som deltog i trédffen. | férgrunden syns en J35 Draken.

1500 timmar, s& kan jag den bést. Fast
jag gillar &ven Hawker Huntern, som
jag har 200 timmar pa. Det ar en slags
pilotes choice som &r oerhért bra att
flyga.

Och visst kanner han igen sig nér han
nufértiden star pa terra firma och flyger.

— Visuellt &r det oerhért likt Draken
och Hawker Hunter, som jag minns fran
luften. Dessa modeller &r en njutning att
flyga under fina férhallanden.

Traffen omfattade tre dagar och en av
arrangorerna, Bosse Olofsson, ar nojd
med traffen som drog bortemot 40
deltagare fran stora delar av landet.

— Mest langvéga deltagare var en kille
fran Boden, Ola Bréns heter han.

Conny Aquist




Jack Séderberg fran arrangérsklubben flog denna tvamotoriga
plastmodell av ett mindre passagerarplan.

mme .‘T'.-- "5

Joakim Nielsen kom med en Piper J3 Cub.

Uno Andersson’s Hawker Hunter
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Uno Andersson deltog med
en J28 Vampire.

Bengt Pousard var en av ménnen bakom trédffen och héar
flyger han en modell av konstflygplanet Extra.
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SkyMaster Viper Mk i
En jetmaskin med eldrift

Nytt inom modellflyget, Viper Mk Il med eldriven flékt, i stéllet for en jetmotor.

Bland de mer avancerade
modellflygarna finns manga
som anvander akta gastur-
biner, ofta med 10-20 kilo-
ponds dragkraft. Nu finns
aven sadana modeller med
eldrift. Autopartner i Torshalla
har konverterat en 10 kg tur-
binmaskin till el, en sa kallad
EDF (Electric Ducted Fan).

Firman Skymaster producerar en rad
jetmaskiner, bland annat Viper Mk Il som
ar en tvdmeters maskin som véger 12kg.
Den &r fran bérjan avsedd fér en 10 kg
gasturbinmotor.
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Per pa Autopartner har konverterat den
till eldrift. Motorn, en Schubeler HST 94
med 128mm flakt, ger 12 kiloponds
dragkraft. Den drivs av ett accpaket pa
14 celler, totalt 8.000 mAh och narmare
52 volt.

Maskinen flyger i cirka 5-6 minuter pa
en laddning och den uppfér sig precis
som en gasturbinmaskin. Ljudnivan &r
forstds nagot lagre... Men jetmotor-
lukten uteblir.

Maskinen goér 250 km/timme.

Flygplanet har klaffar, luftdrivet
landstall och hjulbromsar. Radion, i
detta fall en Multiplex Royal Pro 16,
har dven telemetri dar bland annat fart
hojd, batterispénning och strém kvar i
batterierna kan avlasas.

Bara fér att man anvénder eldrift
sjunker inte priset s& mycket som man
kan tro. Med den set-up som maskinen
i detta fall har kostar materialet runt
50.000 kronor.

— Viper ar en utmarkt nybdrjarkérra for
den som vill bérja med jetdrift, séger
Per.

Utvecklingen inom modellflyget gar
standigt framat. Och elflyget tar mer
och mer terrdng.

Text och foto:
Bo Holmblad
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brukar de bli nostalgiska. En del

renoverar d& upp en moped av
den modell de kérde i ungdomséren eller
kdper den biltyp de en gang hade. Modell-
flygare gér i en del fall ocksd s& men
drémmer nog dven om de modellplan som
fanns forr. Kanske var detta upprinnelsen
till det meeting pa Nasingefiltet utanfor
Stromstad som Mikael Nabrink och
undertecknad initierade for tvad ar sedan.
Ingemar Svensson tog tanken vidare till
n&got stdrre — en tavling i samband med
en ordinarie F3A-tillstalining. Detta forverk-
ligades i nu tillsammans med SM i F3A da
en nostalgi-F3A-téving hdlls pa fredagen
innan SM:et. Ingemar hade f6rovrigt lagt
ner ett hastarbete med att arrangera
de bada tavlingarna. Hans planering
var klanderfri och hans husvagn var av
samma typ som Skalmans skal, det vill
sdga den var fylld till bradden med saker
som yxor, pinnar, mattband, kompass,
markeringsfarg, affischer... ja, allt som
kravdes for att ro detta stora projekt iland.
All heder darfér at denne hedersman eller
for att sdga det extra fint:

"Soli Ingemar gloria” (latin for: All dra &t
Ingemar)

— Forhoppningen &ar att detta kan bli
starten till ett fortsatt taviande med
nostalgi-F3A-plan, sédger Ingemar, som
ju sjalv hade byggt en Curare infér denna
tavling efter en gammal MK-ritning samt
sprygelmallar han laddat hem fran natet.

N ar mén kommer upp i medelaldern

Nostalgi var melodi

Kvéllen innan tavlingen traffades Ingemar
Svensson, Lars-Ake Lundin och jag for att
tréna lite pa Anrasfaltet utanfor Fjéllbacka

Ingemar Svensson far hjdlp av Lars-Ake Lundin att béra ut kérran.

i norra Bohuslan. Ett styng av sorg
och saknad efter den tid som flytt gick
genom mitt hjérta nar jag sdg de gamla
modellerna i luften igen. Kénslan var att bli
flyttad tillbaka till 70-talet och tavlingarna
pa Nasinge.

Ingemars Curare flég som ett spjut Gver
mérka vatten, Lars-Akes Slybird ocksa
men min Champion 60 fick problem med
radion. Som tur var hade jag med mig min
Modeltec Saphir med en OS 61 Hanno
Special som backup eftersom min andra
backup, en Stick med wankelmotor, &ven

Lars-Ake Lundin flég denna Slybird framdriven av en OS 61 Hanno Special.

den hade fatt problem.

Min Hanno-motor hade inte gatt pa
bortemot15 ar men med Ingemar hade
mycket tdlamod med den och hjalpte mig
sa att till slut gick den som ett skallat troll
och jag kunde tack vare det genomféra
tavlingen.

Tavlingsprogrammet bestod av nio olika
mandvrar plockade ur 70-talets F3A-
program och hopkomponerade av Ingemar
Svensson och undertecknad.

— Till nésta ar lagger vi nog till nagra
ytterligare mandvrar, tycker Ingemar.
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Blabar tog silver

Till tavlingen var en del gamla stutar
anmélda men &ven en yngre person som
inte ens var fodd nar Granscupen pa
Néasinge drogs igang pa 70-talet. Detta
till trots placerade han sig pa 2:a plats i
denna tavling. Mattias Johansson far val
anses vara ett blabar i dessa sammanhang
men en duvunge var han definitivt inte vid
sandarpulten. A andra sidan har ha en
|laromastare som inte 4 vem som helst,
namligen Benny Kjellgren.

— Nar jag var tio ar gammal bérjade jag
flyga med en Junior 200 fran Pilot, beréattar
Mattias.

Den modell som han tavlade med pa
Gréancupen hade han kopt nagra manader
tidigare pa en annons.

— Jag har saknat en lite dldre modell,
kanske fran sadar 1980-talet eller sa. Det
ar ju s& manga som flyger el s& jag har
alltsa tagit ett steg tillbaka. Men det gick
snabbt att komma in i det hér med forbran-
ningsmotorer.

Mattias ar i de aren att familjen tar det
mesta av hans tid men han hade med sig
sonen David, 8 ar gammal, pa tavlingen
som medhjélpare och pahejare.

Manfall

Tyvéarr hade vi lite manfall. Sju sma pojkar
var ndmligen anmalda men Hyvel-Bengt
hade fatt naven i propellern pa traning. Sa
var vi bara sex. Kennet Holm skulle uppvis-
ningsflyga i Varberg. Sa var vi bara fem.
Kent-Ake Bjorklund hade for korta stall. Sa
var vi bara fyra.

Fyra sma pojkar satte igang att flyga.
En av dessa entusiaster var alltsa Lars-
Ake Lundin som sett fram emot detta
evenemang.

— For bortemot tio ar sedan képte jag en
kropp och skurna vingar till denna Slybird.
Jag hade pa négot satt i bakhuvudet en
férhoppning om ett nostalgimeeting eller
nagot liknande.

En gang i tiden tévlade han i F3A.

— Som jag minns var det i slutet av 80-
talet och fram till mitten av 90-talet. D& flog
jag bland annat tillsammans med Ronny
Staberg, som var landslagsman i F3A.

Nostalgidomare

Vid domarpérmen satt Mikael Nabrink och
doémde helt rattvist sa nér nostalgidammet
hade lagt sig visade det sig att Benny
Kjellgren fran Tidaholm &n en gang hade
vunnit Granscupen. Denna gang med sin
gamla Prettner Dalotel och en valanvéand
Super Tigre i nosen.

Text ochu foto:
Conny Aquist
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Benny hjélper Mattias att starta motorn.
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Benny Kjellgren fran Tidaholm vann &n en gang Grénscupen. Mattias flég sin Saphir till en silverplats i landets férsta nos-
Denna géng med sin gamla Prettner Dalotel och en vélanvdnd  talgitéving i F3A.
Super Tigre i nosen.

Ingemar Svensson flég inte bara ett tidstroget plan utan dven
motorn, en Webra Speed, var av gammalt datum.
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Ripalager 2012 -
ition fir manga

Publik fanns det for det mesta och vissa aktiviter tillsammans med véddret drog mera folk &n andra.

et &r inte latt att veta vad som &r
D viktigast med vecka 29, att traffas

och umgas eller att flyga, prata flyg
eller bara titta pa modellflyg. Helt klart ar
att Ripaveckan &r for alla bade stora och
sma, killar och tjejer. Veckan bérjar med att
manga anldnder redan fredagen fére den

egentliga veckan. Manga stannar ocksa
kvar nadgon vecka efter motesveckan for
att bara ha det bra och fa annu mera tid
i luften.

Spannvidden pa flygleksakerna &r stor,
allt fran leksaker f6r nagon tia till riktiga
diamanter med motorer pa fler hundra

L Ronci

T T T s, ST SR "

Sa hédr kan det se ut fran flygféltet ner mot campingen.
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kubik eller motsvarande kilowatt. Gamla
och nya hemmabyggen eller exklusiva
kompisitmodeller flyger lika vdalkommet.
V&dret &r ju inget man rar pa och det
ar som det dr med det och da far man
anpassa sig och goéra vad man kan. Runt
omkring finns alla méjliga aktiviteter som
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sport pa beachen, marknader eller kultur i
stan med massor av musikframtradanden
for de som vill avvika fran faltet en stund.

Férutom "kultur” s& kanske man vill
kolla pa andra typer av modellflyg och har
turen att det &r ndgot arrangemang nagra
kilometer bort i Rinkaby dar det under
samma del av sommaren férekommer
bland annat friflygtévlingar med oldtimer-
modeller eller de riktigt extrema modellerna
i varldscuptévlingar.

De som stannar kvar har fina faciliteter.
Som alltid snyggt och prydligt med
duschar, toa och diskmgjlighet. Vill man
umgas sa finns férutom klubbstugan en
stor pergola som latt kan klds in med
véderskydd om det skulle behé&vas. En
stor magnet ar naturligtvis festen som
kallas jul-i afton med julmat och karaoke.

Férutom anlaggningen sa &r servicen
pa topp med tillgang till frukostbullar, fika,
godis, glass, lattare maltid stora delar av
dagen.

Det finns ett tama for veckan men hur de
olika aktiviteterna lyckas beror mycket pa
véder och pa deltagarna som star fér den
stora biten. Forutséttningar finns forstas
med bra ljudanldggning och kvalificerad
speaker som berédttar om piloter och
flygplan nér det passar.

Hela veckan togs det mycket bilder och
pa www.ripamfk.com finns lankar till bilder
dar man kan leta sig fram till reportage
med 6ver 1300 foton.

Patrik Gertsson

Per Palsson fran Stranda/Ménsteras flyger inte enbart Grumman Warbirds utan
ocksa Gardstadare.

Denna Yaken hade ett [jud som inte manga kunde ha ndgot emot. En 5 cylindrig 250
cc MOKI stjdrna, 4 takt, bensin med ett mjukt trevligt ljud. Som man ser pa bilden &ar
piloten Lars Westin men han flég &ven mindre modeller som en gammal trevlig ALFA
el-fighter. Lars Westin var ocksa speaker under flera av dagarnas uppvisningar.

Robert Nermfors fran Malmé var en av piloterna som &ven hade med sig en modell storlek XL. EDGE:en var mycket i luften
under veckan.
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RC é&r ju forhdrskande men manga har provat pa linstyrt och en kviéll vigs till denna nostalgiska gren av modellflyget. Efter ett
par ar sa har det sldppt och i ar var det dubbelt sa manga som visade upp sina fardigheter mot forra dret och det ser positivt ut
med &dnnu flera nostalgiker nésta ar. Vi hade 3 "cirklar” i ar och det finns plats att ldgga ut ett par till.

Ett inslag som &r uppskattat &r att det brukar komma nagon med grejor att sélja. Det finns alltid nagot man absolut inte tidigare
visste att man maste ha. Férutom detta tillfdllet sa finns det som vanligt pa ett meeting tillfélle att képa eller byta grejor med
de andra som ofta har med sig fynd.

/. |

Warbirds é&r alltid imponerande och har en historia som kan intressera publiken att lyssna till liksom namn och beskrivning av
mandvrerna.
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Midsommar !

ad 4ar underbarare och mer
forvantansfullt 4n  den svenska

midsommaren. F6r manga ar Dalarna
det sjélvklara valet att fira den svenska
midsommaren.

For oss modellflygare ar Siljan-
bygdens Radioflygklubbs modellflygfalt
Dragséngarna mellan Insjon och Leksand
det sjélvklara valet. Faltet ligger underbart
beléget vid Dalélven sa det gar utmérkt att
utova sjoflyg. Klubben har t o m hamtbat
om olyckan eller orutinen varit framme.
Vid féltet finns en stor husvagnsparkering
som i ar hyste 68 husvagnar och husbilar
varav ca 45 var gastande flygare. Aven
vara norska grannar kommer hit och firar
det svenskaste av svenska som finns.

Tank vilken utveckling. Jag minns de
forsta gangerna jag firade midsommar
i Drags i bérjan pa 1970 talet. Da var
husvagnar och husbilar den optimala
lyxen. De flesta av oss kamperade i talt.

Klubben, som i ar firade sitt 44 midsom-
marmeeting, har en mysig klubbstuga

och oftast tillgang till el fér laddning av
modellerna vid depéan.

Det finns manga rekreationsmojligheter
for medféljande familjemedlemmar som
inte behover flyga 20 timmar per dygn, t
ex fina cykelvagar och fantastiska dalska

@)

T e S

i

utflyktsmal. Klubben arrangerar &ven
aktiviteter fér barnen med "mullerundor”
och traditionellt  midsommarfirande.
Ibland dyker ett mulletroll upp och kastar
lite godis pa vara framtida modellflygare.

Sjalvklart &r det gemensam utsmyckning
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och resning av midsommarstdngen och
dartill dans och fika. Klubben har flera
bra lotterier d& man ofta far jaga lottfor-
sdljarna for att f& en chans att vinna.
Midsommaraftons kvéll avlutas med ett
gemensamt langbord och med musik o
dans péa klubbstugans veranda.

Har man glémt ndgot hemma for
flygandet s& kommer det ofta handlare
och visar upp sitt sortiment for komplet-
tering och nyinvesteringar.

45:e gangen 2013

Ar 2013 kommer klubben att fira
ordentligt d& det blir det 45:te meetinget,
sé& en bestk pa Dragsangarna ar verkligen
nagot jag rekommenderar f6r hela
familjen. Se till att f& med gummistévlarna
i fall att... Ar Du en ny modellflygare finns
alla méjligheter till dels skolflyg dels till
tips och rad fran alla aldre piloter som
finns. Klubben satsar stort pa nyrekry-
tering med flera skolflygplan med dubbel-
kommando.

_ Vid pennan
Ake Karlsson
redaktér Modellflygnytt

Ett stort tack for hjalpen till alla
medlemmar som bidragit med bilder.
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Midnight Sun Fly-In i Lulea 2012

MFK Jupiter genomfoérde for
14:e aret i rad Midnight Sun
Fly-In i Luled. Evenemanget
pagick som vanligt traditions-
enligt under forsta veckan i
juli. Flygning sker pa asfalt,
gras och vatten pa klubbens
modellflygfalt och modell-
flygsjo.

Till arets meeting anlande som vanligt
manga norska besokare fran Bodog,
Narvik, Mo i Rana, Troms6 och Valdres
utanfér Oslo.

Givetvis anlande manga svenska
deltagare fran de norra delarna av Sverige
men dven langvdga deltagare fran hela
Sverige kom fran Brémsebro, Boras,
Torsas och Mellansverige.

Parkeringen var fullsatt med ett 40-tal
husvagnar och husbilar samt ett par talt.
Vid incheckningen registrerade sig ett 60-

Tommy Carlsson fréan Vdnersborg gillar sj6flyg. Foto Hdkan Holmval

tal piloter fran cirka 30 klubbar. Till dessa
tillkommer ett antal flygare fran den egna
klubben.

Tva av landets hobbyhandlare hade
ocksa rest langt for att bestka oss. Bada
var mycket néjda med sina forsaljningar
och kommer troligen att aterkomma nésta
ar. Det &r ju gladjande.

Séndagen

Sondagen den 1:a juli var utlyst som
flygdag med uppvisning for allmanheten
men &dven deltagarna  och deras
familjer. 20 olika modeller visade olika
konster. Fdljande grenar visades upp:
Konstflyg/3D med Yak54, skolflyg med
dubbelkommando, skalaflyg med bl.a.
Svantes magnifika Fly-Baby i skala 1:2,2
driven av en Valach 4-takts boxer pa 170
kubikcentimeter. Roteflyg med sportjet
70 flaktkarror demonstrerades. Sedan
var det dags for helikopteruppvisning
med bade skalaflygning och avancerad
luftdans. Segelflyg med F3-Bel visade
bade distans och hastighetsflyg. Till sist
avslutade Roger med sin F15 férsedd
med turbinmotor. Mikael Hedlund fran
klubben berattade om de olika flygplanen
under uppvisningen i var hogtalaran-
laggning assisterad av var sekreterare
Héakan Holmvall som intervjuade piloterna
pa flight line under uppvisningen.
Sextimmarstavlingen gick av stapeln
under onsdagen. Reglerna ar enkla:

S& ndra 6 timmar kontinuerlig flygning
som mojligt. Mest tid i luften vinner. Max
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4 meter spannvidd. Max 3 personer per
lag. Max 1 flygplan. Tidtagning startar nér
maskinen lattar och stoppar vid landning,
tiden pausas medan maskinen &r pa
backen. Tid skrivs kontinuerligt upp pa
tavlingsledningens bord. Prisbordet lottas
ut! Team Drifters vann, total flygtid 5:59...
Bytte ack en gang tror jag... Prisbordet var
skankt av olika R/C hobby leverantérer i
Sverige. Alla priser lottades ut. Yngsta
deltagaren - Peter Bagrov, 3 arl!ll Férra
arets vinnare team3d kom tvaa 5:57. Jamt
sé det forslog.

Grillfesten pa onsdag kvéll lockade cirka
90 géster och stdmningen var hég. Var
egen modellflygande kock fick stort berém
fér en mycket bra sammansatt meny.

Midnattsflygning

Né&r det géller flygning mitt i natten s&
har ett 20-tal piloter kvalificerat sig till ett
midnattsdiplom. Det far alla som flyger vid
midnatt nar datumet stegar fram till nésta
dag. Det var d&ven manga som passade
pa att flyga efter midnatt, &nda fram till att
klockan hade passerat tvd p4 morgonen.
Vid midnatt &r det fortfarande ljust och
vindstilla. Midnattssol har vi inte egentligen
pa vart flygfalt, men solen forsvinner bara
en kort stund under horisonten. Tidiga
morgonflyg férekom ocksd. Nar man har
nara till féltet en vindstilla morgon s& &r
det ndgra som passar pa att flyga redan
06:30.

Klubben tillhandahaller utan kostnad
uppstallning av husvagn, husbil och talt.
| detta ingér dven dusch med varmvatten
WC och diskmgjligheter. Nytt for detta ar
ar att klubben installerat en reningsan-
laggning for kranvattnet sa att man kan
duscha utan att bli "brun utan sol”. Nu
visade det sig att reningsanldggningen
inte helt klarade av den stora vattenfor-
brukningen.

MFK Jupiter har aven en kiosk med
forsélining av glass, lask, varmkorv,
grillade hamburgare och olika pajer som
uppskattas mycket av vara gaster.

Den som 6nskar kan f& ldmna ett frivilligt
faltbidrag. Det var det manga som gjorde
och det visar pa hur uppskattat Midnight
Sun Fly-In &r av deltagarna. Manga géster
aterkommer fér det goda kamratskapet
och de goda modellflygférhéllandena.

MFK Jupiter tackar alla besdkare fran
nar och fjérran och 6nskar bade gamla
och nya besdkare vdlkomna nasta ar.

Det finns fler &n 340 bilder fran Midnight
Sun Fly-In pad MFK Jupiters webbplats.
Surfa in pa http://mfkjupiter.se och klicka
pa Fotogalleri i menyn till vénster.

Christer Bergstrém
MFK Jupiter
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Svantes Fly Baby skala 1-2,2. Foto Hakan Holmvall

Har var det konstflygplan i médngder. Foto Johan Astrém
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har hembakt fikabrod till forséljning 4t MFK Buntens flygande

medlemmar och besdkare, som 2011 slog rekord med 470
besok! Vimpeln vajar ovanfor det annu snétéackta flygfaltet och man
undrar hur allt detta startade.

Ar 1977 var det sju personer med ett gemensamt intresse som
gick ihop och startade klubben, dessa sju medlemmar var Stig-
Ronny Andersson, Curt Bylund, Stig Bylund, Hans-Olof Johansson,
Hans-Olof Andersson och Siv Johansson. Det férsta flygfaltet var
sju ganger fyrtio meter stort och var placerat hemma hos Hans-Olof
Johansson, pa myr odling s& inte var det helt enkelt. Till en bérjan
handlade det mest om segelflygning fér medlemmarna men det
var innan motorflyget kom in och véxte till att s& smaningom bli den
numera dominerande aktiviteten. Men kanske ar den nu utmanad
efter att huset pa Vastra Hogkulla med tomt képtes ar 1995 och
aktiviteterna breddades @nnu med det kdnda sommarcaféet som
lockar fler &n bara flygarna. Med huset kom &ven &vernattnings-
mojligheter och anvénds flitigt d& det nu ocksa bedrivs ldgerverk-
samhet pa sommaren med skolflyg fér ungdomar, férhoppningsvis
fods det dér ett bestdende intresse som kan driva klubben vidare i
framtiden. Klubben har &dven, sin storlek till trots, arrangerat SM och
RM tavlingar och hallit i ett nordiskt masterskap!

| en narmare framtid ser vi hur det flygs vidare mot det arligt
aterkommande avancemanget Bunten duellen i Augusti. Som just i
ar ocksa strosslas med MFK Buntens 35Ars jubileum som firas med
kalas! Tavling, tarta och gemenskap, kan det bli battre? Vi ses dar ;)

P & vastra hogkulla finns det ett litet mysigt sommarcafé som

Marina Johansson
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Efterlysning!

Jag ar medlem i Sunne Flygklubb och SMFF med regnr. SWE 29125 och heter Lars Nilsson. Jag 6nskar fa

kontakt med den modellflygare som har byggt och flyger autogyron som &r pa bilen som jag hamtat frdn Modell-

FlygNytt nr: 3-2010. Autogyron paminner om Svenska Rotorflygklubbens Humlan. Jag har byggt flera autogyros

uder min tid som modellflygare men aldrig lyckats nagot vidare. Om nagon kénner igen autogyron, kanske dgaren
eller nAgon som varit pé Elefantstiskt flygtréff eller annan modelflygtréff &r vanlig kontaktar mig.

Lars Nilsson
Mardvéagen 14 68633 Sunne
Tel: 0565-10649 eller 41166

Néasta nummer Ute 26-10

@ Rolls Royce del 4

® Sommarens Meeting
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Byggbeskrivning

Kawasaki Ki-100-11 for 1:12 Air Combat

Innan du borjar bygga féreslar jag att du laser igenom
allting noga och planerar ditt bygge. Det underlattar
ocksa att leta reda pa en bra bild pa en foérebild. Bade
ett foto med fargschema och en bra treplansskiss.
Sokningar pa internet med hjalp av google kan ge
inspiration pa hur modellen ska se ut nar den ar klar:
http://images.google.com/images?g=Ki-100

Byggbeskrivning

Material: Kropp:

Rosa/Bla cellplast

Tjocklek: 100mm eller 50mm
Motorbock i 3mm plywood

5mm rundstav for vingfaste

Vingar:

S80 cellplast

Tjocklek: 50mm

1mm balsa for plankning
5mm balsa till framkant
30mm bakkantslist till roder
(eller 3mm balsa)

2x5mm balsa till vingspets

Stabbe/Fena:
4mm balsa

3-kantslist (8x8mm)

Kropp:

*. Skapa alla mallar!

Kroppsmallarna kan antingen géras i sin helhet med en
ingang langst ner eller som tva halvor. Mallarna kan goéras i
kartong, tunn plat eller nagot annat hart.

*. Skér ut block som dr 39cm langa och 11cm breda (s& du far
ut block som &r 39x11x10cm stora) Detta blir framkroppen.

*. Skér ut block som &r 22cm langa och 10cm breda (s& du far
ut block som &r 22x10x10cm stora) Detta blir bakkroppen.

*. Skér ut vingsadel & motorfaste med hjdlp av mall i
framblocket.

*. Skér ut faste for stabbe med hjélp av mall i bakblocket.
(Fér 100mm cellplast)

*. Fast kroppsmall 1 och kroppsmall 2 pa framblocket.

Var noga med att de hamnar rakt. (Spant 2 ska vara 10mm
hégre dn spant 1, mét fran undersidan). Skar utsidan forst.
Var gérna tva nar ni skér och férsék hall samma tempo pa
bada sidor. Det underldttar om man markerar upp 10 punkter
pa varje dar ni ska vara samtidigt.

De yttre halvorna ska enbart monteras langst fram pa
modellen (ca 7-8cm) och skirs enklast fér sig och limmas
pa plats.

*. Fast kroppsmall 2 och kroppsmall 3 pa bakblocket. Var
noga med att de hamnar rakt. (Spant 3 ska vara 20mm
hégre dn spant 2, mat fran undersidan). Skér utsidan férst.
(Fér 50mm cellplast) Variant pa 5,6. Om man inte far tag i
100mm tjock cellplast kan man dela spanten pa mitt och
skéra en hoger & vénstersida.

*. Limma ihop bakkropp och framkropp.

*. Skarvarna kan férstdrkas med malarremsa (glasfiberremsa)
som limmas fast med vitlim.

*. Slipa kropparna slita frAn ev ojamnheter och runda av sa
att den far skalalik form.

*. Saga ut ett motorfaste som passar din motor. Rikta motorn
ca 1 grad at héger (sett bakifran, uppifran). Limma fast
motorfastet med PU eller Epoxy.

*. Skér ut for motor och ljuddampare.

*. Montera fast rundstav ca 15-20mm frén vingsadeln (snett
uppat) for att fosta vingarna. For att férsdrka infistningen
kan lite glasfiber sattas fast kring halen.

*. Skar ut en canopy fran mallarna och slipa till en snygg
form. Canopyn &r sa pass liten att den latt kan skéras ut ifran
skrépbitar fran 6vriga bygge. Notera den horisontella linjen
som finns pa framvyn och sidovyn. De ska vara i samma
niva.

*. Kla kroppen med papper eller plast (tex. oracover).

Vinge:

*. Blockskér cellplasten till vingarna enligt ritningen (Vingplan).

*. Fast fast vingmallarna och skér forst oversidan. OBS!
Montera mallarna 5mm fran 1" (mellan "1" och "2") s att en
rak framkant bildas med plats for framkantslisten. Byt sedan
mallar och skér undersidan. OBS! Spara skrépet!

*. Planka vingarna med 1mm balsa. Skér forst till balsan
(tejpa ihop flaken med tejp s& de sitter ihop). Stryk ut ett
tunnt lager med PU-lim pa balsan eller cellplasten. Lagg
vingarna i press mellan skrapet frdn skarningen. P& detta
sett blir vingarna raka och fina. OBS! Téank pa att anvanda
tillrackligt mycket balsa sé att balsan tacker hela ytan fran
"Vingplan™.

*. Slipa till framkanten och limma fast lister 5mm tjock i
framkant med PU-lim. Anvénd lite vatten pa PU-limmet for
att det ska svélla om det lite ojamt. Tejp kan anvandas for att
halla fast framkanten mot vingen.

*. Slipa framkanten rund. En rakbladshyvel &ar ett utmarkt
verktyg for att forma framkanten till att bérja med.

*. Skar till bakkant pa vingen sé& den blir rak. Anvand matten
fran "Vingplan” for att f& rétt format pa vingen.




Byggbeskrivning

Kawasaki Ki-100-11 for 1:12 Air Combat

*. Limma ihop 2st 5mm balsabitar och skar ut vingspetsar
enligt mall. Skar lite utanfor for att ha lite att slipa pa.

*. Limma fast vingspetsarna pa vingen och slipa till dem rund
och fin form.

*. Skér ut ca 350mm lang och 30mm bred bit ldngst bak och
langt ut pa vingen. Har ska skevrodren sitta.

*. Ta ut hal fér servon och servokabel. Med en varm pianotrad
kan man ta upp ett hal i vingen for servokabeln.

*. Limma ihop vingen i mitten med ca 6cm under ena vingen
Slipa mitten s att det blir jamt mellan vinghalvorna. Limma
ihop vingen med PU-lim eller 30min epoxy.

*. Limma fast en bit malarremsa (glasfiberremsa) i mitten av
vingen med hjélp av vitlim.

*. Kla vingar och roder med papper eller plast. Kom ihag att
slipa av rodret s att det kan rora fritt.

*. Montera fast rodren pa vingarna med hjélp av tejp. Borja
med att lagga rodret pa ovansidan av vingen och tejpa
undersidan forst. Vik sedan ner rodret sé langt ner som du
kan (ca 45 grader) och tejpa ovansidan.

Stabbe/Fena:
*. Skar ut stabbe och fena med hjélp av mallarna.
*. Limma fast 3-kantslister langst ner pé fenan.

*. Kla stabbe och fena var for sig och limma sedan fast fenan
pa stabben.

*. Roder monteras antingen med mylargangjérn eller tejpas
pa plats. Se till att slipa rodren sa att de kan réra sig fritt.

*. Limma sedan fast stabbe+fena pa kroppen. Kom ihag att
ta bort kladseln dar du limmar.

Slutmontering:

*. Montera fast servon genom att antingen limma fast dem
med sméltlim direkt mot kroppssidan eller med hjélp av
tralister som monteras tvérsover och sedan servon fasts pa.

*. V4g av maskinen innan accen monteras fast s& att den
balanserar pa4 ca 6-7cm av vingens bredd (korda) matt
framifran intill kroppen.

*. Utslagen kan man bdrja med ca 5mm upp och 5mm ner
pa samtliga roder och ca 10% expo. Oka efter eget tycke
och smak.

*. L&t n&dgon kasta maskinen férsta gadngen och kasta rakt
mot vinden och rakt fram.

*. Flygvikt med 15-motor bér ligga pa mellan 700-750g.

Dekorera:

For att forhoja intrycket pa maskinen bor maskinen malas/
markeras for att fa ett trevligare utseende. En huv f6r piloten
kan slipas till i cellplast eller tillverkas av en PET-flaska som
varms 6ver en plugg i tex. tré. En snygg modell flyger kanske
inte battre men den &r roligare att titta pa.

Allt material, ritningar och beskrivningar &r
Copyright Magnus Jonsson fot@fot.nu
Allt far spridas vidare sa lange inget andras.

"Hjélp och tips om att skara cellplast och tillverka en cell-
plastsag hittar du pd www.aircombat.se, lank Byggrummet”.

Eventuella rattningar och uppdateringar kommer finnas pa:
http://www.fot.nu/ki100




Byggbeskrivning

Blockvy av framkroppen Blockvy av framkro
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Byggbeskrivning

ppen (del 2) Blockvy av Bakkroppen
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Skéarmallar for kroppen

Spant
1 ar langst fram

2 ar | mitten
3 ar longst bak

Byggbeskrivning
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Stabilisator
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Vingspets och fena
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Byggbeskrivning

f Canopy, Topvy
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Kingtech turbiner Kingtech turbiner gérs pa
. i 3 olika modeller Taiwan har livstids garranti ,
E ,E ‘.t Ya"). ) [ 4 A B fins i dragkrafts tre storlekar
. 8/14/17kg.

Nya kérror for sdsongen 2012 !!
> ?d D

Pa HAB hittar du hela Proxxon
sortimentet till ligsta pris!

Béde med gas och Kerostart.

Pris fran: 13940kr

T
5 v Nyaste JR DMSS radio pa lager
b Bao

TJ20 frén PBS, ny turbin frén Tjeckien
22 kg drag/ 1,95kg vikt

mindre/ kortare och ca 20% lidgre
brénsle forbrukning én konkurenterna!!

Pd HAB ingar alltid fri telefon sup-
port och hjdlp med dina projekt.
Fri instdllning och intrimning av

helikopter/radio.
Finansiering ordnar vi ochsa!!

IdrottOnhne

RF nya system f6r att administrera svensk
idrott pa ett effektivt satt for att kunna spara
tid. En ny mojlighet att skapa mera tid till
idrott f6r den som &r administratér av klubbar,
forbund eller pa Riksidrottsférbundet (RF).
Mera information kommer fortlépande i &mnet.

50

r A
Boken Spinnvidd
Boken Spiannvidd ir en unik hindelse i den svenska historien om ett litet idrotts-
forbund. Boken omfattar de forsta 50 dren av Sveriges Modellflygforbunds historia.
Detta ir ett unike tillfille f6r er att bestillt boken fran den begrinsade upplagan.
Pri
Pris 195 :- fér medlemmar + frake 69:-
Pris 245 :- icke medlemmar + frakt 69:-
Sitt in pengar pa 518165-7. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer s& kommer boken inom kort.
. J

modellflygnytt nr 4 2012



Mm@ Art. nr. 33124.EN
D‘Yﬂxﬂﬂ@ Art. nr. 33116.EN Cirkapris 4490:-

Art. nr. 33112.EN Cirkapris 3610:- Komplett telemetri och
Art. nr. 33110 Cirkapris 1840:- Komplett telemetri och ljudutgang, 12 kanaler,
Cirkapris 990:- Komplett telemetri och ljudutgang, 8 kanaler, 24 modellminnen.
Ingen ljudutgang, 5 kanaler, ljudutgang, 6 kanaler, 12 modellminnen.
telemetri tillval med SmartBox. 10 modellminnen.

Graupners nya 2,4 Ghz HoTT-teknoIo_gi
(HoTT star for Hopping Telemetry Transmission)
Sakerhet, precision och adkta pilotkansla!

MC:32

Art. nr. 33032.EN
Cirkapris 11660:-
Komplett telemetri och ljudutgang,
max 32 kanaler, 80 modellminnen

P Roalde @R R = o el Teiner S QT

Vingbredd ca 1400 mm. Art. nr. 4239.HoT T Vingbredd ca 1200 mm. Art. nr. 9544 HOTT
Cirkapris 2150:- ARTF — Almost Ready To Fly. Cirkapris 2250:- ARTF — Almost Ready To Fly.
Inkl. HOTT Receiver, E-brushless, Lipo, servon. Inkl. HoTT Receiver, E-brushless, Lipo, servon.

www.graupner.com

Graupner HoTT System hittar du hos din narmaste Graupner HoT T-aterforsaljare i Sverige (Skandinavien).
Du far komplett service och support pa alla Graupners produkter pa det nya Graupner-Service-Center Scandinavia i Sverige.



POSTTIDNING B
Modellflygnytt - SMFF
Box 750

521 22 Falképing

SVERIGE

gesl

PORTO BETALT

Sveriges
Modellflyg-
forbund

Gor PR for
modeliflyg

Modellflyg &r en kul och menings-
full hobby. Vi vill naturligtvis att
manga skall upptécka denna
harliga fritidssysselséattning. Dar-
for har férbundet tagit fram en del
material som kan hjélpa klubbar
att jobba med medlemsrekry-
tering samt att sprida information
om var verksamhet. Du kan
exempelvis bestélla affisch och
broschyr fran férbundsexpedi-
tionen (kommer Aven att finnas
p& hemsidan fér att printa ut)
samt att fem roll-ups finns att
lana fran vara vardklubbar, som
ar utspridda runt om i landet.




