SVERIGES MODELLFLYGFORBUND « PRIS 60:- « MOMSBEFRIAD

Kristian Berggren

med en SE 5:a i luften.

Trollhattan Aero Cup

Merlininspirerad motor
Kolibri-traffen till Sverige

Sommarens Meeting



Cockpit SX 7-kanal Séndare med Telemetrimottagare

Rek pris 2.695:-

AutoRartner/ABjTorshallalSweden}{016:400/11E33\www!autopartner.se




[ v

=~
S ol & TLERRY
Moue

ucnny

Svergies Modellflygférbund (SMFF) &r en
sammanslutning av ca 220 klubbar och
8 000 medlemmar.

MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygférbund

SMFF ordférande

samt ansvarig utgivare:

Ingela Persson

Tegelbruksgatan 6a 265 75 Hyllinge
Tel: 042-1564 73, 070-627 43 03
ordforande@modellflygforbund.se

Ansvarig distribution, prenumeration eller
vid utebliven tidning kontakta

SMFF, Box 750, 521 22 Falképing

Telefon 0515-371 55

Telefax 0515-371 58
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: www.modellflygforbund.se

e-mail: info@flygsport.se

Prenumeration/helar/400:-
Tillk. porto utlandsboende 100:-

Redaktion och annonser:
E-post: red@modellflygnytt.se

Grafisk formgivning:

Conny Carlsson

Stenserydsviagen 1b 598 91 Vimmerby
0492-12925 070-694 62 12
conny@bildomedia.se www.bildomedia.se

Ring, faxa, e-posta eller skriv for att fa aktuella annonspriser.
Redaktionen hjédlper med gléadje till med annonsutformning mm
till 1ag sjélvkostnad!

Redaktionsradet
VO Bredd
red@modellflygnytt.se

Betraffande annonsbokning manusstopp kontakta
redaktionen i forvag!

Annonsunderlag i digital form, pdf- eps- X-ad- eller
tif-format normalt 4 veckor fére angiven utgivning.

Preliminar utgivning

Modelflygnytt nr 4/12 24 augusti

Tidningen beréknas postas angivna veckor
Ordinarie manusstopp ar 4 veckor fére angivna ut-
givningsdagar, efter avtal kan senare lamning ske.

Skicka garna manus i god tid!
Forsenade manus férsenar tidningen!
Manusstopp ar 4 veckor fore utgivning.
Redaktionellt material skickas till:
red@modellflygnytt.se

Annonser skickas till:
conny@bildomedia.se

Tryck: V-TAB Vimmerby, 2012
ISSN-0345-813X

Copyright Modellflygnytt
Fér insént, av redaktionen ej
bestéllt material ansvaras ej!

modellflygnytt nr 3 2012

INNEHALL NR3/2012

Modeliflygaren Roland Broberg
Boh Palmers Thunderhird
Segelflygplanet Harakka
Kristiflygare i Norherg
Trollhiittan Aero Cup

Lilla Majtavlingen
Kolibri-traffen

Lambert Microturhines
Rolls-Royce flygmotorer del 2
Kawasaki Ki-100

Sjoflyg

Tandsystem

Juhani Kari del 2

Sommarens meeting

10

14

18

20

24

26

34

35

38

42




ankte bdrja med att nu & sommaren

har.... Men vem tror p4 det om man

tittar ut ;-) Tiden springer ivag och vi &r
redan inne i Juni méanad.

En del klubbar har redan haft meeting och
manga piloter har borjat sin tavlingssasong,
bade pa hemmaplan och utomlands. Ett
ging segelflygare (F3k) triffades pa en
tavling i Herrljunga den 12/5, man fick da
endast med sig en junior (Stefan "Stisse”
Brebick) som gjorde en bra insats och
mycket vél kan mata sig med ett antal av
seniorerna.

| Helsingborg den 19-20/5 sé fick vi se
stora delar av IMAC-gruppen tévla med
fina program. | det okédnda programmet fran
USA fick Piloterna nagot riktigt att bita i.

Den 26-27/5 s akte ett géng linflygare till
NM i danska Aalborg. Rapporterna dérifran
var gladjande och sdger att man kom hem
med medaljer av &dla valorer. Manga fler
har tavlat och kommer att gdra sa under
sommaren. Lycka till allihop!

Nu till helgen den 2-3/6 s& ska jag ut
pa flera tavlingar i Skéane. Helsingborg
haller skalatavling och Landskrona ska ha
helikoptertavling, det ser jag fram emot att
bevista.

| helgen den 12-13/5 sa akte hela
styrelsen till Alleberg och vart kansli. Dér la
vi en heldag pa att stada vart kansliférrad.
Nar kansliet flyttades fran Norrkoping till
Falkdping sa stuvades vara saker in pa 4-
5 olika stallen. Detta var mindre optimal.
Vi har darfér samlat allt pa ett stdlle och
katalogiserat allt. Vi fick fram de gamla
rekordpdrmarna som varit borta sen flytten.
Skont att allt finns I4tt tillgéngligt. | samband
med detta s hdll vi &ven ett styrelsemote.

P& detta kunde vi konstatera att den
pabdrjade ekonomigenomgangen inte ar
helt fardig men Rolle Brebéck jobbar vidare
och rapport kommer pa hemsidan. Vi vill att
allt ska bli ratt en gang for alla.

Vi kunde &ven konstatera att vi behdver
informera battre om varfér vi tagit beslutet
att bara skicka ut tidningar fran den dagen
man blir medlem. Dvs. blir du medlem 15/6
sa far du tidning 4-6.

Anledningen &r att férbundet har under
flera ars tid spenderat stora summor pa
kostnader fér dessa extra utskick (porto,
kuvert o arbetskostnad). Pengar som kunde
gatt till var modellflygverksamhet.

Vi har darfor tagit ett ansvar for ekonomin
med detta beslut. Av samma anledning har

Ingela Persson
Ordférande

vi dven beslutat att sluta med kioskforsalj-
ningen som gatt back. Vi erbjuder istéllet
en prenumeration pd 6 nummer oavsett
nar man startar och bestéllningen géres
via modellflygnytt.se dar man fyller i ett
formular.

Dér beslutades &ven att sélja ut boken
Spannvidd. Den kostar numera 195:-
plus porto (69:-) och kan bestéllas fran
kansliet.

Nu véntar jag rapport fran Tjeckien o
Melnik dar vi har ett 17 man starkt team av
Pylonflygare.

Ha en skén sommar med

massor av flygning.

Hoppas fa ser nagra av er ute pa falten.
Flyg hogt, Flyg val, Flyg lange....

Ingela Persson
Férbundsordférande
ordforande@modellflygforbund.se

'@ Styrelsen SMFF 2012

~
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' Sveriges Modellflygforbund
VO Bredd i SMFF

Hej alla modellflygare

Boken Spannvidd siljs nu till reducerat pris 195:- +
frakt 69:- Bestall boken Spannvidd infér ert meeting, och
sélj boken under ert meeting. Nar fakturan kommer fran
forbundet har ni i klubben fatt in pengar och pa sa sétt
kan klubben lansera modellflyg till den som &nnu inte ar
involverad i var hobby, samtidigt som klubben inte far en
utgift for lite PR.

Var férbundsbroschyr var téankt att visa "de ej insatta” vad
modellflyg har for olika grenar. Med hjalp av var férbunds-
broschyr kan ni i klubben visa publiken helheten inom
modellflyg och inte bara vad som hander pé féltet just denna
dag som de besdker klubben. Bestéller ni denna broschyr
till ett arrangemang och séljer korv och hamburgare sa tror
jag de flesta klubbar har rad att satsa pa denna typ av PR.
Bestdll, arrangera och sen betala. Allt for publiken som ska
bdrja modellflyga.

Klubbar som vill borja soka stod for sin modellflygverk-
samhet rekommenderas att i forsta hand titta i klubbledar-
parmen som finns att ladda ner fran férbundets hemsida.
Om ni vill ha mer information kan ni ta kontakt med Sture
som &r vice ordférande i Bredd.

Vi har dven fatt in 6nskemal fran er klubbar att férbundet
borde halla en flyglararutbildning. Vi i Bredd har bérjat se
over frdgan. Kontakta garna mig per mail om er klubb &r
intresserad av en sadan utbildning/ seminarium. Fér da kan
jag se hur viktigt ni ute i klubbarna tycker att fragan ar.

Ge vér kastflygplan en chans (viggen) nu nir utomhus aktivi-
teterna har kommit igang. Bestall nagra stycken till klubben
och bygg ihop den tillsammans, testflyg och upptack att
den flyger riktigt bra. Anvand denna modell pa meeting dar
ungdomarna far bygga ihop modellen tillsammans med
nagon aldre.

Denna modell togs fram for att klubbarna skulle ha nagot
till "de sma” nar vi dldre flyger pa flightline.
Bygginstruktioner och historia bakom modellen kommer att
laggas ut pa var hemsida inom kort.

Klubbledarparmen, den har ni vl redan laddat ner?

Christer Malmesater
ordférande SMFF Bredd

VO-bredd bestar av foljande personer:
Verksamhetsomrade Bredd
vobredd@modellflygforbund.se

Det har under aren visat sig att manga olika
fragor dykt upp fran klubbarna,
varféor SMFF-Bredd tagit initiativet att skapa
en klubbledarparm

Denna klubbledarparm riktar sig till klubbar
som &r anslutna till
Sveriges Modellflygforbund.

Innehallet skall ge information, riktlinjer och
forslag till ett framgangsrikt klubbarbete.

SMFF-Bredd hoppas att innehallet i denna
parm kommer att vara till
stor nytta och hjalp i ert klubbarbete.

Meningen ar ocksa att klubben kan anvanda
denna parm for att fora in sina
egna dokument under respektive flik.

Funktion Namn E-post
Ordférande Christer Malmesiter ordf_vobredd@modellflygforbund.se
Vice ordf Sture Kinell vordf_vobredd@modellflygforbund.se
Ledamot Lena Hellstrém whiskilena@hotmail.com
Ledamot Inge Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se
Redaktor Ake Karlsson rc-pilot@bktv.nu
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Losnummerforséljningen upphdor.

Da styrelsen har kunnat konstatera att férsaljningen
av |6snummer kostar mer an det ger har beslut tagits att
upphdra med denna.

Kostnader hos Interpress, distribuering, och returer
overskrider vida de inkomster vi far in sa det ar inte langre
forsvarbart att fortsatta. Vi kommer istéllet att erbjuda en
|6pande prenumeration pa 6 nummer av MFN. Detta for att
de som inte & medlemmar &ven i fortséttningen ska kunna
lasa MFN. Enklast sker detta via modellflygnytt.se (hemsida)
Né&r denna faktura ar betald sa pabdrjas prenumerationen.

Retroaktiva tidningar upphor att skickas ut.

Da det ocksa gar att konstatera att kostnaderna for att
skicka ut "tidigare” nummer till de som blir medlemmar
senare pa aret har inneburit stora kostnader for férbundet,
sa har beslut tagits infér 2012 att sa inte ska ske i fortsatt-
ningen.

Som medlem far man tidningen frdn och med registre-
ringsdatumet. Vill man sen ha de nummer som publicerats
tidigare under aret sa kan dessa bestillas fran kansliet mot
en kostnad pa 30:-/ tidning plus porto. N&r denna kostnad
ar insatt pa forbundskontot s& skickar kansliet ut 6nskade
tidningar.




Modeliflygaren Roland Broherg

Roland Broberg — modellflygaren som blev
bagare, som blev jarnhandlare, som blev
batforséljare, som blev férsakringsagent,
som blev flyglarare, som blev faltagare...

Flyglararen Roland Broberg fran Grebbestad har minst sagt en
brokig yrkeskarriar bakom sig. Och eftersom vi skall samarbeta
med honom om att arrangera SM i F3A och dartill landets forsta
nostalgi F3A-tavling foljer har en presentation av Roland.

— Skall vi flyga en svéng, séger Roland och taxar ut den vackert
svartmalade Robinen med gulddekor.

Det markliga &r att han, trots alla timmarna i luften, verkar lika
glad i att fa komma upp i det bla — precis som en liten kille for
forsta gangen. Naturligtvis tackar man inte nej till ett sadant
erbjudande och raskt ar vi pa vag ut 6ver Fjallbacka skargard.

- Vill du prova pa att styra?

Jag tar sikte pa Grebbestads kyrktorn och styr norrut. En Robin
ar godkand for avancerad flygning sa jag gor mycket sma utslag
och da kénns planet stabilt som en buss i luften. Molnbasen &r
visserligen lag men darunder ar sikten klar. Det &r bedévande
vackert och jag &r mer upptagen av att titta ner an att spaka
karran. Fran ovan ar skargardens alla 6ar 6verskadligt uppradade
langs kusten och vita sandstréander tonar ut mot en mérk blagron
farg dér havet blir djupare. Har ar verkligen gudagott att vara och
man kan nog aldrig bli matt pa att se det har.

— Nu gor vi en looping, sdger Roland helt plétsligt till me;j.

| samma 6gonblick drar han hojdroderspaken at sig och
horisonten férsvinner. Just nar vi stiger som brantast, och jag
kanner att kindpésarna bérjar dra sig nedat av G-kraften, kommer
jag till att tdnka pa om jag verkligen drog at sdkerhetsbaltet
tillrackligt. Snabbkollar, men det var okay — det hade ju inte varit
sd kul att ramla genom rutan ténker jag pa skamt. Naturligtvis
hade det inte varit nagon fara fér man sitter som klistrad i satet
och som mest var vi uppe i fyra ganger var egen vikt.

— Titta upp, séager Roland.

Vi &r pa toppen av loopingen nér jag tittar upp och finner att jag
stirrar rakt ner i backen, ratt i marken Gver Otterdn.

Sedan blir det roll och vikning 6ver vingen — h-vete va kul! Och
i mitt upprymda tillstand ténker jag att matte detta aldrig sluta.
Men allting har en dnde och det &r dags att ga in pa finalen och
landa.

En baddare pa att baka

Intervjun med Roland Broberg borjar med att vi bjuds in pa fika i
hangarens lilla kontor.

— Vill du ha en bulle? Jag brukar ibland praktisera mitt andra
yrke, som bagare, fér att barnbarnen gillar det, sager han.

Roland boérjade namligen sin yrkeskarridgr som bagare och
jobbade fram tills han var 21 &r gammal i mammas och pappas
bageri, vid gamla Gastis i Grebbestad.

— Da blev en jarnaffar till salu och sedan dess har jag varit egen
foretagare. Mina bolag har hetat RB-Jarn, RB-Marin, RB-Hobby,
RB-Flyg..., berattar han med ett skratt.

I mitten av 60-talet utdkade han jarnaffarens sortiment med
batar men forsta snurran hade han salt redan 1959. Roland
salde bland annat Crescent batar och norska Selco och Fjord,
som han tog direkt frdn producentlandet. Dessutom fick han
tidigt kontakt med Mercury och var ensamférséljare i ett omrade
som strackte sig fran Kungshamn i sdder till Strémstad i norr.

» "

Roland gillar flyg i alla former. Hdr syns han pa Anrasféltet i
norra Bohusléan tillsammans med en F3A-modell av den typ
som skall tdvla dar i sommar.

Flygintresserad redan tidigt

Roland blev tidigt intresserad av modellflyg — ja, av modeller
overhuvudtaget. Det var linstyrda plan och det var batar som
fascinerade. Nar han var tio ar fick han en Cessna i byggsats och
det satte fart pa flygandet. Sedan flég han friflygande modeller
som Samba och Gladan.

- Jag kdmpade med dieselmotorer och linstyrningen fungerade
ju till slut men en gang snodde karran linorna runt kroppen och
jag blev fast, berattar han med ett skratt.

Roland och en kompis byggde modellerna nere i en sjébod
i hamnen men det var fuktigt och kérrorna slog sig. Kompisen
flyttade emellertid och da blev han ensam med intresset.

- Vid 25-ars alder boérjade jag med radiostyrning. Jag hade en
svensk enkanalare som hette Telepilot, den satte jag i en bat och
kérde med.

| och med affarsréttigheterna till jarnaffaren kunde han borja ta
hem byggsatser och delar till modellplan. Roland handlade med
saker fran bade SIG i USA och engelska grejer, modellmotorer
var OS och Webra. Han annonserade i modellpressen och
hade en omfattande postorderverksamhet. Dessutom blev han
generalagent for den engelska radiostyrningen Horizon. Market
ar emellertid sedan lange avsomnat men var pa sin tid ganska
valkant.

— Problemet med Horizon var att de hade dalig service, sager
han.

Aven norrminnen kom och handlade, eftersom grejerna var
billigare i Sverige, s& det blev bra snurr pa hobbyaffirerna.

Forséakringar pa vintern, flyg pa sommaren

— Jag var 30 ar nér jag tog flygcertifikat och det var ganska
sent. Sedan for jag 6ver till USA, det var inte sa dyrt dér, och
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tog instrumentbevis och B-certifikat (kommersiellt tillstand att
kora taxiflyg). Nar de amerikanska papperen skulle 6verféras till
svenska tillstand blev jag Overtalad att utbilda mej till flyglarare
vid Bromma i Stockholm, beréttar han.

Roland var klar med lédrarutbildningen 1980 och dérmed var
grunden lagd till att starta upp en flygskola. Omstaliningen fran
sj6 och batar till lufthavet och flygplan var inte fullt s& &ventyrligt
som man skulle kunna tro. Roland salde namligen forsékringar
pa vintern sa flygskolandet pd sommarhalvaret var ett perfekt
komplement. Han startade upp Stromstad Aero, tillsammans
med Mikael Nabrink och SAS-kaptenen Dick Schef. Foretaget
var stationerat pa Nasinge flygfalt, utanfér Stromstad, och man
kopte en Rallye tillsammans. Grabbarna fl6g mest privat men
hade &dven en del sma uppdrag samt gjorde uppstigningar med
publik pa flygdagar.

— Pa Nasingetiden kom en del blivande piloter dit och lag 6ver
med husvagn och vi hade intensivutbildning.

Flygplanet hade de i en télthangar men nar Roland hade tagit
sitt lararcertifikat kopte han loss den gemensamma karran. Planet
var emellertid inte lampligt for skolning s& han leasade en TB-9:a
med 150 hastars motor. Motorn var lite trétt s& 1981 kdpte han
sin Robin (Helge Ludvig) av 1979 &rs modell. Totalt har Roland
nu 10 000 timmar i luften.

— Ar man trafikpilot som flyger langstrickor bygger det ju snabbt
timmar men som flyglarare &r det ju mest smé& hopp, men pa tid
och stund blir det timmar det ocksa.

Fann falt hemmavid

Roland bedrev sin skolning fran Nasingefaltet, utanfér Stromstad,
och R&rkarr, norr om Uddevalla. Naturligtvis ville han komma
ndrmare hemtrakterna och 1986 fick han klart med arrendet av
mark vid Lilla Anras, strax norr om Fjéllbacka. Marken var langt

ifran perfekt frdn bdrjan och den fick fyllas ut och jdmnas till innan
man kunde anldgga en grédsmattan.

— Det kostade mycket pengar att bygga féltet sa jag fick arbeta
upp det hela efterhand. Enbart grasfrona gick pa 18 000 kronor,
sdger han och ler vid minnet.

Férsta landningen pa det egna faltet gjorde han 1987 och tva
ar senare flyttades hela verksamheten till flygfaltet Fjallbacka-
Anras.

— Det var enormt mycket pappersexercis for att fa allt godkant.
Det krévdes tillstdnd fran férsvaret, kommunen och lénssty-
relsen.

Nu &ger kommunen féltet men Roland star for skétseln. Banan
ar 740 meter lang och f&r klippningen star en traktor utrustad
med cylinderaggregat. Man har installerat banbelysning.

Dags att trappa ner

Nu har han med alderns rétt borjat trappa ner verksamheten s&
smatt. Men han flyger fortfarande da och da eftersom han sténdigt
langtar upp i lufthavet. Men! Det &r kanske svart att forestélla sig
att en aktiv man skall kunna ta det lugnt och bara sléppa flyget
men Roland har planer.

— Jag funderar pa att ta upp modellflyget igen. Jag har ju
barnbarn som man kanske kunde tréna med, séger Roland och
tar fram en gammal modell fran 1973.

Det ar en engelsk Jolly Roger som ser férvanansvart frasch ut
trots att den har manga ar pa nacken. Det &r en midjevingad
traningskérra frdn den tiden han sjélv salde den hér typen av plan.
Dessutom bygger han pa en modelltralare och sa har han skaffat
en motorcykel... s& piloten Roland Broberg lar ha fullt upp, dven
om han skall tillbringa mer tid pa landbacken.

Text och foto: Conny Aquist

Om man som Roland Broberg har
10 000 timmar i luften och har skolat
fram 150 elever till certifikat har man
naturligtvis rakat ut fér bade komiska
och dramatiska handelser. Har &r lite av
vad Roland beréttar fran alla sina ar som

Tuff attityd

'Minnen fran luften

Han flég upp fér Harry Jallonen 1980
och fick sitt eget avancetillstdnd nagra ar
senare men har aldrig tavlat.

~

ser pa.

— Léararbiten ar véldigt kul. Nar man
slapper eleven for forsta gangen ar det
spannande.

Aldrig angrat sig

flyglarare.

Det har inte bara blivit skolning vid
det egna féltet, utan Roland har aven
akt runt till flygklubbar och tjanstgjort
som examinator for Luftfartsverket sa att
blivande piloter kunnat f& interimscer-
tifikat.

— Jag har aven thailandskt certifikat,
det ar det inte madnga som har. Det var
ndmligen sd att brorsan arbetade dar
som teknisk chef for SAS och jag hjélpte
till att skola piloter frdn det thaildndska
luftvapnet, sager han.

Dessutom har han tillstdnd att kéra
avancerad flygning. Aven det &r ovanligt
eftersom det mest bara ar militérflygare
som har avanceutbildning.

— Det var sa att pa Save, i Géteborg,
dér jag arbetade hade man avanceut-
bildning och jag fick utbildningen i stéllet
for 16n.

En del blivande piloter har en tuff attityd
och vill visa sig pa styva linan.

—Enkaxig stockholmare skulle vingtippa
och gdra nagra branta svéngar. Han var
helt vit i ansiktet efterat och efter vi hade
landat rullade han ur planet. Men han
blev duktig och arbetade en del fér mej.

Andra elever vill inte erkdnna egna fel
och brister.

— En del elever har alltid ursakter och
sdger, nar man papekar nagot: "Jag
skulle just till att géra det.”

— Det finns blivande piloter som
behdver vilopauser for att ga vidare och
en del som jag skolat har haft fel attityd
till sdkerheten men det ar inte manga
som inte klarat av att ta certifikat.

Men visst &ar det lite extra nervpa-
frestande ndr de blivande piloterna
skall géra férsta soloflygningen, ensam
i luften, och pa& marken star lararen och

Som mest hade han fyra kérror. De var
av typ Cessna, Robin och Rallye. Med
dem drog han reklamslép, aren 1989-
92, och hade tva inhyrda piloter till hjalp.
Mellan maj och augusti kunde man logga
200 timmar pa de fa manaderna.

Roland ar pedant nar det géller flygsa-
kerhet och har aldrig rékat ut fér nagot
allvarligt. Han kan darfér se tillbaka pa en
lang karriar i luften.

— Jag har aldrig angrat mig i mitt
yrkesval. Det &r omvaxlande att ga i
overall ena stunden och var i luften nasta,
avslutar bagaren som blev jérnhandlare,
som blev batforséljare, som blev forsék-
ringsagent, som blev hobbyhandlare,
som blev flyglérare...

Text: Conny Aquist

J
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_Thunderhird
Thunderbird - ett av stunt-
historiens vackraste plan

Pa 60- och en bit in pa 70-
talet var Nobler och Thun-
derbird de dominerande
planen i Stunt har i landet.
Nobler var val ett lite mer
"normalt” linplan medan
Thunderbird (férmodligen
uppkallad efter en bilmo-
dell fran Ford) var lite mer
speciellt.

Bland annat hade Thunderbird
leadoutsen stéllda p& hogkant
samt differentierade flapsutslag.
Det innebar att innerflapset rérde
sig lite mer an det yttre s& att
modellen alltid "rollade” lite utat
for att ge mer linspanning.

Dragetilinornavartrots det sémre
an pa en Nobler vilket gjorde att en
del som provade modellen tyckte
att den var "friflygande”. Dessa
saker sammantagna gjorde att
Thunderbird inte blev lika popular i
det langa loppet som Nobler.

En stjarnflygare som Juhani Kari
baserade dock sin modell Nakke
pa Thunderbird.

Stérre vingyta

Palmers karra var lite storre &n
Nobler s& den kravde en starkare
motor. Medan Nobler ofta
utrustades med en Fox 35:a sa var
Veco 35 lite av en standardmotor i
Thunderbirden.

Man kan darfér sammanfatta det
hela med att den stérre kérran flog
béttre i lugnt vader och kunde dven
gora mycket tvarare hérn medan
den mindre passade vart blasiga
klimat béattre.

Att sedan Thunderbirden var
oerhort mycket vackrare var
diremot en helt annan sak!

P& bilden syns Bob Palmer med
sin fina kérra i samband med ett
VM nagon géng péa 60-talet. Fotot

ar taget av speedflygaren Bengt

Martinelle. ]
Text: Conny Aquist

-
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S Harakka_
Segelflygplanet Harakka med
ursprung fran andra varldskriget

etta plan har ursprung fran andra
varldskriget. ~ Dom  Finldndska

trupperna tog kontroll Gver ryska
ockuperade staden Adnislinna. Och de
mérkte att det fanns en pilotskola dér.
Tillsammans med nagra andra plan som
fanns dar var det ett som kallades UC-83.
De férdes med tillbaka till Finland.

Planet underséktes och man kom
fram att denna uc3 var ett mycket bra
segelplan trots sina bister och enkla
byggkvalite. finnlandare hade provat
bade grunau 9, wroman och sg38 som
var ganska komplicerade och tunga.

Med UC-3 som inspiration bdrjade
man att bygga ett liknande glidflygplan
att ersétta Grunau 9. iden var att géra
det extremt enkelt, latt och latt att bygga.
Harakka utformades.

Vikten var bara 92kg, jamfért med SG-
38:s 120kg.

Prototypen byggdes, visade sig vara
battre &n Grunau s & SG. Eftersom detta
var enkelt plan, ca 28 byggdes.

Efter kriget bérjade det ta fart harakkan
behovdes utvecklas och forbattras sa
man bestéllde vidareutveckling fran
PIK. Centrala konstruktdrer var Juhani
Heinonen och Raimo Hakkinen. Ny
planet kallades harakka Il och gett PIK-
serienummer 7.

Vi har byggt den i kvarts skala, spv2,65

oy [

vid pennan
Conny  Harakka |

Harakka | Harakka Il Byggare Svenne, justerar skvrodret pa sin Harakka |
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Kristiflygaretraffen

Arets upplaga blev en succé

Massor av publik och manga modeller kdnnetecknar trdffen i Norberg.

odellflygarna i Norberg brukar ha
M otur med véadret. Regn och blast
har férstért manga tréaffar som
infaller under Kristi himmelsfards dag varje
ar. Men den 17 maj var det annorlunda:

vindstilla, inget regn och héga cirrusmoln
som déampade solen var perfekt.

Langa rader av askadare.

Allmanheten tycks vara intresserad av att far
se och uppleva modellflyget. Narmare 300
bilar kom till flygfaltet denna dag... Det fina
vadret gjorde att det flogs mycket t.ex. Bo
Gustavsson fran Visterds genomférde som
vanligt fina flygningar med sina tva Viggen
och i ar fick vi ocksé se ett heat aircombat.

Denna gang hade vi satsat mycket jobb
pa att ha ett omfattande swapmeet. En
hel del material saldes och koptes. Men
begagnade stora modellflygplan tycktes
vara mer ordrliga pa denna marknad...

RC Flight fran Skévde och KB RC Hobby
fran Falun &r trogna deltagare. Nagot som
ger tréffen en speciell status.

Roligt i ar var att SMFF deltog och salde
informationsmaterial till den som ville ha.
Christer Malmesiter, Ake Karlsson och
Sture Kinell, samtliga fran VO Bredd, var
pa plats.

Som vanligt passade manga modell-
flygare pa att stélla upp bade husvagnar
och husbilar under nagon eller nagra dagar
pa Balsjofaltet. Efter traffen ar det lugnare
och bra férhallanden for att modellflyga.

Aven en firma som siljer husvagnar och
husbilar fanns pa plats for att visa sina
produkter. Ett [ampligt forum!

Text och foto:
Bo Holmblad
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KB frén Falun fanns pa plats, som vanligt.
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Ake Karlsson och Christer Malmesater fran SMFF.



Kristian Berggren med en SE 5:a i luften, &ven den med elmotor.

]

TR —
_

Christer Malmeséter han &ven med att flyga sin stora elseglare.  Kristian Berggren flyger en Clipped Wing Cub med elmotor.
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Annorlunda el-modell

RC Flight fran Skovde fanns som vanligt med pa Balsjofaltet. Grabbarna hade satt ihop en sa
kallad Quadcopter. En helikopterliknade flygande tingest med fyra borstlésa elmotorer. Med
videokamera och FPV-utrustning (FPV = first person view) liknar den ett militart spionplan.

en den kostar en del. Fyra motorer,

fyra fartreglage, en speciell

styrenhet, en 3 cells Lipoacc pa
3300Mah, en videokamera som filmar
i HD-kvaltet och sparar bilderna pa ett
minneskort kostar tillsammans med sjélva
modellen strax éver 10 000 kr.

Men da ingar dven speciella glaségon
som far sin bildinformation, fran ett
CCD-system, via en 5,8 GHz radio. Den
som flyger kénner sig som om han satt i
Qaudcoptern...

)

Micael Wixby, en av deligarna till RC Flight visar

Det hér ar en sa kallad 60-modell da
avstandet mellan motorerna ar 60 cm.

Den flygande modellen kostar cirka
3500: - med motorer, fartreglage, batterier,
kablar, styrenhet, landstall osv.

Videokameran GoPro Hero2 kostar
3100 kr. Den sparar bilderna pa ett
minneskort. Men dyrast ar FPV-systemet
dér bara glaségonen kostar cirka 2700
kr. CCD-kameran med sandare och
mottagare, acc, osv. ndrmar sig 4000 kr.
Sammanlagt runt 10 000 kr.

uadcoptern

framfor firmans télt uppsatt pa Balsjofaltet i Norberg.

FPV -kameran har ett eget batteri, samt s&dndare och mottaga-
re. Glaségonen &r den stora kostnaden i detta sammanhang.

modellflygnytt nr 3 2012

Videokameran GoPro Hero2.

Naturligtvis bérjar s&ddana hér saker
narma sig vad en professionell filmare kan
onska sig om man vill filma fran luften till
rimliga kostnader! Hobbyn kanske blir ett
yrke?

Micael Waxby imponerade stort ndr han
visade upp denna tingest i luften. Modell-
flyget tycks bli mer och mer avancerat...

Text och foto:
Bo Holmblad
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Trollhiattan Aero Cup

Johan Brorson hjélper en medtévlare upp fran backen.

En modell startar just for att utféra krumelurer i lufthavet.

o

rets férsta F3A-tavling avsltjade
en del ringrost hos nagra

deltagare. En del drog darfor fel
i spakar och uppfann manévrer som
inte ens den mest erfarne domare
sett maken till. Béast pd att rycka i
fel spak och anvénda grovmotoriken
till fullandning samtidigt som han
skramde domarkaren pa flykten vid
flera tillfallen var en bohuslaning
vars namn ingen forstod pa grund av
mannens valdsamma dialekt men han
slutade i vilket fall som helst pa forsta
plats fran slutet.

Séamst pa att hantera en séndare,
fran botten riknat, var en man som i
ar tavlat 30 ar i F3A. Han fick darfor
resa hem till Linkdpingstrakten med
ett valfortjant glaspris. Denne Anders
Johansson flég tévlingens vanligaste
karra, Wind S Pro fran Sebart, dock
med egen dekor.

— En av de basta modeller jag
flugit eftersom den &r helt neutral.
Exempelvis kan man géra en kniveggs-
looping med den utan att behdva
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kompensera. Ja, den &r sa lattflugen,
tycker herr Johansson.

En likadan modell deltog Ingemar
Svensson med i Nordic-klassen
och &ven han var n6jd &ven om han
papekade en egenhet hos planet.

—Dethérarenavdeférstamodellerna
som konstruerats direkt for el och den
har darfér en tunn vingprofil vilket gor
att den inte &r férlatande vid landning
utan kréver gas hela véagen in.

Och det &r inte enbart har i landet
som modellen blivit uppskattad. Aven
ute i stora varlden &r den en framgang
och darfér mycket vanlig pa stortéav-
lingar som EM och VM.

Problem med fartreglage

Vi noterar dven att en hel del haft
problem med sina el-setupps. De
tillverkare som en period gjort bra och
for FBA fungerande fartreglage har
senare tillverkat reglage som inte alls
funkar s& bra. Ett rad &r darfér pakallat
— har ni en motor/fartreglagekombi-
nation som funkar, varda den, spara
den, anvénd den! .
Conny Aquist

Irollhatian

En rad F3A- modeller i vdntan pa sitt rdtta element. Tva norrldnningar védntar pa starttillstand.
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Majtaviingen 2012

ajtévlingen 2012 firade 50 ar med kanonsalut och fina

tavlingsforhallanden pé akrarna utanfér Skogstibble den

5 maj. Jag har personligen varit med pa manga Majtév-
lingar, den var inte min férsta tévling, men en av de férsta. Jag
minns de méanga tillfdllen vi packade bilen vid bygglokalen i
Norberg och styrde mot sportflygfaltet Sundbro utanfér Uppsala
for att flyga vara nybyggda Cikador. Gurra var alltid den som
tog emot forst pa faltet, det var samma nu nér tavlingen flégs i
Skogstibble.

Efter en del problem med markagarna runt Sundbro nagra ar sa
flyttade Majtavlingen till F 16 i Uppsala. Att vi fick tillgang till det
féltet var ater igen fantastiska Gurras f6rtjanst som genom sina
kontakter lyckades fa oss in pa faltet. Nar sedan F 16 gick i graven
forsvann méjligheten att komma in dar och tavlingen flogs da pa
Ulle Lundborgs marker utanfér Skogstibble. Nar nu tavlingen
skulle fylla 50 forsokte Gurra fixa oss tillbaka till Sundbro. Det
gick nastan végen, kul var att nagra av markdgarna som inte ville
ha oss déar nar vi fick flytta fran Sundbro tidigare var positiva.
Men tyvérr foll tanken med Sundbro pa att en markégare slutligen
sa nej. Men fantastiska Olle Lundborg erbjéd som vanligt att vi
fick flyga pa hans aker. Lite konstigt kdnns det att g& ut pa en
sadd aker och trampa runt, men &r det inte blott s& férstor vi
mycket lite. N&r jag ringde upp Gurra dagarna innan tavlingen
for att kolla hur det var med akern frdgade han om jag visste vad
som hént. Det visste jag inte sd Gurra berattade att han haft en
lattare hjértinfarkt veckan innan. Jag véntade da att han i nasta
mening skulle sdga att tavlingen var instélld, men Gurra sa i
nésta andetag att faltet var i ordning och att vi skulle flyga. Att en
sadan liten sak som en hjartinfarkt skulle stoppa Majtavlingens
50 arsfirande fanns inte pa kartan. Det finns krutgubbar, sedan
finns Gurral

Mycket vind efter lunch

Tavlingen var férutom Majtévlingen dven Svenska masterskapen
for vara smaklasser. Lérdagen inleddes med bra vader, men
prognosen sa att vi skulle fa vind efter lunch, mycket vind... Mats
Rosling som var tavlingsledare drog igang tavlingen snabbt och
bestamde att vi skulle flyga tre starter fére 12, sedan resterande
tva fram till 14. Né&r klockan passerat 12 s& hdrdes ett distinkt
dovt brus i trdden framfdr oss. Det var som att ndgon slagit till en
strombrytare s& kom vinden. Fran behagliga 2 m/s gick vinden
raskt upp till 9 m/s. Manga gav upp nér vinden tilltog, men nagra
kdmpade vidare. | P-30, den klass som drog flest deltagare,

Gurra omgiven av Olle och Ingela Lundborg Som i &r igen
upplét sina marker for tévlingen.

50 ars salut skjuts av gamle klubbmedlemen Carl-Edvard

T

Lasse Larsson tar emot pris av Gurra
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genomférde Goran Larsson en bragd genom att flyga fullt trots
det svara vadret under de tva avslutande starterna. Goran var
ensam om full tid och segrade fére Anders Edstrom, som for
ovrigt hade chansen att matcha Gdérans fulla serie maxar, men
fick en kort flygning i sista starten. | F1H ledde Lasse Larsson
fére vindens intrang. Sjélv kdampade jag vidare efter en miss i start
tre. Det blev slutligen en seger for mig efter tva bra avslutande
flygningar, men jag ser nu i resultatlistan att jag var ensam om att
flyga de tva avslutande starternal Klassen med katapultmodeller
drar alltid mycket folk. Denna géng var det Tommy Eriksson som
imponerade med fem maxflygningar och seger. | hankastglidar- . . ;
klassen var det jag sjalv som vann med en lika fin serie maxar som ’ : 5 il e
Tommy fl6g i KPG. | P-30 juniorer var det en familjeuppgérelse Alice Edstréom vevar upp sin P30 modell under 6verinseende
hos familjen Edstrom. Bést denna géng var David Edstrém som av pappa Johan

flég ihop 313 sekunder, andraplatsen tog Clara Edstém hem
med tiden 265 sekunder och bronspengen tog Alice Edstrém
med tiden 180 sekunder.

Under prisutdelningen skots det salut, fem salvor avfyrades
for att fira Majtavlingens 50 ar och Gurras ofértréttliga arbete
med tavlingen. Jag fick sedan tillbringa 1.5 timme i skogen
tillsammans med segraren i F1G, Hakan Broberg, som fatt en
modell i skogen i start fyra. Men letandet var lyckosamt denna
gang och modellen kom med Hakan hem igen.

Tack Gurra for ditt arbete med Majtavlingen och Grattis till
Uppsala flygklubb som fatt en 50 aring!

Johan Edstrom testar sin die-

Per Findahl, Norbergs Flygklubb. ~ selmotor i sin Old Timer Johan startar sin modell
( )
Resultatlista SM/Lilla majtavlingen 50 Ar 5/5 2012 i Skogstibble
Plac. |Namn Klubb Per1 [Per2 |Per3 |Per4 |Per5 |[Total| |[Klubb no [SMFF no

F1H 1|Pelle Findahl Norbergs Fk 120 120 90 120 115| 565| |U-284 15125
2|Lasse Larsson Mfk Slandan 120 120 120 0 0| 360/ |P-186 174
3|Christer Jansson Grums Mfk 62 60! 110 2 0| 234
4|Henrik Skogsund Karlstad Mfk 120 24 39 0 0| 183| |S-228 9141
5|Goran Larsson Norbergs Fk 120 23 39 0 0| 182| |U-284 556

F1G 1|Hakan Broberg Gagnefs Fk 62 22 106 120 0] 310 |W-224 376
2|Magnus Astervik Gagnefs Fk 107 120 0 0 0| 227| |W-224 59994
3|Kurt Strémdahl Stangaby Mfk 36 0 0 0 0] 36 56968

HKG 1|Pelle Findahl Norbergs Fk 60 60 60 60 60| 300| |U-284 15125
2|Martin Larsson Mfk Slandan 60 60 43 60 60| 283| |P-186 10000
3[Jonny Eriksson Gagnefs Fk 60 6 33 60| 34| 193| |(W-224 60026
4|Mikael Fredriksson Gagnefs Fk 29 60 41 25 26| 181| |W-224 64965

KPG 1{Tommy Eriksson Gagnefs Fk 60 60 60 60 60| 300] [W-224 448
2|Pelle Findahl Norbergs Fk 60 46 60 43 60| 269 |U-284 15125
3|Thomas Dahlstrém Mfk Nimbus 48 60 60 53 43| 264| |T-07 1835
4|Eddy Astfeldt Eskilstuna Fk 38 88 60 60 54| 245| |D-016 1886
5|Kosma Huber Norbergs Fk 38 45 53 55| 50| 241| |U-284 71391
6|Martin Larsson Mfk Slandan 60 60 39 39 41| 239 |P-186 10000

P30 1|Géran Larsson Norbergs Fk 120 120 120 120 120| 600| [U-284 556|
2|Anders Edstrém UFK 120 120 120 120 4| 484] |C-09 15733
3|Tommy Eriksson Gagnefs Fk 70 4 120 106 120| 420] |W-224 448
4lkurt Strémdahl Stangaby Mfk 120 120 120 0 0] 360
5|Andrea Edstrém UFK 54 30 76 85 45| 240) |C-09 69066
6|Magnus Astervik Gagnefs Fk 120 81 0 0 0] 201| |W-224 58994
7|Holger Sundberg Gagnefs Fk 96! 58 0 0 0| 154| |W-224 7368

P30j 1|David Edstrém UFK oIl 86 60 84 26| 313| |C-09 66940
2|Clara Edstrom UFK 85 62 67 45 6| 265| |[C-09 70214
3|Alice Edstrom UFK 37 47 60 25 11| 180] |C-09

Oldtim 1|Lasse Larsson Mfk Slandan 120 120 240| |P-186 174
2|Goran Larsson Norbergs Fk 120 120| |W-224 556
3|Johan Edstrém UFK 78 78| |C-09 55523
4|Séren Edstrom UFK 24 24| |C-09 13314

Gurras vandringspris for basta prestation i Old Timer gick till Lasse Larsson

Tavlingsplats var Olle Lundborgs marker vid Vra i Skogstibble som han &ven i ar valvilligt stéllde tillklubbens férfogande:

Tack Olle

\Vadret var vid start hyfsat men efter 12 dkar vinden till dver 5 m/s

Ett stort tack for fina priser till:Rynos Hobby Leffes Cykel samt Hobby Tra i Gnarp

Tavlingsorganisatér Gurra Agren tévlingsledare Mats Rosling

L 19 st Senioeavgifter till SMFF:s postgiro 518165-6 |380:- )
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kemmer till Sverige

Obligatoriska gruppbilden frén séndagen.

pé bilder och skvaller fran Kolibri
traffen, men dven som reklam for
varan egen mikroturbintraff som Vaxjo
RC-klubb arrangerar i slutet av augusti.
Kolibri traffen &ger traditionellt rum i
bdrjan av sdsongen och ar en stor kélla
till inspiration.
| slutet av april akte alltsa jag (Henke)
och Amir ner till Tyskland f6r att bestka
Kolibri traffen som arrangerades for 5:e

D ennaartikel ar dels menad att bjuda
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Thomas inspekterar Amirs L39.

Kolibri traffen

gangen hos MSC Condor i Birkenfeld.
Jag har ju skrivit tidigare om vagbyggen
och koéer i Tyskland som gor resan
pafrestande s& denna gangen bytte vi
taktik och stack mitt i natten, det visade
sig vara en fulltraff och vi avverkade de
120 milen pa styvt 10 timmar.

Nu over till det roliga! Vi var nere
redan onsdag eftermiddag eftersom
vi planerat att beséka Martin Lambert
for en visning av jetmotorfabriken pa

torsdagen. Martin tillverkar turbinerna
sjalv hemma i kéllaren och har ett par
deltidsanstallda som hjélper honom
med monteringen. Martin visar runt oss
och férklarar hur de olika momenten gar
till. Han har precis installerat en multio-
perations CNC-maskin som tillverkar
manga av delarna till motorerna.

Att ha tillverkningen av delar i huset
gor att utvecklingen av motorerna blir
enklare, som exempel har specen pa
motorerna hojts under aret och hogre
dragkraftssiffror utlovas. Han har &ven
képt en lasersvetsutrustning som han
ar mycket stolt &ver, den ger valdigt fina
svetsar och en hég jamt kvalitet. Med
hjalp av denna utrustning och vidare
utveckling tror Martin att han skall kunna
héja dragkraften ytterligare i framtiden.
Man kan ju inte &ka hem utan att handla,
sd det blir ett par nya haftiga projekt
som vi hoppas fa i luften inom kort.

45 piloter

Kolibri traffen ar som ni sakert redan
forstatt en tillstalining menad att samla
alla som flyger med Martin Lamberts
sma Kolibri turbiner. Sjalva tréffen
lockade ungefédr 45piloter och redan
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RC lander T33 samt Flyfly F-100.

tidigt pa fredagen bérjade folk trilla in
med modeller av alla slag. Det &r héftigt
att se hur vitt spann det egentligen ar pa
modeller som drivs med samma motor.
Allt fran skumvafflor som Funjet, Twister
och Habu via renodlade racerma-
skiner i kolfiber s& som Baiojet och
Swist till tvdmotoriga scratchbyggen i
balsatra. Helt otroligt att samma motor
bade passar pylonflygaren och riktiga
slowflyers.

Stamningen pa topp!

MSC Condor har ett riktigt fint falt med
bra avlastningsytor under tak och &ven
en suveran klubbstuga med allt man kan
ténka sig. Deras markpersonal gjorde
ett strdlande jobb i bakgrunden, lagade
mat och serverade bade frukost, lunch
och middag medan det var full fart pa
flygningen. Stédmningen var ocksa pa
topp, alla var trevliga och det utbyttes
en massa bra information trots att
dem inte riktigt forstod varan pratade
svenska. Alltid kul med ett ansikte pa
sina vanner fran forumen. Nagra var till
och med intresserade av att besdka oss
har hemma.

Amirs lilla L39 var en av de storsta
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flygplanen péa plats och den flégs friskt
hela helgen. Trots en startvikt pa lite Gver
4kg sa flyger den med god fart och har
bra stigprestanda. Nar brénslet &r slut
véger den ungefar 3.5kg vilket ar valdigt
latt jamfort med om man som normalt
valt en bkg turbin-setup som vagt snudd
pa det dubbla. Flygegenskaperna blir
alltsa riktigt bra och det gar att vianda
runt den riktigt fint och landningarna gar
sakta.

460 km/h!

Sjalv flog jag min Swist F5D, en elpylon-
maskin som jag monterat en Kolibri T25
ovanpd, ett nytt koncept som visat sig
fungera riktigt bra. Med en startvikt pa
1300gram och en dragkraft pa strax
over 3kg sa& blir det riktigt bra fart,
narmare bestamt 460km/h vilket var
det snabbaste flygplanet pa plats. Trots
farten ar denna typ av flygplan betydligt
mer avkopplande att flyga eftersom den
relativt stora spannvidden gor att den
syns battre &n en liten delta. Eftersom
det ar en pylonmodell gar den &ven att
vanda snavt utan att tappa fart.

F22 Raptor, startprocedur som sysselsétter tva personer fullt ut.
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Nagot som ocksd imponerade var
Wolfgangs modeller, en Canberra och
en Raptor. Ni flygintresserade ténker
sdkert redan att det &r ju tvdmotoriga
maskiner och mycket riktigt satt det
tvd motorer i dem! Raptorn hade till
och med vektorstyrning precis som
originalet. Bada modellerna provflogs
under traffen och tyvéarr hade utslag och
tyngdpunkter inte riktigt prickats ratt sa
det blev en del att laga pa Canberran
for Wolfgang. Raptorn klarade sig med
n6éd och ndppe ner hel. Jag &r séker pa
att problemen reds ut och att vi kommer
f4 se mer av dessa maskiner framéver.

Men inspiration  fran  Tyskland
arrangerar Vaxjo RC-klubb en liknande
traff 24-26/8 pa flygféltet i Ljungby. Vi
kallar var traff for Mikroturbin + EDF
event och valkomnar alla mikroturbiner
samt EDF-kérror. Vi hoppas att datumet
passar och att ni har vagarna férbi. Det
kommer bli mycket héftigt att titta pa
den helgen kan vi lova. Valkomnal!

Peters RC Lander T33, tréffens storsta flygplan.

Henrik Torphammar & Amir Rahimi
- Véxjé RC-Klubb

Jorg skéter bungeen helt sjélv, snacka om patentl6sning.

Mig-25 mot Airpac F16 i en fréck dogfight.
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_Kohihrias

Besok hos
Lambert microturbin

i Tyskland s& maste man ju passa

pa att bestka Martin Lambert
for en visning i jetmotorfabriken. Infor
Kolibritraffen akte vi redan onsdag
eftermiddag fér att hinna med allting.
Vél framme vélkomnar Martin oss och
visar runt oss i verkstaden.

Martin tillverkar turbinerna sjalv hemma
i kéllaren och har ett par deltidsanstéllda
som hjalper honom med monteringen.
Hans Kolibriserie med mikroturbiner &r
verkligen populdra och det mérks, det &r
fullt upp hela tiden. Maskinerna surrar,
telefonen ringer och nya delar trillar ut
hela tiden.

Martin visar runt oss och férklarar hur
de olikamomenten gar till. Han har precis
installerat en multioperations CNC-
maskin som tillverkar manga av delarna
till motorerna. F6r dagen berarbetar
han gjutgods i incornel som efter ett
par moment blir en fardig NVG(den
bakersta ledskenan i turbinen) Att ha

N ar Henke och Amir ar pa rundtur

tillverkningen av delar i huset gor att
utvecklingen av motorerna blir enklare,
allt finns nara till hands och prototyper
gar fort att fa fram. Som exempel har
specen pa motorerna hdjts under aret
och hogre dragkraftssiffror utlovas.

Martin forklarar hur NVG bearbetas i CNC-maskinen.

Det var ett par ar sedan man héll i en COX!!

Han har &ven kopt en lasersvets-
utrustning som han &r mycket stolt
Over, den ger valdigt fina svetsar och
en hdg jamt kvalitet. Med hjalp av
denna utrustning och vidare utveckling

tror Martin att han skall kunna hgja
dragkraften ytterligare i framtiden.

Han lovar ingenting men menar att
formodligen skall alla T25 motorer
snart kunna leverera 3kg dragkraft

Hér balanseras motorerna till en niva 10ggr béttre &n en nor-
mal modellturbin
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Amir underséker en F15 i frigolit.

med samma laga vikt pd 265gram. En
sténdig utveckling som man ser spér av
lite 6ver allt, dér prototypdelar och olika
koncept finns i alla gémmor. Inte bara
motorn som sa&dan utvecklas utan dven
elektroniken som styr sjélva motorn.

Martin har en ny och helt egen
ECU(styrdator) under utprovning som
kommer vara mindre, lattare, mera
precis samt med snabbkoppling sa
man l&att kan flytta motorn mellan sina
olika modeller. Han visar upp en liten
billetfrdst kompressor stor som en
tumnagel och beréttar att det &r ténkt
som en kul grej. Varvtal pa 500.000rpm
med en dragkraft pa ett par hekto.

Vi blir guidade vidare och far se bade
ballanceringsutrustningen samt hans
testcell dar varje motor provkérs rigordst
ocg dragkraftsméts innan utleverans.
Varje motor presterar alltsd utlovade
siffror innan den slapps ivag.

Avslutningsvis s& kan man ju inte aka
hem utan att handla, sa det blev hal i
planbdckerna och ett par nya haftiga
projekt som vi hoppas fa i luften inom
kort. Tanken &r att bygga ihop ready2fly.
ch Venom sa latt som mdjligt och visa
den sidan av jetflyget ocksa, 1500mm
spénnvidd och en vikt strax 6ver 2kg blir
haftigt det med hoppas vi.

Henrik Torphammar & Amir Rahimi
Véxjé RC-klubb
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pratar turbiner i denna storleken.
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Flygmotorer fran Rolls-Royce, del Ii
Merlininspirerad modellmotor

Karl-Erik Olsryd (1914-2004)
holl pa med motorer hela li-
vet - bade i stort och litet for-
mat. Bland annat byggde han
en modellmotor inspirerad av
en Rolls-Royce Merlin.

nar han borjade bygga sin modell-

version inspirerad av Rolls-Royce
Merlin. Han hade da en 25 ar lang
erfarenhet i bagaget och sammanlagt
byggde han nédstan 20 motorer i olika
storlekar. Bland annat har han fardigstallt
flera stjarnmotorer.

Det var &ven Karl-Erik som startade
"motorbyggarflugan” hér i landet och
han rdknades darfér som motorbyg-
garnas nestor i Sverige och gick standigt
i braschen nar det géllde att utveckla nya
konstruktioner. Dessutom har han rest
runt mycket och visat upp sina byggen pa
motortraffar och liknande tillstallningar for
att sprida kunskap och intresse kring den
hér hobbyn. Bland annat strélar landets
motorbyggarentusiaster &n idag samman
en gang varje sommar pa Alleberg och
visar upp sina skapelser for varandra. De
motorer som &r fardiga provkérs och nya
projekt, som &r p& gang, forevisas.

K arl-Erik var bortemot attioarsaldern

Boérjade med T-Ford

Ursprungligen var Karl-Erik fédd nagra
mil oster om Goteborg. Pappan var
motorintresserad och hade en av de tio
forsta bilarna i staden — det var val darfor
oundvikligt att sonen skulle bli tekniskt
intresserad. Nar Karl-Erik var sju &r gammal
kunde han inte langre halla sig utan tog
helt sonika pappans T-Ford och akte ivag.
Han hade kollat in hur farsan kérde och
lért sig de ratta handgreppen. Till saken
hor att en T-Ford inte ar speciellt lattk6rd.

Under 30- och 40-taltet tévlade Karl-
Erik med motorcyklar. Han bdrjade redan
1931 att kdra rundbanetavlingar, dirt-track
och backtavlingar med en 500 kubiks
Svecia. Vid den har tiden gallde det att
meka, bygga om och trimma sina motorcy-
kelmotorer sjalv. Darmed kom tévlingsdel-
tagarna att lara in motorkunnandet steg
for steg.

— Man koérde till tavlingarna, tog av
skdrmarna och bdrjade att rajsa, berattar
Karl-Erik i en intervju jag gjorde med
honom nagra &r innan hans bortgéng.

Karl-Erik Olsryd med négra av alla de motorer han byggt genom &ren.

— Jag har fortfarande backrekordet i
Tibro, sade han vidare, med en hel del
stolthet i rosten. Hela hans fritid gick at till
att kéra, meka och tavla men sa kom andra
vérldskriget och spolierade allt.

Fick fingrarna i propellern

Innan kriget hade Karl-Erik Olsryd arbetat
som egen féretagare men efter kriget kom
han att arbeta pa den klassiska MC-firman
Malte Blom i G6teborg. Dar tog han hand
om motorerna i verkstaden under sju-
atta ars tid. Det var full rulle. Féretaget
importerade batlaster med surplushojar

som blivit Over fran kriget och salde
vidare.

— Dessutom var vi de forsta att ta hit
de fantastiska Vincentmotorcyklarna. Ja,
faktum &r att jag bytte till mig en Vincent
500 kubikare for ett antal ar sedan. Han
jag bytte med fick en av mina stjarnmotor-
modeller och jag fick en Vincent Comet,
sager Karl-Erik.

MC é&kandet fick emellertid ett abrupt
slut d& han forstérde handerna i samband
med att han skulle uppvisningskdra en
stjarnmotormodell. Karl-Erik fick namligen
fingrarna i propellern och fick ga gipsad i
tre manaders tid.
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Uppfinnare och
mangsysslare

Karl-Erik Olsryd hade hela livet varit nagot
av en mangsysslare och uppfinnare. Detta
ledde till att han foére kriget byggde en
vattenkyld fyrcylindrig bilmotor och vid
denna tid bdrjade han &ven att bygga
fyrtakts modellmotorer. Pa tidigt 50-
tal konstruerade han oljebrannare och
sedan startade han eget. Han hade
namligen uppfunnit en dental tvdkammars
vakuumsug for att suga blod och slem
som han tillverkade. Detta héll han pa med
anda fram till pensioneringen.

Karl-Erik fick dock inte det s& mycket
lugnare efter att den yrkesverksamma
tiden tagit slut. For det kravdes mycket
tid att rita och konstruera samt att bygga
alla de motorer som han gjort. Dessutom
hade han fullt upp med att sélja byggbe-
skrivningar och ritningar samt gjut- och
materialsatser till motorerna.

Byggde stjarnmotor till
Spirit of S:t Louis

Byggandet av fungerande mangcy-
lindriga motorer fér modellplan bdrjade
ursprungligen med att ett gdéng modell-
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flygare i Grabo modellflygklubb byggde en
skalamodell av Charles Lindberghs Spirit
of S:t Louis. Modellen utrustades med en
50 kubiks motorsagsmotor konverterad till
flyg, vilket gav planet bra om an nagot tréga
flygegenskaper. Trots att kérran forsetts
med skalaliknande cylinderattrapper var
det ndgot som inte stdmde pa modellen.
Den klumpiga sagmotorcylindern stack
namligen ut ur den elegant rosettslipade
nosen och detta storde planets eleganta
linjer. Karl-Erik tillkallades. Han hade ett
stort och fér Sverige unikt motorkunnande,
det visste man. Olsryd antog utmaningen
att bygga en niocylindrig radialmotor for
modellen. Efter provflygning placerades
planet p& Rydaholms leksaksmuseum,
4-5 mil vaster om V&xj6, i Smaland och
nu aterfinns modellen i Aeroseums
bergshangar i Géteborg.

Karl-Erik Merlin-

inspirerade motor

— Det var en intressant motor, berattade
Karl-Erik nar jag frdgade honom varfér han
byggde just en Merlin.

Ja, den maste ha varit mycket intressant
fér han byggde faktiskt tvd. Den forsta
startas med handkraft eller med en yttre
startmotor, medan den senare har inbygd
el-start. Karl-Erik bérjade géra Merlinmo-
torerna i bérjan av 90-talet. Han var dock
lite osdker pa hur mycket byggtid de tog
i ansprdk men en av hans stjarnmotorer
tog 600 timmar att bygga sa nagonstans
daromkring ligger det.

Det svaraste att tillverka pd Merlinmotorn
ar kamaxeln. Den &r tillverkad i seghdrdat
stal. Kugghjul och vevaxel ar &venledes
de svéara grejer. Det atgar hela 34-35
kugghijul i motorn.

Att bygga en sédan hér komplicerad
motor i modell &r naturligtvis inget jobb f&r
en amator. For att underlatta det hela togs
ritningssatser som omfattar 75 stycken
CAD-ritade blad och Mats Ragnarsson i
Hackas tog dven fram gjutgods som fanns
att kdpa.

Sa vassa nu pinnfrasarna, slipa borren
och justera svarven — for visst vore det
val mysigt att bygga en Merlinliknande
modellmotor.

Text: Conny Aquist
Foto: Alf Olsson

( Lite fakta om Merlin i modell och i fullskala: |
Merlin som Rolls-Royce byggde den:
Modell: Merlin 500 (T24-2) —
Den version som Karl-Erik Olsryd valde att bygga efter.
Typ: Overladdad 12 cylindrig vétskekyld 60° V-motor av
fyrtaktstyp med vaxlad axelutgang.
Konstruktion: ~ Tvadelat motorblock i aluminiumlegering.
Tva cylinderblock i aluminiumlegering med stalfoder - av-
tag bara topplock for varje cylinderrad. Tva inloppsventiler

och tva natriumkylda avgasventiler per cylinder paverkade av
overliggande kamaxel.
Vevaxeln tillverkad i ett stycke — lagrad i sju glidlager.
Overladdning: Enstegs éverladdare med tva hastigheter.
Brénslesystem: En S.U. AVT — 40 stigférgasare med tva trottlar
[andning: Dubbla magneter. Tva korta 14 mm téndstift per cylinder.
Skarmat tandsystem.Ovrigt: Merlinmotorn kom att tillver-
kas i flera andra serier som 140-serien och 600-serien
samt i en del undermodeller inom respektive serie. Rent
generellt kan man sédga att det var kraftuttaget som varie-
rade — borr, slag och slagvolym var dock bland de gemen-

samma nadmnarna.

(
L

Merlin som Rolis-Royce hyggde den

Slag: 152 mm
< Borr: 137mm
Slagvolym: 27,0 liter
h Kompressionsforhallande: 6,0: 1
Bredd: 757 mm
= Hoid: 1.092 mm
Langd: 1803 mm
Vikt: 698 kg
< Bréanslekonsumtion: 205g/hk/h
I I Effekt (vid start): 1610 hk vid 3.000 v/min

Merlin som Karl-Erik Olisryd hyggde den

Slag: 30 mm
Borr: 28 mm
Slagvolym: 220 cm3
< Langd (blocket): 250 mm
Propellerhus: 70 mm
h Hajd: 200 mm
Total langd: 440 mm
= Vikt: 12 kg
Tandstift: 1/4 -32
Tandning: Runtronic — helt elektronisk med
< inbyggd tandforstéllning.
I I Utrustad med generator, kompressor och startmotor
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ikawasaki_
Kawasaki Ki-100 - ett

lyckat japanskt jaktplan!

Kawasaki Ki-61 Hien with drop tank.

v de japanska jaktplanen fran andra
varldskriget &r Mitsubishi ABM Zero

det mest kdnda, men mot slutet av
kriget var detta jaktplan for langsamt,
fér daligt bepansrat och med fér svag
bevédpning. Mot de nya, snabba och
tunga jaktplan som USA férde fram i
striderna hade Zero inte langre nagra
storre framgangar. Samma gallde f6r den
japanska armens jaktplan Nakajima Ki-43
Hayabusa.

Kawasaki Ki-61 Hien

En av eftertradarna till Ki-43 var Kawasaki
Ki-61 Hien (kallad Tony av de allierade).
Detta flygplan borjade konstrueras redan
1939 och fick i de tidiga versionerna
motorn Ha-40 som var en kopia av den

tyska DB601-motorn som bland annat
aterfanns i tidiga versioner av jaktplanet
Messerchmitt Bf109. Nar Ki-61 bdrjade
komma i tjanst under 1943 var motorn
redan gammal och ersatt av den mer
kraftfulla DB605 i Messerschmitt Bf109.
Kawasaki valde darfor att utrusta senare
versioner av Ki-61 med motorn Ha140
som var en kopia av den tyska DB605.
Som kuriosa kan ndmnas att DB605 &ven
anvandes i Saabs flygplan J21 oh B18.
Ki-61 visade sig vara ett modernt
jaktplan och de allierade piloterna fick pa
grund av det andra sin taktik i méte med
japanska jaktplan. Men motorn Ha-40
och senare Ha-140 var motorer som var
svara att tillverka med tillracklig kvalité och
dessutom krévde de en hel del underhall i

Ki-100 front original frén RAF museum Hendon.
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falt. Detta gjorde att Ki-61 fick problem att
spridas i tjanst i de antal som behdvdes.
An virre blev det nar USA i januari 1945
bombade fabriken som tillverkade Ha-
140 motorn sa att produktionen helt
avstannade.

Kawasaki Ki-100

Pa grund av problemen med motorn i
Ki-61 tittade man pa alternativ. Ett tyskt
FW190A studerades och idén féddes
att ersadtta Ki-61s radmotor med en
stjarnmotor. Man provade att installera
stjarnmotorn Mitsubishi Ha-112 i tre
ombyggda Ki-61 och resultatet blev
sd pass bra att man valde att bérja
serietillverka detta som det nya jaktplanet
Ki-100. Till att bérja med gjorde man om
redan tillverkade Ki-61 till den nya motorn
men efter hand serietillverkades Ki-100
som en egen jaktplanstyp.

Ki-100 bdrjade sin aktiva tjanst i mars
1945 och till skillnad mot ménga andra
samtida japanska jaktplan var det ett
tillférlitligt plan med god prestanda som
matchade de allierade jaktplanen. Ki-100
hann dock aldrig komma ut pa férband i
storre omfattning men hann &nda byggas
i cirka 400 exemplar. | tester visade sig
Ki-100 kunna utmand&vrera amerikanska
jaktplan som P51D Mustang och P-47N
Thunderbolt, men Ki-100 kom férsent och
i for liten omfattning for att kunna paverka
utgangen av luftkriget 6ver Japan.

Martin Elmberg
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_Kawasakis
Martin Ozol hygger Ki-100

och flég var en Kawasaki Ki-100 dar

jag utgick frdn Magnus Jonssons
mallar. Det har blivit totalt 5st fardigstallda
Ki-100 sen jag bdrjade med Aircombat
2010. Det ar en kérra jag trivts med sa
fler ar pa védg. Byggséttet har varierat
en del d& jag inte foljit beskrivningen
slaviskt. Den storsta skillnaden &r att jag
inte plankat nagra av mina vingar med
balsa utan anvént extruderad cellplast
(XPS200) i stillet fér expanderad S80
(vit frigolit) och anvéant vingbalk och
brunpapper som kladsel. Skevrodren har
skurits ur direkt i vingen i stallet for att
gora ett separat roder i balsa.

D et férsta Aircombat plan jag byggde

Vingar

| bérjan hade jag lite problem med att
skdra ut vingar men jag fick hjdlp av
Fredrik Lanz som skar ut mina tva férsta
vingar i en CNC-maskin. De blev byggda
med tva olika typer av vingbalkar och utan
framkantslist. De flexade en del vid snédva
svangar men holl &ndé& bra och blev de
lattaste vingarna av de jag byggt. Den
ena vingen hade en vingbalk pa 5x5mm
furu som sénktes ner fr&n ovansidan pa
vingen medan den andra vingbalken var
en 2x20mm furulist som jag karvade in
underifran tills den gick igenom vingen
pa ovansidan. Det som sen stack ut pa
undersidan p& grund av V-formen och

vingtjocklek hyvlade jag bort. P4 sa satt
blev det som en enda lang webb. Den
senare blev lite styvare men medférde
mer jobb som jag inte tyckte Gvervdgde
férdelarna i styvhet.

De senare vingarna skars fér hand
och byggdes med 5x5mm furulist som
vingbalk och blompinne som framkant
da det var svart att skara sé att det blev
en bra framkant direkt. Det blev &ven
glasfiberremsa pa éver och undersida av
vingen samt i bakkant narmast kroppen
for att gora vingen lite taligare nér man
spénner fast vingen med gummiband.

Dessa vingar blev valdigt styva
men samtidigt langre byggtid och sa




klart tyngre. D4 man mérker ganska
stora skillnader pa flygegenskaperna
i forhéllande till flygvikten s& kommer
jag att bygga ndsta omgang utan
framkantslist men med glasfiberremsa i
bakkant nérmast kroppen. Anledningen
till att jag inte plankat vingarna som
beskrivningen anger beror mest pa ar att
jag velat halla nere materialkostnader och
arbetstid men jag kommer nog att prova
att bygga vingen pa det sattet nagon
gang framdver. De plankade vingar jag
sett verkar bli oerhdrt starka s& de kanske
har langre livslangd i gengéld.

Skéra kroppar

| bérjan skar jag kropparna i halvor men
de senare blev skurna i ett stycke. For
att skéra ut dem hela sa borrade jag och
min skvadronskamrat Peter Christensen
igenom cellplastblocket med en 5x5mm
furulist for att sen trd igenom traden for
urskarning av innanmétet, pa sa satt
slipper man ett moment med att limma
ihop kroppshalvorna.

Deyttre framre kroppshalvornaférlangde
jag lite och fyllde med en mindre bit i
nedkant for att fa till lite mer motorkapa.
Detta avviker lite fran att bygga enkelt
och snabbt men ibland kan man inte lata
bli att ldgga lite extra jobb for att det ska
bli mer skalenligt.

Nagon glasfiberremsa har jag aldrig lagt
i skarven pa kroppen, det blir ett renare
brott och lattare att laga vid en eventuell
krasch om man skippar detta.

Jag skar ut huven med mallarna men det
ar lite trixigt d& man skar frdn manga olika
hall. For att snabba upp denna process
lite s& har jag nu gjort en traplugg och
tanker i fortsattningen vakuumforma
huvarna.

Fena och stabbe

Fena och stabbe gjorde jag i bérjan
av balsa men efter ett tips fran Denny
Fritsche sd provade jag med depron,
bada typerna kladda med papper. Depron
funkar bra och &r billigare &n balsa men
nésta test blir "kapa” plast som. Kapa &r
ett ar ett skivmaterial i polyuretanskum
som anvands inom tryckeribranschen.
Dessa skivor &r styvare &n depron sa
man kanske inte behéver kla med papper.
De provbitar jag haft har gatt av i rena
snitt ndr man brutit av dem vilket blir "lika
lattlagat som nudlar™...

Som farg har jag uteslutande kért med
Fligger da de har bra provburkar till bra
pris och med stor valmgjlighet pa kulérer.
Som lack har jag kdrt med deras golvlack
"natural wood” ultramatt. Lacken pa
ljuddamparsidan kan bli lite klibbig med
tiden men jag har inte hittat ndgot béttre
alternativ annu.
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_Kawasaki

Installation och flygning

Radioinstallationen ar inte sé
komplicerad, den krangligaste delen
tycker jag &r gaslinkaget. Ett misstag
som blev en bra sak var da jag pa en
karra av misstag limmade tanken mot
fel sida i kroppen, detta medférde att
jag fick g& med gaslinkaget pa "fel” sida
tanken med en Z bock f6r att na trotteln.
Da jag tidigare slagit sénder gas servon
néstan varje gang jag kraschat pa nosen
nér jag haft rakt linkage s& blev Z bocken
som en servo rdddare som sparat flera
servon. Skevservona har jag lagt ner i
vingen, sédmre ur service och justerings-
synpunkt men det blir en renare och
snyggare installation da bara oket sticker
ut. Héjdservot har jag satt strax framfér
stabben.

Flygvikten p& mina férsta plan med
slimmade vingar landade pa néstan prick
700g med stor 2000mAh mottagaracc
medan de senare viagde runt 840g med
samma acc.

Landa med
lag hastighet

Jag har inte flugit nagra langre stunder
med andra typer av Aircombat-plan s
jag har inte direkt nadgot att jamféra med
men som flygplan i allmant upplever jag
den som snéll. Haller man vikten lag s&
gar det att landa med |ag hastighet och
starterna &r helt okritiska da man knappt
behdver kasta ivag planet. Full gas, en
liten natt skjuts och sen vara med lite
med skeven, sd gar allt bra. Nagon av
de tyngre kérrorna fick man dock passa
sig fér om man hade for stora utslag pa
hojden da& den kunde klippa kraftigt, detta
var dock med en vinge som jag rakade fa
ihop med véldigt lite V form. Men héller
man vikt, vinklar och roderutslag sa &r allt
frid och fréjd. Jag har en del exponen-
tiella utslag men det tror jag varje pilot far
avgora efter egen smak.

Jag har flugit mest med ASP.15
"blatopp” som har bra pris och ger kérran
riktigt bra prestanda. 8x4 propeller tycker
jag funkar bast. Har &dven flugit med en
enkel standard SC med mattlig effekt
som ocksé funkar bra men man hanger
inte med sa bra pa "rakorna” Till SC
standardmotorn har jag 90cc tank men
till "bla-toppen” som &r torstigare gar det
&t en tank p& 120cc fér att klara 7min (ett
heat) pa fullskaft.

Martin Ozol

Héjd linkage.

Krasch snitt.
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Sommar, sol och sjoflyg
- vad kan val vara béattre?

joflyg

I mitt hobbyrum star ett sjéflygplan
och minner om tider som var. Fér
inte katten hann jag med att flyga
sjoflyg i ar heller. Men jag bifogar
nagra bilder fran forr — det vill
sdga fran nér jag var ung och tiden
rackte till allt.

Text och foto:
Conny Aquist

S& hér skulle livet vara nér det @r som
sdmst. Maria de Los Angeles poserar
tillsammans med min semiskalamodell
av en Supermarine S-5. Bilden &r tagen
framfor Lacko slott.

En Anderson Kingfisher lyfter fran Védnerns vatten. En Curare pa tofflor gar in fér landning.
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Sa hér ser Runtronicboxen ut innan den gjuts in i plast.

brytarspetsar — &r det sa férbannat
mérkvardigt? Jo, mer &n sa — det &r
en hel vetenskap.

Nu nar tdndsystem kommer in i var
modellvérld mer och mer savél pa tva- och
fyrtaktare avsedda for glédstiftsdrift, samt
att vi anvénder oss av bensinmotorer i
de allra stérsta modellerna, kan det vara
intressant att ta sig en titt pa hur de hér
grejerna fungerar. Texten ar framtagen
i samarbete med Rune Svenningsson,
modelltandsystemets "Grand old man”.

Tandspolen som strejkade

Jag var i tjugoarséldern och hade just kdpt
min forsta motorcykel, en gammal Harley-
Davidson pa 750 kubik fran 1946. Den
gick bra och jag dkte manga skéna mil med
den men s en tidig morgon var jag ute och
kérde tillsammans med en kompis. Helt
plétsligt var det som om satan sjélv hade
flugit i hojen. Den satte av i en helvetisk
fart utfér en ldng backe och det var som
om knarren gasade helt av sig sjélv. Det
var bara att hdnga fast vid det enorma

E n spole, nagra kablar och ett par
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styret och njuta av fartens tjusning; for i
samma stund som det har skedde fattade
jag direkt att motorn hade bérja tdnda pa
alla tva cylindrarna. Men lika plotsligt som
"Gamle trofast” (ja, den hette sa) hade fatt
eld i baken saktade den ner till sitt savliga
och vanliga gamla jag.

Det skall har ségas att jag aldrig tidigare
varit missnojd med Harleyns fartprestanda.
En gammal hoj skall val ga sa har, hade
jag alltid trott och puttrat pa i 60-70 knyck
— en avgasknall vid varje lyktstolpe var helt
okay fér mej.

Jag stoppade och kollade téndstiften
men de var helt okay och bada gnistrade
nar jag trampade pa kicken. Téandningen
fungerade saledes. Forgasaren var en
allen, s den kunde ocksa uteslutas och
ventilerna funkade - allts, raskt ivég till
verkstaden. Den vénlige gamle mekanikern
tog felet direkt.

— Det &r téandspolen, sa han. Det récker
namligen inte bara med en gnista, det &r
gnistans kvalitet som avgér funktionen.
Om den &r for klen orkar den helt enkelt
inte antédnda gasblandningen.

tt tanda eller inte
anda, det ir fragan.

Den tdandande gnistan
Tvataktsmotorer forlitar sig pa en elektrisk
gnista for att initiera férbranningen av
den gas/Iuftblandning som har fyllts pa i
cylindern via férgasaren. For att motorn
skall fungera effektivt krévs att gnistan
kommer i exakt ratt 6gonblick i férhallande
till kolvens lage i cylindern och motorns
varvtal. Dessutom maste gnistan var
tillrackligt kraftfull for att tdnda bransle-
blandningen, dartill vid mycket hogt tryck
och varvtal.

Nufértiden &r det ovanligt med tvataktare
som &r utrustade med téndspole och
batteritdndsystem — sa kallat Kettering-
system. Men vi skall i alla fall for att ge
en bakgrund, for att battre forstd de mer
moderna systemen.

Batteri och téndspolesystemet forlitar
sig pa ett, antingen 6 eller 12 volts, batteri
for att ge initialstrom. Dessutom kréavs
ett par brytarspetsar, som bestdmmer
nar tandstiftet skall tdnda en gnista, och
en spole som forstarker spanningen fran
batteriet s& att strémmen kan hoppa
mellan elektroderna i tandstiftet.
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Funktionen &r féljande: Nar brytarna
ar stangda flyter elektrisk strém genom

spolens primédra lagspanningslindning
via brytarna till jordningen. Strémmen i
lagspanningslindningen producerar ett
magnetfédlt som omger spolens sekundér
eller hégspénningslindning. Né&r brytarna
Oppnar avbryts strémflodet genom primér-
lindningen och magnetfaltet kollapsar
vilket inducerar strém i sekundarlind-
ningen. Detta skapar en gnista som &r
kapabel att hoppa 6ver mellan tandstiftets
elektroder och anténda brénsle/luftbland-
ningen.

En kondensator &r inkluderad i den
primédra tandkretsen. Manga tror att dess
funktion &r att forhindra spetsarna fran
att brénna men det ar bara underordnat
kondensatorns viktigaste funktion. Dess
primdra uppgift ar namligen att snabbt
témma elektriskt energi frdn spolens
lagspanningslindning. Detta snabbar upp
magnetféltets kollaps nar brytarna dppnar
och forstarker dérmed voltstegringens
intensitet. Utan kondensatorn skulle
den elektriska energin som induceras i
spolens hdgspanningsdel bli fér klen for
att framstélla en gnista.

Magnettandning

Spole och batterisystemet fungerar
mycket val och &r ytterst tillforlitligt till och
med i hogeffekts fyrtakts racingmotorer.
Emellertid gor tvataktarnas speciella krav
pa tandningen att det ovan beskrivna
systemet till stora delar har ersatts med
tédndsystem som kan producera hoga
spianningar snabbare. Stigtiden (tiden
mellan 10 % maximalt uttag till 90 %
maximalt uttag) ligger mellan 75-125
mikrosekunder i ett konventionellt system
med batteri och spole. Inom den tids-
intervallen har ett téndstift, omgiven av
ledande brénsleblandning, tid att tappa
spénning Over isolatorfoten vilket leder
till misstédndning eller i basta fall till en
gnista av lag intensitet. CDI (Capacitor
Discharge Ignition) och magnetténdning
Ooverkommer detta problem eftersom
de har en stigtid pad 20 respektive 45
mikrosekunder. Runtronic har en stigtid pa
7-8 mikrosekunder. Vilket visar lite av den
svenska uppfinningens dverldgsenhet.
Magnettédndningen pa tvataktare har
med tiden fatt ett daligt rykte. | en del fall
har det har varit helt korrekt men generellt
fungerar magnetsystemet bra om det far
den tillsyn och service som det kréver.
Det vanligaste felet &r brédnda och gropiga
brytarspetsar, av brist pa& underhéll, och
havererad kondensator. Det sistndmnda
beror oftast pa att kondensatorn sitter vid
ett varmt omrade (det har ar ett typfel pa
A-Ford, dar kondensatorn sitter rakt dver
avgaslimpan). Den basta placeringen
ar saledes att skydda den fran extrem
motorvdrme och anbringa den i ett relativt
kallt omrade, néra tandspolen. N&r det &r

gjort &r det relativt enkelt att ansluta den
till  spolens ingangsterminalanslutning
istallet for att ha en lang sladd tillbaka till
brytarna. Det ar bara néar kondensatorn kan
f& primarlindingens magnetfalt att kollapsa
snabbt som gnistan kan bli kraftfull.

Okar med varvtalet

Med magnettédndning genereras primér-
strémmen pa liknande satt som i en
véxelstromsgenerator och darfér kravs
inget  batteri.  Véxelstrdmmen  som
produceras omformas inte till likstrom
utan gar igenom brytarna som den 4&r.
Detta leder till att brytarnas livslangd bér
vara god om de bara hélls rena fran olja
och fett.

Nar brytarna ar stédngda passerar
primarstrom genom spolens lagspén-
ningslindning som 4&stadkommer ett
starkt magnetfélt runt hégspanningslind-
ningen. Det har magnetféltet kollapsar nér
brytarna 6ppnar och darmed induceras
en hdg spanning i sekundarlindningen
som i sin tur producerar en gnista mellan
elektroderna i tandstiftet. P4 det har séattet
ar magnettéandningssystemet likartat med,
den tidigare beskrivna, batteritdndningen.

Eftersom magneten inte ar bunden till
batteriernas 6 eller 12 volt utan lamnar
spéanning i férhallande till motorvarvet
s& ar spolen ordentligt laddad mellan
varje tandstiftsgnista. Och eftersom
primdrspanningen 6kar med en varvtal-
sOkning sa 6kar dven sekundérspanningen
och kan darmed leverera en kraftigare
tandgnista. For att ta ett exempel: om en
primarspanning pa 8 volt producerar 10
000 volt i sekundarlindningen sa ger en
primarspanning pa 24 volt 30 00 volt i
sekundardelen.

Nu ér det CDI som géiller

Nu for tiden ar de alla flesta tvataktare
férsedda med CDI system fran tillverkarna.
Det finns tva typer av CDI system. Det &r
dels batteritypen och s& magnettypen.
Som namnet séger sa kraver batteri-
systemet ett batteri fér att fungera
medan magnetsystemet genererar sin
egen primarstrom - bortsett fran det
s& fungerar bada systemen pa liknande
satt. Rent generellt kan man sdga att
batteriets eller magnetens levererade
spéanning hojs via elektroniken till 375-
400 V. Primérstrommen, efter att ha hdojts
till tidigare némnda volttal, férvaras sedan
i en laddningskondensator. En elektro-
magnetisk avkannare, vanligtvis placerad
i medbringaren eller svanghjulet, fungerar
sd att en kraftig magnet (en neodym-
magnet p& nagra f& millimeters diameter
till Runtronic) passerar forbi en liten
avkannarspole som skickar en strémpuls
till en elektronisk strombrytare som kallas
SCR (Silicone Controlled Rectifier). Det
har gor att lagringskondensatorn kan
sénda strém till sekundérlindningen for

att tdnda gnistan mellan téndstiftselek-
troderna.

CDI system fungerar utmérkt om bara ett
par forsiktighetsatgarder vidtas. De flesta
problem hérror fran dalig elektrisk kontakt
eller dalig jordning. For att férhindra
problem g&r man ren anslutningarna med
sprit och férsékrar sig om att kontakterna
har en lagom trég passning. Sedan tejpar
man fast kontakterna sd att de inte kan
vibrera isér. Jordanslutningen &r precis lika
viktig som andra anslutningar. Eftersom
CDI system &r ingjutna i "svarta lador” &r
det inte mycket mer &r anslutningarna man
kan gora nagot at — antingen fungerar
de eller s& gor de det inte. Som med all
elektronik &r varme skadligt, sa radet ar att
montera CDl-enheten sa langt bort som
mojligt frdn motorvdarme. Manga "svarta
lador” &r foérsedda med kylflansar. Kom
emellertid ihdg att en kylfldns bade kan
avge vdrme och ta mot vdrme, om den
monteras i en varm omgivning.

Tandforstéliningen kan
haverera

Med CDI system ar det av yttersta vikt att
tandhatt och téndkabel inte hoppar av,
eller vara s& belagen att den oavsiktligt
kan dras av. Om det skulle ske nér
motorn &r i gdng kommer det med stérsta
sannolikhet att resultera i komponent-
haveri i "the black-box"”. Kom darfor dven
ihag att jorda tdndkabel om motorn skulle
bli 6verfull med brénsle och det skulle bli
nédvandigt att ta bort tandstiftet och sl&
runt propellern fér att témma cylindern.

CDI system gar ibland s6nder. Det finns
inget att reparera utan man maste byta
hela enheten eftersom komponenterna &r
ingjutna i plast. Det finns emellertid en sak
som kan ga snett med CDI systemen och
som &r ett riktigt elakt fel. Den gnistprodu-
cerande delen kan fungera men tandfor-
stallnings-automatiken ~ kan  haverera.
Nér det hander fortsatter motorn att ga
eftersom en kraftfull gnista fortfarande
produceras. Men om systemet &ar last i
lagtédndningslaget kommer motorn att
knacka och kanske rent av att skdra pa
héga varvtal. Mindre allvarligt & om den
har fastnat i hogtédndningsléget eftersom
det bara ger dalig kraft pa laga varv.

Det finns inget du kan gora for att
férhindra att CDI boxens fértandningskurva
fastnar men genom att vara medveten om
problemet kan man bespara sig mycket
elande.

CDI boxens funktion kollas med en
stroboskoplampa. ~ Om  CDI-boxens
tandforstallningskurva  fungerar  korrekt
kan man se att motorns tandmarkering
kommer att sta stilla (eller passa ihop)
vid vissa varv men driva ivdg vid andra.
Skulle férstélliningen inte fungera kommer
markningen aldrig att passa ihop eller
stabilisera sig oavsett varvtal. Men om
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det ar frdigan om en racermotor som har
en forstallningskurva som backar tillbaka
fértdndningen vid héga varv och som har
last i fullfartslaget, kommer den att visa
en markering som passar ihop vid alla
varvtal.

Det ovan sagda verkar markligt for
generellt géller ju att vid lagt varvtal
skall tdndningen ske vid O till nagra fa
graders fortandning men vid hogt varv
skall gnistan komma tidigare for att hinna
antanda gasblandningen. Vid extremt hoga
motorvarv maste emellertid kurvan véndas
ater s att fértdndningen i grader minskar
— konstigt men s& &r det. Runtronic har
denna "atergdngsmekanism” inbyggd
vilket gor att den &r lamplig for héga varvtal
da standardversionen ger upp till 25.000
gnistor/min och S-versionen ger upp till
40-50.000 gnistor per minut.

For att ta ett exempel pa detta kan
namnas att en Rotax 124 motor, avsedd
fér gokart, hade fére mitten av 80-talet en
fast tdndning utan nagon férandring av
fértdndningen. Den var stélld pa 1,0 mm
fértéandning, vilket motsvarar 14 grader.

Nér fabriken forsdg motorerna med en
variabel tdndkurva som minskade fértand-
ningen vid extremt héga varvtal kom det
att se ut sd har. Fortdndningen sattes
till 275 grader som efter 5000 varv/min
gradvis minskade med oOkat motorvarv
sd vid 11 00 varv/minut hade fortdnd-
ningen minskat till 15,5 grader fére 6vre
dodlaget. Med den hér stora spannvidden
i fortdndning &r det latt att forstd att om
"svarta-ladan” laser i ett fortandningsldage
kan hela motorn haverera.

Slagldangdens betydelse

Oavsett tdndsystem s& maste tandstiftet
tanda vid rétt tidpunkt for att maximal
kraft skall uppnés samt for att motorn
inte skall haverera. En del tvataktare &r
satta att tdnda vid 8 graders fortdndning
medan andra vid 30 graders foértdndning.
Nu undrar du sékert vad det d&r som gor
skillnaden? Jo, forst ar det slagldngden
som avgdr. En kortslagig motor som
har 2 mm fortandning har betydligt mer
fértdndning om man mater vevaxel-
graderna an en langslagig motor som
tander 2 mm f&re Gvre doédlaget.

For att ta ett exempel. En 125 kubiks
motor som har ett 60 mm slag och 2 mm
fértandning motsvaras av 18,8 grader
fértéandning, det &r samma som en 125:
a med ett slag pa 50 mm och 1,65n mm
fértdndning. Formeln f6r utrdkning av
fértdndningsvinkeln ser s& har ut:

A = Cos P2+R2-L2

2xPxR

A = Fortandning i grader

R = Slagléngden dividerad med 2

L = Vevstakens langd

T = Tandningen i millimeter

P=R+LT

(samtliga matt i millimeter)
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Mindre och mindre har de blivit - Runtronicsystemen.

Tandstift

Tandstiftstillverkarna rekommenderar ett
relativt stort avstand mellan elektroderna,
oftast runt 0,6-0,7 mm, eftersom det
forbéttrar funktionen pa laga varv samtidigt
som det reducerar risken for att stiftet
"sétter igen”. Orsaken till det sista ar att
pa laga varvtal &r det mindre turbulens i
forbranningsrummet vilket gor att det ar
lattare for en sotflaga eller f6r en brénsle-
droppe att fastna mellan elektroderna sa
att stiftet kortsluts. Med ett st6rre gap &r
risken helt enkelt mindre och senare, nar
motorn fatt varvat upp, blaser den 6kande
turbulensen stiften rena. Men det éar
dessutom sa att en gnista som genereras
Over ett vidare gap &r stérre och ger
dédrmed battre antéandning, vilket ger battre
effekt inte minst pa lagre varvtal.

N&r motorvarvet 6kar, och darmed &ven
kompressionstrycket, blir det allt svérare
for spolen att ge den elektriska energin
som kravs for att fa en gnista att hoppa Gver
ett stort avstdnd och samtidigt hall luften
mellan elektroderna joniserad tillréckligt
lange for att tdnda den komprimerade
gasen. Vad som hénder &r att visserligen
réacker spolens kraft till for att Gverbrygga
elektrodgapet men turbulensen i forbrén-
ningsrummet blaser ut gnistan. Det var
hel enkelt det som hande med mig och
min gamla H-D, och det hér var dven ett
problem med de férsta CDI systemen
eftersom gnistan hade sa kort brinntid.
Nuvarande CDI system har en inbyggd
shunt som férlanger gnistans brinntid och
det gor dven att man kan anvénda sig av
storre gnistgap.

N&r sma gnistgap anvéands blir magnet-
féltet mer intensivt eftersom det &ar forvisat
till ett mindre utrymme. Vilket gor att
gnistan "haller samman” battre dven nér
den utsétts for kraftig turbulens i forbréan-
ningsrummet.

Det &r aven viktigt att halla koll pa
spolens polaritet, om man skruvar med
téandsystemet, eftersom en polvéand spole
tappar 40 % energi nér gnistan far hoppa
fran, det som normalt ar jordelektroden
(sidoelektroden),  till  mittelektroden.
Eftersom sidoelektroden &ar en hel del
kallare &n mittelektroden &r elektronro-
relsen mer aterhallen pa metallytan och
det gor att det atgar mer spanning for att fa
elektronerna att hoppa 6ver till den andra
elektroden och dédrmed jonisera mellan-
rummet och astadkomma en gnista. Det
hér &r aven en orsak till att det ar svarare
att starta en kall motor.

Det ar latt att halla koll pa spolens
koppling for minnesregeln sager att:
Om batteriet &r minusjordat skall kabeln
som gar mellan spolen och brytarna vara
kopplad till spolens negativa anslutning.

Glodstiftstandning

Glodstiftsmotorer  forlitar sig pa en
blandning av kompressionsvdrme och
katalytiskt reaktion, mellan metanolen och
platinalegeringen i glédspiralen, fér att
tdnda. Man vérmer glodstiftet med en yttre
elektriskt kélla och efter att motorn har
bdrjat ga &r det hela sjélvgenerarende.

Dessutom &r det sa att ju hégre varvtal
pa motorn desto varmare blir gldstiftet
och dédrmed okar fértdndningen, i vevaxel-
grader, vilket innebar att det hela &r ett
sjalvjusterande system.

Efter den hdr genomgéngen hoppas jag
att forstaelsen for de olika tdndsystemen
har forbattrats nagot fér de flesta, samtidigt
som man fatt insikt i att en spole, nagra
kablar och ett par brytarspetsar faktiskt &r
en hel vetenskap.

Text och° foto:
Conny Aquist
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Juhani Kan -
Stuntens superstar

el

En gang i tiden hade Finland en varldsstjarna i Stunt.
Juhani ”Jani” Kari (1946-1979) hette han och var manga linflygares idol.

en Stuntens superstar, som

placerade sig pa andraplats i VM
1962 i Kiev (Ukraina) och bravaden
gjordes om vid VM 1964 i Budapest
(Ungern). 1965 hamnade han p& en
5:e plats nar varldsmasterskapen
avgjordes i Swinderby (Storbritannien).

P a4 60-talet hade Finland alltsa

Tankning pa gang.
?‘ J
,_ ﬁ

gir

'
- .t
.._; ‘:’

Aven i EM var han lika framgangsrik,
for att inte ndmna alla finlandska och
Nordiska masterskap han tog hem.
Hans sista ar i tavlingscirkeln var
1967 — nér han slutade var han 21
ar gammal! Han flég dock domarbrie-
fingen i samband med att VM i linflyg
holls i Helsingfors 1968.

l -4
Ty
g

Penti Patiala berattar i sina minnen av
Juhani Kari:

"Jani, som vi kallade honom, och
jag blev néra vanner ndgon gang runt
1960. Jag befann mig i den situationen
att jag pa nara hall kunde folja hans
karriar pa 60-talet, speciellt &ren 1960-
64 da han tranade hela tiden, féorutom



vintermanaderna december till mars!”
Juhani Kari blev beromd for sina
skarpa horn och flég darfér sina
modeller, Bob Palmers Thunderbird
och senare sin egen Nakke (som
betyder Hacke Hackspett), med
tyngdpunkten langt bak. Han flog
dven lagt. Sa nédra marken att han blev
internationellt kritiserad 1962 for sina
laga bottnar, som konsekvent lag 90
centimeter 6ver marken — den ovanan
lade han senare av med.

Janni justerar motorn innan flygning.

Till Amerika

| mitten av 60-talet hade han blivit
kompis med nagra amerikanska
Stuntpiloter, som Bob Gialdini (inledde
eran med jetinspirerade Stuntplan) och
Steve Wooley (konstruerade Cobra).
Som ett resultat darav gjorde han en
resa som inbjuden gést och flog pa en
del uppvisningar dér borta. Jankarna
kallade honom John, vilket ju &r den
anglosaxiska formen av Juhani.

Hans egendesignade modell Nakke

JuhaniKari

kom till eftersom han efterstravade
en mer mjuk flygstil, speciellt i runda
mandvrer. Hans sa kallade "Kiev-
Thunderbird” fran 1962 var namligen
ganska kanslig. Nakke-konstruktionen
kom till efter att han hésten 1963 gjort
flygtester med Nobler. Jani tyckte den
flég f6r mjukt och han sokte darfor finna
ett mellanting mellan sin Thunderbird
och Nobler.

Den forsta Nakke:n hade en tunnare
vingprofil, 44 mm, i jamforelse med
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den Nakke-ritning som utfiardades
senare. Den hade heller inte differen-
tierade flaps och med storsta sékerhet
anvande han sig inte av det pa nagot av
de tre Nakke-plan som han sammanlagt
byggde. Déaremot var differentierade
flaps utritade pa ritningarna. Systemet
var dessutom inritat pa den ritning
som publicerades i engelska Aeromo-
deller men sa att det yttre flapset
rérde sig mer dn det inre (skall alltsa
vara tvédrtom). Detta var emellertid ett
misstag frdn den finldndske ritarens
sida, Janni hade det aldrig s&, inte
heller hade han planerat det sa.
Sédsongen 1966 och -67 flog han

sin gamla T-bird frdn 1962. Den hade
tyngdpunkten 2 centimeter bakom den
som angavs pa Vecos byggsatsritning.
Den har set-upen gav honom den
kanslighet som han trivdes bést med
eftersom han hade en artists sensibla
fingrar.

Penti Péatiéala skriver:
"Nagot jag kan intyga for jag flog sjalv
modellen vid nagra tillfallen”

Jani ville alltid halla vikten lag pa sina
modeller. Darfor var det aldrig nagon
superfinish pa dem. Han siktade alltid
pa en blandning av praktiskhet och

Jannis Kiev-Thunderbird i mitten, notera att motorkapan &r borta.

—— -

*r‘l,{l- _. _1 ‘:_

tillférlitlighet. Som ny vdgde hans 1962-
ars Thunderbird 1070 gram och hans
Nakke-modeller ungefar lika mycket,
férndr som den med noshjul som
vagde ungefar 1150 gram. Daremot
ligger det ingen sanning i ryktet att det
skulle ha funnits en 925 grams Nakke
i hans arsenal.

Linlangden var frdn och med 1962
cirka 19, 5 meter langa. Han anvande
dessutom alltid en Veco 35 med vanlig
soppa utan nitro och 22 procent
ricinolja for att fa ett perfekt 4/2-takts
gang. Han féredrog Top Flite 10x6
trapropellrar.

Patiala papekar vidare:

"Férmodligen har jag sett Over
tvatusen av hans flygningar och han
anvénde alltid minimala kroppsrérelser
eller miner. Och jag sag honom aldrig
krascha eller springa pa grund av slaka
linor!

Suverédn i Combat

Vid sidan om att vara en suverédn
Stuntflygare var han dessutom néstan
helt oslagbar i 35-Combat. Dessutom
flég Jani Team Racing och hjalpte ofta
till med att stélla in Speedflygarnas
motorer under eran innan pipor bérjade
anvindas. (Pipan bdrjade anvindas
i FAl Speed 1966 av amerikanen Bill
Wisniewski).

I slutetav 60-talet bérjade Jani studera
pa Helsingfors tekniska universitet,
med siktet att bli arkitekt. Men sa blev
det aldrig. Hans liv blev kort eftersom
han dog redan 1979. Daremot finns
han alltid kvar i vdra minnen som en
stor personlighet.

Under hosten 1995 och i bdrjan
av 1996 aterfanns tre av hans plan.
Dessa ar: 1962 ars orange-vita "Kiev
Thunderbird”, 1964 ars orange-svarta
"Budapest Nakke” och 1965 ars svart-
réda noshjuls Nakke (det vill siga hans
tredje Nakke). Modellerna aterfanns i
daligt skick och skall efter renovering
stallas ut pa Finska Flygmuseet pa
Helsingfors flygfalt. Och det &r han
sannerligen vérd eftersom han den
absolut basta linflygaren som Finland
har haft — en sann del av var modell-
flyghistoria.

En artikelserie av: .
Kauko Kainulainen och Conny Aquist
Foto: Alf Eskilsson
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_Teknikes

En vag for teknik
genom en kvinnas ognn

For nagra ar sen var jag pa en leksaksmassa i
Niirnberg. En paviljong dar var avsedd enbart
for radiostyrda leksaker och tagbanor. Gissa
vilken aldern var pa besodkarna...

Naturligtvis — det var de numera silverhariga meccanopojkarna
fran 50-talet. Sjalvklart eftersom de som kom till massan var
inkopare. Men det som slog mig var att de fortfarande verkade
vara stora entusiaster av samtalen dem emellan att déma. Det
var ett exempel pa det som jag ofta sett - att en hobby inom
teknik ofta blir en livslang foralskelse.

Det var ju sa &ven for mig. Det var mitt intresse for teknik som
hade lett mig till massan for att leta roliga och tydliga tillamp-
ningarav mekanik och elektronik. Sant som rérde sig, lyste och
l&t. Det intresset har blivit mer an hobby fér mig och &r numera
aven min inkomstkalla.

Radiostyrda flygplan och Mérklintdg fanns i min barndom som
flicka, men inte sa att jag kunde prova sjilv. Bara som magisk
underhallning nar man fick félja med nagon vuxen pa uppvisningar.
Aven Marklin-tagsbanor fanns att beskada i vissa skyltfénster. Att
en del av finessen med dem var att sjélv fa konstruera och finna
I6sningar gick ddaremot inte sa latt att inse eftersom jag aldrig fick
prova pa det. Den kunskapen kom forst senare.

Sanning att sdga s& var min barndom tyvérr nastan fri fran
teknisk hobbyverksamhet, fast jag funderade mycket pa hur man
byggde saker. Kojor till exempel. Kojor i trad! Om man skulle
bygga en tradkoja, maste man spika i trdden da, undrade jag?

Bilden hémtad fran: http://commons.wikimedia.org/wiki/
File:Tree_house_in_Neubrandenburg-2

Jag fick héra att traden inte madde bra av det. — Det blev ingen
koja. Men indianpilbage? Den var ju méjlig att tillverka. Jag gjorde
jag faktiskt en hel del sddana, men sérskilt vélfungerande var de
knappast. Jag hade ju ingen stans jag kunde fradga och fa rad.

Sa blev det att jag stuvade in mina tekniska funderingar och
6nskemal i den mentala garderoben dér de lag och sméputtrade
i manga, manga ar. Nar jag var 27 sa borjade de vakna till liv
igen, men bara som en insikt om att allt det som jag skulle vilja
forbattra, utveckla eller uppfinna i min omvérld var beroende av
att jag ndgon stans hittade kunskapen om hur man skulle 16sa de
tekniska problemen.

Den insikten gjorde att jag sldppte mina humaniorastudier och
vaxlade &ver till en utbildning till instrumentmakare dar bade
mekanik och elektronik fanns med. — Nu skulle jag lara mig allt
om hur man [6ste tekniska problem trodde jag.

Och visst fick jag ldra mig pa utbildningen hur man anvénder
maskiner, hur elektroniska kretsar kan berdknas och hur man
l&ser en ritning, men teknik &r s oandligt mycket mer! Jag ville
dessutom konstruera. Det fick man inte lara sig ndgon stans,
bara utféra det som andra ténkt fram.

For att kunna utveckla och ta fram nya produkter behéver man
ett mentalt bibliotek av I6sningar att vélja mellan.

Man maste veta hur man s6ker efter |6sningarna och man maste
veta var man eventuellt kan finna dem. Ytterligare en utmaning &r
att fa tag pa konstruktionsmaterial som inte kostar fér mycket och
man maste ha ett natverk av ménniskor med samma intressen att
bolla idéer och dela kunskaper med.

Da jag gav mig in i teknikvarlden fick jag leta lange for att finna
bocker som férklarade tekniken fér en nybérjare. Bécker med
mer bilder &n ord. Som nybdrjare har man ju inte de erfarenheter
som tekniska texter refererar till.

Den mesta tekniklitteratur som fanns att tillgd hade grabbin-
riktning. Men jag ville inte géra modeller av bombplan fran andra
varlskriget eller radiostyrda bilar som kunde kéra fort, fortare,
fortast. Jag ville géra sant som jag som kvinna kunde relatera
till och ge "liv". Jag visste dessutom att ménga flickor och vuxna
kvinnor liksom jag sokte efter en ingéng till teknik som var rolig i
vara 6gon, 6verraskande och estetisk.
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Enkel leksaksteknik

Min vag blev att skaffa rorliga leksaker att plocka isér och
analysera. Loppmarknaderna blev min raddning. | mekaniska
leksaker kunde man studera mekaniken och anvanda I6sningarna
i egna byggen. S& smaningom bdérjade jag ocksa ha kurser for
andra kvinnor och sa smaningoméaven for barn.

Tillsammans med en annan kvinna skapadejag en teknikverk-
samhet som kallas KomTek eller Kommunala Teknikskolan (efter
idé fran Kommunala Musikskolan) fér att géra det méjligt fér nya
generationer att lara sig pa det spannande sétt som meccano-
pojkar inom modellflyg, modelljarnvdag och andra kreativa teknik-
omraden gor.

Det blev en verksamhet dar barn fran 6 ar upp till 16 fick
mojlighet att bygga och konstruera sant som ror sig lyser och
later. Hélften av deltagarna skulle vara och ar flickor och sa har
det blivit. Lokaler, verktyg, material och kunniga handledare star
kommunen f&r och 12 kommuner har nu denna verksamhet.

Pa manga KomTek finns handledare som &r modellflygentu-
siaster som hjélper barnen att bygga egna flygplan och i bland
dven gora dem radiostyrda, men ofta ser planen ut som faglar,
fiarilar eller luftmonster. De tekniska priciperna &r det veséntliga
men uttrycken &r personliga. Tekniska Museet ar numera
samordnare av landets alla KomTek.

Sjélv har jag efter uppbygget av KomTek inriktat mig mycket
pa vuxnas larande sé att de ska kunna lara barnen. Darférhar jag
kvallskurser, veckoslutskurser och distansutbildningar i hur man
astadkommer rérelse, ljus och ljud.

Pa senaste tiden har jag ocksa blivit intresserad av att fanga upp
barn i férorten, for att lara dem teknik. Till min stora fortjusning &r
det mycket, mycket tacksamt.

Jag och tva andra personer later barnen bygga robotar av skrot
och nyfikenheten pa hur man far fram rérelser och ljus/ljud &r
storartad. Barnens vetgirighet och skaparlusta blommar ohejdat.
Ett besok gjorde vi ocksa pa Tekniska Museet i Stockholm och
sdllan har nog museet haft en grupp s& experimentsugna och
nyfikna besckare. Det som tilldrog sig storst intresse var planet
utanfér pa garden, som man kunde klattra upp i och latsas att
man dgde och kunde styra.

Hittills &r verksamheten bara en forsoksverksamhet men
for nasta ar kommer vi att séka medel fér en kontinuerlig
verksamhet. Vi har satsat mycket pa att anvénda riktiga sma
motorer, véaxellador i byggsats och konstruktionselement som &r
"pa riktigt”. Barnen far bland annat lara sig hur ljud blir till och

Robothand som rér pa fingrarna.

hur en en enkel |6sning kan goras for att fa robotarna att vinka,
blinka, nicka och trumma med fingrarna. Var ambition &r att folja
barnens egna byggonskemal, men da en av flickorna ville bygga
en frasmaskin som man kunde anvénda pa riktigt s& var vi tvugna
att backa. Vi hade for kort tid pa oss...

D& barnen ska ga hem fran vara workshops far de med sig
var sin liten Myggan-byggsats som SMFF sponsrat med. Att vilja
fa nagot att flyga verkar vara lika populéart nu som det var pa
Leonardo da Vincis tid. Kanske blir det ingangen till att fa nya
modellflygare framover.

Var férhoppning &r att de ocksd kommer att finnas som
entusiaster pa leksksmassorna framover. For visst &r teknik en
lek? En lek med I6sningar som ger luft under vingarna sa att de
kan flyga vidare?

Harriet Aurell Teknikpedagog
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S Neeting.

SM i F3A och
Granscupen i F3A-nostalgi 2012

Nu ar det dags for arets stora hdandelse i F3A
SM i F3A gar av stapeln 14-15 juli och
Granscupen i F3A-nostalgi 13 juli
Plats: Grebbestad/Fjallbacka flygplats, Anras.

Fredag - F3A-nostalgitavling
Lordag - sondag F3A-SM.

Ingemar Svensson Conny Aquist
Tel: 0499-44709 031-924589

modellflygnytt nr 3 2012
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“Neetings

Arboga Storskala 5-ars jubileum 2012

Arboga klubben bjuder aterigen in till storskala traff 16rdagen den 28 Juli.
| ar firar traffen 5 ars jubileum.
Ambitionen med traffen att den ska vara den
trevligaste tillstallning utan tavlingsstressen.
Flygféltet i Arboga har stora 6ppna grasytor och en stor fullskala asfalts bana.

Plats:
Flygfaltet i Arboga. Oster om staden, Oster om OB.
Datum och tid: Lérdag 28 Juli kl 10-16.
Vill du flyga Jet/turbin sa hor av dig till oss innan traffen.

For dom som vill sa kan man traningsflyga och mjukstarta traffen pa
Fredag den 27/7 (15 00 - 21 00).

Gemensam grillning pa fredagskvéllen kl 20 00.
Camping méjligheter finns med eluttag och
ett par baddar i varan stuga. 100 kr /natt.
Intrade 20 kr per person. Gratis for flygare.

Allt och alla valkomna.
Valkomna.

Vid fragor eller bokning av stuga: Jonas Hagberg 0589-18607
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MidsommaréEirande
7 »o

Valkomna till ett sommarfagert Dalarna och vart
traditionella midsommarfirande pa Dragsangarna, Insjon.
Som vanligt klar och reser vi midsommarstangen, har lekar
med de mindre och langbord pa kvallen samt en massa
flyg forstas. Vi har ypperliga méjligheter till bad och
camping. Kiosken kommer att vara 6ppen med fika,
enklare mat, varma mackor och godis.

Micke Berg 070-290 36 77, Lars Holmsten

070-863 61 43 eller Gittan Berg 070-272 02 30.

Skala / Gldtimer

| S

Den 27 juli i ar kor vi gemensamt skala och
oldtimermeeting da vi markt att dessa tva klasser
kompletterar varandra och vi tror det kan bli riktigt kul.

Vi har kommit pa att det galler bade modeller som piloter.
Aven sjéflyg gar bral Vi har jattebra méjligheter till camping
och bad.

Ta nu med familjen och besék ett sommarvackert Dalarna.
Valkomna.

Micke Berg 070-290 36 77, Bengt Staffas 070-250 68 67
eller Micke Sundqvist 070-677 20 12.

\

siljanshygdens RFK pa Dragsangarna, Insjon inbjuder till:

www.siljansbygdensrfk.se

SjoflygtraffF

Den 7juli arrangerar vi ett sjéfygmeeting for allt som kan
starta och landa pa vatten.

Som vanligt sa har vi jattebra mojligheter till bad och
camping. Vi har kopt nya aror till hamtningsekan sa kom
nu och besok oss vid Dalélvens strand!

Tjejerna kommer att se till att vi star oss under dagen.
Valkomna.

KG Héllhans 073-842 79 62 eller Olle Flink 070-366 04 17.

Modellifivoets dag

Den 1 september arrangeras Modellflygets dag pa
Dragsangarna,Insjon.

Vi kor det i ar som ett meeting sa allt som flyger och alla
som ar intresserade ar valkomna.

Vi brukar forsoka fa lite extra begivenheter och vi far se
vad det blir i ar. Vi kommer att ha kiosken 6ppen for
fortaring sa vi star oss under dagen. Aven sjoflyg gar bra.
Hjartligt valkomna.

Micke Berg 070-290 36 77 eller
Micke Sundqvist 070-677 20 12.

modellflygnytt nr 3 2012
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HELSINGBORGS MEETING 23-29/7

Helsingborgs Modellflygklubb inbjuder till var
traditionella meetingvecka som vanligt V.30
Alla modellflygare ar hjartligt valkomna.
Kostnaden ar 800:-/ husvagn eller talt for hela meetingveckan.
Eller 125:-/ dygn fér enstaka natter och da ingar el.
Vi i Helsingborgsklubben vill pa detta satt inbjuda
till trevlig gemenskap och massor av flygning under denna veckan.
Torsdag till I6rdag ar det festival i Helsingborg
med massor av aktiviteter for hela familjen.
Musik fran 6ppna scener, mat fran alla varldens horn, marknadsknallar mm.

Helsingborg bjuder @ven pa fina badplatser i narheten av faltet.
Flera kulturella platser sasom Tropikariet
med sitt fina hajakvarium, Sofiero tradgard mm.
Naturligtvis gor aven narheten till Danmark det mojligt
att ta en "tura” och go6ra nagra inkop...

Lordagen den 28/7 kommer det att utlysas "Modellflygets dag”

Kontaktperson: Christer Persson
070-729 05 90
ordforande@hmfk.se
Valkomna!

En Svenskproducerad film om hur man bygger skalamodeller!

Mats Johansson fran MJD Models och Peter Evers fran PE-film har tillsammans tagit fram denna nya
svenska skalamodellbyggarfilm. Med tydliga filmsekvenser visas hur du skall gora for att lyckas med ditt
skalamodellbygge. Lar dig hemligheterna om hur du limmar kabinhuvar, malar piloter, bygger latt och far
till en perfekt ytfinish pa ditt ndsta skalamodellprojekt.

Skalamodeller fascinerar manga manniskor. Men for att lyckas fa till en trovardig kopia av forebilden
masta man som byggare beharska en mangd olika tekniker. Har avslojar vi byggknepen som tar flera ar
att lara sig sa att du snabbt kan forbattra din egen byggteknik. Oavsett om du ar ny i hobbyn eller om du
ar van modellbyggare kommer du att lara dig massor av vardefulla byggtips.

Kort sagt, denna DVD ar till for dig som
snabbt vill lara dig det mesta om skalamodellbygge!

1 tim och 24 min fullpackade med fakta!
Filmen finns klar for leverans fr o m februari 2012.
Hobbbytra, MFT och SMFF har bidragit till produktionen.

Filmen distribueras av:
MJD Models www.mjd.se och PE-film www.pefilm.se

Kontakt:
Mats Johansson Peter Evers
info@mjd.se info@pefilm.se

J

modellflygnytt nr 3 2012



s eeting

Granstraffen 3-4/8
Granstraffen

gar som vanligt av stapeln férsta helgen i Augusti.
| ar kor vi Fredag/Lérdag sa det blir 3-4/8.
Halls pa Westlanda flygplats i Arvika.
Se dven arvikamfk.se for mer info.

Boken Spinnvidd

Boken Spiannvidd ir en unik hindelse i den svenska historien om ett litet idrotts-
forbund. Boken omfattar de forsta 50 dren av Sveriges Modellflygférbunds historia.
Detta ir ett unike tillfille f6r er att bestillt boken fran den begrinsade upplagan.

Pris

Pris 195 :- for medlemmar + frakt 69:-
Pris 245 :- icke medlemmar + frakt 69:-

Sitt in pengar pa 518165-7. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer s kommer boken inom kort.

. J
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Stygkiy, H I H H SSYakdy,
PO RFK Skilling Meeting 2012 8 %
R R
RFK Skilling inbjuder till modellflygsmeeting den 10:e till 12:e augusti.
Forra aret blev en succé, sa i ar hoppas vi pa lika stor uppslutning.

Platsen ar pa klubbfaltet Slatten, sédra infarten till Skillingaryd.

Faltet r ett 300 m langt grasfalt lampligt for det mesta inom modellflyg och
allt fran el-flyg till jetdrivna flygplan ar valkommet pa vart flygfait.
Flygningen sker mellan kl. 09:00 till kl. 21:00 alla dagar galler motorflyg, (el-flyg far flyga dygnet runt)

Pa I6rdagen gor vi avbrott for en tavling.
Pa sondagen ar det fri flygning hela dagen, med mojlighet till skolflyg.

Under I6rdagen kommer Hobbyborgen att finnas har och sélja
Graupners sortiment ga in pa: www.graupner.de for mer info.
Hobbymarknad - ta med dej och salj vad du inte langre behdver,
det kommer att finnas bord till forfogande.
Camping med el-platser 25 kr/dygn, toalett (Baja Maja) finns i anslutning till campingen.

Det finns mojlighet ill logi i logement pa miltarférlaggning i anslutning
till faltet, vattentoalett och dusch ar tillgangligt pa forlaggningen.
Givetvis finns fika och korvforséljning.

Narhet till High Chaparral for hela familjen.

Arrangor: RFK Skilling. For mer info maila: info@rfkskilling.se
eller ring: Stig Andersson: mobil 0733-81 62 22 eller
Mattias Andersson: mobil 070-55 282 23

ELEFANTASTISKT

arrangeras av Vaxjo RC-klubb i Ljungby
en mytomspunnen tillstallning som numera
lever vidare en bit soder ut jamfort med férr om aren.

| ar blir det andra gangen som vi
arrangerar och vi hoppas sjalvklart
pa manga besokare med
eldrivna modeller av alla slag.

Vi haller hus pa Ljungbys
modellflygfalt strax intill E4:an.

Vi haller tummarna for stralande vader
och halsar alla

Valkomna till oss helgen 28-29/7
//Styrelsen Vaxjo RC-klubb

J
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Nasta nummer

Ute 24 aug

@ Reportage fran sommarens meeting
® Rolis Royce del 3

® Juhani Kari del 3
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Kingtech turbiner Kingtech turbiner gors pa

3 olika modeller Taiwan har livstids garranti ,

fins i dragkrafts tre storlekar
8/14/17kg.

Bade med gas och Kerostart.

Electromic AB

Pa HAB hittar du hela Proxxon
sortimentet till ligsta pris!

Nya kérror for sdsongen 2012 !!

Pris fran: 13940kr

5 Nyaste JR DMSS radio pa lager

e

TJ20 fran PBS, ny turbin fran Tjeckien || P& HAB ingér alltid fri telefon sup-
22 kg drag/ 1,95kg vikt port och hjdlp med dina projekt.
Fri instdllning och intrimning av
helikopter/radio.
Finansiering ordnar vi ocksa!!

mindre/ kortare och ca 20% lagre
brinsle forbrukning &n konkurenterna!!

GliderFX

Baltic Bees

AJ37 Viggen

JetiPack;Man

Kiemm'35/rote "

Mustang & Spitfire

Daniel Ryfa - Skyholt

Belgian airforce F-16

Jurgis Kairys - Sukhoi

Wingwalking - Catwalk

Zelazny Aerohatic Team

Junkers Ju52 Lufthansa eeeeen i .
(passagerarflygning) mLordagjkvall:

Johan Gustafsson - Pilatus B4 svenne|Rubins
&lFace84](dans)

~Svenska flygvapnet
1= HKPA15" 52 =J35 Draken

RF nya system for att administrera svensk -J32 I.ansen *JAS139 Grigen

idrott pa ett effektivt satt fér att kunna spara
tid. En ny mdjlighet att skapa mera tid till 10-11 12 augusu 2[’]12 Dala-Jarnas

?Q;
idrott f6r den som &r administrator av klubbar,
forbund eller pa Riksidrottsférbundet (RF). FL FE TE N

Mera information kommer fortlépande i &mnet.

(reservatlon for eventuella @ndringar)s

e ] el N mMmoderllflygnyitt har blivit med hemsida!

Jaha... och vad ska det vara bra for da fragar sig nagon?
I i For oss som forsoker fa fritiden att racka till for att ge ER

IF— SN IR medlemmar en sa bra tidning som vi bara kan sa finns det
= —i— bland annat nagra rad och onskemal for HUR material till
e = tidningen skall levereras for att det skall ga smidigt!
Ett omfattande arbete har sa smatt pabdrjats med att scanna
in ALLA modellflygnytt fran starten och publicera dessa pa
webben - sa besdk garna tidningens hemsida pa:

www.modellflygnytt.se
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Mm@ Art. nr. 33124.EN
D‘Yﬂxﬂﬂ@ Art. nr. 33116.EN Cirkapris 4490:-

Art. nr. 33112.EN Cirkapris 3610:- Komplett telemetri och
Art. nr. 33110 Cirkapris 1840:- Komplett telemetri och ljudutgang, 12 kanaler,
Cirkapris 990:- Komplett telemetri och ljudutgang, 8 kanaler, 24 modellminnen.
Ingen ljudutgang, 5 kanaler, ljudutgang, 6 kanaler, 12 modellminnen.
telemetri tillval med SmartBox. 10 modellminnen.

Graupners nya 2,4 Ghz HoTT-teknoIo_gi
(HoTT star for Hopping Telemetry Transmission)
Sakerhet, precision och adkta pilotkansla!

MC:32

Art. nr. 33032.EN
Cirkapris 11660:-
Komplett telemetri och ljudutgang,
max 32 kanaler, 80 modellminnen

P Roalde @R R = o el Teiner S QT

Vingbredd ca 1400 mm. Art. nr. 4239.HoT T Vingbredd ca 1200 mm. Art. nr. 9544 HOTT
Cirkapris 2150:- ARTF — Almost Ready To Fly. Cirkapris 2250:- ARTF — Almost Ready To Fly.
Inkl. HOTT Receiver, E-brushless, Lipo, servon. Inkl. HoTT Receiver, E-brushless, Lipo, servon.

www.graupner.com

Graupner HoTT System hittar du hos din narmaste Graupner HoT T-aterforsaljare i Sverige (Skandinavien).
Du far komplett service och support pa alla Graupners produkter pa det nya Graupner-Service-Center Scandinavia i Sverige.
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Modellflygnytt - SMFF
Box 750

521 22 Falképing

SVERIGE

gesl

PORTO BETALT

Sveriges
Modellflyg-
forbund

Gor PR for
modeliflyg

Modellflyg &r en kul och menings-
full hobby. Vi vill naturligtvis att
manga skall upptécka denna
harliga fritidssysselséattning. Dar-
for har férbundet tagit fram en del
material som kan hjélpa klubbar
att jobba med medlemsrekry-
tering samt att sprida information
om var verksamhet. Du kan
exempelvis bestélla affisch och
broschyr fran férbundsexpedi-
tionen (kommer Aven att finnas
p& hemsidan fér att printa ut)
samt att fem roll-ups finns att
lana fran vara vardklubbar, som
ar utspridda runt om i landet.




