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u &r varen har, jai alla fall i Skane. Det

ar stora "premidrhelgen” nu i pask.

Ménga har suttit och putsat pa gamla
modeller eller byggt nytt under vintern men
nu ar det dags och se om planen héller vad
de lovar. Det fér vi hoppas.

Vi passerade ju férbundsmétet for nagra
veckor sedan och jag é&r tacksam och
glad att aterigen ha fatt fortroendet att
vara ordférande fér SMFF. Jag tackar alla,
ingen ndmnd och ingen glémd for ert stéd
och positiv feedback. Jag hoppas att jag
tillsammans med de &vriga i "teamet” ska
kunna fora férbundet framat.

Det gjordes nagra féréndringar i bade
huvudstyrelsen och Elit. | styrelsen s&
lamnade Rolle Breback posten som vice
ordférande, dock lamnade han till f6rman
for posten som chef fér VO-Elit. Det 6nskar
jag honom lycka till med.

Déar steg istéllet Patric Holmstrém in, han
har suttit som suppleant de senaste aret
och hér hemma i Stockholm. Han &r IMAC-
pilot och en av de som tagit fram Flygskolan
till  forbundet. Robert Sundstrom fick
fortroendet att sitta kvar som kassér. Han
har varit med férr och beh&ver nog ingen
ytterligare presentation.

Till posten som suppleant valdes da
ett nytt ansikte in, Ulf Hoglin frdn Sédra
Dalarna. Ingalunda okénd, han tillhér de
som gillar att kéra i véanstervarv ;-) Pylon.
Ulf ar aven en hangiven Helikopterpilot.
Jag tror vi blir ett bra team och att vi har
m&jlighet att dstadkomma nagot.

IVO-Elitvaldes da Rolle Brebacktill posten
som chef. Han far da som vapendragare
och vicechef Magnus Ostling dven han fran
Sodra Dalarna.

Kvar i det teamet finns bade Bengt-Olof
Samuelsson (Lina) och L-G Olofsson
(Friflyg). Dessa tva behéver nog ingen
presentation ;-)

Tyvarr fann valberedningen och férbunds-
métet ingen som ville ta pa sig ansvaret for
Radioflyget. Den posten kommer darfor att
vara vakant till ndsta ar och Elit adjungerar
vid tillfdlle de som kan hjélpa till inom
omradet.

| VO-Bredd fick Christer Malmeséter
fortsatt fortroende att vara chef och han
fick behalla sin vice Sture Kinell annu ett ar.
Dar sitter aven Inge Sundstedt och Lena
Hellstrom kvar.

Som ny i Bredd valdes Ake Karlsson
fran Balsta in. Han kommer att jobba som

Ingela Persson
Ordférande

redaktor fér MFN. Det hade han redan
hunnit pabdrja och jag nskar honom lycka
till med det.

Ni som véljer att tédvla inom nagon av vara
radiogrenar maste innan tévlingen ha skaffat
en tavlingslicens. | &r kommer det att bli en
battre koll pa att samtliga har den innan
tavlingsstart och for att inte riskera att fa
sitta pa "banken” sa rader jag er att skaffa
den sa snart ni beslutat er for att delta i en
tavling. Be er klubbadministrator att ga in
i Idrott-online och kryssa i 6nskemaélet s&
|6ser det sig ganska omgaende.

Jag hoppas att jag far mojlighet att traffa
en del av er ute i vart avldnga land under
sdsongen som kommer, kom gérna fram
och prata.

Ha en fortsatt bra var.

Flyg hogt, flyg val, flyg lange...

Ingela Persson
Férbundsordférande
ordforande@modellflygforbund.se

'@ Styrelsen SMFF 2012

~

Funktion Namn E-post Tel
Ordférande Ingela Persson ordforande@modellflygforbund.se 070-627 43 03
Vice Ordférande Patric Holmstrom viceordforande@modellflygforbund.se 076-115 21 46
Kassor Robert Sundstrém kassor@modellflygforbund.se 070-731 62 80
VO-Elit Roland Breback viceordforande@modellflygforbund.se 076-115 21 46
VO-Bredd Christer Malmeséter ordf_vobredd@modellflygforbund.se 070-695 49 64
Suppleant Ulf Hoglin suppleant@modellflygforbund.se 070-478 45 74
Verksamhetsomrade Bredd
Funktion Namn E-post
Chef Christer Malmesiter ordf_vobredd@modellflygforbund.se 070-695 49 64
Vice chef Sture Kinell vordf_vobredd@modellflygforbund.se 070-572 71 64
Ledamot Lena Hellstrém whiskilena@hotmail.com
Ledamot Inge Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se
Ledamot Ake Karlsson rc-pilot@bktv.se 073-5350508
Verksamhetsomrade Elit
Funktion Namn E-post
Chef Rolle Brebick ordf_voelit@modellflygforbund.se 076-115 21 46
Vice chef Magnus Ostling vordf_voelit@modellflygforbund.se 070-585 24 74
Ledamot Radioflyg Vakant
Ledamot Linflyg Bengt-Olof Samuelsson ga_linflyg@modellflygforbund.se 070-267 59 14
Ledamot Friflyg L-G Olofsson ga_frifyg@modellflygforbund.se 070-565 65 13
Revisorer Namn E-post
Revisor Anders Eriksson anders.s.eriksson@yit.se
\_ Revisor Sten-Ake Aspenby stenlampa@msn.com J
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' Sveriges Modellflygforbund
VO Bredd i SMFF

Hej alla modellflygare

Jag tackar for ert fortsatta fortroende i mitt
férbundsarbete inom Bredd.

Nu ar det var med flygvader pa dagen och fallande
drivishagel pa kvallar och helger. Vadret kan bara
bli battre far vi hoppas.

Vi i Bredd kommer att lansera klubbledarparmen
inom kort. D&r vi hoppas att ni ute i klubbarna kan
finna svar pa de flesta fragor i ert klubbarbete.
Vo-Bredd erbjuder &ven rekryteringshjilp for
juniorer. Som en morot fér modellflygklubbarna ute
i landet erbjuder VO-bredd SMFF-anslutna klubbar
rekryteringshjélp av juniorer.

Under aret 2011 har bredd stallt upp med Lucy-
modeller vid olika inomhusflygningar. Resultatet av
denna rekryteringsaktivitet i nyregistrerade juniorer
har inte levt upp till férvéntningarna.

VO-bredd ger inte upp utan provar darfér ett annat
koncept under 2012.

Under 2012 kommer VO-Bredd att bedriva en
forsoksverksamhet dar VO-bredd star for hela
juniormedlemsavgiften retroaktivt. Detta férutsatter
dock att vissa krav uppfylls. Erséttning utgar bara
for juniorer som nyregistreras i idrott-online under
2012.

Klubben bedriver byggkurser, flygskola eller annan
juniorverksamhet som registreras fér LOK/SISU-
st6d. Ett bra kursmaterial &r SMFFs flygskola som
ar SISU-godkénd

Ersattningen utbetalas fran VO-bredd under
november manad 2012 efter att lokstédsredovis-
ningen fran klubbarna redovisats fér VO-Bredd.
(Detta for att klubbarna inte ska ha en massa
"spokjuniorer”)

Christer Malmesater
ordférande SMFF Bredd

VO-bredd bestar av foljande personer:

Verksamhetsomrade Bredd
vobredd@modellflygforbund.se

Det har under aren visat sig att manga olika
fragor dykt upp fran klubbarna,
varféor SMFF-Bredd tagit initiativet att skapa
en klubbledarparm

Denna klubbledarparm riktar sig till klubbar
som &r anslutna till
Sveriges Modellflygforbund.

Innehallet skall ge information, riktlinjer och
forslag till ett framgangsrikt klubbarbete.

SMFF-Bredd hoppas att innehallet i denna
parm kommer att vara till
stor nytta och hjalp i ert klubbarbete.

Meningen ar ocksa att klubben kan anvanda
denna parm for att fora in sina
egna dokument under respektive flik.

Funktion Namn E-post
Ordférande Christer Malmesiter ordf_vobredd@modellflygforbund.se
Vice ordf Sture Kinell vordf_vobredd@modellflygforbund.se
Ledamot Lena Hellstrém whiskilena@hotmail.com
Ledamot Inge Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se
Redaktor Ake Karlsson rc-pilot@bktv.nu
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Losnummerforséljningen upphdor.

Da styrelsen har kunnat konstatera att férsaljningen
av |6snummer kostar mer an det ger har beslut tagits att
upphdra med denna.

Kostnader hos Interpress, distribuering, och returer
overskrider vida de inkomster vi far in sa det ar inte langre
forsvarbart att fortsatta. Vi kommer istéllet att erbjuda en
|6pande prenumeration pa 6 nummer av MFN. Detta for att
de som inte & medlemmar &ven i fortséttningen ska kunna
lasa MFN. Man kontaktar kansliet och anmaler sitt intresse
och da skickas en faktura ut. Nar denna faktura ar betald sa
pabdrjas prenumerationen.

Retroaktiva tidningar upphor att skickas ut.

Da det ocksa gar att konstatera att kostnaderna for att
skicka ut "tidigare” nummer till de som blir medlemmar
senare pa aret har inneburit stora kostnader for férbundet,
sa har beslut tagits infér 2012 att sa inte ska ske i fortsatt-
ningen.

Som medlem far man tidningen frdn och med registre-
ringsdatumet. Vill man sen ha de nummer som publicerats
tidigare under aret sa kan dessa bestillas fran kansliet mot
en kostnad pa 30:-/ tidning plus porto. N&r denna kostnad
ar insatt pa forbundskontot s& skickar kansliet ut 6nskade
tidningar.




ad hade hént med
v taklampan? Nér jag kisade

upp mot den var den borta
och istéllet hangde dar ett
modellflygplan. Det var min lilla
depronmodell Krax. Motorn var
igdng pa lagt varv och rodren
rérde sig precis som ndr man
kollar dom fére start. Detta var
ju inte klokt. Vi hade haft samma
taklampa i 17 ar sa det var bara
inte mdjligt. Plotsligt knastrade
det till som nar man slar pa
radion och en rost sa: "SE-XXX
klar fér start. Bana 120. Lufttryck
760". -Da vaknade jag upp ur
middagsluren! Och nér jag
tittade upp mot taklampan sag
jag att den fortfarande hangde
kvar, precis som den gjort dom
senaste 17 aren.

Men nér jag tittade ut genom
fonstret sdg jag att det var
kanonfint flygvéder. Jag hade
drémt alltihop och drémmen
hade nog skapats av den
senaste  manadens  starka
langtan efter att fa flyga. Men
vadret hade varit sa daligt att
det varit oténkbart, - blast och
regn, blast och regn varje dag.

Nu fort ivdg ner till mitt
aneckterade flygfélt, fotbolls-
planen bakom vdrmeverket,
och upp i luften. Vinden lag pa
mot varmeverket. Jag flog ett
varv mot det héga staketet runt
varmeverket.

Plétsligtlyddeinterodrenlangre
och min &lskade Krax drev med
vinden in Over varmeverket och
tappade hojd. Precis innan det

DROMMEN OCH
MARDROMMEN

skulle krascha in i vaggen lydde
den ater roder och jag lyckades
landa nagorlunda snyggt och
kontrollerat pa asfalten mellan
tvé héga timmertravar. Dar stod
jag, lite snopen, utanfor staketet
medan Krax stod 50 meter
langre bort innanfor staketet.
D4 som férst upptéckte jag att
jag glémt dra ut antennen pa
sandare! Varje modellflygare vet
vad detta innebér. Om jag varit
tuff nu och lite mera erfaren som
pilot hade jag naturligtvis dragit
ut antennen och flugit ut planet
frdn varmeverket, men just da
fanns inte den tanken i mitt
huvud.

Nu &r det inte bara att traska
in pa& ett varmeverk for att
hamta ett modellflygplan ska
ni veta. Den kamerabevakade
stdngda grinden lag minst
500 m bort pa andra sidan det
inhdgnade omrédet rdknat fran
flygfaltet och vagen dit gick
forbi badhuset och industri-
skolan och &r ca 1,5 km lang.
Ett gammalt industrispar gémde
sig dessbattre bland grds och
busksly utefter staketet och
gjorde promenaden aningen
kortare.

Val  framme vid grinden
upptéckte jag att man maste
ha portkod eller nyckel for att
6ppna grinden och komma in pa
omradet. - Domvill férstas inte ha
bestk av frimmande méanniskor
darinne! Ringde dock 118118
(vélsignade mobiltelefon) och
fick hjalp med ett telefon-

nummer sa att jag kunde ringa
maskinisten darinne.

Nar han svarade sa jag: Hej det
ar Olle. Jag har nédlandat med
ett flygplan inne pa erat omrade
och skulle vilja ...

Han avbryter mej och skriker
upprort i luren: "Va f-n séjer du,
har du landat med ett flygplan
... ? Det har vi inte hort. Har du
stértat ...? Brinner det ...? Ar
du skadad ..? Ska jag ringa
ambulans ....?"

Jag: "Lugn det ar bara ett litet
modellflygplan ... Kan du slappa
in mej .."

Han: "Jag kommer ut, det hér
maste jag kontrollera”

Ja, s& blev jag inslédppt och
kunde hamta Krax. Maskinisten
var inte det minsta imponerad
av lilla Krax, men han stod i alla
fall i fonstret och tittade nér
jag kom tillbaka till flygfaltet
och bdrjade flyga igen .... med
utdragen antenn. Och efter
denna hdndelse ser jag ganska
ofta att dom star darinne och
kollar mina flygévningar. T.o.m
virkesbilarna, som kommer och
lastar av inne pa omradet, tar
garna en extra paus och stannar
till och beundrar Krax i nagra
minuter.

Olle Wirén
Kristinehamn
SWE-72152
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startade MFK Snobben i det
lilla samhéllet Nymdlla for att
f& en samlingsplats fér brukets och
samhadllets ungdomar. | mer &n 40
ar var han ordférande och i bade
medgang och motgang kémpade
han fér ungdomarna pa alla satt. Det
ar flera generationer ungdomar som
fostrats i modellflyg och kamratskap
i MFK Snobben och alla har fatt goda
rad och tips av Bengt Blomgren som
dnda tills det snabba slutet i borjan
av mars 2012, da han 75 &r gammal
avled till sorg och saknad, regelbundet
kom till klubben nér hélsan medgav
och bilen startade.
Bengt var tidigt elit bland friflygare
i dagens klasser F1A och F1B
(Wakefield) med SM-meriter. Nar

\.

B engt var méastaren som 1970

Till minne av Bengt Blomgren

radioflyget blev mera tillgangligt sa var
det mindre plan som lockade. | bérjan
med COX som drivkélla men tidigt var
det elmotorer som gav kicken till Bengt
som var industrielektriker till yrket. Rc-
flyget héll inte tillbaka friflyget som
var en bra inkérsport till ungdomar
som kom till klubben. Flugan med
gummimotor var en modell som
alla nyblivna medlemmar fick bdrja
med for att sedan kunna tavla med
inomhus. Gamla tidningsklipp visar
att redan den 29 mars 1974 var det
30 personer anmalda till flugantavling
i Bromdlla.

P& sommaren var det handkast-
glidare som var tévlingsmodellerna
i klubben och det lockade bade
juniorer och seniorer som tévlade i
olika klasser.

~\

Bengt konstruerade manga enkla
modeller till juniorerna efter de
forutsattningar som fanns den aktuella
tiden. Exempel &r "Rosa Pantern” som
var ett lattbyggt RC-plan av balsa
med jedelsky-vinge fér sma forbrén-
ningsmotorer. Senare byggdes det
mycket i depron.

Bengt laste alltid de senaste interna-
tionella tidningarna och fick inspiration
tillmangaunderligaflygande skapelser
som han med sin langa erfarenhet
alltid fick att flyga fint.

Vi &r manga som minns Bengt och
saknar honom.

Patrik Gertsson
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_Min testas

WFly WFT07 2.4 GHz, 7-kanaler
En bra radio till lagt pris

L

;.

WFTO7 installerades férst i en EPP-maskin, Sbach 342, fran R/C Flight.

WFly WFTO7 fran RC Flight,
Skovde, tillverkas av en fa-
brik i Kina. Denna 2,4 GHz
radio med sju kanaler kostar
enbart 995 kronor inklusive
mottagare.

| kartongen finns: en 7-kanals radio-
sdndare, en 7-kanals mottagare, en
simulatorkabel, en batterihallare, en nack-
rem och en manual pa CD-ROM.

Nar det galler CD-skivan maste man vara
forsiktig. Den &r ndmligen av minimodell.
D& méaste du ha en CD-spelare med slade.
Matar du in den i en modern CD med
enbart "slot” s kan skivan fastna. Men
R/C Flight har lagt ut en lank pa hemsidan
s& du kan l&tt ladda ner en engelsksprakig
manual.

Nagra fakta om radion:

Band: 2.4 GHz DSSS Spread spectrum,
frekvens hoppande.

Kanaler: 7 stycken.

Modellminnen: 10. Volt: 3.7 - 6 Volt.
Output power: 100 mW, forbrukning:
<190 mA.

Lag volt design, lag strémforbrukning,
man kan anvénda ex. 4 alkaliska batterier,
NiMh/NiCd i 4S-pack eller Lipo i 1S
(8.7V). Accar kdpes separat.

Du maste ange vilken typ av batterier du
anvander i radions instéllningar.

WFTO7 har hég talighet mot stérningar,
(anti-interference) och klarar upp till 60
sandare paslagna samtidigt.

Justerbara spakar. Flygmoder: 4 st.
CCPM mixningar. 11 stycken kurvor med
9 stycken punkter kan skapas. Grafisk

y

—_—

————
WFTO7 :‘

Lign III[I-IHEHEEHI!_HEWHI L] [[7 —

presentation av alla 7 kanalerna. Ett antal
funktioner for flygplan och helikopter finns
forberedda. Vippstrombrytare, digitala
trimmar. Den &r enkel att anvianda med ett
fatal knappar. En del siffror kan vara nagot
sma men da har man ju &nda den grafiska
presentationen att tillga.

Vid instéllningen av férsta modellen
stotte jag pa ett problem. Hur komma till
"System settings”? Det stod inte i klarttext.
Men man ska trycka ner MODE-knappen
overst till vanster om displayen samtidigt
som du slar pa den avsténgda radion. Da
hamnar du dar och kan bland annat lagga
in en ny modell i minnet.

Under MODE har du EXIT samt plus och
minusknappar.

Den utskrivna manualen &r pa 37 sidor.
Vad jag kan férsta sa finns de flesta vanliga
m&jligheterna till olika instéllningar.
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Har framgar att batterierna ar pa 5,6 volt, modell ett &r vald (i
mitten nere i fénstret) och att sidorodret &r ndgot trimmat. Ldgg

madrke till knapparna till vénster: MENU, EXIT samt + och -.

144G

—
Ha Ml Bmmesd 1004 Syl

Hér &r skevrodren i ett ursprungslédge. Siffrorna &r noll och
grafiken lutar i 45 grader.

2, 4GHs High Speed 1024 Bystem

CD-spelare med slédde &r nédvéndigt om du skall anvénda den

medskickade CD-skivan.
Nackdel

En nackdel ar att modellerna enbart kan
namnges med en siffra, 1-10, och utan
egennamn. Sa for sékerhets skull bdr man
mérka sin modell med motsvarande siffra.
Sa att ingen sammanblandning sker.

Trots att jag ar en é&ldre man, 65+,
sd lyckades jag programmera den har
radion.

Tillverkaren  heter  Shenzen
Technology Development Co., LTD.

Fabriken levererar en del radioutrusning
till bland annat helikoptrar som séljs
fardiga i ett paket.

Wily
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Det ar en fordel att &ven avancerade
radioutrustningar har hamnat pa vettiga
prisnivaer.

Kostnader:

Radio och mottagare 995: -
Extra 7 kanal mottagare  399: -
Extra 4 kanal mottagare  279: -
NiMh sandaracc 199: -

Text och foto:
Bo Holmblad

Hé&r har bade Dual Rate- och Expoinstéllningarna dndrats.

-

RC Flight

Kasatorpsvagen 5,
Skovde

Oppet
Mandag - Fredag:
14:00 - 18:00

Telefon 0500-60 00 88
Hemsida: www.rcflight.se
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FMS Big EPO Spitfire Mk IX

Redan som liten glytt under andra véarldskriget blev jag flygintresserad, och som sa manga
andra blev jag sarskilt fortjust i den senare sa legendariska Spitfiren med sin slanka profil och
halvelliptiska vinge. Inte sa konstigt kanske, ndr min pappa kom hem pa permission fran be-
redskapstjanst vid norska gransen med en liten Spitfiremodell som han gjort. | mina tonar blev
det en del linkontrollflyg, men senare tog andra intressen Gver.

ar jag som pensionar tog upp mitt

modellflygintresse igen var det forst

radiostyrda helikoptrar och senare
dito skalamodeller som fascinerade, och
vad var da naturligare an att borja leta
efter en lamplig Spit. Varje modelltill-
verkare med sjélvaktning har forstds minst
en sadan i sitt sortiment, sa det finns en
hel del att vélja pa. Efter litet letande pa
natet fastnade jag fér en modellserie fran
FMS som kallas Big EPO. Det ror sig bl a
om fyra berémda jaktplan, Messerschmitt
ME109, Curtiss P40 Warhawk som
beskrevs i Modellflygnytt nr 1103, North
American P51 Mustang och sa forstas
Supermarine Spitfire Mk IX.

Modellerna &r rejalt stora for att vara
elektriskt drivna och byggda i EPO-foam,
ca 140 cm spénnvidd och med en vikt
pa runt 1.6 kg. Nagorlunda vindstabila
alltsa, men anda sa att de kan fraktas bak
i bilen. For att gynna svensk modellhandel
kopte jag satsen fran Sydkustens Modell-
center (www.rchobbysyd.nu), med négon
hundralapp rabatt och lag fraktkostnad

gick det hela pa under 3.000 kronor for
ARF-utférandet, en ack ingick d& ocksa.
Modellen finns ocksd hos flera andra
leverantérer.

Spitfire Mk IX

Under andra vérldskriget dék i bérjan av
1942 ett nytt jaktflygplan upp i stérre
mangd i de tyska férbanden, Focke
Wulf FW190. Britterna fann sig plétsligt
underldgsna i bade fart och bevdpning
med sina Spitfire Mk V. Laget blev snabbt
katastrofalt med s& stora férluster att
flygningar 6ver kanalen och Frankrike
maste begransas. Air Ministry pressade
da Supermarine och Rolls Royce for att
snabbt f& fram en interimslésning, det blev
Mk IX.

Med bl a dubbla kompressorsteg blev
den tolveylindriga Merlinmotorn hundratals
héstkrafter starkare och farten 6kade med
bortdt 70 km/tim. Maskinen utrustades
ocksd med 20 mm automatkanoner och
kraftigare halvtums kulsprutor. N&r den
kom ut pa férbanden fran juli blev styrke-

férhallandena ater jambdrdiga. Nian blev
sd lyckad att I6sningen permanentades
och 6ver 5000 exemplar byggdes.

En mé&ngd bra detaljbilder av den har
varianten av Spitfire finns p& modell-
byggarsiten http://ipmsstockholm.org/
magazine/2001/12/stuff_eng_detail _
spitfire_ix.htm.

Vélgjorda modeller

FMS, eller Shenzhen Famous Electronic
Tech Co som firman heter, har som
néamnts bl a tagit fram fyra mycket gedigna
jaktplansmodeller. Spitfiren kommer i en
ovéntat stor kartong, 110x40x20 cm,
eftersom vingen &r delad hade jag véntat
mig en litet kortare férpackning. Paketet
vager dock inte mer an tre kg och &r trots
storleken latt att bara hem.

Pa kartongen finns alla fyra flygplanen i
serien avbildade med data och varianter,
ett smart drag, man blir omedelbart sugen
pa att skaffa dven de &vriga modellerna
i serien! Delarna ligger vél férpackade

modellflygnytt nr 2 2012
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Kartongen visar jaktplanen i Big Epo-serien med varianter.

i plastpasar i olika fack i frigolitboxen.
N&ar man packat upp slds man av den
fina skalalika teckningen av platskarvar
och andra detaljer, samt den mycket
snygga malningen, ljusgrd undersida och
pd Oversidan den kamouflagemalning
i morkgront/gratt som var vanligast pa
Mk IX. Spifiren har forklistrade dekaler
och 4dr modellerad efter "Kiwi"-esset,
nyzealdndaren Alan Deeres plan som
han hade som Wing Leader i Biggin Hill
1943.

Modellen saknar klaffar men har inféllbara
stall. Motorn ar kraftig, 540 kV, och drivs
aven 4 S (14,8 V) LiPo ack via en 50 A
ESC (Electronic Speed Control). Den
har en inbyggd BEC (Battery Eliminator
Circuit ) som alstrar 5,5 V till mottagare
och servon. Propellern ar trebladig och
den har en skalalik vit spinner. Stéllmeka-
nismen ar elektromekanisk och sadan att
stéllen félls in skalenligt [Angsamt.

Lattmonterad modell men
usel beskrivning

Modellen &r mycket l&tt att montera, motor,
ESC och servon ar férmonterade, men det
ar en férdel om man byggt radiostyrt férut
eftersom beskrivningen &r den sdmsta
jag nagonsin sett. Efter flera sidor med
varningar och allmdnna utsagor bestar
sjalva byggbeskrivningen av en enda sida
med smé svartvita foton av dalig kvalitet
helt utan beskrivande text. Man kunde
atminstone ha kostat pa sig stérre bilder
s& att man ser vad som pagar, garna ocksa
nagra beskrivande ord i all enkelhet.
Nagra skruvbeteckningar finns i alla fall
under ett par bilder, det ar bara det att
langden inte stdmmer med de skruvar som
levererats. | min beskrivning har man av
misstag sorterat in en inlaga om fyra sidor
som handlar om BF109 i st f Spitfire, det
gor nu inte s& mycket eftersom de sidorna
handlar om flygning av modellen, och
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Delarna ligger inplastade i formgjutna fack i frigolitboxen.

de rudimentédra instruktionerna stammer
sékert in pa alla fyra typerna. Slarvigt
dock!

Jag byggde en ARF (Aimost Ready to
Fly), dvs en modell utan mottagare. Man
forvantar sig da att dar finns en beskrivning
hur man kopplar in radion till fartkontrollen
och de férmonterade servona. Icke s,
ingenting om det elektriska, verkar som
om beskrivningen ar gjord fér en RTF-
modell med radion monterad. Visserligen
ar nagra av servotatarna markta med CH1
resp. CH5 (skev och still), de 6vriga
saknar mérkning. CH1 skall i mitt fall
forstas ga till CH2 eftersom jag kér med
Spektrummottagare . Skevservona, ett i
varje vinge, skall kopplas in med Y-kabel
liksom sidroder och sporrhjul som har
separata servon. Det finns inte beskrivet,
men tva Y-kablar finns med i leveransen.

Naja, for den som sysslat med radiostyrt
forut &r det inte sa svart att lista ut det har.
Alla delar finns med i byggsatsen, t o m lim
och en mejsel, passformen ar MYCKET
god och det &r ju det viktigaste. Man kan
dock tycka att med en sa gedigen och inte

helt billig modell kunde man val ha kostat
pa en béttre beskrivning, det ar ju ett
engangsjobb, sedan bara att trycka.

Monteringen
Enligt beskrivningen skall man bérja med
vingarna, men jag tog stabbe och fena
forst eftersom kroppen da &r mer latthan-
terlig. Stabben trycks pa plats och fasts
enkelt med tva skruvar. Fenan har kraftiga
tappar som trycks ner i bakkroppen och
den féasts med en enda skruv underifran.
Roderhornen kommer |6sa och skruvas
fast med en mothéllsbricka p& andra
sidan av rodret, ldnkarna for bade hojd-
och sidoroder &r férmonterade och
snapps fast i roderhornen. Sporrhjulet ar
redan monterat i en bussning som styrs
av ett servo férmonterat i bakkroppen.
Roderldnkarna verkar litet osékra i
sndppningen, jag har last dem med
krympslang.

Sa ar det da dags for vingarna. Ving-
halvorna har kraftiga tappar som passar
trégt i kroppen. Innan man trycker in dem
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Fenan fédsts med tre kraftiga tappar som trycks ner i kroppen.

skall man genom kroppen skjuta in ett
kraftigt kolfiberrér som stagar vingarna.
Man maste tédnka pa att pilla in servoka-
blarna fér skevroder och stéll genom
kropps6ppningen och upp i kabinut-
rymmet sé att de inte kommer i klam nér
vingarna skjuts in pa plats. Det finns en
liten skruv halvdgs ldngs vardera vingen,
den l&ser kolfiberroret! Jag tycker detta
tillsammans med den tréga passformen
hos vingtapparna bor vara tillréackligt fér
att halla vingarna pé plats, jag har dérfér
inte limmat vingarna. Detta underlattar ju
vasentligt om man (i mitt fall NAR man)
behdver reparera kraschade delar. Det

star forstas inte i beskrivningen att man
skall limma eller var, men det féljer med en
limtub och stér att man skall vanta med att
flyga tills limmet torkat! Sist monterar man
roderhornen och lankarna for skevrodren.

Spinnerns  bakplatta och propellern
skruvas fast med en kraftig mutter, dérefter
skruvas spinnern dit med tre smé skruvar.
Motoraxeln &r litet fér lang sé att det blir
en for stor springa mellan spinner och
kropp, kan l6sas genom modifiering av
bakplattan. Kanon / kulspruteattrapperna
trycks fast i vingens framkant, antennen
trycks ner i uttaget i bakkroppen bakom
huven.

| uttaget framfor stabilisatorn ser man servot for sporrhjulet.

Radioutrustning

Jag har en Spektrum DX8 sandare for
mina helikoptrar och har déarfér monterat
en AR8000  8-kanalsmottagare i
modellen. | grundutférandet klarar man sig
med 5 kanaler, gas, hdjd, sida, skev och
stéll. Dock har jag byggt in en ljudmodul
i modellen och till den gar det &t tva
kanaler, sa jag har bara en i reserv. For
att halla reda pa att signaléverféringen ar
storningsfri och dven ackens spanning har
jag en telemetrisédndare typ TM1000.

Radiomottagaren med telemetrisdndare
har jag monterat med kardborreband pa
ena kabinvdggen med antennerna riktade
bakat, den satellitmottagare som hor till
AR8000 pa botten en bit bak i kroppen
med antennerna ut at sidorna for sékraste
signaloverforing. Allt sitter s& att man
latt kan se lysdioderna som indikerar att
radion bundit.

Sista arbetet blev att vecka ihop och naja
alla langa servokablar och lagga buntarna
i botten pa kabinen samt tdcka dem med
en pertinaxplatta. Prydligt och framfér allt
sdkert, inte sa kul om kablarna trasslar in
sig i hojd- och sidroderservona vid forsta
loopingen.

Ljudmodul

Nar jag surfade runt pa natet och sokte
pa FMS Spitfire rakade jag fa se en liten
film dar Kjell-Ake Skoog i Ostersunds
Modellflygklubb fl6g sin Spit med en
ljudmodul fran Model Solutions i Kanada
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(www.rcflyg.se/forum/showthread.
php/28739-FMS-spitfire-med-Modelso-
lutions-ljudmodul). Firman har sedan
bytt namn till Model Sounds Inc. med
hemsidan  http://www.modelsoundsinc.
com. Eftersom jag &r en typisk teknikfreak
kunde jag inte lata bli att skaffa en sadan
och leka med olika motorljud, detta
faktiskt innan jag ens kopt min modell.
Det finns ljudfiler att ladda ner fér en
méngd flygmotorer fran férsta och andra
vérldskriget t ex, det finns ocksa ljud for
bogserbatar och tanks for att ta nagra
andra exempel.

Ljudmodulen &r bara ca 4x6 cm och ar
l&tt att montera pa& kabinvdggen. Dock
krévs ju en ganska bamsig hdgtalare foér
att det skall bli litet volym pé ljudet ute i
friska luften. En 10 cm hdgtalare kan kdpas
tillsammans med modulen, den storleken
passar precis till Spitfiren. Jag skar med
en vass hobbykniv ut ett 10 cm stort hal
under kroppen, det krévs ocksa att man
skér bort litet av innanmatet i kroppen och
av vingtapparna for hégtalarmagneten, har
géller det att tédnka tredimensionellt och
bara skéra litet i taget och prova, prova,
prova. Man far ta det forsiktigt, det &r
som att skdra i varmt smor, galler att inte
slinta med kniven! Hogtalaren bér férstas
placeras i tyngdpunkten!

Man kan fundera pa héllfastheten nar
man skér bort delar, jag bedémer dock
kroppen som en kraftig l&dform som bd&r
vara tillréckligt stark &en sedan man
skurit bort en del. Hégtalaren har jag fast
med fyra ldnga sjdlvgdngande limmade
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En 10 cm hégtalare passar bra, skall forses med skyddsnét.

skruvar, den strukturen ersatter da det
som skurits bort, skruvarna gar dessutom
upp i vingtapparna och haller da fast
vingarna. Om man limmar vingtapparna
|6ser man ju ev hallfasthetsproblem, men
som sagt, vid en krasch .... Ljudmodulen
véger tillsammans med hdgtalaren ca 200
gram, en 6kning av modellens vikt fran 1,6
kg till 1,8 kg kénns inte sa allvarlig.
Ljudmodulen kopplas in till mottagarens
trottelutgang tillsammans med fartkon-
trollen, ljudet foljer da gaspadraget.
Vid mycket litet paddrag kommer en
startsekvens déar motorljudet hostar igdng
mycket realistiskt till tomgéng, samtidigt
som propellern bdrjar snurra sd smatt,

Radio och telemetri pa kabinvdggen.

sedan &kar ljudets varvtal och propeller-
varvet med gasen. Modellens motor har en
viss tréghet i starten och det &r litet marigt
att synka propellern med motorljudet.
Vid avdrag till noll spottar motorljudet
realistiskt och tystnar. Ljudfilen &r i sexton
segment, inspelade frdn en Merlinmotor.
Ljudmodulen kan alstra tva kanaler
motorljud, levereras med valfria motorljud.
Det gér sedan att ladda den med andra
ljud genom nerladdning frdn hemsidan till
en dator och inladdning till judmodulen via
en USB-ingang. lljudfilen finns ocksa ljudet
fran en automatkanon som kan styras fran
valfri switch pa sdndaren. Ljudmodulen
har jag monterat p& en pertinaxplatta
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tillsammans med fordelningspunkter for
ackumulatorspénningen, sékring och en
switch fér att stédnga av ljudet, och den
ar placerad pa kabinvdggen mitt emot
radion.

Den fardiga modellen

Med byggsatsen foljde en LiPo-ack pa
14,8 V 2200 mAh 20C med vikten 210
gram. Enligt flera inldgg pa olika nétforum
bér modellens tyngdpunkt flyttas fram
fran de 10 cm fran vingens framkant som
rekommenderas i beskrivningen till ca
8 cm. Eftersom det far plats en mycket
stérre ack &n den levererade har jag
kopt Turnigy Nanotech 3300 mAh 25-
50 C fran Hobby King, vikt 337 gram.
Passar precis i ackutrymmet och ger rétt
tyngpunkt. Nu boérjar ju totalvikten ndrma
sig tva kilo, kanske i mesta laget, men jag
ar ju gron som flygare och har inget emot
att modellen blir stadig i luften.

Efter litet skruvande pa lankarna och
nagra reverseringar i sandaren var alla
roder neutrala och gick &t ratt hall. Motorn
morrade tufft vid padrag for att inte tala om
ljudet av Merlinmotorn fran ljudmodulen,
oronbedd6vande verkligt i min hobbylokal!

Jag maste sdga att jag & mycket ngjd
med den fardiga modellen, gedigen,
snygg och med manga skaladetaljer, kan
verkligen rekommendera den har modell-
serien. Titta pa bilderna och njut! Nar jag
skriver det har &ar det vintersdsong sa
det dr6jer val med provflygningen. Jag &r
ocksa for farsk flygare for att vaga ta ut
den hér modellen an, jag far forst tréna pa
simulatorn och sedan pa min Piper Cub J3
som &r litet lAngsammare och snéllare.

Bo Samuelsson
Malmens Modellflygklubb MMFK och
Linképingseskadern LEN

Den féardiga modellen. Vacker, eller hur.

Kamouflagemaélningen &r den vanligaste pa Mk IX.
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Poju Stephansen -
En gang Nordens héste i F3A

Maximum var maximalt bra

Poju har alltid byggt egna plan. Namnet
Maximum kommer fran ett slanguttryck
inom det militdra som betyder att nagot
ar maximalt bra. Stilen kan vil sigas
vara speciell och faktum &ar att han fick
1:a pris for sin design vid i Doylstown i
Pennsylvania nar VM i F3A gick dar 1971.
En genomgéende sak med planen &r att
de i princip alltid har varit orangea for
optimal visibilitet p& himmelen.

Kontakten med norska férsvaret slapptes
aldrig och detta lede in pa ett nytt falt
— modellplan som skjutévningsobjekt
baserade p& modellen Maximum 10, dock
i betydligt stdrre version.

— Efter demonstration av detta plan,
Dolphin kallat, valde militdren det. Under
25 ars tid har 600 s&dana modeller
levererats till Norges och Danmarks
férsvar.

Modellen bestar av en glasfiberkropp
med vingar av cellplast. Drivkallan &r OS
140 med pipa. Forsvarsuppdraget ledde
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till att Pojus son, Karl-Erik, startade firman
Odin Aero som sysslar med obemannade
farkoster, s& kallade UAV:er, som bland
annat anvénds av gruvindustrin  vid
letandet efter mineraler.

— Han har gatt i en bra skola, ha, ha. Ja,
vi har experimenterat mycket, bland annat
med deltaformade plan.

Skall man bygga ett nytt hus kan man ju
gora det precis som man vill. Kan man
dessutom rita sjalv blir det dessutom
extra bra. Pojus hus i Oslos utkanter &r
hans eget tankebarn. | ena entréhallen
hanger den egna ritningen Gver det
enorma villakomplex han latit uppféra pa
en bergstopp sydvast om Oslo centrum.

Ena delen bestar av hans kontor och den
andra delen av sjélva bostadsdelen. Mellan
dessa finns en rektangular del som &r en
kombination av hobbyrum och verkstad.

| ett kallarrum under sjélva bostadsdelen
har Poju byggt upp en fantastisk samling
av modellsaker.

- Jag hade ett rum Gver i huset och for
15 ar sedan bérjade jag seriost samla. Jag
var ju framférallt intresserad av radiostyr-
ningar sa darfér har det blivit mest den
typen av saker. Fast hade jag vetat att
jag skulle bygga upp en samling har hade
jag sénkt golvet fran borjan fér nu far inte
modellerna plats i taket utan far hanga pa
vaggarna och inne i verkstaden.

Mycket av grejerna ar hans egna gamla
modellprylar men har finns en imponerande
samling av David Andersen dieslar och
en hel kortvdgg full av radiostyrningar i
glasskap. | en monter i mitten av rummet
finns olika typer av leksaker men detta har
en egen forklaring.

— Mina barnbarn ville att jag skulle ha en
avdelning med "leketdy” (leksaker).

David Andersen-dieslar

An idag ligger David Andersens flotta
guldsmedsaffar pad gagatan Karl Johan
mitt i centrala Oslo och minner om en
epok i nordisk modellflyghistoria. Efter
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kriget borjade néamligen sonen i familjen,
Jan David Andersen, tillverka hogklassiga
modellmotorer av dieseltyp i foréldra-
hemmets kéllare. Dessa motorer kom att fa
ett gott renommé och exporterades bland
annat dnda till Amerika. Modelldieslarna
séldes genom olika kanaler men en del
kom helt sonika hem till familjen Andersen
och kopte motorerna pa plats.

— Min pappa byggde tva modellmotorer
under kriget pa en gammal svarv. Han fick
dem inte att ga sa han tillkallade Jan David
som kom och startade igdng dem, beréttar
Poju Stephansen.

Langre fram fick Poju jobb hos Jan David
nar denne behovde ha hjélp Gver helger
med att g6ra vevstakar.

— Senare kom Jan David &dven att géra
delar till mig, alltsa at min verksamhet.

Pionjarpojkarna

Poju Stephansen var alltsé radiostyrning-
spionjar och téavlade i konstflyg under eran
nar modellflygvérlden gick Gver fran bang-
bang till proportionalradiostyrningar. Nu
for hans son Karl-Erik pionjérarvet vidare
genom att ta modellflyget vidare — alltsa
fran att ha varit en hobby, till en samhélls-
nyttig kommersiell verksamhet inom olika
omraden. Far och son, tva generationer
som upplevde tva olika paradigmskiften.

Conny Aquist
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_F3A-motor
Plettenberg Advance 30-10

n relativt ny och intressant F3A-motor
som blivit lite av en snackis i tavlings-
kretsar &r denna Plettenberg Advance Plettenherg

30-10. Nu har ett géng svenskar kdpt in
denna motor for att anvdnda s&songen

Motorn kan sdgas vara ett mellanting
mellan en in- och outrunner och kombinerar
dérmed bada typernas férdelar.

Vikt: 565 g
Axel: 12 mm (ihalig) nedtagen till 8 mm fram
Kullager: 22x12x5 mm

2012 och vi vill darfér visa lite bilder pa Langd (kasse): 65 mm
denna ovanliga konstruktion. = Diameter: 68 mm

91 procent!

Enligt tillverkaren ligger effektivitetsgraden

pa hela 91 procent! Plettenberg uppger \
att den speciella, laminerade, rotorn ger

battre verkningsgrad pa "mellangas” och “'”H,

att det typiska SPS-lindningssystemet for ™
otrunners &r omvant vilket enligt dem skall
ge stora fordelar. Dartill sitter en kylflékt i
bakre anden som kyler rotor och lindning.

Text ocho foto:
Conny Aquist

Motorn framifran.

Plettenberg Advance 30-10 i hela sin glans.
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"Plettyn” pa plats i planet.

Baksidan.
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Flygmotorer fran Rolls-Royce, del |
Merlin — myternas motor i modell

4, om ens nagon, flygmotor ar sa

klassisk som Rolls-Royce Merlin.

Har kommer en beréttelse om dess
historia.

Nér den flyg- och biltokige aristokraten
Charles Stuart Rolls (1877-1910) och
mekanikern och konstruktéren Frederick
Henry Royce (1863-1933) triffades i
bdrjan av 1900-talet, bestdmde de sig for
att bygga den basta ténkbara bilen som
var mdjlig att framstélla. Mr Rolls stod fér
pengarna och herr Royce fér konstruk-
tionen.

Tillverkningen startade i Manchester men
flyttade senare till London. Rolls-Royce
har alltsedan den tiden tillverkat bilar
hantverksméssigt i smad men langlivade
serier. Bilarna fick snart ryckte om sig att
vara robusta och tillférlitliga, men dyra.




| bérjan av forsta vérldskriget startade
man tillverkning av flygmotorer at engelska
flygvapnet och féretaget blev med tiden
varldsledande pa omradet. Under andra
véarldskriget satt deras motor i klassisk plan
som Hurricane, Mosquito och Spitfire.

Att vandra pa genuin

Merlin mark

Nar en bestkare kommer

i néarheten av fabriken i
Crewe slas han av hur
otroligt stort fabriks-
omradet &r, speciellt med
tanke pa att man faktiskt

inte tillverkar mer &r
knappt tvatusen bilar per

ar. Arbetsstyrkan bestod
1997, néar jag besokte
fabriken, av 2 000 heltidsan-
stéllda och ytterligare femhundra
arbetar deltid.

Rundvandringen pa fabriken borjar med
att man far ga in pa motoravdelningen.
Om du berattar att du ar flygentusiast och
fragar snéllt, kan du fa komma in i ett litet
rum dér en renoverad Merlin star pa en

sockel. Det speciella "Merlinrummet” &r
iordningstéllt for att ge en hyllning till den
motor som betydde sa oerhért mycket for
att vinna kampen mot den tyska fascismen

under andra varldskriget.
véggarna hénger bilder, faktablad och

Runtom pa

historiska dokument om den mest

klassiska av alla flygmotorer, Rolls-Royce
Merlin. Det var alltsd har som motorn
tillverkades och nu g6r man bilmotorerna
i dessa gamla fabriksbyggnader som

anlades 1938.
Det hela bérjade med att man pa
Supermarine féretaget behvde en ny
motor till nya plan. Kontakt togs pa
hégsta nivd och man férmadde

Rolls-Royce att starta
projektet.
Henry Royce be-

slutar sig for att
rita en ny motor

Sir Henry besltt sig for
att designa en ny motor
for jaktplan som skulle ge
en effekt pa 1000 hastkrafter.
Han behéll sin traditionella

V-12 layout. Motorn provkdrdes
for forsta gangen i oktober1933. Den
hade vevhus och cylinderblock i ett stycke,
pa liknade satt som den V12:a som satt i
fabrikens Phantom Ill bil, samt snedskurna
drev i reduktionsvéxeln. Problem som
uppstod i samband med testk&rning




tvingade Rolls-Royce att Gverge dessa
finesser och 6verga till vanliga rakskurna
drev samt delat vevhus och cylinderblock.

Merlin | hade i b&rjan av produktionen
ett topplock med rampformat forbrén-
ningsrum. Men designférandringar ledde
till att den konventionella badkarsformen
inférdes. Det anvéndes pé& Merlin Il och Il
— motorerna som bar huvudansvaret vid
"slaget om Storbritannien”.

England kom att dominera kriget i luften
och till slut g& segrande ur striden — Rolls-
Royce Merlin spelade en avgérande roll i
kampen mot nazismen.

Text: Conny Aquist




Att Sverige och till och med
Modellflygnytt skulle ha na-
gon form av connection med
F-4 Phantom hade manjuinte
trott men sa ar faktiskt fallet.
Las har det mailet jag fick ef-
ter att vi publicerade artikeln
om planeti MFN nr 1 2012.

| det brev som jag fick fran linflyg-
entusiasten Goéran Olsson kan man
ldsa (texten nagot redigerad av mig):
"Jag kan bidra med information om
att en gammal linflygare och Team
Racer-pilot, Pete Soule, var inblandad
i konstruktionen av de variabla
luftintagen till F-4. Han har &ven
bidragit till Modellflygnytt, d& under

Mer om Phantom(en)

pseudonymen Marlon Gofast, plus lite
skriverier via Speed och T-R flygaren
Méans Hagberg pa sextitalet.

Pete tillhorde den forsta genera-
tionen ingenjérer som var universi-
tetsutbildad pa 6&verljud, och kunde
genast gora nytta ndr han boérjade
pd McDonnell som nyklackt. Han
jobbade senare pa Aerospace
Corporation, som &ar USAF:s "think
tank” och gjorde insatser p& "Projekt
621B" som sedan kom att bli GPS.
Hans specialitet &r matematik.

Googla pa Peter W. Soule och GPS
for att hittar mer info”

Conny Aquist

i N
Phantomen i egen hég person.

Nérbild pa det variabla luftintaget.
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Hokus pokus. En FunCub férvandlas till en FunArado.

(Multiplex Cub &r egentligen vit, men jag tycker att dven en FunCub ska vara gul.)

hur en FunCub férvandlades till en
FunArado. Det var Erik Hagmans
intressanta artikel i Allt om Hobby nr
2 om en ny Revellbyggsats av Tintin-

D et har ar den sanna beréttelsen om

planet Arado 196 som inspirerade mig
att bygga en radiostyrd Arado.

Jag hittade dock inte nadgon ARF-
modell och inte heller ndgon byggsats
pa det aktuella planet. Att bygga fran

Cuben hlev en Arado

noll kdndes for jobbigt. Malsattningen
var att skapa en modell sa lik Aradon
som mdjligt med minsta méjliga arbets-
insats. Det var da jag kom pa den djérva
idén att forvandla en FanCub till en
FunArado.

Jag hade flugit Multiplex FunCub under
ett halvar och funnit modellen mycket -
just det - "fun” att flyga. Men Cuben &r
vél inte det minsta lik Aradon, papekar
kanske nagon.

Helt ratt. Darfor tvingades jag till
nagra drastiska andringar. Den storsta
var forstds att férvandla ett hégvingat
plan till ett ldgvingat. Det métte inte
nagra storre problem. Dérefter sénkte
jag Cubens bakre del nagot och héjde
nosen. Jag skar bort Cubens kabin och
tillverkade en Arado-kabin av plast och
balsa. Kabinen &r |6stagbar for att jag
latt ska komma &t LiPo-acken. Till slut
gjorde jag en motorkapa av 0,4 mm ply
och balsa.

Jag sprayade hela planet gult. Som
tur var foljde de tre bokstaverna ENF
(Europas Naturvetenskapliga Férening)
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med Cubens dekalark. De jattelika hjulen
beholl jag. Kanske inte s& vackert, men
praktiskt ndr man ska starta och landa
pa hogt grés.

Aradon &r forstas ett sjoflygplan. Da
sétter jag flottérer pa planet. Inte for
sjoflyg men val snéflyg. Vintrarna har
uppe i Norrbotten &r langa och snorika.

Sedan jag provflugit den nya
skapelsen och funnit allt till belatenhet
(den flog faktiskt stabilare @n Cuben)
beslutade jag att placera Tintin och
Milou i kabinen.

Det kostade mig 270 kronor, men det
var det vart. Samtidigt kopte jag DVD:
n Den mystiska stjarnan, dar Tintin-
aventyret med Aradon finns med.

Det ar naturligtvis ingen skalakarra.
Men nar min Arado lattar frin Bodens
modellflygfélt kan man med lite god vilja
férnimma hur Tintin ger sig ut pa nya
aventyr. Dessutom &r det skoj att ha en
modell som ingen annan &ger.

Text: Ake Akerlund
Foto. Anders Hjortenklev Tintin pa nya uppdrag 6ver Bodens modellflygfilt i Flarken utanfér stan.
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“Totem
Den ultimata S-int:an?

| det sena 50-talet skymtade en (modell)flygtokig yngling i de mérka smalandsskogarna.
Ynglingen laste Sigurd Isacsons "Hur man konstruerar modellflygplan” och allt annat han
kom over, inklusive "Aerodynamik des Flugmodells” av FW. Schmitz, ursprungligen publice-
rad 1942, for ovrigt ett markesar for ynglingen. Den senare boken var dock mer an vad bris-
tande tyskakunskaper och begransat forstand klarade av. Nastan alla modellflygomraden
hemsdktes med egenkonstruerade modeller, utom radioflyg, som var fér dyrt.

En vacker dag skulle en banbrytande
S-int:a (nuvarande F1A) konstrueras
och byggas. Ynglingen visste att
stort sidoférhallande minskade det
inducerade motstandet, men ocksa
att liten vingkorda innebar lagre
Reynolds tal med &kat motstand
och minskat lyftkraftsmaximum, som
féljd. Exakt hur detta hangde ihop
var holjt i dunkel, inte endast hos
ynglingen utan nog hos de flesta i
skraet. Men eftersom tro forsatter
berg sd minskade ynglingen kordan

fran det da tamligen vanliga ca 16
cm till 13,5 cm, ddrmed okande
spannvidden. Och inte nog med det.
Med uppbadande av alla realskole-
kunskaperna i matte och ett idogt
plitande sida upp och sida ner
astadkom ynglingen, som det skulle
visa sig korrekta, formler for trim
och stabilitet runt tippaxeln (harled-
ningen tar egentligen bara ett fatal
rader!). Nu lag faltet Sppet for att ta
yta fran stabilisatorn och flytta den till
vingen. Stabilisatorytan halverades

och formlerna sade att det skulle
gé& bra om tyngdpunkten flyttades
fran det brukliga ca 55 procent
aerodynamisk medelkorda (amk) till
35 procent. Detta tyngdpunktsldge
ligger nadra vingens tryckcentrum s
stjartlasten f6r trim ar liten.

Ultimata S-inta:an

Den salunda konstruerade ultimata
S-int:an, "Totem”, karaktiriserades
av en vingyta pa 31,5 dm2 med en
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spéannvidd pad 2,42 m, sidoforhal-
lande 18,5 och stabbytan, en plan
platta, var 2,4 dm2. Vingprofilen var
en egenutveckling, ocksa den efter
principen tro, om vetande inte finns.
Nu skulle omgivningen séattas pa
plats!

Inledande  flygbvningar visade
att, joda, stabiliteten var alldeles
utomordentlig! Och nog tyckte den
objektivt lagde ynglingen att karran
holl sig uppe lange i lufthavet. Sa
blev det emellertid dags att prova
den nyinkopta "fusnings”-timern.
Sadana var inte vanliga vid denna
tid, som mera gick i pyroteknikens
anda. Men da hénde saker!

Nar timern gatt till tidens &ande
sldppte den 16s stabben, som for
uppat varpa aerodynen, som befann
sig pa nagot avstand fran ynglingen,
i en vadlig krumbukt raskt skakade
av sig densamma. Farden fortsatte
nu stabblés, men med ansténdig
fart och sjunkhastighet och, som
ynglingen tyckte sig se, pa rygg!
Landningen gick bra och stabben
hittades, men vad hade hant? Detta
kom att bli ett mysterium under
manga ar, for det bar sig inte battre
an att ynglingen strax lamnade
de morka skogarna, for att sa
smaningom skada ljuset pa Ostgéta-
slatten.

Onddigt tippstabil

Ja vad hade hént? Forst skall ségas
att tanken att flytta yta fran stabbe
till vinge var helt riktig, vilket redan
den gode Schmitz framhaller pa
sidan 207. Stabbens bidrag till
lyftkraften &r hogst marginell och
inte vérd priset. Daremot blev nog

vingkordan i minsta laget for att fa
hyggligt Reynolds tal. Hallfastheten
var inte ens da ett problem, med
knappt halv plankning klarades hart
véader. | efterhand kan tilliggas att
"Totem” nog var onddigt tippstabil,
"statiska marginalen” var 20-25
procent mot konventionellt 15-20.

Bréckligt aerodynamiskt
underlag

Under aren har den nu nagot aldre
och visare ynglingen av och till
funderat pa vad som hande, samt
sedermeraanalyseratdetta. Detvisar
sig da att forlusten av stabben flyttar
fram tyngdpunkten till ca 30 procent
amk. Farkostens tryckcentrum ligger
omkring 35 procent amk utan stabbe
och framflyttningen av tyngdpunkten
ger ett nosnermoment, som inte
kan balanseras for nagon positiv
lyftkraft. Baserat pa ett bréckligt
aerodynamiskt underlag gar det
emellertid att visa att det finns en
stabil trimpunkt for en negativt
anfallsvinkel med en lyftkraftskoef-
ficient, som resulterar i betydligt
okad fart (berdkningar pekar pa ca
70 procent hogre &n normal, vilket
stdmmer med dimmig minnesbild)
och sjunkhastighet. Sa jo, ynglingen
sag ratt, karran flég pa rygg! Och
tack och lov var spiralstabiliteten,
trots hogplacerad vinge med i
rygglage negativ V-form, tillrackligt
god for att det inte skulle ga illa.

Prestandavinsten

Sa ater till huvudsparet; prestanda-
vinsten med minskad stabbe. En
jamférelse mellan dagens F1A med
vingytan 30 dm2 (typiskt 15 cm

alotem

vingkorda) och stabbytan 4 dm?2
med en med 32 dm2 vingyta (och
motsvarande  spannviddsdkning)
samt 2 dm2 stabbyta, visar att om
dagens konstruktion flyger 200 s
fran 50 m sa flyger den med liten
stabbe 215 s. En klar férbéttring!
Men gar den att "fusa"? For att
"fusningen” skall fungera kravs,
som alltid, momentjamvikt och att
tillstandet &r stabilt. Vingen &ar helt
Overstegrad, men den uppfillda
stabben jobbar inom ej avlost
anfallsvinkelomradde och ger saval
trimmoment, som stabilitet at det
med hdg anfallsvinkel sjunkande
ekipaget.  Foérutsattningarna  for
detta ar latta att harleda, men var
inte  k&nda/publicerade da& det
begav sig. D& férekom allehanda
obegripliga/felaktiga  "férklaringar”
- ett fenomen som dessvirre
fortfarande inte f6rsvunnit fran
modellflygarkretsar.

Tyngdpunktslédgen

Normala F1A har tyngdpunktslagen
bakom 50 procent amk, vilket
innebdr att stjartlasten for trim
vid "fusnings”-tillstdnd &r positiv.
Tyngdpunkter framfér ca 45 procent
ger negativa stjartlaster, men den
granande ynglingens berékningar
visar pa att det kan nog ga bra det
ocksd — om stabben sitter fast!
Séledes ligger viagen Sppen for
prestandavinster, men detaljerna
presenteras inte har. Den som &r
genuint intresserad kan kontakta
skribenten via kenni@telia.com.

Kenneth Nilsson

Totem, "S-int"” 1958/kn
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-~ Galen =

Anders Eriksson flyger

som en Galen(skapare])

klubb och Torslanda fér att flyga

modellflyg, och i viss man aven fér att
spela golf, ar Anders Erikson, kénd fran
Galenskaparna.

— N&r man som jag ibland &r ledig dagtid
ar det gott att bara komma hit bort och
ta det lugnt och prata modellflyg med
grabbarna, tycker han.

Till hésten blir det en klang och jubelf6-
restdllning da Galenskaparna och After
Shave firar 30-ars jublieum. Det hela
bérjade ndmligen med uppséttningen
Skruven ar 16s 1982, en forestallning som
sattes upp i Konserthuset i G6teborg.

— Da gor vi en aterblick med ett nummer
fran varje ar. Det skall bli en orgie i nostalgi,
sdger han.

E n som géma kommer til AKMG:s

Totalt har Anders och kompisarna dragit
tvd miljoner besokare till sina forestall-
ningar genom éaren och populariteten
tycks inte avta.

Morbrodern var pilot

Anders Georg Eriksson har sitt mellannamn
efter sin morbror Georg som var pilot
i Flygvapnet under kriget. Georg var
musikalisk, skrev revyer, och tecknade.

— Jag har val arvt Georgs flygintresse
och min &ldre bror Claes fick morbrors
talang for att skriva. Min bror och jag har
dessutom gett ut en bok med en del av
morbror Georgs material.

Tyvarr stértade brédernas morbror i en
olycka 6ver Gota alv i Trollhdttan 1941

nar hans dubbeldickarplan, en Gloster

Gladiator, hakade ihop i Iluften med
en rotekompis och bada omkom. En
olycka som bréderna Eriksson sent blev
medvetna om.

—lungdomséren intresserade jag mig for
modellflyg och langre fram ville jag borja
segelflyga men min mor férbjod mig, utan
att jag da forstod varfor eftersom man forr
i tiden inte pratade om déd och likande,
sadant skulle bara glémmas.

Byggde egen radiostyrning

Anders flygvurm sitter nog inbaddat i
generna for han kan inte riktigt precisera
nér eller varifran de férsta modellflyg-
minnena stammar.
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— Foérmodligen var det val nar jag fick tag
i en modellkatalog frdn Wentzels hobby i
Stockholm. Jag kdpte ett linplan som hette
Biet och en Webra-dieselmotor fér mina
sparpengar men tyckte inte riktigt att det
var min grej.

Ett tag nosade Anders dven pa friflyg
men... Vid tiden runt 1966-67 startade
Trollhdttans modellflygklubb och déar kom
han i kontakt med en man som hette
Per Dalek, som hade ett radiostyrt plan,
en Vagabond utrustat med enkanals
radiostyrning. Da foll allt p& plats for
Anders, fér s& skall modellflyg fungera
ansag han. Ungefar samtidigt kom den
unge Trollhdttebon &ver en bok om
radiostyrningar och med hjalp av den
byggdes en egen enkanals radiostyrning.
Komponenterna képtes hos Clas Ohlson.
En viss erfarenhet av elektronik hade
Anders redan férvarvat genom den tidens
pojkdrém, elektronikbyggladan Den lille
elektrikern, sa helt novis var han inte

— Till och med servot byggde jag, det
later ju inte klokt. Men hela anlaggningen
blev for tung for att satta i ett flygplan.
Jag skruvade in grejerna i en eldriven bil
istéllet. Bilen gick med konstant hastighet
for det var bara hjulen som jag kunde styra
med min anlaggning.

Latent intresse

| gymnasiedren tog modellflygintresset
ett uppehall men lag latent i bakhuvudet.
| samband med ett teaterjobb i Stockholm
rdkade Anders ga forbi hobbyfirman
Wentzels och gamla minnen vacktes till
liv. Genom firman fick han kontakt med
en modellflygklubb. En man dar stillde
upp med dubbelkommandoradio och en
datorsimulator. Efter en manads flygtréning
i simulator kdnde han sig redo for att sjalv
flyga radiostyrt modellplan.

Ett inkdp av en begagnad modell och
massor av hjdlp av Gunnar Lundell fran
modellklubben AKMG i Goéteborg var
Anders Eriksson klar for elddopet — att ta
sitt modellflygcertifikat pa Torslandaféltet.

— Bland annat fick jag géra en fingerad
nédlandning och nar allt var klart stod
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Anders flyger en P-47 Thunderbolt, som han képt av bdste kompisen Tomas Kaiser,
fran Torslandaféltet utanfor Géteborg.

gubbarna i bakgrunden och appladerade.

Anders har dven spelat golf sedan
tonaren. Nagon gang till och med pa
Torslanda Golfklubb.

— Sammanlagt har jag val gatt en tre
fyra rundor dér men nar jag kommer till
Torslanda &r det mest fér modellflyget,
som &r en fantastiskt rolig hobby.

Modeliflyg pa jobbet

blev inte av

Vid nagot tillfélle hade Anders dven tankar
pa att inkludera sitt modellflygintresse i
jobbet som komiker.

— | samband med uppséttningen Kasino-
feber for tio ar sedan fanns planer att
ha en flyguppvisning men vi strék det av
sékerhetsskal. P& den tiden fanns inte de
sma latta plan som finns nu. Jag provflog

en Piper Cub fran scenen, gjorde en
svang ut i salongen och landade aven pa
scenen men jag insag att foretaget var for
vanskligt for att vaga genomféra ovanfor
huvudena pa en publik.

Anders har &dven "spakat” en fullska-
lakédrra vid en flygning fran Mora till
Bromma. Nagot han tycker var spannande
aven om upplevelsen inte gav mersmak.

- Jag kan inte riktig sétta fingret pa vad
som gor modellflyg s& speciellt. Men...
det ar svart och det ger en bra koordi-
nationstraning mellan 6ga, hjdrna och
hand. Framférallt har jag en fascination
for civilflyget och gillar privatplan som
Cessna och Piper Cub. Exempelvis har
jag en Cessna pa flottérer och har flugit
sj6flyg for forsta gdngen nu i host.

Conny Aquist
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_JuhaniKari
Juhani Kari - Stuntgeniet
som brandes ut alldeles for tidigt

En gang i tiden hade Finland en varldsstjarna i Stunt.
Juhani ”Jani” Kari (1946-1979) hette han och var manga linflygares idol.

13-14 ar och just hade bdrjat
flyga Stunt. Kénslan "att det har

Nk

' ag mins sa val ndr jag sjalv var

lar jag mig aldrig”* var mycket pataglig
under lang tid. Jag hade emellertid
tur och fick kontakt med en mycket
sympatisk kille i Lysekil som hette
Nils "Nisse” Kilgren, som lanade mig
mallar till Georg Aldrich Peacemaker.
Detta blev inkdrsporten for mig och
gav forutsattningarna att pa ett lattare

satt lara sig F2B-programmet. Nisse
var en duktig Stuntflygare och som
redan i unga ar visade stor talang.
Han fick tyvérr ocksa péa séatt och vis
dela Juhani Karis trista 6de, att do i
fortid. Nils var cirka 30 ar nér han fick
cancer och dog men innan dess hade
han hunnit med nastan allt. S& dven
om Nils Kilgrens liv blev alltfér kort s&
hann han med att géra det manga inte
hinner med pa en livstid — flyga Stunt,

Juhani Kari - Stuntgeniet som brandes ut alldeles for tidigt. Han foddes den
27 februari 1946 i Helsingfors och dog i Stockholm 1979

el

aka skidor, vara en duktig kanotist,
kéra bil som en besatt och sa vidare.

Sensationell begavning

Men &ven om jag upplevde det som
ett ooverstigligt hinder att ensam lara
sig Stuntprogrammet, fanns det en
kille som var atta ar &ldre an jag och
som man kunde se upp till. Juhani Kari
var alltsd endast 16 nar han gjorde
sensation och blev tvda pa VM-62 och




trea pd EM -63. "A major impact”:
som man skrev i engelsk modellpress
fran den tiden. Jag kommer &n i dag
ihag (i detalj) artiklar och bilder pa
honom fran svenska hobbytidningar
och Model Airplane News. Och jag
minns hur man sjalv drémde om att fa
flyga en Thunderbird med en fabriks-
preparerad Veco 35:a i nosen.

Jag en Stalker?

Juhani Kari hade nagra intensiva
Stuntflygarar, d& man kunde f6lja
hans framgangar i flygcirkeln. Bland
annat var han med pa foto i Model
Airplane News i samband med att han
gjorde nagon uppvisningsflygning i
Amerika tillsammans med den tidens
stjdrnor som Steve Wooley och Bob
Gialdini. Naturligtvis undrade man
vart finlandaren darefter tog véagen
eftersom det helt plétsligt blev tyst
om honom.

Jag kommer ihadg att nar jag for
forsta gangen kom till Helsingfors i
ungdomséren (jag hade en flickvén i
Finland) gick jag in i en telefonkiosk
och tittade efter om Juhani Kari
fanns i telefonkatalogen (en form av
stalkning?). Vad jag vill minnas hittade
jag nog nagra fa med efternamnet Kari
men kanske ingen med ratt fér- och
efternamnskombination.  Naturligtvis
undrade jag vart han tagit végen.
Vi skall darfér i denna artikelserien
forsoka reda ut den fragan.

*Samma kénsla har jag levt med i
flera ar nu eftersom jag fortviviat har
forsokt lara mig flyga F3A-programmet
med en radiokarra.

En artikelserie av: Juhani Kari — Stuntgeniet som
Kauko Kainulainen bréndes ut alldeles for tidigt.
och Conny Aquist

Foto: Alf Eskilsson

En grabb slar igang sin Veco 35:a for @nnu en mésterlig flygning. Ldgg mérke till hur
ung Juhani Kari &r, for som sagt, han vann VM silver vid 16 ars &lder.
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Borja med Aircombat!

Avslappnad stdmning pa Aircombat Eurocuptévling i
Trosa. For dagen hade vi bes6k av nagra ryska piloter.

Har du dromt om att flyga det dar coola jaktplanet fran andra varldskriget, men aldrig riktigt
vagat ta steget? Vill du lara dig att bygga modellflygplan eller prova pa nya byggtekniker?
Vill du ha lite mer utmaning utover ditt sondagsflygande? Da ar Aircombat grejen for dig!

Klassiska jaktplan

Idag kan man f6r en ratt billig peng kdpa
ett jaktplan fran andra varldskriget som
kommer i princip helt fardigt i kartongen.
En sadan modell kan flyga hyfsat,
beroende pa tillverkarens ambitioner. Men
vill man ha en riktigt vélflygande modell av
ett jaktplan frdn andra véarldskriget &r de
modeller som &r byggda foér Aircombat att
foredra. Dessa ar ndmligen gjorda for att
klara hela registret av hastighet och for att
kunna go6ra snygga precisa mandvrer.

En Aircombat-modell byggs i de allra
flesta fall upp av en kombination av
cellplast som klas med s.k. brunpapper.
Vissa detaljer gors av balsa och depron,
som t.ex. vingframkant, stabbe och fena.
Modellen ar i skala 1/12 av en warbird
frdn andra varldskriget. Det kan vara allt

fran de klassiska jaktplanen som Spitfire,
Mustang och Messerchmitt till lite mer
udda férebilder som den dubbeldackade
torpedbombaren Fairey Swordfish eller
tyska prototypplan.

Det finns kanske dom som tror att
en Aircombat-modell ar svér att flyga.
Sanningen ar att en Aircombat-modell
vare sig ar latt eller svar att flyga. Den
ar namligen inte lattflugen som en
nybérjarkarra, men heller inte speciellt svar
att flyga. En val byggd och rétt trimmad
Aircombat-modell flyger dit du styr den.
Styr du den inte, ja da kraschar den forr
eller senare. Férdelen med en Aircombat-
karra &r att den &r riktigt rolig att flyga. Den
gér (ndstan) sé fort du vill, den svinger
och loopar som du vill och du kan ha den
bade som en busflygmodell och som en
enkel traningsmodell.

Bygg ett jaktplan

Hur gor du da for att bygga dig en
Aircombat-karra? Det absolut enklaste ar
att du kdper en byggsats. Det finns dels
fardiga ARF:er, tex. fran Great Planes,
men det finns ocksa sarskilt anpassade
byggsatser fér svensk Aircombat. En
byggsats jag gérna rekommenderar &r
Thun, som finns att kopa fran RC-flight
(www.rcflight.se). Thun var Schweiz
egenutvecklade jaktplan som anvindes av
det schweiziska flygvapnet under andra
vérldskriget. | modell ar det en lattbyggd
och relativt lattflugen Aircombat-modell.
Med byggsatsen pa Thun féljer en byggbe-
skrivning som tar dig igenom bygget pa
ett |attfattligt satt.

Ar det da jobbigt och tar tid att bygga
en Aircombat-modell? Nej absolut inte.
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Har startar Par Danielsson sin Ki-61 Tony. Notera den matchande hjdimen.

Konstruktéren av Thun, Denny Fritsche,
har fran byggsatsen byggt ihop en Thun
pa ca sex och en halv timme. Det &r
faktiskt kortare tid an vad det tog mig att
montera ihop en Aircombat P-47 ARF fran
Great Planes. Med andra ord &r det fullt
mojligt for dig som ldser detta att kopa
dig tvd Thun-byggsatser och bygga ihop
dessa till fardiga modeller pa en helg och
nagra kvallar!

Glod eller el

En Aircombat-modell driver man med
glédstifsmotor eller med en el-setup.
Dagens svenska regler for el &r generdsa
och har du en hyfsad drivlina om 300-
500W liggande passar den sékert att driva
din Thun eller vilkken Aircombat-modell
du nu véljer. Reglerna for el-motorer i
Aircombat &r kanske inte helt latta att satta
sig in i, men i grunden gér reglerna ut pa
att forhindra att nagon har alltfér vassa
prylar i sin modell. Har du funderingar pa
om din el-setup funkar fér Aircombat, skriv
da en friga p4 www.aircombat.se:s forum.
Men som sagt, de flesta setup:ar om ca
300-500W funkar.

Foredrar du glodstiftsmotor anvander
man .15 - .25, beroende pa forebildens
och modellens storlek. Thun anvénder
t.ex. .25-storlek och det &r den vanligaste
motorstorleken inom Aircombat idag.
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From. 2012 kan vi i Sverige ocksa
anvinda oss av .21-motorer i férebilder
som hade minst 12m spénnvidd och
da modellen har minst 1m i spannvidd.
Spénnande modeller som far en battre
chans i tavling med dessa regler ar t.ex.
Ta152H och Hawker Hurricane.

Vad ska man da vélja, glod eller el? Ja
valet avgors kanske mycket av vad man ar
van vid. Min bedémning &r att det ena inte
ar battre 4n det andra, s& som tekniken
ser ut idag. El har den stora férdelen av
att vara driftsékert. En elmotor startar nar
du dra pa gasen, helt enkelt. Och far du

En silvermalad Thun startar med streamern knuten runt stjédrtpartiet.
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Det gér &ven att tdvla med EDF-modeller i Aircombat. P& bilden ser vi Denny

Fritsches ME262 med tva EFD som drivkélla.

En P-47 Thunderbolt Great Planes ARF, hdr med elmotor Turnigy 35-36.

En Thun startar fér klubbtévling i vinterlandskap.

en streamer som trasslar in sig i propeller,
eller om du flyger sa lagt att du tuggar
grés (!) da doér en elmotor inte av den
extra belastningen (s& lange ESC:en inte
brinner upp, s& klart). Glédstiftsmotorn har
déremot den i Aircombat stora fordelen att
den ar enkel att tanka om till ndsta heat.
For en eldriven modell maste du byta hela
ack-paketet, vilket i princip alltid tar langre
tid an att tanka tanken full med metanol.

Rolig tédvling

Det ultimata &r naturligtvis att ta sig till en
tavling och prova Aircombat mot andra
piloter. Att tavla later for manga som
nagot stort och allvarligt, men i Aircombat
ser vi det lite annorlunda. Vi tréffas och
flyger luftstrid med varandra och har kul.
That's it. Eller som en av de nya piloterna
under 2011 uttryckte det: "Jag ville borja
tavla och jag tyckte att Aircombat var den
grensom var mest avslappnad”.

P& en Aircombat-tavling deltar du normalt
i tre kval-heat innan finalen som flygs
av tévlingens 7 bast placerade piloter.
Streamers tillhandahalls av tévlingsar-
rangdren, men ta med nagra tomma
toarullar att rulla upp den pa. Du behover
ha en hjalm pa huvudet, av sékerhetsskal.
Det &r ocksa bra om du féranméler dig till
tavlingsarrangéren (dock inget krav) men
bortsett fran det &ar det bara att ta med
dina modeller (bra om du har minst tva)
och beger dig till tavlingsfaltet, anméler
dig och betalar tavlingsavgiften. Du maste
vara medlem i SMFF ocksa, men eftersom
du laser den har tidningen &r du s& klart
redan medlem.

Men , séger du nu, kraschar man inte
alltid sina modeller i Aircombat? Nja, det
blir ju en del av luftstidsmomentet att
ju tatare man mandvrerar for att klippa
varandras streamers, desto stérre &r risken
att man kolliderar. Min erfarenhet &r dock
att nar du deltar i Aircombat-tévling dom
forsta gangerna kommer du troligen inte
att flyga s& tajt som alla andra och risken
for kollision minskar da ocksa rejalt.

Att bygga, flyga, laga...

Men visst ar det en del av Aircombat-livet,
att bygga, flyga, krascha och laga. Men
s& ar det val med det mesta av modell-
flyget, eller hur?! Det finns manga fordelar
med Aircombat-modellerna ur den hér
aspekten. Dels &ar modellerna billiga
och snabbyggda, du bygger en modell
pa 10-20 timmar. Dels &r modellerna
konstruerade och gjorda i material som
gor att dom kan repareras om och om
igen.

Nar en Aircombat-modell av cellplast
kraschar, d& tar man reda pa alla delar.
Sen limmar man ihop dom med PU-lim
och man anvénder da t.ex. maskeringstejp
och nélar fér att fa ihop allt rakt igen. Har
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Sa hdr fint kan man bygga sin modell, hdr ser vi Mattias Widén med en av sina tvadmotoriga ME110 beredd infor start i twin-heat

trophy - en tradition pa Orebro-tivlingen dér enbart tvamotoriga modeller méts.

vingen gétt av? Leta upp delarna, limma,
tejpa. Samma sak for kropp, stabbe, fena...
Ett exempel: | en klubbtévling férra vintern
smillde jag en Typhoon ner i isen i ca
70km/h och 30 graders dykvinkel. Delarna
flég inom en radie av fem meter... Val
hemma i bygghdrnan tog det mig ungefér
30 minuter att laga ihop planet, som flog
pa tavling tva helger efterat igen.

Mer information om regler, tévlingsdatum
och modeller hittar du p4 www.aircombat.
se. Har du frdgor om Aircombat &r du
vdlkommen att stdlla dessa pa nagot av
forumen péa aircombat.se - jag kan néstan
garantera att du far svar inom ett dygn, ja
kanske t.0.m. inom nagon timme!

Ja, nu ndr du har last allt detta om hur
fantastiskt roligt vi som flyger Aircombat
har det, varfor inte prova du ocksa?! Det
ar inte svart. Det kostar inte speciellt
mycket pengar. Men det ar garanterat
riktigt, riktigt roligt! Och du, det &r val for
att ha roligt som vi ar modellflygare?

Martin Elmberg
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f Tavlingskalender Aircombat 2012
Datum Plats Grupp Ovrigt
2012-04-14 Almhult Syd Briefing: 12:00
2012-04-28 Vara Vast Briefing: 12:00
2012-05-05 Enképing Ost Briefing: 11:00
2012-05-12-13 Jonképing Syd/Vast Briefing: 12:00
2012-05-20 Strangnas  Ost Briefing: 11:00 Obs, s6ndag.
2012-06-09 Trosa Ost Briefing: 11:00 Eurocup
2012-06-30 MélIndal Vast Briefing: 12:00
2012-08-04 Halmstad Syd Briefing 12.00
2012-08-25-26 Herrljunga Vast Briefing: 12:00 SM + WW1
2012-09-01 Sala Ost Briefing: 11:00
2012-09-15-16 Orebro Ost, Vast Briefing: 11:00
2012-10-06 Ripa Syd Briefing 12.00

For att delta pa tavling kravs medlemskap i SMFF och SMFF tévlingslicens.
Det tar ca en vecka att fa tavlingslicens, sa ansok i god tid.

Under SM i Herrljunga kors dven en tavling i Aircombat WWI, d.v.s. med modeller
fran forsta varldskriget och enligt regler publicerade pa www.aircombat.eu.
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_IMAC.__

IMAC 2012

sdsongen nédrmar sig. Efter en lang

mork vinter som kanske har fyllts med
en del inomhusflyg ar det d&nda skont att fa
komma ut med de lite stérre modellerna
och 6va in arets nya program. Arets kinda
program publicerades redan i oktober
forra aret men det &r nog inte s& manga
som har haft chansen att prova pa dom
an. Nu nar kvallarna sa sakta blir lite langre
sé 4r det i alla fall dags. Den 7:e IMAC-
sdsongen star for dorren! Forra aret slog
alla rekord med 7 deltévlingar i cupen och
over 1000 tavlingsstarter. Dels beroende
pa fler tavlande piloter naturligtvis men
ocksa pa duktiga arrang6rer som gor att
det blir bra flyt pa tavlingarna och ingen
datid.

Arets sdsong inleds med en prova-pa-
tavling i Basic i Kalmar den 6 maj. Det
ar ett bra tillfalle f6r er som ar lite intres-
serade av att borja téavla men kanske inte
ar riktigt sakra pa allt vad en 2-dagars
tavling innebéar. Dar kan man f& all hjalp
man behdver av erfarna domare och
man behover inte kdnna nagra som helst
prestationskrav.

D et gar mot ljusare tider och tavlings-

Basic

Den officiella sdsongen kickar sedan
igdng tva veckor senare i Helsingborg
den 19-20 maj. Det ar Kristi Himmel-
fardshelgen och ett bra tillfalle att komma
tidigare i veckan och tréningsflyga och
dven dar fa hjéalp om man vill. Det kommer
att finnas folk pa plats redan pa onsdagen.
Sedan rullar de pa med tavlingarna under
sommaren och en final i Goéteborg i
september. Se komplett tavlingskalender
nedan. Viktigt att tdnka pa infor de officiella
tavlingarna ar att man méaste skaffa sig en
tavlingslicens fér IMAC, det brukar man
fixa genom klubbens sekreterare.

Arets officiella tavlingar kommer liksom
tidigare att inga i en cup dér placering 1-3
i varje klass bel6nas pa finaltavlingen och
med uttagning till landslaget infér 2013.
| IMAC-Cupen 2012 kommer det att
tavlas i Basic, Sportsman, Intermediate,
Advanced och 4min Freestyle. | vara
nordiska grannlénder, Danmark och Norge,
kommer det ocksa arrangeras tavlingar sa
det kan bli en hektiskt IMAC-sommar for
de som vill!

De kinda program (Basic och
Sportsman) som galler fér i ar finns har

bredvid, Intermediate och Advanced hittar
ni pad hemsidan. Behdéver ni ytterligare
forklaring till hur programmen ska flygas
sd kika pad hemsidan. Dar finns mer
information och &ven videos p& hur
det kan se ut. P4 hemsidan finns &dven
inbjudan och anmélningsformular till alla
tavlingarna.

Kompletta regler, domarguide, cupregler,
landslagsuttagning mm. finns ocksa att
ladda ner frdn hemsidan.

Vi ses i sommar!

www.mini-iac.se

-
Tavlingskalender IMAC 2012

® 6 maj, Kalmar, 1 dags Basic

19-20 maj, Helsingborg

e 2-3 juni, Tullinge / Stockholm
e 16-17 juni, Brannebrona

o 7-8 juli, Tidaholm

® 20-22 juli, Kil, 3-dagars

e 11-12 aug, Gripen Simmelsberga

Goteborg,
3-dagars Cup-final

® 7-9 sep,

Basic

B|  OMcial 2012 Basie Known

e i e L

-
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Skane Hobby - affir
med unikt koncept

Busshallplatsen precis utanfér Skane Hobby heter Fléddie Affdren!!!

bor hér inte mer &n 500 méanniskor.

| princip gar bara en huvudgata rakt
igenom det lilla samhallet i vastra Skane
(Scania, pa latin). Resande som kommer
hit per buss har latt att hitta ratt for
hallplatsen precis utanfér Skane Hobby
heter Fladie Affaren!!!

Den har hobbybutiken skiljer sig fran
andra eftersom har sdljs en hel del
begagnade saker. En profil Skane Hobby
lange satsat pa. Det hér ar alltsa stéllet du
kan avyttra saker som du inte vill ha och
skaffa saker som du vill ha i ett och samma
affarsbesok, vilket ju dr ganska praktiskt.
Dessutom ar Skane Hobby en allroun-
daffar som spanner 6ver modellbatar, bilar,
byggsatser av olika slag samt tillbehor i
massor.

B yn Fladie &r inte stor. Férmodligen

Modeller pa loftet

Verksamheten tog sin bérjan nar Jan
Hoverby, som sjélv var modellflygare, holl
tilli sin kallare och byggde modeller. Andra
intresserade doék upp och en importverk-
samhet drogs igang. Frun i huset var val
mattligt road s& en lokal inférskaffades
pa 80-talet. Jan har &ven byggt upp
Fladie Lantmannaaffar, ddarav namnet pa
busshallplatsen, dar alltifran gddsel till
grasklippare séljs och pa loftet av denna
affar fick hobbysakerna ett ordentligt
utrymme.

En ny hobbyafférslokal byggdes p& andra
sidan gatan fér tio ar sedan och &ven hér
har man fortsatt det lite unika konceptet
med inbytesverksamhet.

— Vi koper in, fast bast for kunden &r
om vi sdljer foér hans rakning. De flesta
brukar dock ta ut saker fér inbytespengen,
forklara Filip Hoverby som nufértiden
driver Skane Hobby.

Omfattande utbud

Skéne Hobby vander sig framforallt
mot nyboérjare, &dven om utbudet &r
omfattande.

— Smé och enkla grejer ar viktiga att
alltid ha pa lager och sa aven tillbehor,
sédger Filip Hoverby, Jans son, som tog
over ruljangsen 2008. Jag forsoker hitta
godbitarna lite har och déar men att dven ta
hem saker fran de svenska grossisterna.

Darefter visar han upp en EZ Hawk. Ett
helt komplett modellflygplanspaket for
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Sergio Neuppma och flickvénnen Elina Svensson kom till Skéne

Hobby foér att képa tillbehér.

under 1400 kronor och som ger upp till
20 minuters flygtid per laddning.

— Att bygga i balsa &ar nagot som
férsvunnit. Darfor har vi satsat mycket pa
fardiggjutna cellplastplan, forklarar Filip.

Flyget star fér 70 procent av omsétt-
ningen, fast helikopter &r pa uppatgaende.
Postorder har sin del och redan tidigt hade
Skane Hobby en webb-butik.

— Fast manga gillar att ha tillgang till
service, att vi kan hjélpa till. Sedan vill folk
komma in och prata lite. Den sociala biten
ar viktig. Och koper nagon en helikopter
av oss s stéller vi in den efter att kunden
har byggt fardig och vi visar dessutom hur
man flyger den.

Trots att Filip har sin hobby som jobb
hinner han &ven med att flyga en del.
Mélsattningen &r att flyga en gang i

modeliflygnytt nr 2 2012

EZ Hawk é&r ett komplett modellflygplanspaket for under 1400
kronor och som ger upp till 20 minuters flygtid per laddning.

i

Hobby i Fladie.

W |

Interiérbild som ger en uppfattning om upplédgget hos Skane

Drakar i alla de fasoner.

veckan. Da haller han till pa Léddek&pings
nyanlagda falt.

— Klubben dar har val 80-90 medlemmar,
tror Filip.

Drakar i dorren

Eftersom Skane Hobby &ven séljer drakar
sd méttes vi av fiarggranna sadana och
olika typer av vindleksaker redan vid
entrédorren.

- Pappa bérjade sélja drakar f6r manga
ar sedan. Fast drakflygare och modell-
flygare &r inte samma kundkategorier utan
ar helt olika ménniskor.

Langvédga kunder

Pa véag in till Skane Hobby traffar vi
Sergio Neuppma fran Brasilien i dérren.

Flickvénnen Elina Svensson &r med. Paret
bor i Dalby som ligger 20 kilometer fran
Fladie. Né&r vi tréffar dem &r det forsta
gangen som de ar pa besdk. Sergio har
nédmligen bérjat med modellflyg pa nytt
efter att ha haft ett langt uppehall.

- Men jag flyger bara fér nojes skull,
deklarerar han.

Elins bror har ett plan som Sergio bygger
klart och déarfér behévde de ha lite delar,
dessa har inférskaffats hos Skane Hobby.

— Vi bor pa en gard sa jag kan flyga dar
pa utsidan, sdger Sergio och ser forvan-
tansfull ut.

Text och° foto:
Conny Aquist
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Viirnermeeting - VAREN 2012

LIDKOPINGS MODELLFLYGKLUBB & BRANNEBRONA FLYGKLUBB

inbjuder till den aterkommande sjoflygtraffen vid stranden av Vanern.

Vi flyger Iordagen den 28 april och platsen ar belagen 500m Norr om Krono Camping i Lidkoping.

Koordinaterna ar: WGS 84- decimaler N 58.51946
0 13.13612

RT 90 6491602

1344488

Vi startar motorerna ca kl1000 och haller pa till ca 1800.

Lite mat och fika gar att kopa pa campingen som ar narbeldgen, promenad pa ca 10 min.
Annars ar var grill med for den grillkorv som séljs for sjalvkostnadspris.
Du far naturligtvis ocksa lana den om du vill grilla din egen kottbit.
Det ar en mycket langgrund vik sa sjostovlar ar att foredra i fall
din modell skulle behova assistans under dagen.
Vi har ett par sjostovlar som gar att lana men har du egna sa ta med dem.
Vi anvander baten ifall modellen skulle driva langre ut,
dock maste man vada ut med baten innan du kan sétta sig i den for att ro vidare.
Det ar ju en badstrand som vi flyger ifran.

VI SYNS VID DEN HARLIGA VANERSTRANDEN.... i Lidk&ping.

VALKOMNA!
Kontaktpersoner: Bo Nylund 0510-25024 hem
Lennart Skold 0510-29288 hem

0703-476643 mob

. J
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RIPALAGRET 2012

RIPA MODELLFLYGKLUBB INBJUDER ALLA
MODELLFLYGARE TILL
RIPALAGER VECKA 29 2012

Barn och barnbarn till flera av de modellflygare som bestkte Ripalagret pa 70 talet aterkommer numera till Ripalégret
tillsammans med far och farfar, snacka om modellflyghobbyn som generationsgenerator,
de flesta barnen flyger numera battre an farsgubben, som i sin tur &r fullt upptagen med att |&ra barnbarnen flyga.
Vi gillar Far o son férhallandet och blir allt mer 6vertygade om att modellflygets utveckling skall riktas,
och ske genom att locka "svartflygande” farsgubbar till landets modellflygfalt.
Sékerheten i var hobby har diskuterats flitigt de senaste aren,
vad kan da vara battre an att utéva hobbyn i ett sdkert Farozons férhallande.
Givetvis ar alla flickor, mammor, mormddrar och farmddrar lika vdlkomna tillsammans med sina telningar i hobbyn.

Manga uppskattar att vi skapar olika temadagar under Ripaveckan, allt fler modellflygare aker langa végar for att traffa
modellflygkompisar med samma intresse dessa dagar, vi ndrar inte ett vinnande koncept utan fortsétter pA samma sétt i ar,
veckodagarna for de olika grenarna &r inte "spikade” men vi raknar minst med féljande grenar.

Segelflyg- Elflyg - Helikopter - IMAC — Skala — Linflyg m.fl.

Ar just du en "eldsjal” som "brinner” fr din gren inom hobbyn,
hér gérna av dig om du aktivt vill med medverka for att fa fler att "brinna”.

Vi halsar naturligtvis alla hobbyhandlare véalkomna att sélja, och visa upp sina produkter och féretag under veckan.

Efter dagens flygning samlas vi vid pergolan och lagerelden f&r att grilla korv och ljuga lite lagom!

Vi planerar dven i ar att fira
"JUL()AFTON"
med langbord i klubbens pergola under torsdagskvallen, eftersom temat fér kvéllen ar dubbelbottnat ar det upp till var och en
att duka upp den mat man gillar, trivsel och gemenskap &r dock obligatoriskt.

Malsattningen &r att hela modellflygfamiljen skall trivas pa flygfaltet, allt handlar inte om flyg.
Passa pa och bestk Degeberga marknad den 14-15 juli och Kiviks marknad som pagar méndag 16 till onsdag 18 juli.

Beachhandboll festival i Ahus hela veckan, kusten erbjuder kilometervis med vita sandstrénder fér sol och bad.
Narheten till Osterlen ger snudd pa obegrinsade utflyktsmal.

Vi aterkommer med mer information pa klubbens hemsida www.ripamfk.com varefter programmet blir klart.

VALKOMNA TILL RIPA!

Fragor? Kontakta Mats Erlandsson 044-350202, 0705-350202
eller via e-post: mats.erlandsson@telia.com

modellflygnytt nr 2 2012
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“Meetings

e

Kristiflygaretraffen

torsdagen 17 maj 2012 vid Balsjofjalleti Norberg

Nu ar det dags for 28:e upplagan av denna tradionella modellflygtraff.

Vi kommer att bjuda in skickliga modellflygare inom de flesta grenarna.
Samt naturligtvis jetflygarna.

Firmor erbjuds att hyra plats for nagra tior. Kontakta oss forst!

"Modellflygloppis” - swapmeeting blir det som vanligt. Avgift 20:- per bord/plats.
Plats for husvagnar finns. Norberg ligger utefter riksvag 68 mellan Fagersta och Avesta.

Balsjofaltet ligger vid Karrgruvan, strax norr om Norberg vid véag 270.
Norbergs Flygklubb, modellflygsektione

Forfragan och anmaélan:
Lars Wendel tel 0223-22721
eller mobil 070-5204661
lasse.wendel@telia.com
Klubbens hemsida:www.norbergsfk.se

Modeliflygloppis - swapmeet -
vid Kristiflygaretraffen i ar

Modellflygarna inom Norbergs Flygklubb tanker satsa pa ett stort swapmeet vid arets
Kristiflygaretraff. Avgift 20: - per bord/plats. Bord i man av tillgang.

Nu ar det dags for 28:e upplagan av denna traditionella modellflygtraff den 17 maj 2012.

Trots att det &r cirka tvda manader kvar till traffen har vi sammanstallt en del av det som
ska séljas. Vad vi vet nu sa ror det sig om sex stora modeller, runt 1/4-skala eller storre.
Tre el-flygplan med motorer och servon. Tre maskiner med 6,5 — 10 cc glodstiftsmotorer.
En Laser 4-taktsmotor och dven en lada med 2-taktsmotorer. Cirka 15 stora trapropelirar.
Som vanligt plockar vi ihop ett stort antal tillbehdr sasom
servon, hjul, landstéll, tankar, linkar, osv, osv.

Vid sidan om modellflyget finns @ven en elbat och en
Kyosho-bil DBX, komplett med motor och radio.

g TR ST Kompletterande uppgifter,
S 4 o

; -_*‘5-' pa natet, narmare dagen "D”.

Bo Holmblad
Norbergs Flygklubb
Modellflygsektionen
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Midnight Sun i Lulea
MFK Jupiter halsar alla varmt valkomna till arets Midnight Sun Fly-In i Luled. Evenemanget pagar
traditionsenligt férsta veckan i juli (i ar fredag 29 juni - séndag 8 juli). Anldggningen som MFK Jupiter
forfogar dver ar val utbyggd med ett flygfalt pa cirka 50 hektar (!) inklusive en asfalterad rullbana som
mater 140 meter. Dessutom finns det en mindre tjarn for sjoflyg och trots att faltet ligger nara Lulea
centrum finns det inga restriktioner pa varken buller eller flygtid.
Manga av besokarna ar langvaga gaster fran hela Sveriges avlanga land men aven de andra nordiska
landerna brukar vara val representerade dar Norge normalt stoltserar med de flesta anmalningarna. |
man av plats ingar husvagnsparkering, varmvattendusch och WC kostnadsfritt for deltagarna.
Klubben kommer aven i ar att arrangera ett 6 timmars endurance lopp. Har galler det att i lag om
tva-tre piloter, med en flygmaskin halla sig i luften sa lange som mgjligt under 6 timmar. Reglerna ar
*grass-roots”, dvs. véaldigt enkla: Max 4 meter spannvidd, el eller metanoldrift, en motor monterad pa
flygplanet. Detta kommer bli en sevardhet for savél entusiasterna som forstagangs-besékarna.
Det hér ar ett gyllene tillfalle att fa utlopp for sitt modellFLYG-intresse. Varfor inte ta med hela familjen
pa besoket? Férutom de gemensamma grillkvéllarna och flygningen sa erbjuder Lulea/Norrbotten
aven pa andra trevliga sommarndjen under midnattssolen.
Besok garna Lulea Turistportal http://www.visitlulea.se/ fér evenemang, aktiviteter och boende.
For mer information om flygveckan sa rekommenderas ett besok pa
MFK Jupiters webbplats: http://mfkjupiter.se/ eller kontakta
Hans Danielsson 070-286 18 14 eller
Gunnar Eriksson 070-533 61 76.
E-post: MFKJupiter@gmail.com
G J
4 )
Aeroklubben i Malmoé och SMOS inbjuder till ar 2012:s
Riksmasterskap for friflygande skalamodeller.
Plats: Fedinghults Flygfélt, Skanes Fagerhult.
Tidpunkt: I6rdag den 7:e juli, samling for anmalan och skalabedémning kl 10-11.
Efter bedémningen bjuder AKM pa lunch.
Flygning pa eftermiddag och kvall. Reservflygdag sondag den 8:e juli.
Klassindelning: Gummimotormodeller och modeller med annan framdrivningskalla.
Regler: se www.smos.info under Regler.
Avgifter: For forsta modell 50kr, efterféljande 20 kr.
Avgiften erlaggs pa tavlingsplatsen.
Upplysningar: Anders Sellman, tele 042-995 65 (070-54 995 65),
Bengt Stibner, tele 040-163 575 (070-721 7225)
Lars Tolkstam, tele 019-320 952 (070-549 4380).
Anmalan: Fore 3/7 till Anders Sellman.
g Med tanke pa lunchen ar efteranmalningar mindre dnskvérda.
J
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_Meetingas

Hokaklubben i Halmstad

inbjuder till Pingstmeeting
depan Pingstafton under en paus 1

Hokaklubben inbjuder till vart traditionella pingstmeeting under pingsthelgen.
Vi halsar alla flygare valkomna till vart flygfalt, kom flyg och traffa likasinnade.
Camping vid faltet med 230 volt, klubbstuga med 230 volt, vatten och toalett.
Alla ar hjartligt valkomna
Christer Persson Halmstad 1872@swipnet.se
Tel. 035 - 18 72 46 Mobil. 070 - 72 90 590
Vagbeskrivning: http://www.hokaklubben.net/

\.

Acroflyers meeting 2012
""bor/ Sovde £lygka lt 17-20 maj

= Bz -3. <l

vart meeting {Vi tillatar: ej : VE
Vi flyger alla dagar mellan ﬂﬁanuﬂ"l‘ﬂn ' "Ibrdagen har vi en allman ﬂygdag
mellan 11o00-1500. Det blir en gemensam middag pa l6rdags kvéllen
med grillad gris och tillbehor (110 kr/person) dryck medtages sjalv.
Anmalan till Géran Ekelin senast den 13/5. Ring 070-5702761
eller goran.ekelin@sjobo.nu Plats for husvagnar finns for 80kr/dygn med el.
Ev. fragor kontakta Jorgen Sjogren pa 070-5411758

J
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Aeroklubben Modell i Goteborg inbjuder alla
som vill flyga och umgas inom amnet EDF till
meeting mellan den 15:e och 17:e juni 2012.

Aven andra typer av elflyg ar vilkomna
men EDF ar huvudinriktningen.

Platsen &r klubbens flygfalt i Torslanda, Goteborg och vi erbjuder saval asfalt och gras att flyga
ifran. Uppstallningsplats for 30-35 st husvagnar och talt finns. El dras fram till bade husvagnar och
depa. Maojlighet till dusch finns i klubbstugan. http://g.co/maps/tjn28
Lunch och fika serveras.
Hobbyhandlare ar varmt vdlkomna.

Mer information kommer langre fram.

Kontaktpersoner
Bengt Pousard 0738- 12 67 89
Bo Olofsson 0736- 22 02 10

.

Varskalan i Helsingborg

Helsingborgs modellflygklubb inbjuder till
UT i skalaflyg 2-3 juni 2012.

Klasserna F4C, F4H och klubbskala.
Vidare info kommer att finnas pa hemsidan.

Majlighet till camping finns.

Kiosken med diverse fornédenheter kommer
att vara 6ppen under tavlingsdagarna.

For organisationen star Christer Persson 0707-290590 Borje Sebring 0703-736208
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Fér mer information och kursanmélan

SEGELFLYGET
e —— www.seqelflyget.se anders.blom@seqelflyget.se

Anders Blom 0515-371 52
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IKarlskoga¥flygplats!

Internationella R/C jetflygare

1 full aktion alla dagar.

Flygningarna pagar fran
k1 9.00 - 20.00 varje dag.
Lordag flyguppvisning
fran 10.00 - 15.00.

Servering oppen alla dagar.




_Ileeting

Inbjudan till IMAC Tullinge

Den 2- 3 juni kommer det att genomforas en deltavling i
IMAC pa Tullinge F 18 flygplatsen.

Vi kommer att borja kl. 09.00 bada dagarna.
Det kommer att finnas forséljning av lattare mat till deltagare samt publik.
Fritt intrade for publik.

Folj skyltningen fran E 4:an mot faltet eller sa ar:
Koordinater

WGS 84 (lat, lon): N 59° 10.511’, E 17° 53.479’
WGS 84 decimal (lat, lon): 59.17518, 17.89131
RT90: 6563416, 1619281
SWEREF99 TM:6563140, 665235 hamtat fran Eniro.

For mer information ga in pa IMAC:s hemsida:
www.mini-iac.se och tavlingen foér Tullinge.

~\
En Svenskproducerad film om hur man bygger skalamodeller!

Mats Johansson fran MJD Models och Peter Evers fran PE-film har tillsammans tagit fram denna nya
svenska skalamodellbyggarfilm. Med tydliga filmsekvenser visas hur du skall gora for att lyckas med ditt
skalamodellbygge. Lar dig hemligheterna om hur du limmar kabinhuvar, malar piloter, bygger latt och far
till en perfekt ytfinish pa ditt ndsta skalamodellprojekt.
Skalamodeller fascinerar manga manniskor. Men for att lyckas fa till en trovardig kopia av férebilden
masta man som byggare beharska en mangd olika tekniker. Har avslojar vi byggknepen som tar flera ar
att lara sig sa att du snabbt kan forbattra din egen byggteknik. Oavsett om du ar ny i hobbyn eller om du
ar van modellbyggare kommer du att lara dig massor av vardefulla byggtips.

Kort sagt, denna DVD ar till for dig som

snabbt vill lara dig det mesta om skalamodellbygge!

1 tim och 24 min fullpackade med fakta!

Filmen finns klar for leverans fr o m februari 2012.

Hobbbytra, MFT och SMFF har bidragit till produktionen.

Filmen distribueras av:

MJD Models www.mjd.se och PE-film www.pefilm.se

Kontakt:

Mats Johansson Peter Evers

info@mjd.se info@pefilm.se

G J
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Nasta nummer

Ute 14 juni

® Rolis-Royce del I
©® Kawaski Ki-100

©® Harakka Pik 7
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Kingtech turbiner Kingtech turbiner gors pa

3 olika modeller Taiwan har livstids garranti ,

fins i dragkrafts tre storlekar
8/14/17kg.

Bade med gas och Kerostart.

HB Electromic AB

Pa HAB hittar du hela Proxxon

Nya kérror for sdsongen 2012 !!
sortimentet till ligsta pris!

Pris fran: 13940kr

5 Nyaste JR DMSS radio pa lager

& T

RealFlight G6 med Flygplan Mega- P& HAB i |ng.t.:.r alltid fr! teleforf sup-
pack! sa liinge lagret riicker port och hjdlp med dina projekt.
(OBS! pa ladan stir det G5.5) Fri instdllning och intrimning av

Pris bara: 1659kr helikopter/radio.
: Finansiering ordnar vi ocksa!!

RF nya system for att administrera svensk
idrott pa ett effektivt satt for att kunna spara
tid. En ny mojlighet att skapa mera tid till
idrott for den som &r administrator av klubbar,
férbund eller pa Riksidrottsférbundet (RF).
Mera information kommer fortlépande | &mnet.

3F-Hobbyservice sedan 1984

-

..-F'"-"I
| vP [[nn::ws BATTERY4

A

= —=

www. 3fhobbyservice se

modellflygnytt nr 2 2012



Mm@ Art. nr. 33124.EN
D‘Yﬂxﬂﬂ@ Art. nr. 33116.EN Cirkapris 4490:-

Art. nr. 33112.EN Cirkapris 3610:- Komplett telemetri och
Art. nr. 33110 Cirkapris 1840:- Komplett telemetri och ljudutgang, 12 kanaler,
Cirkapris 990:- Komplett telemetri och ljudutgang, 8 kanaler, 24 modellminnen.
Ingen ljudutgang, 5 kanaler, ljudutgang, 6 kanaler, 12 modellminnen.
telemetri tillval med SmartBox. 10 modellminnen.

Graupners nya 2,4 Ghz HoTT-teknoIo_gi
(HoTT star for Hopping Telemetry Transmission)
Sakerhet, precision och adkta pilotkansla!

MC:32

Art. nr. 33032.EN
Cirkapris 11660:-
Komplett telemetri och ljudutgang,
max 32 kanaler, 80 modellminnen

P Roalde @R R = o el Teiner S QT

Vingbredd ca 1400 mm. Art. nr. 4239.HoT T Vingbredd ca 1200 mm. Art. nr. 9544 HOTT
Cirkapris 2150:- ARTF — Almost Ready To Fly. Cirkapris 2250:- ARTF — Almost Ready To Fly.
Inkl. HOTT Receiver, E-brushless, Lipo, servon. Inkl. HoTT Receiver, E-brushless, Lipo, servon.

www.graupner.com

Graupner HoTT System hittar du hos din narmaste Graupner HoT T-aterforsaljare i Sverige (Skandinavien).
Du far komplett service och support pa alla Graupners produkter pa det nya Graupner-Service-Center Scandinavia i Sverige.
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Sveriges
Modellflyg-
forbund

Gor PR for
modeliflyg

Modellflyg &r en kul och menings-
full hobby. Vi vill naturligtvis att
manga skall upptécka denna
harliga fritidssysselséattning. Dar-
for har férbundet tagit fram en del
material som kan hjélpa klubbar
att jobba med medlemsrekry-
tering samt att sprida information
om var verksamhet. Du kan
exempelvis bestélla affisch och
broschyr fran férbundsexpedi-
tionen (kommer Aven att finnas
p& hemsidan fér att printa ut)
samt att fem roll-ups finns att
lana fran vara vardklubbar, som
ar utspridda runt om i landet.




