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# 114006
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dlkomna till ett nytt ar!! Kallt och fruset

har det varit, till och med har nere i

Skane. Sa det har inte varit nagra langa
stunder ute pa féltet, men inomhus har det
blivit betydligt fler tillfallen. Har i Helsingborg
har vi turen att ha till gang till hall varje
I6rdags eftermiddag.

Den 14 Januari sa akte vi till Tipshallen i
Vaxj6 dar Vaxjo RFK arrangerade inomhus-
flygning. Det var manga som flég och mycket
barn som fick delta i en skojtavling med
Lucy som klubben anordnade. Férbundet
stottade daven med Lucy som delades ut
till alla bes6kande barn. Det var ett valdigt
populart inslag.

Undertecknad fick hjélp av Amirs "pagar”
och vi fick jobba hart med att montera
till alla som ville ha en Lucy. Stort tack till
"pagarna” och Vaxj6 RFK for en trevlig dag.
Forbundet fanns &ven pa plats for att svara
pa fragor och ta emot forslag vilket en hel
del utnyttjade.

Vi har under hésten/vintern jobbat med att
forbéattra rutiner mm allt for att det ska funka
battre f6r er medlemmar. Bredd har jobbat
med den sé kallade klubbparmen som ska

innehélla information om allt fran registrering,
bidragssokning, forsékringar, miljéarbete
mm. Den kommer strax att presenteras for
klubbarna.

Eftersom @mnet berdrts pa natet sa kan jag
ocksa tala om att VO Elit har lagt ner en del
jobb pa att rétta felkonteringar som gjorts av
RF sa att detta inte ska drabba olika grenars
innestdende medel. Inga oegentligheter har
funnits bara felaktigt konterade verifikat.

Vi hade kunnat astadkomma mycket mer
men har fatt &gna mycket tid och energi pa
att hantera vissa personers smutskastning
och trakasserier. Jag har personligen valt att
inte besvara det som skrivits om mig da jag
inte anser att det gagnar modellflyget.

De som har tréffat mig far sjalv bilda sig en
uppfattning.

Jag har under aret som gatt haft férdelen
att besdka manga klubbar och olika grenars
tavlingar. Jag har fatt jobba som funktionér
pa bade VM, SM och klubbtévlingar och jag
har moétt manga piloter som villigt delat med
sig av sina kunskaper och det har gett mig
sé& mycket. Tack alla, ingen namnd och ingen
glémd.

Ingela Persson
Ordférande

Nu l&agger vi mycket tid pé att férbereda
for forbundsmotet som skall vara den 25/3
i Stockholm. Da hoppas jag att manga vill
delta. Nar det &r Gver s &ar vi pa vag inien
ny sésong och nya "flygtyg” ligger férhopp-
ningsvis fardiga pa byggborden, redo att
luftas.

For er som planerar att tévla i grenar som
kréaver tavlingslicens sa tipsar jag om att fixa
det omgdende. Vi kommer att g& ut med
tydligare information till klubbar/tavlings-
ledare om att man ska kolla att de som
anmalt sig har [8st licens.

Oavsett om jag far fortsatta pa min post
eller om ni valjer ndgon annan s kommer
jag att ha ett fortsatt engagemang for
modellflyget.

Ha ett bra 2012

Flyg hogt, flyg val, flyg lange

Ingela Persson
Férbundsordférande
ordforande@modellflygforbund.se
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' Sveriges Modellflygforbund
VO Bredd i SMFF

Hej alla modellflygare

Nu nérmar sig arsmotet. Det ska bli spdnnande som
vanligt. Jag tycker det ar synd att inte fler medlemmar &r
intresserad att komma pa férbundets arsméte. For det ar
andock klubbens chans att féra fram sin talan och sina
6nskemal.

Arbetet med att ta fram en klubbledarparm bérjar ta form.
Klubbledarparmen &r ténkt att hjélpa och stotta klubbfunk-
tiondrer, i sitt arbete i klubbarna. Jag som breddordférande
ar namligen 6vertygad om att lokala problem i férsta hand
skall |6sas pa lokal niva. Funkar inte det eller att kunskapen
inte finns i klubben s& ska man naturligtvis vanda sig till
SMFF for att fa hjalp.

Bredd kommer att ha ett méte i Jonkoping dar vi ska ga
igenom vad som &r gjort och hur vi ska presentera vart
arbete med klubbledarparmen pa arsmotet.

Dessa dokument, som i férsta hand férs in i parmen, &r
inte nya. Dokumenten som i forsta hand fors in i pdrmen
ar inte nya. De &r dokument och riktlinjer som ménga
gamla medlemmar kanner till, men de gor inte de nya
medlemmarna. Med andra ord, ska vi i forbundsstyrelsen
tillsammans med er medlemmar férséka sétta "sunt férnuft”,
"sjélvklarheter” och "det vet vél alla” pa pappret.

Som néagra exempel pa detta &r:

*  Hur s6ker man stéd till sin
ungdomssatsning fran idrottslyftet

* Medlemsregistrering

*  Hur bér klubbens stadgar vara uppbyggd

*  Kommunen vill sdga upp vart arrende pa faltet,
vad gor vi nu?

*  Hur sdker man lokstdd. Osv.

Roll-up har nu funnits till utlaning hos vardklubbar i snart
ett &r. Hur har detta fungerat?

Den 6nskade broschyren har nu funnits fér bestallning
fran kansliet en langre tid. Dock har efterfrdgan inte blivit
sé stor, har ni kanske missat det?

| férra numret fragade jag vilket stéd fran férbundet er
klubb &nskar. Det blev inte mycket respons fran de raderna
i min spalt har i tidningen. Men nér jag gar ut pa facebook
och fragar vad era klubbar behé&ver for stod fran forbundet
sa far jag otroligt mycket negativ kritik for att jag gar ut
och fragar pa nétet. Hur vill ni ute i vart avlanga land att vi i
Bredd ska informera, nar vi inte kan fa kreativ respons nar
vi férsdker informera pa natet?

Christer Malmesater
ordférande SMFF Bredd

VO-bredd bestar av féljande personer:
Verksamhetsomrade Bredd
vobredd@modellflygforbund.se

Funktion Namn E-post

Ordférande Christer Malmesiter ordf_vobredd@modellflygforbund.se
Vice ordf Sture Kinell vordf_vobredd@modellflygforbund.se
Ledamot Lena Hellstrém whiskilena@hotmail.com

Ledamot Inge Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se
Redaktor Ake Karlsson rc-pilot@bktv.nu

[
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Er nya redaktor for Modellflygnytt

Hej alla modell-
flygare och lasare.

Mitt namn ar Ake
Karlsson ar en inbiten
modellflygare sedan
"hedenhos” Jag vill
skriva en kort presen-
tation beratta lite om
min bakgrund i denna
séfascinerande hobby
som ju modellflyget &r
med alla dess olika
grenar och mgjligheter
att ha trevligt och for
vissa aven tévla.

For min del sa
bérjade det i slutet pa
60taletmed Graupner
TAXI och en OS 30 i
nosen och lite linstyrt
tillsammans med bla
Sven Pontan da i
Handens MFK. Jag
har dven jobbar extra
hos ORBO i Sthim
viket gav mig mycket
lardom och kloka ord
pa vagen genom Bo Dryselius. Jag flog en hel del pylon och
provade dven pa 1/4 pylon, inte for jag ville bli bést utan fér den
trevliga gemenskapen och att gladja den som tankt sig komma
sist. Sjalvklart s& skulle det dven testas helikoptrar da Kyosho
kom med sin Concept 30. Det &r alltid en utmaning att prova
nagot nytt.

Tank vilka majligheter vi modellflygare har numera, att kunna
flyga inomhus under vinterhalvaret med flygplan som flygklara
véger mindre &n ett servo gjorde da jag bdrjade radioflyga.
Numera &r jag en aktiv sdndagsflygare och skollérare och
certifikatutstéllare i min klubb.

Modellflygnytt ar ju ett fantastiskt media for oss flygare den
handlar om modellflyg och flyg inget annat. Det &r en tidning
for oss modellflygare av oss modellflygare. Det ar ni alla lasare
och skribenter som gor den till vad den &r. Jag hoppas att alla
som skrivit kommer fortsétta géra Modellflygnytt till en tidning
for oss alla oavsett gren. Skicka material till oss om alla era
arrangemang, tavlingar, meeting for just er klubb. Aven resultat
och bilder fran tavlingar.

Vill just Du som inte skrivit tidigare vara med och géra modell-
flygnytt sa skicka in ditt material till oss. Berétta om just ditt
bygge, det &r alltid trevligt att lara kénna er lasare.

Dessa rader skrivs just nu pa ett plan pa vég till Nurnberg for
att stilla allas var nyfikenhet pa alla nyheter som presenteras.
Du kan ldsa om det pa en annan plats i tidningen.

Med férhoppning att vi ses pa nagot flygfalt ni hoppar pa mig
ger era asikter och 6nskemal om vad vi alla ska skriva om.

J

. J
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Inbjudan
till Forbundsmote 2012

Sondagen den 25/3
Clarion Hotell,
s6dermalm Stockholm




Niirnhergmassan 2012

Text och bild: Ake Karlsson

Niurnberg ar ju dar de flesta
nyheterna presenteras for
2012, i ar sa har modellflyg-
nytt varit pa méassan och le-
tat godbitar for oss modell-
flygare.

ytterligare en hall ovanfér sa det ar

mycket att se och véldigt mycket
promenerande mellan alla stéllen. Normalt
aren av hallarna enbart for oss radiostyrare
av flyg, bil och bat. Men en vandring runt
bland de andra hallarna kan ge mer da
inte alla som vill far plats i "rc hallen”. Vi
pa modellflygnytt har koncentrerat oss
pa de stora "drakarna” och en liten del
ovrigt som kommer ut under aret pa
marknaden. Ett stort tack till Mincars och
Per Gustavsson som gjort det mojligt for
mig att kunna gora detta reportage da det
sedan nog i somrars inte gar att uppbringa
ett hotellrum under méassveckan.

D et finns 12 st. stora hallar en del med

For att ta allt i bokstavs-
ordning sa kommer

GRAUPNER med en ny 5 kanalsradio
som heter MX 10 HoTT (varfér envisas
Graupner med att kalla sina radiostyr-
ningar for ex vis. 10 da det &r en 5
kanalers radio) det &r en enkel radio som
med deras "smartbox” blir det en fullt
telemetriklar radio, med ett micro sd kort
i séindaren loggas flygningen beroende pa
vilken sensor som avvénds, ex vis hojd, fart,
hur mycket strém som motorn drar eller
kvarvarande soppa. Till vad jag férstod ett

mycket formanligt pris. Dom visade &ven
deras flaggskepp mc-32 en 16 kanalers
radio kan det mesta som vi modellflygare
behover. Graupner har ju alltid gjort fina
segelflygplan och nu presenterats allt fran
rena nybdrjar modeller till en riktig bjasse
pa 6 meters spannvidd med uppfallbar
elmotor. Dessutom hel serie med flygplan
som &r redy to fly via deras HoTT system
som paminner starkt av "parkzones " bind
and flys. Starlet en parasolvingad semiska
modell, i tva olika storlekar spanvidd 900
mm f6r el och pa 2400 mm som kan drivas

av bade en elmotor eller en 33 kubiks
bensinmotor.

Och en ytterligare semiskala modell.
SEA FURU lika sa i tva storlekar en med
900 mm spénvidd och eldriven och en
med spannvid pa 1800mm for el eller en
90-120 kubiks 4 taktare. Det far tyvarr bli
ett axplock allt far inte plats

HIROBO é&r kanda for sina fina
helikoptrar fér de som gillar lite mindre
och skalahelikoptrar sa var denna lilla
fyrbladiga en riktig liten goding.

HORIZON. med en ny distributor i
Sverige visade ett flertal av sma " bind
and fly" bland annat denna BEE GEE
forsedd med ett treaxligt gyro, en Mig 15
med elflakt. Och en lite udda skapelse

modellflygnytt nr 1 2012



startar och landar vertikalt allt med hjélp
av det inbyggda tre axliga gyrot. Det
kommer ocksa en liten kdrra med bl.a.flaps
fungerande positionslysen som dessutom
klarar av att bogsera en segelkarra.
Kommer att vara riktigt kul att fa se, Det
ar otroligt vad allt gar att géra numera.

Spéannvid pa microcuben 610 mm och
pa segelkdrran ASK 21 860mm. Den nya
distributéren for Horizon visar den nya
8 kanals sindaren, och sa hiar kommer
deras nya flaggskepp se ut.

JR kommer med en helt nydesignad
séndare XG11 i en tuff design bild.

modellflygnytt nr 1 2012

Den nya "NEX FBL E6 med en rotor-
diameter pa 1 meter har en helt ny I6sning
for att satta fast servodiskarna pa servot
med och mallar i form av hél i chassit fér
att fa swashhplattan helt i noll fiffigt pa

bilden syns dven deras flybarles gyro som
dessutom kommer i en komplett sats
med matchande servon i tva storlekar
dels "standard fér 60 _90 helis och med
mindre servon for upp till "50 helikoptrar.

MINICARS som norra Europas stdrsta
hobbyleverantér visade b..a tvd nya
"flybareless” Gaui helis en i 500 storlek
och en i 700 klass Esky kom med tva sma
helis dels denna trebladiga Winstar 3G

och en liten fullt akrobatik med ett linjart
stjartservo D3003G. Sen ny prisvard
Futaba 8 kanalsséndare. FMS modellerna
har en skyraider finns ju i flera storlekar
och typer ér riktigt snygga foammodeller
som &ven distribueras av Minicars.

MULTIPLEX presenterar en alldeles ny
radio i absolut toppklass PROFI TX det
forsta man slas av ar den extremt stora
displayen och det stora "instéllnings-
hjulet”. Sandaren har en inbyggd "vibrator
som gor att den dven vibrerar for varningar
vid ex vis dalig batterispéaning. Inbyggd
antenn i handtaget helt nya spakar med
kullager, upp mer an 30 timmars drifttid
pa en laddning. Och allt &r helt dppet
att stélla vilken funktion till vilken spak
eller switch som man 6nskar. Dessutom
sa satsar dven Multiplex pa att f& in nya
modellflygare med en X-box liknade
sédndare SMART SX med 6 kanaler vid
anvandande av flera flygklara modeller
kénner sandaren igen respektive M-link

mottagare och minns alla installningar
oavsett om det dr en Mpx funcopter eller
ngt flygplan. En liten snabb modell som
heter RAZZOR i Multiplex elapor spanvidd
620 mm. Deras trotjanare EASY GLIDER




far en ny dekor i blatt. EasyStar déps om
till EasyStar 2 med borstlés motor fallbar
propeller, vinge forberedd for skevroder,
borttagbar stabbe for enklare transport.

ROBBE. Visar dels nya Futabasandare
allt fran 6 kanalers upp till 18 kanalers
séndare. Alla klara for Futabas tele-
metrisystem En komplett samling sensorer
inklusive en extra skdrm att fasta pa
séndaren. P4 modellsidan en riktig pampig
Fokker Dr.3 med en spannvidd pa 1320
mm. Dessutom ett speciellt vadringssatt
for att piffa upp modellen.

En lika pampig modell av Albatross D.V.
Spannvid 1325 dven den har ett speciellt
vadringssitt.

Ett tvamotorig affarsfygplan med

inféllbara stall bild. Den kanadensiska
Beavern kénner val de flesta igen Robbe
visar en som gar att bade sj6- och
landflyga med. Flera nya segelmodeller
med en spannvidd fran 500 mm upp till
3600mm.

¥ A
% A

Thunder Tigre har alltid varit langt framme
med sina helikoptrar och man bli inte
besviken Titan X50 finns i olika versioner

med eller utan paddlar, el eller forbréan-
ningsmotordrivna. Ett fiffigt 3-axligt gyro
som stélls in med hjalp an en fingertrycks-
kanslig sensor for att slippa soppakladd
i elektroniken och som kronan pa verket
"Raptor G4 for el eller glodstift.

Sulivan ett mecka for sma praktiska
verktyg och hjalpmedel exempelvis riktigt
langa borrar, ett rérbojarverktyg for slippa

modellflygnytt nr 1 2012



T T L=
hrgs s L T

-_—
] yamn 1pnien W1 Ty b .ﬂ' i
Thew: witty et bo Sy o & SR r" oY
:j-j..-

o i anoocia oy

Himwmdmamm

CERE g R T

Biso-Benders
o P! [ Avndnied & FER",

I (L =Bl

baet kw s henaa w BT

knixar pa bransleréren, ett fiffigt gangjéarns
verktyg.

RipMax visade en drém fér alla turbin-
flygare denna vackra Hawker Hunter.
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Allt modeliflyg behéver ju
inte vara stort

Cbiz som distribuerar bl a. Silverlit och
"Art-Tech” kommer med nya sma billiga
helis och flygplan. Nu med 2, 4GHz
radiostyrning som kan fota och filma,
dessutom visa det direkt i sdndaren, eller
spara i det inbygga minnet eller f6r langre
sekvenser pa ett Micro sd minneskort.
Art-Tech visar bl a. denna flybarless
"GENIUS 250, nagra riktigt fina sma
inomhus / parkflyers ex vis en "SUPER
SABRE F86 " och en "FOKKER DR 1"

Hur gérna vi an vill s gar det inte att fa
med allt men slutligen s& maste jag bara
f& visa en av mina absoluta favoritmodeller
denna Boeing P26 fran Alfa model.

Allt finns ju numera att finna pa internet
om Du vill férdjupa dig mer om det vi
visat.
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Hanno Pretiner del Vii
Pretiner och Sennas mastarmote

Har foljer lite mer informa-
tion om Hanno Prettners och
Ayrton Sennas mastarmote i
Klagenfurt.

gentligen boérjade allt i London dér
E Hanno uppvisningsflég infér 22

000 ménniskor i samband med
Sandown Park Air-Festival 1987. Bland
de begeistrade askadarna fanns Ayrton
Senna. Han imponerades av kniveggs-
loopingar  och inverterad flatspinn
samt alla andra speciella konster som
Hanno férevisade med sin EZ Mustang.
Racerféraren ville d& veta hur han sjalv
skulle spaka for att astadkomma nagot
liknande. Pa sa sétt uppstod ett vanskaps-
forhallande mellan dessa bada mastare
och de besl6t sig for att traffas privat for
att flyga modellflyg. Vid den hér tiden var
Hanno femfaldig vérldsmastare i F3A och
hade just kommit hem med sin senaste
guldpokal fran Avignon. Senna & sin sida
tog en snabbsemester mellan F1-loppen
i Ungern och Osterrikes Grand Prix som
gick i Portschach, endast 13 kilometer
frdn Hannos hemstad Klagenfurt.

Stort massmedialt intresse

Intresset for méstarmétet var naturligtvis
stort. Savél press som tv var pa plats

Fastdn Ayrton Sennas tévlingskarriér krdvde hela hans uppmérksamhet tog han
dnda de fa chanser han hade att flyga savéal modellflygplan som modellhelikopter.
Veckan efter att han utfort kértester med Hondas dyraste bil, NSX, kom han till Kla-
genfurt for att trdffa familjen Prettner.

och gav modellflyget en enorm goodwill-
publicitet och facktidningarna Flug- und
Modeltechnik fran Tyskland samt franska
RCM, Radio Commande Magazine, skrev
artiklar i dmnet.

Fast Hanno och Ayrton hade bestamt
att de atminstone skulle ha férsta dagen
ostord for sig sjilva. Hanno och Hans
Prettner hade darfor tagit med sig EZ Bud
Light Laser och dubbelkommando men
redan efter en minut kunde han koppla
ifrdn sin sandare och 6verlata flygandet pa
Ayrton som gav modellen allt den talde.

— Vi fick ut valdigt korta flygtider, inte
mer &n nio minuter innan branslet var
slut, minns Hanno. Forst trodde vi att
tankproblem hade uppstatt eftersom jag
i vanliga fall alltid fick ut fyra fem minuter
langre ur en tank innan vi kom p& att
det inte bara var pad marken som Ayrton
alltid gav jarnet, utan aven i luften. Han
kérde med fullgas nédstan hela tiden och
mer séllan med halvgas eller tomgang.
Motorn stannade helt enkelt p& grund av
branslebrist.

Sjoflyg i Medelhavet

Efter Lasern plockades Prettners vérlds-
mastarmodell EZ Supra Fly i den mindre
45 storleken fram, utrustad med en
Super Tigre 75 och pipa. Planet hade en
topphastighet av cirka 220 km/h och var
kapabelt att startas lodratt och darefter

fortsatta rakt upp i det oéndliga. Med den
har modellen klarade Ayrton till och med
att gora kniveggsloopingar. Ayrton fann
stort n6je i att prova ett antal konstflyg-
mandvrer och nér sessionen var 6ver drog
autografskrivandet igang. Tre tv-team
fanns narvarande samt en massa reportrar
och askadare, alla dessa ville ju stélla
fragor samt ha ett minne fran tilldragelsen.
De fick da reda pa att Ayrton Senna inte
hade s& mycket tid att bygga och déarfér
féredrog ARF-modeller typ EZ Diabolo,
Christian Eagle, Laser 200 och liknande.
Ja, han hade till och med en Supra Fly pa
pontoner som han tagit med sig i flytten
fran London till Monaco, dar det ju fanns
gott om chanser att flyga i Medelhavet.
Sin JR radioanlaggning hade han kopt i
Australien men skulle skaffa en Graupner
MC-18 for att for framtida behov vara
kompatibel med Hannos utrustning.

Pa motorsidan anvénde Ayrton saval
tvd- som fyrtaktare, fast han féredrog
hégvarviga tvataktare eftersom buller
inte var nadgot problem dér han flog fran
sitt privata flygfalt i Brasilien. Men a
andra sidan &r han ju van med buller och
héga varvtal. Den hondamotor som satt i
hans tavlingsbil bérjade andas riktigt bra
férst Gver 10 000 varv per minut, utan
ljuddampare!!! Men sa lag toppfarten pa
345 km/h ocksa.

Conny Aquist
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Butiken som ligger i Torshélla &r stor och har ett omfattande lager.

Eskilstuna med totalt fem personer.

Agare och VD ar Per. Féretaget har
pysslat med RC i sex ar och &r speciali-
serade pa flygplan, bilar och helikopter.
Aven RC-komponenter till modeller &r en
viktig del i AutoPartners verksamhet t.ex.
servon, motorer och batterier. Firman ar
distributérer for en rad fabrikat. De har
aven internetférsaljning férutom att de har
en stor butik i Torshélla.

— Vi &r kanda f6r vara inomhusmodeller,
sdger Per. Sbach inomhusmodellerna ar
ett exempel. Men modellflygplan upp emot
1/2-skala finns ocksa.

De har elmotorer frdn 12 gram upp till 2,5
kilo med effekter fran 50 watt till 15 kwh
och propellrar fran 4 tum upp till 40 tum.
Autopartner har en rad populéra produkter.
Vi kan bland annat ndmna Extreme Flight,
Sebart och Pilot RC's flygplan.

- Vi kan omradena flygplan och bilar,
nagotsomunderlattarvid kundkontakterna,
séger Per och sa har vi teampiloter och
teamforare.

Det visar sig att fler och fler fullskala-

A utoPartner AB &rettfamiljeféretagfran

flygare &ven bérjar modellflyga i Sverige.

Féretagets framsta marknad &r hela
Sverige och Norden. Genom webshopen
ar det latt att n& kunder, dven langt fran
Eskilstuna/Torshélla.

AutoPartner ar distributérer fér en
rad kanda fabrikat. F&rutom de redan
ndmna finns dven Multiplex, Hitec, GB
Models, AP Models, Scorpion, Power
HD, Castle Creations, GT Power, Mikado,
3W samt HET EDF modeller och Xoar
propellrar. Nar det galler Lipo-accar sa
ar det DesirePower. P& bilsidan finns
Schumacher, RB och Speedpassion.

Vid Norbergs flygklubbs senaste Kristi-
flygaretraff kom Mats Karlsson fran
Malungs Modellflygklubb. Han har en
Bellanca Decathlon i skala 47 %. Vikt 43
kilo och spannvidden &r 460 cm. Den
drivs av en bensinmotor pa 275 cc som
ger 26 hk. Propellern &r pd 29 x 12 tum.
Maskinen har tva tankar pa vardera 3 liter.
En for bensin och en for rékvatska. Planet
kommer fran AutoPartner.

— Det ar mycket roligt att flyga den har
maskinen. Det &r s& néra fullskalaflyg man

kan komma, séger Mats Karlsson.

Bellancan &r en ARF fran Pilot RC. En
tillverkare som har manga intressanta
stora féardigbyggda modellflygplan pa
programmet.

En maskin i den hér storleken och klassen
hamnar prisméssigt latt i ndrheten av vad
en begagnad fullskalamaskin gér...

Text och foto: Bo Holmblad

AutoPartner RC
Allt inom radiostyrt

www.autopartner.se
016-400 11 33
info@autopartner.se

Besdksadress:
Butik/Lager/Kontor Torshélla
Eskilstunavagen 30

644 30 TORSHALLA

Oppettider:
Vardagar: 09-18
Lérdagar: 10-14
Sondagar: Stangt

Personalen vid AutoPartner, frén vénster Alexander, Magnus
och Per. Maja och Erik saknas pa bilden.
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Per med en Extreme Flight MXS 48’.



VinterilyopInufadiefdagsligen

Vintern 6ppnar nya moéjligheter att flyga dar det annars inte gar.

inns det nagot harligare &n vita vidder

och gnistrande skare? — det skulle i s&

fall vara att ta med sig modellplan till
den milién. Ar man dessutom intresserad
av fiske kan man ju kombinera intressena
pa forsta basta insj6. Fast det kraver ju
att man ar lite friluftsintresserad och att
man bade &r ordentligt kladd samt val
forberedd. Har kommer nagra praktiska
rad att ténka pa, sa blir njutningen &n mer
behaglig.

Kldderna gér mannen

Bra kléder &r ju en férutsattning. En overall,
typ skoter, &r bra fér den haller varmen
battre ar det mesta.

Borjar du frysa i fétterna ar det kért. Bra
kangor eller stévlar samt att man férvarmt
fotterna (lAgg dem pa elementet, medan
du gér nagot annat) redan innan man
satter pa sig (elementvarma) strumpor
och sockor. Om man dessutom stampar
halarna hart i marken frigérs blod fran de
stora larmusklerna och det varmer upp
fotterna.

Handerna &r storsta problemet men
det finns olika satt att forséka tackla
det. Varma vantar som ocksa ar smidiga

ar inte en helt enkel ekvation att I6sa.
Muddar &ar dock bra och tunna handskar
av typ japanska mekarvantar ar ett annat
alternativ (de varmer inte mycket men &r
battre &n inget), bland manga andra. Ett
skydd &ver sédndaren som ger |a fran vind
och drag &r ytterligare ett satt att halla
fingrarna lite rorliga.

Ett annat, men tyvarr smartsamt, satt
ar att lata hénderna frysa sa att de borja
sticka. Sedan varmer man upp dem sa
att de kanns bra, darefter brukar de halla
varmen lange.

Varma stift och eter

Né&r det galler modellen &r det viktigt att
ténka pa att modellen ar injusterad i forvag,
att std och meka i kyla gléader ingen. Och
ha allt vélladdat — en stor mottagaracke
ar att rekommendera. Varma glédstift
hjalper och/eller att sla lite, ndgra procent,
bensin i soppan. Ar det djakligt kallt kan
man av tun aluminiumplat forfardiga ett rér
som man trar 6ver motorns cylinder och
najar fast med staltrad sa att kylflansarna
inte blir s& effektiva — topplocket kyler
tillrackligt. Sjalv har jag flugit i =15 grader
utan att ha nagra problem. Det enda jag

brukar gora &r att ha 2-3 % eter i soppan.
Nar det &r kallt & det dessutom en klar
férdel att anvénda syntetsoppa — ricinolja,
om nagon anvéander det nufértiden, blir
"seg som Kkatt-tarmar” (gammalt fint
bohuslénskt ordsprak).

Isdubbs for gubbs

Att flyga modellplan pa sj6is tillh&r vinterns

absoluta tjusning. Men det ar en farlig
sysselsdttning som kan sluta i tragedi.
Till den absolut nédvéndiga utrustningen
vid sj6flyg hor darfor gott omdéme och
isdubbar.

Jag hade en kompis som var lakare. Vi
brukade flyga pa isarna tillsammans men
han var alltid radd. Orsak — tre vinterfiskare
hade détt i hans armar pa sjukstugan efter
att de gatt igenom isen.

Lat inte detta avskrdcka utan njut
vinterflyg, sa ofta du bara kan, men var rétt
utrustad.

Text och foto:

Conny Aquist
(passionerad vinterflygare)

e

Vita vidder, gnistrande skare och
modellflyg — da ar livet som bést!

i



nagot liknande pa min hemkokta

tyskinesiska)
Bor man i ett vintersportland och sysslar
med modellflyg maste man gilla laget
under vinterhalvaret. Hanno Prettners
familj ar vana vid att flyga pa den stora
sjon Worthersee som ligger véster om
deras hemstad Klagenfurt. Sj6n ar ungefar
2 kilometer bred och gott och val 1,5 mil
lang s& hér finns ordentligt med plats for
att utéva den sport som familjen gillar allra
bast.

E in, zwei, drei.. Eisfliegereil (eller

Conny Aquist

Hannos pappa Hans, frugan Christa
och vdnnen Reinhard pa Hannos pri-
vata flygfalt.

Blankis, da duger hjul gott och vél.
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Tva storlekar av Hannos Sensation. Den stora férsedd med tvataktsmotor och den
lilla med en fyrtaktare.

LT T et 1
Tre generationer Prettner - Hans, Hanno och Hanno Jr. njuter
av vinterflyg.
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_Inomhus

Megaeventet i Tipshallen,

en succeliss

4xjo RC-klubb arrangerade foér andra

aret ett storre event for inomhusflyg

i Vaxjo Tipshall. Redan férsta aret
kénde vi att intresset fanns med manga
bestkare fran hela sédra Sverige. D&
bjod vi enbart in flygande piloter for att
kénna av laget, i ar vialkomnade vi &ven
publik utifrdin genom reklam i den lokala
tidningen. Uppslutningen blev mycket god
och vi noterade kring 120piloter och ca
500 besokare. Det &r haftigt som arrangor
att stéta pa bekanta ansikten som man vet
bor bade 20 och 30mil fran V&xj6 och att
det pratas bade Danska och Norska pa
sina hall(!)

Vi fick stor hjalp av Claes Meijer som
jobbade hard bade som tavlingsledare
och speaker under dagen. Aven i ar kérde
vi en skojtavling ala Rebull air race, en
tavlingsform som &r riktigt sp&nnande
och rolig. Det ar valdigt underhéllande
att se riktigt duktiga 3D piloter forsoka
sig pa nagot sa enkelt som att flyga rakt
fram. Imponerade gjorde &ven Danny som
tdvlade med helikopter mellan konerna.
Vann gjorde Jan Hagelin, tvaa kom Paul
Madej, trea kom Thomas Kling. Vi tackar
er och hoppas ni blev néjda 6ver de finfina
priserna.

Nytt for i ar var som namnt tidigare att vi
annonserade i tidningen for att visa upp
var hobby &ven for oinvigda. Genom ett
samarbete med SMFF Bredd genomférde
vi dels simulatorflygning fér besckare dar
ett 50tal personer provade pa modellflyg

och dels delade vi ut 150st gummimo-

tormodeller till barn/ungdomar som
besokte tréffen. Ingela, Christer och Sture
fran SMFF Bredd hjélpte till att bygga
flygplan och ge instruktioner for hur det
hela fungerade. Som avslutning blev det
en tavling dar hela 18st deltagare med
uppvevade gummimotorer fightades om
forstaplatsen. Vann gjorde en lycklig liten
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tjej som hette Viola. Vi far hoppas att hon
blir medlen i klubben fram 6ver.

Véxj6 RC-Klubb tackar for visat intresse
och hoppas att @nnu fler bestker oss
nésta ar. //Vaxjo RC-klubb genom Henrik
Torphammar www.vaxjorc.se

Foto : Mikael Wingard, http://
mickeshobby.blogspot.com/
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Vi ar nu i den sasong da allt-
fler vill flyga inomhus. Ofta i
gymnastikhallar, idrottshallar
och sa vidare. | Skinnskatte-
berg har man provat att an-
vanda kyrkan med sina mak-
tiga utrymmen...

forsamlingen i Skinnskatteberg en

eftermiddags gudstjanst dar barn och
ungdomar var speciellt inbjudna. Temat var
"Vingslag i kyrkan”. Norbergs Flygklubbs
Tage Berggren var initiativtagare. Han
kontaktade préasten Marie Blommé som
hangde med.

Kyrkan var dekorerad med allehanda
flygbilder som Tage producerat fran sina
modellflygplan genom aren. Héar fanns
ocksad nagra vanliga modellflygplan som
bestkarna kunde titta pa.

Efter en kort gudstjanst fick barnen,
féraldrar och Ovriga vuxna ga upp pa
orgellaktaren och kasta fardigvikna
papperssvalor. Barnen fick ocksd bygga
enkla gummimotormodeller, skénkta av
Erik Huss firma Line-center. Han har ju

L ordagen den 26 november ordnade

Erik Huss, till vénster och Tage Berggren, till héger, stod for det praktiska arrang-

emanget i Skinnskattebergs kyrka.

en liten fabrik i Riddarhyttan, strax intill
Skinnskatteberg, dar han producerar
dessa modellflygplan.

Barnen flog sedan modellerna under
stort jubel. Innan man gick hem vankades
det kaffe, saft och kyrkkorv.

Barn och vuxna kastade papperssvalor fran orgelldktaren.
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Hela arrangemanget var forstas ett
forsok att locka de unga till svenska
kyrkan. Norbergs Flygklubbs modellflyg-
sektion var med och stéttade.

Lars Wendel
Modellflygchef vid Norbergs Flygklubb.
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Poju Stephansen -
En gang Nordens héste i F3A

En gang i tiden var norrmannen Poju Stephansen fran Oslo Nordens framste multiflygare, den
klass som nufortiden kallas F3A. Han har dven startat en firma som bygger droner at forsvaret.
Intressant nog har Poju dessutom byggt upp ett privat modellflygmuseum som spanner 6ver
alltifran de forsta radiostyrningarna till dagens moderna anlaggningar. Eftersom han ar fédd
1932 fyller han alltsa 80 i ar och har darmed varit med om radiostyrningens pionjartid.

— Nér jag bérjade med modellplan gjorde
vi vart eget lim, skar egna lister, téljde
egna propellrar — alla gjorde sa da. Och
av kartongen i skolddor gjorde jag vingar,
minns han.

— Under kriget gick vi uppfor ett hogt
berg utanfér Oslo med modellerna i en
ryggsédck och slangde ut planen, beréttar
han vidare och pekar med handen ut
mot toppen av en trddkladd bergstopp
i narheten av den nuvarande bostaden
sydvast om Oslo centrum.

Utbildade sig till pilot

Trots att Poju nu &r folkpensionér driver
han fortfarande sitt féretag som sysslar
med att bygga kemikalieanlaggningar. Fast
karridgren bérjade med flyg. Sin utbildning
till pilot fick han inom férsvaret under de
forsta aren pa 50-talet.

— 3000 sckte men 32 togs ut. Jobbet var
eftertraktat, papekar han.

Vid den tiden hade norska flygvapnet
precis 6ppnat flygskola pa Varnas, norr
om Trondheim, och Pojus arskull blev den

forsta att fa& sin utbildning dar. Fairchild
Cornell hette typen de skolade in sig
pa. | utbildningen ingick dessutom en
ordentlig kurs i engelska fér att de norska
aspiranterna skulle kunna ta till sig Nato-
utbildningen nar de kom till Amerika.
Utbildningen dér var ndmligen stenhard.

— Forst var vii San Antonio och sedan pa
Luke Airforce basen i Arizona. Dér blev vi
upplarda av Koreaveteraner och flog T-33
och F-84, de tuffaste planen som fanns
da.
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Efter utbildningen till  stridspiloter
skickades grabbarna hem med l6jtnants
grad. En del anstkte om att fa stanna kvar
men det skulle ha inneburit tjanstgoring
i Korea, nagot norska myndigheter inte
tillat. Istéllet stationerades grabbarna i
330:e skvadronen pa Gardemoen och
dar tranades flyg i norska forhallanden,
det vill sdga vinterflyg och sa vidare. Poju
blev kvar i norska flygvapnet i atta ar och
slutade déar 1960. Tanken var att darefter
bérja jobba for SAS som trafikpilot men
i den vevan sade féretaget upp en rad
piloter och ménga av hans kurskamrater
flyttade till Kanada eller Australien. Sjalv
valde han att borja som ingenjor pa en
Oslobaserad firma. Dar fick han nytta
av sin pilotutbildning eftersom han med
hjalp av ett litet privatplan kunde bestka
kunderna runt om i Norden. Konceptet
blev en framgang.

— Jag blev kdnd med pappersindustrin
runt om och eftersom jobbet var sa
intressant bdrjade jag konstruera mina
egna grejer.

Ar 1984 startade han en egen firma,
som han driver an idag, och har fem patent
inom kemiberedningsindustrin. Pa senare
ar jobbar han mest med kommunala
anlaggningar, manga i Sverige och darfor
ar han en regelbunden besdkare i vart
land. Resandet mellan ldnderna har ofta
féretagits pa egna vingar. Bland annat

modellflygnytt nr 1 2012

har han dgt en Cessna 210 och Poju var
dessutom den forste privatperson som
fick kbpa en Saab Safari av fabriken.
Certifikatet hangde med till 2000.

Tiden i Amerika

Under utbildningen pa Luke Airforce-
basen brukade grabbarna spela kort pa
fritiden men sa borjade de bygga modeller
istéllet. Poju och en kompis gick in till
centrum och kdpte modellgrejer.

— Pa den tiden fanns ju allt intressant

i Amerika. Vi tog ladorna som tranings-
raketerna lag i och fyllde med modellgrejer
och skickade hem till Norge.

Pa den tiden var radioapparaterna dyra
sd han byggde sina egna grejer, oftast
efter ritningar i engelska modelltidningar.

Poju hade kopt en Sterlingbyggsats av
en Piper Tri Pacer och forsett den med
en hemmabygd radio samt en David
Andersen diesel. Det kom att bli ett av
Norges forsta framgangsrika radiostyrda
modellplansprojekt. Aret dé detta skedde,
1957




Konstflyg, sa kallad multiflygning, blev en
naturlig utveckling av modellflygintresset
och Poju deltog vid VM 1961, nar det
arrangerades i Kenley, England.

— Dar traffade jag manga intressanta
personer, bland annat amerikanen
Maynard Hill, han som satte sd& manga
rekord med modellflygplan. Maynard var
chefsdomare dar och vi har varit kompisar
anda sedan dess och fram tills han dog for
nagra ar sedan.

VM-debuten gick daremot inte sa bra.
Poju tror att han kom pa sista plats med
sin egenkonstruerade anldggning.

— Germaniumtransistorerna som jag
anvande var valdigt temperaturkénsliga sa
hela starttiden gick at att trimma radioan-
laggningen. Men VM var roligt.

Vid nasta VM, som gick i Genk i Belgien,
hade Poju sitt Maximum 1 plan samt en ny
och smatt revolutionerande radio.

— | Kenley hade jag blivit kind med Don
Brown. Han hade en radiosédndare som
sénde ut tre frekvenser och dessa kunde
separeras i mottagaren. Jag hade ett
liknande system men kunde inte fa till det
riktigt. Jag var dérfér en av de férsta som
fick képa Don Browns Quadruplex-system.
Det har var en forsta form av proportio-
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nalanlaggning, dar rodren fladdrade, nér
alla andra flég bang-bang, alltsa radiostyr-
ningar som gav fulla roderutslag och som
man fick pulsa for att f& mindre utslag.

—-Tack vare min Quadruplex kunde
jag flyga riktigt mjukt och med full
motorkontroll, precis som nufértiden. De
andra flég ju med fullt motorpadrag hela
tiden. Domarna viste inte riktigt hur de
skulle déma min flygstil, som var ny fér
dem sa jag hamnade nagonstans mitt i
startfaltet.

Infér VM pé Ljungbyhed i Sverige, 1965,
hade Poju tranat flitigt, ndgot som gav
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resultat. En fjardeplats i resultatlistan,
trots att han var helt okand!

— Da borjade min flygstil bli accepterad.
Jag slog engelsmannen Chris Olsen vilket
var en framgang fér han var vélkand. Jag
minns att hans fingrar gick som trumpinnar
pa bang-bang séndarspakarna.

VMiLjungbyhed blev verkligen en vatten-
delare for tavlingen vanns av amerikanen
Ralph Brooke som spakade en Orbit
proportionalanldggning och déarmed var
de gamla bang-banganldaggningarnas
saga all. Darmed grydde en ny era inom
radioflyget.

Atta VM
Totalt kom Poju att delta i atta VM, sista
gangen i Schweiz 1975. Darutdver

plockade han hem tio norska mésterskaps-
titlar och sex nordiska mésterskapsguld.
Dartill kommer ett orakneligt antal uppvis-
ningsflygningar.

Till slut tréttnade han pa tavlandet och
hade dessutom fatt s mycket ansvar pa
jobbet s tiden ville inte récka till. Mellan
1984-2000 var darfér modellflyggrejerna
lagda pa hyllan, fast senare har han fortsatt
att flyga men da mest for att det var kul.

Fortséattning i
nédsta nummer

Conny Aquist
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E=4'Phantom

F-4 Phantom - framgangsrikt dverljuds-
jakiplan som horjade som en flopp

Nar McDonnell Aircraft Cor-
porations forslag till ett nytt
hangarfartygsbaserat jetjakt-
plan forlorade mot Chance
Vought Crusader 1953 sag
framtiden inte ljus ut sa pa-
radoxalt nog stammar origi-
nalet till F-4 Phantom ur ett
misslyckande.

cDonnell  Aircraft  Corporation
M (MAC) var en relativ nykomling

inom flyget nar man i slutet av
andra vérldskriget och tiden darefter
etablerade sig som tillverkare av hangar-
flygplan.

Det hela bérjade nar foretaget hosten
1943 fick en férfragan om att bygga ett
jethangarplan. 17 manader senare flog
prototypen XFD1, och langre fram i tiden
blev planet det forsta amerikanska turbin-
jetplanet som landat pa ett hangardéck.
Endast 60 exemplar byggdes innan det
ersattes men typen lade grunden fér mer
avancerade jaktplan.

Crusader vann

Med en rad lyckade hangarflygplans
konstruktioner i bagaget hade McDonnell
Aircraft Corporation forhoppningen att
ta hem en order pa& overljudsjaktplan till
US Navy 1952. Atta férslag kom in fran
olika foretag och varen 1953 bestdmde
amerikanska flottan sig for att satsa pa F-
8 Crusader. Det har lamnade McDonnel
i ett vakuum som man fyllde genom att
blicka framat. Nésta steg var darfor att
undersdka vilka krav som kunde komma
att stéllas pa framtida plan och genom
att samla in information fran en rad kallor
lades grunden till en ny design. Flera
olika undersdkningar, oftast motstridiga,
slogs ihop. Ett av de plan som kom ut av
studien var F3H-C som var ett enmotorigt
jetjaktplan. Men viktigast var kanske dess
férvandling till F3H-G, ett tvadmotorigt
jaktplan avsett att tédcka en rad olika behov.
For att klara av den uppgiften ritades flera
forslag upp for nos- och cockpitomradet.
Samtliga kunde naturligtvis passas
in i den ursprungliga designen for att
optimera planet for en viss roll. Men ett
visst "grundutférande” sag ut som féljer:

nio forstarkta punkter, under vingar och
kropp, kunde anvandas for olika typer
av raketvapen. Och en speciell radartyp
installerades for att ge "allvadersegen-
skaper”. De olika varianterna av planet
kunde dessutom forses med bland annat

varierande kanontyper, munstycken som
medgav tankning i luften och LABS (Low
Altitude Bombing System).

Dubbel cockpit ???

Vid den hér tiden var ingen helt saker
om ett jaktplan forsett med tvd besatt-
ningsmén var battre &n med endast en
man, trots att moderna luftstrider hade
blivit mer tekniskt krdvande. Tandemsaten
hade uppenbara férdelar vid exempelvis
skolning s& MAC satsade pa det och
byggde karran i enlighet hdrmed.

Planets langd var maximerat till lite drygt
17 meter, for att passa in i huvudhissen
pd hangarfartyg av Midway-klass, sa
pilotsatet fick flyttas framét samt nedat fér
att man skulle kunna pressa in andreman
dérbakom.

Aven en fotospaningsvariant fanns pa
programmet. Den typenvar helt obevdpnad
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men férsedd med en framatriktad K-25
kamera i nosen samt tre roterbara CAX-
12 kameror monterade precis bakom
och under pilotens séte. Det fanns &ven
méjlighet att anvénda sig av nattkameror
samt blixtpatroner. Kamerorna styrdes fran
cockpit med hjélp av ett sikte som visade
ett 60 graders framétriktat synfélt.

| september 1953 framférde MAC
sitt férslag, med F3H-G, till flottan och
flygvapnet men blev avvisade eftersom
det inte fanns nagra péatagliga militara
behov. Detta till trots gick MAC vidare och
konstruerade en fullskala mock-up. Manga
marinbefal bjods in till fabriken i St Louis,
Missouri, for att fa en titt samt ge lite rad.
Ett av problemen var att planet inte hade
konstruerats fér en viss uppgift; det var
helt enkelt en rad I6sningar som sékte ratt
problem.

Under tiden hade militaren férskt skada
in i framtiden och sommaren 1954 gatt
igenom fyra forslag till ett nytt allvaders-
jaktplan.  McDonnell hade tva plan,
enmotoriga F3H-E och tvdmotoriga F3H-
G, Grumman samt North American ett
vardera. F3H-G valdes och tva prototyper,
betecknade AH-1, byggdes. AH-1 hade
en uppskattad kapacitet av Mach 1, 5 med
tvd Wright J65 motorer. Med de kraftfullare
General Electric 179-Ge-E  motorerna
(p& vardera 7 212 kilos dragkraft med
efterbrannkammare) monterade skulle
maxhastigheten &verskrida Mach 2. Det
har var de kraftfullaste motorerna, vad
betréffar drag/vikt forhallande, dittills
utvecklade.

Knéackt stabbe

Kéarran, som fatt en ny beteckning (F4H),
hade dragit véldigt lite publicitet till sig. Fér
fram till dess hade jaktplan varit detsamma
som enmotorigt enkelsitsigt plan med
kapacitet att flyga hacken av motstandaren.
Vilket gjorde att fa k&nde nadgon entusiasm
Over ett tvamotorigt dubbelsitsigt attack-
bombare ( AH-beteckningen) som skulle
konverteras till jaktplan, som dessutom
hade férlorat mot Crusader. Dartill kom att
F4H s&g ganska s ordinar ut.

Tre ar skulle g& innan F4H gjorde sin
jungfrutur och under tiden gjordes manga
féréandringar. Tillexempel kndcktes stabili-
satorn ned till hela 23 graders vinkel for
att f& den sa langt bort som mdjligt fran
vingens turbulenta nedatsvep vid hoga

anfallsvinklar. Yttervingarnafick 12 graders
V-form, samtidigt som de fick storre korda.
Det hér gav vingen det bekanta utseendet
med "dogtooth” i vingens framkant; vilket
bildar vortexvirvlar éver vingprofilen, som
férhindrar tipstall. Vidare hade vingen
flaps/slots i bade fram och bakkant,
vilket minskade stall- och landnings-
hastighet hogst patagligt samtidig som
det minskade anfallsvinkeln till 10° vid
landning pa hangardéack.

Kombinationen av knackta vingar och
nedattiltad stabbe gav F4H-1 en distinkt
look. Planet sag inte "ratt” ut och fick
dérfér utstd mycket kritik, som emellertid
minskade efter hand.

Motorinstallationen var mycket avancerad
for den tidens forhallanden. Och i stravan
att kunna nd mycket héga Mach tal gjordes
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luftintagen variabla i storlek. For att halla
undan de langsamma vindstrémmarna
(ndra kroppen) fran intagen monterades
en vasskantad ramp 5 centimeter ut
frdn kroppen. Precis bakom den kom
en hydrauliskt justerbar ramp som gav
en variabel inloppsarea. Det hela skots
automatiskt sa att det alltid finns tillrackligt
med luft till motorerna i forhallande till
hastigheten.

Bland alla modifieringar och utvecklings-
stadier kan ndmnas att senare modeller
fick en storre radarparabol vilket gav
planet dess karaktaristiskt "hangande
nos-utseende”.

Manga underleverantérer

Till slut var den forsta prototypen till F4H-
1 klar for testflygning och den 27 maj
1958 lyfte kérran f6r en 20 minuter lang
provtur. Vid spakarna satt foretagets forste
testpilot, Robert C. Little. Ungefar 1 500
underleverantorer, férdelade pa 28 olika
stater var involverade i projektet, sa det &r
en omfattande verksamhet att bygga ett
stridsplan.

Den 17 december valdes F4H-1 till US
Navy s forstarangs allvédersplan. Valet av
McDonnells plan framfér F8-D bestamdes
i huvudsak av tva saker. Forst och framst
ansags att en tvamansbeséttning var
Overlagsen med tanke pa det komplexa
vapensystemet samt att dubbla motorer

gav 6kad 6verlevnadschans i krig och extra
sékerhet i fredstid. Tva kontrakt f6ljde. Det
ena pd 24 plan och ett par manader senare
ett andra pa ytterligare 15 stycken.

Den 3 juli 1959 firade MAC sitt 20 ars
jubileum och det var i samband med det
som F4H officiellt ddptes till Phantom Il av
frun till Cecil Paton Milne, en sekreterare
vid US Navy. Beteckningen F-4 blev inte
officiell férran 1962 da alla plan retroaktivt
marktes om.

Overtriffade alla

férvdntningar

Av den forsta 47 levererade planen
anvdndes 26 for understkning och
utvecklingsarbete och resten till tréning.
Det visade sig snart att planets kapacitet
vida &vertréffade alla férvéntningar och
fabrikens utlovade prestanda. Det géllde
framforallt acceleration och stigférmaga,
som var langt battre dn férmodade. Sa
satte tillexempel den andra prototypen ett
nytt hojdrekord med 30 040 meter den
6 december 1959 och fortsatte med att
satta det absoluta hastighetsrekordet med
2 585 km/h den 22 november 1961.

Med flygutprovningen félide &ven
landningstester pa hangarfartyg och den
forsta starten skedde i oktober 1959.
Planet flogs av I6jtnant Paul Spencer och
hans férsta kommentar var:

"F4 H &r ett stort plan. Det &r dubbelt
sa tungt som ett F-1 Tiger och nastan tre
ganger sa tungt som A-4D Skyhawk men
trots all sin vikt &r det 4ndéa battre &n nagon
annat jaktplan i flottan. Den som tidigare
flugit plan med en enda motor kommer att
tycka att F4H's J79 motorer svarar pa ett
nastintill sensationellt satt.

F-4A versionen av Phantom Il var den
férsta av manga varianter. Kanske a&r
det mest anmérkningsvdrda i planets
Overlagsna design, det faktum att sa lite
har &ndrats till det yttre. Férandringar som
skett &r huvudsakligen gjorda "under ytan”.
Utvecklingen av F-4 tog tre huvudrikt-
ningar — dels for marint bruk, for luftvapnet
och dessutom fér spaningsverksamhet.
Det ar omgjligt att ga igenom alla varianter
och tilltdnkta utvecklingsvagar men det
kan ndmnas att man bade hade férslag
pé (och i vissa fall testade) canardvingar,
fiarrstyrda plan samt vingar med variabel
pilform och darmed spénnvidd.

F-4 Phantom Il &r kanske inget vackert
plan men mycket stabilt konstruerat for att
motsta de pafrestningar som ett stridsplan
kan forvantas utsattas for. Designen var
darfér extra kraftig pd manga stéllen,
vilket i sin tur ledde till hog vikt. For att fa
konstruktionen lttare anvdnde man sig av
mycket titan och Phantom var darfér det
forsta plan som anvénde denna metall
i nadgon stérre utstrdckning; 8-10 % av
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planet bestar namligen av titan. S& var
tillexempel kroppens mittstruktur, luckor
under motorerna samt delar av kroppens
bakparti tillverkade av den lédtta och starka
metallen.

En viktig del i F-4:s framgéang var J79-
motorn fran General Electric. Den var
stérre och mer komplicerad &n datida
konstruktioner men visade sig vara bade
kraftfull och tillférlitlig. Det lag férvisso
inget nytdnkande bakom beslutet,
eftersom J79 anvéndes i en rad plan som
tillexempel Starfighter och Hustler. Men
nar McDonnells ingenjérer forst borjade
skissa pa planet var GE-motorn pa
planeringsstadiet och vid den har tiden var
den amerikanska flygmotorindustrin bara i
inledande skedet av omstéllningen fran
kolv- till jetmotorer. En J79 &r 5,2 meter
lang, 90 centimeter i diameter och vager
ungefar 1 700 kilo. Kompressorn har
17 steg och drivs av en trestegs turbin.
Motorerna &r monterade i kroppen pa
ett saddant sétt att en del av insugsluften
strdmmar pa utsidan motorerna sé att ytan
kyls innan luften gar ut genom efterbrann-
kammarkonen. Ett envist problem med
J79-motorerna var de héga rékemissions-
vdrdena som medgav att man visuellt
kunde upptécka den svarta réken fran
planet pa upp till drygt tre mils avstand. De
senaste modellerna av J79 var emellertid
férsedda med kompressorer som gav
ringa rokutslapp.

Avioniken

Trots att den elektroniska utrustning med
dagens matt métt ar féraldrad var den pa
manga omraden banbrytande nér den
kom och med uppgraderad utrustning var
Phantom stridsdugligt langt in pa 80-talet.
Nar avioniken till Phantom forst planerades
var transistorn relativt nyuppfunnen och
konstruktdrerna var darfér tvingade att
anvdnda energislésande och Omtaliga
radiorér. Naturligtvis fick planen med tiden
byggas om fér modernare utrustning som
bland annat kom att omfatta puls-Doppler
radar.

| borjan bestod radarinstallationerna
av en rad olika "svarta lador” som var
utspridda runt om i planets innandéme.
Nar Westinghouse ingenjérerna emellertid
skapade en radar forpackad i cylindrisk
form och lampad att satta i planets nos,
blev det med tiden standard f6r jaktplan
vérlden 6ver. US Navys krav pa hog
prestanda betydde att nosen pa F-4A
fick forstoras for att rymma Westinghouse
APQ-72 radarn, som kom att bli standard-
utrustning i F-4B. Hoghastighetstester
visade dessutom att denna plan/radarkom-
bination var 6verldgsen andra kombina-
tioner och detta var den viktigaste faktorn
som dvertygade USAF att anvéanda typen.

Ett krigsplan &r en vapenplattform och
Phantom Il kunde férses med det mesta
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i vapenvdg vare sig det géllde mot mal i
luften, pa marken eller vattenytan. Daremot
ansags det omodernt med kanoner da
typen ritades och Phantom Il kom darfor
att tas i bruk utan sadana inbyggda. |
stillet anvénde man sig av raketer for
luftstrider.

Vietnamkriget visade emellertid att
luftstrid pa néra hall krdvde kanoner men
kulvapen inbyggda i kapslar gav dalig
precision samtidigt som det gav Okat
luftmotstdnd. Man larde av misstaget
och senare flygplan som F-16 och F/A-
18 specificerades redan fran boérjan med
inbyggda kanoner. Phantom Il férsdgs med
kanon fran och med F-4E varianten, det
rérde sig om en General Electric M61A1
roterande kanon som kunde skjuta upp till
100 skott per minut.

Erfarenheten frdn Vietnam visade att
Sidewinder- och speciellt Sparrow-
robotarnas tréffsdkerhet var mycket lag
(under 10 9%). Vapnen hade en fér smal
vinkel att "lasa fast" sig till malet med,
stordes latt av solljus och reflexer och
varmestralning fran bakgrunden. Det
har ledde till en vapenutveckling inom
landet men &ven till att ett par lander som

anvande F-4 satsade pa egna robotar.

Phantom har naturligtvis &ven anvénts for
"luft till markmal” men det skulle bli alldeles
for omfattande att ndmna mer an nagra
fa typer av bomber har. Rent generellt
kan dock ségas att bomber i viktsklasser
fran drygt 100, upp till cirka 450 kilo har
anvants. F-4 &r ju dven for alltid forknippade
med de oerhdrt inhumana brandbomberna
som anvéndes i Vietnamn, fyllda med upp
till 380 liter napalm (bensin i gelform). Men
daven nukledra bomber, kemiska vapen
samt till och med flygbladsbomber fanns
framtagna for flygplanstypen.

En del jaktplan kapabla till Mach 2
farter naddde de hastigheterna endast
med svarigheter men Phantom hade den
potentialen utan problem. Senare tiders
undersokningar visar dessutom att F-4
var bland de sékraste och mest tillforlitliga
jetjaktplan som konstruerats.

Over 5 000 F-4 Phantom Il har byggts
och nar produktionstakten under Vietnam-
krigets dagar var som hdogst byggdes
mellan 50-70 plan per manad.

Text och foto: Conny Aquist
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_FIA T

Fiat | forsvaret

Vid krigsutbrottet 1939 var vart flygférsvar foraldrat men att fa tag pa nya moderna flygplan var
inte det lattaste eftersom de krigférande landerna sjalva behovde sina plan. | Italien fick dock
Flygvapnet napp. Nagot som skulle bli fatalt for ett antal unga svenska flygforare.

Manga stortade

Vart lands forsok att inskaffa moderna plan
var i princip fruktlésa, fast ett smérre antal
amerikanska jaktplan hann man visserligen
leverera innan landet inférde exportforbud.
Svenska SAAB hade dessutom ingen
stérre produktionskapacitet vid tiden for
krigsutbrottet och dven om japanerna var
villiga att leverera fanns inga transport-
méjligheter. Fran ltalien fick vi daremot
képa drygt 70 dubbelddckade Fiat CR
42, dussinet fler Caproni 313 som bomb-
spanings- och torpedplan samt 60 stycken
Reggiane Re 2000 jaktplan.

Redan fran start stod det klart att Fiat
CR 42, betecknat J11 hos oss, var ett
foraldrat plan och konstruktionslésningar
samt kvalitén pa& samtliga italienska
plan var undermalig. Caproniplanen fick
exempelvis vid flera tillféllen flygférbud
och kom att kallas for flygande likkistor.
Sammanlagt stértade en tredjedel av alla
de italienska 216 plan som vart land képte
in.

Lars byggde J11

Det italienska inkdpsfiasktot gjorde fa
glada sd nastan alla karror skrotades.
Som tur var finns nagra enstaka kvar och

FIAT CR 42
kallat J11 1 Svenska Flygvapnet

Bevépning:

Spénnvidd: 9,7 m

Langd: 8,3m

Tomuvikt: 1830 kg

Max startvikt: 2500 kg

Maxhastighet: strax 6ver 400 km/h

Motor: 14-cylindrig luftkyld radialmotor

fran Fiat pa 870 hk
2x12,7 mm akan

Lars Helmbro har byggt sin modell som vi
visar hér pa bilderna efter en férebild pa
Malmen.

Conny Aquist

modellflygnytt nr 1 2012



27

modellflygnytt nr 1 2012



_IMAG

Finalen i Imac och SM
arrangerades I Varmland

Finalen i Imac och SM arrangerades i Varmland 9-11 september. Sunne flygklubb upplat
sin anlaggning och Kil modellklubb stod som arrangor. Samarbetsavtalet mellan klub-
barna kom till efter ett lyckat samarrangemang. Kils division av "depron-piloter” visade
upp sina konster for Sunnepubliken i syfte att vacka intresse for inomhusflyget.

ed eldsjdlarna i Sunneklubben,
Hardy & Co, som partners var
férutséttningarna fér ett lyckat
arrangemang goda. Ett 900 meters félt,
stor hangar och cafeteria med sanitéra
faciliteter. Husvagnsparkering med el.
Allt bara nagon kilometer utanfér Sunne
centrum.
| Kils modellklubb var man mogna att
arrangera tavlingen. Erfarenheter och
kunskap hade forvarvats genom arrang-
Orskap for SM och uttagningstavlingar till

VM i helikopter. En given drivande kraft i
form av tavlingsledaren Tony Fantini fanns
tillganglig. Dessutom fortjanade klubbens
lysande stjdrnpilot sonen Emanuel en
hemmatavling.

Alla klubbens aktiva medlemmar sl6t upp.
Fore, pa tavlingen och i efterarbetet. Forst
att anméla sig som frivillig funktionar var
14-arige Gustav. Med sin farsa jobbade
han hela helgen med stor entusiasm.

Redan pa& onsdagen infér tévlings-
weekenden var Tony och Emanuel ute

pa Holmbyfaltet i Sunne for att valkomna
de forsta deltagarna. Resterande startfalt
anlénde under torsdagen for fri tréning.

Forsta taviingsdagen

Fredag, den forsta téavlingsdagens morgon
lag en seg dimbank som ett jattelock dver
faltet. Koncentrerade piloter med blicken
i intet vankade talmodigt av och an. Med
tjocka jackor tills skydd fér den kalla raa
héstluften lyssnades det pa rapporter
vaderldget. Sa antligen lyste solens stralar
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igenom. Frusna kroppar, sjélar och motorer
véarmdes och aerobaticen kunde bdrja.
Dagens program fullféljdes som planerat
innan solens dok i nedan.

Samtliga 27 tavlande och 20-talet
funktionarer kunde gemensamt inta kvalls-
middagen. En Italienskinspirerad buffe "ala
Fantini”. Vad annars hade varit mer taktiskt
an att se till att Kils-klubbens hemmahopp
bjods pa favoritmaten.

Det var gemytligt och avslappat i han-
garen. D4, precis som piloterna lutat sig
bakat i sina stolar métta och belatna, slog
tavlingsledaren till. For att skapa dramatik
och nerv valde tavlingsledningen att dela
ut det "okdnda programmet”. Det som
skulle flygas nasta dag utan féregadende
tréning.

Middagsgasterna férsvann som i ett
trollslag. Varhelst kunde det sta piloter
och memorera in sina rollar och loopar.
En del i dunkel och I6nndom andra mer
tillgéngligt. Foér hart arbetande funktio-
narerna blev timmen sen men glédjen Sver
att allt hade fungerat pa bésta sétt gjorde
att tréttheten hoélls borta.

Lérdagsmorgonen

Lordagsmorgonen lag &annu en dimbank
stadigt parkerat Over faltet. Forst runt
lunchtid behagade solen titta fram och
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dad med besked. Piloterna jobbade i
en faslig fart. Ljudet fran blippande
séndare, knarrande servon och ettriga
tvataktsmotorer aviserade att vi var igang
igen. Torbjérn och Anders i sekreta-
riatet aktiverade datorerna och rattade

till lasglasen. | depan pa féltet radade
markpersonalen upp piloter och plan
for start. Fran den forsta till den sista
starten fl6t eller rattare flog att pa utan
bekymmer.

En stor tillstrémning av publik kunde ses



under dagen och solen stralade intensivt
liksom for att kompensera oss. Manga
av askadarna forvanades av storleken pa
flygplanen och insikten av att det var en
tavlingsport. Piloterna gjorde sitt basta for
att svara pa fragor fran intresserade trots
allvarets stund. En nog sa viktig faktor
for att sprida kunskap om sporten och
Oka intresset. Fin service fick publiken av
Sunneklubben som stod for fértaringen till
publiken.

Lyckad information till
media

Klubbarna hade lyckats bra med att féra ut
information till media. Redan pa onsdagen
var lokalpressen pa plats och fokuserade
hart p4 hemmahoppet Emanuel Fantini.
Supertalangen, blott 15 ar gammal ar
medlem i landslaget och Nordisk Méstare.
Emanuel hanterade uppmarksamheten
mycket moget och proffsigt. Manga hade
nog latit sig paverkas negativt men av det
syntes intet. Sveriges Radio / Varmland
sinde under dagen direkt fran tévlingen
med intervjuer av piloter och arrangéren.
Till och med riksnyheternas bada kvalls-
sandningarna inklusive védergubbarna
promotade tavlingen. Under weekenden
fanns flera representanter pa plats fran
lokala dagstidningar och fackmagasin.
Uppmarksamheten var resultatet av
en medveten strategi att informera om
klubbens verksamhet i stort och smatt s&
brett som mojligt s& ofta som mgjligt till
media och beslutsfattare.

Nar |6rdagens program avslutats var
fortfarande dagens tavlingsresultat, i
enlighet med IMAC-reglementet, hdljt i
dunkel.
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Nar sa tavlingsledningen valde att
stélla in séndagens program, pa grund
av antdgande ovader, ansags tavlingen
avslutad. Slutresultat f6r bade deltévling
och totaltresultat kunde raknas fram.

Till prisbanketten samlades 60 piloter och
funktiondrer samt sponsorer. Efter buffén,
som hade Varmlandskt tema, underhdll var
trubadur med savél Bellman som Dylan pa
repertoaren. Dérefter férattades prisut-
delningen av Michael Scander och Patrik
Roos, for IMAC 's rékning. En spannande
och kul sddan med bucklor, kramar och
applader.

Segrarna

| Basic segrade Mattias Lindgren som
dven tog hand om totalvinsten i Cupen. |
Sportsman tog Robert Ekman sa samma
satt delseger och Cup. | Intermediate
vann likasa Joakim Segerdahl deltédvling
och Cup. Peter Schmidh vann dven han
dubbelt i hogsta klassen, Advanced
och kan dessutom titulera sig Svensk
Méstare 2011. Freestyletévlingen vanns
av Emanuel Fantini men totalsegern gick
till Carl Olsson.

Snart fortsatte musiken och firandet
fortsatte, for vissa till sena timmen.

Pa séndag morgon var det trétta
funktionarer och piloter som samlades runt
frukostbordet i hangaren, men lyckliga.

For piloterna var en l&ng helg och sésong
var till &nda. For funktionérerna ett halvars
forberedelser i stort och sméatt. Trots
detta kommer de alla att finnas dar aven
till nésta ar. Entusiaster som ldgger ner liv
och hjarta for sin brinnande passion.

/L.E/Kils modellklubb

L et L
— s —— L
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SM i Aircombat 3-4 Sep

bérjan av hosten flogs SM i Aircombat
i Orebrotrakten. Var utsinde Martin
Elmberg samt Henrik Svéardskog
rapporterar fran de rafflande luftstriderna.

Tva dagar - tva flygfalt

Ungefér tvd veckor innan det var dags
for SM star jag (Henrik) i byggboden
och lagar en Battle infér stundande SM,
allt &r fridfullt och inget stér min koncen-
tration...till dess att telefonen ringer. |
andra &nden hor jag en vélbekant rost,
det ar var NC Fredrik Lanz som hélsar...
Jag blir aningens ’irriterad” &ver att
han ringer och stér mig mitt i ett kritiskt
moment dér jag sammanfogar tva delar
av en vinge, shabbt avbryter han mig
med att jag inom 10 sekunder kommer
ha betydligt varre problem &n sa.... Det &r
da jag inser att vi just forlorat méjligheten
att flyga pa Pilangen under I6rdagen och
SM:s inledande heat, det slumpade sig sa
olyckligt att en narbelagen fullskala-flygdag
satte stopp for flygverksamheten pa det
inplanerade flygfaltet i Pilangen i Orebro.
Det hade blivit ndgon miss i kommunika-
tionen mellan modellflygfaltet och fullskala
dito, och det var inget snack om vem som
skulle fa &ndra i sitt arrangemang om ni
forstar. Lite respektingivande var det
dock att huvudorsaken till vart flygférbud
stavades "JAS 39 gripen”, en kérra som

ska kunna méita sig med andra bestar
sdsom Eurofighter, F 16 osv..men dock
var man tydligen lite skraj fér warbirds i
skala 1/12. ACES vs Flygvapnet 1 = 0
skulle jag vilja séga....

En febril verksamhet vidtog for att férscka
hitta ett erséttningsfélt, och detta med
extremt kort varsel dessutom, en mardrém
fér mig som tévlingsarrangér. Dock var
jag inte ensam i mitt arbete och ganska
snart hade vi faktiskt hittat ett alternativ
inte alltfor langt bort fran det ursprungliga
faltet, allt var pa banan igen...trodde vi.
Dags for nésta kalldusch, det visade sig
att den arrangerande klubben plétsligt
ville ha en ganska ansenlig summa pengar
for div utlagg och 6vriga driftskostnader i
samband med sjdlva arrangemanget (till
saken hor att vi inom ACES helt skéter
var egen tavlingsverksamhet), kanske
inget konstigt egentligen, men det kom en
aningens sent tyckte vi och anyo befann
vi oss alltsd pa ruta ett. Det var NU som
vi fick kontakt med modellflygklubben i
Palsboda genom Gunnar Broberg, och
allt detta med bara nagra dagars varsel.
Ganget fran Palsboda ar ju vida ként
for sin verksamhet inom Pylon, men har
hérsammade man alltsd en vadjan fran
ACES och tog ett steg framat i ledet,
det &r tur att det finns sddana entusiaster
i modellflygleden! Hatten av for dessa

entusiaster som upplat sitt falt at oss for
|6rdagens flygningar, samt ordnade med
forplagnad och allmén trivsel. Heders at
Mikael Eklof, Mats Corneliusson samt
Johan Sund som raddade var dag, och
egentligen hela vart SM, pa aterseende
hoppas vi!

Forsta tavlingsdagen

De flesta valde att aka till Pilangen i
Orebro redan pa fredagen, det r alltid
trevligt med lite samkvdm dagen innan
tavling. P& I6rdagsmorgonen ldmnade vi
sa Pilangen i hyfsat samlad karavan for
att antrada resan mot Palsboda, det torde
varit en méktig syn att se sd manga bilar
formligen invadera féltet pa en och samma
gang, men nu var det ju &nda dags for SM,
och det ska synas!

Regntunga  skyar  hotade innan
tévlingen, men det blev bara nagra stank
innan tavlingsstart, dérefter vélsignades
tavlingen av i det nédrmaste perfekt
flygvéder med knappt ndgon vind och bitvis
sol. Tavlingen inleddes som vanligt med
pilotbriefing och dérefter blastes forbere-
delsetiden for forsta heat igdng. Med 24
tdvlande den férsta tavlingsdagen blev
heaten vélfyllda med 6 piloter/modeller i
varje heat. Pa tavlingen hade vi en pilot
som gjorde sin debut inom Aircombat,
han fick, som reglerna bjuder, géra en
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"uppflygning” for tavlingsledningen sa att
vi kunde sékerstalla hantering av modellen
under start/flygning/landning. Det &r
kanske lite unikt fér just Aircombat, men
det &r inte férsta gdngen som en pilot
begar sin debut under just SM, och det &r
absolut inga konstigheter med detta utan
bara trevligt! Faltet i Palsboda ar nédra nog
perfekt for Aircombat med stora Gppna
ytor, ingen hégre vaxtlighet i ndrheten (Ias
trad och buskage) samt en stérre yta pa
vilken man kan starta och landa beroende
pa vindriktning osv. Reglerna inom
Aircombat sdger att det maste vara minst
60 meter fran var startlinje till depan, och
pa vissa falt kan detta skapa ett problem.

Rafflande strider och en
overraskning!

Styrda av huvuddomare Peter "Flex”
Wickstrom och den automatiska heat-
klockan som med hjélp av tutsignaler
héller ordning pa heaten, drog tavlingen
igang. Det blev tét flygning med solen i
6gonen men kanske inte s& manga klipp i
heaten trots allt. Som vanligt trillade en del
modeller ner i kollisioner men trots allt var
det farre kollisioner &n vanligt. Kollisioner
I6nar sig absolut inte s& det &r ndgot som
piloterna forsoker att undvika.

Efter heatslut i sista heatet i andra
rundan hade trottelservot gatt sénder i en
av modellerna. Det var Daniel Nyréns Aichi
M6A1 Seiran som fortsatte att kora runt pa
full gas trots att alla évriga modeller ifran
heatet hade landat. Varv pa varv flog Daniel
sin modell och alla stod och véntade pa
att soppan skulle ta slut s& att nésta heat
kunde blasas igang. Daniel gjorda nagra
tvéra upptagningar for att forsoka doda
motorn med hjélp av G-kraften. "Men do
da!" skrek Daniel och POFF l4t det nar
modellen imploderade och gick upp i "rék”!
Bokstavligt talat. Troligen gick kroppen

Starten har gatt. Foto: Henrik Svédrdskog

Daniel mekar sin G1. Foto: Henrik Svédrdskog

av pa mitten och vingens gummibands-
fastséttning drog ihop kroppen sa att
framkroppen veks bakat och propellern
tuggade sonder vinge och bakkropp.
Det enda som aterstod var nagra mindre
delar som singlade till marken. Verkligen
ovantat, men ack sa spektakulrt!

Middag med festligheter

Inget SM utan en rejdl middag pa
kvallen, denna gang hade vi fatt ett
lokalt tips om catering vilket visade sig
vara en fulltréff. God mat i rejalt tilltagna
portioner levererades av Ethels catering
(smygreklam) och stdmningen steg
snabbt i det ombonade klubbhuset. Den
sociala delen av ett dylikt arrangemang
ar minst lika viktig som sjélva tavlingen,
om inte annat for att fruar och flickvanner
ocksa ska fa vara med i gemenskapen!

Under kvallen bjéd ocksa Staffan Lenard
pa "nattflygning” med sin rejalt blingade
elkérra, mycket haftigt och def nagot som
fler kommer prova pa ar jag 6vertygad om.
Efter middagen delades det ut div olika
utmérkelser och stamningen steg om
m&jligt d&nnu nagra snédpp, men fér dom
som fortfarande hade en chans att tampas
om medaljerna lockade nog bingen allt
mer, medan andra fortsatte att umgas
under otvungna férhéllanden...

Andra dagens luftstrider

Sondagens fajt holls pa faltet i Orebro och
inneholl tva kvalrundor om sammanlagt
8 heat. Aven denna dag bjod pa bra
flygvéder och modellflygféltet pa Pilangen
var perfekt preparerat fér Aircombat, med

modellflygnytt nr 1 2012



Aircomhbat

sarskilt  uppklippta  pilot/startomraden
bakom pilotlinjen och med en lagom stor
uppklippt landningsbana.

Jag hade férmanen att vara pilotdomare
at Denny Fritsche i hans forsta heat denna
dag. Denny flég enbart med "jetmodeller”
under SM, d.v.s. modeller som drivs av
eldriven flaktmotor (EDF). | heatet jag
démde flog Denny sin P-80 Shooting Star
och gjorde med denna tva klipp, trots att
EDF-modeller inte har en propeller att
klippa med. Imponerande!

Denny flog med bade Vampire, P80
Shooting star och tvamotorig ME 262,
alla drivna av EDF. Det &r riktigt intressant
att se att det gar att f& ut s pass bra
prestanda och flygtid ur en EDF-setup.
Aven Samuel Olofsson flog med EDF-
driven ME 262 i det s.k. kallade Twin-heat
Trophy, en tavling i tévlingen dér enbart
tvdmotoriga kérror méts i ett heat och en
Twin-heat Trophy Champion koras.

Premiéar for WW1 combat

Medan Therez, var trogne fdljeslagare
och "First Lady” inom ACES, tog sig an
uppgiften att sammanstélla resultaten infér
finalen var det dags for en premiér inom
ACES Sverige. Vi skulle flyga det forsta
heatet med WW1 combat, och vi skulle
gora det helt efter reglerna som innebér
en del beddmningar som inte bara har
med flygningen att géra. | korthet gar det
ut pa att modellen skall ha sprygelvinge
enligt originalet, man far ocksé extra poéng
for fyrtaktsmotor (men man kan anvinda
savil tvatakt som el), pilot, kulspruta
mm. Armering pa vingens framkant (typ

Vinnarna! Foto: Henrik Svérdskog

sandpapper) &r inte tillatet. Nar det sedan
géller sjalva flygningen sa far man inte bara
poang for ev klipp, som av latt insedda skal
inte ar lika latt som under WW2 combat
d& modellen gar mycket langsamt, samt
saknar "armering” pa vingen, man har
dven markmal. Dessa markmal bestar av
en meter héga cellplaststavar som man far
100 poéng for varje gang man klipper av
en bit av dessa. Det & m.a.o upplagt for
lite taktik, skall man férséka jaga klipp pa

Nakajima Tenrai. Foto: Peter Wickstrom

sina konkurrenter, eller riskera sin modell
genom att anfalla markmalen som innebéar
rejéla lagsniffar, ett inte helt sjélvklart val
alla ganger. D& modellerna dessutom &r
langsamma |6nar det sig inte att férsoka
sig pa bégge alternativen, fullt fokus ar det
som géller. Samuel Olofsson &r den pilot i
Sverige som har mest erfarenhet av detta
da han &ven deltog fortjanstfullt under
WASG i Tyskland 2010, och det marktes
aven under detta heat. Det var anfall

modellflygnytt nr 1 2012



mot markmalen som géllde och det gav
utdelning, ingen annan kunde hota honom
och han spakade sin Aviatik Berg till en
sdker seger. Medan Samuel triumferade
fanns det andra som nog helst av allt vill
gldmma det dér heatet, det &r inte latt att
flyga med skev som gar at fel hall...men
det ar en annan historia.

Final-dags

Redan under kvalrundorna hade nagra
piloter stuckit ut med bra resultat. Samuel
Olofsson och Jonas Brewitz hade slagit
till med fyra klipp i varsitt heat och flera
piloter hade gjort tre klipp i nagot heat.
Utéver Samuel och Jonas kvalade Per
Danielsson, Stefan Lundell, Mikael Kilbro,
Daniel Nyrén och Fredrik Lanz till final.

Som véntat blev det hégt tempo i finalen
med vassa piloter som jagade klipp och
podng. Efter ndgon minut small det till
och Stefan Lundell deklarerade klart och
tydligt "Bara sa ni vet, nu flyger jag med
halv stabbe” Det gick tydligen rétt bra
att flyga utan stabbe men efter ytterligare
nagon minut small det till igen och Stefans
modell flég inte langre utan singlade till
marken tillsammans med Mikael Kilbros
modell.

Efter ndgra minuter var Pers modell den
enda som hade streamern kvar och blev
jagad pa lag hojd av forst en, sen tva
och slutligen tre modeller. Sammanlagt
alltsd fyra modeller som jagade runt pa
bitvis under tvd meters hojd i en bra bit
6ver 100km/h! En maktig uppvisning men
som inte dndrade slutresultatet. Samuel
Olofsson tog hem segern och blev svensk
méstare med hela 600 poédngs marginal
till tvdan Jonas Brewitz som slutade pa
strax &ver 1800 poang. Per Danielsson
knep tredjeplatsen framfér Stefan Lundell
som slutade pé en retfull fjardeplats.

Aras de som #ras bér, fér oss innebdr
det att vi alltid stér i tacksamhetsskuld till
Therez Lundell som gér allt jobb med sjélva
tavlingsprotokollen och resultaten, TACK,
vad skulle vi géra utan dig? Denna géng
lyfter vi dven p& hatten fér génget fran
Palsboda, utan er hade vi nog fatt stélla
in vart SM &r jag radd, men nu beh&vdes
inte det, TACK fran hela ACES Sverige!
PS; givetvis dven tack till alla inblandade
pa Pilangens modellflygfalt!

Martin Elmberg/Henrik Svérdskog

N
Placering

Pilot Poéng
1. Samuel Olofsson 2462
2. Jonas Brewitz 1838
3. Per Danielsson 1757

modellflygnytt nr 1 2012

Fokker D7. Foto: Lars Lundell

35



_ F3C.
VM i F3C,

Italien 2011

Alla &r nu registrerade, och har dven

fatt tréna pa ett av tréningsfélten.
Arrangorerna har stéllt 4 traningsfalt till
piloternas forfogande. Nar vi kom fram
till vart, sd var redan Finland och USA
pa plats. En fran Belgien fanns dven pa
plats.

Mitt ute bland majsfalten haller vi till.
Faltet &ar bra, solen i ryggen hela dagen,
vad mer kan man begéra. Jo, kanske nagot
svalare, for det &r otroligt hett har nere.
Mycket vatten kommer det att ga at.

D a var alla svenskar samlade i ltalien.

Det fanns partytdlt uppstallda pa
tréningsfaltet, s man kunde fa lite skugga.
Nar vi akte hem idag sa var det 41 grader
varmt, enligt bilens métare.

Hotellet ar mycket bra, med AC pa
rummet, givetvis. Och bra mat. Har finns
gym och &dven bastu fér den som inte
tycker att det ar tillréackligt varmt ute....

Trdaningsdag nr: 2

Lika varmt idag ocksa. Men det blev en
hel del fluget idag anda. Idag kom vi ut
till faltet ratt sa tidigt. Det flogs fram till

ca: 13.00, sen akte vi till Casa Bianca
och at lunch, dar det serveras flera ratter
varje dag. Casa Bianca &r platsen som
tavlingsplatsen ligger vid. Ett jattefint
stille som ligger lite lummigt inbaddat
bland en massa tréd runt omkring. Finns
aven en liten djurpark, med en massa djur.
Flightline 1 ligger precis vid Casa Bianca,
och Flightline 2 ligger ca 500 m langre
bort.

Efter lunchen sa &kte vi till ett annat filt,
men det blev inge trénat dar. Ytan bestod
av smasten och grus, plus att det redan
var en hel del piloter dar. Vart inge vidare
alls. Vi traffade dven 2 av danskarna,
Kim Jensen och Séren Jérgensen som
vi snackade lite med. Efter det sa akte vi
tillbaka till Casa Bianca. Det blir en hel del
mil i bilen till de olika tréaningsfalten.

Idag var det aven inviagning av alla
maskinerna. Och det var inga som helst
problem med det.

Dom skall ju bade vagas och rotordia-
metern skall kollas. Till och med stabben
skulle matas upp, finns tydligen en
begransning pa hur stor den skall vara.

Traningsdag nr 3

Idag akte vi till ett nytt traningsfélt 2,5 mil
fran hotellet. Nar vi kom dit sa fanns redan
Sydafrika och England pa plats. Lika varmt
idag oxo, men har stod det helt stilla. Man
behévde inte réra sig mycket for att man
skulle bérja svettas, det rann av en.
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En spénnande grej med detta falt var att,
ndr man hovrade sé var helikoptern mellan
pilot och depéa. Hur gick da flygningen till
tanker man da. Jo man flég helt enkelt 6ver
depan, lite bakom faktiskt. Skrammande!?
Ja faktiskt... Men det var ndgon pilot som
var 6ver depan. Som szkerhet sa hade
man satt upp ett stort ndt som téckte
in hela depan, ett tak som liknade flera
cirkustalt pa rad.

Idag var det oxo ljudmétning pa
maskinerna, inga problem med det.
Krister kor ju med bade Pod and Bom och
helkropp, och det skilde bara 1 dB mellan
de bégge maskinerna.

Traning pa Flightline 2 var det oxo. Och
det gick mycket bra fér svenskarna. Verkar
som den trédning som dom har gjort,
gjort nytta. Det kommer att visa sig dom
narmaste dagarna.

Invigning var det ikvéll med pompa & stét.
A en massa tal, och pa Italienska!! Kan vl
inte vanta sig annat egentligen nér man &r
i Italien. Och det holl pa lange lange....

Vi stod visserligen i skuggan, men
talarna och dom som utgjorde paraden
med dansare och trumpetare stod i solen.
En tjej bland dansarna fick dom leda ut s&
hon fick dricka lite vatten. Men hon kom
tillbaka.

Flyguppvisning fick vi beskéda oxo. Med
bade rdk, i ltalienska fargerna, och riktiga
lagsniffare! Sékerhet, nja, lite spannande
var det allt. En radiostyrd turbinhelikopter
flég runt med en hédngande last som
bestod av ett rep med flaggor i. Langst
ner hiangde det nagot som sag ut som
rokelse.

Invigningsmiddagen bjoéds det pa en
massa, vet inte vad allt var f6r ndgot. Men
en del var pizza, friterade I6kringar, ndgon
typ av friterad potatis och mycket annat
smakrafs. Sag ut som det var en massa
olika kakor. Imorgon bdrjar tavlingen, det
ar da vi far se om nerverna héller pa vara
killar, och callers.

Forsta taviingsdagen

A virmen bara fortsatter, och svetten den
rinner, som sagt det &r varmt har nere!
Knappt nagon vind idag heller.

Krister var forst ut bland svenskarna,
sen Petter och darefter John. Det var ratt
stabila flygningar av svenskarna, allra bast
gick det for John, medans Krister och
Petter hade nagra smamissar. Det kan bli
béttre, pojkar. Kan berattas ocksa att det
finns nagra nitromaskiner, trots allt. Scott
Gray fran Canada, dr en av dem som
flyger med nitro. Och det fanns pulver i
hans maskin!

Andra tavlingsdagen

35 grader varmt kl. 09:00! Vilken hérlig
dag det kommer och bli. [dag hann Krister
med och tréna lite innan han skulle flyga
pa Fligthline 2. Och det hjélpte tydligen,
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fér dagens flygning blev en poéngfér-
battring gentemot gardagen.

John var lika stabil i sin flygning idag
som han var igar. Kan tillaggas ocksa att
John har inte rakat sig pa nagra dagar, kan
det mojligtvis vara ett slutspelsskdgg han
anldgger!? Petter skotte sig ocksa bra.
Vara finska vanner skéter sig ocksa bra.
Ari Holmstrém och Ansi Aunola &r med
och fajtas i toppen. Finland har d&ven med
en mycket duktig junior, Juho Heikkila,
som &ven har med sin pappa, Jukka som
dven han tavlar.

Norrbaggarna hénger efter lite grann,
tyvarr. Men dom kommer sékert igen, det ar
ju 2 grundomgangar kvar. Det laget bestar
av Einar Bergseth, Lars-Aage Olsen och
Jon-Roger Thomassen. Nu invéntar vi bara
att det skall bli middag. Och fa sig ett glas
vin till maten.

Tredje tdavlingsdagen

Vi akte till tréningsfaltet innan tévlingen
startade idag ocksad. 26 grader var det
i morse, det borjar & bli host ténkte vi...
Bade John och Krister trénade pa. Krister
tranade lite pa rollarna idag, och det gav
nog resultat. Fér dom blev riktigt bra idag.

N&r vi akte fradn tréningsfaltet vid 11-
tiden s& hade temperaturen stigit till 34
grader, och helt stilla stod det. Sa var det
med den hosten...

Hem till hotellet for lite vila, en kall
dusch och ladda lite batterier. Sen till
tavlingssiten for lunch.

John flég redan pa férmiddagen, tappade
lite podng gentemot igdr. Krister gjorde
sin béasta flygning idag. Men hade lite
smamissar i hovringen. Aven Petter gjorde
en stabil flygning han ocksa. Det badar gott
for en bra lagplacering. Imorgon onsdag

kors sista grundomgéngen, torsdag &r det
fridag, inget flyg alltsa.
Finalomgéangen bérjar pa fredag med

dom 15 basta frdn grundomgangen.
Och det ar 3 omgangar som skall kéras i
finalen, 2 pa fredagen och 1 pa |érdagen.
Pa l6rdagskvéllen &r det bankett, med
prisutdelning.

Fjarde tavlingsdagen

Da var det slut pd grundomgéngarna da.
Imorgon &r det fridag, och pa fredag bdrjar
finalomgéngarna for de 15 basta piloterna.
Behdver jag séga att det var varmt idag
ocksa!? Jojomensan, lika sakert som
amen i kyrkan.

Krister gick ut forst bland svenskarna
idag, pa fligthline 2. Pa det faltet s& finns
det inte s& mycket skugga, bara télt som
skydd for solen. Pa fligthline 1 finns det
trad som skuggar en hel del, vilket ar
battre.

Krister gjorde en bra flygning idag ocksa.
Efter sista mandvern, som &r auto’'n, holl
hans caller pa att gldmma s&ga "Slut”. N&r
Krister hade landat sa slappnade caller'n
av, tavlingen var &ver, skdnt tankte caller'n.
Men i sista stund sa han slut... Petter och
John skétte sig ocksa bra. John blev baste
svensk pa 31:e plats, Petter blev 37:a och
séledes Krister pd 41:a plats. | lagtév-
lingen s& hamnade Sverige pa 11:e plats
av 25.

Idag fick jag reda pa att i det &sterrikiska
laget sa finns det en pilot som bara har ett
6ga. P4 en av hans helikoptrar sa fanns
det en liten figur av en hund pé bada sidor
om huven, som jag tyckte sag lite kéck ut.
Jag frdgade om jag fick fotografera den,
och det gick bra sa hans fru. Nar jag hade
gjort det s sa hon att piloten, hennes man

>
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da alltsa, bara hade ett 6ga. Och det ser
man dven pd dom sma hundarna. Vanster
oga é&r piloten blind pa, lika s& hunden...
Med tanke pa férutsattningarna han hade,
sa flég han bra.

| grundomgangen sa var Ito Hiroki,
regerande varldsméstaren, Overldgsen,
hann vann alla fyra omgangarna.

1 junior finns med bland de 15 basta.
Hamnade pa 11:e plats i grundom-
gangen.

Vi har faktiskt en nordbo med i finalen,
Ari Holmstrém, Finland. Han hamnade pa
en hedrande 5:e plats i grundomgangen!
Det skall bli riktigt kul och félja han. Tyvarr
missade Annsi Aunola, ocksé han Finland,
finalen. Hamnade pa 18:e plats. Surt sa
raven...

Hur gick det for vara norrbaggar da?
Jon Roger Thomassen pa 45:e plats. Lars
Aage Olsen pa 46:e plats. Einar Bergseth
pa 50:e plats.

Sen har vi ju vara danska vanner ocksa.
Séren Juhl Ostergaard pa 32:a plats. Kim
Jensen 43:e plats. Séren J6rgensen pa
53:e plats.

Nu vantar finalerna, det blir spdnnande
och titta pa.

Fridag

Idag kérde Krister, Thomas och Uffe ner till
Gardasjon for och kolla laget. Och det var
en mycket trevlig tur. Vi bérjade med en
liten battur som gick runt spetsen pa en
halvd, som varade i en halvtimme. Och det
var vart varenda peng, 40 euro kostade
det for oss tre. En mycket fin tur, dar &ven
batféraren beréttade lite om husen pa &n.

Ménga sméa grander fanns &verallt som
man kunde spatsera igenom, en massa
pizzerior, shoppingaffarer, glassbutiker
och mycket annat och titta pa. Det var en
massa folk i rérelse har.

Tro det eller e}, men Thomas och Uffe
badade, och det finns bildbevis pa det.
Krister ballade ur... Efter badet sd gick
vi en svang till, for att senare ta en pizza
till middag, som smakade valdigt bra.
Efter dar sa gick Krister och Uffe upp i en
gammal borg, med valdigt fin utsikt &ver
Gardasjon. Och varmen haller i sig, nér vi
lamnade Gardasjon sa var det 35 grader
varmt. En valbehdvlig dusch var skont
och fa nar vi kom tilloaka till hotellet, och
lite kyla... Imorgon bérjar finalen, ndrmare
bestamt kl. 10.00. En liten sovmorgon blir
det da...

Finaldags

Férsta finaldagen, och Ito Hiroki ar i en
klass for sig sjélv. Han vann dagens 2
omgangar, med det sd ar han vérlds-
méastare fér 4 gangen, i rad! Bara att
gratulera.

Da ar VM i F3C, 2011 i ltalien, avklarat.
Det var ju klart redan efter 2 omgangar i
finalen vem som skulle bli varldsméstare,

Ito Hiroki fér 4:e gangen i rad! Han &rien
klass for sig sjélv. 3:e omgéangen flogs pa
I6rdagen i stralande vader som vanligt, sol
och inte mycket vind. Men ju ldngre fram
pa dagen det gick, desto mer bérjade det
och blasa. Piloter som Bernard Egger,
Osterrike, och Curtis Youngblood, USA,
fick avbryta sina autorotationer. Sa de
som flog tidigt pa I6rdagen vart gynnade
av vadret, helt klart. S& &ven toppiloter
kan ha problem... Bland dessa 15 piloter
fanns det aven en junior, koreanen Won
Ho Choi, som lyckades att ta sig in bland
dem stora grabbarna. Han slutade pa en
hedrande 10:e plats.

Finlands Ari Holmstrém hamnade till
slut pa 8:e plats. Finlands Juho Heikkila,
slutade som 3:a bland juniorerna!l En pilot
som vi sakert kommer att f& se mycket av
i framtiden.

Lagtévlingen vanns ju sjélvklart av Japan,
som la beslag pa de 4 &versta platserna.

Italien 2:a och USA 3:a. Finland kom pa 5:
e plats, Danmark pa 13:e plats och Norge
pa 16:e plats.

Efter prisutdelningen sa bjod lto pa en
uppvisning hur man hanterar en helikopter
aven pa lag hojd. Han flég vissa mandvrar
av finalprogrammet pa mycket lag hdjd,
lugnt och sansat. Han fick dven lana en
annan helikopter, Goblin 700, av SAB,
de som gor rotorblad. Han varvade upp
maskinen, lyfte den, pitchpumpade den
litegrand, och sen bar det ivag! Varsta 3D-
flygningen med en lanad maskin!

Pa banketten sa bjods det pa en massa
smarétter, pa ltalienskt vis. Underhalining
fick vi ocksd, 2 dansande jantor med
vickande héfter.

Nu &r VM slut fér denna gang, nésta
gang gar det i Polen, 2013. Innan dess
gar EM i Tyskland, 2012.

Ulf Nilsson
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Nils hyggde en

Wright J-5 Whirlwind

ekaniker av den gamla stammen
M borjar det att bliont om, yrkesutbild-

ningen ar val kanske inte vad den
en gang var. Vi har emellertid hittat en som
bade behérskar svarv, frds, gnistmaskin
och allt vad det heter - till perfektion.
Samtidigt som han kan locka ur metallerna
manga av deras inneboende egenskaper.
Det gar néamligen inte att anvénda bly dér
man skall ha en stalkonstruktion och det
géller att veta nar aluminium kan ersétta
till exempel brons och s& vidare. En sadan
maskinernas och materialens méstare &r
emellertid Nils Hogman.

Radioflygpionjarer

Nils kom tidigt att intressera sig for
radiokontrollerat modellflyg.

- Jag hade en kompis i Odeborg som
var aktiv radioflygare och som lockade in

mej p& modellbanan, sdger Hogman.

Det har var i mitten av 50-talet och
eftersom véannerna var mycket "tidigt
ute” sa far de betraktas som pionjarer pa
omradet. Nils séger sjalv att han var en
bland de hundra forsta i hela Sverige med
att flyga radiostyrda plan. Han har sedan
dess hallit pd med radioflyg hela live,
dven om aldern nu har tagit ut sin rétt och
manga modeller &r salda.

— Det &ar framférallt konstflygplan som
intresserat och darfoér sa har jag i alla ar
hallit mig a jour med utvecklingen inom

” — Det ar sannerligen
en fantastisk utveckling
som skett pa omradet de
senaste 50 aren. ”’

Nils har alltid varit intresserad av konstflygplan;- fré‘n_- i
de s& kallade multikérrorna till moderna F3A-maskiner. -~
Har-syns han tillsammans med en Saphir. =
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konstflyget. Alltid byggt det senaste som
kommit ut och rest runt, manga géanger
med min motorcykel, och kollat nér stortéav-
lingar arrangerats i landet.

Bland de kanda konstflygmaskinerna
som han byggt hér de amerikanska multi-
varldsméstarna  (nuvarande F3A) Ed
Kasmirskis Taurus och Dr Ralph Brookes
Crusader.

— Det ar sannerligen en fantastisk
utveckling som skett pad omradet de
senaste 50 aren. Frdn de enklaste
elektronrérsbestyckade  anlaggningarna
till dagens datoriserade radiostyrningar
och allt detta har jag statt mitt uppe i.

Maskiner ar hans liv

| slutet av 60-talet laste Nisse vidare till
larare pa hogskolan i Goéteborg. Darefter
arbetade han i manga ar som yrkeslérare
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Nils Hégmans modell av Wright Whirlwind, motorn som tog Lindbergh 6ver Atlanten 1927.

pa Ostraboskolan i Uddevalla och har
lart upp generationer av mekaniker och
verktygsmakare. For 20 ar sedan gick han
i pension och nufértiden huserar han mest
i kéllaren dar han bygger maskiner av olika
slag.

Trots lararjobbet har han hunnit med
att bade bygga modellplan, &ngmaskiner
och modeller av fungerande forbrénnings-
motorer.

Stjarnmotorerna ar
mdésterverk i miniatyr

| den pedantiska kallarverkstaden finns
gréddan av verktyg samlade. Det &r Deckel
och Schaublin frasar, pelarborrmaskiner
och svarvar i olika storlekar.

Pa viaggen ovanfor en kopierfras hanger
ritningsark till en modellmotor som tog
manga timmar att fardigstdlla. Det &r
namligen sa att Nils pa tidigt 90-tal
bérjade, att bygga en modell av den motor
som satt i det plan som Charles Lindbergh
flog Gver Atlanten med 1927. Motorn &r i
skala 1:4 och pa 124 cm3.

Text ochﬂ foto:
Conny Aquist

Fléktkompressorn i nérbild.
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Den motor som satt i Lindberghs plan var en Wright J-5 Whirlwind.
Nisses modell ar i skala 1:4 och utrustad med tandstiftstandning.

- . -
=L Wright J-5 Whirlwind
h Slagvolym: 124 cm3

Slaglangd: 28 mm
Borrning: 25 mm
Tandstiftsstorlek: 1/4-32"
Tandstiftsfabrikat och typ: NGK CM-6
< Varvtal: 1.500-4.000 varv per minut
Vikt: 5,6 kg
m Propeller: 24x14-20 tum

Motorn har tva ventiler per cylinder, kolvar i aluminium med tva kolvringar gjorda i
gjutjarn. Férgasaren &ar av naltyp som matas av en flaktkompressor.
Droppsmodrjning sker fran en separat oljetank.

Tva cylindrar med huvudvevstaken samt
Nils Hégmans modell av Wright Whirlwind slavstake i en vevhusmuockup.
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_Seryons

Nagra intressanta servon

Y =T J_-ﬁr._.

————
—

IR SERVO

l - = FRIEFe

'533425

B

JR DS8425 éar ett digitalt servo i standardstorlek som vid 4.8 V orkar 11.02 kg pé 0.19 sekunder/60°. Vid 6.0V drar det 13.03 kg
pa 0.15 sek/60°.
Léngd: 39.1 mm
Bredd: 19.1 mm
Héjd: 39.9 mm
Vikt: 60 gram
Kommentar: Bra sidoroderservo som orkar mycket.

n gammal god regel sdger att
man bor vélja sa bra servon man
nagonsin har rdd med eftersom
servot ar den sista lanken vid 6verfo-
ringen till rodren.
| samband med nybyggnation stélls
man ibland infér frdgan om vilka
servon som kan vara lampliga. Jag
drog mig till minnes den kénde F3A-
flygaren Don Lowe, han som bland
annat konstruerade Phoenix-serien
av F3A-tavlingsplan. Under manga
ars tid hade han en egen spalt i en
amerikansk modelltidning. Vid ett
tillfalle skrev han:
"K6p alltid de basta servon du har
rad till”
Tanken som han forfdktade |
sin artikel &r att ett kvalitetsservo

forbattrar flygningen eftersom det har
battre upplosning, &r noggrannare
och centrerar med precision. Och
det s&ger sig sjalvt att om servot
exempelvis inte neutraliserar korrekt
blir flygningen oprecis.

Kolla databasen

Skall helt nya servon véljas kan en
titt i www.servodatabase.com vara
en lamplig konsultationskalla. Sjalv
byggde jag ett nytt F3A-plan i vinter
och hamnade da i valet och kvalet.
Men, eftersom denna tavlingsgren har
en rad experter att kontakta ringde jag
en kompis som professionellt jobbar
med servon och han brukar ha koll pa
laget.

— Rent generellt brukar JR ha valdigt
bra servon vad galler noggrannhet
och uppl6sning, sa han.

Sagt och gjort. En koll pa deras
utbud och jag fann dessa intressanta
servon.

(Samtliga orkar lite extra med en
Power Box-regulatorstrémbrytare,
som konstant ger 5,5 V, i jamforelse
med 4,8 Voltsuppgiften)

Conny Aquist
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JR DS8231 kallas pa engelska for Digital Ultra Precision Servo. Storleken &r standard. Motorn &r av coreless, véxelladan innehal-
ler plastdrev och utgaende axel &r lagrad i dubbla kullager. 4.8V ger 6.34 kg (0.22 sek/60°) och 6.0V: 8.14 kg (0.19 sek/60°).
Léngd: 39.1 mm Bredd: 19.1 mm Héjd: 34.5 mm Vikt: 49 gram

Kommentar: Intressant skev- och héjdroderservo.

JR DS 9411 ér ett digitalt premiumser-
vo med corelessmotor och metalldrev i
“mittemellanstorlek” Utgaende axel &r
lagrad i dubbla kullager. Med 4.8V drar
det: 5.90 kg (0.15 sek/60°) och med
6.0V 6.84 kg/0.12 sek/60°).

Léngd: 35.8 mm
Bredd: 18.0 mm
Hojd: 26.2 mm
Vikt: 38,6 gram

Kommentar: perfekt att antingen mon-
tera ett i vardera stabbhalva eller tva
léngst bak i kroppen.
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Fabrikor

Ett modellflygarminne
Goéran Kalderén 1930-2003

I Iiten och stor skala

den har artikeln om en modellflygare,
som hade stora planer och som ocksa
forverkligade dem.

En s& kallad infallsvinkel (d& det som
har handlar om modellplan bdr det
kanske kallas anfallsvinkel?) kan vara, att
Thomas Nathansson (f d Nathans Hobby
i Varébacka) och hans fru Rachel var pa
bestk hemma i Sverige. Han hjélpte mig
att 16da Lipogrejer till min A.B.C. Robin
och ség till att allt gick at ratt hall.

Thomas bor numer mer &n halva aret i
Filippinerna och det drojde inte lange
forran vi kom in pa Filippinerna och Gérans
K & W Model Airplanes, som tillverkade
byggsatser eller fardiga musei-modeller
av valkénda oldtimer-flygplan.

J ag vet inte riktigt hur jag ska bdrja

En K-jagare i julklapp

En annan infallsvinkel — eller var det nu
anfallsvinkel?— kan kanske anses vara lite
vl anstrangt komplicerad.

Medan Géran fortfarande var verksam i
Sverige och innan han hade dragit igdng
verksamheten i Filippinerna, sa kopte jag
av honom en byggsats av Thulins K-jagare.
Byggsatsen var amnad som julgéva till min
japanske van Minoru Takenaka. S& gick
nagra ar, och plétsligt hade jag fatt nagra
fotografier fran Minoru.

Bilderna visade Minorus fint byggda K-
jagare, men det som i det hdr samman-
hanget var noterbart var, att pa en av
bilderna aterfanns just Goran Kalderén.
Goran var dar for att kontakta sin japanske

distributér och rdkade hamna pa Osaka-
klubbens modellflygfalt, dar hans K-jagare
med svenska kronmérken och allt utgjorde
en udda fagel.

Skala-VM 1976

Forsta gangen jag upptéckte att det fanns
en modellflygares eldsjél med namn Géran
Kalderén var i rapporteringen fran Skala-
VM 1976 i Borléange. Goran var lagledare
for det svenska laget.

Var Technotrade bérjan?

Jag har inte fatt fram om han redan da
hade dragit igang sin firma Technotrade.

Forsta gdngen han stéllde ut var 1981 i
Webras monter pa Nurnbergmassan,

modellflygnytt nr 1 2012



De tva stora bilderna visar K&W-fabri-
kens rétt plundrade show-room vid fa-
briken med det som idag finns kvar frén
storhetstiden. Ovan infélld en tidig bild
av skalaflygaren Géran Kalderén med
en Tummelisa - en av hans favoriter ge-
nom tiderna.

dér han avsl6jade sitt intresse for anrika
svenska flygplan. Dar visades fina
modeller av svenska Tummelisa och
Thulins K-jagare. Man kan utan 6verdrift
pasta, att de tva utgjorde inledningen av
hans produktion av modeller av valkanda
flygplan fran perioden 1903-1933.

Parallellt med sin modellflygverksamhet
dyker (!) ocks& upp Gérans engagemang i
Marinarkeologiska Sillskapet, dar han var
huvudredaktér for sallskapets Marinarkeo-
logiska Tidskrift 1992-1995. Med bland
annat dykning som specialitet.

Han sysslade med veteranjarnvagar
— var lokférare pa Sollentuna Enskilda
Jarnvdg, sysslade med modellbatar.Tala
om manga intressen! Dartill kan laggas
modelljarnviagar (han hade faktiskt ocks&
en LGB-anlaggning i Cebu efter etable-
ringen dar!)

Sedan Godran klivit av dykeritidningen
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kom han till Filippinernas andra stad
Cebu. Dér tog han kontakt med den lokala
modellflygklubben och idéer om modell-
planstillverkning bérjade gro.

K&W Model Airplanes Inc

Sa kom K&W Model Airplanes Inc. till.
Det blev ett samarbete mellan Goéran
Kalderén och Tom Welch. Man slog sig
ner pa en plats i Filippinerna, Lapu-Lapu,
dér man hade lang renommé av bland
annat tillverkning av mébler och gitarrer av
skickliga hantverkare.

Kombinationen av  Kalderéns och
Welchs erfarenhet av skalamodeller och
relativt lag arbetskostnad i Filippinerna
blev en I6nsam grund fér tillverkning av
byggsatser eller helt fardiga modeller av
flygplan fran tiden 1903-1933.

Man hade som mest 35 anstéllda modell-
byggare, som tog fram byggmaterial och
byggsatser eller helt fardiga modeller
framst for utstéllningsandamal.

Och som man kunde lasa i K&W-
broschyren: "All airplanes are large 1/5th
scale models of the full size counterpart.
Some original aircraft are still flying today,
some original aircraft are residing in
museums and some have vanished from

the surface of this earth, only to be revived
as models in our manufacturing program”.
Vi skapar var framtid baserad p& det
férgangna.

Hela 34 olika modeller i skala 1:5 fran nio
lander byggdes. Och de flesta vilflygande
och i museiklass!

Lite kuriosa om Lapu-Lapu

| borjan av november 1520 seglade
Ferdinand Magellan, egentligen hette
han Ferndo de Magalhaes, fodd 1480
i Sabrosa, Portugal, igenom det som
senare kom att kallas Magellans sund
pa den sydamerikanska kontinentens
sydspets. Han tog sig darifran 6ver Stilla
havet och kom fram till Filippinerna den
16 mars 1521. Han deltog dér i ett krig
mellan 6arna Cebu och Mactan pa Cebus
sida.

Magellan dog i strid i Lapu-Lapu pa
Mactan den 27 april av ett spjut i brostet
i en strid ledd av hoévdingen Lapu-Lapu.
Endast 18 av hans omkring 250 besitt-
ningsman och ett av de fem fartygen i
hans flotta atervande till Spanien 1522.

Balsaodling nastgards

Annu en bidragande positiv faktor for
etableringen av en modellplanstillverkning

>
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i Filippinerna var att man odlade balsa
inte langt frin K&W Models fabrik, sa
den viktiga ravaran fanns nara tillverk-
ningen. Thomas Nathansson beréttade,
att den person, som odlade balsan pa
den tiden heter Bert och denne Bert
flyger fortfarande modellplan med génget
i Davao. Han bérjar dock fa problem med
synen.

Balsatrdd och termiter!

"Basmaterial fér vara modellplan ar balsa”,
kunde man ldsa pad K&W:s davarande
hemsida. "Detta snabbvéxande tréslag far
vi frdn plantager i lligan ndra Mindanao.
Balsatraden &r ofta féremal for termit-
angrepp och ungefar 30 procent av
material &r darfér oanvandbart”

Goran hade ett gang, som arbetade
pa heltid i "balsaskogsbruket” och det
maste ha varit imponerande att se hans
egenodlade balsatimmer dras ner till
fabriken for vidare bearbetning.

Hans lokalt odlade balsa hade speciella
kvaliteér som &r &verldagsna andra,

Bilden ovan fran Gérans ovéntade be-
s6k pa Osakaféltet. Kalderéns Thulin
K-jagare, som jag gav Minoru en jul, loc-
kade honom in i skalakéret. Han byggde
sedan en K&W Bleriot XI, som féljdes
av fem allt storre Blerioter. Han kallade
sig Mr. BRERIOT, vilket framgar av hans

visitkort, dar japanernas svarighet att

skilja pa L och R framgar tydligt.

Bilden till héger: Minoru pa Osaka-féltet

med en av sina Blerioter tillsammans
med Mr Okamoto, som naturligtvis fly-
ger en K&W Blackburn Monoplane.

Minoru Takenaka

BT et Atrphose aibher

exempelvis de som odlas pa Papua Nya
Guinea. Den véxer sig stark beroende
pa tyfoner och hard vind som ser till att
traden s& gott som alltid paverkas av svar

béjning, som i sin tur goér balsan starkare
och ger ett hardare tramaterial.

Goran féredrog hart trd som ar bast
lampat fér de oldtimemodeller med 6ppna
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ramkonstruktioner — precis som ocksé
géller fullskalaplanen — hért tra lampar sig
béttre for trékroppar och travingar.

En bild fran balsaplantagen visar ett
tatt I6vverk pa traden, som &r redo for att
skordas. Balsastockarna levererades till
fabriken for att dar barkas och delas langs
med. Efter det att de torkats i 3-4 manader
kan stockarna bearbetas vidare.

Fem ar + 6 manader

Efter ytterligare en torktid p& 2 manader
kunde det grova materialet hyvlas och
slipas ner till ratta dimensioner for
balsaflak och lister. Merparten av ramate-
rialet till byggsatserna producerades alltsa
lokalt liksom kompletterande material som
metall och wire.

En del av de mest krdvande materialen
importeras  fran USA och Europa,
exempelvis Solartex fran England, klevisar
fran Tyskland etc.

Modellplanen fran K&W férekom i tre i och
for sig lite markliga versioner:

*  ARC -Almost Ready to Cover

(nastan klar att klas!)
* ARF - Almost Ready to Fly
(nastan klar att flygas)
*  RNF - Ready for NOT Flying
(Klar att INTE flygas!) Alltsa enbart
for statisk bedémning, en modell-
beteckning, som nog Kalderén & Co
var ratt ensamma om!
RNF-modellerna  var av s& kallad
museiklass och tog K&W-folket ytterligare
500 mantimmar att slutféral Den huvud-
sakliga produktionen omfattade "stand-
off"-modeller, det vill sdga modeller vars
smédetaljer inte skulle ses/bedémas fran
ett avstand pa 3 meter. Alla modeller var
dock exakt i form och format med ratt
finish och markningar.

Ormar, spindlar, geckoédlor

K&W-fabriken lag bland yppiga, palm-
omgérdade tradgardar, dar Géran med
familj ocksa hade sin bostad.

Det &r ett lugnt omrade, som delades
mellan personal, lokala ormar, spindlar
och hdgljudda geckoddlor.

Hur ser det ut dar idag?

Goran Kalderén drabbades av cancer ar
2002. Han atervéande till Sverige, dar han
avled den 8 januari 2003. Vad som sedan
hande med K&W-produktionen ér tills
vidare inte ként i detalj..

Om Gorans och K&W:s fabrik kunde
"halvarsfilippinen” Thomas Nathansson i
bdrjan av december 2011 rapportera med
bild ochkommentarer, atthuvudbyggnaden
ar av cementsten och plywood.

Huset &r idag svart angripet av regn,
storm, sol och termiter. Det snabbt. Den
langa gréna byggnaden — bilden till h6ger
— ar ett showroom, tidigare ett lager for
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Gorans LGB-tdg och ett stort rum for
ritningsframstallning och lager.

Byggnaderna &r byggda i marinply och
star pa laga pelare for att inte husen skall
6versvdmmas vid haftiga regn. Plywooden
ar svart angripen av termiter och det ar
néstan férenat med livsfara att ga in dar.
Golvet gungade betankligt.

Text: Samproduktion mellan
Thomas Nathansson, Sture Tingwall

Bild: Peter Wallin (Vimy),
Thomas Nathansson, Sture Tingwall

(
Thomas beraéttar slutligen\

Som kuriositet kan jag ndmna, att jag
nyligen traffade en modellflygare fran
Cebu som var med och provflog flera
av Gorans modeller. Han trodde inte
att nadgra K&W-modeller tillverkades
langre.

Sa kom ett kort info fran Bong,
kusin till min fru Rachel. Han &r
brandkapten i den del av Cebu dar vi
trodde att Tomas Welch gdémde sig
med Godrans maskiner, personal och
ritningsarkiv. Hans mannar och polisen
har sokt efter Tomas och en eventuell
modelltillverkning.Tyvéarr har man inte
funnit nagot, vilket maste betyda att
han inte finns kvar i omradet med nagon
tillverkning av Gérans modeller.

Vad géller Gérans forna kompanjon,
"skurken”, som jag kallar honom — s&
fortsatte han en tid i en av Cebus
stadsdelar for att sedan flytta darifran.
Vi har letat efter honom och féretaget
med hjalp av polis och brandkar men
utan resultat. Cebu &r en stad pa cirka
2 millioner med manga kakstéader.

Jag har tittat p4 Gérans importérers
hemsidor for att forsdka fa en inblick i
om det tillverkas nagot nu.

"3 See-bee” i USA har f& modeller
i lager och "Kavan" i Tyskland ger
samma info. Jag har inte kunnat finna
nagon som pa allvar salufér K&W's
modeller nu.

Det &r manga som fradgar om K&W
finns kvar och tyvérr kan jag inte sdga
klart nej men den efterforskning som
jag kunnat gora hittills visar att foretaget
antagligen ar nerlagt.

Hélsningar fran ett férbannat soligt
och varmt Filippinerna.
Rachel och Thomas

- J

Bilderna uppifran:

K&W:s showroom, dédr modeller visa-
des. En montér riggar Bleriot XI.

Tva sma bilder, dédr en Wrights Flyer
kontrolleras fére leverans, ett provbyg-
ge av Levavasseur Antoinette VIl och
slutligen en vacker Royal Aircraft fac-
tory Be12c.
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ar 2002 ringde Goran Kalderén
vid K&W i Filippinerna upp mig
och bad om hjélp. Han ville fa fram
tva Laser 150 for ett nytt modellplans-
projekt.Eftersom jag pa den tiden

Thomas Nathansson beréattar, att

var importér av Laser i Sverige, lade
jag tva motorer i vaskan och drog till
Filippinerna. Dessa motorer var fér en
ny Kalderénsk skapelse, en Vickers
Vimy i skala 1:5, den skala, som ju
alltid gallde fér Goran.

Goran Kalderéns Vickers Vimy

Spannvidd 4,2 meter
Startvikt 24,5 kg
Drivlinor: Tva Hacker C50-12XL motorer och

dubbla Hacker 90 Amp ESC. med

FAKTA

\

backup av fyrtio Above All 8x3750 mAh,
kopplade tva och tva till varje motor eller
sextio (jo, verkligen sextio!) 4 x E-Flight
5400 mAh 5s, kopplade tva i serie

till varje motor.

Tillsammans gick vi igdng med att
tillverka tva Vimysar, en till honom och
en till mig. Hans modell blev fardig
forst, s& min skulle de skicka till mig
senare d& den var klar. Min Vimy kom s&
smaningom till Sverige och jag forsckte
montera in Lasermotorerna, men det
dok upp méngder av problem.

En av mina vénner, Tomas Leijon, tog
6ver modellen, da jag pensionerade
mig och flyttade till Filippinerna. Han
plockade in tva elmotorer i Vimyn och
ett géng batterier. Sedan dess har han
flugit den vid ett flertal uppvisningar.

Sa behovde Tomas plats for sina
kommande projekt och Vimyn, tronar nu
hangade i taket pa Sparreholms Slotts
tekniska museum i Soédermanland.
Sa é&ven dér finns bevis for Gorans
omsatser for modellflyget.

J
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God fortsitining pa det
nya modellflygaret!

veck och darefter plitade ner svar pa

fragorna. Tanken med dessa Julnotter
var att man skulle vdga gissa men mest var
det gamla traditionella kalenderbitare som
levererade svar denna gang ocksa. Ingen
hade alla rétt, se sista fragan, men en
del kom ganska néra. Fragan som véckte
stérst bekymmer och dar manga gissade
fel var nr 7.

Tack alla ni som lade pannan i djupa

Har foljer nu svaren:

1 Den elaka lilla bakterien Streptococcus
mutans gav den har mannen hans férsorj-
ning sa han kunde halla pa med modellflyg.
Ralph Brooke fran Seattle (hir bosatte sig
forovrigt madnga svenska utvandrare, inte
minst fiskare) bérjade namligen 1959 att
jobba som dentist. Ratt svar ar darfor 1

2 Kan man spela piano gillar man sikert
ocksa att ta sig en svdngom. Tomas Leijon
har manga strédngar pa sin lyra, bland
annat ar han en dansant modellflygare.
Ratt svar X.

3 Det finns for lite kvinns i modellflyg-
svéngen. Dessa tre rara &rtor traffade
jag vid invigning av modellflygmuseet i
Simrishamn. Svar 2.

Ffsm Tolks1sm .ot
s

i 1

4 On Lindisfarne utanfér Northumber-
lands kust &ar kénd for tva saker. Dels for
att vikingatiden startade har i och med
att ett géng nordiska barbarer plundrade
ett av norra Europas rikaste kloster pa 6n
sommaren 793 och dels for att Roman
Polanski spelade in filmen Djavulsk gisslan
i slottet pa bilden. Onskvirt svar X

5 Strosar man runt pa Oslos paradgata,
Karl-Johan, stéter man pa David Andersens
guldsmedsaffar. Ratt svar alltsa 2

6 Bob Palmer ritade tva klassiska Stunt-
plan, namligen Smoothie och Thunderbird
(pa bilden). Som ni ser kan han béja pa
benen och ryggen &r rak men ena handen
ddljs bakom ena vingen eftersom den ar
skadad. Svarade du 2 far du rétt har.

e

o i

¢

7 Virmefordelningen i motorn avspeglas
pa denna F-4 Phantom. Riktigt bra ar ett
X

8 Aven detta ir en P-4, alltsd ett "Phantom
of the Opera-plan”. En 1:a krévs har.

9 Manga tror nog att finlandare a&r
tystlatna av sig men med Kauko kan du
diskutera alltifrdn modellflygaerodynamik
till filosofi, religion, musikteori... You name
it, mannen kan allt! Han hade dessutom
en Stuntmodell med ett roderok som var
flexibelt upphangt for att kunna ta upp lite
slack i linorna. Putte Kocks grundtips: 1

10 Hsr hade man inte mycket att g
pa om man inte hade last artikelserien
om Hanno Prettner. Hondas dyraste bil,
sportkarran NSX kom till genom kortester
utférda av Ayrton Senna fran Brasilien. En
2:a i protokollet

17 Redex kallades ocksa fér "toppolja” for
den holl sotet borta fran kolvtoppen. Oljan
anvandes av alltifran fiskare med tandku-
lemotorer till Team Racerflygare. Sjalv flog
jag Stunt med en blandning av 20 % ricin,
2,5 % eter (for att f& motorn lattstartad),
2,5 % Redex och resten metanol. Aven
har en 2:a

12 Snyggt mérke till forbundets 50-
arsdag. En liten 1:a vill vi ha har




— Yylpnoller

13 och 14 De har tva fragorna "gavs
ju bort”. Tanken var namligen aldrig att
artiklarna om dessa plan skulle publiceras
i samma tidning. Men Siemens var ritt och
Sopwith Pups storlek var ratt svar. Alltsa
forst ett X och sedan ytterligare ett X

15 Spiteful var vl en friack beteckning pa
den sena Spitfiremodellen. Alltsa: 2

16 Han flog konstflyg men en fullska-
lakarra som sag ut som en modell... eller
var det tvart om. Naval, har skall du svara
med en 1:a.

17 Mannen med korvafingrarna, Dave
Brown, blev aldrig bra pa snapmandvrer
eftersom, som han sa:

"Dom kraver timing och timing kréver
mycket tréning och jag trénade aldrig
tillrackligt mycket”

Daremot var han en dj-vel pa langsam roll.
Som bast knep han néagra silver och brons
pa VM. Darfor vill vi ha en 1:a har.

18 Regnet det bara ste ner alla tévlings-
dagarna men nar all skulle ha ledigt da
djaklar sken solen. Detta hande vid EM
2006 i Schweiz. Alltsa 2

19 Man mast kunna sin James Bond for
att rékna ut att en av filmerna var inspelad
pa ett hogt berg i Schweiz. Ratt svar &r |
hennes majestéts hemliga tjanst. Hoppas
du skrev 2

20 Vi har inte s& méanga lastbilstillverkare
men Scania &r en sadan och namnet &r
latin for Skane. Bilden &r tagen inne hos
Skane Hobby. Darfor 1

21 Om Texasbon Jim Hall har jag skrivit
i Modellflygnytt for nagra ar sedan och
han var modellflygare innan han bérjade
bygga racerbilar med upp och nedatvanda
vingar. Bilden visar en Chaparall 2F, vars

vinge reglerades av féraren med en pedal.
Detta hanns med tack vare att bilen
hade automatlada sa han slapp ténka pa
vaxlarna. Har vill vi ha X

22 ‘"Fjuttaba” - enkanalare — bérjade
séljas i denna pyttestorlek. Skrev du 2 far
du ratt

23 Piloten som flég Turbo Raven var bra
pa alla de hér disciplinerna men satte re-
kord i spinn. Bra om du plitade dit en 1:a

24 Nir han inte dansade eller hittade pa
annat fuffens jobbade Tomas Leijon bland
annat med denna "grej". X &r svaret och
inget annat

25 Sa hir latta skulle alla fragor vara for
vad du an skrev fick du rétt — Mikael spelar
néamligen samtliga dessa instrument med
allra stérsta intresse.

Eftersom detta var en kuggfraga hade jag
tankt att om flera fick 25 poéng skulle den

som markerade alla svaren har vinna men
sa blev det alltsa inte, trots att en Julnéts-

knéackartavlingsdeltagare ringde Mikael
och fragade vilka instrument han lirar!

Inséndarna av de fem forsta Oppnade
svaren far en SMFF-keps och dessa tre
vinnaren far keps samt var sitt exemplar
av boken Spannvidd fér deras insatser vid
Julnétsknackarbordet:

1: Bertil Henriksson
Vegagatan 10
733 33 Sala

2: Inge Ahlin
Norrbygatan 22
733 31 Sala
070-5606507
0224-13520
SMFF SWE-30

3: Arne Frinndal
Kéllangsvéagen 26
181 44 Lidingo
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' F3A P13 - nytt flygprogram 2012 och 2013

| F3A byts flygprogrammen ut var annat ar. Infér 2012 kommer ett nytt flygprogram att flygas i
F3A — P13. Till det kommer ett nytt semifinalprogram och finalprogram, kallat F13. En nyhet
infér 2012 ar att FAIl "Fédération Aéronautique Internationale” dven tagit fram ett "avancerat
program” kallat A-13 som &r en férenklad version av P13. A13, som jag uppfattar det, ar ett
forsok att ta fram en kompletterande tévlingsform pa nationell eller granlandsniva ungefar
som "nordic” som flygs i Norden. Vart annat ar &r det nordiskt masterskap och utéver F3A sa
tavlas det aven i "Nordic”. Syftet med "Nordic” ar att det ska vara en instegsklass for F3A.
Min uppfattning &r att A13 har samma syfte och att A13 kommer att erséatta "Nordic” pa
nationell och nordisk niva. En sammanstallining av alla aktuell program hittar du pa
http://www.fai.org/fai-documents

P13 &r, enligt min uppfattning, ett nagot enklare program &n det tidigare P11. | férsta
mandvern i P11 ska man goéra en halv looping med integrerad halv roll, d.v.s. knivegg i
botten. Jag tyckte det var en svar mandver att fa till ven med min Wind S Pro.

Nedan foljer en fri éverséattning av mandévrarna i P13.

P13
Nr Manover Koefficint
Halvkléver med horisontell hel roll

Stallturn med 1/4 roll upp och 1/4 roll ned, inverterad utgang

Rollkombination tre 1/4 momentroll i en riktning, darefter tre 1/4 rollar i andra riktningen
Halv fyrkantslooping med 1/2 rollar i vardera riktning i vertikalbenet

Triangellooping med hela rollar pa varje linje

Splittess med hel roll, inverterad utgang

45 grader upp med 1 och 1/2 varv kvickroll

Omvand topphat med 1/4 roll upp och ner

Spinn 2 1/2 varv, darefter 2 1/2 varv i motsatt riktning.

Pull-Push humpty bump med 1/4 roll upp och ner. Eller tva 1/4 roll upp

Cubansk atta med integrerade rollar pa 90° av toppen pa bada loopingarna

Halv looping

Fyrkantslooping med 1/2 rollar pa varje ben

Figur nio med tva 1/2 rollar pa végen ner

Rollkombination 1/2 roll (inverterat) 1 roll (motsatt hall) 1/2 roll (motsatt hall)

Halv looping pa hérnet med 1/4 roll, 1/4 kniveggslooping, 1/4 roll till inverterat lage
Figur Z med fyra 1/8 momentrollar

Landning
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Nu &r det bara att bérja tréana infér tavlingssdsongen 2012! Vill ni ha mer information om F3A
sa surfa in pa WWW.F3A.SE. Dar finns massor av information och dven forum dar du kan
stélla fragor kring F3A och konstflyg.

Edvard Kall
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PRELIMINARY SCHEDULE P-13 (2012-2013)
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Lilla Friflygcupen 2012

ytt for detta ar &r att vi provar med

ett nytt poédngberakningssystem

som baserar sig pa antalet tavlande
i klassen. Dessutom slopar vi kravet pa
att det skall vara minst tre startande fran
tva klubbar for seniorer. Det récker alltsa
med en startande i klassen. Detsamma
géller for juniorerna liksom tidigare ar. Allt
detta for att f& med fler p& tavlingarna.
Handikapp i F1H seniorer kér vi med &dven
detta ar, det vill sdga 60m startlina for
"rakkroksmodeller”, 6vriga 50m startlina.
Handikapp géller inte pa SM och interna-
tionella tavlingar som Small Swedish
Cup. | detta sammanhang kan ndmnas att
Finalen och Small Swedish Cup kommer
att ingd i en internationell F1H-tavling med
namnet "Euro Challenge F1H". Den som
vill delta i den internationella tévlingen far
alltsa inte anvénda handikappet med 60m
startlina men vél i Lilla Fc.

Det har tillkommit en tavling i Cupen
néamligen "Rinkaby Small” vilket gléder
0ss.

Som tidigare ar kor vi klassen A2-Classic
parallellt med cupen. | dennaklass kan man

delta med segelmodeller fran oldtimerstuk
till modernare snurrekroksmodeller. Har far
snurrekroksmodellerna néja sig med 50m
startlina medan de 6vriga far anvinda
60m startlina. Dessutom &r endast en
funktion pa timern tilldten, némligen for
termikbroms s.k. fuse. Det finns ett mycket
fint vandringspris i A2-Classic uppsatt av
Lasse Larsson.

Framférallt, ta med och invig juniorer i var
fina sport/hobby.

Tavlingsklasser:

F1G, F1H, F1J/P, P30, HKG och KPG.
Dessutom A2-Classic som inte ingar i
Cupen.

Poéng:

Podng utdelas vid varje tavling for att
vid finalen sammanréknas till slutpoéng.
Vid finalen utdelas dubbla poang. De tre
basta resultaten raknas ihop for slutstall-
ningen. For seniorerna kravs deltagande i
minst tva tévlingar dar finalen raknas som
tva tavlingar.

Antal starter:

Minst tre och max fem starter i varje klass
och tavlingstillfalle. For HKG och KPG
géller atta starter varav de fem bésta
réknas. Beslut om antal starter och ev.
periodindelning gors av resp. tavlingsar-
rangor.

Landskampen mellan
Norge och Sverige:

| lagen deltar alla fran resp. land som flyger
klasserna P30 och F1H vid finalen. De tre
bésta resultaten fran resp. land oavsett
P30 eller F1H sammanriknas, dock skall
det vara tre olika deltagare.

Resultat fran respektive
skickas till Inge Sundstedt.

Mail: familjen.sundstedt@spray.se

Tfn: 0241-10831

Adress: Bjorkvdgen 8 78562 Djurmo

deltavling

Gagnefs Friflygare
genom Inge

Tavilingskalender for Lilla Friflygcupen 2012

Datum Plats Tavling
2012-02-04 Norberg Norbergstraffen
2012-05-05 Skogstibble Lilla Majt,/Lilla SM

Kan &ndras till Stora Majt.
2012-05-18 Rinkaby Rinkaby Small
2012-06-16/17 Brattforsheden Solstatraffen
kvall/morgon
2012-07-07 Rinkaby Small Swedish Cup
2012-09-15 Gagnef Gagneftraffen
2012-09-22 nara Kumla Finalen

Kontaktperson

Per Findahl
tel. 0223-22957
per.findahl@telia.com

Gurra Agren
tel.018-206710
gurra.agren@telia .com

Per Findahl
tel. 0223-22957
per.findahl@telia.com

Tommy Eriksson
tel.070-6089348
tommy.eriksson48@telia.com

Robert Hellgren/Per Findahl
tel.0733-394630/ 0223-22957
hellgren.robert@telia.com

Inge Sundstedt
tel.0241-10831
familjen.sundstedt@spray.se

Inge Sundstedt
tel.0241-10831
familjen.sundstedt@spray.se
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" Friflyghelg for Modernt och Oldtimer

Plats: Rinkabyfaltet Tid: 17 -20 maj 2012
17/5 klockan 15.00

Alla friflygare far har trana med landslaget. Traningsledare for F1A; Robert Hellgren.
Traningsledare for F1B; Gunnar Wivardsson Anmaélan: Ingen Startavgift: 0 kr.

18/5 klockan 10.00 Tva parallella tavlingar. Antal Starter: 3, forutom KPG och HKG 8 starter.
Periodlangd: 2 timmar plus paus fér att man skall ha mojlighet att flyga bada tavlingarna.

"Total Wakefield” dar markstartande OT-modeller fr.o.m. 19.30 stélls mot handstartande 50g OT-modeller
(1958-65) och moderna 30g modeller. Separat prislista for Classic Wakefield.
Bestall kompletta regler fran einar.hakansson@telia.com telefon 0413 540790.
Startavgift: 80 kr, betalas pa plats.

Moderna Smaklasser: F1H, F1G, F1P, KPG, HKG och P-30. Anmalan senast den 13/5 till
per.findahl@telia.com Startavgift: 80 kr oavsett antal klasser, betalas pa plats.

19/5 klockan 08.00

SM och UT3 for F1A, F1B och F1C. Anmalan senast den 13/5 till tc@tcab.nu
Startavgift: 200 kr, betalas pa plats. Juniorer 0 kr.

20/5 Reservdag.

Friflygseminarier.
Pa kvallarna kommer vi att halla friflygseminarier, dar vara basta friflygare forelaser.
Overnattning finns i Mass B och C. Pris 160 kr per natt.
Bokning endast genom betalning pa postgirokonto 43 40 42-8.
\ Glom ej att ange namn och vilka dagar inbetalningen avser.

 Kristiflygaretriiffen ater igen

Denna gang torsdagen 17 maj 2012, som vanligt vid Balsjofaltet i Norberg.

Nu ar det dags for 28:e upplagan av denna traditionella modellflygtraff.
Vi kommer att bjuda in modellflygare inom alla grenar. Framst naturligtvis jetflygarna och storskala.
Balsjofaltet har ju asfaltbana.
Firmor erbjuds att hyra plats for nagra tior.
Alltfler handlare kommer med sina produkter. Kontakta oss forst!
"Modellflygloppis” - swapmeeting blir det som vanligt.
Just den har verksamheten blir bara storre och storre.
Avgift 20: - per bord/plats i hangaren eller annan byggnad. Bord erbjuds i man av tillgang.
Plats for husvagnar finns. Elektricitet till sjdlvkostnadspris.

Norberg ligger utefter riksvag 68 mellan Fagersta och Avesta.
Balsjofaltet ligger vid Karrgruvan, strax norr om Norberg invid vag 270.
Vi tar ut en parkeringsavgift pa 20: - for alla som kommer.

_M Norbergs Flygklubb, modellflygsektionen
LN e

;;._EA'“*‘ Férfragan och anmaélan:
- Lars Wendel tel 0223-22721 eller
mobil 070-5204661 Mail: lasse.wendel@telia.com

Sy ST £

R ) Klubbens hemsida: www.norbergsfk.se
En vy éver de samlade stora

Mona Stahl fran Hallstahammars Mo-
modellflygplanen. dellflygklubb brukar komma varje &r.

.
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_Ileeting

SMi F3A och
Granscupen i F3A-nostalgi 2012

Just nu planeras arets stora handelse i F3A.
| dagslaget lutar det at foljande upplagg:

Andra eller tredje veckan i juli arrangeras
SM i F3A och Granscupen i F3A-nostalgi
pa Grebbestad/Fjallbacka flygplats, Anras.

Fredag - F3A-nostalgitavling
Lérdag — sondag F3A-SM.

Ingemar Svensson
Tel: 0499-44709

Conny Aquist
031-924589

L J

4 )
Skovde Modellhobbymarknad 3 mars 2012

Skovde Modellflygklubb inbjuder till 2012 ars modellhobbymarknad pa Arenan i Skovde.

Det ar tolfte aret i rad som Skévde Modellflygklubb arrangerar Skovde Modellhobbymarknad,
ett arrangemang som for manga modellhobby-intresserade personer blivit arets hoéjdpunkt.
Arrangemanget ar i Arena Skévde, med totalt ver 4000 kvm yta.
| flyghallen pa 2000 kvm, med riktigt hogt till tak, &r besdkare valkomna att flyga med sina modeller
under ordnade former. Pa plats finns dven landets ledande foretag i Modellhobbybranchen med
Modellflyg, Modellbil, Modellhelikopter och Modelltag.

Nytt for i ar ar 2 st FPV seminarier for nybdrjare samt avancerade.

Program for dagen:
10:00 Skévde Modellhobbymarknad éppnar!

10:00 - 11:00 Fri flygning! 11:00 - 14:00 Uppvisningsflyg, Combatéavling.
Aeromusicaltavling AirRacing med klasserna "RotorCraft” samt "Fixed Wing”
14:00 - 16:00 Fri flygning och uppvisningsflyg
16:00 Modellhobbymarknad avslutas
Seminarier
11:00 FPV och multicopter fér nybérjare, med David Vindestal
12:00 Information fér dig som vill borja modellflyga
13:00 FPV och multicopter avancerat, med David Vindestal
(Seminarierna ingar i entrépriset i man av plats!)
Flygsimulator
En flygsimulator kommer att finnas pa plats for den som vill prova pa denna form av modeliflyg!

Vi valkomnar handlare och privatpersoner att boka bord for férséljning via varan hemsida:
www.skovdemfk.se Ta med din flygmodell och kom till
Skovde Modellhobbymarknad i Arena Skévde 3/3 2012, kl 10:00

L J
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Lions-diplom till Bosse Gardstad

G =
' (7

Lions i Vallentuna utser varje ar tre stipendiater. Amnena

ir Arets Fritidsledare, Arets Miljoknutte och Arets Musik-
begavning. Fritidsledarna har varit ett kompakt gang av
sportledare men i ar har de i Lions en vettig president och
framfor allt en stipendieutvaljare (Rolf Pousard) som sa till
varandara att livet ar inte bara fotboll, svettiga idrottstrojor
och hockey. Det finns annat. Ute vid modellflygklubben ar
det ju jamt en massa ungdomar. Ar det inte Gardstad han

heter?

ungdomar vartenda ar utom ett sedan
1975 nar han flyttade till Vallentuna.

De har néstan alltid ett tjugotal ungdomar
i klubben, dven om det ju varit skifte i
besattningen med aren. Men en del har
faktiskt fortsatt att flyga efter 18 ar och
korkort! Mellan 300 och 400 ungdomar
har passerat ungdomsverksamheten i
VMFK under dessa ar.

Man bygger alla plan sjalv, ARF ar
forbjudet. Detta &r inget problem, vilket
alla modellflygare anser att det borde vara.
Det finns 12 platser i bygglokalen som
genom aren alltid varit fullsatta. Dit har det
ofta varit ko.

Bosse har erfarenhet som larare
och skapar personlig kontakt med alla
ungdomarna och deras foraldrar. Han har
dock alltid haft tva/tre bitradande vuxna

B osse Gardstad har hallit pa med
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ledare — i ar heter de Kalle Viberg, Mikael
Eriksson och Patrik Hafstrom.

Tre av de fére detta modellflygande
ungdomarna har valt flyget som yrke och
ar numera flygkaptener. En av dem flyger
helikoptrar fran Stavanger till borrplatt-
formarna — ett synnerligen avancerat jobb.
Bosse hade varit hans idol, sa han nér han
traffat Bosse for ett par ar sedan...

Varje ar har de grupper fran skolan nagra
heldagar — &ven jattestokiga ungar fran
specialklasser. De far bygga Myggan, fa
reda pa varfor flygplan flyger och prova pa
RC-flyg i dubbelkommando.

| ungdomsgruppen finns tva tysktalande
ungdomar som byggt och flugit i flera ar.
Foraldrarna sager att de lart sig nastan
all sin svenska i modellgruppen. Bosses
tysklararinna i gymnasiet hade svimmat
av lycka om hon fatt veta det. Und Bosse

=

kann jetzt das Modellfliegen auf deutsch
gut erklaren.

Bosses framsta egenskaper ar att han
har tdlamod med alla moderna stressade
ungdomar och kan prata konstruktivt
med foraldrar och med folk i Fritidsverk-
samheten och kommunen. Han &r ocksa
ett foredome fér ungdomarna eftersom
han flyger sjalv véldigt mycket och &r
skicklig som flygskollérare.

Ja, ungefér sa dér laste de upp om Bosse
i kyrkan, dar han fick diplom som Arets
Fritidsledare, en magnifik blombukett och
ett stipendium pa 10 000 kr att férkovra
sig inom hobbyn med. Vid det laget trodde
nog inte Bosse pa allt vackert de sa — han
var overtygad om att de forvéxlat diplom-

pappren...
Sture Tingwall
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HB Electromic AB

Lambert Kolibri T15-25 Sommarens dverraskning var forséljningen
: av mikroturnbinen T15- 25 som viger endast

3 Ohko*de%ler 250g och ger fran 1,5 till 2,7kg drag. Helt
o underbar drivkilla. Kan sittas i det mesta som
ar byggt for 70 upp till 90mm elflakt. Ger rétt
ljud och lukt, farten r det ingen fel pd heller.

i 10+ kanals klassen. Helt nydesignad
radio for de som vi ha kvalité. med 9
kanals mottagare.

Kampanj pris!!!
4999kr L

JR DSX11X ZERO 2.4GHz DSM 2 Pa HAB hittar du hela Proxxon
med inbygd modul tillfor nagot helt nytt sortimentet till liigsta pris!

HAB ger sé klar full support pa denna turbin
for att du ska lyckas.

Pris fran: 17499kr

Special riggar for flygfoto
och dvervakning. Lampliga
for utrustning pa 1-3,5kg.

Utrustade med det senaste i

RealFlight G6 med Flygplan Mega-
pack! sa linge lagret ricker

Pris bara: 1659kr

Pé& HAB ingér alltid fri telefon sup-
port och hjdlp med dina projekt.
(OBS! pa ladan stir det G5.5) Fri instdllning och intrimning av
helikopter/radio.
Finansiering ordnar vi ocksa!!

elektronik som flyger at dig
och ger dig frihet att ta rétt
bilder eller filma.

F“LELOJ

ﬂ‘m
m M““I‘:onler! - RF nya system for att administrera svensk

idrott pa ett effektivt satt for att kunna spara
tid. En ny mojlighet att skapa mera tid till
idrott for den som &r administrator av klubbar,
férbund eller pa Riksidrottsférbundet (RF).
Mera information kommer fortlépande | &mnet.
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model fiyg

Nasta nummer Ute 20-4

® Poju del Il
@® Rolls Royce

@ Plettenberg motorer

En Svenskproducerad film om hur man bygger skalamodeller!

Mats Johansson fran MJD Models och Peter Evers fran PE-film har tillsammans tagit fram denna nya
svenska skalamodellbyggarfilm. Med tydliga filmsekvenser visas hur du skall gora for att lyckas med ditt
skalamodellbygge. Lar dig hemligheterna om hur du limmar kabinhuvar, malar piloter, bygger latt och far
till en perfekt ytfinish pa ditt ndsta skalamodellprojekt.

Skalamodeller fascinerar manga manniskor. Men for att lyckas fa till en trovardig kopia av férebilden
masta man som byggare beharska en mangd olika tekniker. Har avslojar vi byggknepen som tar flera ar
att lara sig sa att du snabbt kan forbattra din egen byggteknik. Oavsett om du ar ny i hobbyn eller om du
ar van modellbyggare kommer du att lara dig massor av vardefulla byggtips.

Kort sagt, denna DVD ar till for dig som
snabbit vill lara dig det mesta om skalamodellbygge!

1 tim och 24 min fullpackade med fakta!
Filmen finns klar for leverans fr o m februari 2012.
Hobbbytra, MFT och SMFF har bidragit till produktionen.

Filmen distribueras av:
MJD Models www.mjd.se och PE-film www.pefilm.se

Kontakt:
Mats Johansson Peter Evers
info@mjd.se info@pefilm.se
. J
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POSTTIDNING B
Modellflygnytt - SMFF
Box 750

521 22 Falképing

SVERIGE

gesl

PORTO BETALT

Sveriges
Modellflyg-
forbund

Gor PR for
modeliflyg

Modellflyg &r en kul och menings-
full hobby. Vi vill naturligtvis att
manga skall upptécka denna
harliga fritidssysselséattning. Dar-
for har férbundet tagit fram en del
material som kan hjélpa klubbar
att jobba med medlemsrekry-
tering samt att sprida information
om var verksamhet. Du kan
exempelvis bestélla affisch och
broschyr fran férbundsexpedi-
tionen (kommer Aven att finnas
p& hemsidan fér att printa ut)
samt att fem roll-ups finns att
lana fran vara vardklubbar, som
ar utspridda runt om i landet.




