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Ordforanden har ordet

snarare dn av ett genomtinkt forslag.

som man dndd inte har nigon mijlighet att placera sig bra med.

prestanda eller grundforutsiittningarna for tiviandet.

intressant att se hur detta slidr ut!

rikna med Dig!

Gunnar Wivardsson

Omslagsbilden.:

Wakefieldimodell 1943.
“<:§a 3

e -

Det pagir stindiga diskussioner om hur vi kan utveckla vér forening. Det
mesta handlar om idéer om indrade regler. Jag fir stindigt propder om att vi
borde tillata den och den modellen eller att vi borde Lita nyare modeller vara
med. Det ir bra att medlemmarna idr mana om var forenings fortlevnad, men
ibland iir inskemdlen styrda av drimmen om den egna framgingen pa tiivlingar

Vi maste hela tiden fundera pd hur vi ska vara attraktiva for framtidens
modellflygare utan att for den skull tappa fokus pa den viktiga uppgifi vi har
att bevara och dokumentera modellflyget i Sverige. Dirfor fiir vi inte skapa
tivlingsklasser dir de dldre modellerna inte har en chans att hivda sig, for di
riskerar vi att dessa modeller forsvinner dirfor att ingen vill bygga en modell

Att forsiktigt flyta vira tidsgriinser framdt for att locka dagens modellflygare
tror jag dr en nédvindighet for vdr fortlevnad. Det fir dock inte ske genom att
vi far tidsintervaller som innebdiller modeller med helt olika firutsittningar.
Vira tidsintervaller for klasserna mdste vara kopplade till tidpunkter for viisent-
liga regelindringar dir den nya regeln dramatiskt indrar modellernas storlek,

Vi gir nu ett intressant forsik att forlinga tidsepoken fir Gint genom att lita
de ildre modellerna med 80 gram gummimotor eller mer gira markstart medan
de yngre (1958 och senare) med 50 gram gummimotor flygs med handstart. Pa
sd sdtt tror vi att vi utjimnat forutsittningarna pa ett rimligt sitt och att vi
kan fi rirtvisa tiviingar trots att modellerna ir sd olika. Det ska bli mycket

For att vi ska fi veta sikert si mdste mdnga komma och tivia. Jag kan viil

For bidrag till detta nummer tackar red.: Sven-Oloy
Lindén, Bengt Ahman, Géran Dacke, Einar Hikansson, Bo Modéer.

Omslagsbilden visar Bengt Blomgren Mfk Vingarna, Stockholm med



Jubileumstéavlingarna "Wakefield 60 ar” och ”"Glider 60 ar” pa Rinkabyfiltet
Iérdagen den 2 juli respektive sondagen den 3 juli 2011.

Vi har nu néjet att fi bjuda in vira medlemmar dill
som vi hoppas tvi trevliga och spidnnande jubileums-
tdvlingar pi Rinkabyfilter.

Tiavlingen Swedish Glider Cup 60 ar som blev si
uppskattad av vira medlemmar bade i Sverige, Norge
och Danmark vill vi fortsitta med. Denna tivling kom-
mer vi i fortsittningen kalla fér "Jubileumstivlingen
Glider 60 ar”.

Ny jubileumstivling for i dr blir "Wakefield 60 ir”
som gilller for den Wakefield-tivling som 1951 blev of-
ficielle VM. Vi fick di ocksi en Svensk Virldsmistare,
nimligen Sune Stark.

Vikommer sedan att (6ljande dr fortsitta med denna
tivlingsform som kommer gilla f6r bida jubileumstiv-
lingarna. Allesd civlar vi nista ar med modeller byggda
fore 1952 och si vidare...

Det blir dven nya vandringspriser, tvd oljemilningar
i format 40x50 cm med modeller fritt svivande bland
molnen. For Glider 60 r Stephan Bernfests VM-modell
och for Wakefield 60 ar Sune Stark’s VM Wakefield-
modell. Vi hoppas pd ett fint tivlingsviider och minga
modellflygare och kanske ocksd en del nya modeller.

Taviingsledningen

"Wakefield 60 ar” 3 juli kl. 12.00

Information gillande tiv-
lingen se nedan. Tavlingen
slutar kl.18.00.

Modeller: Alla wakefield-
modeller konstruerade se-
nast 31/12 1951 fir delta
och Du har ritr act anmiila
tva modeller.

Startsitt: Start frin nytill-
verkat runt startbord med
diameter 2 meter och hgjd
1 meter. Ett mycket sikert
startbord, dir riskerna for

en olycka dr extremt smd,

se vidare sidan 21. Omstart fir ske vid flygtid under
20 sek.

For tivlingarna hir ovan giller féljande infor-
mation:

Samling vid forsvarsmaktens informationstavla och
direfter sker avfird ull divlingsplatsen dir information
och utdelning av startkort samt betalning kommer att
ske. For bada tavlingarna giller tre starter utan period-
indelning. Direkt efter avslutad tivling sker eventuell
fly-off och prisutdelning,

*Glider 60 ar” 2 juli kl 09.00
Informarion gillande
tivlingen se nedan. Tiv-
lingen slutar kl.15.00.
Modeller: Alla modeller
som skulle kunna ha delta-
giti tivlingen dr 1951 och
som uppfyller de da gil-
lande reglerna. Total biry-
ta 32-34 dm2, kroppssek-
tion= birytan/100. Ligsta
vikt 410 gram. Modeller
skall vara konstruerade
senastden 31/12 1951 och
du har rite att anmiila tva
modeller. Linlingd blir om vidret tilliter 100 meter.
Omstart ir tilliten vid flygtid under 20 sek.

Anmilan:

Anmilan skall ske senast onsdagen den 22 juni 2011,
skriftligt per brev eller e-post till:

Ake Gustavsson, Broddarpsvigen 97, 269 95 Bistad,
Sverige. E-post: torckov@swipnet.se

Forfragningar:

Forfrigan om tivlingarna kan ske pd tfn 0431-363
807 Ake Gustavsson.

Startavgift giller 70 kr for den férsta modellen och
30 kr for évriga.

REGIONOMBUD FOR SMOS

Fér Skdne-Blekinge ~ Thomas Johansson.

Smiland-Oland Bengt Ahman
Gortland Vakant
Halland Sten Persson

Vistra Gotaland Lennart Flodstrém

Storstockholm Anders Sjéberg
Ostergéﬂand och
Sédermanland

Virmland

Kent Josefsson
Christer Jansson

Nirke-Vistmanland  Géran Larsson
Uppland

Dalarna

Gunnar Agren
Inge Sundstedr
Giistrikland och

Hilsingland Vakant
Mellannorrland™* Sofia Holmbom
Ovriga Norrland Vakant

*Jamtland-Hirjedalen-Medelpad-Angermanland.
V.G. se matrikeln for adress och telefonnummer.




AKM 70 ar inbjuder till Total Wakefield

Tavlingsklasser: 1 A. De gyllene dren 1930-1957
(alltid med markstart). Hir fir man delta med original,
befintlig eller nybyggd oldtimermodell med vildoku-
menterad bakgrund. Man fir anmiila tvi olika modeller.
Det dr modellens byggare, som fir tillgodorikna sig
placeringen och en eventuell segerpremie. Proxyflygare
ar vilkomna. Segraren erhiller 995 SEK.

1 B. Classic Wakefield 1930-1953 (giller modeller i
AKM:s férteckning). De som tivlar i 1 A (ovan) deltar
samrtidigt 1 Classic Wakefield. De ildre modellernas
simre flygegenskaper kompenseras med ett handikapp
i form av en individuell koefficient. Det gr att flyga
sjilv samtidigt som man utnytgjar en proxyflygare
till en annan modell. Segraren erhdller 995 SEK plus
vandringspris.

2. Modern 1958-1966 samt 30 gram. Hiir flyger
vi modeller med maximalt 50 gram gummimotor.
Modellerna fir girna vara original frin tiden 1958-
1966 eller nybyggda efter dldre ritningar eller t.o.m.

helt nykonstruerade med tidstypiska deraljer frin
perioden 1958-66. Vi tror att 50 grams modeller
kan tivla mot nutida 30 grams modeller. Det gir
bra att delta samtidigt med Modern och 30 gram.
Man fir ha en ordinarie och en reservmodell. Segraren
erhiller 995 SEK plus ett vandringspris.

Tid: 2 september 201 1,samling 0900.

Plats: Rinkabyfiltet i samband med Nordiska Mis-
terskapen den 1-4 september.

Tavlingsmoment: 'Ire starter med periodindelning

Startavgift: 1A och 1B 150 kr férsta modellen, 75 kr
for en olika 2:a modell. Fér 2 Modern: 150 kr f6r en
ordinarie med eller utan reservmodell.

Anmilan & mer info: Einar Hikansson, Tfn
0413/54 07 90, E-post: einar.hakansson@telia.com

For den som vill ha fler tivlingstillfillen med sina
historiska Wakefieldmodeller under 2011 foreslir vi
Svenska Oldtimersillskapets hemsida http://smos.
info.

VARTAVLINGEN 2011

SMOS inbjuder hirmed medlemmarna till den tra-
ditionella Virtivlingen pa Rinkabyfiltet 16rdagen den
21 maj 2011, Reservdag 22 maj.

Omstart vid flygtid under 20 sckunder, linlingd 100
meter om vidret tilliter. Samling 9.30 vid férsvarets
informationstavla. Direfter forflyttning dll tivlings-
platsen dir information ges och startkort delas ut.
Tavlingstid 10.00-15.30 utan periodindelning, direfter
sker eventuell fly-off.

Tivlingsklasser — alla! D.v.s. A, B, C, D, Gin, 51,
S2 §3, Sint, Al, A2 samt F-Klassisk och F-Nostalgi,
med reservation for sammanslagning av klasser vid be-
hov. Startavgiften pa 50 kr giller f6r forsta modell och
sedan tillkommer 25 kr for varje foljande modell.

Avgiften betalas pa tivlingsplatsen.

Tivlingsanmilan med uppgift om modellens klass
och namn samt den tivlandes namn och telefonnummer
meddelas till Ake Gustavsson Broddarpsvigen 97, 269 95
Bistad, Tfn 0431-363 807. E-post torckov@swipnet.se
Anmilan senast den 15 maj. Fér att underlitta himt-
ning rekommenderas alla tivlande att forse sina mo-
deller med dgarens mobiltelefonnummer, OBS limnas
ocksi pd anmilan! Hjirtlige viilkomna}!

SMOS Taviingskommitte Ake Gustavsson

FRIFLYG-SKALA.

Friflygskalakommiteén inbjuder hirmed alla intres-
serade till ivling i friflygskala i samband med OT-SM
2011. Flygning fredag 26/8 e.m. och kvill med skala-
bedomning lordagen den 27/8, som ocksa iir reservdag
for flygning. Concours d'Elegance pa kvillen. Reglerna
finns pd SMOS’ hemsida www.smos.info.

SMOS TAVLINGSKOMMITTE

Behéver du évernattning vid tivlingarna i Rinkaby
kan vi rekommendera foljande nirbeligna B&B.

Cigarrkungens B&B, Ahus, tfn 044-248535,
070-6067710. Wanters vandrarhem 0.B&B, Fjil-
kinge, tfn 044-51270. D3 tivlingarna 2-3 juli ir
under semestertid, bér bokning ske i mycker god
tid. SM-tavlingen kommer att dga rum som vanligt
pd Rinkabyfiltet den 26-27-28 augusti 2011. All
information om denna tivling kommer i nista nr.,
allesd nr. 2.

Ake Gustavsson

Plats och tidpunke for RM i friflygskala har vid
tidningens pressliggning innu ej faststillts och vi der-
kommer dirfor till detta i nidsta nummer.

Anders Sellman



Omslagsbilden
Bengt Blomgren Mfk Vingarna.

Bengt Blomgren ar yngre broder till Arne Blomgren.
Han foddes 15 augusti 1923 i Stockholm.

Arne hade bérjat med att bygga modellflygplan
och snart var Bengt ocksd aktiv i Mfk Vingarna redan
1935. Som 14-dring deltog han i en tivling i Orebro
dir hans modellplan drabbades av den nya regel som
KSAK hade infért. Regeln innebar att en termikflygning
som gav en ling flygtid bara fick riiknas som max. 6
minuter. Eftersom Bengts plan flog bort fick han bara
medeltiden 2.00 min i protokollet men det rickre till
en 3:c plats.

Den 11 juni 1939 arrangerades Nordiska Misterska-
pen ocksd i Orebro. Broderna Blomgren hade framgang
i och med att Arne vann och Bengt blev 2:a. Ett foto
visar dem tillsamman med en stolt fader!

Sverige hade en seger i Coupe de Belgique frin 1938
att forsvara. Tillsammans med brodern Arne och den
individuelle forsvararen Gunnar Magnusson ke de
med Sven Wentzel till Liége i Wentzels DKW 1939.
Svenskarna var bara 4 man i laget medan évriga lag hade
sexmannagrupper, si lagsegern gick till Frankrike. Bengt
blev 11:e: man med tre goda flygningar.

SM 1939 hélls i Eskilstuna dit tivlingen flyttats frin
Viisterds pga 2:a viirldskrigets utbrott. I miserabelt viider
med graa regnskyar kom Bengt pa tredje plats i Elitklass
for gummimotormodeller. Broder Arne vann forstds!

Nista SM-tivling blev en triumf for Bengt. I Links-
ping 1940 vann han klass MB Mistarklass.

I minaden efter deltog han i Avestativlingen och
blev dir 2:a i klass MBM Mistarklass efter Ake Rog-
gentin...

Mfk Hobby, Orebro anordnade Vintertivlingen
1941. Flygfilter i Orebro tycks ha varit en plats diir
Bengr trivdes! Nu vann han klass M3M och blev 2:a
i M2M.

SM flyttades 1942 ill Allebcrg, avsikten var art ocksi
hilla NM dir. Bengt vann klass M2 och blev 2: 1 M3 =
Wakefieldklassen. Nordiska Misterskapen blev instillda
di 2:a Vkr satte stopp for évriga nordiska deltagare.
Endast Aarne Ellili frin Finland hade hunnir resa ill
Sverige. En extrativling ordnades och i den vann Ellli
fore Bengt.

Vintertivlingen fick ocksa byta plats fran Skarpnick
till Ulvsundasjén. Bristen pi gummimotorer brjade
mirkas vilket gjorde att de stérre klasserna M2 och M3
slogs samman. Bengt vann klasserna M2E och M3E..

1943 var Skarpniick ater tillgingligt. Elitklasserna
hade nu slopats. Bengt blev detta ir 2:a i M2.

Den sista tivling Bengt Blomgren deltog i var SM
1943 pi Visterds flygfile. Hans M2:a som finns i Rit-
ningsbanken var iter suveriin. I klass M3 ,modellen pd
omslaget blev han 4:a.

Bengt Blomgren tog studenten i Palmgrenska skolan
varen 1943. Efter den tiden var teater hans huvudin-
tresse. Han och fistmon cyklade till SM-tivlingarna
i Visterds, di hade han fice besked om ate han blivit
antagen till Goteborgs stadsteaters elevskola s fort som
tivlingarna var avslutade tog de cyklarna och drog ivig
till Goteborg. Trunken med modeller fick bror Arne ta
med hem till Stockholm.

I Goteborg blev Bengt premiiirelev det tredje dret
och skddespelare fjirde drer. Dirpd flytrade han till
Norrképing.

Bengt Blomgren skrev teaterpjiser och hans debutpjis
"Host” fick sin premiir pd Helsingborgs stadstearter
medan Bengt sjilv spelade huvudrollen i "Den heliga
familjen” pd Norrképings stadsteater!

Pjasen fick fin kritik och i Stockholms-Tidningen
skrev Herbert Grevenius att "Hést” blev en succé.

Bengt medverkade i ett flertal filmer och TV-serier
och var regissor i minga teaterpjiser.

Sven-Olov Lindén

Old-Timer-linflygtraff 4 juni
2011.

Ingvar Nilsson meddelar att linflygarna i Kungsbacka
dven i ar inbjuder till en triff for OT-linflygare, men
vilkomnar dven OT-RC och modellmotorfantaster att
visa upp sina alster.

For nirmare detaljer var god se inbjudan i OLDTI-
MER nr 1/2009 eller kontakta Ingvar Nilsson.

Tfn 033-23 04 05 arb. 031-77 61 663

E-post: ingvarl.nilsson@telia.com



RC-Oldtimerflyg i
Skillingaryd

Den sedvanliga RC-Oldtimertriffen med "Molnens
broder” fick i dr med kort varsel ombasera ill Skil-
lingaryd. Pi grund av den stora évningen med den
internationella insatsstyrkan Nordic Battle Group si
hade Hoglandets MFK i Eksj6 inte tillging till Rin-
neslirt for den drliga oldtimertriffen i bérjan av oktober.
Kontakt togs dirfor med Stig Andersson i Skillingaryds
modellflygklubb. De hilsade oss hjirtligt vilkomna att
hélla vara flygningar hos dem.

Vi startade vid 10-tiden. Uppslutningen var mycket
god och vi kunde se drygt ett femtontal modeller av
olika slag. Vidret var helt optimalt med svag vind,
angenim temperatur samt soligt med termik stundtals.
Stig hade ordnat med kaffe och hembakta bullar som vi
dtnjot tillsammans med korvgrillning vid brasan.

Vi flog, pratade, fikade och grillade korv om vartan-
nat. Bilderna fir tala for sig sjilva frin denna fantastiska
dag nir oldtimerflyg dr som allra bist. )

Bengt Ahman

0

Ovan Alf Hoglind kiar for start med Scorpion och t. h.
ndsta sida har denna modell just littat. T. v. om den syns
aven bBenny Bdths Double Diamond i luften.

T. v, Christer Skiiiir firbereder start med sin Falcon 56:a.

Nedan t. v. Christer Svenssons vackra modeller, Playboy
och Qaker Flash.

Hiir under, Stig Andersson, Skillingaryd med en
oldtimermeodell som han dvertagit frin
Termik-Johan. Det dr en forstorad version av

friflygmodellen SE-52 frian 1947.




Historien om en stolt
flygplansbyggare.

Vid Per-Axel Malmstrims bortging donerades
hans gamla modellplanstrunk med innehall till
SMOS av fru Malmstrom. Di Orjan Gahm
himtade trunken fick han iven ta del av
foljande episod, nedtecknad av Maj Malmstrom:

Ar 1936 iensommarminad cyklade Per-Axel Malm-
strom  frin Stockholm, di boende med sina forildrar
pd Chapmangatan 2 till Falképing for att medverka i
en modellflygtivlan med ett egenhiindigt byggt modell-
fygplan. Det var en orolig tid i barjan av dret, strejk
inom metallsekrorn s.k. storstrejk, bérjan till ett andra
virldskrig och mycket annat, si pengar var det ont om
lite var stans.

Per-Axel cyklade med 10 kr pa fickan stolt och glad
for ate till varje pris nd mélet Falképing och tivlingen.
En limpa och mjélk fick han livnira sig pd och hor nu
— han vann tivlingen!

Si cyklade han hem igen med 5 kronor, ldnade av
en man som tillhérde tivlingsledningen, hans namn
var Widegran. Per-Axel fick aldrig nigon adress, han
visste inte vart han skulle skicka till-baka dem linade
femman!

1958 borjade Per-Axel pd Skandia som dess ende fo-
tograf. Nigra dr senare flyttade Skandia frin Mynttorget
till Sveaviigen i Stockholm och dir i den gemensamma
matsalen bland nagra nya bekanskaper fanns en man

med namnet Ake Widegran. P_A. frigade om Wide-
gran i Falkoping och Ake var slikt och fick till svar: “Ja,
det var min farsa!”

Ake fick d4 vara s vinlig att ta emot 5 kr!

P4 s4 vis blev PA. befriad frin sin skuld.

Ja, s har flygplanet face flycta mellan minga vinds-
kontor. Jag som skriver ner detta ir Per-Axels hustru
Maj Malmstrém.

Nigra fler byggen blev det aldrig, men minga fan-
tastiska Meccanobyggen. S4 var han en fanrastisk
fotograf. En underbar livskamrat som gick ur tiden
den 13 juni 2003.

Maj Malmstrém



TEQUILA II

I OT 2/2010 presentera-
des Goran Dackes "Tequila 17
och en uppfoljning utlovades
i form av "Tequila II”. Denna
utveckling av férsta versionen
byggdes och flégs 1959, d.v.s.
den ligger strax utanfér SMOS’
nuvarande tidsgrins for F-
Nostalgimodeller. Med tanke
pa en framtida framflytening av
tidsgrinsen kan den bli aktuell
och visas dirfor hir.

Skissen dr tagen ur en tjeckisk
tidskrift 1960 och som synes har
modellen fitt ellipsytor och en
del av stabilisatorytan har flyt-
tats till vingen. Det dr annars
mest kosmetiska dndringar och
darfor kan man utgd frin art
ridigare angivna marterialspeci-
fikationer giller dven hir.

Tilliggas kan att vingprofilen
ir en 9% NACA 6409, vingens
anfallsvinkel #dr +2,5 grad och
motorn en Oliver Tiger Mk 111
med 9x4 propeller.

Sten P.
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R.C. AMPHIBIAN...

Fly it on Ponds—Rivers—Bays—La

Model will R.O.W. or R.O.G.
fully looded with Radio Gear,

Designed by:
Henry Struck

For .15 to .25 Engines — 68" Wingspan
Detailed Full Size Plans
Shaped Leading, Trailing Edges

Formed Celluloid Bubble Canopy &‘__d—bv
Die-Cut Balsa and Plywood

¢ Formed Metal Ring Cowl \

* Hardware, Covering Materiel S
* Selected Strip Balsa

/
o

“SEA-CAT”

N.A.C.A. Type Planing Hull Design Amphibian

es or Flying Fields

Plans Include: Radic Controll, lesialiation
Details; Poo-load Dummy Instollation; Hyro
Flying Hints; Construction Datuils; Yorious
Engine Installations; Building Instructions.

Fly it Five Ways:

* Seaplane (R.O.W.)
* Landplane (R.0.G.)
* Radic Control

* PAA-Load

Clipper Cargo

Here is a model design that has been a full thirteen years
in development. It's N. A. C. A. Planing Hull design makes
water take-offs easy. Its hull is easily accessible for radio
control equipment, PAA Dummy Pilot or Clipper Cargo.

/Q‘j; Proven performance on the original test models include:

= First International Radio Control Flight; Fourth place in

= a field of seventy in the Mirror Flying Fair (The first R.C.
contest for both Struck and the “Sea-Cat”); First in Radia
Control ot Screamin’ Demons long Island Sound Hydro

—= Championship; Second in PAA-Load ot tha same contest; and
Precision flights carrying over o pint of fuel of the First
""World Model Air Olympics."”

This airplane is what many medel builders have been waifing
for. You can now fly your own “'Sec-Cot” with perfect faoke-
offs and landings frem water or lond. Start yours todoyl

Henry Struck’s ”Sea-Cat”

RC-sjoflygplan torde vara en rejilt forsummad OT-
gren, vilket en och annan f6rhoppningsvis kan se som
en utmaning! Red. tinker hir nirmast pd kategorin
flygbatar, som ju Litt kan flygas idven frin land som
amfibieplan.

Limpliga konstruktioner hictar vi i synnerhet i
amerikanska tidskrifter frin 50-talet, dir en viss Don
McGovern speciellt utmirkte sig med sin klassiska
"Privateer”. Denna jittemaskin med 9 forts spinnvidd
och ett antal mindre varianter dirav utkom i byggsats-
form (frimst av Berkeley) och detta giller dven Henry
Strucks "Sea-Cat”.

Den senare ir slutpunkten pd en utvecklingskedja,
som piborjades 1941, men skrovlormen utvecklades
senare efter data, som slipptes av NACA efter kriget.
Vid denna tidpunkr var "Sea-Cat” forstds en friflyg-
modell.

En bit in pd 50-talet ombads H. Struck utféra den
forsta internationella flygningen med en radiostyrd
modell och han modifierade di sin flygbac till det
utférande, som visas pa den hir ritningen frin Model
Airplane News™ augustinummer 1954.

Hjilpligt styrd med en enkanalsradio, som paverkade
ett minimalt sidoroder, doptes modellen till "Sea-Cat”

9

och korsade en blasig dag grinsen mellan USA och
Canada f6r att vinna den efterstrivade titeln.

Som byggsats blev "Sea-Cat” en stor succé och bygg-
satser dr dn idag inte ovanliga pd eBay och liknande
niarmarknader. S6ker man pd Nitet hitrar man mycket
stoff om denna seglivade modell, som fortfarande byggs
i mer cller mindre modifierade versioner.

Eftersom originalet var avsett att flygas antingen
med en enkanalsradio eller som friflygmodell ir den
sjdlvstabil och nutida byggare minskar forstds pd vingens
V-form. For karaktirens skull ska man dock g varsamt
fram med dylika indringar, fast en mera RC-anpassad
vingprofil kanske inte ir helr fel!

For friflyg rekommenderades en 2,5 ce-moror och
upp till 4 cc for RC-versionen. Med den senare hade
originalet en startvike pd 1,8 kg, varvid startstrickan
uppgavs till cza 15 meter ().

Séavil ritningar till "Sea-Cat” som hela originalbyge-
satser byter di och da dgare pi eBay, men den som inte
vill betala samlarpriser skaffar enklast en ritning via
amerikanska AMAs ritningsbank (www.modelaircraft.
org/plans.aspx eller www.model-plans.co.uk). Kopia p4
byggbeskrivningen i Model Airplane News kan red. sti
till tjinst med.

StenP.
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VAGEN TILL VM - SEGERN. Av Sune Stark

Sune Starks skildring av hur han blev
virldsmistare dr saxad ur TfA 3/8 1951 och
har redan publicerats i vdr tidning. Det iir dock
snart 20 dr sedan och pd inrddan av Sven-Olov
Lindén iterges den in en ging infor stundande
Jubileum.

Arets Wakefieldtivling tillika VM for gummimotor-
drivna modellflygplan, gick liksom forra dret av stapeln
i Jamijdrvi, den finska segelflygskolan.

Tavlingen hade samlat 51 deltagare frn 11 linder
ddrav 4 utomeuropeiska. Varje land har riitc att sinda
hégst 6 deltagare. Sverige representerades i dr av Borje
Bérjesson och Helge Eliasson {rin Aeroklubben i
Goreborg samt Arne Blomgren och Sune Stark frin
Vingarna i Stockholm.

Vianlinde rill Jamijirvi hela wre dagar fore tivlingen
och trodde oss dirigenom ha god tid artr ligga sista
handen vid modellernas trimning. Vidrets makter
var emellertid onadiga och férhindrade genom stark
blist och regn all tanke pd trimningsflygning de forsta
dagarna. Viignade istillet tiden dt andra forberedelser,
sdsom trimning av och springningstorsék med gum-
mimotorerna.

Motorernas skotsel dr namligen en hel vetenskap for
sigl Det giller att kiinna sina motorer, si att man kan
urnyrrja dem intill men absolut ¢j éver bristningsgrin-

sen. Lyckligtvis blev det hyggligt viider for trimnings-
flygning natten fore tivlingen. Der var tillrickligt ljust
for ate flyga hela natren, vilker vi ocksd gjorde. Vid
halvfemrtiden pi morgonen var alla i laget néjda med
sina modeller och forhoppningsfulla gick vi till sings

for ate vila ut till tivlingen, som skulle bérja pa kvillen
samma dag,.

Tivlingskvillen kom med hyggligt men ingalunda
idealiske fygviider. De flesta deltagarna hade nog trotr
och hoppats pi en upprepning av fjolarets nistan vind-
fria tivling men forhoppningarna infriades inte, och
vindstyrkan pd ndgra meters hjd varierade uppskart-
ningsvis mellan 4 och 6 meter per sekund. Vinden var
dock mycket jimn och innebar inga besvirligheter ur
startsynpunkt, speciellt som vinden pd markhéid vid
startplatsen var ganska svag. Den viisentliga nackdelen
med vinden var, artt de biista modellerna drev ivig ur
synhill for tidtagarna innan de landat.

Liksom forra dret gick civlingen av stapeln pi en
lordagskvill och tidig séndagsmorgon fér undvikande
av turbetonade termikflygningar. Efter svenske monster
indelades tivlingen i tre perioder enligt nedan:
kl 19.30 - 21.00
kl 21.00 - 23.00
k1 03.00 - 04.30
For att undvika den mérkaste delen av dygnet gjordes

1:a perioden
2:a perioden
3:e perioden

allesd ett uppehall pa fyra timmar mellan andra och
tredje perioden.

Tivlingsorganisatioen var absolut perfekt och allde-
les speciellt vann organisationen fér dterhimtning av
modeller alla deltagares odelade gillande. Tva kedjor av
pojkar med uppgift att folja och himrta alla modeller
som landade utanfor filtet hade nimligen utplacerats
i vindriktningen.

1992 deltog Sune Stark i OT-SM med sin original

Wakefield frin 1950 — och vann!
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Foljningen underlittades genom radioférbindelse
mellan startplatsen och de bida kedjorna. Organisa-
tionens effektiviter bevisas bist av act, sivitt jag vet,
ingen enda modell forsvann trots att manga landade
i skogen.

Vid drets divling tillimpades for forsta gingen de
nya matreglerna for Wakefieldmodeller. Detta satte sin
priagel pd drets modeller. Amerikanerna hade fastnar for
mojligheten att gora mycker langa kroppar och exelle-
rade i kroppslingder pi 1 ¥2 a 2 ginger spinnvidden.
Vi betrakrade forst dessa modeller med odelad misstro
men miste senare medge att de kunde flyga alldeles
utmarkrt, dven om de férefoll ha en viss bendgenher atr

rika i hackflykt.

Forutom de indrade méitreglerna tillimpades fér dret
nigot uppmjukade startbestimmelser. Férut fick man
endast hilla modellen i vingspetsen och propellern vid
start, men nu tillits dven andra fateningar. En nyhet var
att under tivlingen tvd modeller fick anviindas . Det var
dven tillarer atr vixla delar mellan de bida modellerna
under forutsitining att “bastarden” héll reglerna, Det
senare ir val en méjlighet, som man vil normalt endast
utnyttjar vid ett haveri av den ordinarie modellen och da
reservmodellen inte dr av fulle samma klass. T ett sidant
fall kan man kanske med férdel ersiitta en trasig vinge
eller stabilisator med dito frin reservmodellen. Jag kan
fakriske inte svara pi om ndgon begagnade sig av den
mojlighet under denna tivling, diremor var det minga
som pd grund av starthaveri satte in sin reservmodell.

Foljande tivlingsreferac handlar huvudsakligen om
mina egna flygningar bland annat dirfor ate jag inte
vet mycket om de andra deltagarnas éden.. Den som
hindelsevis har deltagit i en modellflygtivling vet
kanske att man inte har mycker tid éver act iaketa sina
medtivlare, Alltnog, jag startade forst i det svenska laget.
Med benigert bistind av Arne Blomgren drog jag upp
alle vad motorerna tdlde och med nigon bivan stillde
jag ifrin mig planet pd startbanan.

Markstart med en gummimotor ir ju alltid litet nerv-
pirrande, di modellen pa grund av motorns vildsamma
kraft vid toppvary, dels stjilps omkull av propellermo-
mentet, dels kan uppvisa tryckningstendenser, som
kanske inte finns vid vid nigot ligre varvtal. Modellen
startade emellertid sikert och steg ett rag alldeles lodriitt.
Minga trodde nog att den vill branta stigningen skulle
sluta med en sgjirtglidning, men modellen klarade
overgiangen till normal stigflygning genom en elegant
knyck!

Hajden blev god och modellen drev med vinden riitt
mot hanget (Hang = is, som anviinds vid segelflygning i
s.k. hanguppvind). Férmodligen fick den hjilp av ndgon
hanguppvind, men dess virre gled modellen éver hanget
och férsvann ur tidtagarnas dsyn. Detta spelade dock
mindre roll ur divlingssynpunkt eftersom det drabbade

13

alla lingttlygande modeller lika. Det visade sig senare
att tiden 3 min 46 sek rickre dill en 4:e placering i forsta
tivlingsperioden.

De 6vriga svenskarna misslyckades mer eller mindre
i forsta starten och var dirigenom redan frin bérjan
borta ur slutstriden.

Arne Blomgren, vars modell under trimning fGrefallic
mest lovande i svenska laget, rikade ut for en lindrigt
sagr forarglig malér, i det de tvi gummimortorerna
rrasslade in sig i varandra under starten. Propellern
stoppade efter endast 21 sek. Finlands hopp och dubble
virldsmiistare Ellild hade ocksi en oturlig dag och kvad-
dade sin nya modell i forsta startforssker.

Jag bytte gummimotorer till min andra start for ate
utnyttja fordelen av en utvilad motor. En gummimotor,
som dragits upp till toppvary, behéver nimligen nagra
fa timmars dterhimening f6r att dterfi sin fulla spinst.
Vinden hade nu sviingt nigot, si modellen drev Lings
med hanget. Tiden 3 min 52 sck gav en 4:e placering
dven i 2:a perioden och sammanlagda tiden av de tvd
starterna berittigade mig till 3:e plats i protokoller.

Efter andra perioden var det som sagt ett uppehill
pé tyra timmar f6re den 3:e och sista tivlingsperioden.
Vi hade med andra ord gott om tid arr fundera Gver
liger och eventuella placeringschanser. Det visade sig
art engelsmannen Tubbs ledde med 49 sek foljd av
hollindaren de Jong 464 sck varefter jag kom med 458
sck sammanlagd tid.

Tubbs f6rspring foreféll om icke ouppndeligt sa dock
ganska sikert med hiinsyn till det termikfria vidret.

Di tredje perioden borjade kl 3 pd morgonen hade
vinden tilleagit i nidgot i styrka och tenderande arr yr-
terligare 6ka. Jag startade dirfor i borjan av perioden.
Starten gick bra och jag hade sedan en timme full sys-
selsittning med att himea modellen. Nir jag kom rill-
baka, fann jag till min forvining att jag ledde tivlingen
trots art bide Tubbs och de Jong hade gjort sina starter.
Min tredje start hade gett tiden 4 min 6 sek, vilket var
den bista 1 perioden. Endast en tinkbar konkurrent
om segern dterstod, nimligen italienaren Lustrati. Jag
iakttog hans start inte utan en viss nervositet, for den
sig orovickande bra ut, med lyckligtvis forsvann planet
bakom skogsbrynet i betryggande god tid.

Man har bett mig beritta hur det kom sig art jag blev
virldsmistare. Det dr naturligevis en ganska delikat
friga. Utan tvivel hade min modell de nédvindiga
[6rutsiteningarna, men det gillde i lika hog grad flera
andra modeller. Sjilv bedomde jag fére tivlingen att
bla. Aarne Ellili och Arne Blomgren hade stora se-
gerchanser. Bida hade emellertid otur och mot oturen
kiampar den biista [Grgives.

fortsattining pd nésta sida
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Fortsittning fran foregaende sida.

Sjdlv hade jag tur sa tillvida att jag inte rikade ut for
nigot som helst misséde, sisom gummimotorspring-
ning, landningshaveri eller dylike. P4 sitt och vis var
der kanske ocksa tur, att jag under den férberedande
trimningen av min modell haft kringel med stabiliteten.
Detta foranleddde mig nimligen dels att trimma med
betryggande stabilitetsmarginal, dels att natten fore
tivlingen kontrollera modellens uppférande pa topp-
varv. Minga av tivlingens markstartshaverier berodde
troligen pa for liten toppvarvsstabilitet.

Min modell har framkommit genom samarbete med
Arne Blomgren. Vira modeller uppvisar foljaktligen

stora principiella likheter dven om de i det konstrukeiva
utforandet skiljer sig ganska avsevirt frin varandra.
Bida modellerna ir forsedda med s.k. “krax”-vixel
och exakt likadana gummimotorer. Vingprofilen, som
ir konstruerad av civilingenjir Bertil Dillner enligt
erfarenheter frin ett examensarbete vid Tekniska Hog-
skolan, dr densamma som jag anviinde pd min 1949-irs
Wakefieldmodell.

[ 6vrigt har modellen inga speciella finesser. Ritningen
till densamma kommer att ges ut av Kungl. Svenska
Aeroklubben fér de modellbyggare som eventuellt
onska bygga den.
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.kIll"- Ove Ohisson, M.
niamed

MODEL-CRAFT, MALMO|

a’

"BLITZ”

[ samband med publiceringen av Anders Hikanssons
"Mix” i Oldtimer 1/2010 nimndes att SMOS fitt
tillfille att skanna flera av Modelcraft’s gamla ritningar
och hiir kommer yreerligare en sidan.

Dert 4r en rejil "buss” for klass ST och den presen-
teras si hir i Modelcraft’s forsta efterkrigskaralog nr 3
1945:

"Blitz” — en vacker modell byggd med "Kabin”, som
har till konstruktér den kinde modellflygaren Ove
Olsson, Eslov.

Aven denna modell ir en forstklassig tivlingsmodell

med en spinnvidd av 100 cm. Spryglar och spant dro
dven hir utsigade.
Pris f6r byggsats.. cosicsinan Kr. 6:50

Ovanstiende ritning i full skala kommer framéver
att ingd i SMOS’ ritningsbank.
Sten P.




MEDLEM-
MARNA
BYGGER

Kurt Sandberg med
klassiska A2:an "Sans
Egal”, byggd av Sten
Persson.

Ronald Borg har byggt Ed
Lidgards 1952 Wakefield frin
ritning, inforskaffad frian O'Reillys
CAD ritningsbank.

Freddy Dahlstrand bygger denna
Llltra Stunter, en linmodell

frin 50-talet fran Graupner i
Tyskland. Det dr Freddys andra
Ultra Stunter — den forsta, av
vilken rester finns kvar, byggde
han i tondaren!




XL-59 var den framsta av en rad superba och framgdngsrika
Wakefieldmodeller, som Radoslav Cizek utvecklade under 50-talet. 1 ér
hoppas vi fi se Ake Gustavssons nybygeda exemplar i aktion!

Se aven annons pa sid. 27!

&

Lars-Erik Fridstroms "No 18" (se
Oldtimer 2/2070) dr nu intrimmad.

R.J. Dunham’s "All American” Wakefield
fran 1952, byged av Lasse Larsson.

COX MODEL ENGINE HANDBOOK

Den sanne modellmotorentusiasten kan nu glidja
sig atdnnu en publikation i imnet, som behandlar
viirldens f.d. stérste motortillverkare. Den ir skriven
av tvd experter pd omridet, Dan Sitter och Tim
Dannels, den senare utgivare av tidningen Engine
Collectors’ Journal sedan 1963 (1).

P c:a 70 tjocka, glansiga Ad-sidor fir vi ta del av
den 51-ariga Cox-historien i ord och bild — mest det
senare. LeRoy Cox tillverkade cirka 50 miljoner mo-
dellmotorer och samtliga typer (med undervarianter)
finns dtergivna och beskrivna i firg.

Detiir en Lickerbit inte minst for kalenderbitaren,
men den idr inte gratis. Priset dr $35 + frake $14,
vilket kan betalas via PayPal. Bestiller gor man frin
Country View Enterprises, PO. Box 243, Buena

Vista, CO 81211, USA (e-post ecj@chaffee.net).
Sten P.
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Ritning: P. Wanngérd

Nosradie: 0,5%, tjocklek: 7,7%, storsta vdlvn: 6,7% vid 40%.



”Spinella”

En 3-plansritning pda Bo Modéers
“Spinella” i Modellflygblader 2/1959
[ick red. att stilla ndgra nyfikna fragor
till upphovsmannen, som ju i flera ir
deltagit framgangsrikr i vir A2-klass
med en utvecklad version, dipt till
"Agathe’.

Svaret resulterade i ett intressant
dokument, som séikert ir av intresse

for en vidare krets. Det presenteras diirfor hir
tillsammans med nimnda ritning samt ett foto
frdn Bo.

Exalkta detaljer for stabilisatorns uppbyggnad
saknas tyvirr, men originalprofilen finns
bevarad.

Det dr tveklst si att den ritning jag har fick jag
med brev frin dig i viras. Hir kommer ett forsok att
rekapitulera historien:

Du skrev artr ritningen var publicerad i bérjan av
1959, vilket innebir att hon méste ha flugit och troligen
byggts under 1958. Det var under den tiden som jag
blev god vin med Hans Thomann och kom att flyga
mycket tillsammans med honom pd Skarpnicksfiltet i
sodra Stockholm. Det kan mycket vil ha varit s att det
var i den vevan som jag dndrade frin korda 180 «ill 160
mm och att Spinella blev den férsta. Men jag har inget
tydligt minne av Spinella i det utférandet som ritningen
visar. Det var i slutet av 50-talet som jag lirde mig att
man kan ersitta "fuzen” med en timer som kopplas till
startlinan. Spinella blev min férsta modell som fick den
finessen, men enligt vad jag minns var det i en nyare
kropp som ocksd fick en 6verfena som formmissigt
harmonierade med vingspetsarna.

Nigon speciell modellflygtimer fick jag inte tag i utan
det blev en sidan dir kameratimer som man kunde
skruva pa en kamera. Den var c:a 30 mm i diameter,
c:a 20 mm "tjock” och som en bra klocka invindigt. En
luftvinge bromsade hastigheten och det blev alldeles for
kort tid for en max. Jag arbetade di pé Electrolux wvitt-
maskinslaboratorium pa Lilla Essingen och hade mycker
god kontakt med den stora experimentverkstaden. Vi
hade dessurom en egen liten verkstad f6r avdelningen.
Med de forutsittningarna blev det mojlige att dndra
timern s act istillet for luftvingen blev det pa samma
axel en rund "klump” med fyra hal, i vilka jag hade smi
kulor. Runt om klumpen placerades en cylinder. Nir
timern gick centrifugerades kulorna ut mot eylinderviig-
gen och bromsade pa sa sitr hastigheten.

Den hir timern byggdes in i den nya kroppen, under
den duralplat som férenade vinghalvorna. Timern satt
vill skyddad men det var lite békigt att lossa vingarna
och lyfta undan tickluckan varje ging som timern
skulle skruvas upp.

Timern och sidoroderkopplingen lastes med ett 2 mm
ror som skéts in underifrin. Nir vingen var monterad

igen skats roret upp genom kroppen. Infor start skt jag
in en styv trid i rorec underifrin och drog ut réret uppit.
Triden satt fast i startlinan och timern startade allesd
vid kopplingen. Thomann var d inte bara en vilkind
och skicklig fygare, han byggde ocksi mycket fint och
med egna finesser. Av honom lirde jag mig finessen med
att rulla ett balsaflak for att forma en bakkropp. Jag vet
inte vad han hade fér mall act rulla runt, men jag fick
verkstaden att svarva en aluminiumstang till limplige
format. Den finns fortfarande kvar.

Den nya Spinellakroppen med timer fick idven en
rullad bakkropp. Hon kom att under ménga &r vara
en riktigt bra termikmodell. Hon tilde hirt drag i
startlinan och en egenskap var are efter kopplingen gi
in i en sndv, stigande hogersviing. Det miste ha berott
pa limpliga skevheter i vingen, men riktige hur det
forhéll sig blev jag inte klok pd. Det var bara att vara
glad, for egenskapen var givetvis utmiirke i kombination
med att kunna dra hart i linan. Jag har ett minne av act
vingen aldrig bréts av trots hird belastning. Diremot
gick bakkroppen av emellanit nir landningen blev for
vildsam. Mittvingehalvorna var klidda med rért - vite
schackruteménstrat siden som gav en sirskild karakeir
it modellen.

Vid VM-63 i Wiener - Neustadt svek hon mig i en
start dd hon drog &t higer och jag missade en max.
Orsaken lyckades jag aldrig hiirleda. Efterdt var hon som
vanligt igen. Vid landslagsuttagningen i Norrkoping
1965 flog hon bort pd séndagen och jag slutade 5:a.
Hon landade strax utanfér Orebro, c:a 8 mil figelvigen
frin Norrképing, och Linképingsginget hjilpte mig
genom att ta med henne till nista divling.

Sista gingen jag sig henne var den 18 juli 1965 da
jag trinade pd F 18 (Tullinge). Hon steg i en rejil ter-
mikblisa och forsvann i rikining mot Sédertilje.

Hon blev den enda modell som jag aldrig fick rillbaka
efter bortflygning. Hon var den férsta med namn efter
en kvinnlig ddelsten (Spinell). Da for tiden salufordes
bl.a. en korsett for kvinnor med namnet Spirella, vilket
medforde en del kommentarer. Direfter kom Zirko-
nika, Esmaragda, Agathe, Akvamarie (niir jag var som
nykirast), Turmalin, Diamanda. (Arcraktiva men med
begrinsad flygformiga).

Bo Modeer



Nya wakefieldstarten regelstridig!

Saxat ur TfA 27/8 1954
TfA :s medarbetare utrustad med obligatorisk,
palettliknande tidtagarattiralj deltog som
tidtagare vid SM-tiivlingarna nyligen i
Gateborg och kunde silunda syna modeller och

tivlingsteknik nirmare i sommarna.

Stellan Knoés frin Malmé som si sikert genomforde
sina flygningar med full maxtid som f6ljd skulle egent-
ligen inte ha fict sitt SM-recken!

Nigra konkurrenter anmirkte riktigt atc hans sista
start inte var reglementsenlig. Forklaringen ar si hir:
Stellan anvinde sig av den nya sd populdra startmeto-
den art stilla modellen direke i stiglige pa startbanan,
varvid den annars sd energipikostande uppritningen
till stiglige alltsd elimineras.

Modellen stér allts direkt pa aktern. Men reglerna
foreskriver att modellen vid markstart ska vila pd minst
tre punkter, dvs. landningsstillets tva hjul och aktern.
Men utvecklingen har gitt mot fillbar propeller och
direfter infillbart landningsstill och slutligen har det
ganska besvirliga jobbet med fillbart landningsstill
medfore are stillet slopats — det har ju ingen annan
praktisk betydelse dn just vid starten.

Och som senaste ledet i utvecklingen har vi alltsa ficc
"akterstarten” eller "direktstarten” — hur vi nu ska kalla
den. For art derta slags start ska vara reglementsenlig
med tre punkter sd har man som regel l6st detta pa ert
provisoriskt sitt med tre knappnilar i akterspetsen.
Teoretiskt 4r detta forstds riktigt men i praktiken som
TfA:s medarbetare kunde se vid SM gir dessa starter
sillan regelrite till. Det dr ett konststycke for tivlaren
att ldta sin modell vila pd dessa tre knappndlar liksom
att ens vidréra startbanan med dem. Fér atc inte tala
om de ganska avancerade gymnastiska forberedelser
tidragaren fir vidta for att kontrollera starten. (Som
synes pd teckningen!).

TR YIS i S Y. A
ndlar — reglerna kriiver att modellen vils e
pd tre punkter!

Stellan Knéés slippte i sjilva verker sin modell 2 dm
ovanfor startbanan! Der var med andra ord en handstart
han gjorde! Som situationen nu var si var det menings-
l6st och lojlige att straffa honom for den saken enligt

min dsikt, emedan hans modell var dagens biista och

sikraste och det fanns mingder av liknande syndare
bide i Wakefield och E

Med andra ord: motorflygarna fir dindra pd sitt start-
sirt eller ocksd fir reglerna dndras!

"Tandpetare” till korta!
.,&i

Det var hugnesamt f6r TfA-medarberaren som ir
gammal modellflygarriv att notera att Per Nilssons

———— -

m. fl. "randpetare” — som leder sitt ursprung frin
VM-segrarnas modell 1951 — helt kom till korta mot
Bananens och Kaléns "gamla bussar”. Annars hade
man for sig att dessa stickor till flygplan flog bitere
in ndgot annat i sadant hir lugnt vider. Troligen kan
man finna den perfekta tivlingsmodellen nigonstans
mitt emellan "tandpetarna” och Bananens for tvi dr
sen ordinira modell.

Bananen som nu segrade 6verligset hade den modell
av Balder-typ som han utvecklat fram till nira fullind-
ning. Bananen meddelade f. 6. att fortsittningen pa den
hans bista skapelse, som forsvann vid VM ferra dret ir
i vardande. Hir giller det fér intresserade att hilla sig
framme for ate fi en ritning!

Bredden i wakefieldklassen var markant. Fér nigra
ar sen var klassen "exklusiv” med ert fital toppfigurer.
SM visade att en mingd goda konstruktioner kommit
fram och att vi skulle ha goda chanser om vi kunde delta
med fullt lag i VM. Stellan Knéés och tvian Moberg
representerade den nya given med fillbar snurra och
linga enkla motorer (110 hakavstind ungefir) och
“direktstart”.

Stellans modell helt i fackverkskonstruktion med
amerikanskt balksystem i vingen men av allt doma
tunn profil, Mobergs modell med kropp i hel balsa och
klidd med siden, hogt stabilisatorlige, bida modellerna
med stora 50 cm-snurror. Deras modeller var mycket
vilgjorda. Trean Anders Hikansson hade samma modell
som han deltog med i pi VM strax fore, krax-modell
med frihjulande propeller, siker modell i alla viider men
kanske med lite klen stigformiga. Hans modell startade
reglementsenligt.

Annars kunde jag inte lita bli att gora reflexionen
att en gammal "buss med rivstart” skulle std sig fint
i konkurrensen mot dessa "stavmodeller” — nu fanns
nigra med men utan det ritta stinget.

F-klassen forefaller vara en typisk toppklass utan
bredd och tycks inte locka experiment. Den av Bérjeson
lanserade typen ir fortfarande framgingsrikast.

Teckningar och text: Robert Léwen-Aberg.



MEDLEMMARNA SKRIVER

Hej

Vi har byggt var sin Wakefield modell (1952) for att
eventuellt deltaga 1 SMOS tivlingar.

Dock har vi tvekat pi grund av krav pi markstart.
Markstart var ju obligatoriskt pa VM . Deltagare var
unga och trinade for att bli uttagna till landslaget.
Lokala divlingar pd den tiden hade oftast inte krav
pd markstart enligt min erfarenhet (Vingarna Stock-
holm).

SMOS senaste regler foreskriver att modeller som pd
VM hade kravet pd markstart att det ocksa skall gilla
vid SMOS divlingar.

Vi tillhér en Oldtimerforening dir man skall ha
roligt och efter bista individuella férmiga deltaga i
tivlingar.

Vi tycker att man pa nigor siict skall tillica act de som
ir osikra pd att klara markstart skall kunna deltaga
med handstart. Vi ir glada om vi kan hitta et file dér
man kan trimma modellen med handstart. Vi vill inte
hindra de som tycker att markstart ir det sanna siittet
att flyga oldtimer-Wake och som kinner sig sikra pa
act klara detra. Diremot vill vi locka fram de som inte
kinner for detta att deltaga och pd s sice slippa riskera
sin modell didr mycket arbete lagts ned.

Man kan tinka sig olika sitt for detta. (Det finns
sikert flera).

Ett dr ate vid handstart fi ett avdrag pd sin tid i pro-
tokollet (sdg 20 sek for varje start. Man avstir dirvid
chansen att fi en max i varje period). Men man kan
deltaga.

Ett annat 4r att dela in deltagarna i 2 grupper en for
markstart och en fér handstart och redovisa resultat
for vardera.

Detta skall gilla fér modeller fram cill 1955. 1956
avskaffades krav pi markstart vid VM.

Dessa modeller kan ju enligt SMOS utékade tids

r(:glcr dcltaga med handstart. Hir kan man ocksé Iiigga
till modeller fram till 1955 och ha handstart for dessa
om tivlingen avser tidsperioden fram dll 65.
Med vinlig hilsning
Ronald Borg, Lars Larsson.

Nytt startbord

Med skinsk vinter som fond demonstrerar hir Ake
Gustavsson det nya, cirkulira startbordet, som han
byggt och skinkt till SMOS.

De lirde ( de erfarna) tvistar om huruvida startbanans
avstind frin marken péiverkar modellens méjligheter atc
overleva de kytt och snabba vindkantringar, som allefor
ofta blir sluter fér vira Wakefieldmodeller, speciellt de
med stort viidmoment.

Férdelen med ett runt bord idr forstds méjligheten act
snabbt indra startriktning om si behdvs och Ake hor
ocksi till dem, som hivdar ace den vil tilltagna hojden
dkar modellens 6verlevnadschanser dven vid en ej helt
lyckad start. Vi hoppas kunna dterkomma med en
utvardering si sminingom!

Sten P.

Mer om lack och san't.

En av vira medlemmar, Jérgen Daun, ringde mig
samma dag som jag fick Oldtimer nr 4. Det var rite
lustigt, for han ville tipsa mig om lack och thinners.
Han har varit billackerare och vet sikert mer idn jag om
de hir grejorna.

Jag ir involverad i byggandet av en ultraliicckirra och
har ursetts till dukningsspecialist, gubevars. Derta tack
vare modellflyget och ett tidigare ultraliteprojekt. Och
niir man ir inne i den svingen hamnar man ofelbart
hos Curt Sandberg. Nej, han i Stockholm, som har
firma Arigo. Han siljer ndmligen allc mojlige till hem-
mabyggare, och diribland duk och lim och lacker for
dessa. Han ir iiven Jérgens nyckel till ssamma material
for hobbybruk. §i dven jag hade nu samma och nya
information.

Arigo har nimligen bide en motsvarighet till spinn-
lack och CAB-lack i kvartsgallonférpackning (ungefir
1 liter) och thinners f6r dessa.

Priserna ir fulle godtagbara och Curt dr nog glad att
bredda sitt kundunderlag. info@arigoteknik.se, 08-
5603 2062 eller 070-590 3281, alla gir bra.

Jorgen var osiker pa om Arigo har firglss CAB, men
jag tror att dom har det.

Ete annat tips frin Jorgen. Simbra Sidentyger AB i
Stockholm och Jirna har en massa olika sidensorter,
diribland en litt variant i minga av firger. Kolla in
www.simbrasiden.se, friga via simbra@swipnet.se cller
08-551 715 20.

Nir Du ser prislistan, se pi tygets bredd innan Du

bedémer priset.
Floda
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Marklig Modellpremiar

Ovanstdende rubrik inleder en artikel i etr Teknik
for Alla-nummer 1943 och skildrar premiéirflygningen
for Sveriges forsta modellflygplan med en svensk die-
St'lm()t()r.

Bide mortorbyggaren Ivan Rogstadius och modellens
konstrukesr Gésta Hellstrom har figurerat i tidigare
nummer av Oldtimer, men den korta texten 1 TfA kan
inda vara vird att dterges, eftersom den ldter ana vilken
revolution, som vintade bakom hérnet f6r motordrivna
modellplan i vért land.

"Kontakt -. Ilsket frisande rusar det forsta
dieselmotordrivna modellplanet fram over
startbanan, studsar ett par ginger - littar -
liigger sig i en vid higerkurva pd ett par, tre
meters hijd, fullbordar varvet for att
landa perfekt och praktiskt taget pi

stéiillet, déir det startade.

Mera fullindad kan man inte tinka

sig en modellflygning. Villken triumf for
motorns konstruktir, Ivan Rogstadius,

och for Gasta Hellstrom, som bygede
planet. Rogstadius iir forresten en

gammal bekant till TfA:s lisare. Som
modellbyggare hade han ordet i nr 24.

Nu har han bevisat, att dieselmotor ir

det enda raka for modellplan. Vikten

S\'lenskby'g'gd Dieseloto Flyger

He-198 pd
Simrishamnsmuseet
som den ser ut idag.

Tyviirr tillater inte utrymmet att vi gi

alltfor lingt in pd data angiende ekipaget

— men_for de intresserade kunna vi tala

om, att parasollplanets motor har 1/10 hk

vid 7500 varvimin och slaglingden dr 18,
cylinderdiametern 12 mm. For jimuviktens skull
var en pianotrad fastsatt vid motorfundamentet
och pd denna lopte en trimningstyngd av bly,
[fasthéllen av en klimskruv.

Bide planet och motorn var av den higa klass,
som man sdtter virde pa att se vid modellbygge
— varje detalj var genomtinkt och gjord

med minutivs omsorg. Vi kunna ge de bida
hobbyisterna en vilfortjint eloge for deras
arbete’.

av tindstift, spole och batteri bortfaller
helt och motorn kan utforas till stor del
av littmetall. Och kraft finns det i den.

Q\ it
el <
S PR v ey SRR He-B8  SFT-3
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Fow PunmgARy  man, Hanste Gt Aillsirbm
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en historisk modell for klass F-
Klassisk. Red. har en svag min-
nesbild av en He-198 pa en av
vira tidigare tivlingar, flugen av
Johan Bagge — eller?

I TfA’s julnummer 1943 publi-
cerades forsta avsnittet av sivil
fullskalaritning som bygganvis-
ning till Rogstadius’ motor, som
visas i sidovy hir intill.

Ivan byggde sedan dieslar i
andra storlekar, men nagon pro-
duktion ville han inte ge sig pa.

Ivan ir fortfarande med oss och

pi en av de minga modellmotor-

siter, som blommart upp pd In-

Juli-numret 1943 av Svensk Flygtidning innchéll en
innu utforligare skildring av sivil premiirflygningen
som senare trimningsvedermédor. | decembernumrert
avsamma tidning publicerades en enkel ritning av Hell-
stroms modell, som forutom konstrukedrens beteckning
He-198 nu dven benimndes SF1-3.

Nir man kinner dll vitala métt som spv. (106 cm),
korda (18 cm) och kroppslingd (91 cm) bér det inte

vara svart att gora en fullskalaritning och utifrin den

ternet, aterges en intervju med
honom, gjord i november 2009.
Den finns pd www.modelen-
ginenews.org (klicka pé "people’,
sedan pa pioneers’), dir han bl.a.
beriictar om sin forsta motor och
den historiska flygningen med Hellstréms modell.
Vad han uppenbarligen inte kinde till vid det tillfil-
lec iir att savil modell som motor fortfarande existerar.
Formodligen ir det manga SMOS-medlemmar, som
inte vet att den kanske unikaste modellen pd virt mu-
seum i Simrishamn ir Gosta Hellstroms He-198 fran
1943 med Ivan Rogstadius’ forsta svenska dieselmotor

fortfarande monterad i nosen!
Sten P.

MODELLFLYG PA FRIMARKEN - Del 15

Frimirksserien hir nedan dr mirklig sd dllvida att
den trycktes i Kroatien mitt under brinnande krig. Den
utgavs for att markera en modellflygutstillning i mars
1942 och samtliga miirken har portopdslag till formin
for "Kroatiens flygvisen ” (fsrmodligen Hygvapen...).

Mirkena finns med fyra motiv i olika storlekar och
visar dels start av en hang-modell och samma modell i

flykt samt en Hottorforsedd hogvingad modell, samtliga
nigot stiliserade.

Mirkena i det storre formatet idr idag ganska dyra
och dnnu dyrare dr de tva specialblock, vari samtliga
mirken ingdr.

Sten P.




CLIPPER |

En dterkommande mo-
dell pa vira OT-tivlingar 4r
Truedssons "Clipper 17, som
med sin 75 cm-vinge just gar
in i 'B’-klassen.

Beslill Eder "Clipper” redan i dag!
siljnre,

Pris endast:

Kr.  6:50

"CLIPPER I”

En synnerligen vacker och tilltalande cabinmodell
med minga goda egenskaper. Den enorma sliglor-
mégan i forening med den 6verligsna glidfiykten
placerar modellen i absolut toppklass. Spv. 75 em.

Byggsatsen innehdller vl bearbelal balsalri av
hogsta kvalité, kuldrt japanpapper, eelluloid, lim,
brunt tivlingsgummiband m m,

1 Obs. finnes aven hos vira aterfor-
Prospekt éver tivlingsmodeller m m. sindes paA begiran.

E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI MALMU 9 ‘

"Clipper 1” konstruerades

1938 och byggsatsen kostade dd inte mindre in kr 6:50
(se vidstdende annons ur Flygtidningen for december
1939), vilket var mer 4n en heldrsprenumeration pa
ovan nimnda tidskrift kostade! Enligt Truedssons
katalog 1942 fanns modellen kvar i sortimentet un-
der kriget, men byggsatser kunde inte levereras p.g.a.
materialbrist.

1946 dterupptogs tillverkningen under samma
beteckning och den maskinskrivna bygganvisningen
avslutas med foljande information:

"Clipper” ir konstruerad 1938, andra upplagan for
vilken denna beskrivning giller ir forbittrad och moder-
niserad samt omritad nov. manad 1946 och tillverkas av
Sven E. Truedsson, Modellflygindustri, Malmé 9.”

Exaku vilka forindringar som gjorts dr svire ace £ klar-
het i, inte minst eftersom katalog-och annonsbilder visar
samma urforande savil fore som efter kriget. Tydlige dr
dock arr landningsstillet si sminingom férenklades.

"Clipper 17 togs inte ur sortimenter forrin vid mit-
ten av 50-talet. Oraliga byggsatser (och dven separata
ritningar) hade da sales; slutpriset var 25 ére ligre dn
forkrigspriset!

Att "Clipper 17 fortfarande hinger med i vira OT-
tivlingar kan synas mirkligt, eftersom den inte ir —och
formodligen aldrig varit — en renodlad tivlingsmodell.

Visom fortfarande flyger den gr det formodligen mest
av nostalgiska skiil; det iir dessutom en attraktiv

modell med klassiska proportioner och alltid en
kandidat f6r "Truedsson-pokalen”.

Det som gor att "Clipper 17 dnd4 kan for-
vantas prestera 1%2- 2 minuter utan termikhjilp
beror nog pi den effektiva propellern och act
mycket gummi ryms i den linga kroppen. Som
dven de ridigaste annonserna framhéll si kan
"Clipper 17 dirfor klittra upp till en impone-
rande utgdngshéjd, som den dock forverkar
snabbt om den inte hittar "bra” luft. Den
stora kroppen ger formodligen ett ansenlige
lufemotstind och vingens tjocka Clark Y-profil

forbittrar inte precis glider.

Den symmetriska stabilisatorprofilen férut-
sitter en lingt framskjuten tyngdpunke och
dirfor miste bakkroppen byggas litt for ate
minimera ev. nostyngd.

Mitt tidigaste minne av ett modellflygplan ir en bort-
Hugen "Clipper 17, som nigon ging i slutet av 40-taler
landade pa vért hustak.

"Clipper 17 blev naturligt nog en av mina forsta
OT-modeller och jag luftar di och da fortfarande den
modell, som jag byggde 1982 — nu ombyggd och om-
kladd ett antal ginger efter minga tivlingar, kvaddar
och 3 bortflygningar. Den viigde ursprungligen 55
gram utan gummimotor och flégs med 33 gram 6,5
mm Pirelli, fordelat pd 8 stringar. Vid 500 varv var det
raketliknande stiget nitt och jimt hanterbart och kunde
vid minsta stérning resultera i vildsam akrobatik.

Med motsvarande mingd Tan II kunde varvet riskfritt
okas till 600, men det gjorde férstds inte motorflykeen
sikrare. Efter ndgra dr pa hyllan testades modellen 2002
med 14 stringar 3 mm Tan 11, vilket gav ett markant
sikrare stig. En 62 cm ling motor visade sig tila 880
varv, men vid flygning har jag aldrig 6verskridit 710, vil-
ket mer dn vil kompenserar bortfallet av tvi seringar.

Min gamla "Clipper 1" flygs numera mest i mindre
stressande sammanhang utanfér SM-tivlingar. Liksom
byggaren har den gt upp en del i vikt och har sedan ett
tag en s.k. vitsketimer i stéllet for fuse. Spinsten har den

dock kvar, vilket den senast visade genom att vinna sin
klass vid Hastcivlingen 2009 och Virtivlingen 2010!
Sten P.




"CLIPPER 1™

KROPPSMODELL
SPANNVIDD 745 mm
LANGD caFmm.
TIHLVERKMING o KOMSTRUNTION:
SVEN E. TRUEDSSON
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UR MEDLEMMARNAS ALBUM

Terje Larson undervisar Einar Hikansson,
Jan Nilborn, Bérje Ottosson och sin fru
Birgit.

fotot taget 1949.

VM 56 D.v.s, VM i Hoganas 1956.
Einar Hikansson flyger Proxy for en Nya
Zeelandare. Lagledaren Hans Schmiterlow
haller, lagmedlenmmen Lars Andersson
skyddar vingen mot den kraftiga bldsten.
Til higer syns AKM:s Hjalmar Fries.

"Déaruppe ovan molnen”

I september 1953 hade AKM’s modellflygsektion
besck av en reporter frin Kvillposten, som idgnade
sdvil stort intresse som stort utrymme dt medlem-
marnas aktiviceter. Artikeln, med ovanstiende
rubrik. var rikligt illustrerad och beskrev de olika
tivlingsklasserna vil.

Finar Hakansson har {6r var rikning skannar in
savil text som bilder ur tidningen, men dessa gar
tyvirr ¢j att aterge direkt. Av de foton, som Einar
har originalen kvar, dterges hir tvd stycken plus ett
senare ur Einars album.

"EH-10" Sint 1953. Jag byggde 5-6 S-int
modeller per ar 1952 & 1953.

20

Fran "Gurra” konimer har nedan en bild pd hans Tipsy Junior for
linkontroll med en amerikansk Ohlsson motor, byggd pd 50 talet
efter Bjorn Karlstrims ritning i Hobbyboken. Obs. skevrodren var
kopplade som flaps.




ANNONSER

TILL SALU: I SMOS’ arkiv finns bl.a 1100
dubblert-exemplar av Model Airplane News 1946
— 1985 och 350 exemplar ay AirTrails/American
Modeler 1948-1975 . Innan de avyttras pd annat
sitt beredes medlemmarna méjlighet att képa dessa
for kr. 10:00/stycket.

Limna din bestillning eller énskemdl cill red.
Sten Persson for leverans i samband med nigon av
sommarens tivlingar!

EFTERLYSNING!

Ritning cller treplansskiss till "Termik-Johans”
(Rune Johansson) F-modell SE 88.

Ritning till U-kontrollmodellen J22 som sildes av
Broderna Forslin Bollnis.

Lars-Frik Fridstrom tfn 0371-173 52

SALJES: Foljande Truedsson-byggsatser frin 50
& G60-talet i ordre skick:

Skymaster och Stratos, kr 490:00/st. , Bantam 2
och Pilort 2, kr 350:00/st., Tempo, kr 875:00, Max
Master kr 875:00, Vespus , kr 350:00, Semo Mini,
kr 300:00, A 32 Lansen skala 1:25 (Super-serien) kr
475:00. De stérre kartongerna levereras med fordel
i samband med civling,

Sten Persson, tfn 035-104943,

e-post sten.persson@mbox305.swipnet.se

SALJES

Kontursdg, Proofr BKS-400. Obetydligt anviind.
Pris 700:-

Lars-Erik Fridstrém tfn 0371-173 52

WINCH SALJES
Stark-winch endast 200:-
Berndt Berndtsson Tfn 07 09 366 570.

SALJES: Byggsatser till OT-51:0rna "Ornungen’,
"Tempo” (se OT 2/2010) och "Sappo” (se nedan)
kan nu bestillas frin Lasse Larsson.

e-post: fiservice@swipnet.se

EFTERLYSNING

De tyska BWM-motorerna sildes hir i Sverige frin
1952 och framir i flera storlekar frén 1,5 ccrill 10 cc.
De iir ganska ovanliga och red. sdker for sin samling
vilbevarade exemplar av dessa, speciellt B.W.-2002
pa 10 cc.

Vil tilltagen beléning utlovas! V.g. kontakta red.
Sten Persson tfn 035-104943, e-post sten.persson@
mbox305.swipnet.se

Varv/min 15000
Eftekt 0.27 hk
Kr. 79:-
Racermolocerna B, W. 1001
och B. W. 2002 ar av tysk
precisionstillverkning
verklign [ynd nir det gil-
ter kvalitetsmotorer  for
maodeller =
BAda A&r monterade med S8
or  pami | g
utforda av basta material.
som ger en odvertraffad
Tvalangd
Toppvarv pé 12000—15000
V/min inbjuder till rekord- 48
prestationer for modeller
av alla sleg. Leverans om
glende direkt frin gss mot
postforskotl. Skriv | dagl

Importér och Generalagent

F:a Kopter

BOX 173 MALMS 1]

RATTELSER

SALJES: Ronald Borg formedlar att Jim O'Reilly
har gjort en CAD-ritning till Radoslav Cizek’s 50
om Wakefield-vinnare 1959, "XL-59". En semi-kit
med laser-teknik (spryglar + andra svira delar) skall
dessutom tas fram av Bob Holman. Preliminira
kostnader dr $10.00 for ritning och $25.00 for
semi-kit, totalt $35.00 (ungefir 230 kr). (se bild
pd sid. 16!)

O’Reilly har dven ritning till Cizel's 80 gr Wake
X1.-56, som tog de forsta tvd platserna i Nostalgia

Wake vid SAM 2005.

MATS STROMBERGS blogg har vi tidigare
haft anledning att hinvisa till och gor detiinenging.
Red. rekommenderar:

hetp://hangflygning.se/2p=10275

htep://hangflygning.se/?p=1 0328

huep://hangflygning.se/?p=10464

far en rundtur bland Ake Gustavssons model-
ler m.m.

Redaktionen

Liksom i andra prominenta tidskrifter hiirjar tryckfelsnisse ibland i vir tidning: pd sid. 10 i Oldcimer 4/2010
ses Lars Fridstrom starta sin Luton Minor (och inget annat) och pa sid. 16 ska forsta artalet i bildtexten till Kurt

Sandberg naturligevis vara 1950!



FICCOLO GLO
DM 28,-

PICCOLO
DM 27.-

SPORT GLO
DM 30,50

RECORD
DM 27,40

BM 36,-

WINNER
DM 31,50

WEBRA IN MEMORIAM

Den 23 december 2010 forsattes en ay vira klas-
siska modellmotortillverkare, firma Fein-und Mo-
delltechnik , i konkurs. Med sina efternamnsinitialer
bildade Walter WEichler och Martin BRAgewitz
firman WEBRA redan 1949. Efter nigra drs import-
verksamhet borjade man sommaren 1951 i smyg
tillverka de forsta 1,5 och 2,5 cc Webra-motorerna
strax innan ockupationsmakternas modellflygforbud
hiivdes. Firmanamnert tillkom 1952 di Martin Ebert
knots wll f(")rt'tagc‘t. men alla kommande m()dc“ﬂyg—
produkter, mest motorer och R/C-utrustningar, bar

namnet WEBRA.

WINNER RC

FEIN- UND MODELLTECHNIK
Berlin-Tempelhof
Bessemerstrafle 76a

MACH | GLO
DM 42,50

Som vi vet blev Webras dieselmortorer bland de mest
anvinda under 50-talet, bide for tivling och sportbruk.
Martin Bodemanns Mach | och Mach Il-dieslar var syno-
nyma med kvalité och prestanda, liksom Winner 2,5 cc
och Rekord 1,5 c¢, som bada tllverkades i flera versioner.
Webra-motorerna fanns tidigt i R/C-utférande och efter
1980 kom de stirre R/C-gldstiftare att dominera. Dessa
bygedes i sivil Berlin som i Osterrike, dir dven innovativa
4-taktare utvecklades.

Enligt dgarna var det konkurrensen frin Kina, som
kniickte foretaget, men branschfolk hivdar ocksi att We-
bras senare produkter helt enkelt inte levt upp till Webras

tidigare rykte ifriga om kvalité och Litt handhavande.
Sten P.

Nista nummer (2/2011) berdknas utkomma i juni 2011



