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Det har varit ett framgingsrikt dr!

Vi har bra drag i verksambeten inom flera omriden. Jag tinker da frimst pd
[riflyget som hade ett riktigt bra arrangemang av vir Jubileumstiivling och sedan
toppade med det biista arrangemanget av Oldtimer-SM hittills. Tivlingskom-
mittén gor ett fantastiskt jobb! Det ir entusiaster som Abke och Anita supportat
av Kurt som ser till att allt blir sd bra. Utan eldsjilar fungerar inte vir verk-
sambet. Arets SM var det stiorsta hittills och vi hade tur med viidret hela helgen.
Fler deltagare iin tidigare, fler modeller och fler medfoljande familjemedlemmar
gjorde att det blev en socialt god stimning. Till detta bidrog givetvis dven i hog
grad den festmiddag som Ake och Anita sett till att ordna.

Vi jobbar nu vidare mot ndista dr och min forhoppning ir att vi Gven detta
ar ska fi till en jubileumstivling (i bide Wakefield och segelklassen). Sitt iging
och bygg!

Inom de jvriga grenarna hoppas jag att vi ska fi till stind ett par meetings
inom RC, och att det arrangeras ett par linflygtriiffar — kanske med tivlingsinslag
i stunt och teamracing. Det vore trevligt. Vem antar den utmaningen?

Lars Karlsson jobbar vidare med digitalisering av vért ritningsarkiv, ett ar-
bete som dr jittestort men nodvindigt for framtiden. Detta arbete innebir att
bestiillningar ur ritningsbanken innu inte kan effektueras omedelbart utan at
det kan bli ett par veckors fordrijning. Med tanke pai de framtida fordelarna si
dr detta ett pris som dr vil vért att betala.

Arkivet sviller over alla biddar, och Sten hiller pd att katalogisera allr. Aven
detta iir en jitteuppgift, men for att vi ska kunna fi till etr ppet arkiv dit
medlemmarna har tillgiang sa mdste vi forst fii allt pa plats och i ordning.

Museet har varit en tillging. Vi har fatt flera positiva omdomen frin besikare
utanfor vdr egen krets, och ndgra har blivit medlemmar eller varit och tittar
pad var verksambet vid bl.a. OT-SM. Infor den kommande sisongen kommer
sannolikt en viss komplettering av utstillningen att ske.

Det kommer att bli ett framgingsrikt dr!
Gunnar Wivardsson.

For bidrag till detta nummer tackar red.:

Anders Sellman, Lars Tolkstam, Goéran Dacke, Lennart Flodstrom.

Omslagsbilden.:
Segrare vid Swedish Glider Cup Jubileumstavlingen, f.v. Hans Nielsen och
Steen Agner.
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Kassoren meddelar.

Modernisering av redovisningssystem/bokféring
pagér och detta medfér bl.a. att det gir bra att betala
medlemsavgift minga &r framdt, dock lingst t.o.m. &r
6404! Plusgironummer (PG) kommer att vara det-
samma, ett bankgiro (BG) finns redan idag men ur re-
dovisningsaspekt vill jag ha allt in pd PG eller kontanter
i ett kuvert. Ny EU-lagstiftning kommer sannolike att
underlitta f6r er som betalar frin utlandet (inom EU)
samt befria SMOS frin feta bankavgifter per utlands-
betalning - detta skall utredas under 2011.

Medlemsavgift for 2011 4r 200:- och 50:- for familje-
medlem. Familjemedlemskapet ger ingen extra tidning
eller andra utskick, men ir i 6vrigt ett fulle medlemskap
som t.ex. berdttigar till tdvlan i de av SMOS arrangerade
tivlingarna.

For dig som redan betalat avgiften f6r 2011 (6 st) och
2012 (1 st) kommer 4nda inbetalningskort att bifogas
i detta nummer i den hindelse du vill ha SAM Speaks
ocksd. Om det stdr ngon anteckning med gron text pa
adressetiketten (pa tidningskonvolutet) omslutet av en
cirkel s har du redan betalat.

Medlemsavgiften 2011 oférindrad 200:- SEK betala
till PG 88 66 95-9 snarast!

SAM Speaks* 2011 of6rindrad 260:- SEK betala till
PG 88 66 95-9 senast 12:e jan. 2011

Aven hir blir det sannolikt ingen indring sivida
inte ndgot drastiskt hinder hos SAM eller kraftiga
portohsjningar. En hojning f6r 2012 ser dock ut att
vara oundviklig.

Nytt f6r 2011 4r att den som vill vara direktansluten
till SAM kan betala &rsagviften via SMOS. Detta giller
frimst vdra fitaliga utlindska SAM-prenumeranter dir
portosatsen i dagsliget ger en liten forlust for SMOS.

Direktmedlemskap innebir ett fullvirdigt medlemskap
som berittigar till deltagande i SAMs tivlingar i USA,
eventuellt c:a 2 veckor tidigare utdelning av SAM
Speaks, men vid utebliven tidning fir direkansluten
gnilla direkt pd SAM. Du som vill detta maste meddela
mig s4 jag kan registrera ritt person hos SAM. Betalning
gor jag sedan via PayPal.

*SAM Speaks ir SAM USAs tidning som ir i fyr-
firgstryck och kommer 6 ggr per r. Den har minga
intressanta annonser tillika intressanta artiklar, men
dven resultatlistor fran olika lokala ”events over there”
s3 vi kan se vilka modeller de tivlar med.

Utlottning av premier for de som betalat inom in-
tervallet nov/dec upphor. De 10 som lottats for 2010
ars avgift kommer att f§ DVD-filmen "Oldtimer-SM
2010” som ir under redigering i skrivande stund.

Vinnare:

Bertil Andersson i Malméo

Jan Boberg i Borgholm

Sten-Olof Granberg i Skellefted

Stig Groning i Norberg

Ake Gustavsson i Vikingstad

Séren Holmgren i Bettna

Lars-Olof Larsson i Uppsala

Kjell Lindqvist i Alingsas

Gote Malm i Anderstorp

Svein Olstad i Béverbru

Sjilva dragningen forrittades av Thure Josefsson.

Bésta hélsningar | Best regards /
Ingvar L Nilsson, kassor / treasurer.

Membership fee for year 2011 is unchanged SEK 200

Dear Oldtimerfriend, the annual fee can be paid in cash mailed to me (address see page 2). Preferrably pay
in any of these currencies: USD, EUR, NOK, DKK, SEK, PLN, GBP or NZD. Eventually it will be possible
to use PayPal but this is not fully clear yet - send me an e-mail to check status. The experiment with payment
to our IBAN account last year was a mix of satisfaction and disappointment.

REGIONOMBUD FOR SMOS

For Skine-Blekinge ~ Thomas Johansson.

Smiland-Oland Bengt Ahman
Gotland Vakant

Halland Sten Persson
Vistra Gétaland Lennart Flodstrom
Storstockholm Anders Sjoberg
Ostergotland och

Sédermanland Kent Josefsson
Virmland Christer Jansson

Nirke-Vistmanland ~ Géran Larsson
Uppland Gunnar Agren
Dalarna Inge Sundstedt
Gistrikland och

Hilsingland Rolf Astervik
Mellannorrland* Sofia Holmbom

Ovriga Norrland Vakant
*Jimtland-Hirjedalen-Medelpad-Angermanland.
V.G. se matrikeln for adress och telefonnummer.




OT-SM 2010

Med rekordstort antal anmilda model-
ler (179 st) sdg nog arrangorerna drets
OT-SM an med en viss bivan, eftersom
mycket tydde pa att vidrets makter skulle
sitta kippar i hjulet for oss.

Nu blev det inte s& och med tillging till
det gamla flygfiltet med dess verskadliga
ytor kunde vi glidja oss t en perfekt
genomford tivling — tack 4n en ging
till Kurt Sandberg och Ake och Anita
Gustavsson!

Undertecknad kunde inte nirvara vid
fredagens tivling, men kan konstatera
att idel vilkinda namn toppar resultat-
listorna. Det fina vidret till trots var det
endast vinnaren i F-Klassisk som flog fullt,
vilket kan skvallra om att det var timligen
termikfritt. Virt att notera ir ocksi hur
vil de minsta gummimotormodellerna
kan hivda sig prestandamissigt gentemot
de modernare A2-modellerna!

Lordagsmorgonen grydde mulen, varm och vindstilla. Det
stora samtalsimnet gillde nir det aviserade nederbérdsom-
ridet fran Polen skulle ni oss och eftersom forhillandena
var inbjudande kom flygandet snabbt igéng.

Fo6r dem som inte var dir kan nimnas att storre delen av
Skine denna dag formligen drinktes i vatten, medan vért
lilla hérn kom undan med en kort skur pd eftermiddagen.
Luftfuktigheten var dock hég och temperaturen pé drygt
25 grader upplevdes som hog i det mestadels mulna, stil-
lastdende vidret - speciellt efter nigra maxflygningar!

Naturligtvis noterades manga 150-sek.flygningar, men
inte alltid dir man skulle vintat sig det.

Mainga F-modeller var i 4r anmilda, dven om inte alla
flég. Inte bara antalet imponerade utan iven kvalitén péd
flygningarna. Luftakrobatiken lyste med sin frinvaro och
en massiv fly-off kunde forvintas. Fly-off blev det, men bara
mellan undertecknad och Tor Bortne. Det blev redaktdrens
gamla "Hi-Fli”, som drog det lingsta striet, dock efter viss
dramatik, dd Tors modell stallade i glidet och "Hi-Fli” med
en halv sekunds 6vertid tvingades gora en godkind omstart
inom de stipulerade 15 minuterna. Det gick - tack vare en
sprinterinsats av andra deltagare!

Aven i C-klassen krivdes en fly-off. Ritt flugen torde en
”Landegren Special” vara oslagbar, men denna ging fick
Anders Sjoberg i alla fall frsvara sig mot en s relativt enkel
modell som Kurt Strémdals ”Laban”.

Aven i B-klassen vann en kraxad modell, di Lars Ljung-
berg visade att gammal 4r ildst”.

B-klassen behéller sin position som populiraste klassen,
medan A-och C-klasserna knappar in.

Vem som vann S1 behover vil knappast upprepas.

Expertmoéte pa Rinkabyfiltet, f.v. Ake Gustavsson, Anders Sjoberg,

Boris Borotinskij och Gunnar Wivardsson!

Soren Edstroms "HU 10C”" startar for vinnande flygning i F-Klassisk.

Denna klass - en ging den storsta - borjar tyvirr fora
en tynande tillvaro och ir redan omkérd av den nya
Al-klassen.

Aven pi séndagen slapp vi befarat regn, men det bjods
pa svérfluget vider, alltifrin morgonens mulna bleke
med ndgra passerande kalla dimomréden till eftermid-
dagens mera typiska Rinkaby-vider med en tidvis frisk
vind och omvixlande soliga och molniga perioder.

En titt pd resultaten i t.ex. S-Int dterspeglar forhal-
landena; efter tva starter kunde iter en omfattande
fly-off forvintas. Néigra rejila sjunkomriden grusade
emellertid flera tivlandens férhoppningar. Det blev
bara Lasse Larsson och Inge Sundstedt, som efter full
tid fick gora upp om guldet, som med en halv minuts
marginal gick till Inge.

Kanske som en bieffekt av Jubileumstivlingen hade
S-Int samlat rekordménga deltagare och 4ven nigra nya
modeller.Hoppas att detta héller i sig!

Wakefield-flygarna kunde i 4r vilja mellan att starta
frin vart traditionella "héga” bord och AKM’s nya, liga

T.h, Kjell Lindqvist kom tvaa i F-Nostalgi med
nybyggd “Slicker”. Motor E.D. Comp. Special,
forstas!

Under, Svein Olstad med sin "Hirschele-67"i A2
diskuterar med Gunnar Agren (sittande).

aluminiumramp. Fastin den senare framtagits for att
underlitta start i besvirligt vider syntes de flesta inda
anvinda det héga bordet just pd eftermiddagen, da
kytt och snabbt svingande vindriktning borde ha gett
modellerna ett bittre utgdngslige frén den laga rampen.
Som vanligt slutade en del startfrsok i griset, men bl.a.
tack vare att tivlingsledningen sig mellan fingrarna med
mild ”pushing” kom de flesta i luften.

Antalet modeller i denna klass verkar ocksd vara
pé nedging (jimfort med 2005) och G-Int behs-
ver snart konstgjord andning. Kan man hoppas pé
ett uppsving fér de “stora” gummimotormodel-
lerna som en f6ljd av arets regelindring i G-Int, d&
bl.a. handstartade Wakefieldmodeller blir tilldtna

(se protokoll frin métet!)?
Undrar Sten P.




Ett av arets nybyggen

var Ronald Borgs egen
konstruktion "Bazooka”,
som gav honom en 4:
e-placering i B-klassen.
"Bazooka” ar en
framgangsrik konstruktion
fran 1950, som forst
presenterades i tidningen
Looping 1952 och i var
egen tidning nr 1/2004.

Aven i &r havdade sig Asa Tolkstam vil i klass B med sin "Cleo”.

Ovan, Kurt Stromdals "Truedsson-Laban” flogs till en andraplats efter fly-off i
klass C. Boris B. undrar hur detta kunde vara mgjligt!

Nedan, Einar Hdkansson demonstrerar en vacker R.O.G. ("rise-off-ground”)
med sin 4-oz. Wakefield Ehrhardt-30.

Att doma av de filmavsnitt fran OT-SM, som var kassor nu kan presentera, var
det nog bara Einar som astadkom reglementsenliga markstarter i Wakefield-
klassen!

Sven-Olov Borgs dotter skolades in som medhjalpare i ar, har
med stilren sldppning av "Skyway” i en start, som sakrade en
silverplats for Sven-Olov.

En annan helt ny modell flégs i klass 'C’av Ake
Gustavsson. Det ar en relativt okand "stick model” av Dick
Korda fran 1936-37, som enbart kallas "Class 'C’ Outdoor
Tractor”.

Ake s&g den flyga p& SAM Euro Champs i England forra
aret och imponerades storligen av dess imponerande
prestanda.Kan den kanske taupp kampen motden betydligt
modernare "Landegren Special”?’

Bilderna fran OT-SM - friflyg - fotograferades av Lars
Tolkstam och Par Lundqvist.




RESULTATLISTA SM-RINKABY 2010

KLASS A1 7 | Thure Josefsson Vastanvind gs| 78| 111 | 277 * Klass C slutresultat+fly off.: plats 1 (450+197=647) plats 2 (450+56=506). * KLASS F NOSTALGI: slutresultat+fly off.: plats 1 (450+102=552) plats 2
1| Lars Larsson Tempo 13| 137 | 84| 334| [g [Birgit Tomkvist Flying Aces 87 [ 104 | 84| 275 (450+76+=526).
2 | Lars Karlsson Cikada 90 | 65/ 150 | 305 Moth KLAS D forts. KLASS $3
3 Tycho Andersson Gladan 60| 125 120 [ 305 9 | Ole Torgersen Cabin 124 67| 74| 265 9 | Martti Bogdanoff Dick Korda 123 | 47| 72| 242 1 | Freddy Dahlstrand | Carioca 150 | 131 | 150 | 431
4 | Lars Larsson Ornungen 66| 94| 150 310 10 | Tor Bortne Cabin 100| 70| 90| 260 10 | Einar Hakansson | Ehrhardt-30 57| 51| 52| 160 2 | Goran Larsson Meteor-20 150 | 150 | 109 [ 409
5 Inge Sundstedt Tempo-1 55| 8ol 150 | 285 11 | Andrea Hartstein Tern 87| 721 101] 260 11 | Holger Sundberg SF-42 134 8 142 3 | Hans Fr.Nielsen Diogenes 150 | 150 | 102 | 402
6 Rune Tedenryd Cikada 34 68 | 108 | 210 12 | Bjsrn Kjellman Tern 53] 115 81| 249 12 | Boris Borotinskij Colibrie 62 62 4 | Rune Tedenryd Meteor-20 150 | 150 56 | 356
7 | Kjell Lindquist Ornungen 3| 62| 60/ 185 13 | Sven Olof Lindén Tern 72| 64| 97| 233 Anmalda/ej start: Boris Borotinskij Ellil&-38, Lars-Erik Fridstrom 5 | Frede Juhl Wrap 11| 93 204
8 Hasse Bengtsson Ornungen 79 52| 38169 14 | Kent Josefsson Tern 2] oa) 7] 218 gﬂlf:éustavsson Avristocrat, Bo Eskil Nilsson Korda-39, o | Trede Do s =
9 Ingvar L Nilsson Tempo-1 41 38 83| 162 15 | Martti Bogdanoff Vastanvind 63 [ 134 197 Ingvar L Nilsson New Yorker samt Sven Orre Zeffiro. KLASS S:int
10 | Goran Johansson Ornungen 80 80 16 | Lars Lindén LandegrenKrax | 63| 72| 52| 187 T | Inge Sundstedt Viking 1501 150 1 150 | *562
/:;rnntéillgg\//:jrsl_ta’\rliiisl;zr: g;r(ljsasnon Ornungen 2, Ingvar L Nilsson Kid 1; I:rs To.lkst.am Kungsornen 79| 100 179 KLASS"F KLASS}SK > TLars Lareson rorikol 750 150 | 150 "530
- 0 Eskil Nilsson Cleo 0| 30| o4 144 1 | Soren Edstrom Hu10c 190 150} 150 450 3 | Ronald Borg Bora Gunic 144 | 150 | 150 | 444
KLASS A2 19 | Anders Seflman Flying Aces I " 2 | Kjell Lindqvist Sticker 1501150 105] 405 4 | Lars Larsson Bernfest-51 150 | 150 | 149 | 449
Moth 3 | Géran Johansson | Slicker 131 | 129 | 118 | 378 -
1 Hans Fr.Nielsen HN.24 Chris 150 | 86| 150 | 386 20 | Signe Wivardsson Trumfe 28| 36| 33| o7 7 | Goran Lareson Cyklon.50 s | 150 | 135 | 323 5 | Goran Larsson U.ru.bu 135| 150 | 150 | 435
2 [Lars Larsson Falken 79123 126 | 328 21 | Svein Oluf Olstad Cabin 56| 3 64 5 | Lars-Erik Fridstrom | Slicker-50 110 | 44| 140 294 © | Tycho Af]dersson kafng 150 ] 150 122 | 422
3 Sven Landervik Stratos 73] 150 ] 98 321 22 | Gunnar Wivardsson | Thermal Badger | 55 55 Anmélda/ej start: Gunnar Agren 7_| Kurt Stromdahl V!k!ng 132[ 150 | 140 422
4 Inge Sundstedt Ester W 63 61| 143 267 23 | Gunnar Wivardsson Miss Production | 40 40 8 | Bo Modeeér Viking 129| 138 150 417
5 Sven Landsrvik Skymaster 150 38) 61249 Anmaldal/ej start: Ake Gustavsson Landegren Krax, KLASS F NOSTALGI 9| Tycho Andersson Victory 150 139 126 415
6 | Tycho Andersson Stratos 33| 68] 120 | 221 Ingvar L Nilsson The Arup samt Sten Persson Clipper. 1 | Sten Persson HI-FLI 150 | 150 | 150 | *552 10 | Sten Persson MjSlner 150 | 150 | 105 ] 405
7 Bo Modeér Agathe 72| 70| 76| 218 2 | Tor Bortne Trumf-58 150 | 150 | 150 | *526 11 | P&r Lundqvist Odenman 150 | 119 | 135 | 404
8 |SveinOWfOlstad | Hirschele-67 | 150 | 67 217| KLASSC 3 | Sven Olov Borg Heatwawe 143 | 150 | 150 | 443 12 [ Freddy Dahlstrand | Viking 114 | 107 | 150 [ 371
9 | Goran Larsson Miss Max 150 150 1| Anders Sjoberg Landegren spec. | 150 | 150 | 150 | *647 4 | Sven Olov Borg Calypso-Major | 150 | 109 [ 150 | 409 13 | Svein Oluf Olstad | Bernfest-50 150 | 61| 150 | 361
10 | Rune Tedenryd Talon 47| 25| 58| 130 2 | Kurt Stromdahl Laban 150 [ 150 | 150 | *506 5 | Géran Larsson G.L.F-int 150 | 109 | 139| 398 14 | Sven Landervik Stratos |lI 150 | 132 71| 353
Anmélda/ej start: Rune Tedenryd Spinne 3 | PerQvarnstrdm | Cassano 139150 ] 150 ] 439 6 | Lars-Erik Fridstrom | East-Wind 143|132 | 119 | 394 15 | Owe Carlsson Last Straw 94 | 150 | 106 | 350
4 | Sten Persson Prim 150 | 136 | 150 | 436 7 | Gunnar Agren Calypso-Major | 107 [ 150 [ 136 [ 393 16 | Gunnar Agren Viking 103 | 116 | 130 | 349
KLASS A 5 | Ake Gustavsson | Korda C-37 128 [ 150 | 128 | 406 3 | Goran Dacke Hot Hoad 02l 5211501 336 17 | Frede Juhl Jal-52 90 | 150 | 104 | 344
1 | Lars Tolkstam The Chad 150 [ 136 [ 105 [ 391| |6 | Lars Ljungberg Talisman 125 | 116 [ 150 | 391 Anmildale] start: Soren Edstrom Bikase, Lennart Flodstrom Meteor, 18 | Sven Landervik Master 21| 139 150 [ 310
2 | Georg Tornkvist FIB. 96 [ 124 | 126 | 346 7 | Georg Térnkvist Hugin 101 [ 150 | 138 | 389 Lars-Erik Fridstrdm Number 18, Stanley Hillevarn East-Wind samt 19 | Tor Bortne Albatross 131 83| 83| 297
3 Ole Torgersen Trim 1l 84 78| 69| 231 8 | Ole Torgersen EEO-7 106 | 150 | 126 | 380 Ingvar L Nilsson Tempo. 20 | Sven Ragvall Aurikel 122 | 110 10| 242
4 Thomas Johansson | Whipit Quick 88 55| 86| 229 9 | Jan Erik Andersson | Amigos 931150 125| 368 ] Anméldalej start: Andrea Hartstein.
- KLASS G:int
5 [Lars Karlsson Trim Il 58| 70] 93] 221| |10 [ Lars Karlsson Senator 106 | 115 | 145 | 366 —
6 | Anders Sjsberg FIB. 711 281120 219 11 | Thure Josofeson L ovors — G1 o110 122 | 302 1 Kar! Erik W-ldeII" Prometheus-7 | 150 | 137 | 102 | 389 CLASSIC WAKEFIELD
7 | Hildur Lundhaug Whipit Quick 91| 56| 61] 208| [72[Freddy Danistrand | Amigos 111 62l 107 | 282 2_| Boris B°f°_t'”5k'1 The Ranger 140 ] 150 290 1| Jan-Erik Andersson [ Fillon-37 180 | 180 | 180 | 540
8 | Kurt Strsmdahl Viking 56| 57| 87 200| [73 | Kent Josefsson Jabberwock 95| 801021 279 3 | IngvarL Nilsson | Tempo 130 130 2 | Kurt Strémdanl Lanzo Duplex | 180 | 153 180 | 513
9 | Gunnar Wivardsson | The Chad 63| 61] 73] 197| [72 [ Gunnar Wivardson | Amigos 57| o2l 77| 258 4 | Ake Gustavsson | Blomgren-54 | 127 127 3 | Ginger Sjéberg | Lanzo Duplex [ 173 | 140 | 160 [ 473
10 | Kent Josefsson Trim 11 35| 54| 83| 172| [75 [Sven orre Omrs Chisfam sl a5 59| 207 Anméldaej start: Boris Borotinskij G.Reich-53. 4 | Einar Hakansson | Ehrhardt -30 142 | 128 | 130 | 400
11 | Signe Wivardsson Whipit Quick 45| 54| 56| 155 16 | Tor Bortne Colibrie 55| 57 79| 191 KLASS S:1 5 | Einar Hakansson Korda-39 109 | 115 169 | 393
12 | Thure Josefsson T-39 45| 45| 54| 144 17 | Martti Bogdanoff Laban 89| 70 159 T | Kurt Sandberg a4 1221 15011011 375 6 | Thure Josefsson Lanzo Duplex 180 | 96| 113 | 389
13 | Tor Bortne Trim Il 61 44| 241 129 18 | Holger Sundberg Senator 58 58 > | Goran Larsson Stormfagel 501 1371 73| 360 7 | Anders Sjéberg Landegren Wake | 96| 137 | 116 | 349
14 | Lennart Flodstrdm | Cabinarie 28| 43| 42) 13| | Anmaldalej start: Owe Carlsson Laban, Lennart Flodstrém Laban, 3 [ Tycho Andersson | Laruska 74| 150 | 84| 308 8 | Holger Sundberg | Landegren Wake | 118 138 ] 78 334
15 | Ingvar L Nilsson Tummeliten 33| 46| 15 94 Ingvar L Nilsson New Yorker IV samt Signe Wivardsson Amigos. 2 | Kurt Sandberg HWA3 2l 7511501 317 9 | Martti E’Togt.:lanoff Korda-39 1721 66| 101 | 339
16 | Anders Sellman Trim 1 2] 251 38| 881 | AssD 5 | Hans FrNielsen | Fidusia 43| s0[ 109 202 10| BoEskil Nilsson | Korda-39 ol I B
1; rf;/gaLH’:::t:n is::::men 22 ii ?; ;(3) 1 [ Jan Erik Andersson [ Fillon-37 150 | 150 [ 150 | 450 ‘73 2'{';:‘::3:; - ;t;sus; iz 2‘7‘ 26 1(‘:: TRUEDSSON"POKALEN .
Anmélda/ej start: Ingvar L Nilsson FIB, Ingvar L Nilsson Whipit Quick, 2_| Kurt Stromdahl Lanzo Duplex 150 | 118 | 150 | 418 FE— i - . , 1| Kurt Stromdan Clipper 1 120] 120 | 120 | 360
Svein Oluf Olstad Trim Il samt Gunnar Wivardsson Victory Stick. 3 | Ginger Sjoberg Lanzo Duplex 133 [ 108 [ 123 | 364 nmaldale start: Per Bendelin Sunnanvind, Per Bendelin Scrappy, 2_| Kurt Strdmdahl Laban 120 | 120 | 120 | 360
Andrea Hartstein Doofa samt Par Lundqvist Algen. -
4 | Anders Sjoberg Landegren Wake 96 | 137 | 116 | 349 3 | Andrea Hartstein Tern 120 | 115 120 | 355
KLASS B 5 [ Holger Sundberg | Landegren wake | 118|138 | 78| 334 KLASS S2 4 | Georg Térngvist [ Hugin 101 ] 120 [ 120 | 341
1 Lars Ljungberg Landegren Krax | 150 | 150 | 150 | 450 6 | Thure Josefsson Lanzo Duplex 146 | 74| 87| 307 1 [ Sven Ragvall KS-46 151 150 [ 150 | 415 5 | Sven-Olof Lindén Tern 115 | 120 | 102 | 337
2| Ginger Sjoberg Termik 1ll 13511501150 | 435| |7 [ Einar Hakansson | Korda-39 78| 82| 121| 281 2 | sven Olof Borg Skyway 1101 150 [150 | 410 5 | Kent Josefsson Tern 115 | 102 | 120 | 337
3 | Asa Tolkstam Cleo 146 | 99| 140 | 385 8 | Martti Bogdanoff Tusse 109 | 117 | 22| 248 3 [ kurt sandberg KS-46 71| 150 98] 319 7 | Bjorn Kjellman Tern 85| 120 | 120 | 325
4 | Ronald Borg Bazooka 791|107 | 128 | 314 4 | Sven Ragvall Meteor-21 88 20 128 8 | Martti Bogdanoff Laban 98 77 97 | 272
5 | Thomas Johansson High Climber 851150 75| 310 Anmaldale] start: Ronald Borg Uppat. Anmaéldalej start: Sten Persson Clipper.
6 | Kurt Strémdahl Clipper 107 1 102 | 81| 290




Riksmasterskap i friflygande skala

Fedingshults flygfalt, Skanes Fagerhult.
10/7 2010

For andra dret i rad samlades vi till Skala RM
pa det lilla flygfiltet i Skdnes Fagerhult, vis av er-
farenhet schemalades flygningen till kvillstid med
skalabedémning p4 eftermidagen. Den skottes med
glans av Tycho Andersson assisterad av vir eminenta
tavlingledare Anders Sellman.

Stirkta efter en hirlig middag hemma i Bengt
Stibners sommarstuga i nirheten av filtet hade vi
att motas av ett nira nog idealiskt vider, ménga fina

flygningar noterades.

Vinnare i motorklassen blev Thomas Johansson
med sin Thulin K Jagare, den flog si bra att den
hamnade i byns hagsta bjork! Som tur vad bliste den
ner dagarna efterdt och den kom &ter i ritta hiinder.
I gummimotorklassen vann Johan Wallin med sina
lilla fina ASJA Viking 1 SE-FYR i peanut storlek.

Trotta men lyckiga samlades vi ater i skymningen
hos ”Stibbe” for prisutdelning samt kaffe, kaka och
Calvados!

Lars Tolkstam
Ovan, Gunnar Stedts perenna Blackburn

Monoplane fick hdga skalapoidng, men
holl sig helst pa marken.

Till vanster, Johan Wallin med
tavlingens minsting, en Jodel Bébé. Den
ryms i en handflata, men flyger utmarkt!

Lasse Fridstroms dieselférsedda Dart Pup var inte
fullt sa stabil, men bj6d pa en spannande flygning! Sten Persson slapper tavlingens storsta modell, en
engelsk Desoutter MK |, nu konverterad till Mills-drift.
Flyger stabilt och ldangsamt.

Harunder Stens B.A. Swallow pa vdag mot
solnedgangen...
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Till héger: Thomas Johansson, en glad
segrare i klass 2 vid hdmtningen av sin
bortflugna Thulin-jagare.

Relativtlaga skalapodng kompenserades
10 av en lang, spannande flygning.




Farggrann Gee Bee Sportster

Anders Sellmans delikata REP

med kolsyremotor.

Riksmasterskap i friflygande skala 2010 pa Fedingshults flygfalt, Skanes Fagerhulit. 10/7 2010

Klass 1, gummimotordrift. Skala Flygning Resultat
Namn Klubb SMFFnr | Modell Poéng | Placering | Podng | Placering | Podng
Johan Wallin Nimbus 69066 | ASJA Viking 150 1 92 1 242 1
Anders Sellman AKM/SMOS 17491 | Dayton-Wright RB 142 3 81 3 223 2
Anders Sellman AKM/SMOS 17491 | Lacey M10 144 2 74 5 218 | -3
Henrik Tisell Nimbus 57931 | BA4B 122 7 91 2 213
Lars tolkstam Nimbus/SMOS 18235 | Piper Cub J3 114 8 80 4 194
Johan Wallin Nimbus 69066 | Jodel Bebé 128 5 32 6 160 | -5
Sten Persson SMFF/SMOS 1862 | Heinkel He 100D 138 4 18 8 156
Martti Bogdanoff Limhamns Mfk/SMOS 3575 | Nieuport 28 124 6 8 9 132
Peter Comét AKM 22924 | Fokker E V/D8 92 9 26 7 118
Klass 2. Annan framdrivningskalla
Thomas Johansson | Stangby Modellflygare 337 | Thulin Typ K 108 6 113 1 221
Sten Persson SMFF/SMOS 1862 | Desoutter Mk 1 150 3 64 2 214 2
Sten Persson SMFF/SMOS 1862 | B.A. Swallow 168 1 15 5 183 | -3
Anders Sellman AKM/SMOS 17491 | Thulin Typ D 124 5 42 4 166
Gunnar Stedt SMFF/SMOS 5402 | Blackburn Monoplane 154 2 7 157
Gunnar Stedt SMFF/SMOS 5402 | Supermarine Sparrow 138 4 4 6 142 | -5
Lars Ake Fridstrém | SMOS Luton Minor 76 8 52 3 128 5
Anders Sellman AKM/SMOS 17491 | REP 102 7
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TERMIK-JOHANS VM-MODELL.

Enligt beslut pa drsmaotet har vi nu under en
2-drsperiod majlighet att flyga G-Int-modeller
konstruerade efter den nuvarande tidsgrinsen
1956. Pi foljande sidor presenteras diirfor en
sadan modell, nimligen Rune Johanssons VM-
modell 1958.

Den namnlisa modellen var utan tvivel en “state
of the art”-konstruktion for sin tid och kanske
rentav ndgot fore sin tid.

Ritning och konstruktionsartikel slogs upp stort

i Flying Models’ mars-nummer 1959, varifran
ritningen himtats. Fyra dr senare (1) dok den
upp i Allt om Hobby's foregingare Modell-Hobby

och dirifran har vi plankat Runes byggrid.
StenP

Denna Wakefieldmodell 4r en ordentligt beprovad
konstruktion och har stabila flygegenskaper, vilket 4r
en grundforutsittning for en god tivlingsmodell. I all
synnerhet som vi i detta land fir dras med en och annan
blasig tivling. Modellen ir inte ndgon nybérjarmodell,
men heller inte s svir att inte en nigot byggvan person
kan klara jobbet.

Nu over till konstruktion och bygge.

Var kritisk d4 det giller materialval! Endast det bista
ir gott nog!

Kroppen, som ir av rortyp, kan man limpligen
borja med. Rita ut de utbredda kroppssektionerna pa
balsaflaket, som bor vara smidigt att boja i torrt tillstdnd
och segt. Innan kroppen rullas ska ett lager japanpapper
limmas pa flakens “insida” och lackas med zaponlack,
s att kroppen blir motstdndskraftig mot gummioljan.
Flaken rullas bist om de fatt ligga vita 10—15 minu-
ter. Har man en kroppskirna att rulla dver s ir det
att foredra.

Om rérkroppsbygge kommer en specialartikel inom
kort i Modell-Hobby.

De olika kroppssektionerna skarvas ihop och forstirks
med mycket tunn celluloid vid tvirskarvarna. Efter
putsning borras hélen for bakre gummifistet. Glom
inte att forstirka med tvd lager 1 mm celluloid. Den
formas ldttast i 90° vatten.

Innan kroppen klids med siden ska den lackas tvd
ganger sd att den blir s& hird som méjligt. Anviind tunt
lack, det gir djupare in i triet.

Baldakinen lamellimmas och man ligger siden mel-
lan lamellerna. Gor den helt firdig men montera den
inte 4n.

Fenan tarvar inga sirskilda forklaringar. Ténk bara
pa att den ska vara s3 litt och stark som mojligt. D&
den ir firdig och lackad kan man med fordel dra 6ver
den en ging med plastfernissa. D4 har den mindre
mdjligheter att sla sig.

13

Stabilisatorn ir en helt vanlig fackverkskonstruktion
och bor byggas pa ett plant underlag. Andskivorna klids
pa bdda sidorna och limmas pa plats nir stabilisatorn
dr klidd men inte lackad. Lacka inte stabilisatorn for
mycket, dd kan den spinna sonder sig.

Vinghalvorna

Bygget av vinghalvorna inleds med att man lamellim-
mar vingspetsar, fram- och bakkanter. Ovansidan bestar
av Imm balsaflak med en vikt av 16-17 g om flaket dr
1x100x1000mm. Limma fast bakkanten vid den ut-
skurna vingovansidan och placera sedan spryglarna pa
plats. Sist limmas framkanten och vingspetsen. Turen
kommer nu till vingbalkar och forstirkningar mellan
plywoodspryglarna. Tillverka en mall av profilens nos,
att ha som hyjilp vid slipningen av vingen, for det ir
mycket it att komma ifrén den riktiga profilen, och da
dr det inte sd sikert att den blir lika 6ver hela vingen.

Vinghalvorna skirs av vid “kniickarna”, slipas in till
ritt form och limmas samman. P4 ovansidans undersida
limmas en ca 25 mm bred remsa siden som forstirkning
innan knicksprygeln limmas fast.

D3 vingen klids ska fibrerna pad papperet placeras
tvirs dver vingen. Vingens 6versida bor vara s matt
som majligt och man kan lacka sista gingen med nigon
cellulosa-mattlack. Detta giller inte undersidan.

Nu kan modellen monteras ihop. Vi bérjar med att
placera stabilisatorn pé plats med gummisnoddar. Sedan
sitts vingen fast med pianotrddarna i baldakinen.

Artikeln fortsatter pa sidan 20.
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Swedish Glider Cup 1950-2010

Ovan ses Stig Sjostedts tva modeller pa linan, "A.H.-
24" och "Peking-43".

Bilderna har under visar en av de norska "Albatrosserna” samt Inge
Ahlin med sin engelska “Satu”.

Négra glimtar fran arets jubileumstavling pa Rinkabyfaltet. For Har under vandrar Frede Juhl heméat med bargad
resultat m.m. se OLDTIMER 3/2010. modell.
Overst poserar det norska laget med enhetsmodellen "Albatross’.

Pa fotot brevid slapper Sofia Holmbom maken Mikaels "Egil Haug
1959", en konstruktion, som hon sjalv ocksa tavlade med.

Nederst ses Kurt Sandberg som ende deltagare bade 1959 och 2010.

Bilderna pa detta uppslag ar fotograferade av Mats Stromberg och
Par Lundqvist.




Skalaflygtavlingen pa OT-SM.

Arets tivling blev en lyckad tillstillning med 14
deltagande modeller med flygning pd fredagen och
skalabeddmning pa 16rdagen. Vara finska vinner Bo-
ris Borotinskij och Sven Orre hade tagit sig ner frin
Vaasa med bil och slip, fullastade med modeller, inga
déliga modeller heller. Boris med Earl Stahls Defiant,
en Curtiss Owl, ett ovanligt spaningsplan, och en stor
Taylor Cub med en verkligt realistisk motorattrapp.
Att se dessa modeller flyga var en upplevelse, smétt
dr sott men stort dr miktigt. Sven fldg med Farmans
”Flygande pannkaka”, ett plan for stabilitetsexperi-
ment. Modellen har flugit bra inomhus men utomhus
rickte inte stabiliteten riktigt dill.

Det litet lynniga vidret gjorde att Svens vackra Far-
man F 171, Caudron N och Barling snillt fick stanna
pa marken. Ovriga deltagares gummikirror, erfarna
och idrrade inomhusare, flég mer stabilt . Intressant var
att se de tvd Lacey (Andrea Hartsteins och min) som
flog nistan identiske lika (3 sek skillnad i flygtid!) och
placerade sig som 1:a och 3:a i klassen. Olyckan var
dock nira, nir undertecknad fick en motorspringning.
Lars T. fir nog tiinka sig att &tminstone borja fundera
pa en ersittare till sin venerabla Cub. Jojjes vackra
Wittman ville inte riktigt lyda husse men jag tror den
kan bli ndgot mycket giftigt i framtiden.

Med No-Cal versionen har Birgit Tornkvist sopat
banan och vunnit dskilliga inomhustivlingar. Henrik

Tisells BA4B fick bra flygningar, kombinerat med ska-
lapoingen blev det en 2:a plats.

Bjorn Karlstrém ritade Thulins K-jagare flera ginger,
Thomas Johansson flog dieselversionen med manga 4r
pa nacken, nu omgjord f6r el-motor. Det ir en avgjort
filemissig modell, som klarar av hirda térnar och flyger
bra. Filemissig var dock inte min REP med kolsyramo-
tor, Efter en lugn period kom en ganska kraftig vindby,
REP:n flog baklinges och ner i marken med losslaget
motorfiste som f6ljd. Vir kassér Ingvar Nilsson hade
med sig en liten, sot profil-PZL , ett for 6vrigt mycket
vackert flygplan, drivkillan var tyngdkraften; PZL i
modell flég dock simre i4n f6rebilden, kanske skulle det
varit nigon annan drivkraft? Medan seniorerna micklade
med sina skalamodeller , trimmade och provade, flog
junioren Emil Tolkstam stadigt och imponerande med
en foam-Zero. Den borde inte kunna flyga , men det

gjorde den med besked.

Tycho Andersson skalabedémde l6rdag morgon, vért
bedémningssystem gor bedomningen snabb men det tog
sin tid i alla fall men vi tyckte att beddmningen blev gan-
ska sd riktig och rittvis. Elegance-tivlingen pi l6rdag
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Eftersom skalatavlingen i stor
utstrackning dominerades
av vara finska gaster ar det

i huvudsak dessa, som vi
visar: overst pa féregaende
sida startar Boris Borotinskij
sin Curtiss Owl och darunder
slapper Sven Orre sin Barling.

Bilderna till hdger pa denna
sida visar Boris’ stora
Boulton-Paul Defiant, som flog
suverant.

Nedan visar Sven sin Caudron,
som fick stanna i hangaren men
vann damernas “elegans-pris’”.

kvill var populir, nu dék det upp ettantal modeller som
inte riskerats eller kunnat flygas innan. Sedan damerna
limnat sina réster flockades den manliga delen kring
modellerna, det mirktes tydligt att tivlingsformen ir
populir. En virdig segrare blev Sven Orre med sin gula
Caudron N frin 1911, Gunnar W. overrickte priset,
en litografi, under publikens applader, varefter ovrig
skalaprisutdelning foljde. Senare pd kvillen kunde jag
se hur Boris plockade ner sina tre stora skalamodeller i
en inte alltfor stor transportléda, varje del skyddad och
pa sin plats; kanske vi ska infora pris for bista sitt att
transportera och skydda véra dyrgripar?

Anders Sellman

Bilder fran skalatavlingen kommer fran Lars Tolkstam,
Sven Orre och Par Lundqvist.
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RESULTAT SKALATAVLINGEN

Skalaflygare i vardande - Emil Tolkstam startar sin
foam-Zero.

Gummimotormodell, mindre &n 660 mm spv.

Téavlande Modell Skala- | Flyg- | Poéang | Plats
poang | poang
Emil Tolkstam Zero 70 94 164 5 Junior
Anders Sellman Lacey M10 136 110 246 1
Henrik Tisell BA4B 144 95 239 2 proxy
Andrea Hartstein Lacey M10 108 107 215 3
Lars Tolkstam Clipped Wing Cub | 136 59 195 4
Sven Orre Farman F1020 156 8 164 5
Georg Tornkvist Wittman 132 30 162 6
Gummimotormodell, mer @dn 660 mm spv
Boris Borotinskij Defiant 154 75 229 1
D:o Curtiss Owl 138 55 193
D:o Taylor Cub 104 60 164
Modell med annan framdrivningskalla, < 660mm + > 660 mm
spv.
Thomas Johansson | Thulin K 124 115 239 1
Anders Sellman REP 142 |5 147 |2 Boris'Taylor Cub flog majestatiskt.

Fortsattning fran sidan 13

Mirk pé kroppen var baldakinen ska sitta och limma sedan
fast den. (OBS. lim iven pé baldakinens undersida.) Kon-
trollera att stabilisator och vinge sitter "rakt” i férhéllande
till varandra.

Nu kommer turen till fenan. Den ska sitta, om vi ser mo-
dellen bakifrin, med riktning mot baldakinens hégra sida,
sa att vinster-kurvet blir inbyggt frin bérjan.

Sist gor vi propeller, nosblock och fillmekanism.

Att allt detta kriver stor noggrannhet behover vil knap-
past papekas. Propellern bor klidas med japanpapper. Nir
modellen ir klar, ska den med gummimotorn isatt viga ca
210 g, och dirfér maste den ocksd ha en ballast pd 22 g i
tyngdpunkten.

Ballasten (av bly) hamras ut till ett tunt blad som limmas

pd insidan av kroppen. Detta ir litet svirt, om man aldrig har gjort
det forr, men det gar.

Ar nu modellen riktigt byggd och utan skevheter och om propel-
lern 4r riktad 3° nedét och 2° till hoger ska flygningen gi nistan
perfekt. Tyngdpunkten ligger 22 mm frin bakkanten framét. Mo-
dellen ska i motorflyke stiga i hoger kurv for att efter det propellern
fille glida i vinstervarv. Att forsoka sig pa hoger-hoger med denna
modell 4r nog inte att rekommendera, dd den dr mycket snabb i
stiget.

S4 till sist: Trimma modellen lugnt! Bérja med 150 varv pa mo-
torn! Anvind tunna pallningar av hirt material och trimma inte in
modellen i hirt vider utan att kiinna den vil!

Rune Johansson
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VARFOR INTE EN
"HIGH-THRUST”-
MODELL?

Med sin Zipper” visade Carl Goldberg re-
dan pd 30-talet hur allt mindre modeller med
allt starkare motorer kunde uppnd ett stabilt
stigménster. Att montera vingen pa en pylon
var formodligen den mest epokgorande ingre-
diensen i detta recept, som anvindes nistan
ett halvt sekel.

Flera andra I3sningar provades ocksd, speciellt
sedan FAI-motorklassen etablerats i borjan pd
50-talet. Motorfabrikanterna pabérjade da ett
"histkrafts-race” som snart ledde till regelind-
ringar med tyngre modeller och allt kortare
motortider. Nir nya motorer med hog effeke
och hégt vridmoment gjorde motorflygning
med dess snabba, rollande stig till en delikat
balansakt dammades bl.a. teorier av den kiinde
aerodynamikern Charles Grant av; genom att

Fortsattning pa nasta sida...

Klubbkompis med “OH-VA-TUNG".
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placera motorn i nivd med vingen férsokte man i cen-
trum f6r dragkraft och motstind pa samma linje som
tyngdpunkten och den s.k. high-thrust-line-modellen
var fodd.

Avsikten var att etablera ett snabbt, rake och stabilt
stig utan stérande roderutslag, riktad motor eller
skrinkta vingpaneler. Succén var inte alltid given,
men med tanke pA HTL-modellernas utbredning och
popularitet dnda tills den variabla stabben kom i bruk
s var de sikert ett gott alternativ till de konventionella
pylonmodellerna.

En tidig pionjir var Stan Hill, som redan 1952 vann
US Nationals med en tidig medlem i hans ”’Amazoom”-
familj. Framgingar hade 4ven framstiende flygare som
Dick Mathis, Gerhald Ritz och Bill Hartill med sina
HTL-modeller i FAI-klassen, medan den i USA s3 po-
puldra ¥2A-klassen under 60-talet tidvis dominerades
av denna lay-out.

En cirkel sl6ts nir ovan nimnde Carl Goldberg i
borjan pd 60-talet utvecklade sin ”Viking”, som i bade
FAI-och Y2A-utférande skordade miénga lagrar, inte
minst sedan bada utkommit i byggsatsform.

Undertecknad hade f6rra vintern just pabérjat bygget
av en "Lightning Rod” nir blicken vid en andra (eller
tredje!) genomlisning av gamla argingar av Modellflyg-
bladet fastnade p néigra av Goran Dackes modeller av
just denna typ, speciellt "Tequila I” och "II”.

Vid en f6rfrigan var Géran mycket tillmétesgiende
med bildmaterial och 3-plansritningar och skriver s&
hir om ursprunget:

"Tequilan dr egentligen en “trestegsraket”. Det borjade
med att jag fick syn pi Gerald Ritzs "THOT HEAD”, och
nappade pa idén med ” high thrust-line”. Fir att forenkla
sjilva bygget, dtminstone kroppen, ritade jag "OH-VA-
TUNG”, som fick heta si pd grund av den nya birytebe-
lastnings-regeln som kom till 1958. Denna modell var inte
sd tokig. Tog hem Smdlandsmiisterskapet 1958.

Andra steget i utvecklingen blev Tequilan. Denna visade
sig vara en ganska vettig konstruktion som gav en tredje och
tvd forstaplaceringar sisongen 1958-59 i den serietivling
om fyra omgdngar som Smdlands Modellflyg-forbund

arrangerade.

Pi SM 1959 blev det en sjundeplats, men déi med en
Oliver Tiger Mark 3 i nosen, vilket var en klar forbiitt-
ring.

Tredje steget, utvecklingen till TEQUILA II, blev mycket
lyckat, bide prestanda-miissigt och utseendemdissigr. Tyvéiirr
dr den vil inte direkt aktuell for oss i Oldtimer-forbundet,
eftersom den, efter vad jag kan minnas, konstruerades sent
histen 1959, Anda vill jag giirna ta med den hir, eftersom
det dir den klart bista motormodell som jag konstruerat,
med bl.a. tredje-placering i Vintertivlingen febr. 1960
efter sju max-flygningar, och en dttondeplats i Ul tiv-
lingarna till VM i F-int. 1960.”

Fér dem som vill prova en inhemsk modell av denna
typ dr Gérans " Tequila I” sikert ett bra alternativ. Enligt
Goran dr “Tequila II” ett dnnu bittre alternativ och
med tanke pd en framtida framflyttning av tidsgrinsen
for klass F-Nostalgi presenteras den i ett kommande
nummer”.

Nirmare detaljer framgdr inte av de hir skisserna,
men med hjilp av Gérans minnesbilder och eventuellt
annat material bér en rekonstruktion av "Tequilan”
vara fullt méjlig.

PS. Redan 1959 nimner Géran "Hot Head”, som
di var hégmodern. Han byggde den inte d4, men har
nu tagit skadan igen och tivlade i drets OT-SM med
just en "Hot Head”.

Efter nagra justeringar flég den suverint, men en
bortflygning p.g.a. en strejkande timer férhindrade en
topp-placering. Modellen dterfanns flera veckor senare
och kanske far vi nista &r se hur denna modelltyp hivdar

sig gentemot pylonmodellerna.
StenP

Kropp: Alla fyra sidorna 3 mm balsa
Kroppsspant 3 mm balsa

Pylon 6 mm furuplywood
Motorgondol 10 mm latt balsa
Motorbockar 10 mm bok

Fena 4 mm latt balsa

Vinge: Spryglar 2mm balsa

Stabbe: Spryglar 1,5 mm balsa

L5 m/m

[

10x42, 5 X0

5x 8 X35

n T,

a7

4x3 Lxlo
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Ar detta den nys stilen fHr ¥-kiirror %

nder de sennste Arent har en ny typ ay F-wedelier horjat bli
wer och mar popolira. Do kerektirimeras av hilgt plogerad motor och
J&g stabbe. I Smélend har depne modzlltyp wivecklmis av GHran Dncke
1 Landshra. HET nedan ¥y hans Tramgingzeiks model) "Pegueila™, det
Br en konstrukiiom som vi kan rekomoendera 111 =ila  som tdnkar
birja med Femodeller. Andrf modellsr avy cemmme dyp Hr GHran Duackes
"Oh—vra-tung " (MODELIFLYGBLADET 5/68) . bygrsatencdelien FROG "Powavan™,
Gernld Ritz: "Hothend™ (MODELLFLTGBLADET 1/58) och Sal. Taibi:s se-
naste konstruition "Starduster™.
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SVENSKA MODELLFLYGARES OLDTIMER SALLSKAP
Arsmote i Ahus 2010 08 14

§1

§ 2

§3

§ 4

S5

§ 6

S 7

§ 8

Ordfséranden Gunnar Wivardsson hilsade de nir
varande vilkomna och forklarade drsmétet 6pp-
nat. En nirvarolista cirkulerades.

Till ordférande f6r métet valdes Gunnar Wi-
vardsson. Till sekreterare f6r motet valdes
Pir Lundgvist. Till justeringsmin valdes
Sten Persson och Kurt Sandberg.

Forslag till dagordningen listes upp och
godkindes utan indring.

Styrelsens verksamhetsberittelse visades upp
och listes av Gunnar Wivardsson. Verksam-
hetsberittelsen godkindes i forelagt skick.

Kassarapporten presenterades och kommen
terades av Ingvar L Nilsson. Ekonomin 4r
fortsatt god men det gingna verksamhetsdret

gav - frimst pd grund av museets vidare utveckling
- ett underskott pa 24119 kronor (24119,58).
Kassarapporten godkindes av métet.

Revisor Bagge var forhindrad att deltaga.
Revisionsrapporten listes upp av kasséren och
motet beslot i enlighet med revisorns rekom-
mendation att ge styrelsen full ansvarsfrihet for det
gingna verksamhetséret

Val av styrelse.

Ordférande Gunnar Wivardsson och kasséren
Ingvar L Nilsson har ett &r kvar pd sina forord-
nanden. Sekreteraren som genom fyllnadsval ver
kat under ett r valdes nu pé tva 4r. Betriffande
ordinarie ledaméoter, Sven Landervik, har ett ar
kvar, Alf Eskilsson (linflyg) samt Anders Nilsson
(RC-ansvarig) omvaldes for ytterligare tvé ar.
Sekreterare pa 2 ar Pir Lundqvist (nyval)

Tva suppleanter pa 1 &r Sigurd Isacson (omval)
samt Lars Karlsson (omval).

Val av 6vriga funktionirer, alla pa 1 &r

Revisor Johan Bagge (omval)

Revisorsuppleant Bengt Johansson (omval)
Distributér Kurt Sandberg (omval)
Tidningskommitté Sten Persson, Par Lundqvist
(omval).

Regelkommitté Ake Gustavsson (nyval), Sten
Persson, Sigurd Isacson, Kjell—Ake Elofsson samt
Kurt Sandberg. (omval).

Tavlingskommitté Kurt Sandberg, Ake
Gustavsson (omval) samt Lars Tolkstam (nyval)
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Ansvarig for hemsida ~ Andrea Hartstein (om

val).

§ 9  Val av valberedning Anders Sjoberg (sammankal-
lande), Ginger Sjoberg, Kurt Sandberg (samtliga

omval).

§ 10  Mbtet beslst att ordforanden Gunnar Wivardsson
och kassoren Ingvar L Nilsson var for sig tecknar
foreningens firma. Det besl6ts dven att denna
punkt var omedelbart justerad.

§11 Rapporter frin modellflygmuseet, ritningsarkivet,
arkivet i Halmstad, Swedish Glider Cup 60 &r
samt arets skalafriflygtivling Skdnes Fagerhult.

1: Ake Gustavsson informerade om museet, framfor allc
om den nya "Svennes Hobby” samt ett flertal tillkomna
modeller, bl. a. konstruktioner frin Sigurd Isacson (byggda
av Sten Persson och Martin Bogdanoft).

2: Lars Karlsson redogjorde for sitt arbete med digitalise-
ring av ritningsarkivet. Han framhall att detta ir ett omfat-
tande arbete som kommer att ta tid. Ber alla att ha téla-
mod och i férsta hand bestilla ritningar som finns hos Lars
”Lasse” Larsson och Arne Andersson i Nykoping m. fl.

3: Sten Person informerade om organisationsarbetet med
det nu till Halmstad flyttade arkivet. Bl. a. om det mycket
stora tidningsarkivet (iven mingder av dubbletter). Arkivet
beriknas att kunna vara klart f6r besskande under nista ar.
I 6vrigt informerades om att det dven finns ytterligare
arkivmaterial pd flera andra platser.

4: Gunnar Wivardsson redogjorde for jubileumstivlingen
Swedish Glider Cup 60 ar. Tévlingen som hélls i samband
med de tvi virldscuptivlingar i friflyg som samtidigt dgde
rum pé Rinkaby, blev en succé med hela 31 deltagare och
det planeras en fortsittning nista dr (det exakta jubileums-
dret). Bilder frin tivlingen finns p& hemsidan.

5: Anders Sellman berittade om Skalafriflygkommitténs
och AKM:s skalativling som f6r andra dret i rad dgde rum
pa flygfiltet i Skines Fagerhult. Han framforde 4ven ett
tack till familjen Stibner som aterigen var vird f6r den fest
som foregick flygningarna. Arsmétets deltagare roades sir-
skilt av berittelsen om hur - mitt under festen - en hugg-
orm tog sig in i familjens kok. Ormen dterutsattes omedel-
bart till sitt ritta element av zoologen Johan Larsson.

§12  Forslag fran styrelsen.
1: Bulkprenumeration eller enskilt medlemskap SAM.

2: Tidningen Oldtimer — innehill, inrikening och produk-
tion. I béda fallen beslots om att fortsitta som tidigare.

3: Betriffande plats f6r 2011 ars OT-SM hinskots detta
som brukligt till tivlingskommittén.

Det meddelades dven att Distriktsindelning/regionombu-
den nu ir fulltaliga.

§ 13 Ingvar L Nilsson féredrog forslag till det
kommande verksamhetsdrets budget, och
foreslog oforindrade medlemsavgifter och
drsavgift for Sam Speaks. Motet beslutade i
enlighet med detta forslag.

§ 14  Motioner och forslag behandlade av styrelse
och regelkommitté.
Motioner frin Ake Gustavsson angiende klass D och Gint

om utdkning till 1960 och borttagande av markstarten och ~ § 16

frin Thomas Johansson om utskning till 1970 och bort-
tagande av markstarten.

Regelkommittén har behandlat dessa och foreslar att Gint
utdkas tom 1965 och att markstart krivs endast for de
modeller som ursprungligen konstruerats for markstart,
dvs modeller avsedda f6r 80 gram gummimotor eller mer.
Markstarten togs bort frin Wakefieldreglementet (Gint)
fr.o.m. 1 jan 1958.

Efter en debatt beslutade métet i enlighet med regelkom-
mittens forslag, dvs. Gint omfattar Wakefieldmodeller

1951-1965 och markstart tillimpas f6r de modeller som

ursprungligen var avsedda for markstart d.v.s. modeller

fran 1951-1957. Regeln avses att gilla pd forsok under 2

ar.

§15  Ovriga frigor
Lennart Flodstrém tog upp frigan om var man
fir tag i brinslebestindigt lack vid anvindandet
av glodstiftsmotorer i F-klasserna. Han informe
rade om att butyrate-dope salufors av Kurt Sand
berg (ej var medlem utan en namne) och kommer
med nirmare detaljer i vér tidning.” Dessutom
nimnde Lennart behovet av kontakter mellan
distriktsombud och museets ansvariga. Bland
annat i avseende till donationer av modeller mm.
Han lovade slutligen att, till styrelsen inkomma
med en mer utforlig skrivelse i frigan.

Direfter tackade ordféranden de nirvarande och
forklarades 2010 4rs Arsméte som avslutat.

Ahus 2010 08 14

Gunnar Wivardsson Pir Lundqvist
Métesordforande Métessekreterare
Kurt Sandberg Sten Persson
Justeringsman Justeringsman

Problem med dope - del 3

Fortsattning fran foregdende nummer...

CELLULOSAACETATBUTYRATLACKER ir en nyare
foreteelse (ndja, drygt 60 &r gammal i modellflygsamman-
hang).

Ursprungligen hade modellmotorerna tindstift och kordes
pa bensin/motorolja. Det krivde tindspole och kondensator
plus batteri for att fungera. Brinsleblandningen var snill mot
nitrocellulosabaserade lacker.

S4 kom den schweiziska Dyno-dieseln pd 40-talet och
revolutionerade modellflyget (dtminstone i Europa). Eter/
fotogen/ricinolja, ibland med nigon procent amylnitrat, var
lika forstiende for modellflygarnas lacker.

I USA ddremot fanns manga motortillverkare och massor
av modellflygare, som hade sina motorer och som inte girna
ville hoppa pd "dieseltdget”. Lyckligtvis fick man en l3sning i
glodpluggen. Jag skriver “lyckligtvis” med tanke pd allt mo-
dellflyg. Vem vill starta en 20- kubiks diesel i en RC-kirra?

Metanol/ricinolja (samma som speedwayférarna anvinder)
var en bra och billig blandning.

Men fére schniirlemotorerna hade man problem med att fa
riktig fart pd propellrarna. Man kom p4 en 1sning dir ocksa
nitrometan blandades i brinslet. ’Hot Fuel” hade kommit,

Dirmed ocksd behov av ett annat lack for motor-
modellerna.

I stillet for att nitrera cellulosan med salpetersyra
anvinde man en blandning av ittiksyra och smérsyra
(acetic acid och butyric acid, de engelska namnen har
gett produkten sitt namn), som gav en ester, som kunde
modifieras till en plast liknande celluloid. En fordel
var, att den inte var littantindlig (ingen nitrering) och
den ur modellflygarens synpunke viktigare, den talde
Hot Fuel. Lacket blev lite segt och saknar mycket av
de vanliga cellulosalackens vitformaga.

Oldtimersillskapet flyger endast modeller frin den
gamla goda tiden, dd nistan allt var trd, siden och
papper, och vi haller pa traditionen. Dirfor har vi, for
medlemmarnas fromma, képt spannlack och specialfor-
tunning frin Wedevégs Bruk (20-liters fat) och fyllt Gver
till enliters behéllare, som sedan sélts till mycket lagt
pris. Men Wedevég hotade att sluta med tillverkningen
eftersom vissa av de ingdende tillsatsmedlen ir pa vig
att ta slut i deras lager

(mer dirom nedan). o o
fortsattning nasta sida...



Spinnlacket anvinds i dag huvudsakligen av segelfly-
get, som (har det sagts) maste anvinda de gamla meto-
derna pa sina gamla flygplan for att de skall godkinnas
vid restaurering eller omklidning.

Att tinka pa

Alla lacker, som innehaller celluosanitrat, aceton, eller
andra losningsmedel for sddana lacker, dr mycket eldfar-
liga. Alla kan spidas med aceton och cellulosathinner.

Om du vill fylla 6ver lacket till mindre férpackning
eller spada det, gor det i varm och torr lokal. Alla lacker
och l6sningsmedel som innehéller aceton eller etanol dr
kinsliga for fuke och det ricker med att man 6ppnar ett
burklock nigra minuter i fuktig miljo for att lacket skall
suga dt sig vatten ur luften. Fsljden kan bli "blomning”,
dvs lacket far stora vita flickar efter torkning.

Lacker, som innehéller cellulosaacetatbutyrat, bor spi-
das med dirfor avsedda losningsmedel. Jag vet inte sam-
mansittningen, men mina forsok att anvinda aceton i
detta sammanhang gav inte de 6nskade resultaten.

Cellulosabaserade lacker skall forvaras i kirl av plat
eller glas. Somliga polyetenflaskor, annars sd bra att ha
saker i, slipper igenom I8sningsmedel. Majligen 4r de
acetonflaskor som man kan képa hos firghandlarna av
nagon speciell PE-kvalitet. Jag har inte testat.

Losningsmedlen 4r mer eller mindre toxiska. Arbeta
enbart i torra, rumsvarma och vil ventilerade lokaler.

Kall och fuktig luft 6kar risken f6r blomning.

Siden och papper, som anvinds for att klida mo-
dellflygplan, skall vattenspinnas fore lackning. Fuktigt
papper har mycket délig héllfasthet, sd det bista sittet
att vattna dr med en sprejflaska. Tyvirr finns det siden,
som ir vattenbehandlat redan fére forsiljning, och det
stricks inte vid torkningen, s det 4r viktigt, att inte lita
for mycket pd vattenbesprutningen.

Till riga pa allt spinner sidenet olika lings med
gentemot tvirs stadkanterna. Var noggrann vid
sjilva klidandet, s bru-
kar det g& bra. Lat klidseln
torka helt fore dopning.

Mikael Carlsons goda rad

Den gubben torde vara kind
av minst 90 procent av svenska
flyg- och modellflygintres-
serade, och av en hel del frin
ovriga virlden.

Men fér sikerhets skull: Mi-
kael var i ungdomens dar en
mycket duktig skalamodell-
byggare och -flygare. Nigra
av hans modeller finns att se
i Flygvapenmueum pa Mal-
men. Men innu mer kind
dr han f6r sina egenhindigt
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byggda Tummelisa och Fokker Dr 1, sina Bleriot-res-
taureringar och sina flyguppvisningar med dessa. Till
riga pd allt har han fler hembyggen och restaureringar
pa gang. Hans kvalitetsarbete idr odvertriffat och han
ir en ovedersiglig expert pa allt, som har med gamla
flygplan att gora-.

Atticke forglomma: Han ir ocksd influgen pd ett antal
f d stridsflygplan, t ex Mustang och Harward och sitter
i kaptenssits i Boeing 737 (hos Torair, dir han har ett
avtal som gor, att han flyger f6r dem di han har tid).

N3vil, hir kommer en del av hans visdom, inhimtat
vid en kort intervju pa stiende fot (nja, Mikael satt).
Somligt giller 4ven tillimpningar inom modellflyget.

Han anvinder inte Ceconite (polyesterduk) att klida
med nir det handlar om dukning av gamla konstruktio-
ner. Didremot har han anvint Ceconite f6r t ex sin Piper
och PT-17. De tre Bleriotmaskiner han har restaurerat
eller 4r pa vig att géra det och Tummelisan 4r siledes
klidda med bomullsduk.

Duken maste impregneras, och d4 borjar han med tva
eller tre strykningar (med pensel!) med kraftigt utspitt
spannlack, minst 30 till 50% lssningsmedel. Orsaken
ir, att lacket m3ste drinka in alla fibrer i duken for att
den skall fi de behovliga egenskaperna, inte minst att
vara genomdrinkt, si den blir vit dven pd insidan. Se-
dan fullfoljer han med cellulosaacetatbutyrat for ate fa
ritt slutfinish, t ex blank yta och mindre brandfarlig.

Varfor dé inte CAB-lack rakt igenom? Jo, det har
inte den dir efterstrivade egenskaper att tringa in
i vivfibrerna. Det bara ligger sig ovanpi. Men om
spinnlacket redan finns dir loser CAB-lackets 16s-
ningsmedel upp ytskiktet s& att det fister ordentligt
vid torkningen.

Mikael ir ju ocksd en auktoritet inom flygvirlden,
och det skulle inte forvina mig, om det dr han, som
formace Wedevig att fortsitta gora spinnlack. Numera

dock i satser om minst 200 liter.
Lennart Flodstrém

e M ufngien Aand Yol o S

ANNONSER

Motorer och byggsatser till salu.

Ca. 90 st modellmotorer siljes for bortgingen med-
lems rikning.

Ex. Webra Mach II, nistan ny (dven RC) 1000:-
Webra Komet 2,5 EXC, Kr 500:-

Webra 2,55 EXC, Kr 700:-

Cox PeeWee nista ny, Kr 300:-

Cox TeeDee .010 nista ny, Kr 500:-

Cox TeeDee .049 diesel EXC, Kr 400:-

DC Spitfire ny i kartong, Kr 350:-

DC Sabre EXC, Kr 300:-

Taifun Bison 3,5 cc EXC, Kr 400:-

Mc Coy 29 Sportsman EXC, Kr 400:-

Kometa 5cc glo. EXC, Kr 500:-

Johnson 29 R ny i kartong, Kr 800:- Med flera...
Byggsatser

Keilkraft "Mig 15” for Jetex, Spv. 381 mm 150:-
Flyline Models ”Farman Moustique” skalamodell,
Spv 990 mm fér motor 0,8-1cc, friflyg eller RC,
Kr 350:-

Komplett lista pd motorerna kan sindas.

Lasse Fridstrom tfn 0371-17352

Siljes: Dubblettbécker ur SMOS’ arkiv: Zaic
Year Book 1938 (originalutgdva), 1951-52, 1953,
1955-56, 1957-58, 1959-61 ; Aeromodeller
Annual 1952, 1975/76. Alla utom Zaic 1938 i
mycket fint skick. Pris kr 95:00/st.

Moulton: Flying Scale Models. Wentzel: Mo-
dellflygets ABC(1937). Palmgren: Handbok for
byggare av gummimotordrivna modellflygplan
(1936). S.Isacson: Modellplanskonstruktion. Alla
kr 75:00/st.

O. Pettersson: Inomhusbygge och flygning (kom-
pendium). E Stenbom: Flyghobby 2. Allt om
Hobby: Veteraner och modeller. Hobbyboken
1963 och 1964. Alla kr 50:00/st.

Intresserade ombedes kontakta red. Sten Persson.

Kopes: Jag soker en laddningshylsa till en dldre
TELCO kolsyremotor — eller tips om hur man kan
ladda motorn utan hylsa.

Borje Ekeroth, Box 173, 575 22 Eksjo.

Tfn 0381-13941. Epost: stina@hem.cksjo.com

E-post, evajac@spray.se

DATORHAVERI

Red.’s dator gav i somras upp andan, varvid éven en
del redaktionellt material férsvann ut i cyberrymden.
De som vet med sig ha skickat mig foton o.d. per epost
sedan OLDTIMER nr 2/2010 utkom fir giirna skicka
in det igen. Jag lovar att ta vil vara pd det - jag kor nu
med dubbla hirddiskar!

Sten P.

Siljes: Ect antal plast/nylon-propellrar frén 50-60-
talet, nya i forpackning: Frog 10x6, Hegi 7x4 och
11x8, Semo 9x4 och 9x6, Davies-Charlton 5 1/4x3V5,
Kavan nylon (bld) 10x6, Ichida nylon (gul) 10x5,
Master (svart) 9%2x6. Graupner svart/réd spinner 39
mm. Samtliga artiklar kr 25:-/st. Dessutom Master
glas/nylon-propellrar 15x10 och Antique 16x7, kr
75:-Ist.

Sten Persson tfn 035-104943; e-post sten.

persson@mbox305.swipnet.se

MODELLFLYG PA FRIMARKEN - Del 14

P4 Frimirkets Dag i Israel 1995 uppmirksammades
modellflyget med dessa mirken. Huvudmotivet ir en
vilskulpturerad gestalt, som haller upp en F1A segelmo-
dell. Motivet stricker sig 6ver bigge mirkena, pa vars

bakgrund detaljer frin en segelmodellritning skymtar.
Dessa detaljer aterges dven pd det specialstimplade
forstadagsbrev, som aterges hir.

Sten P.




60-ars jubileum av Wakefield VM 1951

1951 blev Wakefieldtivlingen officiellt VM for gum-
mimotormodeller och férlagd till Jamijirvi i Finland.
Detta pga att finlindaren Aarne Ellild vunnit denna
tivling &ret innan.

Hir blev di veteranen Sune Stark forsta officiella
virldsmistaren med sin nybyggda och kraxade Wake.
Han uppnédde pa de tre starterna 705 sek.

Sunes nu 60-driga originalmodell kan numera besk3-
das i vart modellflygmuseum i Simrishamn. Den finns
hir i gott sillskap av Jim Cahills ”Clodhopper” 1938,
Aarne Ellilis Wake 1950, Arne Blomgrens VM-vin-
nande Wake frin 1952, (dessa dock ¢j i originalmodel-
ler) och manga andra historiskt intressanta modeller.
Till er som dnnu ej sett virt museum, vill jag siga att
det dr vil viirt ett besok !

Niista dr, alltsd 2011, 4r det 60 ar sedan det forsta of-
ficiella VM:et avgjordes och dir en tilllika ”Stark” svensk
blev Virldsmistare. Detta tycker vi i tidvlingsledningen
och styrelsen skall firas med en jubileumstivling, nigon
ging i juni eller juli minad pa Rinkabyfiltet.

Dirfor Kira Vinner, borja redan idag att fundera
over limplig modell for denna tivling. De som inte
varit med och tivlat de senaste dren, har kanske ndgon
modell som ater behover "luftas”.

Alla Wakefieldmodeller konstruerade fore &r 1951 fir
deltaga. Kinner du for att bygga ndgot nytt, studera da
vér ritningsbank, hir finns mycket att vilja p4, bl.a. El-
lilas -51, Starks -51, Blomgrens-51 (str noterad som-52
i ritningsbanken, men konstruerades 50-51).

Ritningar kan bestillas hos Lars Karlsson i Gamleby

OKAND SWEDISH GLIDER CUP-
MODELL ANMALD.

Visst var det minga modeller anmilda, en del med
mycket ovanliga namn. Bl.a. Ronald Borgs.... Forsta
reaktionen kom d4 han upptickte att han var uppsatt
for tvd modeller, dir han bara anmile 1 st "Uppac”.

Vi stod ndgra stycken och studerade listan - jodd, det
fanns dven en med namnet M.V.H.... Manga rynkade
pannor! S3 kom ett ljushuvud pé att det ju méste vara
‘med vinlig hilsning’!

tfn 0493-12236. Behéver du en bra krax tillverkad, kon-
takta Thomas Sigurdsson i Umed, tfn 090-137982.
Detta ir en information om vad som komma skall — i
ett senare nummer av vér tidning kommer en utforlig
inbjudan. .
Ake Gustavsson

Vil hemma igen tittade vi pd Ronalds epost-anmilan
och, joda, precis under "Uppét” hade "Med vinlig
hilsning”, alltst MVH, rakat komma pa hoger sida och
betydligt lingre ner stod sedan hans namn p4 vinster
sida. Vi insdg att det méste vara forsta gdngen det skrivits
ut ett startkort for en MVH-modell.

Ake vet nog inte hur minga smilband han fick dra

"UPPAT” denna dag!
Anita Gustavsson
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