


Ordfiranden har ordet

Antligen!

Det kan finnas manga anledningar att utbrista i detta ord, men alla ir forknip-
pade med ndgon linge niird inskan som gir i uppfyllelse. la vart Oldtimer-SM
r.ex. Viidret var emot oss, men vi ville ju si giirna genomfora arrangemanget och
ge alla som rest langt och planerat si Linge en chans att fi flyga. Dirfor drog vi
igdng tivlingen pd avslutningsdagen trots att det hojdes rister for att stilla in.
Men sd slog vidret om! Antligen! Och vilken fantastisk flygfest det blev for alla
dem som inte gett upp utan stannat kvar!

Vidra anstringningar att fi till stdnd ett modellflygmuseum har ging pa ging
stitt pd patrull och efter alla dessa dr har ménga kanske gett upp hoppet. Men
sd: Antligen! Vi fick helt enkelt ett fiirdigt erbjudande om att inveda ett museum
i anslutning till est bilmuseum i Simrishamn! Tack alla som gjort detta mijligt!
Det iir friimst Thorvald Christensen som bearbetat sina kontakter och talat sig
varm om vilket stort behov vi har och vilken kulturgidrning det vore med ett
museum inviktat pd modellflyg. Sa visade det sig att minnen bakom bilmuseet
skulle fi en lokal Gver och de nappade pé idén om att fylla den med en uistiillning
om modellflyg. Antligen! Vi kan fa till stind ett museum! Nu kriivs det ett hért
och omfattande arbete med att bestimma hur vi ska utforma det hela och sedan
att skapa sjilva utstillningen. Styrelsen kommer att ligga fram riktlinjerna och
sedan kommer det att skapas olika grupper som [3r jobba med art forverkliga
det hela. Vi i styrelsen kommer att bebiva hjilp, sd vi forutsitter att ni alla ir
beredda och villiga art stilla upp om vi eller nigon annan i projektet behover
det. Har ni kontakter med folk som kan bygga montrar, modeller, gira planscher
mm sd dr vi tacksamma om vi kan fi bjilp. Hor girna av er till nagon i styrelsen
i sd fall. Detta iir en angeligenbet for oss alla!

Gliim heller inte bort att det nu stir en ny byggsiisong for dirren — Antligen!

Gunnar Wivardsson

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Ingmar Knif, Lars Tolkstam, Svein Olstad, Ingvar Nilsson, Thorvald
Christensen, Kjell Lindgvist, Anders Sellman, Sven-Olov Lindén, Per
Qvarnstrom, Bengt Hoglund, samt Einar Hakansson.

Omslagsbilden.:
En glad segrare i norsk deltivling vid OT-SM 2008 - "Trimklassen” - Svein
Olstad. Fotot taget av hustrun Grete Olstad.
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Den nye sekreteraren tackar for
fortroendet och presenterar sig
sjalv:

Jag dr fédd 1951 och bor i Boris tillsammans med
hustru Maria. Jag ir elektronikingenjor i botten,
sindareamardr sedan 1972 fast idag inaktiv, har odlac
malar (akvariefiskar), sprungit orientering tills knina
protesterade, ar periodare med korsordslésning.

Féreningsliv har alltid varit ett intresse, och jag har
varit sekreterare i ménga foreningar. Elektronik och
vigutbrednng har varit et stort intresse och jag har
arbetat (som deldgare) drygt tiotaler r som konstruk-
tor/serviceingenjor med instrument fér mirning av
joniserande strilning, Sedan 1989 arbetar jag som ser-
viceingenjor pd ett kemilab i ett stort likemedelsbolags
forskningsenhet i Molndal.

Min modellflygarkarridr kunde bérjat 1963 niir jag
var 11 &r (men motorn pi Getingen ville inte ga at ritt
hill och intresset dog), men det skulle dréja dnda till
dr 2000 innan jag gav mig pd modellflyg.

P3 fikarasterna lirde en arbetskamrat mig att flyga
radiostyrt i sporthallen pd jobbet. Vi startade kanske en
av de forsta inomhusflygklubbarna i Sverige. 1dag lever
klubben, men pionjirepoken med gistflygare frin nir
och fjirran ir sedan linge forbi. Jag insdg att radioflyg
var inte riktigt “min grej” utan blev intresserad av old-
timerflyg med enklare radiostyrning.

Jag fascinerades av dessa gamla godbitars ofta magiska
skénhet, och Thomas Nathanson har idgnat en del tid
art lira mig starta dieslar, kli med siden, hur man lig-
ger pd dope/spinnlack. Dessutom var det Thomas som
uppmanade mig att kontakta SMOS.

Forsta bygget blev en Diamond Demon med radioas-
sistans och en 1,5 cc diesel. Demonen blev inget vidare
bra - s& jag skaffade Don Ross’ utmirkea bocker, och
blev helt sild pa hans hirliga sict att vilja material och
hur man skall vinda sina “pinnar”.

Mina forsta friflygande alster var moderna sma
stavmodeller klidda med lokskinnspapper och réda
plastpropellrar.

Jag har pi dessa fital ar lirt mig mycket om bygg-

teknik, men ir fortfarande vildige gron pa act trimma
modeller, bedéma termik, turbulens osv. - jag tar girna
emot goda rad!

For att kunna ha nigonstans att friflyga ir jag gist-
medlem i Slindan, dir det finns en samlad kunskap om
savil segel- som gummimotormodeller. Utéver detta
rikade jag se en stunttivling...

we= Sidan 13.

KASSOREN HAR ORDET

Dags att betala arsavgift igen! Time for
renewal!

Dags igen. Tiden flyger, men fusar aldrig ! Med
detta nr (Oldtimer 4/2008) foljer ett inbetalningskort
tll virt pg 886695-6 dit vi vill att du betalar in
arsavgiften for 2009. Pi forslag frin medlemmarna
vid drsmétet héjdes drsavgiften till 200 kr. Familje-
medlem betalar 50 kr (behovs bara om denne vill vara
med och tivla). Notera i sa fall pd inbetalningskortet
dven familjemedlemmens namn!

Om du inte tidigare meddelat ditt telefonnr ber vi
dig gora det nu. Gérna dven mobilnr! Vi vill girna
att du ocksi noterar dict fodelsedr, samr e-mailadress
om du har sidan.

Du bér inte missa att dven prenumerera pa SAM
Speaks. En mindre hojning har aviserats frin USA,
vilket innebir att en prenumeration pd SAM Speaks
for 2009 kostar 260 kr (sex nr) Fortfarande billigt
tack vare ldg dollarkurs. (Har du inte sett den? Be
mig om ett provex !)

Om du dnnu inte képt Drémmen om att kunna
flyga - Modellflygets historia, del I, si finns
det pd inbetalningskortet dven en ruta for detta.
Bra julklappstips! Medlem betalar 100 kr for forsta
bokképet, for extra bicker tillkommer f6r porto och
emballage 45 kr.

Utlindska medlemmar ombedes betala genom att
skicka pengar i kuvert till mig. Helst svenska sedlar,
men dven DKK, NOK, EUR och USD accepteras.

Obs ! Anvind inte Postgiro frin utlandert till
Sverige! Blir hemskt dyrt for oss som mottagare.

Foreign members are requested to pay the slightly
ratsed annual subscription fee (countervalue SEK
200) by sending paper money in an envelope to the
treasurer Per Nilsson.(see address below) Bank notes
in SEK, DKK, NOK, EUR and USD are accepted .

Om du betalar under perioden 1/11 - 31/12,
underliittar du kassors och sekreterares arbete. Som
tack for detta lottar vi ut tio gammaldags beléningar
bland dem som betalar under nimnda period.

(For nya medlemmar som betalat efter 1/10 2008
giller avgiften dven for 2009.)

Med bésta hélsningar Per Nilsson, Linnégatan 23,
S5-413 04 Gdéteborg, (fn 031-42 24 02, fax 42 65 19
Epost: miccroro@compagnet.se



Till Lennart & Berit Hanssons minne.

Fotot taget av
Per Quarnstriom
sommaren 2007,

Pd Fersens Vig helt nira Malmé Stadsteater lig i
min ungdom ett skomakeri dir "Mister” sjilv inte
bara var en skicklig skomakare utan ocksi en av de
forsta modellflygarna i Malmé. Jag tror att "Mister”
d.v.s. John H Hansson iven tillverkade skor fér vissa av
teaterns uppsittningar. John H Hansson konstruerade
och byggde egna modeller som exempelvis motor-
modellen JHH 100 som finns representerad i SMOS
ritningsarkiv. | skomakeriet hade John H Hansson hjilp
av sina séner men jag kan inte minnas att jag triffade
Lennart dir utan vi triffades forst vid SM i modellflyg
i Jonksping 1957.

Lennart gillade engelska bilar och kom till Jénképing
i en ljusgron Morris Minor cillsammans hustrun Berit
och den da lille sonen Anders. Lennart bodde och
arbetade en tid i Stockholm under 1950-talet men jag
tror att han tivlade f6r Limhamns Mfk i Jonkoping
1957. 1 bérjan pd 1960-talet gick Lennart 6ver till oss
i Aeroklubben i Malmé och det var egentligen férst dd
som vi yngre i AKM lirde kiinna Lennart pa rikeigt.

Diremot var vi yngre sedan tidigare vil medvetna om
John H Hanssons skomakeri d4r man fér en liten peng
kunde f3 sin 1 liters mjolkflaska fylld med balsalim.

Nir Lennart blev medlem i AKM kiinde vir méng-
arige klubbledare Terje Larsson att han lugnt kunde
dra ner pa sin verksamhet. Fér dom som i dag inte vet
vem Terje var sa hidnvisar jag till modellerna Tern och
Rédluvan som ocksd finns i ritningsbanken. Nir Len-
nart kom in i klubben s kom Berit ocksd in. Minga
modellflygare bide i Sverige och frin andra linder har
haft stor glidje och nytra av Lennart och Berits minga
tivlingsarrangemang. Detta giller framforallt "moder-
na” friflygare och medlemmar i SMOS. Pi 1960-talet

arrangerade vi i AKM ocksd flera tivlingar i radioflyg
och inte minst VM-tivlingen pd Ljungbyhedsfiltet
1965 dir Lennart drog ett tungt "lass”,

Nir Lennart ledde AKM fullféljde han sitt uppdrag
i Terjes anda vilket innebar ordning och reda men utan
formaliteter. [ alla klubbar finns det nigon eller nagra
som glommer att betala medlemsavgift och startavgifter
men vid sidana tillfillen kunde Lennart siga ungefir
sd hir; "Han betalar sikert senare fér han har nyligen
byggt en ny Wakefieldmodell”. Lennart och Berit talade
ofta om caféet/konditoriet "Vetekatten” som hade blivit
ett favoritstille under deras Stockholmstid.

Efter en instilld Vintertivling i Ostersund 1965 skulle
vi enligt Lennarts onskan ita frukosten pd Vetekatten
nir nattdget frin Ostersund hade anlint Stockholm.
Var det inte bra undrade Lennart efterit? Oversart till
dagens sprikbruk blev svaret: "Det var vil OK”. Inte
ens Lennart kunde 6vertyga Malmépdagar om att man
kunde i en riktigt bra frukost i Stockholm.

Lennart var en i mina 6gon fullédig modellflygare
da han sjilv bade konstruerade och byggde sina gum-
mimotordrivna modeller. Jag tror det var jag som 1980
lockade honom att bérja bygga oldtimermodeller och
Lennarts byggen och hantering av gummimotormo-
dellerna 1 1/2 och Lanzo Duplex ir vird all beundran
och respekt

Att Lennart sjilv skotte om sin Berit i deras hem niir
Berit insjuknade under ndgra av deras sista ir vickre
dock min allra stérsta respekt! Men hur skulle det
kunnat bli annorlunda niir Lennart var uppvuxen i en
familj dir fadern byggde modellflygplan och tog sig tid
att silja balsalim pd mjélkflaskor till modellflygrokiga

pdgar frin Limhamn och Malmé.
Einar Hakansson



Lasse Wentzel in memoriam 1924 - 2008.

Som yngste sonen till Sven Wentzel blev Lasse den
som sist limnade modellfirman Wentzels.

Nisse Pettersson berirrade en ging om hur Lasse
fick hjilpa till i verkstan efter skoldagen med signing
av balsabitar. Spillet vid signingen tyckte Lasse var
anvindbart pi ett speciellt siet. Alla i familjen jobbade
ju i butiken, kontoret eller verkstan, si Lasse hade som
uppgift att dka hem férst for act elda i kaminerna i villan
i Alsten. De tunga siickarna med ved var ju mycket art
slipa pd, si Lasse tyckte sig ha gjort ett fynd, nir han
tog med sig en sick balsaspill pa spirvagnen for att elda
med det! Alla som forsoke elda balsacrd har upptickt
att det knappr brinner!

Nir pappa Sven avled 1962 tog de fyra sénerna vid.
Stig Biverfalk tog hand om inkép och férsiljning
— Sven-Gunnar skotte det kamerala — Stig var butikschef

och Lasse konstruerade modeller och byggsatser. Titta
pa dina gamla ritningar, diir finns signaturen "LW” pa
manga av dem!

Apelbergsgatan var adressen forst pd nr 54, sen nr 48.
Rivningarna i Stockholms City motade 6ver Wentzels
till Drottningatan 67 1963. Sedan foretogs en djirv fyte
till sjilva city. Granne blev t.ex. Ahléns varuhus. Med
en ny flytt hamnade butiken i den nybyggda Gallerian
pd Hamngatan. Till en borjan hade man inging frin
sjilva Gallerian, numera gir man in frin Regeringsga-
tan. Lasse Gvertog skétseln av butiken och fick snart
hjilp av dottern Asa.

Wentzels var och forblev en samlingspunke for bide
gamla och nya modellflygare och modellbyggare

Lasse efterlimnar huscrun Britt-Marie och dére-

rarna Asa och Ylva med respektive familjer.
SOL

Wentzeltavlingen 2008

Ett troget giing samlades nedanfér Borgen pd Girdet
pa eftermiddagen den 7 augusti. Av de gamla "Ving-
arna” syntes Sune Stark, Rune "Bananen” Andersson
och Orjan Gahm,

Ginger och Anders Sjoberg holl i protokollen och
hilsade oss vilkomna. Ginger inledde med att meddela
att Lasse Wentzel limnat oss for alltid just i veckan fére
tavlingen, den tivling han fick oss att s girna stilla
upp 1. Ingen av familjen Wentzel var nirvarande och
der férstod vi s vil nir vi fick forklaringen.

Under dagen fore hade ett ihillande regn gjort Gir-

“Vingarnas traff”

det virtt. De flesta sprang omkring i terringskor och
blétte ner sig! Startplatsen forlades cill dstra delen av
filter. Minga dskadare kom pé von Rosens vig och sig
férvinade ut!

Antalet tivlingsklasser var s minga att deltagarantalet
inte rickte att fylla alla klasser. Vanligtvis hills tivlingen
i bérjan av juni och det dr meningen att den kommer
att hillas fortsittningsvis ocksd, det var Lasse Wentzels
onskan.

SOL

Tivlingsresultaten finns pd ndsta sida.

Rune “Bananen”
Andersson med
“Fridolf" och en dkta
Stark-vinsch modell 2.
Foto av S-O Lindeén.



Tavlingsresultat

Gummimotormodeller,Cirrus, Gladan, Kungsérnen,

Gummimotormodeller-Tummeliten Maxtid 30 sek

Tip-Top samt Frojds. Maxtid 60 sekunder. 1 | Andrea Hartstein | Tummeliten [30 [30 [30 [=90
1 [ Kjell Hellstrom | Tip-Top 49 |54 |58 | =161 2 | Johan Wallin Tummeliten [30 |28 [30 | =89
2 | Ginger Sjéberg | Fréjds 60 |27 |60 |=147 3 | Goran Larsson | Tummeliten |24 |30 |12 | =66
3 | Ginger Sjoberg | Gladan 60 (48 |17 | =125
4 | Lars Tolkstam Kungsémen | 60 |10 | O =70 s o kb o
5 | -0 Lindén Glaitan Lars Karlsson Gladan 57 |17 |60 [=134

Goran Larsson Gladan 35 |17 |17 |=84
Gummimotormodeller-Trim, FIB Maxtid 45 sek - -
K-G Hjertberg Sunnanvind |17 |0 0 =17
Anders Sjoberg (FIB |45 |45 |45 [ 135 | Flyoff |71
Georg Térnkvist | FIB | 45 |45 [45 | 135 [Fiyoff [69 | Segelmodeller-URA/Vargen
Orjan Gahm FIB 1 | Goran Larsson | URA 17 |17 |27 | =61
2 | Johan Wallin URA
Sittande fran

OT-mfk Kondoren anordnade klubbmiisterskap for
sina medlemmar och dven "gistflygare” var vilkomna,
lérdagen den 20 sept. 2008 pd Nyképings modell-
klubbs flygfilt (f.d. Nyges filt pd Brandholmen).

Tavlingsgrenarna omfattade O'T-RC inklusive en
figurflygningsgren som skulle genomféras pa en av
piloten i forvig angiven tid. Avvikelse frin denna tid
poingbestraffades . Endast den “biologiska klockan”
fick anviindas av piloten.

Flygvidret var utomordentligt bra. Ingen for sikten
besvirande sol och vindhastigheten lig. Detta till skill-
nad frin tivlingen 2007 di en hird vind gjorde si att
tivlingen fick stillas in.

Till var gladje fick vi dven deltagare av tre "gistflygare”

vinster, Ingvar
Claesson och
Christer Svenson.
Stdende fran
vanster, Esbjorn
Forslund, Jorgen
Daun, Bengt
Hdaglund, Per
Larsson samt
Arne Fridén

fran andra klubbar. Kondorens Klubbmistare for ir
2008 blev Ingvar Claesson som dirmed fick sin andra
inteckning i prispokalen.

Bengt Hoglund

Resultatsammanstillining

enligt placering, namn, modell, klubb samt poing.

1| Jérgen Daun Powerhouse 508

2 | Invgar Claesson Quaker Flash | Kondoren 505

3 | Bengt Hoglund Viking Kondoren 499

4 | Per Larsson Vagabond 472

5 | Arne Fridén Skyscouter Kondoren 450

6 | Christer Svensson | Astro Hog Kondoren 447

7 | Esbjorn Forslund | Jack daw 437




h .

Med rckordminga deltagare anmilda fran hela Nor-
den och med fredagen dterinsatt som tivlingsdag hade
drets OT-SM alla forutsitiningar ate bli vir stérsta
tavling ndgonsin.

En SM-tivling blev det forvisso, men ett férbipas-
serande lagtryck med 6ver 30 timmars kontinuerligt
regn blev en utmaning for sivil deltagare som tiv-
lingsledning.

Firarrangérerna Kurt Sandberg och Ake Gustavsson
innebar tivlingen ett arbete, som tog sin borjan redan

Hir under Gunnar Agren, glad segrare i F-Klassisk med
60 dr gammal Komet-motor i "HU 10C" och vid sidan
den vackraste modellen, Faniy Tolkstam!

OT-SM | RINKABY 22-24 AUGUSTI 2008

tidigt i vras och som genomférdes till allas beldtenhet.
Sekretariatet skottes med fast hand av Anita Gustavs-
son, som till sitt forfogande bl.a. hade et still med
overskidliga resultattabeller, diir stillningen i de olika
klasserna kunde f6ljas minut f6r minut.

De flesta tillresande pd fredagen passerade genom
mer eller mindre valdsamma regnskurar, men i Rinkaby
kunde de divlande iklass A, A2 och F-Klassisk flyga
i vider, som bérjade som bra och slutade som superbr,
d.v.s. sol och vindstilla!

Maxtiden var begrinsad till 2 min., ndgot som ménga
uppnidde utan svirighet dven i bérjan, d vinden tidvis

friskade i.

fortsittning -




Inte mindre in 6 "klassiska” F-modeller deltog i 4r. Nykomling
var Goran Larssons "Cyklone”, en gammal Thore Haglund-kon-
struktion frin 40-talet.

Det blev dock Gunnar Agren och Lasse Fridstrém, som fick
gora upp om gulder i en fly-off. Efter att tidigare ha gitt som en
klocka hostade nu Lasses E.D. Comp. Special betinkligt, vilket
kanske bidrog till att avgéra duellen till Gurras favér!

Termiken spelade ingen avgdrande roll denna eftermiddag. Den
fanns dock och hjilpte sannolikt en och annan av de litta A-mo-
dellerna till de enorma héjder, som nigra av dessa sma modeller
uppnidde. Flera vackra starter med A2-modellerna fick vi bevittna,
dven om en del fick kimpa rejilt med linan nir vinden dog ut. Ay
de 12 startande var det mirkligt nog bara Lasse Larsson, som flig
ihop en full pott och didrmed vann utan fly-off.

Som befarats regnade lordagens tivling bort (s.k. wash-out?).
Alla flygningar instélldes, nigot som inte hint pa Linge.

Quan t.v. Magnus Astervik slipper pappa Rolfs "Nebula” samt
t.h. Giran Larsson som debutflog sin "Cyclone” med en Mills 1,3 cc.

Har intill ses Lars Ljungberg i aktion!
Nedan t.v. ses det norska "A-Laget” .

Har under redaktionen pd filtarbete: "gdr SE-52:ans gamla ED Bee
som den ska?”




Naturligtvis var det en stor besvikelse for alla, som laddat
infor dagens tivling, men kompenserades i ndgon min av en
f.m. med gemytlig samvaro i matsalen. Férutom méjligher acc
i lugn och ro umgis och diskutera livet (= modellflyg) kunde

de narvarande bese och beundra de utstillda skalamodellerna
medan skaladomarna metodiskt genomférde sin uppgift.
Forsiljning av dldre modellflyglitteratur och en unik samling
gamla byggsatser drog till sig stort intresse och bidrog till en
vil anvind lordag formiddag.
Ertt strilande regn dven pd sondag f.m. gjorde flygning omojlig
fortsdttning s

Quvan t.v. "Bag-man” 1 klass F-Nostalgi — Gunnar Agrm med
"Calypso” och startoagn och vid sidan Frede Juhls "Olhund” i
elegant flykt.

Se sadan stil dom har, de garvade S-flygarna! Kurt Sandberg
nedan t.v. och Hans Nielsen t.h.

Nedan t.h. Kommersen var god pa lordagen medan regnet dste
ner!




och uppbrottsstimningen var kinnbar pa flera hall.
Den ofértrottligt optimistiske tivlingsledaren Gun-
nar Wivardsson lovade dock flygvider pi eftermid-
dagen — och si blev det!

Tyvirr hade manga redan gett sig iviig di "de sista
entusiasterna’ pi vattenfyllda smévigar tog sig runt
filtet till en ovanlig startposition pa dess NO sida.
Modeller ur samtliga av lérdagens och séndagens
klasser fick flygas utan periodindelning till kl. 17.00.
Tvi flygningar med 150 sek. maxtid gillde.

Aktiviteten i det litta duggregnet var i borjan lig
men tilltog med uppklarnande vider. Bortsett frin

en langre skur, som drinkte minga modeller, blev
forhillandena allt bitere. Den svaga vinden dog si
smaningom helt ut och tringseln i lufthavet var

pitaglig di sol och bli himmel lockade fram allt fler

modeller. Dessa timmar kompenserade en god del av
det gingna dygnets frustration, men medgav ind4
att mindre dn hilften av alla anmilda och medhavda
modeller kom till starc. En del av de "missar”, som
ju alltid férekommer vid tivling, kunde denna efter-
middag tillskrivas den stress, som ménga upplevde vid
valet av modeller och klasser att satsa pd under de fi
timmar, som stod till buds.

Att déma av resultaten var det S-Int-modellerna,
som hade den hogsta prestandan. Hir behovdes det
wi skiljeflygningar for att kora en segrare bland de
tre, som flugit fulle. T férsta skiljeflygningen strejkade
timern i Hans Nielsens ”Sherif” och den forsamlade
skaran kunde félja en fantastisk termikflygning i
bortic 10 minuter. Aven Inge Sundstedts "Bernfest”
hade hittat termik till en 5-minutersflygning och d4

Har ovan Séren Edstrams nygamla "Bikase” av egen
konstruktion flig i klass F-Nostalgi.

Vid sidan ses Lennart Flodstrom i ndrkamp med sin
Blomgren Wakefield.

Testflugen pd fredagen — vinnare i G-Int pa
sondagen: Boris” Reich Wakefield.

Bilderna frin OLDTIMER SM dr tagna av
Soren Edstrom, Par L., Ingvar Nilsson
samt (skala) av Lars Tolkstam.
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| Hans Nielsen mot alla odds snabbt hittade
; sin modell f6ljde en sista skiljeflygning, som
| Hans vann med ndgra sekunders marginal.
Aven i klass S3 hade Hans Nielsen full
| tid , liksom Trede Juhl, Eftersom de avstod
l{ frin vidare skiljeflygning fick de dela pd

{Grstaplatsen.

Sven Ragwall
arinte bara en
framgingsrik tavlare
i S-klasserna utan har fleva
andra stringar pd sin lyra. Bl.a. .
skapar han oerhort uttrycksfulla figurer
med kokosndtter som utgdngspunkt. Efter

en vilbesokt utstillning i almstad gjorde Sven

ovanstaende "OT-troll”, komplett med tidur, kikare, vinsch och
vidhangande modell, allt monterat pa en sockel med gravyrplatar,
Vid OT-SM skinktes trollet till SMOS for att utgora ett mytt
vandringspris i klass S2.

1 klass F-Nostalgi anades en massiv fly-off
efter ndgra inledande, imponerande flyg-
ningar. Fly-oft blev det, men sedan Gun-

Operasingare Boris Borotinskij underhdller vid prisutdelningen.

nar Agren i andra starc fusat ner sin
"Calypso” for tidigt och undertecknad
"glémt” tanka infér andra start aterstod
Lars-Erik Fridstrom och Goran Larsson
med full tid. Bade Lasses "East Wind”
med en Webra Rekord 1,5 cc diesel och
Gaorans egen konstruktion med en Cox
Olympic "glodare” fick god hojd, men
det var den forres lilla "East Wind”, som
kom ner sist — en fin insats av Lars-Erik
i bdda mortorklasserna!

Efter skiljeflygningar och skalativling
var det en ganska decimerad skara,
som samlades for prisutdelning. En
nagot annorlunda — men uppskattad
— avslutning stod Boris Borotinskij for.
I glidjen dver act ha vunnit klass G-Int
med en modell, som han prcmiiirﬂhg
och trimmade in pa fredagskvillen,
brast han ut i skénsing, som nog tog
andan ur de fHesta!

[ resultadlistan som foljer har red. valt
att ta med samtliga anmilda modeller,
emedan det kan ha ett virde for sivil
tivlande som &vriga medlemmar att
fd en samlad bild av den méngfald av
modeclltyper, som just nu byggs och
flygs inom SMOS.

Nimnas kan att det totala antalet
anméilda modeller var 174. Det ir en
kraftig dominans for gummimotor-
modellerna och — som vanligt — var

B-klassen i')vcr|ii.gsct den stérsta.
Sten P.



Tavlingsresultat Oldtimer SM 2008

Klass: A
1 | Lars Tolkstam The Chad 120 | 120 | 107 | 347
2 | Anders Sjéberg FIB 1051120 | 86| 311
3 | Gunnar Wivardsson | The Chad 97| 81]120]298
4 | Gunnar Wivardsson | Whipit Quick 62| 80| 58| 200
5 | Svein Olstad Trim 2 54| 55| 85194
6 | Kent Josefsson Trim 2 57| 60| 55172
7 | Thomas Johansson | Whipit Quick 70 47| 54| 171
8 | Sten Persson FIB 53| 56| 59| 168
9 | Tor Bortne Trim 2 53| 59| 35| 147
10 | Thure Josefsson FIB 50| 40| 48138
11 | Ole Torgersson Trim 2 6| 58| 62]126
12 | Martti Bogdanoff Trim 2 36| 30| 441|110
13 | Ingvar Nilsson Tummeliten 26| 28| 29| 83
14 | Ingvar Nilsson Whipit Quick 28| 52 0] 80
15 | Thure Josefsson TI-39 37| 17| 16| 70
16 | George Térnkvist TI-39 59 0 0f 59
Germund Wardenius TI-39 samt H.P.S.
Klass: A2
1 | Lars Larsson Falken 120 | 120 | 120 | 360
2 | Hans Fr. Nielsen H.N. Chris 120 | 110 | 120 | 350
3 | Inge Sundstedt Wester 115 | 110 | 115 | 340
4 | Magnus Astervik Altaer 120 | 96 | 117 | 333
5 | Sven Landervik Skymaster 77 | 120 | 93 | 290
6 | Sven Landervik Stratos 84 | 91 [ 100 | 275
7 | Bo Modéer Agathe 2 77 | 106 | 84 | 267
8 | Tycho Andersson Skymaster 83 | 120 | 58 | 261
9 | Rune Tedenryd Skymaster Il 34 | 120 | 97 | 251
10 | Rolf Astervik Nebula 43 [120| 74 | 237
11 | Rune Tedenryd Talon 39 | 41 | 120 | 200
12 | Tycho Andersson Stratos 120 29 | 21 | 170
Frede Juhl JAL-52
Klass: F-Klassisk
1 | Gunnar Agren HU 10C 120 | 120 | 120 | 360 + 132
2 | Lars-Erik Fridstrém | Slicker 50 120 | 120 | 120 | 360 + 109
3 | Séren Edstrém HU 10C 110 | 120 | 120 | 350
4 | Goran Larsson HA-50 Cykl. 112 | 118 | 108 | 338
5 | Sten Persson SE-52 108 | 120 | 97 | 325
6 | Gunnar Stedt Strate Streak | 102 | 62 | 120 | 284
Classic Wakefield
1 | Jan-Erik Andersson | Fillon-37 180 | 180 360 | 2,2
2 | Jan-Erik Andersson | Korda-39 180 | 179 359 (1.6
3 | Ginger Sjéberg Lanzo Duplex | 168 | 160 328113
4 | Thure Josefsson Lanzo Duplex | 148 | 127 275113
5 | Anders Seliman Lanzo Duplex | 140 | 114 254 11,3
Truedsson-Pokalen
1 | Kent Josefsson Tern B 110 | 120 230 | 1.6
2 | Sven-Olov Lindén Tern 96 | 110 206 | 1,6
3 | Bengt Ahman Tern 120 74 194 | 1,6
4 | Martti Bogdanoff Laban 85| 78 163 | 1,1
5 | Lars Ljungberg Tern 120 0 120 1 1,6

Klass: B
1 | Asa Tolkstam Cleo 150 | 150 300
2 | Ake Gustavsson Landegren-44 145 | 132 277
3 | Anders Sellman Flying Aces 115 | 127 242
3 | Ake Gustavsson Vastanvind 135 | 107 242
5 | Birgit Térnkvist Flying Aces 93 | 113 206
6 | Thure Josefsson Véastanvind 100 | 61 161
7 | Bengt Ahman Tern 110 | 46 156
8 | Kent Josefsson Tern 69 | 86 155
9 | Sven-Olov Lindén Tern 60 | 69 129
10 | Lars Ljungberg Tern 95 0 95
11 | Gunnar Wivarsson Miss Production 53] 39 92
12 | Thure Josefsson Tern 27| 25 52

Martti Bogdanoff Clipper Condor

Martti Bogdanoff Landegren-44

Martti Bogdanoff Tern

Boris Borotinskij Clipper 1

Tor Bortne Cabin

Sigurd Isacsson Vastanvind

Thomas Johansson  High Climber

Ingvar Nilsson Arup

Svein Olstad Cabin

Ginger Sjéberg Véstanvind

Kurt Strémdahl Clipper 1

Holger Sundberg Landegren Krax

Lars Tolkstam Kungsérnen

Ole Torgersson Cabin

Georg Tornkvist The Link

Germund Wardenius Miss Production

Klass: C
1 | Anders Sjéberg Landegren 128 | 150 278
2 | Georg Tornkvist Dynamo 150 | 100 250
3 | Thorvald Christensen | Convertible 117 | 95 212
4 | Gunnar Wivardsson | Amigos 84 | 123 207
5 | Martti Bogdanoff Laban 7 | M 148
6 | Thure Josefsson Gipsy 58 |65 123
7 | Kent Josefsson Jabberwock 55 |62 117

Rolf Astervik Stratosphere

Tor Bortne Colibrie

Freddy Dahlstrand ~ Amigos

Bengt Hoglund Senator

Bengt Héglund Léwen

Lars Ljungberg Postis G2

Sven Qrre Hi-Ho

Sven Orre Chieftan

Sten Persson Prim

Gunnar Stedt Flip-Flop

Kurt Strémdahl Laban

Holger Sundberg Senator

Ole Torgersen EEO-7

Germund Wardenius Gollywock




Klass: D Klass: 52
1 | Martti Bogdanoff Tusse 149 | 150 299 1 | Sven Ragwall K5-46 117 | 150 267
2 | Jan-Erik Andersson | Fillon-37 134 | 126 260 2 | Kurt Sandberg KS-46 130 | 104 234
3 | Ginger Sjdberg Lanzo Duplex 129 | 123 252 3 | Sven Landervik Taifun 135 79 214
4 | Jan-Erik Andersson | Korda-39 132 | 112 244 4 | Frede Juhl OJA1 35| 94 129
5 | Thure Josefsson Lanzo Duplex 114 | 98 212 Bent Schmidt Suami
6 | Anders Sellman Lanzo Duplex 108 | 88 196 Klass: S3
it £l Me |63 174 1 [ Hans Fr. Nielsen | Diogenes 150 [ 150 300
8 | Gunnar Wivardsson | Black Lock 4 0 4 1 | Frade Junt F— 150 | 150 300
Lennart. Flmlistrofn Blonvaron Wale-49 3 | Gdran Larsson Meteor-20 89 | 150 2338
Lars-Erik Fridstrom  Merlu
Al GUSTEVSEET Afistonrat 4 | Rune Tedenryd Meteor-20 84 | 150 234
Sigurd Isacson Lanzo Duplex 5 | Hasse Bengtsson Meteor-21 84 | 80 164
Hans Karlsson EIIiIé—39. Frede Juhl Wrap
Hans Karlsson Smoothie Late L SrEEGEn ElEr
Ingvar Nilsson New Yorker IV Sven Ragwall Meteor-20
Sten Pers.scn Adams-37 Bent Schmidt Diogenes
Anders Sjoberg Landegren Wake
Holger Sundberg SF-42 Klass: S-Int
HolgerSunduerg: Lendegren Welke 1 | Hans Fr. Nielsen | Sherif 150 [ 150 | | 300+300+121
Germund Wardenius Tusse
KI G-Int 2 | Inge Sundstedt | Bernfest 150 | 150 300+300+119
ass =il 3 | Géran Larsson Urubu 150 | 150 300+154
1 Boris BDrOtinSkij G, Reich Wake-53 | 142 | 112 254 4 Sven Régwa" Aurikel 150 146 296
2_| Martti Bogdanoff Nilborn 16 ) 96 212 5 | sven Landervik | AKM 111 Stratos | 150 | 134 | [ 284
3 | Ake Gustavsson Blomgren-54 116 | 40 156 6 | sten Persson Mj6iner 114 | 150 264
Magnus Astervik Nilborn 7 | Bengt Ahman Odenman 111 | 150 261
BolfAstorde Wildeat 8 | Rune Tedenryd | Aurikel 67 | 150 | | 217
Boris Borotinskij The Ranger
Ake Gustavsson G-s0n Freddy Dahlstrand ~ Viking
Lars Larsson All American Lars Larsson Bernfest
Germund Wardenius Kothe-55 P&r Lundqvist Odenman
Fritz Neuman FN 23
Klass: A1 Svein Olstad Bernfest
1 | Inge Sundstedt Gladan 23 | 107 130 Kurt Sandberg Toothpick
2 | Goran Larsson Gladan 45 | 59 104 Klass: F-Nostalgi
3 | Ingvar Nilsson Gladan 41| 25 66 1 | Lars-Erik Fridstrém | East Wind 150 | 150 300 + 143
Tycho Andersson Gladan 2 | Goran Larsson GL-F-Int-58 150 | 150 300+ 110
Lars Larsson Gladan 3 | Gunnar Agren Calypso 150 | 147 297
Lars Larssan Omnungen 2 4 | sten Persson Hi-Fli 150 | 103 253
Klass: S1 5 | séren Edstrom Bikase 55 | 57 12
1 | Sven Landervik Laruska 110 | 150 260 Magnus Astervik Jays Bird
2 | Kurt Sandberg HW-43 119 [ 103 222 Rolf Astervik Dreamweaver
3 | Hans Fr. Nielsen | Fidusia 150 | 42 192 IngemarNebhing,  Castove
% | e L p—— a8 | 57 155 Ingemar Nabbing Lil Aud
gl Laresan Slaih ) Gunnar Stedt Nimrod
5 | Rune Tedenryd Fidusia 150 0 150
6 | Sten Persson Kalle Glader 37 | 102 139
6 | Gunnar Wivardsson | Dabchick 58 | 81 139
Tycho Andersson Laruska
Per Bendelin Sunnanvind
Per Bendelin Scrappy
Kjell Lindgvist Ornungen Nljg?‘ﬂ' rader om tabellerna...
Fritz Neuman Fidusia De tre firsta tabellerna ovan fran vinster galler for fredagens
Per Nilsson KSAK-1 tavlingar. Nir tod uppgifter med den tavlandens namn och
Kurt Sandberg HW-44 modell finns under resp. tabell giller detta for anmdilda modeller
Rune Tedenryd HW-44

somt ej har startats. Den fomma kolumnen i en del tabeller
markerar klasser dir det endast flugits tod perioder. Fly-Off-
tiderna markeras med ett plustecken samt direfter flygtiden.




WHAM BAM
for F-Klassisk

Ritning till innu en tidig, norsk F-modell har vi knyckt
ur den i OT 2/2008 nimnda ritningsboken frin Norge.
Det ir ater Einar Breding, som dr upphovsman till denna
pylonmodell, som 1947 satte norskt tidsrekord med en
flygning pa 6ver 22 minuter.

"Wham Bam” var namnet pd en amerikansk Liberator-
bombare och Einar byggde denna modell redan 1945 for
en 2,38 cc dieselmotor (D-A?). Med en spinnvidd om
114 cm vigde originalet 390 gram och uppgavs kunna
stiga 1 90 graders vinkel.

Den strémlinjeformade kroppen ir helt klidd i 1 mm
balsa och vingen, med sin omviinda pilform, har en effck-
tiv, vilvd profl, som overgir till en flat d:o i spetsen.

En utforlig byggbeskrivning finns i ritningsboken
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Brev fran Markku infor OT-SM

Hej!

Jag har blivit kallad, men kan tyvirr inte komma ill
Rinkaby. Jag dr med er i anden och som tecken skickar
jag en ritning pd ytterligare en bra, finsk segelmodell.
Den har vunnit dtminstone en storre tivling -44. Med
100 meters lina blev medeltiden 2.40 — kan vi nd det
idag?

Mina ritningar till gamla 40-talsmodeller bérjar ta
slut, men en méjligher dr ate g Gver till S:Inc-klassen.

Har trimmart och Hugit ganska mycket i ar och ndcc
bra resultat; det dr ju ldce ate skryta nir man slipper
bevisa det!

Fast det dr triingt i forrddet har jag borjat bygga "Der
Grosse Winkler”, som till dldern dr ett ir dldre dn jag
sjilv, d.v.s. frin 1931.

Vid den tiden var Hider fortfarande korpral och satt
i fingelse!

"Der Grosse Winkler™ torde
vara alla segelmodellers fader. Jag
bestillde ritningen fran Anders-
son for flera ir sedan och har
dd och di lekt med tanken au
bygga den. Det kinns nu nistan
nédvindigt att ha en sddan "Me-
tusalem” i forrider!

Onskar till sist ate viiderleken
blir gynnsam sd att ni fir fina
tavlingar i Rinkaby 2008!

Franvarande med sorg i hjartat,

Heidi och Markku



Modellflygminnen fran Finland del 2

Hiir filjer andra avsnittet i Ingmar
Knifs sjilvbiografiska beriittelse om en
modellflygares uppviixt i efterkrigstidens
Finland.

Steget till féljande modell, "URA 2”, var stort. Det
blev kimpigt med den tunna vilvda profilen, "spry-
gelklippandet” och undersidans beklddning, men jag
klarade av min forsta riktiga A-klassare! Planet gled
fint och var litstartat. Miénga lyckade hogstarter ge-
nomfordes pa en vik mellan stadsdelen Brando, dir vi
bodde, och staden. Minga modeller fick sitt luftdop pa
Mervikens is under drens lopp. Den blev ocksi platsen
for min forsta vingknick, da jag en blasig dag "drog
av” URA 2:ans vinge.

Missling och hag feber ledde den vintern till en
besvirlig hjirunuskelinflammation. Det betydde av-
bruten skolging och ett par minader som singpatient.
En kvill efter aftonbénen frigade jag mor om det finns
balsa i himlen. Svaret blev ett stilla: "Det finns det
sikert.” Efter hand fick jag vara uppe allt fler timmar
dagligen. Ivrigt borjade jag bygga igen. Allt spring-
ande var dock dnnu forbjudet. En sommar med vila
och lugnt flygande f6ljde. Den sommaren byggdes vir
sommarvilla i Alskat utanfér Vasa, vilket for kommande
somrar ocksd innebar byggande av sjomodeller. Till
hésten friskforklarades jag och skolan bérjade med ny
start pd ettan. Klubbverksamheten fortsatte ocksd med
fornyade krafter.

Segelmodellbyggsatserna innehéll dnnu i borjan av
40-talet lim p4 flaska. Senare blev byggsatserna "torra”.
Vi dllverkade ocksa eget lim. Aceton kiptes pd apoteket
och anvindes allmint som losningsmedel. Rentvittade
negativ gav celluloiden. Jag fick dran att bl6tligga och
rengdra negativen. Om man slarvade med rengdrandet
fick man graviolett lim. 54 skedde ibland, och jag kom-
mer vil ihdg de mérka limfogarna. Modellerna kliddes
med brunt omslagspapper, vi kallade det kraftpapper,
som vil dolde "skénhetsfelen”.

16

S1-modellen Scrappy ur modellflygfirman Stag:s katalog
fran 1946.

Det fanns gott om kraftpapper av varierande slag. Vi
lirde oss hitta de bista sorterna. Gront gav lite varia-
tion... En tunn kvalitet for stabben fanns t.ex. pd apotek.
Var kraftpappret "renare” péd den tiden? Jag tycker act
dagens kvaliteter bir sig annorlunda dt. Samma gil-
ler det importerade silkespapper man fir idag. Ytrerst
fa kulorer hiller firg, en del hiller inte spinnandet.
Inhemske silkespapper pd 1940-60-talet var ofta helt
anvindbart. Senare ingick en ny papperskvalitet, i
pastellfirger, i byggsatserna.

Siden hade jag endast list och drémt om. Vid
en storstadning i klubblokalen blev jag dock fér en
struntsumma Zdgare till en svartgron sidenbeklidd
forkrigs-Strolch. Vingen var i tvi bitar. Reparationen
blev svar. Mittbalken var i rundstav. Ett jirnspett pd
gamla sportplanen pa Brandé blev det definitiva sluter.
Gardskarlens gumse, som var kedjad i spettet, titrade
"firaktigt” upp - avbruten i betandet...

Jag hade férménen act i 15 &r bo hérn i hérn med
sportplanen. Alla modellflygare i grannskapet, inklusive
undertecknad och min bror med kumpaner, anviinde
planen till "snillc” flygandet med mindre modeller.

Redan dd Hans byggde sin stora Viiri fanns lack i
silver, den firg han ville ge modellen. Atgangen var
stor, och kostnaderna pdralades! Lack i andra kulérer
saluférdes ocksd sminingom. Cellulosalack och thinner
var det brist pd. | Vasa Vingarna bérjade vi anvinda bat-
lack. Unica Rekord var en kvalitet som gav bra resultat,
speciellt med fértunnat lim som grund.

Vasamodellerna tilde nog fukt och vira. Kanske
"hajdarna” i séder inte kiinde till alla knep? En av klubb-
medlemmarnas far hade snickarverkstad. Han sigade till
fururibbor i 6nskade dimensioner. Faner inképtes i stora
skivor. Vi klippte till 4t oss efter behov och betalade per
kvadratdecimeter. Lim av bra kvaliter inképres pa stérre
flaska hos en skomakare. Man hillde upp it sig i egen
flaska och betalade per ml. Alla inkép antecknades i ett
hifte, och da kasséren var pd plats kunde man betala.
Forfarander gav betydande inbesparingar. En liten vinst
tillfsll klubbkassan.

Hyra behévde vi inte betala. Fabrikens dgare upplit
lokalen gratis. Vi birjade ocksd anviinda "enkelr faner”
till spryglarna. De buckliga (1-2 mm) ratade bjirk-
skivor, som anviindes som som skydd mellan faner
skivorna, fick vi gratis frin jirn- eller triivaruhandlarna.
Materialet sprack Litt. Stort spill blev det vid tillverkning
i bunt. Fordelar fanns dven forutom de ekonomiska:
avstindet mellan spryglarna kunde minskas till 3-4 cm
utan viktékning, och beklidandet av en vilvd undersida
underlittades.



Ofta har jag undrat varfér vi inte anvinde asp. Med
forundran liste jag hur man i Sverige kunde bestilla
aspspryglar. Urholkade kroppar och nosblock kom i
ropet. Vi anvinde al. P4 grund av gummibristen var
motormodeller sillsynta. Jag bygede dock Patsy -2
Baby i hirderd. Gummi klippte jag dill av cykel slang i
"spiral” (!) i stillet for pd lingden. Det bley metervara
pd det siteet. Flygtider éver 20 sekunder det var jag helt
nojd med. Balsan kom f6rst i form av inhemska bygg-
satser. Wiklunds (AWO) skalamodeller i 1:25 av andra
virldskrigets jakeplan var bland de forsta pd marknaden.
Min bror byggde genast en Gladiator, sedan Brewster (
med sinnrike 1 kroppen infillbara hjul).

I Wiklunds serie byggde jag ocksa RWD 10 och
"Pupu’”, en enkel "fulsnygg” cabin med goda flygegen-
skaper. En annan leverantér var F:a Aimo Siro med tre
modeller: Klemm 25 och Taylor Cub, bida med ca. 40
cms spannvidd, same den lilla smickra NVK-1 (1935)
I ny utgava.

Den férsta Klemmen ville Hans bygga. Till min stora
glidje bekliddes den med de sista resterna japanpap-
pcr Alla tre byggde jag i etr antal exemplar (diven pi

“bestiillning”).

Hans prenumererade pa bide Flyg och Teknik och

Hobby. Begirligr slukades allt som giillde modellflyget

i grannlandet, utvecklingen, de nordiska landskam-

Ritning till Strolch

frin 1936,

Balsakvaliteten varierade, och de tryckea flaken var
mycket tite tryckea. Ocksé ribborna var flakeryckea. Ue
skiirandet var kriivande. Byggsatserna var riitt kompletra.
En slinga brunt gummi (guld virt!), svarvade balsahjul,
silkespapper, tryckra nationalitetsbeteckningar, lager-
brickor, celluloid m.m. ingick. I de férsta leveranserna
fanns t.o.m. en liten tub "Strong Man Cement”, ett lim
med en siregen, "fortrollande” doft! Av évriga modeller
i serien minns jag Focke-Wulf, Typhon, Pyry, Corsair,
La 5 och Storch.

De wi sistndmnda byggde jag. Storchens “glasve-
randa” var lite knepig. Dckoreringsivern kom tidigt in
i bilden. Nosblock milade jag si snart det fanns nagot
att hilla i. Min bror drev med mig angiende detta - i
bista vilmening.

Corsair-satser kopte jag "vid behov”. De gav nimli-
gen mest balsa for pengarna - gummistumpen icke att
forgldmma! Materialet anviinde jag till att bygga nagot
helt annat: egna uppforstoringar av smi treplansskisser
frin olika kiillor eller egna konstruktioner av varierande
slag; ofta "semiskala”...

perna... "Scrappy” (ToH) byggde jag helt i furu. Senare
byggde jag ur Flyg en spantbyggd version av Bjorn
Karlstréms helbalsa-Piper Vagabond. Hobbyboken,
traditionell julklapp frin och med 1945 dill tidige 50-
tal, blev en viktig killla i minga avseenden. Vid den
hir tiden diljde min bror replikamodeller i 1:100. Av
ritningar 1 ToH tillkom Avro York och en vacker liten
autogiro. Den férstniimnda prydde linge bokhyllan diir
hemma, autogiron fick moster som gava. Rirr vilbeva-
rad finns den kvar i Terjirv. Byggsatser (bjork, 1:100)
av andra virldskrigets jakeplan saluférdes ocksa.

Firr aneal dstadkoms av Hans och en klasskamrat till
honom. Grovarbetet, tiljandet skedde delvis under tri-
kiga gymnasiclektioner! (Obs, hemligstimplad uppgift!)
Slutférandet skedde hemma hos oss.

Redan 1940 hade Finlands Luftvirnsforbund inlete
utgivandet av ritningar 1 1:50 av samtida scridsflygplan.
Segelmodellbyggsatserna stitade med samma ursprung.
Finlands Flygforbund (FFF) ersatte efter kriget denna
férsvarsorganisation.

Fortsattning i nasta nummer av OLDTIMER. ..
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©  TEMPO1

Konstruktion C-E. Aunér

SMFF TEMPO 1

Som etr alternariv till "Gladan” presenteras hir en littbyggd  ir art Hans Kalén, son till Gunnar Kalén, vann Ostergdtlands
modell f6r vir nya segelklass Al. Den tillkom som kursmodell DM 1963 med Tempo 1.”
1963 och vidstiende ritning publicerades i mars 1964 i tid-

ningen Modell-Hobby. Ertt stort antal ritningar distribuerades Den i byggbeskrivningen ingdende materiallistan kan vara
via SMFF (dd hemmahérande i Limhamn) och en del av dessa vird att dterge:
torde finnas kvar i gémmorna hos nigra av dagens O'T-flygare. Furulist: 1 st 3x7, 1 st 5x5, 1 st 5x10.
Den som kinner sig manad borde lita donera en originalrit- Balsa: 1 st 4x5, 1 st 2x7, 1 st 3x15, 1 st 3x10, 1 st lak 2 mm
ning till Ritningsbanken! 200x1000, 1 st flak 3 mm 100x500.
Ovrigt: 1 st flak | mm plywood 100x300, 2 ark japanpapper,
En utforlig bygganvisning itfsljde artikeln, medan vi ndjer  en bit 5 mm furu till kroppens frimre del, en bit rundstav
oss med att citera inledningen: 4 mm och 1 mm pianotrid.
-SMFF:s forsta kursmodell i klass Al, som fitt namnet StenP.

Tempo 1, hade sin premiir vid den praktiska undervisningen
pd instruktérskursen i Norrkiping nyligen. Det ir ingen ny-
fodd, oprévad konstruktion: Den ursprungliga modellen kom
tll i bérjan pd 1940-talet och har sedan vidareutvecklats.

Konstruktir 4r ingen mindre 4n Carl-Eric Aunér, Gamen,
Norrképing, vilken har en 20-irig modellflygarbana bakom
sig, dven om han under de senaste tio dren flugit D2-model-
ler. Aunér idr ocksi verksam inom férbundsstyrelsen som
protokollsekreterare. Intresset fér modellen var stort under
instruktérskursen och dnnu stérre sedan var och en hade flugit
modellen. Den allmdnna meningen var act det ir sillan en
sddan snygg och littbyggd modell dr sd littrimmad och flyger
sd bra. Hur minga segrar denna modell vunnit genom dren ir
svart att siga, men exempel pa en av de senaste framgingarna
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AKM Cup - en tavling
for alla modeller

AKM har for andra gingen genomfore AKM Cup.
Tavlingen bestdr av tre deltivlingar och delas in 1 v
klasser, Open Rubber och Open Glider. Alla modeller
kan delta bara de dverensstimmer med sitt ursprung.
Med andra ord samma regler som i Oldtimer, men
med den skillnaden att dven moderna modeller far
vara med.

Tivlingarna var hela tiden spinnande och utgingen
var aldrig given. Aven i ir utdelades pengapriser; 999kr,
666kr och 333kr till de tre bista i respektive klass.

Anders Hikansson har tll AKM Cup skinke sin
vackraste silverpokal som vandringspris. Vinnare blir
det ekipage, som fir Hest poing. Vi hade alla hoppats
pi en flyoft mellan en OR och OG, men si blev det
inte.

AKM's styrelse har beslutat att dven under 2009

gcnomfﬁra AKM Cup.
Thorvald Christensen AKM

Open Glider Poing
1 John Pettersson F1A 132,86
2 | Sven Landervik Stratos Sint 122
3 | Paul Sjéblom Tropik F1A 102
4 | Rune Tedenryd Meteor 20-45 S3 | 95
5 | Anders Persson F1A 92.5
6 | Tycho Andersson Sint Victory 71
7 | Rune Tedenryd Talon A2 66
8 | Lars Buch Jensen F1A 34

Open Rubber Poéng
1 | Thorvald Christensen | F1B 145
2 | Martti Bogdanoff Nilborn 132
3 | Martti Bogdanoff Tusse m
4 | Nils Persson P30 70
5 | Kurt Strdmdahl F1G 65
6 | Kurt Stromdahl Tilka 50
7 | Anders Sellman Flying Aces 40
8 | Bengt Stibner F1G 37
8 | Bror Eimar F1B 37
10 | Thomas Johansson P30 34
11 | Anders Sellman F1B Musius 295

- -
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Modellflyg pa frimarken — del 8

Dert dr kanske inte si litr att hitta ndgor positive att
siga om Nord-Korea, men ur virt perspektiv ir det lov-
virt att man linge tagit modellflyg pa allvar, iven om
motiven ma vara grumliga. Det riknas som vilken sport
som helst och har dirfor flera ginger uppmirksammats
pd landets sportfrimirken. Detta nummers frimirken
med modellflygmotiv har FAI-modeller som tema och
tvd av dem kommer just frin Nord-Korea. Flygaren
pd mirket ovan tv. ir formodligen Kim Dong, som
efter en massiv fly-off kom 2:a i Wakefield vid VM i
Wiener-Neustadt 1973.

Mirket ingdr i en stor-
re serie, som visar fram-
stiende sportutévare i
olika discipliner.

LA s
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CUBA ™1

.

ST AERONAUTICA CHi OF CUBA

Det andra miirket frin Nord-Korea (i mitten) visar

en I'1C-modell och ingdr i en serie sport-och forsvars-

miirken 1989,

Lings . h. ett cubanskt mirke frin 1974, som ir ett i
en serie flygmirken fér att celebrera Civilflygministeri-

ets 10-drsjubileum. Det visar som synes en F1A-modell

i startbgonblicket.

Sten P.

~  fran sidan 3, "Den nye sekreteraren...

Alf Eskilsson hiller sedan snare 2 ar tillbaka mado-
samt pd att lira upp mig i stuntflyg varje tisdagkvall
i Kungsbacka. Stuntflyg idr bra - man kan flyga dven
nir det bliser och regnar. I skrivande stund (sensom-
mar 2008) har jag inte flugit nigon radiostyrd modell
hictills i 4r...

Vad vill jag di med mitt sekreterarskap i SMOS?
Flyghistoriskt kan jag inte tillféra ndgot, men diremot

har jag dels varken skrivkramp eller ridsla att tala infér
grupp, dels har jag fortfarande nybérjarens nyfikenhet
kvar. Jag kollar dven av ett flertal olika modellflygfora
och férsiker svara pa frigor om oldtimerbyggen, siden-
klidsel etc. Detir ju pa detta site vi skall i in medlem-
mar som inte har den historiska “ryggraden”, utan precis
som jag fascineras av dessa magiska Hygetyg och vill vara

delaktiga i att hilla gamla kunskaper vid liv.
Ingvar L Nilsson



Skalaflygtivlingen vid drets OT-SM blev trots vidret en
framging. Lordagens daliga viider gjorde att Tycho Andersson
kunde skalabedéma i lugnt tempo. 12 modeller bedémdes,
nytt rekord. Tvd med dieslar, tre med raketdrift (Rapier) och
resten med den gamla hederliga gummimotorn.

Sten Persson och Gunnar Stedc hade stora och vackra
modeller av Swallow respektive Supermarine Sparrow med
skalapoing 166 och 122. Men hégst poing fick Stens Me
163 Komet med 178 p, hans Lansen fick 134. Vir nyblivne
sckreterare Ingvar Nilsson hade en MIG 1-270 med realistisk
finish, 118 p. Nistan ur tomma intet kom Georg Térnkvist
med en BA-4 och fick ihop 170 skalapoing.

I den stérre gummimotorklassen hade vir finske viin Boris

Aven moérka moln har silverkanter.

Borotinski med sig en FW Stéisser och en Howard DGA-8,
vilbyggda och snygga, 126 och 114 p. Mister Tolkstams
virdnadsvirda Piper Cub fick nu néja sig med 112p. Martri
Bogdanoft hade inte nigon pilot, sint straffar sig, 54 p.
Undertecknads, ur ggmmorna framgrivda och upphottade,
Dayton-Wright RB skrapade ithop 102, medan den schwei-
ziska BF109 D fick 84p. Eftersom samtliga flygningar kunde
birja forst vid elva-tiden pd séndagen, blev der nu mycket
jaktigt, en lingre regnskur fordréjde yteerligare, men sedan
blev viidrer betydligt bittre och skalaflygandet kunde s smi-

ningom komma iging, niir vriga klasser var avklarade.

Tyvirr flog varken Sten eller Gunnar sina fina modeller,
Ingvar Nilssons Mig fick ihop 5 sek men
det rickee dnd4 rill seger i klass 1B.

I klassen 1A flég Lars T.:s Piper hela
110 sek vilket gav seger i klassen, medan
herr Toérnkvist fick 43 sek och med sina
skala poing kom 2:a. Undertecknads
Dayton flog riktigt fint, 93 sek och 3:
a. Den annars si dukrige Martdi B. hade
bekymmer och hans BA-4 fick bara 14
sck och blev 4:a.

Boris Borotinski sig bekymrad ut, nir
han férberedde sina IT A-maskiner, men
hans flygningar blev eftermiddagens
upplevelse. Den aluminiumfirgade Stos-
sem reflekterade den liga solen och sedan
en stalltendens trollats bort blev det hela
mycket realistiskt, spontana applider.



Howarden flog ocksd mycket snyggr. Tiderna 65 respektive 42 sek. Boris flygningar
visade hur realistiskt och roligt {riflygande skala kan vara. Concours d’Elegance hade av-
gjorts pi lordagkvillen med Georg Tomkvist som vinnare, en nybyggd BA-4, gjord med
kombinerad klassisk och foamteknik. Skalaflygkommiteén kéinner sig stiirke i sina féreha-
vanden och kommer att arbeta for en ren skalaflygeriff under 2009,
plats och rid meddelas senare. Det finns alltsd
all anledning att plocka
fram

0

i

mentation pi
trevliga objekt, overfora
denna till ett, ellerinnu biittre, Hera
byggen. Friflyg ir kul och friflygande skala ir

jateekul!
Anders Sellman

Kungsbacka-klubbens arliga O'1-tritf
for linﬂygare avholls en stekhet lﬁrdag i
bérjan pd juni pd klubbens fornimliga
anliggning vid Inlagsfiltet.

Av olika skil (virmen?) var inte flyg-
aktiviteten si hiig, men "mekarborden”
fylldes efter hand med modeller, kring
vilka livliga diskussioner uppstod bland
de nirvarande deltagarna/dskidarna.
Etc antal nybyggen var pa plats, men
dven en del drrade veteraner frin linfly-

gets guldﬁlder kunde beskidas.

b pista sida.




Thomas Natanssons kartong
med gamla dieselmotorer blev
en samlingspunke och vickee
tydligen minga minnen till
liv hos grinade modellbyggare,
liksom en samling "antika”,
klassiska modellbyggsatser.

Ej att forglomma var Kjell
Lindqvist (se sid 23), som fére-
visade den egenhiindigt byggda
Rogstadius-dieselns fantastiska
start- och gingegenskaper.

Det som skulle blivit dagens
chock, en kiirning med un-
dertecknads Dynajet-motor,
blev bara nigra "plopp™ Med
modell och motor vederborli-
gen tjudrade vid ete startbord
kimpade red.’s son forgives
med den annars si liteskorta
motorn, som denna ging till
askidarnas besvikelse (ldte-

nad?) forblev tyst*.

Detta var red.’s forsta kon-
takt med linflyg sedan 60-
talet och den vickte manga
hirliga minnen till liv. Det dr
art hnppas att denna triff vixer
i storlek, liksom OT-linflyget

s0m gl’Cll.

Bilderna har Ingvar Nilsson
bidragit med och, forutom den
trilskande Dynajet’en, syns pd
denna sida Jan Berndtssons
vackra version av Bob Palmers
klassiska "Thunderbird” samt
tvé dldre pulsejetmotorer, till-
hériga Sven-Eric Martinsson

och Alf Eskilsson.
Sten P.

* Vid hemkomsten upp-
ticktes att ett ventilblad pi
reamotorn satt fast mot un-
derlaget. Sedan det lossats och
rengjorts gick forstis motorn
igang med ett vril vid forsta
forsoket. . .!



Medlemmarna bygger

Brev fran Kjell Lindqvist, ny medlem i SMOS

1959 borjade jag tvidrig yrkesskola for metall. Andra
dret hade en av ldrarna fitt tag i ritningar och byggbe-
skrivning pd en svensk modelldieselmotor och alla i
klassen skulle fi bygga var sin motor. For att lira oss
mer om maskinritning forstorade vi upp motorn en och
en halv gang. Motorerna gjordes helt i stil och samtliga
var utrustade med balanshjul. Jag glommer aldrig nir
jag skulle starta den forsta gingen.

Innerslangen till en cykel klipptes till breda gum-
miband, varav ett kriingdes pa balanshjuler. Direfter

virades en liderrem pé, och nir jag drog igdng motorn

varvade den upp i s3 hédga varv att gummibandert utvid-

gade sig flera decimeter innan det for loss och in i vig-
gen. Den stdr nu i mite vitrinskdp och har aldrig kores
sedan dess (den dr fér tung att anviinda dll Hyg).

Pi ett swapmeeting i Falkoping hésten 2007 fick jag
se ngra gjutna vevhus i aluminium hos en av hand-
larna — och d3 klack der till. Var det inte samma vevhus

som fanns pd ritningen till motorn som jag byggde i
yrkesskolan for 47 ir sedan?'? Det framkom efter en

diskussion med handlaren att ritningen fanns i Teknik
for alla nr 12 drging 1943 och nr 1 1944, Han skickade
mig ett vevhus och kopior pa ritningen — och visst var
det samma motor som vi forstorade och byggde! Mo-
torn heter R-H kort och gott (tror jag). Konstrukeor
ir Ivan Rogstadius. Detta ir historien bakom den nya
MOotorn.

Min bedémning ir att motorn gir helt underbart!
Jag fick dndra insuget i forgasarhalsen frin runt o 5
mm till @ 3,5 mm och har dessutom monterat cut off
enligt Mills. Motorn viger med tank i plexiglas och helt
korklar exklusive propeller 196 g.

Ytterligare ndgra data: cylindervolym 2 em3, kolvdia-
Kjell har dven byggt denina nipna Slicker med en Mills- meter 12 mm, slaglingd 18 mm.
diesel, som han provflig med goti resultat pa Oldtimer

" Denna motor gér 7500 varv/min och presterar 1/10
SM.

hk - alle enligt Ivan Rogsradius.

L

Gummimotordriven Jumbo skalamodell av den franska
Desoutter MKT pid Red:s bord.

Ake Gustavsson med nybyged G:int-modell av egen
konstruktion fran 1955.

| S
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SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMER SALLSKAP

Protokoll fort vid drsmite 2008 08 23, Hotell Abus
Strand, Ahus. Mitet foregicks av den traditionella
middagen.

§ 1 Ordféranden Gunnar Wivardsson hilsade de
nirvarande vilkomna och férklarade drsmétet 6ppnat.
En tyst minut dgnades vir hedersmedlem Lennart
Hansson, som jordfists 13/8.

§ 2 Till ordférande for marer valdes sittande,
Gunnar Wivardsson. Till sekreterare fér motet valdes
sittande, Lennart Flodstrom Till justeringsmiin valdes
Goran Larsson och Ingemar Nabbing.

§ 3 Maotet godkiinde dagordningen enligt styrel-
sens forslag och att drsmotet var behérige utlyst.

§ 4 Styrelsens verksamhetsberittelse upplistes,
visades med projektor och godkindes av métet.

§ 5 Kassoren Per Nilsson rapport upplistes och
godkiindes.

§ 6 Revisorns rapport upplistes och godkiindes.

Motet beviljade ansvarsfrihet for styrelsen
enligt rapportens rekommendation.

§ 7 Valuill styrelse for kommande verksamhetsir

Ordféranden Gunnar Wivardsson har ett (1)
ar kvar pd sitt mandat. Sekreteraren Lennart Flodstrém
avsiger sig omval. Till sekreterare for en tid av tva (2) dr
valdes Ingvar L Nilsson (nyval). Kasséren Per Nilsson
har ett (1) &r kvar pd sitt mandat. Till Ordinarie ledamot
valdes Alf Eskilsson for en tid av tvi (2) 4r. Omval.
Ordinarie ledamoten Kjell-Ake Elofsson avsiger sig
omval. Till ordinarie ledamot fér en tid av tva (2) ar
valdes Anders Nilsson (nyval). Till suppleanter for en
tid av ete (1) &r valdes Sigurd Isacson (omval) och Sven
Landervik (nyval).

§ 8 Valull vriga funktioner fér kommande verk-
samhetsar, alla for ece (1) ar.

Revisor: Johan Bagge (omval)
Revisorssuppleant: Bengt Johansson (omval)
Distributér: Kurt Sandberg (omval)
Tidningskommitté: Sten Persson och

Pir Lundqvist (bdda omval)

Regelkommitté: Sten Persson, Kurt Sandberg. Sigurd
Isacson, Kjell—Akc Elofsson (alla omval). Som ridgi-
vare (ersittare fér Lennart Hansson) Ake Gustafsson
(nyval).

Tivlingskommitté: Kurt Sandberg, Ake Gustafsson,
Ingemar Nabbing (alla omval).

Ansvarig for hemsidan: Andrea Hartstein (omval)

§ 9 Valav valberedning

Anders Sjoberg (Sammankallande), Ginger
Sjoberg, Kurt Sandberg (samtliga omval).

§ 10 Tecknande av féreningens firma

Matet beslét, atr ordféranden och kasséren
tecknar firma var for sig och forklarade denna punke
omedelbart justerad.

§ 11 Rapporter
Modellflygmuseum.

Flodstrém, som férhandlat med Falképings kommun
och museet pi Alleberg hade inget nytt act beriitta och
hinvisade till andra, fria, initiativ.

Ingemar Nabbing hade diremot information om att
kommunen i friga drev pd for att fi fram ect beslut,
att segelflygmuseets arkitekt dnnu var aktiv och var
intresserad av projektet och att kommunen kunde
tinka sig att bidra till finansieringen. Ake Gustafsson
hade fitt ete forslag frin Angelholms flygmuseum att
anvinda en av deras lokaler, en bra sidan. Det skulle
handla om att hyra in sig. Annu fanns inga forslag om
kostnader och dvriga detaljer. Ett annat forslag, av
Thorvald Christensen via Gunnar Wivardsson, gillde
Autoseum, Simrishamns bilmuseum, som var villige att
dela med sig med en lokal i gatuplanet, alldeles innanfor
huvudentrén, egentligen avsedd som skyddsrum, om ca
100 + 16 kvadratmeter, inklusive hyllor, med reception
och utan kostnad for oss. Dir finns dven kafeteria och
mdjlighet att hiinga upp modeller i taket i bilhallen.
Museet har ca 11.000 besokare om dret, Osterlen har
minga turister. Betriffande beslut se punkt 12 e.

EM f6r oldtimermodeller

En livlig diskussion dir Per Nilsson inledde med ett
antal frigor. Nir? Var? Hur méinga deltagare kunde
man vinta sig? Klasser? Tidtagare? Hur skall man tolka
att de drliga tivlingarna i England (Middle Wallop)
har tolkats som ett EM trots att man dir tivlar med
minga inhemska klasser? Han menade att en stark och
kompetent kommiteé maste tillsittas for et eventuellt
EM-arrangemang. Ett alternativ vore ocksd att kéra et
oppet svenske misterskap. Wivardsson konstaterade, att
SMOS saknar egna méjligheter att arrangera och att
tivlingen maste tas om hand av nigon stark klubb.

Ingemar Nabbing féreslog Brattforsheden som tiv-
lingsplats, men dir fanns starkt motstind frin andra,
som ansig filtec vara for litet. Rune Tedenryd tyckre
att 6ppna svenska misterskap rickee till.

Wivardsson trodde att deltagare frin andra linder
skulle bli fi. Han sade ocksa, att tivlingarna i Middle
Wallop kallas fér ett Open SAM Euro Champs med
engelska klasser och regler i botten men att dessa anpas-
sas efter de modeller, som anmilts, s3 act alla fir vara
med. Ingemar Nabbing ansig att vi oldtimerflygare
bérjar bli gamla och act vi inte skulle vinta for linge.

Sten Persson hade funderingar om deltagarantalet vid
ett EM. Han var mer optimistisk an Wivardsson.

Lindén trodde ocksd pd ett hyfsat utlindske delra-
gande for etr 6ppet SM, och Lasse Larsson holl med
honom. Landervik undrade hur ett EM skulle kunna
vara ett godkint sadant. Det finns ju ingen samlande
funktion inom Europa. Per Nilsson ansig att vi har
nog av vad vi har och ett 8ppet SM ir den enda reclla
mojligheten, dtminstone till atc borja med.



Jorgen Farm betonade viktigheten av att en kom-
mitté idr rite sammansatt och att inbjudan utformas
p4 ritt site och gir ut i god tid. Ingvar Nilssons analys
av medlemmarnas dldrar (som replik pa Ingemar Nab-
bings anspelning) visade inte pd nigon storre risk for
verksamheten de nirmaste dren, dven om vi har et antal
mycket arstyngda medlemmar.

Wivardsson konstaterade, att diskussionen inte givit
nigra konkreta forslag och att styrelsen och tivlings-
kommittén fir arbeta vidare. Ingen diremort.

§ 12 Forslag frén styrelsen

a)  Beslots ate enligt styrelsens forslag avsirea kr
15.000 till museifonden och att styrelsen far fullmake
att anvinda fondmedel for nédviindiga utgifter i sam-
band med etablering av ett museum.

b)  Beslots att tidningen skall fortsitta ate ut-
komma i samma utstriickning och i samma format som
de senaste dren.

c) Beslots att tivlingskommittén fir i uppdrag att
finna tid och plats for OT-SM 2009.

d)  Styrelsen efterlyste fler frivilliga som region-
ombud. Ett forslag till (temporir) distriktsindelning
framvisades. Atagandet ir frivilligt, och efter det att ett
flertal erbjudit sig stilla upp ser listan ut som foljer:

Skine-Blekinge Thomas Johansson

Smaland-Oland Kent Petersson

Gotland Vakant

Halland Sten Persson
Vistra Gotaland Lennart Flodstrom
Storstockholm Anders Sjoberg
Ostergotland-Sédermanland ~ Kent Josefsson
Virmland Christer Jansson
Nirke-Vistmanland Goran Larsson
Uppland Gunnar Agren
Dalarna Inge Sundstedt
Gastrikland-Hilsingland Rolf Astervik
*Mellannorrland Sofia Holmbom
(foreslagen, vidralas)

Ovriga Norrland Vakant

*Jimtland-Hirjedalen-Medelpad-Angermanland

e)  Museifrigan togs upp pd nytt. Flodstrém
ansdg, att lokalerna i Simrishamn och Angelholm
inte var limpliga for ett riksmuseum men kunde an-
vindas med lokal anknytning. Métet réstade med stark
majoritet f6r ate erbjudander frin Simrishamn skulle
antas.

§ 13 Budget f6r kommande verksamhetsir

Medlemsavgiften orsakade en ordentlig debatr da
styrelsens budgetforslag lades fram. Man var enig var om
att den foreslagna avgiften var for lig, Rune Tedenryd
foreslog en hojning till 180 kronor, Ingemar Nabbing
foreslog 200, och nir de framdebatterade forslagen lades
mot varandra beslot motet, att det hogsta forslaget, 200
kronor for ordinarie medlem, skall gilla.

I 6vrigt godrogs styrelsens forslag,

For prenumeration pd "SAM Speaks™ riknade Per
Nilsson med en 6kad kostnad d dollarkursen har girt
upp och SAM USA ocksi aviserat en liten hojning.
Beslots atc Pers forslag 260 kronor skall gilla.

§ 14 Motioner och forslag

Boris Borotinskij har motionerat om att "stick
models” dvs modeller utan krav pa kroppssektion skall
fi tivla i gummimotorklasserna, Wivardsson piminde
om att har beslut pd att regelindringar inte skall inféras
forriin ddigast vid drsmétet 2009. 1 klass D idr stick-
modeller godkinda forutsate landningsstill finns. For
klasserna A, B, C finns redan beslut att stickmodeller
fir anvindas. For klass D dterremitteras forslager till
regelkommittén for beslut vid nista drsméte. Tedenryd
ansdg, att vdra regler och beslut om dessa ir for kompli-
cerade. Wivardsson passade pé att meddela, att Georg
Tornqvist vunnit Concours d’elegance-tivlingen med

sin skalamodell av BA-4B.

§15 (")vriga fragor

Per Nilsson rapporterade om liget avseende SMFF:s
jubileumsbok, som avses komma ut i host. Den ar hele
dedicerad till kiinda svenska modellflygare och byggd
pa hela uppslag med en sida intervju eller biografi och
en bildsida.

Wivardsson framforde méjligheten att arrangera en
jubileumstivling for att fira 60-irsminnet av den férsta
storinternationella tivlingen fér segelmodeller (Nordic
Glider) om The Swedish Glider Cup, som hélls i Troll-
hittan 1950. Aret efterdt fick samma tivling status som
VM-dito. Idén fann stor anklang hos métesdeltagarna
och kommer att bearbetas.

§ 16 Gunnar Wivardsson tackade de nirvarande och
forklarade métet avslutat. Lindén tackade pa de nirva-
randes vignar och uttryckte samtidigt en forhoppning
om att han skulle fi uppleva ett svenskt modellflygmu-
seum medan han dnnu ir i livet.

Avgiende styrelsemedlemmen Flodstrém avtackades
for sina sju dr som sckreterare.

Ahus dag som ovan

Gunnar Wivardsson  Lennart Flodstrom

Métesordforande Moétessekreterare
Goran Larsson Ingemar Nabbing
Justeringsman Justeringsman



Modellflygteori - del 3

Pi initiativ av Thorvald Christensen piborjades
i nummer 1/2008 av Oldtimer en artikelserie
himtad ur Wentzels egen tidskrift Hobby frin

1943. Vi fortsiitter hiir med del 3.
Red.

Termik.

Lit oss tinka oss ett sandigt omride omgiver av
skog eller sumpmark. En solig dag uppvirmes sanden
betydligt fortare 4n den omgivande terringen. Luften
nirmast ovanfor sanden blir uppvirmd (se fig. 12 a),
och denna ger i sin tur ifrdn sig viirme till kringliggande
luftlager (se fig. 12 b), och det uppstdr sd ate siga en
varm luftblisa 6ver sanden (c), som vixer mer och mer
(d och €). Om denna varmluftskropp ir stor nog, slip-
per den kontakten med marken och stiger uppir (f).

ﬁg 12

Det har uppstitt nigot som man kallar en termikblisa

(se fig. 13).

g S St T
Frin sidorna instrémmar L( Yin v 7
idi ; 5 Sl f
samtidigt kall luft, som ater R, o
utfyller luckan. (Denna till- e
stromning jamte virvelbild- |
ningen utmed luftblisans \
[
kan[ﬁ'r kan man Obsﬂl—v(:ra ,}
T

dver en lokskorsten.) Ofta
ir det sd, ate den rtillscrém-
mande luften uppvirmes
sd snabbt éver den varma
marken, artt dtn 55 gott 50m
omedelbart borjar stiga, och
i stillet for blasor fir man
liksom en pelare av upp-

dtstigande, varm luft. Med "

ett gemensamt namn kallas fig 13

de varma uppstrémmarna av detta slag for termik. Vi
ligga i allminhet icke mirke till termiken, dirfor att
strbmmarna i stort sett gl vertikalt.

Vindtermik.

Ett annat slag av uppvind 4r den s. k. vindtermiken,
en slags avart av férut nimnda termik. Man har ddigare
haft for sig, att termik endast var till finnandes under
dagar med vindstilla eller svag vind.

Senare erfarenheter ha emellertid givit beldgg for, att
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termik dr méjlig dven under mycket stark blist. Upp-
komsten av vindtermik dr mera komplicerad in den
rena termiken, ty de varma luftblisorna bli redan vid sin
bildning nigra meter éver marken icke i tillfille utveckla

sig likformigt pd grund av den starka blasten.

Den varma luften blandas dessutom av samma anled-
ning betydligt fortare med den kalla. Det uppstér dirfor
en storre luftkropp av ldgre temperatur dn tidigare
omnimnda termikblisor, som féres bort med vinden i
horisontal rikining. Den bérjar att stiga forst nir den
triffar pd en oregelbundenhet i terringen och vid éver-
ging frin slitemark till skog eller stad. Det dr av denna
anledning, som det girna uppstir svaga uppstrémmar
vid stadsgrinserna.

Ett exempel torde bittre klargsra begreppet vindter-
mik. Om en skorsten scdr pi ett 6ppet filt, si for den
starka vinden réken med sig i si gott som horisontal
riktning (se fig. 14 a). Ett bevis for atr vindrermik f6-
refinnes dr niir réken trots oférindrad vindscyrka helt
plétsligt borjar stiga néstan lodridtt upp som pd b. Det
dr en termikbldsa, som dd passerar skorstenen, och den
losryckta riken befinner sig inom denna under sin fird
uppit och driver sedan liksom den 6vriga roken ivig for
vinden (se ¢). Om man medelst hisgstart kan i in en
modell i en dylik vindtermikbldsa, kan man med stor
sikerhet rikna med ett lingdrekord som resultat.

a b

Dag- och kvallstermik.

Av der foregaende ha vi lirt oss, att det en solig dag
dr uppvind éver stader, torra, sandiga och steniga plat-
ser men nedvind dver skogar, sjéar och fuktiga platser
(se fig. 15). S4 ir emellertid icke fallet dygner runt.
Pi kvillen och under natren dr forhallander der rake
motsatta eller som pd fig. 16. Orsaken hirtill dr den,
att en snabbt uppvirmd terriing dven snabbt ger ifrin
sig virmen och avkyles.

fig 15
L Tt T
fig 16 ULIJ IR 11:
= 2 N /\
N Ve

Fortsdittning foljer i nista nummer.



Annonser

Sigurd Jsacson

presen terar

HRNUNGEN

B

Linkontrollritningar till salu!
Varfor inte fylla pa forrider med
ett dussin klassiska ricningar cll
linmodeller, huvudsakligen skala,
fran Acromodeller, Air Trails och
Modelar! Féljande ingdr i paketet
for kr 250:00 (+ porto):

Sopwith 1¥2A Strutter, Douglas
A 26 Invader, Vickers Viking
RTP Double Scotch, Grumman
Bearcat, BP-2A, NLA. T6, Yak-18,
Avia B 135, Avia B 534, Tramp,
Bitty Viper.

Kontakta red. Sten Persson.

nyborjarens onskemodell!

Till salu: Ritning och ark i flerfirgstryck for ate
bygga alla tre versionerna av "ORNUNGEN” finns nu
tillgiingliga for alla nostalgiska old-timare!

Aven w4 riktiga OT-bécker finns cill salu: Flensted-
Jensens "Bygg sjilv och lir andra” fran 1946 samt Sigurd
Isacsons "Modellplanskonstruktion” frin 1947.

Kontakta Arne Andersson, Bagaregatan 24B,
611 31 Nyképing. Tfn 0155-286852.

E-post: arnca@ebrever.nu.

SIGURD ISACSON

SALJES: Jubileumsfilmen frin
Uppsala Flygklubbs Modellsek-
tions 25-irs jubileum, som visades
pa SMOS drsméte ifjol, finns
fortfarande tillginglig pi DVD.
Kan bestillas for kr 110:-, inkl.
porto och emballage, frin Gun-
nar Agren, Regngatan 13, 75431
Uppsala ; tfn 018-206710 eller
E-post: gurra.agren@telia.com.

Svensk Modellmotorférteckning,

Hur minga av dagens mortorkunniga modellflygare vet hur en
Centra sig ut, en GP-diesel, Brom eller Rudi 10? Dessa och ett antal
andra motortyper har tillverkats i Sverige sedan slutet av 30-talet och
finns beskrivna och dtergivna i den forsta boken ndgonsin om svensk
modellmotortillverkning. Detta 4r en nyutgiven, inbunden volym
med 38 sidor, fullpackade med information och bilder, delvis i firg,
pa sivil serietillverkade motorer som pd amatbrkonstruktioner och
byggsatsmotorer. Pris: 380:-

Bestilles direkr fran fortattaren:

UIf Carlén, Malmkorarvigen 53

743 50 Vattholma

Tfn arb. 018-13 14 08, hem 018-35 05 61

REGIONOMBUD FOR SMOS

For Sk;‘ine.—Bleldnge Thomas Johansson. Uppl:md Gunnar Agrcn
Smaland-Oland Kent Petersson Dalarna Inge Sundstedt
Gotland Vakant Gistrikland och
Halland Sten Persson Hilsingland Rolf Astervik
Vistra Gotaland Lennart fludsrrém *Mellannorrland Sofia Holmbom
Storstockholm Anders b;ﬁbcrg (foreslagen, vidtalas)
Ostergﬁt\and och Ovriga Norrland Vakant
Sodermanland Kent Josefsson
Virmland Christer Jansson ) tlmtland—H':ir}cdalen-Mcde\Pad‘}‘“%e‘m""“\"“‘d

N‘.irke—Vﬁstmanland Goran Larsson




Sa

Ovanstdende foto, som &versindes av Roald Olson
tidigare i ar (se OT 1/2008), vill red. inte girna un-
danhilla medlemmarna!

Bilden visar idel glada Goteborgsflygare i ett av F
14:s logement vid SM 1952 i Halmstad. Vir kassér,
Per Nilsson, syns lingst t.v. och han har hjilpr till med
“identifieringen” av gossarna.

mling pa ”luckan”

?“

i

Efter Per syns Eskil Falk; halve dold bakom honom
troligen Jan Gullbrandsson "Gullet”; Sven Sandberg
"Danske Svend”; Rolf Frideson "Fridde”; Bertil Sjéberg
"Kvadden” (sitter pa golvet); Helge Eliasson "Geta”; Jan
Thyren "Janne Bling”; Roald Olsson; Folke Karlsson
(senare Lerngren); Lennart Olsson “Purex” (i éversla-
fen).

RATTELSER

1: Som vdr skarpigde kassor Per Nilsson redan
kommenterat stimde inte uppgiften i OT 2/2008

ot Borje Birjessons bortflygningar vid SM 1952.

Enligt reportage i tidningen Looping vet vi nu att den
beskrivna episoden intriffade dret innan, d.v.s. vid SM-
tavlingarna pa Skarpnick 1951

2: 1 drets medlemsmatrikel har tod felaktigheter
noterats:

Borje Schroders postadress ska vara: Skarkipsvigen
10, 335 94 Maricholmsbruk

Einar Hakanssons telefonnummer ska vara: 0413-
540790.
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