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SMFF-ledaren

(¢ hitta fokus i tillvaron kan vara

svart i denna ljuva sommartid.

I dagarna har ni fitt hem en
kalender med evenemang som kan vara
till nytta for att planera sommarens re-
sande. Kalendern har sina missar och det
ir [Orstéligt da alla inte registrerar sina
evenemang pé forbundets hemsida detta
dr givetvis en trikig konsekvens. Sjilv
brottas jag med att {3 firdigt era med-
lemskort och de férsta har distribuerats
i dagarna och kommer att distribueras
allt eftersom betalning kommer in. Det
drett intressant jobb att géra dessa och vi
kommerattse hurdet fungerari framtiden
det finns en utvecklingspotential i detta
med medlemskort.

I'dennatidning finns en artikel skriven
om hur styrelsen ser pa paragraf 37 och
dess tillimpning. Vid tvi pa varandra
foljande drsméten har man frin med-
lemmarnas sida valt att behilla denna
paragraf i véra stadgar.

Lis artikeln och kommentera den
garna till styrelsen — detta giirs bést pa

mail till undertecknad, min adress finns
i tidningen,

Vad stér nu pa forbundets agenda att ta
i lur med. Vi miste birja fokusera pé att
ge medlemmarna mera for pengarna. Vi
Jjobbar pa olika nivier och kommer att bli
mera aktiva pa filtet. Att sdka pengar ir
inget priméirt mél fér styrelsen att jobba
med gentemot klubbarna. Det primiira
mdste vara att skapa verksamhet och
verksamhet skapas av att man brinner for
det man gor och pi s sitt kommer det
att skapas behov [r investeringsmedel.
Dessa medel kan komma frin den egna
verksamheten eller genom att man soker
bidrag. Bidragen som (inns iir ju avsedda
forattforyngra verksamheten och inte att
permancnta en verksamhet som inte gar
bra. Fordndringens vindarbliser gver hela
samhiillet vilket medfor att toleransen
mot olika verksamheter minskat. Vir
verksambhet lider av detta vi maste borja
jobba med att hitta cn profil som gér att vi
dr mera miljdmedvetna och inriktade pd
attdrivaen miljoviinlig verksamhet. Detta

ir inte enbart modellfiygets dilemma
detta dr allt flygs dilemma och kommer
att vara vér storsta uppgift framgent att
Overtyga folk om att vi &r en viktig del
av samhillsapparaten. Flyg dirfor med
forstind och stor sa lite som méjligt. Bli
kompis med grannarna.

Ett begrepp som jag kiinner har bérjat
minska i betydelse i Sverige forutom nir
det giller hindelser utanfor Sverige ir
solidaritet och att gemensamt ta ansvar
fér nagot. Hur ser det ut i din klubb hur
ménga ir inte med i SMEF men vill indi
ha det som behévs for att kunna flyga
sd som luftrum, frekvenser med mera.
Tink efter!

Till sist — sommaren kommer och d
ska viut och ha roligt dvs flyga mera. Du
kan ju triffa ndgon ur styrelsen under
sommaren.

Flyg viil
Bengt Lindgren
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Vingyta
Vingbelastning
Vikt (flygfardig)
Flygtid

kyglider

1960 mm
1210 mm
38,40 dm?
25g/dm*

ca 960g

ca 15-30 min
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MENTOR # 214228

... El-trainer och
’bogserare” i ELAPOR
- startar med ett knapptryck!

Den optimala allroundmodellen.

Trainerklassen med sin 40:a (6.5cm3) férbranningsmotor raknas liksom tidigare till
varldens mest omtyckta modellklass. MENTOR passar in i denna klass men med
modern borstlos eldrift — inga startproblem, tyst, rent.

* Den rekommenderade motorutrustningen (drivsats # 33 2632) ger sakrare mark-
starter, dvertygande stigférmaga och tillréickligt med kraft for klassiskt konstflyg
* Vingen med sin kolfiberbalk kan latt delas f6r transport
« Drivacken &r I&tt att byta genom den med snabblas férsedda kabinhuven
* Gar att lackera med alla vanliga sprayfarger efter grundning
med MULTlprimer # 60 2700

. Rekommenderade
. tillbehor:

Zacki Elapor # 59 2727

SEaaT Tekniska data:
Fardiga delar av ELAPOR Spannvidd: 1630
Flygvikt: ca 2000 g
Styrfunktioner: Skev, hojd, sida
Tillval: Bogserkoppling

bbycenter@hobbycentei
rden@swipnet'se’
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_ Flygplansritningar1:
Svenska Flygvapnets skol-

‘och ovningsflygplan 1926-97

Hdr finns fyaplan som Tummelisa,
Albatross, Bristol Fighter, Tiger Moth,
Focke Wulf FW 44] Klemm 35, 5k 16
Harvard, Blicker Bestmann, Saab Satir,
Sk 35C Braken. 5K 37 Miggen, Saab
105, Stattish Aviation Bulidog m fl

Flygplansritningar 3:

Svenska Flygvapnets Bomb-, At
tack- och Torpedflygplan 1926-85
Flygplan som Phénix Dront, Hawker
Hart, Junkers ju 86, Heinkel He 115,
Caproni Ca 313, SAAB B 18, SAAB
21, Lansen, Viggen m fl.

-Fiygplansritmng h

Svenska nygvaphets e
spaningsflygplan 192&8&

Alla spaningsfiyaplanfean 51 HH SH 89”.‘
CASA, bla finns’s 31 Spithire med k-

som alla Hansorna ochStorken: Vidare
Hawker Hart, Hawker Ospray, Helnkel
1148, Caproni och Saali & 17BS pa
flotisrer och med hidl.

Flygplansritningar 5:

Svenska Flygvapnets
transportflygplan 1926-1989

Alit fran de forsta sma transportflygpla-
nen, t ex lunkers F13 till dagens stora
Hercules. Har finns aven valkdnda plan
sorm RC-3 och Saab 340

Pro flygplan, he ikoptrar ssmt

- yriga militdra flygplan 1926-1991

Boken innehaller udda flygplan sisom

-segeltlygplan, | denna del finns ocksa

diverse: prototyper inklusive prototy-
pen till JAS 39 Gripen samt arméns
flvaplan, aven helikoptertyper | svensk
militar-fjanst ingdr

Flygplansritningar 7:

Flygplan och helikoptrar i svensk
offentlig tjanst. {Kartverket, Kust-
bevakningen, Polisen m fl)

Har finns bl amaldragare som Fat CR
42, Saab B 17, Miles Martinet,
Firefly, Gloster Meteor m fl.

Fairey

Mer mformatlon och bestallnlng pa VAALTA hobby se

Allt om Hol

by AB e B‘ox 90 133 » 120 21 Stockholm "- Tel: 08-999 333




Till medlemmarna i SMFF
Varfor SMFF?

iksidrottsforbundet (RF) #r den
R sammanhdllande linken for all

idrott i Sverige. Svenska flye-
sportférbundet ér en del av RF. Svenska
Flygsportférbundet dr ocksd en del av
FAI som #r den internationella sam-
manslutningen for flygsport. SMFF iir
en del av Svenska fAygsportsforbundet
och samtidigt en del av FAIL Klubben
ar en del av SMFF och du ér en del av
klubben. Dirmed ir det litt att se hur
allt hiinger samman. Du dr den som ér
lingst nerikedjan och den somdrar mest
nytta av att vara med i en bidragsberiit-
tigad riksorganisation. Det innebir att
klubben kan fa bidrag till att utbilda
dig till ledare eller niagonting som du
saknar kunskap i. Idrottslyftet ir ett
exempel p en aktivitet som ger dig som
medlem en méjlighet att fmverl\hg,d dig
sjdlv. Idrottslyftet skapar en mojlighet
for dig och dina kamrater att viixa med
hjilp av utbildning. Samtidigt som
man ibland behéver 14 lite stod for att
forverkliga det som man vill prova pi.
Detta dr nagra av de mojligheter som
SMFF erbjuder dig och din kluhb inom
vir gemenskap.

Gemenskap

Gemenskap ér ett ord som ér intres-
sant och har minga bottnar. Jag kiinner
gemenskap med mina viinner som har
samma intresse som jag har. Jag gor
ett litet tankeexperiment som kan vara
intressant for manga. Jag har tre kom-
pisar som gillar att flyga modeller. En
av dem hal tvd andra kamrater som jag
inte kiinner som ocksd flyger modeller.
Helt plotsligt sd dr vi fem som flyger men
vi alla kiinner inte varandra. men som
en grupp med samma intresse sa kiin-
ner vi varandra och kan samverka. Om
man gor detta i en liten storre skala sa
blir det vad SMFF ir for en grupp som
gillar att fiyga modeller tillsammans
eller i olika konstellationer och du dr
en del av detta.

Behall detta perspektiv i minnet och
fundera pd dettanirnitinker pé paragraf
37 som har debatterats under ett par frs
tid som en odemokratisk paragral. Du
som medlem i klubben maste ju betala
foratt fautnyttja klubbens egendom som
ni gemensamt dger. Beroende pa den
sociala situationen i klubben sd har ni
differenticrade avgifter. Men alla betalar
till klubben for att i utnyttju de saker
och egendom som ni gemensamt iger.
Detta ér inte svért att forstd. Samma
giller for SMFF, dr det d4 inte riitt att
alla med samma intresse ska betala for
den gemensamma saken?

Paragrafen
Hur lyder di egentligen paragraf 37 i
SMFF stadgar?

Modellflygklubb skall inom sitt verk-
samhetsomride arbeta i enlighet med
forbundets milsittning.

Som modellflygklubb réiknas:

* fristdende klubb, som bildas av
och for modellflygintresserade med-
lemmar

* sektion, gren, grupp eller annan
liknande sammanslutning, som bestdr
av modellflygintresserade medlemmar
inom annan organisation

Modellflygklubb skall vid intriide ha
minst 5 medlemmar. Som medlemmar
riiknasde som betalt faststilld medlems-
avgift till klubben och som registrerats
iSMFF. Allamedlemmar, som bedriver
modellflygverksamhet,skall registreras
av klubben i forbundet.

Modellflygklubb skall filja inlim-
nade och godkinda stadgar eller RF
normalstadga for foreningar.

Modellflygklubb skall utse en sii-
kerhetschef, som ér vil insatt i siiker-
hetsfragor.

Den delen som diskuteras dr "Alla
medlemmar som bedriver...”

Vad har detta for betydelse?
Man kan tinka pa (6ljande sitt, Kost-
naden f6r att driva férbundet dr 100 kr.
om nu 5 personer fir biira denna kostnad
sit blir det 20 kr for varje individ. Om
dessa dr medlemmar i tre klubbar s
rader det ingen tvekan om att de betalar
denna summa foér att £ det som erbjuds
som produkt. Men om nu deras Gvriga
kompisar som ir med i dessa klubbar
skall erhdlla samma formaner s kan ju
de 5 som betalar inte géra detta fér alla
andra som dr med i samma klubbar fér
att de skall erhilla samma f[Grméaner.
Klubbarna innehdller i sjilva verket 500
medlemmar tillsammans.

Vad far dessa som inte ér regist-
rerade i forbundet iinda?

- Riitten att flyga modeller

- Radiofrckvenser genom att nigon
bevakar detta aktivt

- Forsiikring far olyckor vid arrang-
emang

- Information om tcknologiframsteg

- Forskning och utveckling

- Medlermlldnmg till klubben

- Bevakning av luftrumsfrigor

- Riitten att erhdlla bidrag tack vare de
medlemmar som betalar

Vad missar man?
- Anpassad [6rsikring for modellflyg
bade inom Sverige och i utlandet

- Direktinformation om regler

- Utnyttjande av RF avtal fir inkop
av produkter

- Internationellt uthyte

- Riitten att tivla nationellt och inter-
nationellt

-Modellflygnytt, entidning pd svenska
for modellflygare i Sverige

Om det som stér ovan kan man alltid
sdga att detta kriiver ingen organisation
utan det kan vem som helst fixa. Det man
missar kan man ju fixa sjilv, Vill du som
medlem verkligen g gora detta sjilv?

lexempletovan séskulle kostnaden per
individ bli fior en matematiker 100/500
=0.20 kr. Men nu kommer detta in med
social status i samhiillet och inom idrot-
ten. Det gér att organisationen skiljer pa
UnULIUmdl’OLh ildre. Betalningsformagan
d[]LlIﬂ]dlLl‘ddll”ﬂ[dt‘r mm. Inom SMFF
betalaren ungdom ca 30% av vad en ildre
(21 ar + ) betalar.

Genom att fundera i dessa banor si
ir det inte kostnaden som ir intressant
utan antalet medlemmar. Okat antal
medlemmar ger ett starkare forbund och
pa sikt ligre kostnader. Kostnaderna ir
inte en riitlinjig historia utan med flera
medlemmar sd sjunker kostnaderna. Den
delen som ar rorlig dkar med antalet
medlemmar medan den del som iir obe-
roende minskar per medlen vilket medfir
minskade avgifter.

Arbete

Att fixa saker ar likviirdigt med arbete
vilket inte s& ménga uppskattar att gora
utan att fa betalt. Ett arbete som man
bedriver utan ersiittning kallas ideellt
och har statusen av att alla tycker att
det dr bra om det blir utfért men ingen
vill gora det SJaiv Genom att jobba med
ungdomar sa som forebild eller som
mentor da bidrar du att skapa en positiv
stimning samtidigt som du fér status och
betyder niagonting.

Historiken om SMFF
SMEF bildades pd Sitenis pa vintern
1956 som en foljd av att KSAK tog
bmt riksinstruktéren . Forsta drsmotet
1957 som anses vara farbundets
v.iima SMFF var under ménga ar
en del av Ungdomsstyrelsens orga-
nisationer och detta var av enbart en
anledning, PENGAR. SMFF limnade
Ungdomsstyrelsen och blev en del av
RF di antalet ungdomar inte uppfyllde
Ungdomsstyrelsens krav,
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SMFF har en medlemsutveckling som
har sviingt under hela dess livstid. 1 dag
ir det klubbarna som har méjlighet att
skaffa fler medlemmar och férbundet
hjilper till med finansiering av gemen-
sammaaktiviteter genom medlemmarnas
inbetalningar.

Missndje — solidaritet

Solidaritet dr inte det samma som socia-
lism men socialismen har under minga
ar missbrukat ordet solidaritet for att ge
forstirkning av sitt budskap. Solidaritet
dr ndr man som klubb accepterar att vara
med 1 en gemenskap och ta ansvar {or
denna tillsammans med andra klubbar.
Klubbarna bildar ett forbund och tar
gemensamt ansvar for detta. Genom att
ansluta sig till denna gemenskap bidrar
man till att stirka och forverkliga sig
sjalv. Genom att dela pa en bérda blir
bérdan mindre for varje individ i varje
klubb vilket ir positivt for dig som indi-
vid. SMFF dr med i Flygsportforbundet
och deltar dir solidariskt med de andra
7 grenforbunden: Ballong, Fallskdrm,
Hingflyg, Konstflyg, Motorflyg, Segelflyg
och Skirmflyg. Dessaverkartillsammans
for Flygsportsforbundets bésta under
devisen “enade dr vi starka” med malet
attplaceraFlygsportisamhiillsstrukturen
som en accepterad form av rekreation.
Flygsport ir den del av RF-familjen dir
man verkar solidariskt for dess existens
och framtridande i samhillet. Inter-
nationellt dr Flygsport en del av FAI
som #r den internationella delen av var
idrott. Som klubb &r ni en del av detta
gigantiska nitverk for att stédja just er
sak mot yttre hot. Som medlem &r du
en del av denna gemenskap (kollektiv),
Reflektera dver detta.

SMFF ir ingen perfekt organisation,
den dr sd som alla organisationer en
kompromiss mellan det som dr bra och
daligt. Att fordndra och forbittra tar tid,
att organisera om och bygga ett nytt fun-
dament med ideella krafter tar lingre tid.
SMFFkan vidareutvecklas till en starkare
organisationinommodellflyg i Sverige. Du
kan bli en del av denna utveckling.

Styrelsens analys

SMFFs styrelse har under en tid sett hur
manuteilandet medvetet elleromedvetet
fattar beslut som man inte inser konse-
kvenserna av. Du som medlem kan bli
missledd att fatta fel beslut. Att limna
SMFF irattlimna hela gemenskapen och
detta medfor att den delegationsordning
(beslutsviig) som giller vid antagandet
inte giller lingre och besluten kommer
att fattas hogre upp. Forstéelsen [6r att be-
viljamedlemskap kan med goda grunder
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antas vara min-

dre med avstandet

till verksamheten.
Styrelsen far ta del

av en mingd infor-
mation och framfér
allt desinformation
som sprids fran olika
hill. Det finns ett tale-
sdtt "Griset dr inte alltid
gronare pa andra sidan”,

Viir sport/hobby ér hotad
av manga aktorer som vill
minska, inskrinka cller helt for-
bjuda den verksamhet som vi bedriver.
Genom att limna SMFF eller att inte
registrera alla medlemmar underlittar
for dessa starka krafter att angripa det
som vi kiinner sa mycket for, nimligen
att modellflyga. Tycker du som medlem
att detta ir en bra utveckling? Stat, kom-
muner och landsting letar hela tiden efter
anledningar att minska bidragen och
fordyra viira aktiviteter, Efterslipningen
gor att det tar tid innan det upptiicks att
medlemmarlimnat SMFF och den totala
gemenskapen vilket medfér mindre stod
och bidrag i framtiden.

Genomattinte solidariskt taansvar for
det vi gillar sa kommer man att tvinga
SMFFs styrelse att bli en rittsskipande
instans. Detta dr en djupt olycklig ut-
veckling av verksamheten. Styrelsen
har medlemmarnas uppdrag att férvalta
verksamheten pé bista sitt for medlem-
marna. Vi vill inte bli rittsskipare men
det kan bli nddvindigt.

Att std utanfor dr som att ta stillning
for att det inte dr virt att kunna bedriva
det man tycker om, med andra ord att
ha kul och flyga sd mycket som mojligt.
Genom att vara utanfor sa lever man pa
andras arbete och pd andras férmaga
att agera. Det finns ingen garanti for att
denna situation ér bestaende.

Reflektera pd vad detta betyder for
dig som individ och din klubb. Ar utan-
forskapet att foredra eller inte? Ar den
ensamme starkast?

“Den minskliga drommen dr
att flyga. Det giller for varje
idrott att hitta det som ar unikt.
For flygsport kanske det ir
blicken upp i det bla, den ndis-
tan fundamentala ménskliga
drommen om att flyga eller att
bemdstra luften som forenar
gammal som ung. Hir finns
ingen dlderssegregering i vare
sig tivlingsverksamhet eller den
existentiella upplevelsen. Motet

mellan nytinkande,ungdomlig
kraft och erfarenhet, stabilitet
och kunskap kan verkligen bilda
framtidens flygsport.

Detta citat dr hdmtat frdn en text av
Karin Mattson, RFs ordférande.

En slutlig reflektion av vad som skulle
kunna anses vara relevant i dessa sam-
manhang ér:

Om du som medlem delar med dig
av dina goda och diliga erfarenheter
av den egna verksamheten blir vi
starkare som organisation och som
maktfaktor.

Vill man paverka sa gor man det fran
insidan béttre in frin utsidan. SMFF
kan inte och kommer inte att bli den som
betalar ut pengar (ill klubbar for att de
skall bedriva verksamhet utan att stilla
krav pa att de presterar. SMFF jobbar
alltid med malet att vi skall kunna halla
kostnaderna pa en niva som ér rimlig.
Vidare s kan det inte vara rimligt att
massan av modellflygare skall sti utanfor
en organisation som ska jobba for deras
intresse.

Du som medlem maste kiinna att det
dr biittre att vara med och att vara aktiv
och inte att kiinna dig som en snyltare
som dker sndlskjuts pd andra. Detta éiratt
vara solidarisk med 6vrig svensk idrott,
som Idrottare vill man vara solidarisk
med sina kamrater.

Du som vill diskutera detta kontakta
nagon i styrelsen.

Bengt Lindgren 0708-719038
Lennart Andersson  0704- 675003
Pelle Scherdin 0705-232950
Lars Nilsson 0708-658800
Rolf Palsson 0706-377157

Bengt Olof Samuelsson 0702-675914
.G Olofsson s¢ langst fram i tid-
ningen

Du kan tréiffa styrelsen pd ett antal
E."lf'{'fﬂ(’”lﬂ.ng .!.{H-llf(’fr sSommaren.
Bengt Lindgren
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' Ripadagarna vecka 29.

12-20 juli

RC - flygmeeting - "marknads-
veckan”

Passa pi att besoka en av Skanes
berémda marknader

Kivik, Sjobo, Degeberga m.fl.

Eller varfor inte besdka Sveriges
storsta beachhandbollsturnering nere
p4 den vackra Ahus-stranden.

Modellflygfiltet beldget vid motor-
crossbanan 4 km frin Ahus.

RipaMaodellflygklubb Mats Erlands-
son 044-350202 alt. 070-5350202
eller Hikan Lindstrom 044-71157 alt.
070-9400581

Mer info: http://ripamfk.com

Hetkan Lindstréim

Ripa Modellflygkiubb

IMAC Tavlingar 2008

*12-13 juli, Givle,
Fredrik Carlsson.
fredrik.carlsson@hantverkarnet.com

*26-27 juli. Gotland.
Niklas Nyroth,
niklas.nyroth@gotlandica.se

* 23-24 augusti. Jonkiping,
Sture Persson,
sture.persson@focusneon.se

* 6-7 september, Briinnebrona,
FINAL, Mikael Ingemarson,
mikael@zdz.se www.mini-iac.se

Midnight Sun Fly-In 2008

10-ars jubileum i Lulea fredag 27 juni till séndag 6 juli

Vi flyger dygnet runt utan restriktioner pd
grds, 140 meter asfalt och en sji. Passa pd |
att koppla av i depdn och umgds med andra
modellftygare.

MFK Jupiter hilsar alla varmt viillkomna till rets
Midnight SunFly-IniLuled som 10-drs jubilerar
i ar. Evenemanget pagér traditionsenligt forsta ¥
veckanijulimed lygning dygnet runt pa asfalt, [
griis och vatten pd klubbens modellllygliltoch —

modellflygsjo i Luled.

I min av plats ingér husvagnsparkering, varmvattendusch och WC kostnads{ritt
for deltagarna. For den som foredrar att bo pa hotell sid hoppas klubben att dven
i dr kunna teckna ett avtal med Elite Stadshotell i Luled och erbjuda férménliga
logipriser.

For ytterligare information:
MEFK Jupiters web: http://mfkjupiter.se eller kontakta Gunnar Eriksson pé telefon
0920-22 39 26 alt. mobil 070-533 61 76 E-post: 2080eriksson@telia.com

MEETING
Helsingborgs Modellflygklubb

Hmfk inbjuder till meeting i V30 med mycket modellflygande och minga glada
upptiig och ndgon litt tiavling. Vi tar dter upp WWII temat, dér bista modell viiljs av
publiken och premieras med pris. Viarrangeraren stor gemensambhetsafton torsdagen
den 24/7 och avslutar det hela med modellfilygets dag pé l6rdagen den 26/7.

Vi har hyrt in nya och friischa duschar for Er bekviimlighets skull och kiosken
haller 6ppet med nybakade frallor pd morgnarna.
Samtidigt medan virt meeting varar, sd arrangerar Helsingborgs stad sin arliga
festival i slutet av V 30. Diir dr mattélt fran alla virldens hérm och live musik
ljuder fran manga scener.
For Er som vill se sig om i nordviistra Skdne sd ligger hela kullahalvon 6ppen med
fina bad ldngs kusten.
Info: www.hmftk.se eller lilja.jan@telia.com

Inomhus SM och RM 2008

(0]

rets SM/RM for friflygande
A modeller inomhus Kommer

att ga av stapeln den lGrdagen
den 6 september 2008. Tivlingarna
kommer att vara oppna fér internatio-
nellt deltagande. Det kommer ocksa
alt genomforas ett Stockholms DM
parallellt med SM- och Riksmiister-
skapsklasserna. Endast fullvirdiga
medlemmar av SMFF kan delta i SM,
DM och Riksmisterskapen. Vird for
tivlingarna éir Kungsiingens MFK och
samordnare dr Johan Wallin (kontakt-
uppgifter nedan).

Platsen for tivlingarna blir Siitra
Hall, Skirholmen, i sédra Stockholm.
Det iir en stor friidrottshall med rejil
golvyta och ett hogt, forhallandevis
“rent” tak och stilla luft,

Tivlingsstartk]9.20 for genomging.
Alladeltagare skada varapd plats. Sista
flygning 16.00 for F1D och 16.45 for
dvrigaklasser. Tavlingsresultaten kom-
mer att redovisas mellan 17.00 — 18.00
i samband med prisutdelningen.

Planerade tivlingsklasser hittills dr
F1D,F1L,FIM, Mini stick, Bostonian,
No-Cal, Peanutoch Pistage. Forutsitt-
ning for att en klass kommer att ingd
ir att minst tre tivlande fran minst tva
klubbar deltar.

Téavlingsinbjudan

AKM - Aeroklubben i Malmé - Mo-

dellflygsektionen inbjuder hirmed
Anmilan till tavlingen med siirskilt till ett:

angivande av de klasser den tivlande Oppet DM i inomhusflyg lirdagen

vill delta i sker via e-post, telefon el- den 27:e september 2008

ler adress nedan snarast méjligt, men Plats: Kombihallen, Stadionomrédet

absolut senast 25/8. Detta [or att vi - Erik Perssons vig i Malmé

ska kunna forbereda tivlingsdagen Tid: 09.00 - 15.00

pé hiista sitt. Klasser: F1D,F1M, F1L, F4E Peanut.

Mini Stick, NoCal, Bostonian, A6

samt P15

Tivlingsledare: Kalle Westerblad
Observeraattdet enligt Riksidrotts-

Sforbundets regler mdste vara minst

tre deltagare ifran tva klubbar i varje

klass for att en tavling ska kunna ge-

nomfiras.

Tag giirna med eget tidtagarur sa kan Svenska deltagare mdste dven vara

alla hjilpas at med tidtagaruppgif- | medlemmar i SMFF med fullt betalda

lerna. . SMFF-avgifter.

Golvet i hallen tél absolut inget gum-

mismorjningsmedel!

Enklare skaffning som smorgisar, |

fikabrod och dryck kommer att fin-

nas till forsiljning. Sprid giirna detta

meddelande vidare till andra intres-

serade.

Tévlingsavgift:

I1D: 100 SEK

Ovriga klasser: 20 SEK per klass
Juniorer betalar ingen avgift i nigon
klass. Avgiften betalas pa plats.

Civrigt

Startavgifter: Kronor 50:- perklass i
alla klasser forutom F1D diir avgiften
dr Kronor 150:-

Obligatorisk samling klockan
09,00 i tivlingshallen fér genom-
géng, registrering och inbetalning av
startavgifter.

Tivlingsanmiilan: Senast klockan
12.00 den 22:¢ september till:

Kalle Westerblad. tel: 040-47 20 20

eller Jan-Erik Andersson wakejane-
rik@yahoo.se

Vi ses i pi inomhus-SM!

Johan Wallin
070 769 52 75
Johan Wallin@ebe.uut.se
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26 juni - 6 juli, Midnight Sun Fly-In
Knéppelasens modellflygfilt (Luled)
Arrangor: Modellllygklubben Jupiter
Kontaktperson: Gunnar Eriksson Tel.
0920223926,0706336176 c-post: 2080er-
iksson@telia.com Hemsida: www,
mfkjupiter.se

4-6 juli, Swedish Cup Arrangor: Nor-
bergs Flygklubb Kontaktperson: Per
Findahl Tel. 0223-229 57 e-post: per.
findahl@telia.com Hemsida: www.
idrottonline.se/norberg/norbergsfk-
flygsport

5 juli, Sjoflygmeeting Dragsdngarna
Insjon, Siljanshygdens RFK, Kontakt-
person: Jonas Hagberg, 0589/40348,
070-3308045, jonas.hagberg@samhall.
se, www.siljansbygdensrfk.se

5 juli, TornadoLdpte 2008 Vilkommen
som deltagare, eller dskadare, till arets
F3J-tivling i Norra Stockholm Arrangor:
Team Tornado. Plats: Toppfiltet, Vallen-
tuna. Pilotbriefing k1. 9. Startkl. 9:30. For
mer info se www.modellsegelflyg.se

7-13 juli, Familjevecka Dragsingarna
Insjon, Siljanshygdens RFK, Vi hittar pa
aktiviteter med barnen.Utmiirkta méjlig-
heter till bad och camping i anslutning
till filtet. Varmt vilkomna. Kontakt-
person: Threne Boman, 0171/470485,
070-2516350.

9-13 juli, Jet meeting i Karlskoga Karl-
skoga MFK inbjuder till en jettriaff pa
Karlskogas flygplats med start onsdag 9
juli. Merinformation frin meetingansva-
rige Lasse Palm 0704-64 96 10 Kontakt
Karlskoga MFK Bérje Luthman, 0586-
44756, 070-635 24 16 E-mail: lutman.
b@telia.com

18-19 juli, Malung Fly In 2008 Ma-
lungs Modellflygklubb och Malungs
Flygklubb arrangerar gemensamt meet-
ing/Fly In pd Malungs flygplats. Tillgdng
till bide grids och asfaltfilt for savil
modell som fullskala, dven sj6flyg ar
méjligt.(Visterdaldlven) Modellfiltet
tillgéingligt hela v.29 utom fredag 16rdag
da alla flyger pa stora fiiltet. Mer info:
Dan Mattsson 0280-40279, Mats Karls-
son 0280-13103 samt Arne Finnstrém
0280- 10113

19-20 juli, Graningemeeting Granlanda
modelllygfialt Graningebruk. Modell-
(ygtralf f6r allt som flyger. Filtet ligger
i Graningebruk i niirheten av fotbollls-
planen ca 2,5 mil viister om Sollelted
efter viig 87 mot Ostersund. Mer info.
pa http:/www.granlanda.rcflyg.se Séren
Selin, 0620-21250, 070-3401024, gran-
ingemfk@post.utfors.se

19-27 juli (v30), Helsingborgsmeeting
Helsingborgs Modellflygklubb satsar for
18e géingen pa drets modellflygmeeting.
Vi tar dter upp WWII-temat, onsdagen
den 23/7, diir biista modell viiljs av publi-
ken. Gemensamhetsafton den 24/7 och
Modellflygets Dag lordagen den 26/7.
Kontaktperson: Jan Liljatel. 042-221551,
0705336706, For mer information se
www.hmfk.se
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26 juli, Semestercuppen Monarp Ar-
rangér: Modellflygklubben Slindan
Kontaktperson: Martin Larsson Tel.
0322-40319 e-post: martin.[@mbox302.
swipnet.se Hemsida: www.storamellby.
nu/mikslandan

26-27 juli, IMAC-tivling Gotland (Vis-
by) Gotlands Modellflygklubb Kontaki-
person: Niklas Nyroth Tel. 0707-954002
e-post: niklas.nyroth@gotlandica.se
Hemsida: www.mini-iac.se

26-27 juli, Elefantastiskt 2008 Startsted
vid Flugebyn (Karlsborg) Frin kl. 10.
Karlsborgs Re-Klubb. Kontaktperson: Bo
Sjoberg Tel. 0506-13602, 0708-111741.
Anmiilningsansvarig: Jan Andersson Tel.
0505-40370.

2-3 augusti, Griinsmeetingen, Arvika,
Arvika MFK, Nu ir det dags for arets
stora meeting, griinstriiffen. For [2e dret
s triiffas vi och trivs tillsammans. Allt
som flyger paett siikert sitt ir viilkommet.
Aven i ar kor vi klassen spexflight, bygg
nigot roligt som flyger. Likt alla andra
ar sé koras segrare i olika klasser. Lordag
Kl 10-17 Séndag 10-15, Kontakt: Lars
Borg och Soren Andersson, 073021098,
0702296764 andersson.s@telia.com

9 augusti, Solstatriiffen Malsted
Brattforsheden Arrangor: Karlstads
Modellflygklubb Kontaktperson: Tommy
Eriksson Tel. 070 6089348 e-post:
tommy.eriksson48@telia.com Hem-
sida: www.karlstadsmfk.se Startavg.
sen.100kr.jun.30kr oavsett antal klasser
betalas pa plats. Lag ingen avgift. Old-
timerflygare r extra viillkomna

9-10 avgusti, 3D Helikoptertivling i
Soderhamn/Mohed anordnas av MFK
Albatross. For andra dret gar helikop-
tertdvlingen 3DX Sweden. Var med och
tivlia eller kom som dskadare och se
Sverigeeliteninom 3D flygning géraupp.
Boende finns i anslutning till filtet. Kon-
taktperson: Andreas Jonsson 076-839 77
1. For mer info, www.3dx-sweden.se

9-10 augusti, Skala West Open 2008
AKMG Torslanda (Goteborg) Arrangor:
Aeroklubben Modelli Goteborg Kontakt-
person: Rolf Pihlsson Tel. 0706377157
e-post: pridak@telia.com Hemsida:
www.akmg.se

15-16-17 augusti, Sundsvallstriffen
anordnas av MFK Skvadern pi fiiltet i
Oriker, beliget 2 km viister om Birsta
City. Campingmijligheter med husvagn
och tiltfinns. Viharservering med kaffe,
lisk, varmkorv mm. Kontaktpersoner
Arvid Holmbom 060-22580 eller Per
Gustafsson 060-556485. Se dven www.
skvadern.se [or info.

16 augusti, Skalameeting Dragséingarna
Insjén, Siljansbygdens RFK, Ett meeting
for bade flygplan och helikoptrar. AR Fer
och prollsbyggen. Kontaktperson: Micke
Kvist, 0247/22926, 070-2778671.

22-24 Augusti, Oldtimer-SM friflyg
pi Rinkabyfiilltet. Kontaktman Kurt
Sandberg tel 035-12 28 46.

30-31 augusti, Goéteborg Aero Show
Plats: Sive depi. Goteborg Arrangdr: Ae-
roseum Vilkommen till Géteborg Aero
Show 2008 — en flygande fest [or hela
familjen! Under tvd intensiva [lygdagar
blir det uppvisningar, utstillningar och
roligaaktiviteter foralladldrar. L {lygupp-
visning och pd marken visas historiskt
och modernt flyg, civilt och militirt,
dubbeldiickare, jetplan, helikoptrar och
mycket annat. Vi satsar i ar pd att visa
upp svenska deltagare — bland annat
kommer Flygvapnet med JAS 39 Gripen
och Biltema med klassikerna Mustang
och Spittire. K1 10-17 Kontakiperson:
Daniel Karlsson Telefon: 031-558300
E-postadress: info@aeroseum.se

6september, Modellflygets Dag Drags-
dngarna Insjon, Siljansbygdens RFK.
Kontaktperson: Gittan Berg, 023/25980,
(070-2720230, gittanberg31@hotmail.
com, www.siljansbygdensrfk.se

6 september, Sjoflygtriff Plats: Nya
Malmsjobadet (Sodertilje). Arrangor:
Sodertilje MPK Tid: k1 1100. Kontakt:
Lars Holmberg. Tel: 08-55064065.

6 september, Modellflygets Dag Plats:
Dragsingarna Insjon. Arrangér: Siljans-
bygdens RFK. Hela dagen. Kontaktper-
son: Gittan Berg Telefon: 023/25980,070-
2720230 E-postadress: gittanberg51@
hotmail.com

6 september, Mora Skaladagar Mora
(lygplats Arrangtr: Ovansiljans Mo-
dellklubb Kontaktperson: Bjorn Ham-
marskjold Tel. 0250-204 71, 073-822
60 90 e-post: bjorn@hammarskjold.nu
Hemsida: www.osmk.se Anmilningsav-
gift 300 kr/ ekipage Tivlingarna invigs
av kommunalridet Petr Helander kl
1000 den 6/9.

13september, Gagnefstriiffen Startsted
Gagnefs kyrka-Osterfors (Gagnel) Kon-
taktperson: Inge Sundstedt Tel. 0241-
10831, 076-1091226 e-post: familjen.
sundstedt@spray.se Hemsida: www.
algonet.se/groth/flygklubb Anm.kan gé-
ras pd plats men meddela tel.-nr ifall dat.
mdste dndras(skordelige, vider). Startavg,
sen.80kr jun20kr.

20 september, Hobbymiissa i Kristian-
stad Plats:1drottshallen, hall D Arrangor:
Jonas Sandqvist och Mikael Andersson-
Beskrivning: Missa foralltinom tég, flyg
ochbil. Idrottshallen liggerianslutning till
Kristianstads jirnvigsmuseum somharhar
oppet hus denna dag. Missan arrangeras
for nionde gangen och ir viilbesokt. Tid:
10 - 16 Kontaktperson: Jonas Sandgvist,
Mikael Andersson Telefon: 044-219439,
0708-172480 E-postadress: jonas.sand-
qvist@ipbo.se Alla dr vilkomna, privata
som proffisionella siljare.

20 september, Finalen i Lilla Friflyg-
Cupen Potatislagret (Kumla) Arrangér:
Gagnefs Flygklubb Kontaktperson: Inge
Sundstedt Tel. 0241-10831, 076-1091226
e-post: amiljen.sundstedt@spray.se Hem-
sida: www.algonet.se/groth/flygklubb
Startavg.senl00kr,jun20kr. Anm.senast
15 augusti
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lygplanet Burning Spear fran

Above All finns i tva storlekar

rarav biada kallas for 120 men av
olika anledningar, Den mindre varianten
dr 120 cm 1 spinnvidd och den storre ér i
120-storlek, dvs for motor i 120-storlek,
och det ir den stérre varianten som jag
har byggt och flugit med under véren.

F3A
Burning Spear 120 ir en modell som dr
gjord for F3A, med andra ord konstflyg.
Modeller for F3A fir enligt reglerna ha
en spiinnvidd och lingd pa max tva meter
och oftast sa iir de modeller avsedda for
att tiivla med néstan sa stora, dven om de
tenderar att ha lite mindre spdnnvidd én
liingd. Motorerna som anviinds ér ungeliir
i storleken 140 for tvitaktoch nagot stérre
for fyrtakt. Burning Spear 120 dri
principen fullstor F3A-maskin

dven om det kanske saknas
ett par centimetrar hir
och dir.

Transport

Nufortiden sker mycket av inkdpen av
modellflygplan och tillbehor via Internet
men jag bestiimde mig for att dka och
hiimta min modell hos Full Kontroll i
Orebro i stiillet for att lita Posten eller
nagon annan skdta transporten da jag bor
forhédllandevis nira. Jag skulle di vara
sitker péi att den kom fram i det skick som

jag vill haden. Niir jag kom ut med ladan

till bilen si trodde jag ett tag att jag hade
tagit mig vatten éver huvudet for ladan
drrejilt ling men efter en del trixande sé
gick den in i bilen, min Skoda Octavia,
dven om mitt reseséllskap for dagen inte
hade denallrabek viimaste sittstiillningen
pa hemresan,

Enkeltmed snyggt fargschema
som syns bra i luften

Locklyft

Vil hemma sa plockade jag ur alla delar
och kontrollerade sa att inget fattades,
jag studerade konstruktionen av de olika
delarna och passade ocksd pd att viga
delarna. Allt sag vildigt vilbyggt ut och
som sig bor idag dr modellen uppbyged
av laserskuren balsa och plywood. Alla
delar dr ldtta och [int konstruerade, sir-
skilt vingen kiindes otroligt litt. Vingen
ir for ovrigt i ett stycke och kroppen ir
ganska traditionellt uppbyggd och bestar
av sjilvakroppen diir fenan drinbyggd och
underdelen ticks av en rejil piptunnen i
glasfiber med spant i plywood.

Vikt

Byggsatsen bestar av kroppen (780 gram),
piptunneln (185 gram), motorkapai glasfi-
ber (75 gram), vingen med skevroder (690
gram),stabbe med héjdroder (142 gram), ett
sidroderoch sentillkommer landningstiil-
let som éir tvidelat med hjul och hjulképor.
Till detta skall sen vikt fran alla tillbehor
liggas. motorbock och tank ingdr liksom
alla linkage och liknande delar. Den an-
givna vikten totalt med motor, radio och
sa vidare anges (ill ca 4000 gram vilket
rent spontant kiinns som en lig vikt paen
sa pass stor modell och ett helt kilo under
maxgrinsen 1 F3A-reglerna.

Infor monteringen

Efter att ha studerat bygganvisningen
en stund sa insag jag tva saker, for del
forstaattdeninte haller sammaklass som
modellen i 6vrigt, langt ifrdn tyvirr, och
for det andra att det troligen inte skulle
spelasi storstorre roll di monteringen av
modellen verkade ganskaenkel. Dock sd
var de viktigaste sakerna med i bruksan-
visningen, en tyngdpunktsangivelse och
roderutslagens storlek.
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tankutrymmet.

Vingen

Jag borjade med vingen, det som skall
goras dir dr att siitta fast skevrodren
och sen dterstér bara linkage och servon.
Skevrodren sitter fast med riktiga géng-
jirnav nylonochinte med mylargingjiarn
somdetoftastir pd ARF-modeller nufor-
tiden. Rodren sitter fast pa vingen redan
i kartongen si alla spar for gdngjdrnen
dr redan skurna. men gingjirnen r inte
limmade. For att underlitta dragningen
av kablarnatill skevrodren sa finns det ett
snore draget i vingen som sitter fast i smd
tribitar limmade dir servona skall sitta,
praktiskt! Roderhornen édrav aluminium
och vildigt fina, men de sag lite klena ut.
jag funderade ett tag pd att ersitta dem
med ndgra andra men hestamde mig till
slut for att anviinda dem vilket jag inte
har dngrat. Didremot sa bytte jag ut sjilva
linkaget somiorginal bestod aven 2 mm
pianotrad. Jag ersatte det med en 3 mm
gingad stang med kullink ienaindenoch
en metall-link 1 den andra vilket gav ett
stumt och glappfritt linkage.

Kroppen

Nir vingen var klar sd gav jag mig i
kast med monteringen av kroppen, hir
ir det inte heller sirskilt mycket som
skall goras i form av montering av sjilva
modellen utan det mesta érinstallation av
motor och radioutrustningen. Efteren del
fungerande sd bestimde jag mig for att
horja med landingstillet och sen skruva
fast servon och motor for att sedan gi
pit monteringen av stabbe och sidroder,
framforallt {6r att modellen var enklare

Skevroderservo med hemmgjort [dnkage
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Motorn med ljudddmparen pa tvaren, luckan strax bakom ger atkomst till

alt hantera pa mitt nagot for korta by
bord utan dessa pa plats.

Innan jag borjade monteringen si sig
Jjag attdet var vissa delar av modellen som
kan utsiittas for riitt mycket briinslekladd
som inte varskyddade mot sédant sé innan
jag borjade monteringen penslade jag pa
en blandning av 30-minuters Epoxy och
T-Réd didr jug tyckte det behdvdes.

Landningstillet dr av aluminium och
ar delat och varje halva sitter fast med
tvil skruvar. Hjulen ticks av hjulképor
som verkar lite onddigt breda, men det
kanske finns en tanke med det.

Servona till héjdrodren, ett till varje
sidroderhalva, sitter pa sidan av krop-
pen strax framfor och nedanfér stabben
medans sidrodret skéts via vajrar av ett
servo som sitler i kroppen. Niir dessa var
pé plats installerade jag motorn, men mer
omdettasenare. Sidrodretoch héjdroder,
sitter dven dessa fast med samma typ av
gangjirn somtill skevrodren och detenda
man behover tinka pa fir egentligen att
limma dit stabben i kroppen férst och
sedan hojdrodren. Hijdroderlinkaget &r
likadant som till skevrodren och dven hir
si bytte jag ut delar av linkaget di jag
tyckte attdetsig alldeles for klentut féren
sa hiir pass stor modell. Sidroderlinkaget
diremot gjorde jag enligt anvisningen
men jag bytte ut ndgra av linkarna som
holl lite tveksam kvalitet.

gg-

Motorinstallation

I min modell s monterade jag en OS
120 AX, entvatakts glodstiftsmotor i OS
nya serie av motorer. Faktum ir att jag

Sidroderlankaget sitter pa ovansidan av stabben

hade motorn liggandes sedan ett tidigare
projekt och att jag skaffade den hiir mo-
dellen for jag tinkte att de skulle fungera
bra tillsammans. I bruksanvisningen si
anviinde de samma motorn men jag valde
att montera min motor med cylindern
rakt dt sidan till skillnad frin i bruksan-
visningen dir de monterade cylindern
i ungefiir 45 graders vinkel nedat. Min
montering gjorde att jag kunde anviinda
den extra forlingare som f6ljer med (il
ljudddmparen for att montera den som
en "Pitts-didmpare” ndgot som fungerade
viildigt bra dé det finns gott om plats fér
detta. Det finns inga fiardiga hil i motor-
spantet formotorbocken, vilketiir ganska
bra for det ger fler méjligheter att viilja
hur man skall géra motorinstallationen
beroende pa motor, dimpare och si vi-
dare. Jag monterade min motor direkt i
motorbocken som man brukar géra, utan
gummidimpningeller liknande. Tanken
ach trottelservo sitter direkt bakom tor-
pedviggen och gir att komma &t genom
en lucka som sitter pa undersidan av
kroppen framfor landningsstillet.

Motorkapa

Det sista som jag monterade var motor-
kdpan. Oftast sd skruvas siidana fast den
med fyra skruvar pa utsidan in i kroppen.
Pi den hiir modellen sd sitter det ett spant
i bakkant pimotorkédpan och tanken dr att
man skruvar fast motorkipan med fyra
skruvar genom detta in i torpedviggen.
Spantetsitter limmat i motorkéapan och for
sikerhets skull sa forstiirkle jag limfogen
mellan spantet och motorkdpan med en

Roderok i aluminium pa héjdrodret

Fiid

Laserskuren plywood och balsa ar det som géller har.




Hjul med hjulkapa.
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blandning av epoxy och glasfiber. Niir
jag sedan skulle montera dit motorképun
sa upptickte jag en sak, det var vildigt
svart att komma at att dra i skruvarna péa
insidan av kipan helt enkelt diirfor att
pd insidan av motorképan sitter faktiskt
motorn. Men efter en del pill sa fick jag
i alla tall dit tre skruvar och det verkade
riicka. Motorkdpan ir fér dvrigt Gppen
pd undersidan och detta ticks sedan av
piptunneln. En praktisk losning for det
ger bra atkomst till motorn utan att skruva
bort motorkapan.

Klart

Nir viil motorkapan var pa plats aterstod
bara mottagarack och mottagare och
sen var modellen klar for provtur. T det
stora hela s var det ett viildigt enkelt
“bygge” dir den storsta delen lig i alla
montera radioutrustning och motor. Jag
har personligen inget emot att bygga
modellflygplan, {6r mig ir det en minst
lika rolig del av hobbyn som flygundet,
men en san hiir modell kiper troligen de
flesta [Or att flyga och ju mindre tid den
tillbringar 1 byggrummet och ju mer tid
pé filtet desto biittre. Jag blev faktiskt
lite forvanad dver hur snabbt jag hade
modellen flygklar, eftersom den 4r gan-
ska stor si forutsatte jag att det skulle
ta lite lingre tid att {d den klar éin med
en mindre modell men sd var det inte,
snarare tvirtom.

Provflygning

Forsta forsdket till provflygning gick inte
sibra, for viil pa filtet si upptiickte jag att
detsaknadeseninsexnyckel forM4-bulti
min faltviaska och eftersom det dr sddana
som vingen sitter fast med uppstod vissa
problem, jag koncentrerade mig istillet
pd att kora in motorn. Efter ett avbrott for
lunch och upphiimtning av insexnyckel si
gjorde jag ett nytl [Hrsok senare pi kviil-
len, Nér jag skruvade ihop modellen si
tinkte jag attdet nog var meningen att jag

inte skulle ha proviiugit tidigare padagen
for vinden hade dndrat sig frin ganska
kraltigochbyigtill heltobefintlig. Viidret
var med andra ord i det ndrmaste perfekt
for en provilygning, nigot som hinder
allt for sillan. Jag monterade modellen,
niigot som gir snabbt men som kriiver att
man kan ha den liggandes upp och ner si
nigon formav stillning dratt foredra. Jag
provade rodren, kontrollerade rackvidd
och sedan plockade jag fram kameran
och tog ett antal bilder. Nir allt detta
var dverstokat séi var det hog tid att fa
modellen i luften,

Starten bjid inte pa nagra éverrask-
ningar, modellen drog iviig rakt och fint
pd banan och niir farten var lagom var
det bara att ta upp den i luften. Jag kiinde
direkt att den var lite framtung och jag
fick trimma lite hijd men det var allt.
Jag brukar (6rsoka ta det forsiktigt forsta
starten med en ny modell, det kan tinkas
att nigot inte fungerar som det ska, men
jag glomde av mig lite grand och gjorde
nigra rollar, nagon looping och en rol-
lande cirkel, helt enkelt for att modellen
varsifirtroendeingivande att flyga. Efter
en stund kom jag pd att det faktiskt var
en premidrtur och att jag skulle ta det lite
forsiktigt och gjorde en lig passage for att
kontrollera hur den var under inflygning.
Sen vardetdags for landningen, sombley
lika odramatisk som starten. Jag var mer
dn ndjd med modellen efter forsta flyg-
turen och bestimde mig for att dka hem
och kontrolleraattingethade vibreratloss
eller om det hade uppstatt nigra andra
problem innan nista flygning.

Vingpluggar

Fjirde gangen jag var ute pd filtet och
flég modellen hidnde nigot som inte fir
hinda. Nir jag gjorde min andra och
tredje start sa tycke jag modellen var lite
bangstyrig att landa, men vinden var lite
byig sa jag antog att det berodde pé detta.
Men niir jag plockade iséir modellen for

hemfird upptiickte jag att bada de triiplug-
gar som héller fast vingen i framkant var
borta! Efter en del letande sa hittade jag
dem skramlande omkring i bakkroppen.
Vingen hade enbart hallits pa plats av
piptunneln och trots att jag hade gjort
en utviindig looping och en ryggspinn
med utgang pa rygg sa satt vingen kvar.
Triipluggarna verkade sitta som de skulle
ndr jag monterade modellen men méste ha
vibrerat loss under [lygning. Nu gick det ju
bra dnda men jag kommer att kontrollera
alla viktiga limningar mycket mer nog-
grant pd ARF- modeller i framtiden,

Flygegenskaper

Efter att jag har haft tid att lyga model-
len en hel del sd méste jag siga att jug
ir imponerad av flygegenskaperna, nu
dr det min forsta F3A-modell i den hir
storleken sd jag kan inte bedéma den mot
andra liknande maskiner, men jimfort
med allt annat jag flugit under min kar-
ridr si tror jag aldrig jag har flugit nigot
som flyger si rent och fint. Det ér faktiskt
riktigt enkelt att gora sidana saker som
lingsammaroller. Momentrollar som jag
alltid har det lite svart for fungerar ocksa
betydligt biittre fin de brukar. Dessutom
drmodellen viildigt lattflugen overlag, om
man har lite vana fran den hir typen av
(lygplan, det enda som dr lite lurigt dr att
denharritt daliganfallsvinkel pi marken
s& man behéver vara lite bestiimd for att
faden att komma loss frian backen ibland.
Kniveggsegenskapernairheltunderbara,
forutom ndgra inomhusmodeller sa tror
jag aldrig jag har flugit nigot som gar sd
braikniv, kanske drar den lite mot buken
men jag ir inte helt siiker, i vilket fall si
gér det att flyga riktigt sakta i kniv.

Motor

Jag tycker att kombinationen med OS
motorn fungerar bra, kanske skull det
behdvas lite mer drag i vertikalerna for
seridst tivlande i F3A men forutom detta
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Landningsstéllsbenen sitter fast med tva skruv vardera.

sa tycket jag effekten ricker bra, det gar
litt att hovra modellen, och motorn ér
vildigt enkel att handha dven fér mig
som mest flyger el nufértiden. Den drar
heller inte sd hiskligt mycket brinsle, en
liter riicker till lite drygt tre starter pa
strax under 10 minuter vardera.

Mer in F3A?

Nir jag monterade modellen si tyckte
jag att den hade ganska stora roder for
en F3A-modell och jag stiillde in rodren
sa att jag kunde fa ganska stora utslag
om det skulle behtvas.

Sé om man trittnar pa att flyga stora
fina mandvrer vad gér man da? Jo, dd kan
man sla pd stora utslag och da gar det att
bryta runt den lite mer, den fir riitt litt att
hovra och det gér att goren del andra 3D-
mandvrer., fast egentligen skulle jag nog
behdva ha tillbaka tyngdpunkten lite for
den ér lite lurig att halla i tex en harrier,
dven om det gir. Jag har inte haft tid att
utforska 3D-egenskaperna riktigt men
det kinns som att det finns mer dn F3A
att hiimta ur den hiir modellen.

Omddime

Nir jag nu har haft modellen ett tag och
reflekterar tillbaka pa bygget och det fly-
gande som jag har gjort hittills sa tycker
att det iir en mycket bra modell dverlag,
vildigt [in och litt byggd, firgschemat
ar enkelt men snyggt och det finns en
del smarta lésningar pd modellen, som
luckan till tanken och piptunneln som
halls fast med magneter i bakkant. Den
var ocksa viildigt enkel att montera och
jag hade den i luften efter mindre iin en
vecka (rots att jag inte hade sa mycket tid
att ligga pa bygeet.

Det finns dock ndgra saker som drar
ner helhetsintrycket, dels si dr bruksan-
visningen fordalig heltenkeltoch sen var
det vissa av tillbehéren som inte riktigt
holl méttet, framforallt stétstingerna
men fiven nigra av linkarna, klidsel var
ocksa lite slapp pd sina hall. Det storsta
problemet var dock att vingen holl pa att
limna kroppen p g a att pluggarna som
haller fast vingen lossnade, sént far inte
hiinda. men nu gick det bra iinda den hiir
gangen trots allt.

Egentligen dr de fi brister som finns
litta att atgirdade, for den som har en
viss vana att sitta ihop ARF-modeller
skallinte monteringen beredanagrastorre
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problemtrots bruksanvisningens tillkorta-
kommanden. Gar man sen Gver modellen
med en varmluftspistol {Gr att slita ut lite
skrynklor, kollar alla viktiga limningar
noga och byter ut nagra av tillbehoren s
far man en viildigt bra modell.

For den som dr intresserad av att triina
lite F3A eller kanske till och med dka
pa nagon tivling si kan Burning Spear
vara viird att kika nidrmare pa for det dr
en genomtinkt och villlygande modell.
Jag tror inte att den riicker {or att sla sig
iniF3A-eliten men som instegsmodell ér
denettintressantalternativ. Men dven for
de. som jag, som inte ir sd intresserad av
I'3A egentligen sa ir det en bra modell,
den flyger si rent och fint att den [@r iiven
min flygning att se bra ut, eller biittre i
allafall. Dessutom gor de stora rodren att
den klararmerin F3A-liknande flygning
om man trotenar pa det.

Min uppfattning &r att Burning Spear
dr en klart prisviird modell for det ér

helt enkelt vildigt mycket modell for
pengarna. Jag éir mer in ndjd med mitt
exemplar si hir lingt och det blir nog
den modell jag kommer att flyga mest
med under sommaren. Kanske dr det
lige attkika in pa www.f3a.se och se om
det gar nagra tivlingar i ndrheten fram
emot histen?

Text och foto: Fredrik Pettersson

Piptunneln ar
gjord i glasfiber
med spant av
plywood.

= Fakta

Importér
L&ngd
Spéannvidd
Vikt
Motorstorlek
Servon
Pris

Omdéme
Plus

Minus

Medellen inn

Above All

1922 mm
1800 mm

ca 4000 gram
120 tvatakt, 140 fyrtakt, 26 cc bensin

2 st till hojdroder, 2 st till skevroder, 1 st till sidroder. 1 st till trottel

2495 kr hos Fullkontroll.se

Snabbyggd, vilflygande, lag vikt, fint byggd.
Kvalitén pa bruksanvisningen och nagra av tillbehéren.




a var drets upplaga av Skalada-
garna pa Barkarby avklarade, och
som det ser ut just dr della dven
slutet for detta arrangemang. Vi har tills
dags datum genomfért Skaladagarna
under 37 ars tid, men nu ser det utatt vara
slut. Vivetinte vad somkommer att hiinda
I framtiden, 1 och med att flygklubben
ar uppsagd fran Barkarby flygfiilt frin

Skaladagarna pa Barkarby

CETET )

januari 2009, Under de ér vi genomfort
detta evenemang har vi fatt mycketupp-
skattning av de manga besdkare som
tyckt att det varit ett utmérkt genomfort
arrangemang. Jag tror ocksd att det dr
Just meetings som "Skaladagarna” man
skallsatsapéiframtiden, férattattrahera
bide modellflygare och publik som vill
se sa mycket av bade modellllygning och

B i e T

olika modeller som mdajligt vid samma
tillfille!

Lordagen, med regnskurar, bjod juinte
pé det allra bista viidret, men det kom
inda ovanligt mycket publik. Framfo-
rallt turbinflygarna blev lite lidande av
viidret, men vad gjorde det nér det fanns
propellermaskiner att flyga med samt
den sedan nagra dr tillbaka roliga Spex
Flight-tivlingen. Detta var ocksd det
enda tivlingsmomentet vi hade i érets
upplaga av Skaladagarna. Oftast pratar
vi i skalatermer “ett till ndgot”, men jag
har nog aldrig sett en modell tva till ett,
Alltsd dubbelt sa stor som ett original,
Stefan Karlsson hade byggt en Stiga
grisklippare dubbelt sd stor som den
han har hemma pa tomten for att klippa
griiset. Mycket roande for publiken nér
han var med 1 Spextiivlingen. (Joda—den
fog faktiskt...!)

SMFF och SLM hade i ar satsat pa att
dela ut modeller till alla barn som var
dir. Det blev nistan 500 barn som fick
modeller, och underlordagen fick de dven
flyga en tivling med modellerna. Saviil
lordagen, men framférallt séndagen som
bjod pa biittre viider med sol frin en klar
himmel, hade lockat 6ver 30 piloter med
tillsammans over 50 modeller.

Ett av arets priser var att den som
hade loggat mest flygtid per dag och
klass fick tusen kronor. I klassen pro-
peller var Richard Bokstom overligsen
pa lordagen, men pd sondagen fick
han stérre konkurrens. Dock, nir idven
sondagens flygning var till énda, stod
Bokis som vinnare. Bland lordagens
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Skaladagarna pa Barkarby

j Dahi_e:l Casselby med sin YAK ogh t@k@ggfjegétetgpées_jégei._ :

med bland annat sin fina A-10. Det ir

jetflygare var det ganska jamt, men med
enloggad flygning mer éin konkurenterna
blev Paal Wiborg frin Norge vinnaren
med sin fina T-33:a. Séndagen tog den
andre norrmannen Geir Fleche priset

Caller Geir och
pilot Paal startar
i"sln TR
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en byggsats frain Mibo med 3 meters
spiannvidd och flygs med tva stycken
Sim Jet 3000. Geir hade iven med sig
en F-16 och en Lightning.

Tomas Leijon har iordningstillt den
gamla modellen Vickers Vimy som
Thomas Nahtansson en gang i tiden
importerade till Sverige men som inte
blev flugen. Modellen dr imponerande

SMFF:s ordférande Bengt Lindgren kramarom
vinnaren och tvaan i gummimotortavlingen.

e,
P




Skaladagarna pa Barkarby

Stefan Karlsson med sin dubbelt sa stora grasklippare.
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med sina dryga 4 meters spiannvidd.Och
allt var eldrivet.

Vad vore ett meeting utan uppvisnings-
flygare? Daniel Casselby bjod som vanligt
pa det biista ett modellflygplan kan gira
—det finns inget riktigt, eller "fullskala™
flygplan som klarar allt som Daniel gor
med sin modell!

Pa helikoptersidan visade 13-ariga
Oscar Ohlson hur man kan flyga. Att se
denna kille hantera en modellhelikopter
padettasiittiir helt ofattbart. Och att som
gridde pd moset avsluta med en inverte-
rad autorotation, vinda helikoptern och
landa. Helt otroligt. Lycka till pi VM i
England, Oscar.

Ivve Hallberg hade med sig sin fina
DC-3. Forebilden idr en "fullskala™ som
finns i Vallentuna. Ivve flyger sin modell
otroligt lugntoch fint. Dethéll dock pé att
£d 4l pipan en géng nir han sviingde upp
mot vinden med fordaligt gaspadrag. Det
armycket luftmotstand som bromsar mo-
dellen, som dr dver tre meter i spéannvidd.
Detroligairatt Arne kom med originalet
till Barkarby och landade, vilket gjorde
att méinga fick se den i verkligheten. Han
gjorde dven en flygtur dver Stockholm
med nagra lyckliga personer ombord.

Det ir inte bara Norrmén som sva-
rar for det internationella deltagandet.
Aven Finland var representerat genom
Petri Mustapidd med en Extra 300 och

Den flyger!

Patty-malning samt Hannu Ripatti med
en Cessna 182. Forra dret havererade
Hannu redan pa fredagen, s det blev
ingen flvening under skaladagarna dd.
Till i ar hade han reparerat modellen och
kunde flyga alla dagar.

Tobbe Benckert hade med sig tvd
modeller i ar. En Clipped Wing I3 Cub
1 33%-skala och den fantastiskt fina

Focker-Wulf 190’an med en fem cylin-
drars Moki motor.

Lasse Palm tog det lite lugnt i ar och
koncentrerade sig pd forsiljningen, men
dethindrade dock inte att han tog en repa
med sin lina King Cat och gjorde en fin
uppvisning infor publiken men en hel del
lagsniffar med hogfarts prestanda. Las-
ses Bandit frin BVM hann inte bli klar
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Skaladagarna p
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Tobbe Bencke

for flygning, men det blir ju fler triffar
under sommaren.

Slutligen vill jag vill tacka alla flygare
som kom, dven de som inte har blivit
presenterade hir, samtalla grossisteroch
handlare som harbidragittill att skalada-
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med sin fina Focker-Wulf 190.

garna har kunnat genomforas under alla
dessadrochalla [Greningar som har visat
att det gér att genomlora en hobbymiissa
i det fria och bjudit pa sig sjilva samt alla
medarbetare i Stockholms RFK som har
hjilpttill att genomfora alla dessa evene-

Barkarby

Hanﬁu med sin fina Cessna 182

Fran goétet var alltid valkomne gést Joel Léberg

mang. Vi fir se vad framtiden bjuder pé,

om det finns en plats att genom{ora ett
“Skaladagarna™ lingre fram i tiden.

Micke Hansson

Foto: Robin Higberg

& Micke Hansson
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Skaladagarna pa Barkarby

< A

13-ariga Oscar Ohlson med sin eldrivna T-Rex 600

Sa héar glad &r Bokis
efterflygningen eller var
det for prispengarna?
Nuérdetbaramedlems-
avgiften till SMFF kvar
att betala Bokis.
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Skaladagarna pa Barkarby

| Tomas Leijon med sin Vickers Vimy. (4,2 m spv, 24.5 kg, 60 st LiPo celler!)
Majestatisk i luften med STOR skuggal




S CIECEETGEN-ER:-E14 . ¢14:)"

Arne fran Vallentuna med sin riktiga DC-3.

lvve Hallberg med sin fina modell 5
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En néjd Mr, Sell-
man med sin fina
modell.
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Iberto Santos-Dumont konstru-

erade denna kirra och Anders

Sellman star for det utsokta bygget
av denna modell.

Santos-Dumont dék upp i Paris 1898,
Han var son (1l en férmdgen Brasiliansk
kaffehandlare och detta kanske gjorde det
majligt fér honom att kunnautdva sitt stora
intresse for allt som hade med flygning att
gora. Han konstruerade och flg ett stort
antal luftskepp med avsevird framging
och sd smaningom blev han inspirerad
av nyheterna ifrin Amerika om bréderna

Wrights framgdngar och beslutade sig for

att bygga en egen flygmaskin - 14 bis.
Konstruktionen byggde pa den ditida
lad-drake-designen och utformades somen
canard eller som vi sdger en anka.
Som en kuriositet kan ndmnas att han
testflog den forsta gingen upphiingd pi

en stillina bogserad av en dsna. Under

nista test hiingde han upp den under sitt
luftskepp nummer 14 och provade dér
kirrans egenskaper.

Flygplanet fick drva luftskeppets num-
mer - 14 - med tilligget "bis” vilket uttydes
nummer tva. Alltsa 14 tvaan — 14 bis.

Detta tvista de lirde om.

Santos-Dumont och sin 14 bis. (Wikipedia)

Joda, detaren
den flyger me

ka. Detvillsagaatt
rten forst”.

Men, det hivdas att Santos-Dumont
blev den forste i Europa att flyga med sitt
flygplan, Den 23e¢ oktober 1906 flog han
60 meter i en rakbana. Flygturen tog sju
sekunder och under dessa sekunder vann
han ett tidigare uppsatt pris pa 3000 Franc
som konstruktor och flygare av ett flygplan
som kunde flyga en striicka av minst 25
meter.

Tre veckor senare vann han ytterligare
ett pris f6r att ha varit den forste som flog
minst 100 meterrakbana, Vid dettatillfille
flég han en striicka pd 220 meter.

En imponerande modell!

Den ir synnerligen vilbyged med en bra
skala-look. Vad kan vil annat viinta av en
fore detta dgonkirurg?

Ekerhjulen dr lickra skapelser och
den ganska komplicerade riggningen ér
villgjord med en 0,1 mm tjock trad. Jag
frigade Anders om denna riggning och
han medgav att det hade varit ett riktigt
pillerijobb darfor att han fick borra ytterst
tunna hal i konstruktionen [or att sedan
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Alberto Santos-Dumont

forsiktigt trii igenom riggtriden. Nija, | :
det dr viil sa att han da hade tillging | \\

till ett par utrangerade dgonkirurg- | Nof 7
glasdgon. /

Nir sedan undertecknad nédrmare
inspekterade modellen fann jag inte
sjilva motorn och triumficrande
tillkéinnagav jag min iakttagelse
varpia Anders bad mig kika in i
kroppen och banne mig, satt dér
inte en vilgjord 8-cylinders mo-
toratrapp! Aldrig fir man vara
riktigt glad....

Santos-Dumont var en kort-
viixt herre och for att ha en god
overblick under sin flygning
var han tvungen att sti upp
i sin cockpit och Anders har
naturligtvis kopierat den ak-
tuella situationen genom att |
dven ha en kopia av mister |
Santos-Dumont staende
dir. Sjilva cockpit bestod
i originalet av en begag-
nad luftballongskorg och
givetvis har Anders sett
till att sd ir dven fallet
med hans modell.

.ﬂl‘

Treplansritning
av Santos-Du-
mont 14 bis fran
ar 1906.

Men hur flyger den da?
Svaret dr: Alldeles utmirkt. Egentligen
stralande om man jimfér med originalet
som bara flog sju sekunder under sin férsta
officiella flygtur dér da Santos-Dumont
hade problem med att kunna halla en rak
kurs. Under sin andra flygning hade han
installerat vad man kan kalla skevroder som
i mina dgon mest liknar luftbromsar.

Den gode Anders har byggt sin modell
i originalskicket - det vill siga utan dess
“skevroder™.

Under en av de forsta testflygningarna
som Anders gjorde uppnadde hanen flygtid
pé 35 sekunder. Jag gratulerade honom for
detta fina resultat varpa Anders med sitt
lite kluriga sitt understrok att han forst
skulle vara tillfreds nér han uppndtt en tid
pd 60 sekunder! Sjutton vet om han inte
g0r det...

himself.
arke till den

Demoiselle - lilla froken

Detta ér en annan av Santos-Dumont
konstruktioner som prov{logs i november
1907. Detta var en maskin for en storre
marknad och frimst for att tillfredsstilla
den sportige flygaren. Han forfinade sin
skapelse fram till cirka 1910 da ett antal
sildes till olika kopare i Europa. Som
brukligt var under denna tid anviinde man
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Har &r ett foto-
montage av De-
moisellen som
Jojje tankt att
anvandasomett
julkort. Herr San-
tos-Dument tog
darfor pa sig sin
tomtedrakt

sig av mycket griis — det vill siiga bambu
i sina konstruktioner. Ett material som ju
ir bade starkt och litt.

Varfor jag hiir niimner detta om bambu
beror pi att jag [6r ndgra dr sedan fick syn
pacenoerhort viillbyged modell aven Demoi-
selle-skala-kiirra byggd av Jojje Torngvist
diir han anvint sig av “svensk bambu™ det
vill sdga att han hade skordat vanligt vild-
grds pd sin tomt i Vitemdolle, torkat det och
sedan anvint det till att bygga sin modell
di i néistan originalskick!

Ack ja, dessa [antastiska midn med sina
flygande modeller!

Text: Kalle Westerblad Som synes sa drivs denna
modell av en liten kolsyremo-
Foto: Thomas Johansson tor och herr Santos-Dumont

och Jojje Tarngvist : s_,kymt?rqupde__r vingen. Samt-
- liga bla "ror” ar tillverkade av
gras for att efterlikna bambu.

SPREAD
SPECTRUM

10-kanaler, 35MHz eller 24 GHz...

Futabas nya T10C radio ger dig 8+2 kanaler och en valmadjlighet
mellan det traditionella 35MHz bandet (PCM) eller Futabas 2.4GHz
FASST™ systemets alla férdelar och upplésning till fordelaktiga priser.
T10C har omfattande mjukvara fér motordrivna flygplan, segelflyg-
plan och helikopter (8 olika rotorhuvud konfigurationer). Program-
merbara mixers med 5-punkts kurvor tillfredstéller de flesta flygare.
T10C ar kompatibel med TM-7 och TM-8 FASST™ maodulsystemen
samt tidigare FF9/T9C/T9CS 35MHz moduler etc.

+ Anvandarvéanlig och enkel programmering.

« Baklyst grafisk 160 x 72 LCD skdrm med synliga trimldgen (K1-4).

* Nya spakar utrustade med digitala trimrar som har stéllbar
kdnslighet. Spakarna kan enkelt konverteras till olika modes.

*Tre Logiska Switchar.

« 15 modellminnen med plats fér CAMPac minneskort (ingér ej).

« Stéllbar mellan mode 1-4 och sex olika sprak (ej Svenska).

* PCM1024 35MHz eller FASST™ 2.4GHz Spread Spectrum system.

FPT10C24....T10C 2.4GHz / TM-10 / R6014FS.......C:a 6175.00
FPT10C.......T10C 35MHz PCM / R1410DP............ C:a 5146.00

Distribueras av: Minicars Distributioﬁ AB
Konsument telefon: 018-60 65 71 (9-12) » info@minicars.se * www.minicars.se




Pee-Wee

En P 30-modell fran lkara

n dag berittade min kompis Tho-

mas Johansson att han hade kdpt

sig en byggsats ifran Ackus. Han
var sugen pa att testa en sadan. Hitintills
hade han helt forlitat sig pa sin egna
konstruktion och varit [ramgéngsrik i
sitt tivlande 1 denna klass.

Naturligtvis vidrade jag di mojligheten
tillen framtida artikel och bad honom att
ta ndgra bilder under byggets gang sam-
tidigt som jag avkrivde honom ett 16fte
om att beritta sina intryck for mig.

Sd hdr tyckte Thomas:
Byggsatsen

En synnerligen komplett sats med en hel
del extra godis. Dir finns férutom klid-
sel och gummimotor dven ett justerbart
nosblock, en friktionstimer, ett sprangror,
laserskurna spryglaroch enladdpinne for
iladdning av sjdlva gummimotorn.

Dessutom gér det att identifiera alla
lister di de dr firgmirkta bade pé ritning
och list.

En bra vingprofil utmirker modellen
som diven har en birande stabbprofil.

Byggsatsen ar komplett med néstan fardig
kropp och vingpylon.

foljande kladselmaterialet.

Ritningen dr mycket bra och den med-
foljande bruksanvisningen pa engelska
ar till god hjilp.

Finns det inga nackdelar da?
Jo faktiskt. En som ir lite forbryllande:
Vingens bakkantlist saknarutskdrningar
for spryglarna. Man kan verkligen undra
varfér man inte dstadkommit detta i en
sitdan - 1 dvrigt - komplett byggsats.

Men det gir att enkelt dtgiirda.

Hiir ir ett litet tips ifran Thomas:

Mirk ut pa listen var varje utskiirning
ska vara. Spinn fast ett bagfilsblad i ditt
skruvstid si att bladet endast sticker upp
sé hogt som skiran ska var djup. Nu kan
duenkelt siga ut dina skiror till ett exakt
djup. Se bild.

Sjilva bygget

Detavldper lugntoch fintom man anvin-
dersigav det gamlarddet: Omingetannat
hjdlper, si lis bruksanvisningen.

Skiimt asido, Thomas beriittade att
bygget inte innebar nigra problem. Du
kan létt firdigstilla modellen under en
weekend - det vill siga att det gdr it cirka
15 timmars byggtid.

Under bygget av stabben [inner du
enligt Thomas en liten lapsus:

Konstruktiren har behagat gora ett
insnitt i stabbens framkant for fenan.

/. 4
o A

Med hjalp av ett skruvstad och ett bafilsblad
ardetenlattmatch att fixa till utskarningarna
pa vingens bakkantlist.

Pilen visar var du ska gora utskarningen
i fenan.

Thomas tycker
attdetta innebir
en forsvagning
av stabben. Han
rekommenderar
dig att i stil-
let gora ett litet
insnitt i fenan.

Flygning

Detta ir en po-
tent tavlingskir-

ra i P 30-klassen.
Redan under den
tredje trimflygningen presenterade den
en max-flygning och Thomas fick da
en anledning att prova pd hur modellen
“fusar” genom att vingen markant reser
upp sin framkant.

Max gummimotorvikt i denna klass
ir 10 gram, Thomas testade atl flyga
bide med en fyr-stringad motor samt
en sex-dito.

Den fyr-stringade motorn verkar
atl passa biist till att flyga med i lugnt
vider.

Klart for start.

Konklusion
Lin littbyggd modell for den krisne téiv-
lings(lygaren.

Kalle Westerblad

Sé har ser modellen ut i fardigt skick.

HAB Electronic AB

34140 Ljungby

Vi har det du behover !!

www.hab.se

Sadelvigen 5 0372-80444 hab@hab.se
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forra numret av MFN si kunde vi liisa

inte mindre @n tre olika artiklar om

Aircombat, och det ér ju roligt att vi
kan fa ett stort intresse kring detta med
“dogfights”, for det ar ju sa roligt.

Dock vill jag papekaatten del av det som
stod dérinte helt stimmer med verkligheten
inom ACES verksamhet.

Vi haller omrostningar rérande ev nya
(eller anpassning av befintliga) regler vart-
annat ar, direfter s appliceras dessa nya
regler 2 ar efter omréstningen.

Aldrig har antalet forslag pd regel-
dndringar varit sd fi som de senaste
tvi omrostningarna, och det som gillt
senast syftar i forsta hand till att sinka
hastigheten och ddrmed oOka sikerheten
pa de modeller som far anviinda de storre
motorerna (25:o0r).

Huvudsyftet har dock varit att jamna ut
oddsen mellan 15 och 25 kérror for att pa

sa vis fa tillbaks viljan att tdvla dven med
de lite motorsvagare modellerna.

Attdetskulle foreligga ndgon frustration
och osidkerhet om vilka modeller man kan
bygga och hur dr ingel man miirker hos de
aktiva piloterna,

Faktum ér att i princip inga regler som
har nagon anknytning till hur modellen ska
byggas har varit aktuella pa linge.

Forra aret var det dock en regel som gick
igenom, denna rorde ev dubbelkniickta
vingar, om originalet har ett sddant maste
dven modellen ha det, ganska naturligt nir
man tinker efter.

Best In Show

Nytt for i r, men som inférdes under SM
forradret, dratt det utses en "Best In Show”
vid varje deltévling i Svenska Cupen.
Denna utmirkelse gartill den som byggt
den finaste, snyggaste, mest intressanta

28

modellenistartfiltet, egentligen finns bara
en regel, man méste tivla med modellen
under dagen.

Vi har valt att ta till ett rejdlt pris med
bendgen hjilp frin en hobbyhandel, pri-
serna bestar av antingen ett miniservo
(HS 82MG) eller en mottagare med Dual
Conversion.

Inga daliga priser mao, och visst har det
synts pa tivlingarna att en del verkligen
lagt manken till fér att kamma hem dessa
arravirda priser!

Domare i denna tivling ér de aktiva
piloterna sjilva plus funktionirer under
tiavlingarna, fore start liggs alla modeller
upp pé en linje for granskning.

Detta dr ju ett sdtt att premiera piloter
som kanske inte alltid &r dom som kammar
hem flest poéing i sjilva tivlingen. men som
giirna bygger en snygg/annorlunda modell
att tivla med.

Urban Sundstrém med sin P47 T
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Tittar vi lite pa vad som héinder i dvriga
Europa kan vi se att det finns mycket in-
spiration att hiimta fran vissa piloter dir.

P& vir hemsida: www.aircombat.se
finns en link till ACES Internationella
forum, om man dér klickar pa "models”
kan man hitta ndgra fina skapelser, vil
virt ett besok

Mikael Kilbro med sin
fina SAAB B17

SM i Dalarna
Helgen den 12-13 Juli avgors SM i
Aircombat vid flygfiltet i Borldnge, detta
dr utmirkt tillfdlle att titta pa rafflande
luftstrider nér det ir som allra bist.
Boka in dessa datum i kalendern och
bege dig dit om du har mgjlighet, mer info
finns pd var hemsida.

VM i Fano, Italien
I slutet pd Augusti, 27-31, avgirs WASG
(World Aircombat Scale Games) och
forberedlserna dr i full ging.
Virdknarmed attbli circa 10 piloter som
tar den langa resan ner till Italien for detta
evenemang, dartill foljer ndgra "medhjil-
pare” med som sillskap/mekaniker.
Sverige har ju som bekant ett guld att
“forsvara”och vihoppas givetvis att det ska
bli en lyckad insats for vir del dirnere.

Sugen pa combat?
Tadig till en tivling och se hur det gar till,
vi har ménga tivlingar spridda tver hela
landet sadet gar siker att hitta ndgon som
ligger inte alltfar langt frdn dig, kolla in
vir hemsida for mer info.

Dir finns ocksé ritningar. kits och

tom firdiga plan att képa for den som
vill sdtta igang sjdlv, alt kan man bege sig
till sin hobbyhandlare, idag finns det flera
olika ARF plan att képa for Aircombat,
Vilkommen till en garanterat actionfylld . o I .
variant av modellflygandet och nu iven Redaktionsradet t]]lagger'
?ﬂCd mi’)j] ighetatt vinna pasitt bygge, later ACES, alltsd Air Combat Elementary Support, som ér organisationen runt aircombat i Sverige, har ett
inte det intressant? eget system for regelfrigor. Detta skiljer sig frin de dvriga tivlingsgrenarna inom modellflyget, som
gor sina findringar via beslut pi forbundsmitet. Att ACES kan skapa och éndra sina regler utanfor
[érbundsmotet har varit uppe till debatt, och beslut, vid tva olika tillfillen. Detta skedde dock innan
aircombat fick SM status. Det finns ocksi skillnader mellan de svenska och de internationella reglerna
1 aircombat. Fragan om aircombats regler kan dérfor komma att tas upp pé forbundsmatet igen.

Text: Henrik Svéirdskog
Fotografer: Fredrik Pettersson
och Erik Sundstrim

i

Intresset for RC Combat okar

Q rets forsta "tavling” i RC Combat
A ronte ett stort intresse dven om an-
talet deltagare inte blev sd manga.
Attintresset for RC Combat dr stort mirks
ocksa pé antalet telefonsamtal och mail,
liksom antaletbyggsatser som siljs. Ménga
haraldrig tdvlati modellflyg tidigare, men
den hiirformen av flygning och gemenskap
i en rolig tdvlingsform verkar tilltala
méinga som inte gjort det tidigare. Aven
modellflygare som stdr utanfor klubbarna
har hért av sig, och RC Combat kan dirfor
komma att bli ett litet dragplaster for att
klubbarna ska fa fler medlemmar. Med
enkla regler och billiga modeller dr RC
Combat en rolig form av modellflygning
som alla kan prova pd. Niista tévling kom-  plats. For modellen behdvs en .15 motor,  tidigare kan dven kontakta Jorgen, 0934-
mer att ske under "Midnight Sun Fly-in”i  en 50cc tank, en mottagare, en ack och 3 70018 eller 0730-75 09 20. Tdvlingen sker
Luled, ddr ett begrinsat antal byggsatser ~ smé servon. Modellen tar ett par timmar  med 4 och enkla regler!
kommer att finnas till forsidljning pa  att bygga. De som vill bygga sin modell Pelle Scherdin
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Sittande vid bords

ar fran vanster

Jan Lilja, Bérje
ri Thor

, Pontu
Claesson och Pe-
ter Schimdt.

qar vi el ging frin klubben

som bilade ner till den jitte-

lika hobbymiissan i Sinsheim i

sodra'Ty d i mitten pa mars.

1ga var sugna pa att dven dka ner i

ar men vi valde denna giang att flyga till

Frankfurt och sedan hyrbil dirifrin.

Det kan vara riktigt kul att aka ner vid

denna tiden eftersom det ofta ar kallt

ochruggigt hir hemma och det kan vara

riktigt varmt dir nere. Da vi bokade

flygbiljetterna redan i november blev

det ungefiir samma pris totalt sett som
nir vi korde ner,

Planen var att dka ner under torsda-

gen, gd pd missan pa fredag, titta pé

flyguppvisning pa lordag och direfter

i,
iy
5 Moy
——

/g och bilresa gick bra men
ar vi hittade hotellet blev jag vildigt
‘orvanad. Var bokning hade blivi

olustigt. 3
hjilpsam och hittade plats for oss i
crannbyn och vad det sag ut ett mycket
finare hotell, si vil dir var vindjda med
arrangemanget.

Fredagen inleddes m stadig
Irukost och sedan avlird mol méssan.
Vi var inte ensamima, & om torsdag
och fredag dndd inte all

om helgdagarna. Fly
forstas virt priméra mal med en uppsjd
av handlare och dven en stor utstiilining

¥

med béde stora ra modeller.
Ett omrade var / rrat didr man
le inomhusflyg dagarna i dnda med
diverse otroliga flygande konstruktioner,
bl.a en hel flock fly A
Man ska naturligtvis ta sig tid att
dven botanisera i de andra hallarna.
Dir finns bilar, batar, tag, verktyg och
maskiner, ja allt man kan tiin
“behiva” i modellvig. I bilhallen hade
iven uppvisning med radiosty
gnar, hiltiga pjiser pid upp emot
250 kilo och rejila ljudmoduler som
simulerar dieselmotorns o ljud. Dér
fanns en avdelning dir man kérde med
radiostyrda griavmaskiner, lastbilar och
manga andra sorters maskiner. Om jag
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[Grstod det hela ritt si hade man fatt
etl projekt som skulle vara klart innan
mas

vigarbete.

[ bathallen fanns de
vickande konstruktioner av enbart
tindstickor, frén smé ekor till enorma
slagskepp. En dngvaro
anlagd dir dive
demonstrerades, m
och annat.

Forsta gingen jag sag vad man kunde
bygga av kartong blev jag verkligen im-
ponerad. I ar var inget undantag
enormt talamod man mds
konstruera dessa fantastiska modeller,
och dessutom gjorda av pappersark.

L
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Med tomma plinbicker och fulla
shoppingkassar var
missan stingde klo 1 18. En kort
tur hem till hotellet och direfter en
god middag.

Miissan i Sinsheim brukar vara lite

t man har en

dde l6rdag och

I ar var det tiankt att den dven

skulle innefatta fredagen. Den blaste och
regnade dock bort sd vi sig fram emot

pa lordagen. Viidret var

isna modellflyg

een storre upplevelse
fanns det nigra guldkorn som t.ex en
jetmaskin med vektorstyrt utblas och

vanska mora nir

Bernt Beshorners Raven med spinnvidd
pa 3 meter och eldrift. Men iven fast
man hade plc tditen [ullskalam n
som flog lite aerobatic i dr sd var dom
timmarna vi hannse kablekaijim-
forelse med forra arets uppvisning.
Vid 14-iden var det dags Y
hyrbilen mot Frankfurt f6r att hinna
get hem.
Har ni aldrig varit pa | ymissan i
im s4 kan den varmt rekommen-
je ir i mitten pd mars.
t stenkast frin missan ligger
ett sevirt teknikmuseum med mycket
flygplan och bilar.
Text: Peter Schmidt
Bild: Lars Nilsson




Hur gick det?
Fran vanster
Hagart Fridell,
Alf Ek, Jan Wi-
dergren samt
Mats Lund.

Sivert Bjork/Swordfish

Hildings PT22 granskas av Lars och Kijell-Ake

2008 ars landslag i FAC

Vid arets skala-VM i Polen kommer SMFF att representeras av ett
heltnyttlag,avenomendelavdetharvaritmediandrakonstellatio-
ner under arens lopp. Vi kommer att stélla upp med foljande lag:

ivert Bjork och Fairey Swordfish.
S Sivert har under ett antal ar glatt oss

med sin Spitfire i Sportskalaklassen,
didr han visat att han dr en mycket kom-
petent pilot. Forra dret tog han stegel upp
i F4C med en Swordfish, som han byggt
under en fyradrsperiod. Det bygget visar
att han platsar som ena av vara mest all-
rondbegévade skalabyggare. Ingen uppgift
eller material dr frimmande for honom.
Fjolarets resultat med topplaceringaribade
SM och NM med en ickefirdig modell
gor att vi kommer att stilla stora krav pi
hans VM-debut.

Lars Helmbro med Fiat CR42 i Flygvap-
net J11. Lars behdver vil knappast ndgon
ndrmare presentation. Han var ju med
redan i Canada 1980, dér han (6rutom l:a

Landningstaviing pé

dndagen den 15 juni genomforde
S Hoglandets MFK sin sedvanliga

landningstivling pd Ranneslitt. Fore
tdvlingen gjordes diverse filtarbete i form
av grisklippning runt filtkonerna samt
tvittning av dessa, Viidret bjod péd flera
varianter sdsom blast, regn samt dska som
avslutning senare pa kvillen. Sex deltagare
anmiilde sig till tivlingen. I ir kiirde vi en
lite annorlunda variant. Tavlingen bestod i
att landa inom en cirkel med 30 m diameter
samtsa nédra mitten som mojligt. Kanske sag
det ldtt ut frin borjan men nér det ar tivling
blirdet genastsvarare. Div. diskussioner fo-
rckomom vilkaregler som skulle tillimpas

plats i Stand-Off tillsammans med Mikael
Carlson och Kjell-Ake Blofsson dven vann
lagsegern. Direfter har han deltagit i ctt
antal VM med varierande resultat, dir
ytterligare en lagseger med Canadalaget
i USA 1982 idr det frimsta. Han har pd
senare ar dven figurerat som domare bade
pa EM och VM, och har dirmed skaffat
sig massor med rutin {rin bida sidor. Hans
J11 projekterades i borjan pa 90-talet for
sexkilosgrinsen och har Lars sedvanliga
noggrannhet som signum.

Hilding Hermansson dr gammal i
garden men ung som tavlingsflygare, och
han debuterade si sent som {orra iret med
sin Ryan PT-22. Hans bakgrund inom
fullskalaflyget genomsyrar bygget av hans
fantastiskamodell, som drbygedheltenligt

5 R

Bertil Steen med Hagartmodelle "Farao”
till héger byggaren Hagart Fridell.

men det hela loste sig. Christer Skiidr kom
direkt frinenhird dagiLandstingets tjdnst
paHoglandssjukhuset foratttjinstgora som
sedvanlig domare tillika protokollforarare.
Bo Reuterhed hade med sig sin Cub men pé
grund av blasten deltog han ej utan bitridde
Skidrsom mittekniker. Varordforande Alf
Ek kom till tiivlingen i sin motocrossbuss
som var inredd som den finaste husvagn.
Flygklubbens nestor Hagart Fridell forirade

Resultatlista Modell Landn1 Landn2 Landn3 Landn4 S:aexlsimsta Plac: ‘
Mats Lund  Hagartmodell SWE 2014 13,50 2,50 8,00 3,30 13,80 1

Bertil Steen Hagartmodell Farao 7,60 8,40 100 6,00 22,00 2 ‘
Ingemar Thédm Kartana 13,50 100 9,80 1,20 24,50 3

Jan Widergren Piten Pok Nr: 11 14,00 9,10 100 4,00 2710 4
Bengt Ahman 56:an 4,40 100 5,40 100 109,80 5}

Alf Ek Skyrider 100 100 8,80 100 208,80 6

32

Rénneslitt

giilland normer for originalet. Hilding fir
vil betecknas som lagets joker och far han
bara till flygningarna kan han placera sig
hégt i prislistan.

Lagledare ir Kjell-Ake Elofsson med
rutinfran VM sedan 1976, Han hade samlat
sina styrkor till ett tvidagars VM-genrcp
i Karlskoga i mitten av maj. Dér dgnades
forsta dagen dt att anpassa dokumentatio-
nen till internationell standard samt att
ga igenom eventuella fel bide pid model-
len och i dokumentationen. Andra dagen
var det flygning (6r hela slanten. Val av
flygprogram, samspel mellan pilot/lisare,
mandverplacering och anmiélan var nigra
punktersom gnuggades. Detta fick piloterna
med sig hem som “hemldxa” att triina pi
fram till VM.

Som medhjilpare medfoljer Margareta
Hermansson och Lennart Sundstrom.

Kjell-Ake Elofsson
Lagledare

s
Bo Reuterhed méater efter Bertil Steens
landning

oss med sin nirvaro. Nir det regnade som
virst kunde Skiidr presentera sina siffror
hur tavlingen hade gatt. Segrare Mats Lund
samt tvda Bertil Steen flég med var sin
Hagartmodell. Trea blev Ingemar Théérn
med sin elmodell Kartana. De som stan-
nade kvarefter tivlingen och flog fick snart
erfara knottens verkningar. Nir de flesta
akt hem och tre var kvar s drog plétsligt
ett svart moln slipandes i marken in fran
sydviist och snart hérdes askmuller och
nir vi limnade slitten blixtrade det kors
o tviirs ur molnet. Man kan konstatera att
vi modellflygare har manga element emot
0ss, men vi ger oss inte!

Text och foto: Bengt Ahman
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| Hellcat6F
L | Spv 1640mm
| Langd 1320mm

| Flygvikt 3,7-4,2 kg

. | SEBART KATANA S30

. | Finns i fargerna

| Vit/Bla/Rod & Vit/Grén/Réd
| Spv: 1250mm

Langd: 1250mm

. Vikt Flygklar: ca 1270g

e 1,795

Eflite
BLADE 400 3D

| | Motorkit A30-14L, X40SB Pro

§
Langd 1410mm | : 1 100_
En komplett-T-I‘eiikopter av hogsta kléss, % Flygwkt 3.6-4.3 kg A. vr L e ’

testad och monterad fran fabrik. Park 300, max maskinvikt 3409 8 . SEBART KATANA 550

Bara plocka ur paketet, ladda och flyga. B ... : . Finns i fargerna
Ett av de bésta RTF paket vi testat!

, invi e Vit/BI&/Rod & Vit'Grén/Rd
4 295.' .......................................... - o b Spv: 1460mm

5 ’ - T | Langd: 1460mm
............... SRR e 2 095: -

P47 Thunderbolt
.......................................... : Spv: 1651mm

\\\

| Motorkit A50-14L, X70SB Pro

Diamahte 25e ARF Langd: 1300mm .
SPV‘. [O0mm 000 e S TR 5: FlygVikt 3’2_3.7 kg lunnuu---n----2.200.
Langd: 1250mm

Vil 3M13dm A AQLE. B30 3 s 000 BB ccicieciiciinicisicsnseaess

R o on 1,495~ _

Pitts 1l\:l]r.vgel 12 15em2$'r ol P ks Curtiss P-40 Wa'awk SEBlART Angel S50

Spv: 101 .

Lg:gd: 990mm ; SE’V- 1641mm Finns i fargerna

Vingarea: 35,8 dm? 1 695: _ [ s carsvs : Langd: 1321mm Vit/BI3/R6d & Vit/Grén/Réd

Flyg vikt: 1250-1450g F|ygViktI ca 3’4 kg SpV'. 1580mm

4 Léangd: 1650mm
.......................................... . W Vikt Flygklar: ca 2200g
46 Strl, max maskinvikt 3200g o Eribart modell

ETaxan 25 o ... 1.095:- |
Spv: 1370mm 60 Strl, max maskinvikt 4500g | ; - e el ..2295 —
Langd: 890mm 8 1.195:- B P-51D Mustang 150

Vi 29, 2
e e 1.995:- Spv: 2030mm
Langd: 1734mm

S R Flygvikt: 6.8-7.7 kg

.......................

Motorkit A50-16S, X70SB Pro

NP b 1 n 12

Extra 260 ARF 3D

= Spv: 1090mm

8 Langd: 1015mm
Flyg viki: 740-820g

1195-

| 420 Helikopter Motor, 3800kV
| Till ex. Blade 400 och

‘ - 9 Spv: 1657mm
Mini Ultra Stich "a | Langd: 1226mm
Sigws S Flygvikt: ca3,4 kg

| Langd: 865mm Ll O — 4
| Flyg vikt: 625-710g 99 . T T

Allegatan 41 831 45 Ostersund Tel 063 1 214 50
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Hur man d2dar en LiPo!

En historia ur var allt mer elektroniskt komplicerade hobbyvirid...

Av Bosse Gardstad - gardstad@telia.com

Okej, du vill vara miljépositiv och vet inte var du
ska goraavdingamlaLiPo-ack narden antingen
tjdnat fardigt eller har lagt av pa annat satt. Har
ar en amerikansk metod som jag provat och fick
anvandning for forr an jag anat. Dessutom ar det
nog tack och lov sa att nyare ackar har slutat att

explodera...

mitten pa maj sall jag och lodde
I clektronik vid hobbybordet. En

sprillans ny LiPo-ack var inkopt
(1500 mA/3 celler) och jag tyckte den
lig i viigen sa jag flyttade pa den till ett
stille diir det lag andra prylar. Jag skulle
kollat vad dessa var for nagot forst! Dumt
nog hade jag satt fast en hankontakt till
Deanskontakten i batterihonan si bigge
polerna varutstickande frin stromkabeln.
Jag hade just laddat den fullt och skulle
sa smaningom ta loss hankontakten och
ldda in laddkabel pa den.

Medan jag satt i lugn och ro och pyss-
lade med elektroniken i en mottagare hor
Jjag plotsligt ett ljudligt pyssssssss. .. Jag
Littar upp och ser genast att kontakten
legat emot metall och att batteriet varit
kortslutet ett bra tag. Slarvigt!

Jag har gjort experiment med detta
under kontrollerade former for nagra ar
sedan (http://www.gardstad.se/lipo/lipo.
htm) och dessa ackar exploderade och
brann kraftigt. Denna nya ack gjorde inte
detta utan slog mera ut som en vartulpan,
medan héljena 1 cellerna sprack. Acken
blev ocksd knallhet. Se bild! Det luktade
inte gott, men jag lyckades fi ner LiPo-
ackenidenstenkrukajagalltid harstaende
i hobbyrummet och fick ut alltsammans
pé balkongen dir det fick pysa firdigt.
Tviirdrag viidrade utdennog inte sitrevliga
sotaktiga gasen fran acken,

Jaha, vad gora nu?

LiPo kan kastas i batteriholken men hur
skulle jag varasidker paattden inte fattade
cld senare? Niir jag miitte paacken, visade
den sig otroligt nog ha full spinning!

E u/rji

Linkbpings ledande butik
far radlostyrd modellsport!

@‘ﬁiﬁ_ndﬁ
liger

o &V

SANWA)

®

2
0ys

GOTEBORG "y

HOBBYCENTER
e o

Box 4021 Tefefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

Pi niitet har jag list foljande recept:

= |. Skalaav dndarnapd batterikablarna
sé att ndgon centimeter innerledare kom-
mer fram.

* 2. Goriordningienkrukacn 16sning
av vatten och ett par matskedar salt. Det
salta vattnet leder strom.

= 3. Latbatterietliggaikrukanitvatill tre
dygn. Nu ska all spinning vara borta.

Sagt och gjort. Saltlosningen i krukan
bubblade runt LiPo-acken och pa ylan
simmade grona 6ar. Men efter nédgra

timmar lugnade det sig och niir jag efter
tvd dygn tog upp acken, skoljde av den
och mitte sa var den helt dod.

Rest in peace.

Enligt Naturvdrdsverkets avdelning
Batteriinsamlingen ska ALLA batterier
aterlimnas - dven ofarliga och ogiftiga.
si jag gick till batteriholken och dum-
pade acken.

100 kronor for inkdp av en ny ack
kostade slarvet och jag kommer inte att
géra om det!

Bosse Gdrdstad

. alit Inom

LANDSKRONA

Telefon: 0418-179 85

i3
@
=
-
el
]
-3
a
0

IRB

Gillbergagatan 408, Linkiiping (Tarnby)

TAG nytt & beg - FLYG - BAT - BIL
RC-anlaggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

+ MODELLFLYG -
- BAT - MOTORER -

L]
5
<
-
&
%
=4
'™
'
o
o
-
=
ofy
=

www.powertoys.se Internet: www.Hobbycenter.se |
013-127470 @ Eax: 031-12 53 20
POSTORDER! ]
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E-post: hobbycenter@hobbycenter.se

Butik: Skofallén 154, 261 32 Landskrona

- RADIOANLAGGNINGAR -
+ TILLBEHOR - RITNINGAR *

[weny

Vastra Tullgatan 51 - Hudiksvall

FLYG-BIL-BAT
Byggsatser - Motorer -
RC-anlaggningar - Bilbanor -
Tilloehoér och mycket annat
Valkomnain ellerring!
Tel 0650-993 31
www.hudikhobby.se
Viskickar dven mot postorder!
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2st Skylady och Ornungen

Skylgdy, Airtrend
och Ornungen

SKYLADY har fylit 20 ar och darfor finns nya ju-
bileums-byggsatser till denna F1A modell igen.
Skylady aren F1Amodell heltitraochbyggsatsen
arenuppgraderad versionav originalet som vunnit
manga tdvlingar och ar konstruerad av Lars Lars-
son valkand svensk friflygare.

Vad dr da syftet med denna
modell?

els riktar den sig till nybérjare
D men ocksa mest till de modell-

flygare som varit borta frin fri-
flygmodellflyget ett antal ar (dven ocksa
till RC flygare som inte provat pa friflyg
dnnu). Det dr en utmirkt tivlingsmodell
och flyger fint speciellt i blasvider.

Modellen dri forsta hand utrustad med
rakkrok (kan modifieras till snurrekrok
men detta ir inte med i byggsatsen).

Den gamlabyggsatsen innehdll tri bak-
kropp detta har dndrats till glasfiberrér.

Dennyabyggsatsen ger ocksaen firdig
modell med ligre totalviktvikt sa att det
ir littare att uppna den minvikt som gil-
ler for F1A. Dessutom har en del saker
dndrats sa att prestanda flyemiissigt har
blivit bittre. Mycket arbete har lagts ned
pa ritningen med mera detaljer och bygg
och flygbeskrivning har kompletterats
med bilder.

Borja [lygsdsongen 2008 med att
bygga en SKYLADY och viinta inte
med att bestédlla den da kan det gi som
med den tidigare byggsatsen av FI1A
TROPIK den tog slut eftersom vi visar
detta i utlindska friflyetidningar med
forsiljning ocksd.

Sé varfor inte prova pd dels ni nybor-
jare som kanske behéver en intresserad
handledare och dels ni mera erfarna
modellflygare som vill bérja bygga och
tivla igen.

modellflygnytt nr 3 2008

Intresserade kan viinda sig till Lars
Larsson.

Airtrend

AIRTREND ér en nedskalad kopia till
klass FIH av den tidigare FIA TROPIK
som var populir utomlands, Speciellt
i England dar det dnnu finns mycket
friflygande intresse. Jag hoppas denna
modell kan ge fina upplevelser for det
drmeningen med detta nedlagda jobb av
ossiSlindanda vi[rsokerhalla friflyget
vid liv. Detta édr bland annat min idé som
blivande pensiondr.

De som vill bygga denna pékostade
modell kan anmila sig direkt till mig
sa kommer jag att meddela nir den ér
pé gang.

Detharhittills drojt med en del tillverk-
ning som jag hoppas loser sig snart.

Byggsatsmodellen ir en uppgraderad
version av den jag har flugit i tv ar med
framgéing.

Det iir svart vilken nivi man skall
halla da fler skall bygga och flyga en
sadan modell.

Denirtinktsom tivlingsmodell for de
mer erfarna tivlande men jag kan éinda
foresla hobbyflygare att testa med denna
dd modellen har bra prestanda och har
flugits i olika hird vind. Den iir kolfiber
uppbyggd i vingar och kropp med laserut-
skurnadelarikropp och vingar, Man kan
bygga vingen direkt pa ett medfdljande
jiggunderlag i cellplast

Komplettritning med beskrivning samt
klddsel medfoljer.

Kroppen levereras med snurrckrok
samt timer.

Prisuppgift kommer senare.

Byggsats Klass Al Oldtimer: ORN-
UNGEN (Anders Hikansson).

Man kan nu tivla i Oldtimer i klass
Al

Uppgradering av den gamla ritningen
sd hela vingen (mitt) kan byggas i ett
stycke. Aven kroppen harhelalister vilket
forkortar bygatiden jamfort med origi-
nalet. Rorligt roder samt litt-timer ingar.
Byggsatsen dr i det hela komplett med
klidsel, en klassiker viird att bygga.

Fragor och bestillning kan giras
till Lasse Larsson

Tel 0322 42117 eller mail
ffservice@swipnet.se

Web: http:/iwww.byggmo.se
Sagviigen 1

46694 Sollebrunn

Skylady

Airtrend
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arduocksa kopten X-Twinmode

Man kan ana att de har salts i st

antal viirlden éver. Overallt pd nitet
kan man lisa om och se bilder pa de olika
modellerna.

X-Twin béde drivs och styrs av tvii moto-
rermed skjutande propellraro
varvtal. En 130 mA Lipocell drstromkillan
och den laddas fran siindaren.

En stor fordel med dessa smadmodelleriir
att de ér néistan omdjliga att ha sénder, det
drman inte bortskiimd med som modellfly-
gare. Reservpropellrar med{oljer men jag
har inte behovt byta nagon propeller trots
ett intensivt flygande. Jag har kopt ett antal
X-Twin och har mycket trevligt med dessa
20 grams-modeller. Men de kan enkelt
trimmas tor att flyga dnnu bittre.

tenliten vikti nosenomdetbehiy
de inte stiger for brant, motorerna dr nistan
[ Det dr lockande att trycka i

1 nosen som vikt men da #ér det litt
hint att man skadar Lipocellen som sitter
langt fram i kroppen. Tejpa istillet vikten
under nosen sa ir det ofarligt.

Man kan ocksa fixa till ett landstill si
far man nosvikten pa kdpet och kan biade
starta och landa pa en slat yta.

Viktigt dr a att man anvinder bra
batterier aren eftersom den iiven
anvinds att ladda drivacken. T i
kan man inte anviinda laddbara 1,
batterier, de har [6r lig spiinning.

Sindaren ir forsedd med ett trimvred,
var noggrann nidr du trimmar modellen

sd den flyger rakt, justera trimmern nir

du flyger.

Vill man dkardckvidden
en si kan man enkelt 8ka lingden pa mot-
tagareantennen. Jag har forlingt den med 20
em. Skillnadenirbetydande parickvidden,
atminstone pa mina modeller.

mottagning-

inmodeller kriiver en lite annor-
lunda hantering av spakarna niarman flyger.
Man gir snabba rérelser pd styrspaken nir
man styr, infor landningen sa funkar korta
gaspadrag di du samtidigt styr modellen.
Man kan cfter lite trining landa precis dir
man vill genom denna enkla metod.

Man kan fundera pd om dessa och andra
smé eldrivnamodeller till for modellf 3
nya skaror flygare. Det aterstar vil att se.
Men manga dr nog roade av dessa enkla
modellers majligheter och det ér vil bra
si langt...

Text: Bjiorn Ekstrim
Foto: Daniel Johansson
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en 3 maj genomfordes en tavling

i Lilla Friflyg-cupen tillsam-

mans med oldtimerklassen i
Skogstibble utanfor Uppsala. Vidret
var stralande och vindarna svaga under
hela dagen.

Flest startande fick P-30 klassen med
sex deltagare. Vann klassen gjorde
Tommy Eriksson, Gagnef Fk, med 448
sekunder Tommy, som ir den som har
dominerat klassen de senaste dren, mis-
sade endast 15 sekunder under de fem
starterna.

Nu visade dock tvian Jojjen Térnk vist,
Mk Nimbus, och trean Magnus Astervik,
Gagnef Fk, att de inte ligger langt efter.
Jojjen som flyger en "Dragonfly”, kon-
struerad av den vilkinda skalaflygaren
Dave Plat, fick ihop 570 sekunder Magnus
som tivlade med en egen konstruktion,
fick ihop 551 sekunder

De tre pa pallen flog alla med sex
striingar (10 grams gummimotor) for att fa
det biista stiget. Tre juniorer deltog ocksi i
P-30 klassen. Segrade gjorde Andrea Ed-
strom UFK, med 301 sekunder fore David
Edstrém och Clara Edstrém UFK.

I F1H klassen deltog tre tivlande. Inge
Sundstedt, Gagnef Fk, segrade med fem
maxard vs 600 sekunder Med finastarter
hittade Inge bra luft och kopplade ur vid
precis ritttillfille, Tvaan Géran Larsson,
Norberg Fk, fick ihop 470 sekunder och
trean Lars Gunnar Lindblad, Eskilstuna
Fk, fick thop 316 sekunder trots endast
tre starter.

HKG klassen lockade tre tivlande.
Som sa ofta segrade Martin Larsson,
Mfk Slindan, och resultatet blev, 278
sckunder Tvaan Eddy Astfeldt, Eskil-
stuna FK, fick ihop 216 sekunder och
trean Bjorn Lindgren, Mfk Slindan 215
sekunder Att armar och axlar haller [or
de hiftiga utkasten!

Fem seniorer deltog i KPG klassen dir
Martin Larsson segrade med 282 sekun-
der Detta var endast en sekunder mer in
Thomas Dahlstrom, Mfk Nimbus. KPG
juniorerdirsegrade Arvid Edstrom, UFK,
pit 95 sek fore David Edstréom UFK med
90 sckunder

KPG ir annars en klass som borde
locka fler juniorer. Det ser hiiftigt ut nir
modellerna stiger med extrem hastighet

och nir hog hojd. Ritt trimmade ger de
siikra maxar pd 60 sekunder

Tvi personer flog dessutom i F1P klas-
sen, Goran Larsson, Norbergs Fk. och
Anders Edstrom, UFK. Goéran anviinde
en Norvel motor och Anders en betydligt
vassare Cyclon. Fortfarande dr tiderna
négot blygsamma trots att nigra av star-
terna visade att potential finns for fina
tider. Géran fick ihop 267 sekunder och
Anders 231 sekunder

FIP klassen som ir tiinkt att fungera
somen juniorklass harlite enklare model-
ler jim{ort med F1J. De saknar négra av
de mer avancerade funktionerna, moto-
rernas volym ér 1 ¢cc och motortiden max
10 sekunder Klassen som fortfarande &r
relativt ny behéver nog nagra till dr pa
sig for att etablera sig pd allvar men fler
byggen lir enligt rykte vara pi ging.

Oldtimer

Atta personer tivlade i oldtimerklassen
som genomf{or tre starter istillet for fem.
I Motorklassen l16gs med konstruktioner
frin 40- till slutet av 50-talet. Séren
Edstrom respektive Gurra Aberg flog
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varsin HU 10C. Johan Edstrom flog en
Brooklyn Dodger. Alla anviinde tidsty-
piska dieselmotorer.

Goran Larsson och Gurra flog dess-
utomnagot storre motormodeller. Gérans
egen konstruktion fran [958 “F-int”
med en Cox Olympic 2.5-motor. Gurras
engelska"Calypso” ocksé fran 1958 med
en ED 2.5 diesel.

Segelmodeller flogs av Inge Sundstedt,
enBernfest”, och Lars Gunnar Lindblad
en "Stratos” som konstruerades av Rolf
Hagel.

Familjen Jojjen och Birgit Tornkvist
var de enda deltagarna i gummimotor-
klassen. Jojjen flég med "The Link™ som
hade ett utmirkt stig och mycket fint glid
trotts den lilla spiinnvidden pa 61 centi-
meter Birgit trimmade sin nya "Flying
Aces” for att férhoppningsvis fi ett bra
resultat pa Oldtimer-SM.

Tack Gurra och Mats Rosling som
arrangerade tivlingen. Tack Statoil i
Grinby, Ryons Hobby och Lefles Cykel
for fina priser.

Gurras Vandringspris fér biista presta-
tion i oldtimer gick till Inge Sundstedt.

Sist men inte minst ett stort tack till
Olle Lundborg fér att vi dven detta ar lick
mojlighet att tivla pd dina fina marker.
Hoppas att vi far dterkomma niista ar.

Rolf Astervik, Gagnefs friflvgare.

Landskamp: Nyhetforiarérdenlandskamp som genomférs mellan Sverige
ochNorge. VidfinalendeltarallasomflygeriklassernaP-30 och F1H, dven
de somtidigare under aret inte deltagiti cupen. De tre basta resultaten
oavsett klass, P-30 och F1H, summeras for respektive land.

Tavlingskalender:
* 1 mars. Norberg. Per Findahl per.findahl@telia.com Tel. 0223-229 57
* 3 maj. Lilla Majtiivlingen. Skogstibble utanfir Uppsala.
Gurra Agren gurra.agren@telia.com Tel. 01820 67 10
= 8 juni. Friflygs-SM, Rinkaby. Thorvald Christensen te@tcab.nu Tel. 0414-715 06
* 26 juli. Semestercupen, Bjurum. Martin Larsson martin.l@mbox302.set.se Tel.0709-34 75 73
Nytillkommen tiivling

= 9 augusti Solstatriiffen, Brattforshedensflygplats mellan Karlstad och Filipstad.
Kontakta Tommy Eriksson pad Tel. 070-608 93 48 E-post tommy.erikssond48@telia.com

* 13 september. Gagneftriffen. Inge Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se Tel. 0241-108 31, 076-109 12 26

= 20 september. Final och Landskamp Sverige och Norge. Mosjo mellan Kumla ach Orebro,
Inge Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se Tel. 0241-108 31, 076-109 12 26
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Hej allesammans som liser MFN!

ormalt sa brukar jag ha sd manga
[ragor till Bosse RC-Doktorn att
jag [&r sovra och svara pa en del
frigor med e-post direkt. Men idag har

jag baraett par e-postbrev, och det kan ju

ioch forsig varaett sundhetstecken - man
ir ute och flyger i det vackra virvidret.
Dettaskrivsiapril ndr Den Stora Virmen
dntligen kom.

Nivil. jag har ndgra nya personliga
[lygerfarenheter att berdtta, som ger
intressanta slutsatser och som man
nog kan ldra sig ndgot av. Nummer ett
handlar om nir jag kunde ha kraschat
min J22a.

Ack-kvalitet

Till modellen képte jag en Sony NiMh
ack. 5-cells och med nominellt 2,5 A
kapacitet. Ingen anonym ack alltsd utan
en Sony med fabriksbeteckning och kva-
litetsutseende - och pris! Den laddade jag
hela tiden omsorgsfullt med min vanliga
laddare i hemmet. Laddstréommenhéll jag
till 200 mA varje giang sa jag tyckte att

jag behandlatden vil och kunde forviinta

mig bra funktion. Acken gjorde ocksa
god tjinst vid 22 flygningar om cirka 10
minuter vardera. Med en hel del taxning
och annat sd laddade jag ur acken ratt
rejilt varje flygpass for att inte skapa
minnesproblem.

I slutet av april gjorde jag en tiominu-
tersflygning, varpdett landstill vek sig sa
det tog vil circa 20 sekunder att ga fram
till planet och stéinga av strémmen. Under
dennatid drog landstéllsservot circa 600
mA - jag hade miitt upp stall-strémmen
tidigare. Inte mycket belastning alltsa.

Landstillet gick att justera och jag
gjorde startforberedelser. Men plotsligt
gick trotteln ner till tomgang. Néja, ett
tillfdllige fel tinkte jag och stingde av
mottagaren och slog pidenigen. Samma
reaktion och nu gick det upp ett ljus -
Futaba Z12ans mottagare har eninbyggd
ackvarnare som drar ner till tomgéng nir
acken dr slut. Men det kunde den vil inte
vara efter ca en kvarts belastning? Joda,
acken var nere pa 5 volt visade en volt-
meter - den skulle ju varit 6 volt eftersom
det var en 5-cellsack.

Fram med Swallowladdaren och pd
med laddning f6r att diagnostisera pro-
blemet. Ock har man sett pA maken - efter
korttid anség laddaren att acken var full!
170 mA hade matats in.

Aven en kvalitetsack kan alltsd
paja utan varning och det var Z12ans
ackvarnare som riddade min modell.
Slutsatsen dr att tva saker hjilper mot
detta. Antingen far man kolla acken
med att géraurladdningstest med tidtag-
ning och fast urladdningsstrém nigon
gang da och da (en hel del moderna
batteriladdare har ocksd mojlighet att
gora urladdningstest diir man far reda
pd kapaciteten) eller ocksd fir man
skydda modellen med en ackvarnare.
Det finns sadana som kan kopplas till
vanliga mottagare ocksa.

Medicin mot pyromaner

I Vallentuna hade vi i april en pyroman
som hiirjade. Han hann med en vider-
kvarn, ett Folkets hus, en scoutstuga,
ett hunddagis och tre forskolor. Etl par
av briinderna misslyckades men Vishy
Kvarn, Vallentunas kommunsymbol
brann ner. Vi blev chockade, for urvalet
tydde pa att det fanns nigot hot mot
ungdomar och deras aktiviteter. Och vart
ilskade klubbhus lag niraiden kategorin.
Lite isolerat ligger det. men éndé nira

Hunddagiset i Vallentuna brann - skulle VMFK sta pa tur?

Vallentuna. 1 var granne brukshundklub-
ben var man ocksa skiirrade. Hur skyddar
man sig for detta?

Forsta tanken var att vi skulle vakta
och éverraska pyromanen. Men nir vi
tinkte en bit till insdg vi dels att det
kunde vara farligt att méta en psykiskt
sjuk person, dels att detta dr polisens
sak. Sd istidllet satsade vi pa att fram-
stilla klubbhuset som om det satt ndgra
och vaktade.
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Allabriinderhade startat vid 4-tiden pa
morgonen. Vi startade ett motitgéirdspro-
gram for denna tidpunkt. Vi monterade
tva tridgardsstralkastare med rorelsede-
tektor och satte upp tva fuskkameror med
tillhérande skyltar om TV-bevakning. Vi
dndrade P-platsbelysningen sé att den var
tind hela natterna. Vi lit det lysa i ett av
smarummen och satte pa radion hogt
hela nitterna. Samtidigt tog vi hem allt
viirdefullt frin klubbstugan.

Sedan gjorde vi nagot som vi bara
trodde vara en rutindtgiird - vi kollade
vér brandforsikring, Det visade sig atl
vihade ingen!!! Vir forsikring lostes en
gang for mycket linge sedan som “Liten
foretagsforsikring” ochdaingick brand-
forsikring. Négon gang under érens lopp
sa bytte den namn till "Sméloretagar-
forsikring™ och brandférsiikringsdelen
togs bort. Den informationen hade gatt
VMEFK forbi. Navil, vi lyckdes raskt {3
1Gst en brandforsikring.

Vi hade ocksa planer pa att antingen
stillaen gammal bil pa parkeringen eller
ocksé ett par cyklar. Men tack och lov
sa togs pyromanen i slutet av april, si vi
har kunnat litta pa dtgirdspaketet. Som
vi dock lirde oss mycket av!

Jo, det var ju ett par RC-fragor:

Hejsan Bo!
Jag heter Karl-Gustaf Johnsson ir
modellflvgare sedan mdnga dr. Har
de senaste dren mest flugit elmaskiner.
Sedan jag borjade med elmaskiner har
Jag mer dn tidigare uppmdrksammar
ait det vid flygning ibland rycker till i
modellen. Ofta i hogersviing 45 grader
mot mig. Har hela tiden trott att detta
var en stérning pa grund av eldriften,
motorreglering, strémmar eller ndgot i
det hallet. Har aldrig lyckats hitta vad
det beror pd, har provat mycket med
olika dragning av mottagarantennen,
olika kabeldragning, ferritringar mm.
Fér en tid sedan gjorde jag ett
riickviddsprov med inskjuten antenn.
Verkade bra vid forsta forsoket. Gjorde
sedan ett prov da jag stéllde sindaren,
en Multiplex Roval Evo, med sdindar-
antennen i firsta inskjutna vinklade
ldiger pa mekarbordet pd filtet. Tog
modellen och gick circa 5 meter bori.
Hdll den circa 1 meter dver marken.
Allt var lugnt, sedan vred jag sakta
modellen i horisontalplanet 360 grader
runt. Vid en speciell vinkel bérjade alla
servon darra och motorn varvade upp.

Gjorde sedan samma sak med helt utdra-
gen antenn och avstandet blev dd circa
S0meter. Provade med olika mottagare
ochsdndare med samma resultat. Detta
gjorde mig mycket firvinad.

Drar mig vid nérmare eftertunke éiiven
till minnes att alla jimi séiger art de
har ryckningar i planet pd ett speciellt
stéille pa filtet, det finns jarnvéigsréils
ddr, och alltid trott det varit inverkan
av detta som stért planet. Kanske dr
det inte del.

Vad jag forstdr sd dr du erfaren vad
gdller modellflye och har provar allt
mdjligt. Undrar omdu har uppmdirksam-
mat detta? Ar det mdjligen sa att detta
ér fullt normalt?

Svar:

Nej det dr inte normalt, forstas. Normalt
kan det varaatt man farrickviddsproblem
vid inskjuten antenn for d snedavstims
slutsteget i siéindaren och dé kan anligg-
ningen ha en del hyss [or sig. Men med
fullt utdragen antenn pd bade siindare
och mottagare och bada placerade pé
minst en meters hojd dver marken si ska
man ha markrickvidd utan storningar
pa flera hundra meter, ibland upp till en
kilometer!

Traditionellt var det sd att man kunde
fi ryckningar om man pekar direkt pd
planet med antennen. Da har man bara
circa 10% av effekten utstrilad just i
sindarantennens lingdriktning. Men
moderna RC-anliiggningar brukar vara
sd bra att de klarar det liget ocksa och
du har ju en bra anldggning. Du far leta
efterkontaktfel, kabelbrott och annat som
kan siitta ner rickvidden. Mottagarens
antennkabels innerledare kan t ex vara
av, utan att det syns utanpd.

Det dir med jirnviigsspiren tror jag
dock inte pa. Det iir en naturlag att varje
modellflyefilt har en s k "Bermudatri-
angel™ dir “det inte gir att flyga”. Jag
lick denna triangel noggrant utpekad for
mig niir jag kom till Vallentuna 1974. Jag
hade dock aldrig ndgra problem diir och
sa smaningom upptiickle nog mina kam-
rater att triangeln lag pa medvindslinjen
precis fore svingentill finalen och ménga
holl helt enkelt for lig hastighet just dir.
Numera passerar vi Bermudatriangeln
utan problem...

Jarnvigsspar, lastbilscentraler med
komradio. héga master. mobilmaster ir
ofta nagot man tar till for att f forkla-
ring pa krascher. Minskligt, men niistan
alltid fel.

Sanyo kvalitetsackar &r sakerligen utmarkta, men kan haverera
om man har otur.

Snedstillning

Hej!
Jag hdaller pa och elkonverterar en
gammal, rdtt stor, hogvingad modell.
Skall motorn snedsidillas och i sé fall
varfor?
Med viinlig héilsning!
Gasta Dryselius

Svar:

Snedstillning behovs séllan pi modeller
med rejilt tilltagen fena och nagorlunda
ling bakkropp. Med snedstéllning menar
du nog hogerriktning av motorn, vilket
man gor for att neutralisera vinster-
dragning hos en propellerdriven modell.
Vinsterdragningen fororsakas i sin tur
av slipstrommen {rin propellern som ju
sdtter igang en slags korkskruvsliknande
luftstrém runt kroppen, som ju tréffar
fenans viinstra sida. Detta mirks mest
i starten di man ju drar pa full effekr
och innan modellens fart genom luften
gbr att slipstrommen forlorar sin verkan
- man kan siga att den “blaser bort av
fartvinden”.

Ju kortare kroppen ir, desto storre
verkan har slipstrommen.

Enannan sak dratt motorn kan behava
nerdtriktning pa en mycket hogvingad
modell. Kroppen och motorn hinger si
att séigaien gunga och vid motorpadrag
trycks motor och kropp framat, som nir
man sjilv sitter i en gunga och tar fart.

Bosse Gardstad ¢

En lek i vinden for alla dldrar!

SR
G
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Hangflyg pa Hovs Hallar

angst ut 1 nordviist diir Skane slutar
i havet, reser sig Hovs Hallars 80
meterhégabergvigg raktuppiskyn.
Hir brukar skirmoch modellflygare samlas
ochutnyttjauppvindarnaforhangflyg. Men
skaman lyckas sd krivs det vind mellan nord
och nordviist och de vindarna ir lite av en
bristvara pa Hovs Hallar eftersom vistvin-
dar dr de vanligaste hir nira havet.
Hit upp hogt dver havet kommer man
med hjilp av en ling trappa som borjar
vid parkeringen vid restaurangen. Trap-

pan ér en del av Skéineleden och om man
foljer den ett par hundra meter si dr man
pa plats.

Tva saker kan stiilla till det fér hang-
flygarna — och det dr vindriktningen och
si hiistarna som gir hir och betar hela
sommaren, de iir nylikna och sugna pi
brodskivor sa tipset dr att ha brod i fickorna
om man ska hangflyga pa Hovs Hallar och
hall koll pa vindriktningen.

Lyftet dr ganska sd kraftigt om det
blédser ritt si man behover inte s mirk-

viirdiga modeller for att hangflyga pd
Hovs Hallar. Men som vanligt giller att
man har bra koll pa acken sa att strom-
men inte tar slut.

Har du viigarna hitat sa ta med en enkel
segelmodell, kanske en vinge, med eller
utan clmotor och vik nagra timmar for
hangflyg pa Hovs Hallar. Du kommer inte
att ingra dej.

Text: Bjorn Ekstrdm
Foto: Daniel Johansson
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BENSINMOTORER
SV 26CC 1795 kr
SV 40CC 2295 kr
8V 50CC 2495 kr
8V 50CC 3495 kr
SV 80CC 4895 kr
SV 100CC 5295 kr
SV 163CC 9195 kr
sV 210CC 10 995 kr

Twin Cv\m-!
DL 100 twin. Bensinmotor 5 995 kr

& Yak 54. 50cc gas

Spv. 2 160 mm 3620 kr
Zlin Z 50

Spv. 1 780 mm 2 580 kr
Spv. 1420 mm 1460 kr
Spv. 1 016 mm (el) 1 030 kr
Super Falcon (el)

Spv. 1 000 mm 1150 kr

svart/orange eller gullvit

KANONERBJUDANDE Cessna EP
3 Komplett inki. radio och Borstits Motor
=¥ NU ENDAST 1.395 KR

Din butik

Trainerpaket Det ultimata

nyborjarepaketet

inkl radio

Glad. 3 095 El 1245 kr
R SK 40 590 kr
i SK 50 650 kr
SK 90 950 kr
SK 130. 1280 kr
SK Glédstiftsmotorar
De Haviland
Tiger Moth
120-140 4-takt

Spv. 1 930 mm
Gul eller silver
2650 kr

DL 50 bensinmotor 3 050 kr

Flugan
(nybdrjarmodell)

Kolla gérna in var websida: 'WWW.hObbytra.Se
\ 7 / Traspecialisten f6r modellbyggaren

Tel: 0652-241 46, Fax 0652-242 00

|RIPALAGER /7 - 20/7 ‘
| Skanska Marknadsveckan
Beach handboll pa Ahus sandstrand

med hela svenska handbollseliten
| Hobbyhandlare, Grillkvallar, Langbord
| Flygning, Kioskf6rsaljining, Camping

| Fér mer infor www.ripamfk.com

Elmodeller-Metanolmodeller-Bensinmodeller-ARF och RTF
Metanolmotorer-Tillbehor-Borstidsa motorer-Fartreglage-Futaba radic-m.m

= 044-710 70
Mandag-Torsdag 10.00-17.30 Fredag 10.00-16.00

pa natet

www.aircpro.com

HOBBYTRA E-post: info@hobbytra.se
* Motorer 40-210 ¢c
U S (0 M POS IT * MTW Ljuddampare
* Propellrar Kolfiber
Bensmmotorer

och Trid
* Ljuddémpare
* Modeller

[D]

0501-707 62
Lingonviigen 6
54232 MARIESTAD

0501-701 14
us.composit@telia.com
us-composit.com

- agat, ppsala’
0ppettlder 13-18.00 vardagar
Telefon: 018-13 57 00

VIHAR FULL SORTERING PA BLA:

FoElm GWS
S G

' m:w-» nu BR
&
Endast butiksforsaljning - Ingen pnsiorder

w"‘ LR Gl )

FRTH T LT

.J w_‘>’

KLIPPAN

ﬁ;ﬁﬁ

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR - FLYGPLAN
HELIKOPTRAR + BATAR

* TILLBEHOR - RESERVDELAR -
* SERVICE - REPARATIONER -

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail: hobbygarden@
swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST

Vi gor ditt modellflyg billigare!
Distributor for Loong-Max i Sverige
Valkommen till var WebShop
Enhetsfrakt 49 kronor!

www.rcflight.se

 LOIEEED @)

Vd o8

Skandinavisk salgsrep.:
Geir Flesche +47 924 55 780

www.composite-arf.com



Nordens stdrsta hobby-

butik!

Totali 800m2 fulladdad med varor

A

Vdlkommen att beundra alla vara vackra fiygmo-
deller, 25 olika hanger i taket.

Vi har egna fria porkeringdr utanfér, ta gdma en
kopp kaffe utan stress o lapplisor.

Besdk var nya hemsida:
www.sodersrchobby.se

i s

BYTURRBN

RGGREK40N ARF

5248 b

Soders RC-Hobby
Vastbergavégen 24
12630 Hagersten
Telefon 08-643 67 87
~ Telefax 08-702 15 90

Vard. 10 - 18, lunchsténgt 13-14
Lordagar 10 - 14
modellflygnytt nr 3 2008
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43R ELLTECH

- Hjortronstigen 3 512 60 Overlida
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 - Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se
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EN MODERN 6-KANAL-FM-PPM-COMPUTER-ANLAGGNING,
SOM | SIN KLASS INTE LAMNAR NAGOT OVRIGT ATT ONSKA!
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Hobby Center Géteborg AB, 031 126220, hobbycenter@hobbycenter.se
Hobbygarden, Klippan, 043 510322, hobbygarden@swipnet.se
Kjells Lek + Hobby AB, Stromstad, 052 661420, info@kjellslek-hobby.com
Micro Racing i Furulund KP HB, 046 738435, info@microracing.se
Molander Hobby, Landskrona, 041 817985
Ostersunds Hobby, 063 121450, kenneth@joda.se
Skane Drakar + Hobby AB, Bjarred; 046-247114, info@skanekite.se
Soders RC Hobby AB, Hagersten, 08 - 248910, rchobby@mjhobby.se
Frederik Boden Umea RC, Umea, 090 1302 64 patrik@umearc.se
US Composit, Mariestad, 050 170762, us.composit@telia.com
Wentzeis Hobby, Stockholm, 082 40790, info@wentzels.se {
Roffes modellflyg, Stockholm, 08 333044, info@rmf.se Ml 'l T Ip I E x
Micro Flight Tec HB, Spanga, 08 374085, info@mft.nu

e e e e e et S T 1)

ORBO Elektronik/Hobby AB, Villingby, 08 832585, info@orbo.se

B

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG +




Electronic AB

Vill du filma fran planet? Nu kan du
det med NYA FlyCamOne2. Detta
dr andra utgavan med 640x480
upplésning 1 videolidget. Kan ta kort
och filma video. Vikt endast 38¢. du
maste kopa till SD kort pa 1-2Gb .

Pris : 689kr

°)

NYTT Gyro fran Hitec!!

HG-5000 & HSG-5083MG servo for El helikoptrar. Det bista i
sin klass. Komplett med nytt supersnabbt digital servo.

Pris endast 1499kr

Vill du testa 2.4Ghz??

Vi har erbjudande pa Spektrum 9 kan modul fér JR och 9 kan motta-
gare for endast 1949 kr !!!
Flyger du smatt? Vi har Spektrum AR 6300 2g mottagare med 4 st 6g
digital servon i sett for endast 1059kr!!

Nagra av vara borstlisa motorer, om du inte ir siiker
pa vad du ska ha ring eller maila!!

Max-BL1510/22 KV:2200 85W 16g Pris : 205kr
- Max-BL02204 KV:1400 192 100 Pris : 195kr
._?; Borstlés motor 30g , 832KV 120W Pris - 140kr
Borstlos motor 39¢g , 1534KV 200W Pris : 149kr
Max-BL2208/08 KV:2600 36g 200W Pris : 175kr
y Max-BL2208/14 KV:1450 36g 130W Pris : 175kr
F- Max-BL2208/17 KV1100 mu 100W Pris : 175kr
) Max-BL2212/6 KV2200 479 280W Pris: 189kr
Max-BL2212/10 KV1400 47g 190W Pris: 189kr
Max-BL2212/13 KV1000 47u 140W Pris: 189kr

i \%: Max-BL2212/15 KV93047¢ 140W Pris: 189kr
?‘ Max-BL2217/7 KV1430 77 400W Pris:259kr
Max-BL2217/8 KV:1100 7% 350W Pris:259kr

PN Max-BL2217/9 KV:880 72¢ 300W Pris:259kr
Max-BL2814/6 1410KV 100g S00W Pris:285kr
Q&qu BL2814/8 1000KV 100g 400W Pris:285kr
Max-BL2820/10 1000KV 143g 600W Pris;:355kr
Max-BL2826/4 KV:1150 1858 900W Pris; 409kr
Max-BL2826/5 KV:940 18%2 ROOW Pris: 409kr

. Max-BL2826/6 KV:760 1855 700W Pris: 409kr
=y A5320/10 390KV 2kW  450g Pris: 800kr

-h i A5320-14 240KV 2kW 450g Pris: 800kr
n A 5345-8 200KV 4kW 840g Pris 1299kr
AT035/8 190KV 5kW 1225¢ Pris:1 856k

Négra av vira borstlisa reglage!! Som sagt vet du
inte vad du ska ha sa ring!! Vi kan hjiilpa till!!

GX 10A 2-3s, BEC 2A, strom 12A vikt 7g Pris: 169kr
GX-20A 2-3s, BEC 2A, strom 20A viki 18g Pris: 189kr
GX-30A 2-3s, BEC 2A | striim 30A vikilBg Pris: 209kr
GX-40A 2-3s BEC 3A , strim 40A vikl 25g Pris: 299kr
GX-TOA 2-7s OPTO , stréim 40A viki 60g Pris: 399k
GX-125A 2-Ts OPTO . stém 125A vikt 84g Pris: 599kr
GX-200A 2-7s OPTO , striim 200A vikt 124g Pris: 799kr
FLY-33A 2-3s, BEC 2A , strim 33A vikt25g Pris: 229kr
FLY-40A OPTO 2-6 Li-pol 40A vikt 252 OBS!! Pris: 169k
FLY-G0A OPTO 2-6 Li-pol 60A vikt 352 Pris: 419kr
FLY-100A OPTO 2-6 Li-pol 100A  vikt 40g Pris: 529kr
GLX-125A OPTO 3-7 Li-pol celler vikt 85g Pris: 650kr
Profesional 6 Amed . BEC LA, 2-45 6g Pris: 180kr
Profesional 10 A med . BEC 1A | 2-4s 9g Pris: 199kr
Profesional 12 Amed . BEC 3A, 2-4s 13g Pris: 249kr
Profesional 18 A BEC 3A , 2-4s 18g Pris: 219kr
Profesional 25 A _BEC 3A , 2-45 20g Pris: 265kr
Profesional 30 A . BEC 3A . 2-4s 25g Pris: 330kr
Profesional 40 A med Sw. BEC 3A | 2-5s 45g Pris: 499kr
Profesional 60 A med Sw. BEC 3A ., 2-5s 55¢ Pris: 699kr
Professional 100A/ 120A, 2-6 Li-POL OPTO 123g Pris: 1098kr
Professional 80A/ [00A, 2-12 Li-POL OPTO 125g Pris: 1439Kkr
Helikopter reglage 100 /120A | 4-10 Li-POL  145g Pris: 1259kr
Bilreglage. CARFLY-30A Fram/back 2A BEC 25g Pris: 389kr
Batreglage, NAVY FLY-70-OPTO 2-5 Lipol Fram/back Pris: 649kr

Antligen en motor som kan matcha dom europeiska
bensinarna. DL 50 ger dig drag sd det riicker . Denna motor 4r
framtagen [6r RC-flyg, dvs. ingen konverterad réjsagsmotor,
sa bade effekt och vikt dr otrolig bra, Vikt ca 1500g komplett -
med dimpare och avgassystem. Effekt ca 5 hp. Varvar 24x8
prop med 6300varv/min. ( Avser ny motor med original

didmpare) Pris endast: 3499kr

Sky Runner EP ARF
Elsegel modell som
levereras med en viixlad
speed 400 motor.Spv: 1240
mm / Flygvikt: 670 g -
Pris: 699kr

Taro 900 i parkflyer utférande ( vertikal pre-
standa) med borstléis motor, Li-pol ack, servo,
mottagare, fartreglage. Pris endast 1349kr

Extra 300 EP ARF
Acrobatic modell utrustad med borstlés elmotor!
Spv: 1030 mm / Flygvikt: 750 g Pris endast; 1069kr
Motor och propeller ingér.

Blade EPP
Vir inomhus akrobat nr:1 otroligt kul och strykta-
lig, komplett paket med borstlés motor,
For endast : 1399kr

Zoom 450, den stabilaste lilla helikoptern, Lamplig fér att birja
med!!  Helt komplett maskin med H863 servon GY 401 gyro,
2500 Lipol ack, borstlis motor , fartreglage och mottagare,
Pris endast: 5199kr

Dela upp betalningen med GE-Money Bank.

Vi har det du behdver !!

Sadelvagen 5 34140 Ljungby www.hab.se 0372-80444 hab@hab.se
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Nu kommer den férsta lagvingade model-
len i Minium-serien, Flybaby. Tack vare sin
utformning med stora roderytor och lag
vikt kan du flyga pa sma ytor samtidigt
som du kan njuta av utomhusflygning en
stilla sommarkvall. Minium Flybaby kom-
mer komplett med installerad radio, fart-
reglage och motor. Det lilla Li-Po batteriet
levererar tillrackligt med kraft for att ge
dig flygningar pa upp till 15 minuter per
laddning.

Langd
339 mm

Vingyta
3.1dm2

ﬂygnmgarna 3r ocksé

dardusrmdxgtladdarde e oy JF24W

AUTO SELECTED FREQUENCY. STSTEM

otraligt mlig flygning i upp till 15mmute; 3

Sandare med unik
2.4Ghz-teknik gor att

Ll N\UM upp tlll 79 pnotarkan

Flypo Bau‘“‘w
Komplett fardighyggd merd 2.4 ghz radio med 3 kanaler och laddare till batteriet. L

= . ; : :
Garett besok pa var websida och [ds om alla modeller, tekniska fakta, se filmer kol ehi
e y * finn din &terforsaljare med mera, med mera, Vi ér inte rikligt kiara med alf, 53 vi be dig om dverseende.
i S S . SN

tdu i-dagslaget inte finner allt du soker Men den som vantar pa nagot gol




