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XOAR [SAAR] PROPELLRAR
FORETAGET HAR LINDER 30 AR TILLVERKAT PROPELLRAR
AT ANORA OCH HAR NU VIDAREUTVECKLAT ALLA SINA
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HELT I TRA. EN UINIK VARLOSNYHET AR AVEN P.JX SERTEN
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EKTIVITET PA UPP TILL 20% LITAN ATT BELASTA MOTORN,
STORLEKAR FRAN 7 TILL 36 TUM.
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SMFF-ledaren

ommaren dr pa vig, dven om det
S kiinns som om vintern har slagit

et massivt grepp om min hemort.
Aretharborjatmed det sedvanliga arbetet
med att skapa en verksamhet och att av-
hallaett Forbundsméte. Det man kan siiga
dr att forbundsméten pa en dag fungerar
bra. Tiden riicker till [6r att alla kan och
[ér framforasinasakligadsiktler pdmotel.
Det dr medlemmarnas synpunkter som
kommer fram och beaktas.

Framtiden kommer med nya utma-
ningar. Forbundsmatet beslét att para-
graf 37 skall vara kvar och samtidigt sa
beslot métet att infora medlemskort till
samtliga medlemmar redan i ar. Diskus-
sionerna var livligast om tiivlingsregler
och Forbundets verksamhetsplan - mer
om detta framgent.

Forsidkringen dr en het fraga som
Styrelsen har arbetat med tillsammans
med vart forsikringsbolag; IF. Sam-
manfattningsvis si kommer det att ske
forandringar i hur och var férsikringen
kommer att giilla. Dessa fordndringar dr
till for att skydda SMFF frén att fa bira
onddiga kostnader. Det som dr visentligt
dr att forsikringen ticker evenemang,
som exempelvis meetings, men med
tilldgg att man maste anmila deltagaren
med personnummer till SMFF's expe-
dition for att forsdkringen skall giilla.
Detla giller de som ej dr anslutna till
SMFF. En mer detaljerad information

kommer att skickas till klubbarna nir
forsikringsbrevet ar fardigskrivet.

En positiv sak som SMFF styrelse har
noterat under varen, ir att flera av de
gamla ligren har teruppstatt pa initiativ
av medlemmar i klubbarna runt om i
landet. Ett av dessa dr Ripaldgret. Detta
dr ctl bra sitt att skapa intresse for vir
verksamhetinom [6rbundet. Jag uppskat-
tar verkligen dessa initiativ [6r att stirka
verksamheten.

Hurkanman [inansierasin verksamhet?
Ett sétt ar att soka medel ur IDROTTS-
LYFTET som just nu pagar med sitt forsta
ar. Detta idr ett projekt som kommer att
fortsitta under ytterligare tre ar om det
blir som det [Grutspeglats oss.

Efter att ha list lite pa de forum som
finns sd méste jag kommentera en del
saker. SMFF ir inte en utpriglad tiv-
lingsorganisation Tévling dr en del av
verksamheten som vi har och kommer
att ha. Sport Hobby [lygare iir det som
andra idrotter kallar f6r motionirer och
som utfor sin verksamhet for att ha roligt
och for att umgas med likasinnade. Vi i
SMFFir-ochkommerunderminledning
att vara - den samlade organisationen for
Modellflyg allakategorier och vikommer
inte att gbraskillnad pa tivlande och icke
tiavlande. Alla medlemmar har samma
viirde i en demokratisk organisation.
Tivlingsverksamheten finansierastill stor
del av de tivlande sjilva. SMFF’s policy

ar att betala startavgift samt bankett for
den som kommer med i ett landslag pa
nivin EM eller VM. Av dessa pengar
har merparten betalats i tivlingsavgif-
ter/licenser under tidigare ar. Resten, dvs
merparten av kostnaden stéir den tiivlande
sjalv for. Vi far vara tacksamma att de
som stiller upp for Sverige och SMFEF ér
villiga att betala stora pengar for att fa
tivla utomlands.

Sport Hobby folket miste nu bhérja
ta kontakt med Lasse Nilsson och Jo-
nas Bergstrom for att dessa herrar ska
kunna hjélpa till och att gora det som

just du vill!

SMFF styrelse strivar alltid for att
fatta beslut i samstammighet mellan
alla styrelseledamdter och inte som gors
giillande att det skulle vara de verksam-
hetsomriden som tivlar som kordveralla
andra. Verkligheten ir den att vi jobbar
med att fatta beslut for framtiden och inte
for kortsiktiga sirintressen.

Styrelsen dr till f6r medlemmarna och
inte tvért om som en del vill framhalla.
SMFF och demokrati fungerar om man
kommer till &rsmotena och paverkar, EN
medlem uttryckte sig pa féljande sitt: "Att
skriva motioner dr det bista sittet att fa
styrelsen att gora det som man vill skall
bli gjort” Detta dr ett innovativt sétt att
tinka men kanske lite utanfor de géngse
kutymerna...dock: "Message recieved!”

Flyg vl
Bengt Lindgren

-~
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KOp gI'E]EI‘ fl‘an Férbundsmarke, blazermarke 10:- Myggan, Introduktionsmodell, byggsats 15:-
Slipsklamma med forbundsmarke 40:- AMA Cub, Introduktionsmodell, byggsats 10:- utfrs.
SM FF! Nyckelring 15.- Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
Pins 10:- Flygmaskinen, ny byggsats 30:-
Bestallningar fran klubbar & skolor faktureras SMFF-dekal 5:- Linus, linmodell enbart ritning 30:-

— ovriga leveranser sker mot postforskott

OBS Angivna priser galler endast medlemmari S MFF-dekal, E%SI pa karta 30x30 mm 10 Kladselpapper, gult 12g/m* per ark 5
SMFF, for évriga - ring och fraga am priser. Registreringssiffror, ark 60:-
. Handbok, Att vara modellflygledare 20 Till Klubbar !
gMFE;gJ{pedltlon Handbok, Modellflygets grunder 20:- Modellflygmaérken, brons, silver och guld 25:-
0X Handbok, Vi modellflyger, 2 delar 20:- Prov skall avlg
600 04 Norrkoping y9 rov skall aviaggas

Tel 011-31 38 50
Fax 011-31 24 70

50-Hdrnan, 50 olika "Bagges Harna”
med ritningar med mera kul for juniorer 100:-

Distansmarken 1. 2. 5. 10. 20 mil 20:-
Kontrollant erfordras

-’
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Fardigmonterad till 9
att flyga. Nar du lart
bygga om Raptor 30V

Teknisk speaﬁkatlon. .

Langd: 1150mm, Bredd: 140mm, Hojd: 400mm -
Huvudrotor: 1245mm, Stjartrotor: 236mm
Utvaxling: 1:9.56:4.57, Vikt fullt utrustad: 3000

Art.nr: 40.TT4839-F04, Prisniva: ca 6.995:-

D50606 Digitalt
Styrservo pa
0,058s!!

4st §1903 servon




..« konsekvent vidareutvecklad for
borstlios direktdrift

# 21 4226

FOAM

o
2
W Ytterligare en medlem av den beprévade
och omtyckta EasyGlider-familjen.
~ EasyGlider PRO &r gjord for borstlésa outrun-
/ ners och for LiPo-ackar.
/ Men modellen kan ocksa byggas som segelflygplan.

Med i byggsatsen ligger en nosdel, i vilken var bogserkopling
# 72 3470 kan monteras.

Flygegenskaperna passar verkligen nybdrjaren. Men det betyder inte att
de kunnigare inte har kul med denna modell - tvartom!

Som expert marker du att EasyGlider PRO bér sig at som en betydligt
storre modell och dven prestationsmassigt 6verskrider klassgransen.

* Ringa sjunkhastighet

= Utvidgat hastighetsomrade genom ballast

« L attare landning - genom uppatstallda skevroder

» Kan lackeras med alla géngse sprayfarger efter
grundning med MULTIlprimer # 60 2700

« Fardiga delar av ELAPOR

« Enkel och I&tt anslutning av skevroderservon Drlvsats EasyGhder PRO tunlng
vid vingmonteringen i # 33 2642

L

G

DHTHB

Hobhy Center Goiteborg AB, 031 126220, hobbycenter@hobbycenter.se

Kjells Lek + Hobby AB, Stromstad, 052 B61420, info@kjellslek-hobby.com

Hobbygarden, Klippan, 043 510322, hobbygarden@swipnel.se

Micro Racing | Furulund KP HB, 046 738435, info@microracing.se
~ Molander Hobby. Landskrona, 041 817985 Tekniska data:
Ostersunds Hobby, 063 121450, kenneth@joda se Spéannvidd
Skane Drakar + Hobby AB, Bjarred; 070 7772611, info@skanekite.se Totallsingd
Stders RC Hobby"AB. Hagersten, 08 - 248910 rchobby@mijhobby.se 7
tadarik Boden Umes RC, Umea, 090 1302 64 patrik@umearc.se F‘VQV'kt segel
us Compmsi‘_% Mariestad, 050 170762, us composit@telia.com Flyguikt, elekira
Wemzals Hﬂbtyy. E«mholm 082 40790 |nfc@wentzels 56 Styrfunkhuner snda h

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co KG Westliche Gewerbestr. 1 15 Bretten-Golshausen

MULTIPLEX 25iTEC V2T TN (] IIFTEE

www.multiplex-rc.de www.hitecrc.de www.zebra-rc.de www.castle-creations.de www.hitecrobotics.de




Personvalen blev:
Ordférande Bob Skinner nyval
1. vice ordférande Dave Brown omval
2. vice ordférande Gerhard Wébbeking nyval
3. vice ordférande Andras Ree nyval
Sekreterare Massimo Simoli omval
Assistent till sekreterare tillsétts av CIAM:s styrelse Bilden visas
Teknisk sekreterare Jo Halman omval 6verrackningen
F2 s/c ordférande Bengt-Olof Samuelsson nyval av SMFF:s stan-
F4 s/c ordférande Narve Jensen omval dartill Sandy Pi-
= o B — F5 s/c ordférande Emil Giezendanner omval menoff:
P L;g;‘:;“ﬁgi;:}:‘:i\lqj dle:::]]f-]r?r?;]cF]:';ll- Raket s/c ordférande Srdjan Pelagic omval o
SMFF deltog Bengt-Olof Samuels. Education s/c ordférande Gerhard Wahbeking omval

son och Bengt Lindgren.

Det ordinarie plenarmdétet inleddes pa
fredagen med programpunkter enligt dag-
ordningen samt slutna nomineringar till
styrelseposter och ordférande f6r subkom-
mittéerna. I det fall flera nomineradestill en
post (och accepterade dessa nomineringar)
skedde slutna val.

37 linder var representerade inklusive
en proxyrost.

CIAM:s ordforande Sandy Pimenoff hade
redan i fjol aviscrat att han skulle avgd i ar.
Detta efter att ha varit CLAM:s ordférande i
40 ar! Med anledning av detta hjéd FAI pa
en avskedsbuffé for alla deltagare. SMFF
overrickte ett standar med inskriptionen
“"For Excellent Leadership Of CIAM
1968-2008",

Utmdrkelser
Modellflygets Guldmedaljtilldelades Narve
Jensen, Norge.

Alphonse Penaud-diplomet fér tiv-
lingsmeriter tilldelades Marian Popescu,
Ruminien, for mycket fina tivlingsresultat
i F1E.

Antonovs modellflygdiplom for tek-
niska innovationer tilldelades Paul Beard,
England, for banbrytande utveckling av
radiostyrning péi 2,4 GHz-bandet.

Frank Ehlings diplom, for framstaende
bedrifter att framhiva kunskap om flygning
med modellflyg, tilldelades Ottar Stensbél
frin Norge.

Andrei Tupolevs medalj tilldelades Per
Findahl, Sverige, for segrar i VM och SM
samma ar.

Andrei Tupolevs diplom tilldelades
Sergey Makarov fran Ryssland.

Viirldscupvinnare!
Per Findahl lyckades inte vinna Virldscupen
2007, men det blev en mycket hedrande

tredjeplats 1 F1A-cupen. Oskar Findahl
vann didremol i sin klass for F1B-juniorer.
For detta fick han bide medalj och diplom.
Utiver dessa bedrifter hade jag dven den
stora glidjen att hiimta ctt diplom at Per
Stjarnesund som fick en mycket glidjande
andraplacering i F2A-cupen. Det éir fantas-
tiskt att SMFF kan gladja sig at tre mycket
fina placeringar i de olika Virldscuperna.

Ny VM-klass

Tivlingsklassen for radiostyrda handkast-
glidare, F3K, harnu fattstor spridning i viirl-
denochettantal internationella tivlingar har
genomforts. Dirfor beslutade Plenarmétet
atttivlingsklassen ska fa misterskapsstatus.
Forsta misterskapstivlingen i klassen kan
genomfdras som kontinentmisterskap 2010
och som virldsmisterskap 2011. Sverige
lade snabbt in ett bud om att fd arrangera
det forsta virldsmiisterskapet.

Andringar till Sporting Code
Samtligadindringartill Sporting Code triider
i kraft 1 januari 2009 utom de som giiller
for elflyg, F5, dir dndringarna borjar gilla
redan den 15 april.

=F2A
— ricinolja "forsta pressning”
— Ingen telekommunikation till piloten
» F2C - helt versedda regler
0,35 mm linor
Ingen pilot
*F2D
Hjdlmtvang
Avstiingare obligatorisk — 3 sek
F2G
— Ny speedklass for elmotorer
Max vikt 600 g
* F3M Stora aerobatiska modeller
— Nytt mandverprogram

= 3P

— Ofticiell klass

— Max vikt 300 g

— 4 omgingar + 3 finalflygningar
Mandverprogram faststiillda

« F3]

— 10 KHz <50 MHz kanalayvstéind

— 3 frekvenser | anmélan

— Straff vid kvarlimnade linor

— Nya landningspoiing

— Nytt matrissystem

* F31 Aero —Tow Gliders

— Helt dverarbetade regler

¢« F3C

— Gamla normaliseringsberiikningen

* F4

— Andrat antal domare i statisk bedémning

— 25 kg dragkraft for turbinmotorer

— Andrade koefficienter i flygprogrammet

— Figure Eight och Descending 3600

Ny definition "Lazy Eight”

* F4 Class FG Large Scale Model

Aircraft

— Max vikt (inkl briinsle) 25 kg

* F4X "Stand —off™ Scale

— Max tid fér statisk bedomning 10 min

— Flygprogram enligt F4C

* F5 Giiller frin 15/4 2008

— Energibegriinsare infors

* F5B

— Batteriviki 450 — 600 g

— Nya regler {6r startordning

= E5D

— Enbart Li-Po batterier

— Batterivikt 200 - 400 g

* [5F 4 cell motor gliders

— Max 4 Li-Po celler

— Batterivikt min 300 g

— Energibegriinsning 1300 Wmin

— 1 batteripack/2 omgéngar, 1 pack/for

omflygning

Bengt-Olof Samuelsson

Véridsmaésterskap 2010 2011
2009 F1A, B, Pjun Ruménien Bulgarien Fast
F1A, B, C Kroatien F1D Serbien F1A,B, C Polen Fast
F1E S+J Tyskland F2 Juniorer gratis Ungern ] Serblelj Fast
F3J sen +iun Frankrike F1E sen + jun Slovakien Fast
F3A Portugal J i
R F4B. C Polen F3A USA Preliminér
F3B Tjeckien I ; i
F3C USA F5B, D vakant F3B Spanien Preliminar
F3D Tvakland Raket Serbien F3C Italien Fast
Y F3D Australien Fast
Sverige Fast
Fah Kroalien Fast
Kontinentmésterskap i e — USRI G 1) U i )
2010 2011
2009 F1A B, C Turkiet F1A, B, Pjun Polen Fast
F1A, B, P jun Ruménien F1E sen + jun Ruménien F1D sen + jun vakant
F1D Serbien F3A Osterrike F2 Polen Fast
F2 Serbien Ruméinien Fast
Eadiebhi+iun Pol FoB Lo Y F3J sen + jun Slovakien Fast
sen + ju olen F3C Rumanien Ungern Fasl
F4B, C f\ll_ofge FaD Ukraina Preliminar F4B, C vakant
F5B, D Ruman?en F3A Asien-Oceanien vakant F5B, D vakant
Raket sen + jun Serbien F3C Asien-Oceanien vakant Raket sen + jun Ruménien Fast
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Produktnyheter

Digital Coreless Power-servo
" Jfran DYMOND
Roksystemet AX-SMOKE DYMOND DS 9900 MG Digi i ett

Stepson Hobby marknadsfor ett komplett pyrotekniskt roksystem AX-SMOKE for | servo som limpar sig sirskilt for stérre
effektfull show- och uppvisningsflyg. Systemet bestar av ett siikerhets-switchreglage | modeller. Servot kan matas direkt med
som kopplas till ledig utgéing pi mottagaren samt elektroantiindare och rokpatronsom | 2-cells LiPo (7.4V) och dirigenom
finns i flera firger o storlekar med brinntid fran 40-240 sek och 2-55m* rokvolym. | erhélla snabbhet och kraft {6r kriivande
Satsen kan komponeras si den passar {rin Litta till stora modeller. Systemet ér an- | modeller. Styrkan vid 7,4V dr 19 kg och
vindbart inom andra modellomraden dir kraftig riksimulering $nskas. 0,12 s. Med 6V/17kg/0,15 s. och med
4.8V/15kg/0,17 s. Servot viger 51 gr
har metalldrev och har standard-mitten
40x20x34 mm. Priset dr 429 kr.

DYMONDS nya serie av bruschless in-outrunners.
Motorerna anses halla hig prestanda/kvalitet i forhéllande till pris. 24 olika stor-
lekar och typer fran 22 - 650 gr vikt och 50 - 2590 Watt. Motorerna finns ocksd i i
“Combo™- utférande da diven DYMOND SMART fartreglage ingér till liigt pris. En RS i : s
nyhet ir ocksa DYMOND SMART PLUS relage med balanserkontakt for att inte djup-urladda LiPo-accen vid flygning. Alla
SMART-reglage kan programmeras med DYMOND's programmerkort. Finns frin 18 -80 A,

Midnight Sun Fly-In 2008 MEETING

10-ars jubileum i Lulea fredag 27 juni till séndag 6 juli Helsingborgs Modellflygklubb

Hmik inbjuder till meeting i V30 med mycket modellflygande
och médnga glada upptag och ndgon litt tavling. Vi tar ater upp
WWII temat, dir bésta modell viljs av publiken och premieras
med pris. Vi arrangerar en stor gemensamhetsafton torsdagen
den 24/7 och avslutar det hela med modellflygets dag pa l6r-
dagen den 26/7.

Viharhyrtinnyaoch friischa duschar for Erbek viimlighets skull
och kiosken haller 6ppet med nybakade frallor pa morgnarna.
Samtidigt medan virt meeting varar, sa arrangerar Helsingborgs
stad sin arliga festival 1 slutet av V 30. Dir 4r mattilt fran alla

| varldens horn och live musik ljuder frin manga scener.

For Lr som vill se sig om i nordviistra Skéne sa ligger hela kul-
lahalvén 6ppen med fina bad liings kusten.

Info: www.hmik.se eller lilja.jan@telia.com

Viflvgerdvgnetruntutan
restriktioner pa grds,
140 meter asfalt och en
sjii. Passa pa att koppla
avidepdanochumgdsmed
andra modellflygare.

MFK Jupiter hiilsar alla
varmt vilkomna till
arets Midnight Sun Fly-
IniLuledsom 10-érs ju-
bileraridr, Evenemanget pagartraditionsenligt forsta veckan |
ijuli med flygning dygnet runt pd asfalt, griis och vatten pa
klubbens modellflygfilt och modellflygsjé i Luled.

I mén av plats ingar husvagnsparkering, varmvattendusch —
och WC kostnadsfritt for deltagarna. For den som foredrar Malung Fly In 2008 (V.29 Dansbandsveckan)
att bo pi hotell si hoppas klubben att dven i dr kunna | Npajungs Modellflygklubb och Malungs Flygklubb arrangerar ge-
tpckllca ett ‘:l\v‘lEl]. mt:d Elite Stadshotell i Luled och erbjuda P meeting/Fly In pa Maiung; ﬁygphlats 18/7-19/7 2008
formanliga logipriser. Tillgédng till bide griis och asfaltfilt for sivil modell som
| g i - . || fullskala, dven sjoflyg ar méjligt.(Visterdaldlven)
For ytterligare information: L Modellfiltet tillgingligt hela v.29 utom fredag lérdag da alla
MFK Jupiters webbplats: http://mfkjupiter.se eller kontakta flyger p4 stora filtet. 5

Gunnar Eriksson_p'fl telefon 0920-22 39 26 alternativt mobil | | Merinfo: Dan Mattsson 0280-40279, Mats Karlsson 0280-13103
070-533 61 76 E-post: 2080eriksson@telia.com samt Arne Finnstrém 0280- 10113

HAB Electronic AB Vi har det du behover !!

Sadelviagen 5 34140 Ljungby www.hab.se 0372-80444 hab@hab.se
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Ripadagarna vecka 29.
12-20 juli

RC - flygmeeting - "marknads-
veckan”
Passa pd att besoka en av Skdnes
berdmda marknader
Kivik, Sjobo, Degeberga m.1l.
Eller varfor inte besdka Sveriges
storsta beachhandbollsturnering nere
pa den vackra Ahus-stranden.
Modellflygfiltet beldget vid motor-
crossbanan 4 km fran Ahus,
RipaModellflygklubb Mats Erlands-
son 044-350202 alt. 070-5350202
eller Hakan Lindstrom 044-71157 alt.
- 070-9400581
Mer info: http://ripamfk.com
Hdakan Lindstrim
Ripa Modellflygklubb

Véarldsmastare F1A 2007
Per Findahl

- kommer till AKM Cup den 24 maj
klockan 1200 (25 reservdag) [6r att
berdttaoch demonstrera hur en viirlds-
miistare flyger.

Plats for demonstration: Rinkaby-
féltet

For komplett inbjudan till AKM
Cup 2008, se Modellflygnyttnr 52007
sidan 1 1.

Viilkomna
Thorvald Christensen
AKM

Email: tc@teab.nu
|

Oppet hus och Fly In pa ESGL
Lidképing/Hovby flygplats

Nationaldagen 6 juni [0.00-16.00
Segelflyg, motorflyg. UL. modell-
flyg.hemmabyggen, veteranflyg mm
Korv., glass, kalfe

Arrangor: flygklubbarna pé Lidko-
pings flygplats

Sodertdlje MFK:s
Modellflygaktiviteter

¢ 1 maj. Modellflygets Dag. Plats:
Paldalen. Tid:kl 1100. Kontakt: Ro-
bert Mlakar. Tel: 070-3735680.

* 15 juni, SM F3K. Plats: Paldalen.
Kontakt: Mats Licke. Tel:070-
| 7658159

* 21 juni, Mini-RC. Plats: Paldalen.
Tid: kl 1100. Kontakt: Esbjorn For-
slund. Tel: 08-53251084.

‘ * 6 september, Sjoflygtriff. Plats:

| NyaMalmsjobadet (Sodertilje). Tid:

|kl 1100. Kontakt: Lars Holmberg.
Tel: 08-55064065.

Vilkomna allihop hélsar Esbjorn

modellflygnytt nr 2 2008

Inbjudan till Friflyg-SM och UT den 6-8 juni 2008

Arrangdr: AKM Modellflygsektio-
nen

Tivlingsledare den 7 juni: Bengt
Stibner

Tiévlingsledare den 8 juni: Anders
Persson

Plats: Rinkaby

Ankomstdag: 6 juni, missarnafinns
tillgéingliga frin klockan 1400

Klasser den 7 juni: FIA, FIB, FIC
och lag. Den 8 juni iir reservdag.

Klasserden 8§ juni: HKG,KPG, FIG,
F1H, F1I och P30.

Tid: Genomgang klockan 0800 vid
forliggningen den 7 och 8 juni.

Startavgifter seniorer: 200 kr for
F1A,F1B och FIC. Ovrigaklasser 110
kr. Lag gratis.

Startavgift juniorer: Okrférsamtliga
klasser.

Sista anmillningsdag: 27 maj via
posteller email, se nedan. Anmiilan ér
komplett [Orst nir anmiilningsavgiften
finns pa konto 43 40 42-8, vilket inne-
bir den 27 maj.

Anmiilan pa plats: Tillkommer 100
kr per deltagare,

Overnattning kan erbjudas i méss B
och C. Kostnad per natt och bidd: 160
kr. Forst till kvarn!

Vid anmilan ange namn, SMFF-
nummer, adress, och telefonnummer
for deltagande klubbs kontaktper-
S0M.

Thorvald Christensen
te@tcab.nu
Killebacken 1

277 31 Kivik

0414/715 06 |

Sverigecup — Termik

Sverigecupen - Termik for radiostyrt modellsegelflyg med vinschstart.

ﬁ ven denna siisong kommer det att anordnas tre stycken deltivlingar i

Tiévlingarna kommer att genomfotras pi lordagar, tva pa vdren och en

pa sensommaren,

Tivlingen dr dppen for alla och de grundregler som giiller dr F3B:s ter-
mikmoment

Reglerna kan sammanfattas som vinschstart med 400 meter lina, 12 minuters
arbetstid och 10 minuters flygtid med samtidig gruppstart. Det kommer att finnas
mdjlighet att lina vinsch for de som saknar egen. For de som énskar springstart
gir det dven att dra upp planet enligt F31.

Nir en slutgiltig termikvinnare ska koras riiknas samtliga deltivlingar, dir
varje deltdvling normaliseras med 1000 poiéng till vinnaren och dvrigas poing
i forhallande till vinnaren.

Forsta deltiivlingen ér den 17 Maj pa Toppfiltet i Stockholm.

Datum Plats

17/5 "Tornado Termiken” Stockholm
7/6 ”Yellow Eagle Trophy” Herrljunga
30/8 "Vastervikstermiken” Vastervik

Fér mer information, se www.modellsegelflyg.se

Magnus Hedlund
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‘Malung
Fly In

or tredje dret i rad arrangerade
F Malungs Modellflygklubb Fly

In under den sa kallade “Dans-
bandsveckan™i Malung. Under denna
vecka mer dn férdubblas kommunens
folkmingd ochenradolikaaktiviteter
dger rum forutom dansen. Vi flyger
bland annat!

Somalltid &rdet vecka 29 som giller,
sa boka in denna vecka for ett besok
till sommaren och kommande ir.

Modellklubben bérjade med detta
Fly In 2005 i samarbete med Malungs
Flygklubb.

Vi kallade arrangemanget for Fly
In, daen del av virabesokande piloter
dr fullskalallygare, men huvudparten
ir dock modellflygare. Antalet delta-
gare har dkat for varje ir och dé inte
minst antalet norrmin. Aven en stor
del av vira svenska IMAC —flygare
har hittat hit.

Vi arrangerar ingen form av flyg-
tivlan, utan hiir flygs det bara for
ndjes skull. Tavlingsallvaret infinner
sig mojligen under var hangarfest, da
dragkamp, flyghistorisk fragesportoch
fyrmannaskidor pa griis var fjolirets
grenar. Vad det blir i ar far bli en
Overraskning.

Samarbetet och flygandet har avlopt
utan komplikationer, da sévil mo-
dellflygare som fullskalapiloter ger
varandra det utrymme som Kriivs for
sikerheten pd jamstilld basis dessa
dagar. Vi flyger ju pd samma banor.

Modellkubbens filt maste, under
publikdagarna anviindas som par-
kering for den allt stérre publiken.
Gistande modellflygare, somuppfyller
fiiltreglerna, har dock tillgang till vart
fina modellfilt under hela veckan, for-
utom {redag och lérdag da féltet som

5 maj Kristiflygaremeeting Meeting
for allt som flyger Fri flygning Norbergs
Flygfilt. Ca 10:00 - 15:00 Kontaktper-
son: Lars Wendel, 070 5204661, lasse.
wendel@telia.com

17 maj Flygtriff, Grimsta filtet - Vil-
lingby Flygtriff (reservdag 18 maj). Se
kartblad 19 och 27 i telefonkatalogen.
Bakom Grimsta krematorium. Kom och
flyg med bérjan k1 10, pagér sa linge in-
tresse (inns. Korvgrillning och kalfeser-
vering. Kontaktperson: Magnus Forsberg
070 2087940, Hisselby MFK

17-18 maj Varmeeting Norrkopings
Radioflygklubb inbjudertill Var Meeting
pd F13. Ingen férhandsanmilan. Alla
typer av radiostyrt. Viilkomna. kl 10.
Kontaktperson: Jan Stern 011- 130056,
070 6030056 per.kempe@telia.com

18 maj Modellflygardag, Flygvapenmu-
seum i Linkdéping Flygning, forsiljning
och utstillning. Medverkande: MID

sagts anviinds som parkerig och flygandet
dger rum pa stora filtet. Vi har dir till-
ging till 800m asfaltbana samt griisfilt
tillrickligt stort for mindre fullskalaplan.
Jetflygare har ju méjligheter att flyga sa
linge som det ror sig om modeller .

Da bygdens campingplatser dr mer én
fullbelagda under “Dansbandsveckan”
uppléter vi dven uppstillningsplats for
husbilar och vagnar, sa langt mojligt, for
vira giistande flygare ute vid filtet.

Syftet med helaarrangemanget har frin
forsta borjan varit att uppmirksamma
och popularisera bigge klubbarnas verk-
samhet och pa sikt utoka antalet aktiva i
bigge klubbarna samt inte minst, att ha
en trevlig och otvungen samvaro med
likasinnade.

Vi tycker oss mirka att intresset kar
for varje ar. men ndgon direkt okning
av medlemsantalet kan vi dnnu ¢j se.
Under véiren kommer vi dirfor att ha ett

Models, Malmens modellflygklubb, FK
Gamen, Linkdpingseskadern, IPMS,
Hobbyharnan i Norrkdping och Biggles-
klubben. KI'12-16. Kontaktperson: Elisa-
beth Lagvik 013-28 36 06,070-6358821
clisabeth.lagvik@flygvapenmuseum.se

31 maj Pylon Q500 RM SQ500, Drags-
dngarna Insjon, Siljansbygdens RFK,
kI 10. Kontaktperson: Micke Sundgvist
0226/61131,070-6772012 kicmic@telia.
com, www.siljansbygdensrik.se

7 juni Modecllhelikopter flygtraff
Granlanda modellflygfilt i Graning-
ebruk.Norrlands storsta modellkopter-
flygtriff, Filtet ligger i Graningebruk
i nirheten av fotbolllsplanen ca. 2,5
mil vister om Sollefted efter vig 87
mot Ostersund. Kontakiperson: Soren
Selin 0620-21250, 070-3401024, gran-
ingemfk@ post.utfors.se

14-15 juni Gnarpsnatta, MFK Geting-
ens [idlt Gnarp. For andra dret i rad ar-

Micke Berg i forgrunden i depan

samarbete med skolan med tvi “tek-
nikdagar” ute vid filtet, dir eleverna
fir prova pa att spaka med klubbens
nya dubbelkommandomaskin, flyga
simulator och #ven informeras om
fullskala och flygutbildning. Vi fir se
vad detta kan ge for resultat. Klubben
behover foryngring!

Ennyhet [6r sommarens aktiviteter
ar att vi skall erbjuda majligheter till
sjollyg pa Viisterdalidlven, som rinner
parallellt med filtet. Bat for hiimtning
av eventuellt [Grlupna modeller skall
finnas pa plats.

Vi ser med forvintan fram mot vart
FLY IN 2008 den 18 och 19 juli och
ochhiilsartidigare och nya géstflygare
vilkomna till en trivsam och avspind
samvaro i flygets tecken.

Dan Mattsson
Ordfirande
Malungs Modellftvghklubb

rangerar vi“Gnarpsnatta”. En triaffsom vi
vill gératill en tradition. Vistartar lérdag
11.00 och flyger med allt som littar frin
marken fram till k121.00 Direftersalinge
vi orkar endast El. Den ljusa Hilsing-
enatten siitter inga griinser. Vi har plats
for husvagnar tilt och kan medverka till
uthyrning av campingstugor. Vi avslutar
triiffen Sondag 15.00. Mer information
pé var hemsida mfkgetingen.se. Du kan
ocksa ringa Sven Erik 0652-24343 eller
Stig 060-554274.

19-22 juni Midsommarmeeting, Drags-
dngarna lnsjon, Siljansbygdens RFK,
Siljansbygdens RFK hiller sitt traditio-
nella midsommar pd Dragsidngarna.Ut-
mirkta mojligheter till bad och camping
1 anslutning till filtet.Det blir sedvanligt
lirande med stangresning tipspromenad,
“"mullerundor” och en massa [lyg [Grstas.
Pa kvillskvisten langbord och knytis.
Kontaktperson: Gittan Berg (023/25980,
070-2720230, gittanbergSl@hotmail.
com, www.siljansbygdensrfk.se
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IMAC
Tavlingar 2008

«24-25 maj. Tidaholm. tréiningshelg.
Benny Kjellgren, benny @pvs.se

* 31 maj-1 juni. Helsingborg,
Peter Schmidt,
peter.schmidt@glocalnet.net

*28-29 juni, Karlskrona.

Michael Henriksson,
micke.39@hotmail.com

* 12-13 juli, Giivle,

Fredrik Carlsson,
fredrik.carlsson@hantverkarnet.com
*26-27 juli, Gotland.

Niklas Nyroth,
niklas.nyroth@gotlandica.se

*23-24 augusti, Jonkoping,
Sture Persson,
sture.persson@focusneon.se

* 6-7 september, Brinnebrona,
FINAL, Mikael Ingemarson,
mikael@zdz.se www.mini-iac.se

5 juli, Sjoflygmeeting, Dragsingarna
Insjén, Siljansbygdens RFK, Kontakt-
person: Jonas Hagberg., 0589/40348,
070-3308045, jonas.hagberg@samhall.
se. www.siljansbygdensrfk.se

7-13 juli, Familjevecka, Dragsiingarna
Insjon, Siljanshygdens RFK, Vi hittar pa
aktiviteter med barnen.Utmirkta mojlig-
heter till bad och camping i anslutning
till filtet.Varmt viillkomna. Kontakt-
person: Threne Boman. 0171/470485,
070-2516350

19-20 juli Graningemeeting, Granlanda
modellflygfalt Graningebruk. Modell-
flygtriff for allt som flyger. Fiiltet ligger
i Graningebruk i nirheten av lotbollls-
planen ca. 2,5 mil viister om Sollefted
efter viig 87 mot Ostersund. Mer info.
pa http://www.granlanda.reflyg.se Séren
Selin. 0620-21250. 070-3401024, gran-
ingemik@post.utfors.se

2-3 augusti Grinsmeetingen, Arvika,
Arvika Modellflygklubb. Nu ér det dags
for drets stora meeting, grinstraffen. For
12:e dret sa triiffas vi och trivs tillsam-
mans. Alll som [lyger pa ett sikert siitt
dr viilkommet, Aven i ar kor vi klassen
spexflight, bygg ndgot roligt som flyger.
Liktallaandra drsd koras segrare i olika
klasser.l.érdag K. 10-17 Séndag 10-15,
Kontakt: Lars Borg och Séren Anders-
s0n, 073021098 .0702296764 andersson.
s@telia.com

16 augusti Skalameeting, Dragsingarna
Insjon, Siljansbygdens RFK, Ett meeting
forbade flygplan och helikoptrar. ARFer
och proffsbyggen. Kontaktperson: Micke
Kvist, 0247/22926, 070-2778671

6september Modellflygets Dag. Drags-
dngarna Insjon, Siljansbygdens RFK..
Kontaktperson: Gittan Berg. 023/25980,
070-2720230, gittanbergdl@hotmail.
com, www.siljansbygdensrfk.se
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TornadoLopet 2008
Vdalkommen som deltagare, eller askadare, till
arets F3J-tdvling i Norra Stockholm den 5 juli.

Arrangor: Team Tornado
Plats: Toppfiltet, Vallentuna
Pilotbriefing klockan: 9:00
Start klockan: 9:30

F3] iir en stor och populir klass utomlands med enkla regler. Den tiivlande
forsoker under en flygning halla sitt segelflygplan i lulten hela arbetstiden och
landar, innan arbetstidens slut, sd nira som méjligt en tilldelad landningspunkt.

Starten genomfors genom springstart, dir tva medhjilpare drar upp planet med
en 150-meters lina fastsatt under flygplanet. Denna lina frigérs vid utzoomning
nir planet belinner sig i luften.

Piloterna delas in i grupper, med hjilp av en matris, si att sA minga pi-
loter som majligt flyger mot varandra under grundomgingarna. De biista
piloterna, frin grundomgangarna, mits sedan 1 en final dir vinnaren ko-
ras. I grundomgingarna éir arbetstiden 10 minuter och i finalerna 15 minuter.
Bilogade bilder dr frin Europas stérsta F3J-tivling, Holland Glide 2007, dir flera
svenskar deltog.

For mer information om tivlingen, se www.modellsegelflyg. se

Muagnus Hedlund
Team Tornado

Tva jetméten i maj och juli

Arets traditionella Laxa Jet meeting gir
den 1-4 maj
Se mer info www.jetsweden.com

Jet meeting i Karlskoga den 9-13 juli

Karlskoga MFK inbjuder till en jet-
triiff pi Karlskogas flygplats med start
onsdag 9 juli.

Hangaren dppnas cakl. 8.00 och stiinger
kI, 20 varje dag. Bricfing kl. 9.00 varje
morgon. Vi kommer att ha tillgang till
segelflygklubbens klubbstuga déir kaffe,
lisk, smorgds, korv, glass och godis kan
kopas.

Efter kL. 20 slutar vi att lyga pi stora
filtet, och flyttar verksamheten till Kmfk:s
klubbfilt. Klubbfiltet ligger ca [0 minuter
norr om flygplatsen.

Diir finns majlighet till att hyra stugor
och el for husvagn. Dir finns dven klubb-
stuga med pentry, dusch och toaletter.

Grillméjligheter kommer att finnas
tillgéingligt varje kviill.

Lordag kviill anordnas en gemensam
middag till en rimlig kostnad. |

Merinformation frin meetingansvarige
Lasse Palm 0704-64 96 10

Kontakt Karlskoga MFK Bérje Luth-
man, 0586-44756, 070-635 24 16

E-mail: lutman.b@telia.com

"



USA har man flugit air combat éinda
sedan 90-talet pi ett alternativt siitt
mot den aircombat som flygs med
smi skalaliknande modeller. Man an-
viinder en relativt stor [lygande vinge av
cellplast och motorer upp till .40-storlek.
AM A-regler finns inte och man har lite
olika tavlingssitt beroende pa vari USA
klubbarna ligger.

[ Sverige har Milardarnas mfk testaten
svensk variant sedannigotartillbakaoch
i Vallentuna blev vi nyfikna pi om detta
koncept skulle gé att fi publik viinligt och
roligt. Vi byggde tre modeller, varav en
eldriven. Framstegen nir det giller att
applicera nigon form av tivlingsflyg har
vil inte varitsa fantastiskt framgéngsrika
- det blir for lite klipp - men en rolig
bonuspoiing dr att vi har fatt fram nagra
genuint roliga, littflugna och hiftiga
showmodeller!

Gremlin

1 USA kallas tivlingslormen Gremlin
aircombat efter en flitigt anviind modell
som heter Gremlin. I allmédnhet sitter
manen griins pd .28-motorer. De svenska
provisoriska reglerna som Milardarnas
mfk tagit fram tillit fran borjan bara .25
motorer, men didr funderar man pa att
likt oss i Vallentuna oka till .32 motor
storlek.

Merlin
Undertecknad kunde forstas inte lita bli
att goraen Gremlin-variant som jag kallar
for Merlin. Gremlin dr lagvingad, men
jag ville ha vingen ovanpd fér att undvika
skrapskador pi vingen nidr man landar.
Planen har inga landstill.

Gremlin har ocksd en typ av kropp
som bygger pi en bit hiingrinna i plast
och det ir visserligen finurligt tinkt for

En hard framkant, ordentligt limmad till plywooden i mitten &r nédvandig. Enklast &r att

kl&d vingen med packtejp!

12

massbygge, men medfor att man maste
letareda pa denna detalj pa byggmarknad
och det dr inte alldeles lAtt att limma fast
detaljer i den.

Mina erfarenheter av fiygande vingar
sigermig ocksi att fenan borsitta sd langt
bak som mdjligt och dirfor bytte jag ut
Gremlins dubbla fenor mot en enda, sit-
tande pa en [orlingd kroppsutbyggnad.

Tankproblem

Samma erfarenheter sidger mig ocksa
att motorn ska sitta sa niira vingen som
mijligt for att inte vinsterdragningen
frian propellerns slipstrém ska inverka sd
mycket. Da blev det lite utrymme kvar
for tank, men gammal linflygare som jag
ir sa lodde jag raskt samman en tank av
méssingplat sd att jag fick utrymmet fylit
sd mycket som majligt. Tanken har inte
ens klunkslang, men det visar sig att i

Inte mycket behdver finnas i den har kroppen.
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Mottagaren kan tejpas pa vingen sa har enkelt.

praktiken funkar detta utmirkt om man

inte flyger [6r liinge inverterat eller dyker

lodrit fran hog hojd.

Det gdr nog att hitta en Limplig klunk-
tank om man letar i hobbyaffiren.

Resultatet av detta blev ett plan som dr
hiipnadsvickande stabilt och otroligt liitt-
fluget. Detskulle faktiskt kunnaanvindas
villdigt snart efter det att man flugit el
par gangermeden vanlig nybérjarmodell!
Samtidigtiirdetotroligt viindbart om man
vill och en riktig raket att showa med pa
flyedagar t ex.

mardallflvanvtt nr 2 20N8

Enheterna satts fast med packtejp.

Byggnadstekniskt dr Merlin eller
Gremlin en bagatell, for en van byg-
gare avklarad pa nagra kviillar och en
helg. Detta forutsitter dock att man har
tillgangtill cellplastskiirare och kan den
tekniken. Som alltid nér man bygger i
cellplast (i detta fall vanlig Frigolit) sd
ir det stora fordelar om man ir nigra
stycken som vill bygea samma objekt.
Det tar mycket lite extra tid att skiira
flera vingkiirnor niir man dnda gjort
dndmallarna och plockat fram frigo-
litskéraren,

Tvd ting dr viktiga.

L. Vingen har ingen mittbalk, men (ung-
erar anda alldeles utmirkt hillfasthets-
miissigt om man bara gor framkanten av
hird balsaoch mittickningen av plywood
noggrant.

2. Tyngdpunkten miste ligga riitt efter
ritningen, far inte dilla mer in hogst en
centimeter.

Fight?

Vi trodde faktiskt att de hiir planen,
som iir betydligt storre dn de vanliga

Motorn sitter servicevanligt pa motorbock av nylon eller aluminium.

Vingservonaskruvas fastibalsalistbockar pa undersidan av plywoodbitar,

4"
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Vill du bygga Merlin sa kan du som vanligt fa en fullskala ritning om du sétter in 140 kr

pa plusgiro 432946-2 och skriver Merlin pa talongen. GIom inte avséndare.

aircombat planen, skulle g ldttare att gora
klipp med. Men det visade sig dndi vara
svirt! Vistartade med 12 meter streamer
enligt de amerikanska reglerna men
bytte snabbt till det dubbla, som planet
mycket litt kunde bogsera, Vi kopte s k
skogsmarkeringsband - gar att fa tag
pd 1 Granngarden-butikerna som ér f d
Lantménnens. Det fanns tva typer och
vi har anvint den bredare som ir lagom
hallfast foratt kunna bogseras, men dnda
kan klippas med propeller.

Vidare forsok for att 6ka klippmdj-
ligheten ska vi géra med att hiinga
streamern i en nagra meler ling trdd
sa att den kommer lingre bort frin
planet.

Tavlingarna omfattar ca 5 minuter
linga heat, Milargarnas mfk har infort
regeln att om det inte blir ndgot klipp
under matchen s vinner den som landar
nirmast en utstilld pylon.

Vara Merlin i Vallentuna. Artikelf6rf,
Robban och Henke byggde.

Show!

Om vi inte f&r till bra tivlings-
regler si gor det faktiskt inte s
mycket. Tvi sddana hiir plan
med hogvarviga tvataktare
och streamers efter
(kanske rent av
vid vingspetsarna
ocksa?) dretthif-

tigt shownummer

t ex pi Modellflygets
dag och planen dr trev-
liga funflyers att vispa runt i
luften med péa helgen.

Bosse Gardstad

Till sist nagra hemsidor pa Internet med lite Gremlin bildmaterial:

* http://www.mmfk.se/gremlins.html
Milartarnas mfk:s hemsida.

- http://world.std.com/~racores/current_products.htm|
Kommersiellt foretag som siljer plan.

« http://www.snhflyingeagles.org/rccombat.htm

Klubb i USA som driver grenen. En del bilder, USA-reglerna.
« http://members.aol.com/greenhawk/midstate/combat.htm
"Midstate” regler.

* http://www.racores.com/images/index.html
Bilder pa plan.

4 A

manadallfhummdd e 9 2NN0



% 4
J

; f
Jg -

A/J"
i = {
P
! o
§
o
4 g
€ )
v f wir 8l

PHESS 47403

-bllar ° MJ ° Rc-bai ° Plastmodeller

8 rm3/

April/Maj l
2008 |

s PRIS 4g:-
Horge NOK 64:.
Danmark DKK 60:
€6:10

Ikl manty

! 13

N\
7 38037 \aniagg m (
RETURVECKA 24

- AcH provkar Try
Noslalgimassan

ggybﬂar * | fokus MJ Saltskog

. Modultrsff

* Dekévillen ochel ;énwégen L

. Hamma hos famllian Strahi e ® i

* IPMS Oper ‘s
liska Museet » * Tamivatraft

ckféSD{} Pylon ¢ Scaniaj 104

iggen Tre Kronorafsmckhorm

/ f (
. \ f [ e
J 3 ot e A
Sferaaaa
1ffl=212fF<) jc]=]

- %\
r*J '
e

clir] ifu

)|

f“j]




T

Flygbogsering

i ser emellanat bilder fran
storsegeltriffar dir jitteseglare

bogseras upp av tremeters Wil-
gor. Miktigt dr ordet. Men dven vi som
inte nar dnda fram utan fir ndja oss med
smamodeller kan forsoka oss pa denna
trevliga del av vér {ina hobby.

Du behover en bogsermodell med till-
rickligt stark motor, min modell har en
motor pa 60 Watt och spinnvidden dr 70
cm. Dessutom behdver duen segelmodell,
det har du redan riknat ut ja, med en sldpp
anordning i nosen som du kan styra fréiin
sindaren. Saknar du ett extra servo si kan
du koppla slippet till héjdroderservot och
dra full hojd nir ni ska koppla loss. Jag
brukaranviindasteksnire fran matbutiken
somlina,densynsbra. 7-8 m. linaéirlagom,
knyten dglaivarje inde. Fisti bakkanten
pa bogserarens vinge.

ISR SRSt SN RN

Ja sd behover du en viin som ir villig
att styra segelmodellen forstis. Bogser-
modellen startar som vanligt fran mar-
ken rakt mot vinden, och segelflygaren
springer ndgra steg och slipper sin mo-
dell, markstart kan Iyckas. Sen borjar det
roliga, stig 1 vida cirklar, inte brantare dn
att motorn formar hilla farten. Passa nu
pé att njut av din enastiende skicklighet
som gjort detta projekt majligt.

Nir ni natt tillricklig hojd, koppla loss
och dyk brant, det brukar de stora bogse-
rarna gora har jag sett. Ja svarare ir det
inte, men roligt om man lyckas.

Bjdrn Ekstrim
picostick@spray.se
Foto: Daniel Johansson

1R

Flygsporten lyfter med

Handslagets erfarenheter, dr sam-

lingsnamnel pd regeringens satsning
for att utveckla den lokala barn- och
ungdomsidrotten (7-20 ar). Projektet
pagir i [yra ar, | juli 2007-30 juni 2011,
och férhoppningen dr att idrotten ska
tilldelas 500 miljoner varje ar.

Huvudinriktning &r, som tidigare i
Handslaget, att dppna dorrarna till flyg-
sporten for flerbarn och ungdomar, Det ér
ocksi viktigt attutveckla verksamheten sa
attvaraungdomar fortsitter med flygsport
lingre upp i dldrarna.

Alla flygsportklubbar med ungdoms-
verksamhet har méjlighet att ta del av
Idrottslyftet. Under Idrottslyftets forsta
dr har vi fitt 755 000 kronor att férdela
till vara foreningar.

Vi premierar insatser som aktiverar
passiva barn och ungdomar. Det kan
handla om prova-pa-aktivieter i anslut-
ning till skolan eller fritis. Men det finns
ocksé plats for projekt som handlar om
miljéfragoroch jamstilldhet. Nirdet gil-
ler skolsamverkan dr det RF:s distrikts-
forbund som handligger ansdkningar,
las mer pa www.rf.se

Allaorganisationer behover ledare och
hiir erbjuder SISU Idrottsutbildarna hjilp
med savill rekrytering som utveckling
och utbildning.

Allt arbete ska utga fran ett jamstilld-
hets- och ett jamlikhetsperspektiv.

Idmttslyﬂet, som bygger vidare pa

Handslaget visade viigen
Syenska Flygsportforbundet bedrev 86
projekt inom Handslaget som totalt in-
volverade 3 015 ungdomar, varav 1 254
var flickor. Projektet omfattade 865
deltagare med invandrarbakgrund. Den
mest intressanta siffran visar att 1 720
av de medverkande, alltsi dver hiilften,
var ungdomar som inte var medlemmar
inom flygsporten.

Négra projekt som var sérskilt lyckade
och fortjanar att lyftas fram dr skolsam-
verkan i Karlskoga och Glidebirds liger
i Herrljunga.

Bratenskolan i Karlskoga och Karl-
skoga Modellflygklubb genomférde
under 2007 ett gemensamt projekt inom
Handslaget. Vid 8 tillfillen triiffades 37
elever i femman och sexan for att under
skoltid bygga ctt modellflygplan med
hjilp av slojdléiraren och 3 medlemmar
fran flygklubben, Klubbens mél var att
enfemtedel av deltagarnaskulle fortsitta
i klubbens verksamhet och idag dr sex av
cleverna kvar som medlemmar.

— Det var stimulerande att pa detta siitt
kommaikontaktmed skoleleverna, siiger
Sture Kinell, ansvarig [or projektet. 1
slutet pd april startar vi en ny grupp med
45 femteklassare, som kommeratt dgnaca
60 timmar till att bygga modellflygplan
under skoltid.

Segelflygarna arrangerade ett lyckat
liger i Herrljunga for kvinnliga fygare
paallanivaer. Ligret lockade 17 medlem-
mar, somunder kvalificerade instruktorer
fick ldra sig allt frin start och landning
till looping. Andra inslag var teori med
sa vitt skilda dmnen som kost och GPS-
navigering. Lagret uppmirksammades i
radio, teve och tidningar.

~ Lagret var mycket lyckad, sdger
projektledaren Sofia Ekdahli Herrljunga.
Det var mycket inspirerande att fa triiffa
sd minga andra tjejer som segelflyger. Vi
lirde vi oss mycket nytt, men det vikti-
gaste var atl vi stiirkte sammanhéllning,
vilket bidrar till att vi kan behalla dessa
tjejer inom segelflygning.

Hur ndr vi ungdomarna?

Vill vi [a flygsporten att lyfta mot hbgre
hojder dr det viktigt att vi satsar pd att
dppna dorren for tondringar som vill
barja flyga i olika former. Men hur nir
vi dem?

Skapa girna en arbetsgrupp i er for-
ening som funderar pa hur ni kan 6ppna
upp er férening mot barn- och ungdom.
Prova-pa akliviteter som viinder sig till
yngre ir typiska projekt inom ldrottslyf-
tet. Sirskilt limpligtér virtuell flygning i
simulatorer. ddrdetéven gar att arrangera

Idrottslyftet

tavlingar. Men det gér att gira si mycket
mer. Har ni nagra ungdomstiivlingar i er
klubb? Utser ni arets junior? Fér de plats
pé er hemsida och klubbtidning? Frigar
valberedningen om de vill engagerasig i
styrelsearbetet? Era juniorer kanske vill
ha ledarutbildning?

Det mesta som stirker ungdomarna
i din forening kan finansieras med
Idrottslyftet.

— Miénga av véra projekt inom Hand-
slaget handlade om enkla prova-pa-akti-
viteter, till exempel fick ungdomar testa
att flyga i simulator en gang, siiger Bengt
Lindgren, ordftrande i Modellflygfor-
bundet. Inom Idrottslyftet ska vi satsa pa
projekt i den stilen, men med skillnaden
att vi nu vill ha mer lingsiktiga och om-
fattande projekt med flera tillfillen som
dven innehéller teori.

Enkelt att soka pengar

Vi gor det enkelt. En klubb som vill
starta ett projekt skickar in en intres-
seanmilan till idrottslyftet@flygsport.
se. Ensiirskild grupp behandlar anmiilan
och hjilper sedan klubben att utveckla
sitt projekt. Sedan skickar fGreningen
inen skriftlig ansékan. Nir projekitet viil
ir godkéant betalas hilften av pengarna
ut samtidigt som klubben far ett infor-
mationspaket av férbundet som stod i
marknadsforingen.

Idrottslyftets forstaarpagar 1 juli 2007-
30 juni 2008, dir sista dag for ansoékan
om pengar dr 30 april 2008.

Svenska Flygsportforbundet tar emot
anstkningar I6pande fram till den 30
april 2008. Besked limnas senast den 15
ménaden efter. Ansokan ska innehilla
kontaktuppgifter till féreningens ordfo-
rande och projektledare projektplan med
syfte, mal och planerade aktiviteter.

Lis mer pd ..... eller kontakta idrotts-

lyftet@flygsport.se sd hjilper vi er
vidare.

Urban Dahlberg
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RC-Combat

om de flesta redan vet finns det
en tivlingsklass som heter "Air

Combat”. Den startades 1 borjan
av 90-talet och fick sin nuvarande ut-
formning 1996 under ledning av Martin
Elmberg. Man tdvlar med modeller som
har sina forebilder frén 2%a virldskriget
och dr i skala 1:12.

Det dr en mycket rolig tivlingsform,
men tar en del byggtid i ansprik da
modellerna ibland, (och ibland ofta),
overgar till byggsatsform under tiv-
lingen. Tévlingsklassen har en hel del
regler, varav vissa (ofta) har fndrats
under drens lopp, vilket innebiir en
del problem och frustration hos de
tivlande eftersom de paverkar bygge
och motorval. I grunden bottnar det
1 att vissa dr duktigare dn andra att
konstruera och bygga flygplan eller helt
enkelt [lyger bittre - och da hajs roster
for att dndra reglerna for att jamna ut
startfiltet. Egentligen inget unikt, meni
enklass som Combatdrdeti férstahand
flygningen som ridknas, resten tillhor
“"ramen” runt tdvlingsformen.

De modeller som byggs for tavling dr
man ocksi lite riddd om, ochvill inte gérna
anviindatill trining elleruppvisning med
risk att kvadda. De tar trots allt nigra
kvillar att bygga.

Ndgra initierade tdvlingspiloter
borjade for ndgra dr sen att bygga en
“triningsmodell” for Combat, for att
bara flyga och bara ha skoj — och som
man inte behévde vara s riidd om. Man
triffades da och da och "tdvlade” mot
varandra, ungefir som i Air Combat,
men med enkla, billiga och snabb-
byggda modeller. Och roligt hade man!
Modellen som kom att utvecklas under
nagradr ficknamnet "Magic” —troligtvis
for att den flég magiskt bra med hdnsyn
till sitt enkla utforande.

Jorgen Jonsson, Robertsfors, vilkind
sedan borjan av Air Combat tiden och
vinnare av bade RM,(SM), och Svenska
Cupen, borjade tillverka en enkel bygg-
sats som fatt en alltmer 6kad efterfrigan.
Tévlingsformen har borjat sprida sig i
landet och det béirjar bli dags att sdtta upp
ettenkelt regelverk for att man skakunna
triiffas och flyga, (tdvla), men med lika
forutsiittningar. Enritning pd "Magic™ ir
under utarbetande och kommer i néista nr

£ AN
HD Servo 30k 75:
"~ 4-pack 305-

S

Z
Skanedrakar & hobby
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av Modellflygnytt. Vi ska ocksi forsika
fa den nedladdningsbar fran niitet via
SMFF hemsida.

Det hir dr ett embryo till regler for
klassen som fétt (arbetsnamnet) “"RC
Combat™. Namnet dr valt for att skilja ut
klassen frin Lin-Combat, iven omenkel-
heten av modellerna piminner lite.

Modellen:
* Min/Maxvikt: 700 — 1000 gr

Vingen

e Spiannvidd min/max: 90 — 100 em

e Medel korda utan skevroder: 20 ¢cm

* Vingen ska ha rak framkant, strea-
merfingare fir anbringas endast pa
vingframkanten.

Kropp

*Kroppen ska varaavtyp “lad-kropp”,
med 7 cm bredd och hijd, miitt vid bide
vingens fram och bakkant.

Motor m.m.:
e Endast .15, (2,5¢m), ir tilldtna
* Propeller: 8X4
= Tankstorlek: Max 50cc, 14 dl

Téavling:

e Streamerns lingd: 12 meter.

* Varje heat dr 5 minuter, max 5 del-
tagare i varje heat.

¢ Pilot + medhjilpare ska befinna sig
vid modellen di heatet startas.

* Poiing: +10 poiing till den som ér forst
i luften, +100 poidng [or varje klipp. +30
poing for hel streamer. — 50 poiéing for
“fegflygning™. -200 poiing for korsande
av siikerhetslinje forsta gingen under tiv-
lingen, diskvalificering andragdngen. +10
poing for de som landarilandningszonen
efter slutsignal. Inga flygtidspoing.

Hiimtning och omstart under pagaende
heat kan ske efter tillstind frin huvud-
domare.

Avstand mellan pilotlinje och si-
kerhetslinje ska vara minst 5 meter.
Sikerhetsniit eller om detta saknas:
Avstind till publik minst 60 meter fran
siikerhetslinjen.

De 5 bistapiloterna flyger final, varvid
poingen innan “nollas™. Om 10 eller fler
piloter deltar flygs forst 2 semifinaler

AN

Graupner Elektro Jr
m bortslés motor

g

Oppettider
Mandag-Fredag kl. 12.00-18.00
Lérdag kl. 10.00-13.00

varvid poingen innan "nollas”. De 5
bista flyger sen en final, poidngen fran
semi-finalen riknas in i resultatet. Om
avgorande ska ske infor eller efter se-
mifinal eller final, dé 2 eller fler piloter
har lika poiing ska detta ske genom en
avgorande flygning mellan enbart de
berdrda piloterna.

Pelle Scherdin

Planerade provtavlingar i RC-Combat under 2008:

- 17/5 i Ume3, "Vingarnas” klubbfalt

- 2/7 under Midnight sun fly-in i Lulea, MFK Jupiter
- 9/8 i Helsingborg

- 20/9 i Sigtuna, Sigtuna MFK

ord 10.300:
Virt 8995~

Fladie Kyrkovag 2, 237 91 Bjarred, Tel. 046 24 71 14, Fax 046 24 71 36
www.skanedrakar.se info@skanekite.se
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dentid pa arct dd modellflygandet

dterigen tar fart piallvar. Visser-
ligensaavstannar modellllygandetaldrig
riktigt nu for tiden med inomhustlyg och
dven med flygning utomhus pa vintern,
eller vad man nu skall kalla den arstid
som har ersatt vintern i stora delar av
landet. Men trots det si ser i alla fall jag
fram emot sommaren med méjligheter
till flygning pa ett grént och fint filt
och kanske framforallt med massor av
méjligheter att triffa likasinnade, (lyga,
se undra flyga och titta pa intressanta
modeller. Dettakan man givetvis gira pa
hemmafiltet men nu [6r tiden finns det
ocksd massor av mojligheter att besika
sma och stora triffar for att vidga sina
vyer. I min kalender ir det nistintill
fulltecknat hela sisongen men vad som
finns att tillga i form av meeting beror
givetvis mycket pa var man rakar vara
bosatt i vart avlanga land.

Jag tinkte forsoka komma med négra
tips pa olika meeting och uppvisningar
som finns under sommaren men kom
ihag att detta bara ir en liten del av allt
som erbjuds under séisongen och att det
finns massor mer att vilja pa. Nu bor jag
i Milardalen sd de tips jag kan komma
med handlar mest om det som hiinder i
Mellansverige, men det betyder inte att
det bara hiinder saker dir, tvirt om,

Triffar

Nagot som verkar oka {6r vart ar som gir
ir antalet sma gemytliga triiffar, enkla
otvungna historier som brukar locka un-
gefiirlika minga bestkare som deltagare
frin den lokala klubben. Dessa brukar
vara trevliga och de ir ocksd utmirkta
tllfallen att lira kiinna medlemmar i
grannklubbarna. De ir som sagtl olla
vildigttrevliga och eftersom det vanligen
inte irsd vildigt mycket folk och begrin-

sat med publik sa kdnns det inte riktigt
lika nervdst att flyga som pé de stirre
triffarna dir de flesta av oss kunske nijer
oss med att vara publik. Finns det nagon
sadan traff i nirheten s passa pd att dka
dit, det dr som sagt oftast viilldigt trevliga
men ibland lite svira all @ reda pa att de
existerar. Det enklaste for att [ reda pa
vad som hiinder i modellflyg-Sverige ir
att halla koll pa de olika websidorna med
modellflygkalendrar men niir det giller
mindre lokala arrangemang sa brukar
granklubbarnas hemsidor vara en bra
killa till information.

Tivlingar

En annan sak som jag brukar forsoka
hilla lite koll pa #r om det gir ndgra
skojiga tivlingar i niirheten som det kan
vara intressant att dka och titta pi. De
som dr aktivast pa tivlingsfronten dr nog
Aircombat giinget som har etl {jugotal
tivlingar runt om i landet, likasd Pylon

Hilding Hermanssons brukar visa upp sin PT22 pa vissa meetings.

har en hel del tivlingar. Men det finns
givetvis fler tivlingsformer fn si som
dr vil viirda ett besok, dven [6r den som
cgentligen inte dr intresserad av att tivla
sjiilv, som IMAC, F3A och ett antal till.
Aven hiirsa dr Internet ett utmiirk verktyg
for att fa reda pa vad som hiinder.

Barkarby 14-15 juni

Nagot som ér langt ifrin ett litet lokalt
arrangemang och som i dr inte heller ir
en tiivling i egentlig mening éir Barkarby
skaladagar, den enda tévlingen i ar blir
Spex-Fight. I ar blir det mer i formatet
av ett meeting och Skaladagarna har
blivit sa mycket mer dn den skalativling
det @n gang var och har svillt ut till ett
jittearrangemang med en formlig tiltstad
av handlare. Nuftrtiden kan man inte
bara se modellflyg utan en hel del annat
ocksé |, bitar, lastbilar och forra dret till
och med en dinosaurie. Seminarium,
swapmeet och Viggen-simulator fanns

modellflvanvit nr 2 2008



det ocksa férra dret. och jag antar att
det kommer finnas minst lika mycket
intressant 1 dr sd boka in ett besok till
Barkarby 14-15 Juni.

Mer info finns pa www.skaladagarna.se

Arvika 2-3 augusti

En annan triff som har fatt ett gott rykte
for att vara stor, vilordnad och med bra
fyening dr Grinstriffen i Arvika. Den
har in sa linge en bit kvar till Barkarby
vad det giiller ren storlek men flygningen
brukar det inte vara nigot fel pi och inte
heller pi de modeller som stir utefter
flightline. Handlare, mat osv brukar det
finnas i tillrickliga mingder for att halla
de flesta ndjda och glada och éiven om
viidret inte #r att lita pa alla ganger s
har det alltid varit bra de ganger jag har
varil dédr, men jag kan inte garantera att
det kommer vara det | sommar.

Uppvisningar och annat

Forra dret besokte jag Modellflygda-
varna i Karlskoga, detta dr egentligen
en uppvisning [Or allminheten for att
sprida modellflygets budskap till intres-
serade i trakten. Men det ir ett trevligt
arrangemang dir man kan da se lite av
varje vad modellflyget har att erbjuda.
Modellflygdagarna brukar gé av stapeln
nigon veckaelter Griinstriffen. Ett annat
liknande arrangemang ir Modellflygets
dag som hills pa Paldalens modellflygfiilt
vid Nykvarn, detarrangeras i Kristi Him-
melfirdshelgen som rikar infalla den |
maj i dr. Samma dag halls fiven traditions-
enligt ett meeting i1 Norberg som inte dr
en uppvisning utan ett klassiskt meeting,
Del brukar vara en gemytlig och trevlig
tillstiillning dirmaninte bara kan titta pa,
flyga och triilTa trevliga méinniskor utan
man kan ocksd kipa goda smérgdsar. Ett

modellflvanvtt nr 2 2008

meeting som dr nytt for aret dr det som
kommeratl giav stapelni Arboga 26 juli.
Det verkar ha tyngdpunkten pa skala och
det skall bli intressant att se vad det blir
av detla meeting.

Elfiyg

For de som dr sirskilt intresserade av
eldrivna modeller finns det ett par datum
somirviktiga, detforstaiirden 17 maj for
daarrangeras El-Infodagen i Vallentuna.
Di flygs det, visas och pratas eldrivna
modellflygplan. Den andra triiffen for
elentusiaster brukar vara El-e-fantastiskt
men i skrivande stund drdetinte heltklar
om det blir ndgon triiff och inte heller
var den blir om det nu blir nagot. Jag
héller tummarna atl det loser sig [6r det
brukaralltid varaetttrevligtarrangemang

iven om viidret har varit lite si och si de
senaste dren.

Mer in sa

Detta var ett litet axplock av vad som
erbjuds (6r den modellflygintresserade
under sommaren ochdet finns mycket mer
dn sd. Tex finns det specialiserade triiffar
for de som dr intresserade av helikopter,
jeteller niigotannatinom modellflyg. Det
enklaste sittet att fien uppfattning av vad
som hiinderisommarimodellflygsverige
ir att hilla koll pa de olika kalendrar
som finns pd Internet och med dessa ord
avslutar jag minasommartips och hoppas
att vi ses pia nagot meeting sommar.

Fredrik Pettersson
Text och foto

Joakim Gérans-
son visade upp
en Katana pa
olika meetings
forra aret.

Jag hoppas
modellflygsom-
maren 2008 blir
nagot Extra.




Vi ser fram mot en sommar fylld av tata fighter

Tjuvstart

Egentligen s dr Aircombaten gren som
det tdvlas in under sommaren i Svenska
Cupen, men for vissa ricker inte det till
ochiEskilstuna sa har det kérts en lokal
vintercup med 6 deltévlingar kallad Grif-
fon Vinter Cup. Detta ér en tradition i
Eskilstuna RadioFlyg Klubb (ERFK)
som infordes forra ret och som fortsatte
dven i ar, de forsta 5 deltdvlingarna var
endast till for medlemmar i ERFK men
den sista deltdvlingen var 6ppen for alla

Klartfor start, av  aircombatpiloter. Trevligt nog sd var
sésongen 2008 det manga piloter frin mellansverige

SOM KOMMER

som tog tillfdllet i akt att virma upp
lite inf6r den riktiga sdsongens borjan
med att tjuvstarta med lite flygning i
Griffon Vinter Cup. Vi far se pa tav-
lingarna i borjan av sdsongen om det
var nigon fordel men hur som helst sa
var det trevligt att terse manga gamla
bekanta ansikten. Och med den korta
aterblicken tar vi och ser vi fram emot
sdsongen som kommer,

Beredskap!
Nir denna tidning kommer hem i brevla-
danirredan Svenska Cupeni Aircombat i

full gédng, ett par tavlingar i grupp Syd och
Norr har redan klarats av men det mesta
av sdsongen aterstar. For de som inte har
varittillrackligt flitigai bygglokalenunder
vintern ir det brada tider att férbereda sig
inforsésongen 2008 som bjuder pa hela 21
tivlingsdagar runt om i landet. Dessutom
ir inte tivlingskalendern helt spikad i
skrivande stund sa det kan fortfarande
komma till tavlingar till detta.

Grupper

Aircombat-Sverige drindelat i fyraolika
grupper, Syd, Vist, Ost och Norr, vilket
gor att tévlingarna sprids ut ver landet
ochdet finns tavlingar dnda frén Laisvall
i norr till Sj6bo i stder. Varje grupp har
sin egen organisation som ansvarar for
att arrangera tdvlingar i sin egen region.
Detta gor att det dr praktiskt mdjligt att
sprida tévlingarna over landet pa ett bra
sitt och de flesta som téivlar koncentrerar
sig vanligen pd att deltaga i tdvlingar i
den egna gruppen.

Tvadagarstivlingar

I &r ar det tva “dubbeltivlingar” det &r
forst i Jonkoping den 3-4 maj som #r
en tévling som delas mellan grupp Syd
och Vist och sen avslutas sidsongen
traditionsenligt med tivlingen i Orebro
den 27-28 september. Dessa tivlingar
dr inte en tdvling som pagar i tva dagar
utan tva skilda tivlingar som arrangeras
pé samma plats dagarna efter varandra,
sa det gér bra att enbart deltaga i en av
tavlingarna under tivlingshelgen. Aven
om manga féredrar att stanna Gver natten
och deltaga i bada tivlingarna.

SM

I ar hélls SM i Borldnge 12-13 juli och
drenriktig tvadagarstivling till skillnad
fran de tidigare beskrivna tivlingarna i
Jonkoping och Orebro. Det kors lite fler
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heat under ett SM dn i en vanlig tavling
och eftersom det ofta ir mer deltagare dn
pa en vanlig cup-tidvling krivs det helt
enkelt tvd dagar for att hinna med.

Regelindringar

Till den hdr sidsongen dr det inga regel-
dndringar di de som rostades igenom
under vintern inte borjar giilla denna
sdsong utan nédsta. Det betyder att det
dr det fortfarande i princip dr de regler
som finns att ladda ner pa Aircombat

modeliflvanvit nr 2 2008

organisationen Aces hemsida som giller
med vissa tilligg som finns att ldsa pa
forumet pa densamma.

Mer information

Mer information om tivlingar, regler och
annat som hor Aircombat till finns att
lisa pa Aces hemsida som har adressen
www.aircombat.se. Dir brukar dven
viigbeskrivningar och annan information
om tdvlingarna att finnas, oftast pa det
forum som finns pd hemsidan.

AT-6 Texan 25 ARF
Spv: 1370mm Langd: 990mm
Flygvikt: 1800-2000g
Infallbara landstall Ingér

4—‘i
1.695:- _ =

Spv: 1015mm Langd: 980mm
Flyg vikt: 1350-1450g

—
Blade 400 RTF 2,4 Ghz
En komplett Helikopter av htgsta
klass, testad och monterad fran fabrik.
Bara plocka ur paketet, ladda och flyga.
Ett av de bista RTF paket vi testat!

Se pa?

Komihag attdetinte baradrroligt att flyga
Aircombat, detdrdven en kul tavlingsgren
att titta pd. Sa kika pa Aces hemsida om
det inte gar ndgon tivling i niirtheten och
passa i s att pd att dka och tillbringa en
trevlig dag med att titta pd smd WWII-
maskiner som flygs som warbirds skall
flygas, det vill siiga hart och krokigt.

Fredrik Pertersson
Text och Foro

De piloter som
tjuvstartade
sasongen med
finalen i Griffon
Vinter Cup.

Svenges storsta

Flygsortlmnt _ |

Motor: SC MKII 46

Intelli-BiPower
12V & 220V

OMH Staftpaket

3%

f'Detta kompletta paket kommer du
att fa mycket flygglédje med!
Maskinen flyger mycket bra och &r ltt §
att bade starta och landa med.
Ett paket som vi vet fungerar kanonbra
Flygmaskin: Sky Raider Mach 1

Tankflaska, Fingerskydd, handglad,
Proppeller, Spinner, Glédstift,
4-végsnyckel + USB RC Simulator

Nu med inbyggd Lipobalanserare
upp till 6 LiPo celler
Glow Star ombordgléd

strémkaélla 4,8V-6V. Klarar dven
boxermotorer............

sasiin TWESS

= ELECTRONIE

Allégatan 41, 831 45 Ostersund. Tel: 063-12 14 50
Oppettider Tis-Tor: 13-18 Fre: 12-16 Lér: 11-14

www.modellhobby.com
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Stora Halla blev

nvironiq Arena

15.00. Alltsia n

Atthatillgang till en sa hiir stor hall ger
alla mojlighet att flyga allt ifrin X-twin
till Claes Mejiers 2-meters Yak. Gamla

a vig till jobbet ringde tele-

fonen. Vem kunde det vara si

tidigt pa morgonen? Det var
Borje, vad kunde han vilja nu nir
allt var spikat infor Stora Halla.
- Hej, Stora Halla har brunnit ner! Det
var det forsta han sa.

- Nej. det dr inte sant! Blev naturligtvis
mitt svar.

Efter detta blev det minga tele-
fonsamtal mellan alla inblandande.
Forsta tankarna var uppgivna, men
mycket snart kom tankarna pd ett an-
nat stille dir det gir att flyga inomhus.

yogda Environiq arena i Kristine-
hamn kom tidigt pa tal, men det visade
digt dyrt. SMFF kom med i bilden

och ett forslag som gick ut pé att gbra ett
samarrangemang pa Boson diskuterades.
Environiq arena var dock lockande sa
varlor ge upp. Och plotsligt sa hade vi

. rvice AB som
tog kostnaderna for Environiq.

Nu hade vi en niistan tva ginger si
stor hall med 15 meters takhijd till vért

fogande och kunde tidvis dela upp
lokalen i tvd flygomrdden, separerade
med nit. Detta skulle medfor att ingen
behdvde viinta pa méjligheten att utéva
sitt specialintresse.

Forsta incheckning var satt ull 19.00
fredagen den 5 januari, men {lygsugna
viintade i entrénredan vid 17-tiden.
deltagarna 10g och g

an tvi dygn nonstop.

och ny konstruktions ideér testades. Min
reflektion dr —Vad gir inte att fa till med
depron och elektronik? :

Niklas Karlsson och Torbjorn Ostlin
var inblan i tva "pdhitt™

- Det forsta var att testa linflyg (com-
bat) med elmotor. Det visade sig att vald
elmotor var for svag for att fa till ritt fart,

jektet har gatt vidare och ser det

positivt ut,

- Det andra "pahittet var el-air-combat
med depron-deltor. Niklas har under hos
ten provat nigra prototyper och kommit
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fram till att en spannvid pa

750 mm och med en elmotor
pa cirka 80 watt (motorvikt
ca20-25 gram) gav lrevliga
och pigga prestanda. I'lera klubbmedlem-
mar bygede ocksd sina egna efter detta
koncept. Och under hostens sista inom-
husflygningar varcombatkrigetifullging.
Niklas publicerade sin idé och ritningar
pa modelflygforumet for att vecka
intresse for detta infor Stora Halla (En-
vironiq). Detta medforde att det blev en
Delta-cup i Environiq. Delta-cupen blev
mycket uppskattad av publiken som un-
der l6rdagen riknas in till 300 personer.
Segrare i cupen blev Jack Bjornberg
Krans . Herrljunga MFK efter en mycket
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hird och spinnande final. Tvida blev
Conny Jonsson, Askersund MI'K. och
trea Niklas Karlsson, Karlskoga MI'K.
Totalt deltog 10 stycken deltor.

Eitsadant hiirarrangemang med all den
dynamik och spinning som det blev gav
det oss i klubben en "kick™, vi hoppas att
alla ni som kom och g med ocksa blev
inspirerande och néjda,

Nuterstirdet forklubbenatt samlain
erfarenheterna och bérja fundera pa hur
vi skall fi till det till vid nista ars stora
inomhusarrangemang. Men [Grst skall
Vi ta 0ss an sommarens aktivteter som

inramas av att vi firar 40-irs jubileum
som flygklubh.

Vad vi gor i sommar?
World Cup i lina, RC-meeting, Jet-mee-
ting och Modellflygdagarna som ér de
storre arrangemangen [Grutom minga
interna tivlingar och trilfar.

Se vir hemsida www.kmfk.org.

Karlskoga Modellflygklubb
Thorbjorn Andersson sekreterare
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modellen dr lite kryptiskt, sd egent-
ligen &r det vil berittigat med en
forklaring:

I Modellflygnytt 5/2006 presenterade
Jonas en 35 centimeters konstruktion
som vi kallade Tidsflygar'n. En skapelse
som var ett lampligt byggprojekt for de
inneflygare som 6nskade sig en Littbygged
och vilflygande modell och diir de som
inte var byggexperter kunde uppni ett
gott resultat.

Minga bley iiven attraherade av denna
kiirras utseende, och sd smdningom dok
tanken upp att denna modell kunde bli
ett lampligt projekt for en Mini-Stick
om man forminskade den med cirka 50
procent.

Sagt och gjort! Hir presenterar vi nu
en halv Tidsflygare.

Jo, jag medger det! Namnvalet pa

Liitt flyger lingst!

Pé ritningen finner du en massa bygg-
tips. Dirfor: Studera den noga och lis
dven igenom de smd tips som du finner
i denna artikel.

En Mini-Stick-modell bor - utan sin
gummimotor - viga 043 - 0,46 gram.
Diérmed sagl att en létt kiirra flyger bittre
och tar ju dven ldangre tid for att landa.

Dirfor ar bland annat ditt val av trd
synnerligen viktigtochdet giiller att alltid
finna det riitta virket.

Trd till inomhusflyg-
plan ska vara litt och
dven innehalla nog med
fiber for att det ska vara
spénstigt.

Nu ir det dags att gi pa
trijakt. Starta hemma i ditt
hobbyrum. Ett vanligt | mm
balsaflak (100 x 1000 mm)
skall hogst viiga 10 gram
- ett 0,8 mm flak skall viga 8
graim osy, 0sv.

Gor dven ett besok hos din hobbyhand-
lare men se till att han har en kéinslig vag
som du kan fd lina en stund. Vig dig
igenom hans lager och kop de flak som
fatt godkiint under ditt argusoga.

Viillhemmaidinlugna vri tar du nuoch
haller upp varje flak emot ett starkt ljus.
Du finner dé morka och ljusa partier pa
ditt flak. Ljusa partier innebir lite ldttare
balsa medan de mérkare ér lite tyngre.

Skiir nu upp ett antal likadana listbitar
ifriin olika stiillen pé ditt flak samt prova
att bryta av bitar frin dem.

Bryts de av mycket litt, det vill siga
kinns det som om du brét av en bit tunn
frigolit dr detta ett tecken pd att denna
list inte duger. Men, lamnar listen tydliga
spar av fiber i brottytan ér detta kanske
en list som du behover. Det hela beror nu
pa vad den viiger. Jodd, du behéver nu en
kiinslig vig. Gi in pd www.inomhusflyg.se

Y

Sa har ser mina slipklossar ut - till slipunder-
|&gg anvander jag en bit "parkettgolv”.

dir finner du en beskrivning pé en enkel
men helt funktionsduglig vig. Kostnad?
Niistan ingenting! Siitt nu igang med att
viiga dina lister for att fa fram de littaste
och spinstigaste for ditt bygge.

Men, siiger du: Jag behdver ju éinnu tun-
nare balsa dn 1 mm till denna modell.

Hur gor jag nu?
Svaret dr att du slipar ner de bitar balsa
som du behdver till riitt tjocklek.

Gor sd har:

Skaffa dig en plan korkslipkloss. Kép
dig ett bra 240 slippapper. Med hjilp
av dubbelhidftande tape limmar du fast
slippappret pa klossen men limna 10 mm
fria pa varje kortsida dir du nu lindar pa
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det antal varv med eltape som du beho-
ver for att du ska kunna slipa till en bit
balsa i t ex 0,8 mm ockleken. Se bild.,
Detta betyder att du ska se till att du har
en niviskillnad mellan slippappret och
eltapen pd 0.8 mm. Kolla och mit med
ett elektroniskt skjutmitt. Skaffa dig ett
helt plant slipunderligg och sitt igang
med att slipa. Slipa enbart lings med
triets fiber!! Slipa vixelsvis t ex fem
ginger per sida tills att du fatt fram din
dnskade tritjocklek.

Stopp sdger du nu!
Kan man inte kipa balsa i de ritta di-
mensionerna nagonstans??

Svaret dr: Joda, det kan man visst men
Lyvarr dr del néstan ingen i Sverige som
kan sta till (jinst. Lslutet pa denna artikel
finner du lite tips pa stillen som du kan

anviinda dig av.

~ Nu gor du det ldtt for dig!

Alltsé med sjilva bygget. Jag kan
ndmligen varmtrekommenderadig att
byggadenna modell med hjilp av mallar.
Bdde positiva och negativa sadana. Taen
kopia av ritningen och limma upp den
pi en bit kartong - en tartkartong duger
bra samtidigt som man fir en anledning
att kopa tirta... Med en vass kniv skir
du ut mallarna i vingens. stabbens och
fenans ytterkanter. Men innan du gor
detta glom inte art forst marka ut pa
vingens och stabbens negativa mallbitar
var spryglarna ska sitta.

I din iigo har du nu bdde negativa och
positivamallarav vinge, stabbe och fena.
Se bild A.

Efter att du blétlagt de lister som du
behéver anvinder du nu de positiva mal-
larna for att boja dina lister. Se bild B.
Fiist listen mot mallen med nagra smala
maskeringstapebitar och lat dethela torka
over natten vid sidanav ettelement. Lossa
forsiktigt de firdigtorkade listerna ifrdn
sina mallar. Nu idr det dags anvinda de
negativa mallarna. Néla fast dem pa din
byggbrida och kila fast listerna med
hjdlp av ndgra smébitar balsa mot mal-
lens kanter. Se bild C. OBS! Stick inga
nilar genom balsalisterna. Gor dig nu
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Samtliga mallartill denna modell.
Lagg marke till att jag stagat upp
de positiva ving- och stabbemal-
larna med nagra bitar balsa.

Har faster jag den blotlagda listen mot
vingens positiva mall.

Héar anvander jag den negativa vingmallen nar
jag ska fasta vingens fram och bakkanter.

37,

Utskarning av spryglarna. l

=

en sprygelmall av en bit | mm plywood
eller kartong och skiir ut dina spryglar.
Se bild D.

Komihag att vid ditt bygge av en sidan
hir modell anviinda si lite lim som maj-
ligt. Anviind helst bara utspitt balsalim.
Ettsadant lim kan du enkelt dstadkomma
genom att-ien burk med tittslutande lock

- hiillla i en bra klick med UHU-Hart-lim
och samtidigt fylla pid med 50 procent
aceton. Ror om och 1t sta Gver natten.
Nu har du ett perfekt balsalim.

Limma nu fast dina spryglar och du dr
sedan klar till att kld din modell. Som
klidsel anviinder duen plastfilm 0.9 - 0.4
My. Denna plastfilm fiister du genom att
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Nérska kla min modell anvander
jag mig av dessa ramar.

Med lite talamod och med hjélp av en ytterst mjuk puder-
pensel gar det som en dans att sl4ta ut plastfilmen

spraya ett ytterst ldtt lager lim med ett
lampligt spraylim - 3M Display Mount
ar ett utmiirkt lim.

Nu tillverkar du niigra ramar av t ex
8 x 8 mm balsalister. Se bild E.

Rulla ut filmen pd ett jamt underlag
som tal viirme. Tag nu god tid pé dig
for att slidta ut filmens alla sma rynkor.
Anvind en puderpensel [Or att géra detta.
Se bild F.

Pacirka40centimeters avstiand sprayar
du nu pa lite lim pd ramarna. Ligg ra-

marna pi filmen - limytan mot filmen,
Skiirsedan loss ramarna fran filmen med
en varm spetsig lodkoly.

Spraya pa ett tunt lager lim pa vinge,
stabbe och fena. Ligg dem pd den inra-
made filmen och se till att filmen fister
dverallt. Skir sedan loss vinge, stabbe
och fena med din varma Iodkolv.

Propeller
Med hjilp av din mall skiir du ut de 0.25
- 0.30 mm tjocka propellerbladen ur en

bit C-Gruin-balsaflak. Denna balsa kan
du viilja mellan att sjilv slipa ner eller
képa firdigsigad sddan. Ligg mirke
till hur Jonas mirkt ut fiberriktningen
pi bladen.

Ett C-Grain balsaflak kinner du igen
pa att det har en flammig och marmor-
liknande yta.

Kalle Westerblad
Foto: Anders Westerblad ¢

$.0.S8. = Source of Supply. Det vill siga: Har finner du nagra tips om inkdpsstillen:

www.indoorspecialties.com

Ray Harlan, 15 Happy Hollow Road, Wayland, MA 01778 USA

Lagerbockar och listskérare.

www.F1D.biz
A2Z Corp.. Englewood, CO, USA
Store Departments. Det mesta for inomhusflyg.

www freeflightsupplies.co.uk

Michael Woodhouse. 12 Marston Lane, Eaton, Norwich, Norfolk, NR4 BLZ, UK

Plast-Osfilm, Ritningar, Peanut, Esaki tissue, Condenser tissue, Mylar och mycket annat.

www.indoorduration.com - Artiklar och lankar fér inomhusflyg

www.inomhusflyg.se - Artiklar och ritningar.
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Teflonbricka

Maodellen kias med tunn e = [}
- plastfilm Amnad for Stabilisatomns fram- och Im\<l ﬂhqm*\kmm\. : ©
T inomhusmaodeller. Lamplig wm%rmznﬂq..o.m Rregaiath , S
g tjocklek &r 0,9 mikrometer NI \ ritad av Jonas Romblad e
m - eller tunnare. I:,m_._m:wﬁo:m Solna gmx- 2008 5 2
& E (Gladpack) ar minst 10 = £
om ganger for tjock! f i
5 m e Mmﬂm M:mqﬁ ”mnﬂmw___:u Om du skriver ut eller kopierar ritningen - Y
%h SOM SPREAS YUBIE HNTERHE kontrollera att storleken blir ratt! Bm
a5 vinge och stabbe. Skar rent - = X
L= med en varm lodpenna. Ova 1 T t ! Y | WN
pa-en spillbit farstl 0 10 20 30 40 50 60 70 80 as
I Propellens mittstycke ar ett 1,5 mm
- \ pappersror. Gor hal med en nal och stick
s, 4 b4 = /. igenom propelleraxeln. Propellerbalkarna i
| PR — Gieanaraat o \ balsa putsas runda sa att de passar lite trogt |
Nar vingen ar kladd skars MReHNIHRN Ak Yanaier g - | mittstycket och smalnar av mot andarna.
et litet snitt i fram- och vinges :mB._.Amzﬁ _<zm upp <__._mm6:oqum limmas fast .. Lirmtmés feist He Eneligfinmae bisder
bakkanten vid mer ar att vanster vinge m._j_.: till :qu om = . balkama, Stk il \ den dal
: ; v itt, Nar - = . Stryk en aning lim pa den del av
¥ -markeringama mindre. || behover ha mer o i B = propellerbalken som skall sitta i pappersréret
an halvvags genom listen. || anfallsvinkel for att halla vingsttiorna monteras i o9 = ‘ s e i ol ﬂwn.
Bryt listen vid snittet. eitiol gropellcms . e B EE | \ = Hlebyiniel. Provfive, Ar drtid med
Palla under vingen sa att vridmoment. Kallas ofta maste du kolla att vingen e ./ = _ bladvinkel. Provilyg. | ndj
dan far ratt v-form. "wash-in" inte blivit skev. BIot ot | e instéliningen av bladen - las genom att fukta
Observera attvanster forsiktigt upp limfogen oo || | [ pappréret och balken med en aning aceton.
framkant som skall lyftas mot vingen med aceton &2 ../ 3
lite héigre. och rikta om det behévs. WM ‘ nu“.
Légg en liten droppe lim i @8 / 3 Gor propellerbladen sa hir:
Wi SR e s _ 7 1. Skar ut bladen ur 0,2-0,3 mm
et - 2 latt balsa.
o 3 ‘ 2. Lagg elt blad | vatten 30
i minuter.
3 | 3. Lagg bladet 15 grader snett
= \ pa en lask- eller 6lburk.
| 5 * g | 4. Hall bladet pa plats genom
\If _.II | att vira lakansvav eller
o , | gashinda runt burken.
Vingens fram- och bakkanter L / 5. Upprepa med det andra

0,6 breda och 0,8 mm héga.

i

Pappersraren till propellern och
ving- stéttorna tillverkas genom
att rulla en ca 20 mm lang bit
japanpapper runt en vaxad 1.5
mm pianotrad. Rulla ett varv,
lagg pa utspatt balsalim, rulla
pa resten av papperet och drag

Modellen sedd bakifran

/ bladet.
6. Lat torka i minst ett dygn,
gdrna pa ett element eller
nagen annan varm plats.

Lamplig gummimotor &r
en 30 cm lang slinga av

\

f

_ S\_\\S\.NEOSJEM&G\Q se . roret av formen sa fort ytan I —— 0.6 % 1.0 mm model-
' | o % kénns torr. Lat roren torka Gver q i, Sméri val
i o Eahan yggummi. Smarj val.
7 natten. PSS A Bérja med nagra hundra
1 - Nar stahilisatorn limmas pa bakkroppen lutas 0.7 mm breda varv och dka stegvis.
. ﬁ _ Pa kroppen sitter pappersror immade, den sa mz mdm.._uk mm.ﬂoq:wm..mjw:m wwmﬂﬂ:ﬂ::ma Sobr0iA T Ratt trimmad tal
\ Vingstéttorna av 1,5 x 1,5 mm balsa putsas runda | 6 E._.: :om,_.m an 3_=m:‘. etta kallas o a fér tjocka lister, BISt 3.oam__m.3 ca. 2500 varv
_ f sa att de passar lite trogt | roren. Da kan vingen | och bidrar till att fa modellen atl svénga. yiterkanten och bij \ pa en sadan motor om
monteras pa kroppen genom att bara skjuta ner iz \ it -an for. du backar tillbaka 200
= i & g I i
18 stdttoma i roren. Latt att demontera och att trimma Bakkropp 1.4 %25 bulsas il T 5% 707 baldnden [ Latiorka,
./~ modellen genom att andra vingens anfallsvinkel. /@ —
. E T 0l
i ; Isa. , \
= e = Malominne:2d x & belse 7 Bakre motorkrok av 0.3 mm pianotrad. Goér en \ \\ - — - -
Aa/: Tyngdpunkten med gummimotorn monterad 7 a lﬂ L 90°-bock frammat | Gvre m:.amj och x._in avecabs /k\b L
b 2 =S5 skall hamna ca 8 mm framfor vingens bakkant. j=——= €_,  mm framfor bocken. Tryck in kroken i |
? ~ : = z . = i = motorpinnen och fast med en aning cyano. ‘
— - JA\ I b - Limma dit en triangelformad férstarkning av Liten distans av

Propelleraxeln ges ungefar
17 nedatriktning.

- 2.5 mm distansklots mellan kropp och propeller-
lager. Limma fast lagret med cvano eller epoxy
Surra med tunn sytrad och sakra traden med lite lim

el

balsans fiberriktning.

=1

0,3-0.5 mm balsa.

0,5-1,0 mm balsa ,
. for att ge sidroder

Den handige kan vika sin egen propellerlagring i 0,3 mm pianotrad. Bérja med lilla Gglan
fram. Anvénd en rak bit 0,5 mm pianotrad som form att vika runt, Limma dit ett
triangelformal stéd av 0,3-0,5 mm balsa. Gér ett spar | motorpinnen och limma in
lagringen sa alt det dversta harnet nastan tittar upp pa motorpinnens oversida.

"quarter grain" eller

Propellerblad av latt sk.

=

S

,2-0,3 mm tjocka.

"C-grain"-balsa. 0

Pappersror
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fick agera lagledare och medh

.

De 10 finalisterna. FrankrikeUSA en Italiare )
Undernovember manad 2007 avgjordes F3AVMiArgentina. Arrangemanget

var forlagt till staden Santa Fe som ligger ca 40 mil nordvast om Buenos Ai-
res. Sverige representerades av undertecknad, samt min fru Allonka som

jalpare. Utover detta var aven var meriterade

domare Bengt-Erik S6derstrom inbjuden attdoma. Tyvérr hade ingen av de

andra lagmedlemmarna mojlighet att aka.

Farberedelser

tt dka pd en sddan hir resa
kriver rigortésa férberedelser.
Dels i form av trining, men

ocksa (ll stor del att forbereda den
utrustning som skall medféras. Bara
att boka flygresan visade sig vara liitt-
tare sagt dn gjort. Det var knepigt att
hitta en biljett pa vilken jag kunde ta
med modellen till ett vettigt pris. Hér
skulle jag kunna beritta mycket om
frustrationen med att modellflyg inte
betiaktah som sport i flygbolagens
mycket telefonsamtal hit-

jag dock en rimligt prissatt biljett,

Att packa bagaget var ocksa intressant.
Aker man 6ver Atlanten for att tivla pi
ett VM vill man absolut gardera sig med
reservdelar, verktyg mm utifall ndgot

skulle behtva bytas ut. Samtidigt ir
bagagevikten viildigt begrinsad.

Tréiningen innan avresa lades upp sa
att jag for sokte flyga mins ¢
genom hela oktober. Lyckligtvis stimde
vidret sa pass bra att det gick genom{6ra.
Utrustningen fungerade ocksa perfekt.
Det var med spind forvintning som
jag slutligen packade ner flyg plant:l och
klargjorde avresan. Veckan innan avre-
san sa 1g iiven hem den nya YS170
motorn fran Bernt pa RC Sweden. Jag
hann precis provilyga med den innan det
var dags att packa.

Resan

Vil pa flygplatserna gick allting forva-
nansviirt smidigt. Vid bytet i London
fick jag bekriftat innan ombordgéng att

QuiQue Somenzinis Euphoria dubbeld&ckare. Produceras som ARF av Oxai i Kina

modellen fanns med i bagaget. Framme |
Argentina sdlevererades bagaget prydligt
utan synliga skador. Niir jag kom rullan-
des med viskorna mot tullkontrollen s
blev jag givetvis stoppad. Attityden hos
tullméinnen var ritt stoddig, men vi hade
forberett oss pa vilka frigor de kunde
tinkas stilla och lyckades avvirja deras
forsok att sitta kippar i hjulen, Det tog
ca 10 minuter att fi passera, vilket | jagi
efterhand fétt veta var ovanligt lite jim-
fort med manga andra nationer. Tyskarna
hade tex. fatt sitta i 3 timmar och fylla
i papper innan de kom igenom. Jag har
en kiinsla att min spansktalande fru var
den storsta hjilpen hir. Nir tullen var
passerad sa viintade en gentleman med
en skylt” MR Lundstrom” i entréhallen,
Det var vér transport till hotellet. Ar-

Narbild av Euphoria.
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rangorens officiella resebolag ordnade
gratis transport mellan Buenos Aires
och Santa Fe om man bara bokade hyrbil
via dem. Tvd min korde oss sedan de 40
milen till Santa Fe. Skont dd man efter
resan inte var helt sugen pd att ge sig ut
pa langfird kodrandes bil.

Triining

Pé hotellet moter vi upp med resten av
de nordiska tdvlingsdeltagarna. Dvs Ola
Fremming fran Norge. Inga danskar el-
ler finldndare har haft majlighet att dka
tyvirr. Ola har anldnt nagra dagar fore
mig och har redan sonderat ut vilket tri-
ningsfilt som drdet bista. Triningsfiltet
ligger ca 40 min bilkérning nordviist om
Santa Fe, utanfor staden Esperanza, och
dr ett stort grasfalt intill ett fullskala
sportflygfilt. Filtet &r mycket viil ldimpat
for F3A och tillater flygning i (va rikt-
ningar. Till var stora forvaning sa dr det
inte ménga andra tévlanden som hittar
dit. Ola och en irlindare har flugit dér
redan tvéa dagar tidigare, helt ensamma
(). Mina forsta 2 dagar tillkommer inga
nya piloter heller och jag fir gott om
traning. Nyttigt da forhallandenailuften
kinns betydligt annorlunda mot hemma,
Dag 3 bérjar det anldnda fler tivlanden.
England, Colombia, Ecuador, Canada
mm dyker upp.

Christophe Paysant-Le Roux med sin senaste modell Osmose.
Som vanligt anvander han T-vinge pa ryggen av sin modell.
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Lag Sverige. David och Alionka vid invigningsceremonin.

En sak som gjorde triningen i Espe-
ranza (ill ett sant ndje var lokalbefolk-
ningen. Manga fran klubbens ordinarie
medlemmar kommer ut pa dagarna for
att se oss flyga. Jag skulle kunna skriva
hur mycket som helst om dessa viinliga
ménniskor. De behandlaross somstjirnor
ochdr vildigt mana om att vi skall trivas,
De anordnade bland annat en vilsma-
kande grillfest for oss. Inte s& manga kan
engelska, men Alionka far agera tolk allt
som oftast. Manga av dessa ménniskor
kommer man att minnas.

Téivlingen

Efter ndgra dagars trining i Esperanza
sa dr det sa dags [or tavling. Det hdr ar
forsta gdngen ndgonsin som F3A VM
forlagts till Sydamerika. Infér detta VM
var totalt 84 piloter anmiilda. Detta ar
ovanligt lite om man jamfor med tidi-
gare ar, men dnda kan man konstatera
att F3A VM ir den onekligen storsta
tavlingen i RC sammanhang. Ett F3A
VM avgirs vanligtvis pd 7 dagar. De 4
forsta dagarna gar at till grundomgéngar
dir programmet P-07 [lygs. Varje pilot
flygerenstart perdag. Dvs 4 starter totalt.
Efter grundomgéngarna avancerar den
dvre tredjedelen vidare till semifinal. T
semifinalen flygs ett betydligt svarare
program (F-07) och varje pilot gor tva

starter. Slutligen avancerar de 10 hogst
rankade piloterna till finalflygningar.
Finalerna bestér av {lygningar med bade
F-07 programmet och okédnda program
vilka utdelas pd kvillen innan finalen,

Grundomgangar

Flygfiltet som valt att anvindas lig-
ger 1 Sauce Vigjo, strax utanfor Santa
Fe. Detta ér stadens officiella flygplats
och trafikeras genom hela tdvlingen av
vanligt flyg. Det var dock vildigt fa
starter per dag sa tivlingen behdvde
bara avbrytas nigra ginger. Flygfiiltet
ligger i det stora slattlandet Pampas och
avsaknaden av hinder gor att vindarna
girnablirstarka. De flesta dagarna blaser
det en frisk eller hard vind. Antingen
rakt framifrin eller rakt bakifran. De
flesta flygningar gjordes saledes i sid-
vind. D4 det ér vér i Argentina vid den
hir perioden av dret sa dr dven vidret
typiskt "virligt”. Regnet uteblev, men
temperaturen skiftade frian dag till dag.
Allt frén 15 till 35 grader.

Den stora fragan alla stillde sig infér
detta VM var om japanska ynglingen
Tetsuo Onda skulle kunna ha en chans
pad mistartiteln. Christophe Paysant-Le
Roux ("CPLR"), Frankrike, har envist
hallit fast i sin titel sedan 1999. Onda de-
buterade som 18 ring 2003 och kom da pa

Ola Fremmings Integral infor landning. Ola tog en hedrande 18 plats.

Franska lagets modeller uppradade fér foto.



Tetsuo Ondas ytterst valbyggda Narlar dubbeldackare.

30

4 plats. 2005 tog hansilver och det varnog
manga som infor 2007 hll honom som
segertippad. Under grundomgangarna s
gick det inte avsloja vem av dem som var
den hiittre piloten. Grundomgéngarna ir
riitt si oviktiga for dessa individer, men
CPLR visade i alla fall viigen genom att
vinna2avde4omgingarna, medan Onda
bara vinner 1.

En sak som slar mig under grundom-
gangarnadrhurden genomsnittliga nivin
harstigitunderde ar jag harhéllitpa. Alla
flyger verkligen bra. Aven mindre eta-
blerade nationer som Ecuador, Ryssland
etc flyger riktigt bra. Detla syns dven i
rapodngen i flygningarna. Medelpoiingen
idag (sett &ver alla piloter) ligger betyd-
ligt higre dn den gjorde pa mitl [6rsta
VM 2003. Om denna utveckling hiller
i sig sa kommer det att bli vildigl tufft
1 framtiden.

For min egen del si gick det vil hyfsat.
Jag har haft en fantastisk tivlingssisong
2007 och min mélsitining infér VM
var att nd semifinalen. Detla inncbir
att placera mig inom topp 27. Jag gor 3
bra starter och ligger efter detta precis
pa griinsen Lill semifinal. Vid min sista
flygning missbeddmer jug vinden innan
start och far inte till det som det skall.
Niir resultatet kommer sd visar det sig att
jag slutat pa en 33 placering. Lite surt,
men 1 det stora hela far jag egentligen
vara ganska néjd. Det dr trots allt min
bista VM placering hittills. Gladeligen
skall siigas att Ola Fremming i alla fall
gér vidare till semifinal. Ola flyger fan-

tastisktoch liggerefier grundomgéngarna
pa plats 20!

Semifinalen

Isemifinalernasd hiller den hiirda vinden
i sig och bjuder pa utmanande férhéllan-
den. De llesta piloter bemistrar det dock
bra. Onda och CPLR #r det éter som har
toppstriden. Pratet som gar édr att Onda
nog har dvertaget lite. CPLR vinner dock
flest omgingar och ligger siledes i pole
position infor finalerna.

Ola flyger fortsatt mycket bra i semi-
finalen och lyckas t.o.m. avancera upp
till plats 18, Detla dr hans biista VM
placering nagonsin, Lin fantastisk bedrift
maste jag siga.

Finalerna

Topp tio gar vidare till final. Utav dessa
10 sarepresenteras 3 kompletta landslag,
Frankrike, Japan och USA. Det iir en
otrolig prestation fran dessa nationer!
Den sista platsen kneps av Sebastiano
Silvestri frin Italien.

Finalerna bestir av 4 flygningar. Tvi
FO7 program och tvd okiinda program.
Totalresultatet beriiknas sa att varje pilot
tar poidngen [rin det biista FO7 program-
met och det bista okinda programmet.
Forsta omgdngen (FO7) vinns av Onda.
Andra omgingen (okdnt [) vinns av
Jason Schulman (USA). Han ir en
olidck begivning pa okénda program.
Infor tredje omgéngen (FO7 igen) s ir
CPLR mirkbart pressad. De tva firsta
omgingarna har inte gatt perfekt och

Néarbild av Sebastianos modell

Nosen pa Ondas Narlar

det behdvys niistan att han vinner de tvd
sistaforatt han skall kunnabehdlla titeln.
Borjan pa hans flygning ser stralande ut
och det hela ser ut att gd mot en vinst,
men efter halva programmet s stannar
motorn! Onda vinnerddrmed omgingen,
vilket dock inte gor honom nagon stidrre
nytta di han redan vunnit den férsta FO7
rundan. I sista omgangen kérs det andra
okiinda programmet. Detta vinns av
CPLR. Resultatet avslijas dock inte och
det blir till spekulationer om vem som
vunnit. De flesta tror pia Onda.

Vid prisutdelningen senare sd utropas
QUIQUE SOMENZINI som vinnare. Jag
tror alla, om inte minst mr Somenzini
sjilv, héll pa tappa hakan. Quique vann
inte en enda omgéng men dndd vann
han maisterskapet! Pa sétt och vis hade
han dverskuggats av CPLRs och Ondas
uppgorelse. Han lig konsckvent strax
bakom de bada, men CPLRs motorbort-
fall @ndrade allt.

Det iir bara att gratulera Somenzini.
Han dr en 6dmjuk minniska som ir en
viirdig efterfoljare till CPLR.

Lagmissigt vinner Frankrike. En
viilfortjint seger till ett ungt och mycket
skickligt lag. Tvaa kommer USA och
trea dr Japan.

Teknik

Vid VM brukar det oftast visas upp nya
modeller och ny spinnande teknik. Det
var dock ovanligt fi nyheter detta VM.
OS visade sin nya 200FI motor. En fyr-
taktsmotor till vilken de frickt kopierat
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Medaljérerna. Quigque Somenzini 1 (USA),
Tetsuo Onda 3 (Japan)

YS sinnrika kompressorsystem, samt
forsett den med en elektronisk briinsle-
reglering.

Pi radiosidan sa dr det som vanligt
Futaba eller JR som giiller. Grovt upp-
skattat sa ligger det kring 50/50. Futaba
har mojligen gatt om ndgol i popularitet
med sin T14MZ radio vilken anviindes
av manga piloter.

2,4GHzteknikenhardinnuinte adopte-
rats bland F3A flygarna. Endast en pilot
anviinde ett sadant system och det var
Quigue Somenzini som flog med JRs
24GHz 12X radio.

Elmotorerna kommer allt starkare i
F3A. Ca 45% av startliltet anviinde el-
motorer vilket kan jimforas med 25-30%
i Frankrike 2005, och 1% i Polen 2003,
Ser man bland enbart semifinalisterna
sa dr elmotorn i kraftig majoritet. Tittar
man bland finalisterna sé& flyger dock 7
av 10 forbrinningsmotor. Jag vetinte vad
man kan dra for slutsats av dessa siflror,
annat dn att i slutindan sa ér det piloten
som trots allt avgor.

Efter att intresserat ha foljt utveck-
lingen med cldrift sd dr min personliga
bedomning att [6r {Grsta gangen verkade
de vara prestandamissigl i niva med
metanolmotorn. Eldrivna modeller har
alltid haft ett bra drag i vertikalerna,
men saknat den effekt som kridvs for att
penetrera vind 1 blasiga forhallanden.
Batteritekniken har dock utvecklats och
med den girdet taut hogre effekter. Fort-
farande sd har metanolmotorn Gvertaget
om det dr riktigt blasigt. men skillnaden
ar betydligt mindre dn den var for tva ar
sedan. Populdraste elmotorn vartveklost
Hacker CS0XL competition. foljt av Plet-
tenberg 30-10 EVO. Pa batterisidan sa dr
det FlightPower som dominerar.

En intressant [6sning soni, mig veter-
ligen. for forsta gdngen demonstrerats i
F3A sammanhang, dr anvindningen av
tva kontraroterande propellrar for fram-
drivning. En vanlig enkel propeller har
som bekant en rad negativa effekter pa ett
ygplan. “kontrapropplésningen” climine-
rar propellerns vridmoment, gyroskopiska
effektersamtdet girmoment somirenfoljd
av propellerns roterande slipstrém. Tva
sadanasystem demonstrerades. Enlosning
fran Singapore med tva motorer som drev
var sin propeller och en Tysk 16sning med
Hacker motor som {Grdelade kraften till
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Christophe Paysant-Le Roux 2 (Frankrike),

propparna via en viixellida, Silvestri som
flog i finalen anviinde det senare systemel.
Lite undermotoriserad i mitt tycke, men
annars imponerande.

Modeller
Som vanligt pd ett VM ir det viildigl
intressant att analysera vad som hiander
pit modellsidan. Allt fler viljer firdig-
bygeda modeller frin de storre tillver-
karna. Nirmare 70% av alla modeller
som tavlade var nagon form av ARF:
er. Denna utveckling ser jag som bra da
det utvecklar sporten. Hur mycket sport
skulle skidikning vara om man behévde
snida sina egna skidor??
Dubbeldidckare har de senaste aren
bérjatanvindas aven del F3A piloter. De
har dnnu inte (At nigot stirre genomslag
utan anvinds enbart av ett fatal piloter.
3 dubbeldiickare anvindes i Argentina.
Fordelen med dubbeldickare ir att de
har biittre lyft i knivegg och siledes kan
vara fordelaktigare 1 avancerade rol-
lande mandvrar, som rollande loop mm,
men dr generellt vindkiinsligare. Jag ser
personligeningen nyttaiatthaendubbel-
dickare, utan det verkar mest vara extra
kringel med tvi vingar. 1 alla fall fir de
program som kors 1 grundomgangarna.
En del menar dock att i de kommande
finalprogrammen (2009-2011) kommer
det att vara fordelaktigare med dubbel-
didckare. vilket jag till viss del kan halla
med om. Ettalternativ till dubbeldickare,
for att fi mer auktoritet i knivegg, ér att
anvindu den sa kallade T-vingen (CPLR
design) eller vertikalt placerade fenor pa
vingarna, populiirtkallade “side force ge-
nerators”. Dessa éir badasiitt att modificra
redanexisterande konstruktioner [ératt [
mera lyftkraft i knivegg. Trenden bland
monoplanen ir dock dkad kroppsvolym
[Or att uppni samma effckt. Modellerna
blir, liksom samhillet i stort, fetare och
fetare. Jag vet inte var denna utveckling
kommeratt sluta, men trenden éir kopplad
till utvecklingen flygprogrammen som
kritver allt mer “kniveggsprestanda™

(=]}
Efter VM
Efter nidrmare tva veckors modellflyg-
intensiva veckor i Santa Fe si stunnade
Alionkaoch jag pien veckas vill[orijiinad
semester i Buenos Aires. Man kunde (ro
att modellflyget skull vara Gver, men vi

Undertecknads Genesis

passude pd att besdka fabriken for CA
Models vilkenliggerca20 min bilkérning
fran stadskirnan. Efter detta rakar vi
hamna pa ett av stadens modellflygfiilt,
Club Newberry, som liggerca |5 minuter
frin den internationella flygplatsen. Vi
skulle bara titta (6rbi. men titfar nigra
ytterst trevliga modell{lygare som giirna
visaross vilken finanliggning de har, En
avdeminsisterade attjag skulle flyga hans
Extra 300 och vi blir kvar pi filtet lite
lingre. trots attdet inkriiktar pa Alionkas
shoppingtid. Ibland har man tur som har
en forstiende fru.

Intryck

Hela Argentinaresan har variten skon upp-
levelse som Limnat manga intryck. Nagra
saker kommer vara [Grevigat i mitt minne.
Den kaotiskatrafiken, den godamatenoch
de viinliga miinniskorna mm. En sak som
dock verkligen gor intryek pa en r den
patagliga fattigdomen som finns i landet,
Péd vigen uttill tivlingstiilteti Sauce Viejo
sé passerar man ndgon form av slumom-
ride dir de verkligen utblottade bor. Hiir
pratar vi plitskjul utan ytterdérr. Detta
ger verkligen distans till vad man haller
pi med. Att dka dver halva viirlden for att
tiivla med modellllygplan kiinns niirmast
som ett hiin mat dessa ménniskor.

Slutligen maste jag siiga att vilket
otroliga upplevelser jag har varit med
om tack vare modellflyget. Vilka miin-
niskor man métt och vilka udda platser
mun besékt som man aldrig skulle ha
settunder "vanlig” turism. Visst belastar
dessa resor ekonomin riitt hart, men cfter
de tivlingar jag varit ute pa sd masle
Jjag siiga att samtliga har varit viil viirl
besvitret. Argentinaresan har med rige
varit den mest givande. Vi fir se om
nigot i framtiden kan briicka detta. Jag
dr inbjuden till tivling i Colombia vilket
liter lockande.

Pi Sveriges F3A hemsida linns det
mer att lisa om F3A VM for den som ir
intresserad. Jag har lagt upp en miingd
bilder frin tivlingen. samtiiven en lingre
nigol mer nyanscrad version av den hiir
artikeln, www.[3a.sc ir adressen.

David Lundstrim
MFEK Bunten

Nordiskt samarbete. Ola F (Nor) flyger, David (Swe

)

"laser”.
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F3A, flygprogram 2008 & 2009

Den storsta nyheten infor 2008 ar att de tavlande
inte langre far poang for start och landning. Det
innebar attde nastan sakra10poangarnaibdrjan
och i slutet av domarkorten forsvinner. Samma
princip galler for alla tavlingsprogram.

3A byter flygprogram var annat ar.
F Infor 2008 iir det dags for ett nytt

program. Det dr aterigen dags att
borja ldsa in sig pA de nya manévrerna.
Mandvrerna dr var [Or sig inte sirskilt
svaraattutfora. Det dr nir man siitter ihop
programmet som det blir svirt eftersom
man inte bara skall géra mandvern utan
ocksaligga den paritt plats. Manovrerna
kommerocksaslagislag vilket ytterligare
komplicerar det hela. Kommer man fel
ur en mandver ligger man fel in i niista
och sa vidare.

Nir jag borjar triina in programmet
flyger jag till en manover i taget. Sen gar
jag vidare och siitter ihop programmet.
Det ér en utmaning, men det brukar gé
bra. Detviktiga dratt lésa in programmet
sd att man kan det utantill i sémnen. Du
fir aldrig tveka, for dé dr det for sent.

Det har varit lite oklart ifall T F3A-
nordic skulle byta program vartannat
ar pd samma sitt som F3A, Under 2007
har ett antal tivlande gdtt Over [rin
F3A-Nordic till F3A. Det har ytterligare
vitalisera F3A-tdvlandet i landet. Vid
NM i Sverige 2007 beslutades att det
gamla N-07 programmet skulle utga
ochersiittas av N-09. Vid niéista Nordiska
misterskap (Danmark 2009) kommer
det beslutas om programmet ater skall
bytas ut. F3A-Nordic programmet har
sitt ursprung i F3A-FAI programmet,
Programmen finns pid hemsidan med
kommentarer.

Ni som tinker satsa pa nordiska miis-
terskapen i Danmark 2009 bér veta att
detdr2008 drs tivlingsresultat som ligger
till grund for uttagningen av landslaget.
Nedan féljeren preliminir tdvlingskalen-
der. Vill ni delta eller bara komma och
titta bor ni g4 in pd hemsidan WWW,
F3A.SE for att kontrollera datumen och
kontaktpersoner fér anmilan. Anmilan
bér goras i god tid fore tivlingen s att
arrangorsklubben kan forbereda sig! Un-
der 2008 finns det dven méjlighet att gd
domarkurser vilket jag reckommenderar

dven for dig som tinkt borja tivla eller
redan tivlar. Att g domarkurs innebir
inte automatiskt att man “far fortroendet™
att doma tavlingar. Samtidigt finns det
alltid behov av nya domare, ta chansen
du ocksia. Kontaktpersoner finns pa
hemsidan.

NM i F3A & F3A-Nordic 2007
Det har inte uppméarksammats tidigare i
Modellflygnytt att Sverige arrangerade
NM i F3A 2007. Arrangtrsklubben
MFEK Bunten i Norsjo hade noggrant
planerat tévlingen. Vigar hade stingts
av och hotellrum (Hotell Killan spa
och konferens) bokats i forvig for att
alla skulle fi plats, dessutom till mycket
lidga priser 275 kr per person och natt
inklusive frukost. Priset antyder att
hotellet tuggat rejilt pa sina margina-
ler. Hotell Killan spa och konferens
ir en mycket bra konferensanléggning
mitt 1 den norrlindska vildmarken dér
lugnet och harmonin snabbt infinner
sig. (Skribenten har sjilv varit dar pa
konferens). www.kallan-hotell.se. Titta
dven giirna pd www.norsjo.se . Pi hotellet
holls dven avslutningsbanketten. Ar-
rangdrernaupplitdven sin klubbstuga f6r
overnattningar dir det finns tillgéng till
kok etc. Tack vare att tivlingen var vil
forberedd, att Norsjo kommun, Hotell
kiillan spa och konferens samt klubbens
medlemmar stéillde upp pa ett féreddm-
ligt sitt fungerade tivlingen utmérkt.
Flera tivlande hivdade att Sverige, tack
vara framforallt drivande medlemmar

Hela F3Alandslaget med modeller, foto taget
med Anders Forsbergs kamera

i MFK Bunten som Inge Norberg och
Johan Brostrom, dr Nordiska mistare i
NM-arrangemang.

Niir det giller det viktigast, sjilva tév-
lingsresultatet var de dnnu bittre. T F3A
ledde Ola Fremming Norge efter grun-
domgangen med 3000 poiing, mycket tiitt
foljd av David Lundstrém, Bernt Olsson,
Anders Johansson och Tommy Stenlund.
Dessa fem gick till final, en Norrman
och dérefter fyra svenskar. [ finalen flog
David Lundstrom stabilt och kunde efter
7 flygningar vinna med endast 10 poiings
marginal fore Ola Fremming. Ola har
tidigare, om jag inte minns fel, vunnit
sex raka NM-titlar i rad. Pa tredje plats
kom Bernt Olsson. fjirde plats Tommy
Stenlund och pad femte plats Anders
Johansson. Sverige vann overldgset lag-
guldet. Detaljer i tivlingens resultatlista
finns pd hemsidan: www.F3a.se

INordic vardeten heltoch hillet svensk
affir, fyrasvenskartivlade omplacering-
arna ett till fyra. Anders Forsberg vann
tavlingen tétt f61jd av tvdan Johan Brors-
son, trean Johan Brostrom och fyran Inge
Norberg. Det skilde endast ca 50 poiing
mellandessafyraefter fyraomgangar. Pa
femte plats kom Audun Thinn frin Norge,
ca 90 poiing efter fyran Inge Norberg.
Sverige vann Overligset lagguldet och
utklassade dvriga nordiska lag.

Resultaten visar att Sverige hivdar sig
vill internationellt i bide F3A

Edvard Kdll

Domarkurs, Linképing
Domarkurs, Norsjé

AKMG Géteborg

MFK Bunten Norsjé
Linkdpingstavlingen (SM)
Europamésterskapen, Italien

Preliminar tavlingskalender 2008 (Se www.F3A.se)

Hést Aero CUP Hésttavling Trollhattan

2008 0426-27
2008 0517-18
2008 0705-06
2008 0719-20
2008 0802-03
2008 0823-31
2008 0920-21
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POSTORDER

Vastra Tullgatan 51 + Hudiksvall

FLYG*BILBAT

Byggsatser « Motorer +
RC-anlaggningar - Bilbanor
Tillbehor och mycket annat
Véalkomnaineller ring!
Tel 0650-993 31
www.hudikhobby.se
Vi skickar &ven mot postorder!
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Flygplansritningar 1;
Swenska Flygvapnets skol-

och dvningsflygplan 1926-97

Har finns flyoplan som Tummelisa,
Afbatross, Bristol Fighter, Tiger Moth,
Focke Wulf Fw 44J, Klemm 35, Sk 16
Harvard, Bicker Bestmann, Saab Safir,
$K 35C Draken. SK 37 Viggen, Saab
105, Scottish Aviation Bulldog m fl.

Flygplansritningar 3:

Svenska Flygvapnets Bomb-, At-
tack- och Torpedflygplan 1926-85
Flygplan som Phonix Dront, Hawker
Hart, Junkers Ju 86, Heinkel He 115,
Caproni Ca 313, SAAB B 18, SAAB
P

Lansen, Viggen m fl

Flygplansritningar 4

Svenska Flygvapnets
spaningsflygplan 1926-86

Alla spaningsfiyaplan fran 51 I SH 89
CASA, bl a finns S 31 Spitfire med lik-
som alla Hansorna och Storken, Vidare
Hawker Hart, Hawker Osprey, Heinkel
1148, Caproni och Saab 5 17BS pa
flottarer och med hjul,

Flygplansritningar 5:

Svenska Flygvapnets
transportflygplan 1926-1989

Allt fran de forsta smad transportflygpla-
nen, tex funkers F13 till dagens stora
Hercules. Har finns dven vatkanda plan

som DC-3 och Saab 340

diverse prototyper ink

svirnska milififlygalan
ungdet 1900-taiul

Flygplansritningar 6:
Provilygplan, helikoptrar samt
avriga militara flygplan 1926-1991
Boken innehalier tdda flygplan sésom
segelflygplan. 1 denna del finns ocksa

prototy-

pen till JAS 39 Gripen samt armens

flyaplan, dven helikoptertyper i svensk
militar tjanst ingar.

Flygplansritningar 7:

Flygplan och helikoptrar i svensk
offentlig tjdnst. (Kartverket, Kust-
bevakningen, Polisen m fl)

Har finns bl amaldragare som Fat CR
42, Saab B 17, Miles Martinet, Fairey

Firefly, Gloster Meteor m fl

Allt om Hobby AB s Box 90 133 » 120 21 Stockholm e Tel: 08-999 333
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Hej alla mer eller mindre sjuka som
behiver RC-diagnoser...

etta skrivs under pisklovel, dé

det dr | dm snd, minus 5 grader

och sndlbldst i Stockholmsom-
radet... Brrr.

Ulf Ejderbring i Mullsjo skriver:

Hej Bosse!

Ténkte fardigstiilla min Lajban infér
varsdasongen. Jag har klitt den med
en kldadsel med lite viivkiinsla typ Oratex,
som dr matt och bor lackas for att bli
mer brénsletdlig.

Vore tacksam far lite tips om ndgon
klarlack eller dope som samtidigt hdl-
ler klddseln stréickt och spiind. Helst
om man kan pensla pd tunt och fint?
Vet att det [irr fanns ndagon spdnnlack
kanske finns det kvar idag. Tacksam for
tips och rad.

Svar:

Jag hartotalt Gvergettalla vivburna plast-
klddseltyper for det dr problem[yllt att
fi dem att fungera och det finns modern
vanlig plastklddsel som fungerar perfekt.
Oracover ir bist, tycker jag, men det finns
ocksa andra.

Vivklidsel pé plastfilmbas (detta giil-
ler inte gammaldags nylon eller siden)
blir tungt och #r nistan omdjligt att {4
brinslefast. Det finns ingen lack som
stricker upp vivkliddsel vad jag vet. Man
kan fortfarande (4 tag i Spinnlack pa
batfirmor om man har tur, men om den
striicker upp vév/plastklidel vet jag inte.
Jag har heller inte hittat ndgon klarlack
pé kliddsel som klarar metanolbriinsle si
sirskilt bra. Golvlack gor det, men det
ar tungt och man bor nog inte lacka en
hel modell med detta om man vill ha bra
flygegenskaper.

Nu har du en férdel i och med att du
har Lajban. Vingen ligger higt ovanfor
oljesprutet och kroppen kan du mélamed
vanlig syntetisk lackfirg, som klarar
oljeproblemet. Servalack t ex.

Dukommer dndé att fi olja pd stabben,
fenan och undersidan av vingen bakom
ljudddmparen. Skydda dessa partier
med vanlig klarlack pi sprayflaska - du
kiper sadan i biltillbehorsbutiker och
den ir ldtt. Jag har hittal en typ som
heter “Hagmans klarlack™ men det (inns
andra. Spruta ett par lager - denna typ av
klarlack dr snabbtorkande. Om du sedan
kér med 10-12% syntetoljeinblandning
i brinslet sd far du faktiskt hemskt lite
olja pd modellen. Torkar du dessutom av
snabbt efter flygdagen si sprider sig inte
oljan i kladseln.

Kld med Oracover nista géng....

En ung(?) man som heter Linus bygger
ocksa en Lajban:

Hej! héller pa och bygger en Lajban
och undrar hur stor motor som be-
hovs ndr man flyger med flottérer?
I min [orsta Lajban for ndgra dr sen

En totalvikt pa 2,9 kg hindrade inte SK78:an att flyga med en OS25FSR.

hade jag en Asp 25 och det riickte
till men dd hade jag aldrig flotté-
rer menterade. Tvcker f[or dvrigt att
Lajban dr ett fantastiskt plan att

flyga dven nu nér jag flugit i flera dr.

Svar:

Trevligt att du tycker Lajban ér en kul
modell sdger forstas doktorn, som de-
signat planet...

Men [ragan har ocksi ett allmint
intresse nir det giiller fler flygplan. Man
kan som en tumregel séiga att om man
har en modell som flyger bra med lagom
dragkraft pA motorn med en viss motor-
storlek s ska man “ga upp en storlek™ niir
man siitter pa flottérer pa planet. Friin en
motorstorlek pa .10 eller .15 byter man
till en .25:a. Han man en .25:a eller .32:a
frin borjan sd sitter man diten .40:aeller
A6:a, Har man en .40:a sd byter man till
en motor 1.50 eller .60-storlek.

Som sagl - det ir en tumregel. Man
kanske fran birjan har bra dragkraft och
kanacceptera (ellerrentav vill!) att planet
ska kora ett bra tag pa vattnet innan det
lyfter, precis som fullskalaplanen gor.

Jag l6g en ging i flera &r en SK78:
a med OS25FSR motor och som viigde
2.9 kg med [ottérerna pi. Det ir nistan
ett kilo for mycket [or detta plan. Planet
hade sikert ca 150 mecters startstriicka,
men var vildigt roligt och utmanande att
flyga pa sjon!

Peter Adolfsson har jug haft lite tanke-
utbyte med niir det giiller [rekvenser och
Jag har linge undrat vem som bestimmer
vilkafrekvenser som militéren anviinder
vid kommunikation. En del av deras
utrustningar ticker ju 35 MHZ. Peter ér
sjdlv militir och skriver sdlunda:

Hej! Du frigade mig om frekvenser

Jor en tid sedan.

Jug har fragatenmilitiir i Norrbottens-
gruppen G 63 i dag pa var stabséivning
(IKFN) i TS-hallen (g:a S3-omrddet) |
Bodenomvarifrédn de far sinafrekvenser.
(Vihade radiostationen RA 180 och tréd

(telefon) som vart sambandmateriel).

Ldjtnanten svarade mig med att PTS
gerdem ett "paket” med [rekvenser. Det
paketet géiller ett antal dr och sedan
mdste de fornya paketet.

Man fir hoppas pa att PTS inte tillde-
laross militérer frekvenser somanvéinds
tll informationséverforing for att kon-
trollera ett flvgplan.

Biista héilsningar, Peter Adolfsson

Yngve Johannesson i Kungsingen
fragar om en konstruktionsdetalj:

Pddindeltamodelli balsa, som jag kipte
ritningen till, sd skall man ligga in en
snedstélld list i vingens framkant. Min
Jraga iir, vad har denna list for funktion
pa flvgegenskaperna?

Svar:

Den har samma funktion som de slats
som du kan se pé bade trafikjetplan och
militdra, moderna plan. Det ér en fram-
kantsklaff som anviinds vid start och
Den siéinker stallhastigheten och diir-
med landningshastigheten. P& militiira
plan anvinds den ocksa for att man ska
kunna stridsmanévrera snivare. P4 en
modell dr det svart att gira den rorlig,
men det gor inte sd mycket. Den sinker
lopphastigheten kanske med kanske 10%
pa en modelldelta, men det #r oftast av
underordnad betydelse.

Servoproblem frin Sven-Erik Rossiiter
i Farsta:

Hej Bosse!

Jag har en Futaba TX (Skysport 4YF)
och RX (R136F). Servo cir Hitee HS-81.
Jag harobserverat foljande vid hopkopp-
ling av RX och servo:

1. Batteriet frankopplat

2. Servon och fartreglage ansluina
titl mottagaren, servon med roder stdr i
neutrallige

3. Batteriet ansluts. dda styrs servona
ut i dndldge, dock ingen motsvarande
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inverkan pd fartreglagetimotor

4. Séindaren startas, dd styrs servona
tillbaks till neutrallige

Sedan kan manmandvrerarodren och
Jartreglage som tdnkt

Ar detta OK?

Svar:

T, detirnormalt! Dumiste kommaihdg
attstartasindaren forst, saatt mottagaren
haren signal att haka padirekt. Likaledes
ska du stinga mottagaren forst, nér du
slutat flyga.

En hel del moderna RC-anliggningar
har inte detta problem, speciellt om de
anviinder PCM-éverforing. Men enklare
anliggningarmed vanliga PPM-systcmet
kan ha kvar cgenskapen. som ju dock ar
litt att komma runt. T RC-anliggning-
arnas barndom var alla anldggningar
sidana, si vi oldtimers &r vana vid pro-
blemet och startar alltid sindaren [rst,
vare sig det behdvs eller ej.

RC-flyg och mepm har j Jag fatt
vildigt fiten respons pa och pé ett sitt
ir det skont att shppcs skriva om sadant.
Jag vet éinda att vi har hiapnadsvickande
mycket handskador och bland annat fick
jag hira om en olycka med en skenande
I*n.hlmpru som hackade sonder vaden
pa en flygare. Blodningen var avseviird
och bara en snabb ambulanstransport
riddade [lygaren.

Men tink pa vad du har forarbetsstitll-
ning nir du startar din s_ludanﬂmoluﬂ
\fhnga foredrar otroligt nog att ligga pa
knii pAmarken, fastin det finns depabord

(1), si man kun std rak niir man jobbar.
Den stiillning som man har ndr man lig-
ser pi kni, lutad Over planet. utan stivd
av armarna, ar nittopp den allra vérsta
man kan ha for att framkalla ryggskott!
Stillningen finns iallaryggvardsbroschy-
rer med ett stort rott kryss dver!

Allan Strombert vet vad ryggskott
medfor:

Hej Bosse, pd din anmodan:

Féir ett dr sedan fick jag r yagskott pd 1vd
stéillen samtidigt. Resultat - véldigr ont,
sjukskriven i 1,5 man, gick med kipp i
2-3 mdn. Det var ganska smdértsamt all
bara riva sig sdall verlsamhel gickistd.
Nu bijer man sig inte ner bara och
snappar upp ndgot fran markplanet
wtan det handlar om mer koncentration
och boja sig med alla muskler spdnda.
Att sndirta igdng en motor dr vanskligt,
det far nog bli en starter istillet.

2 4 GHz

Det borjar sippra fram information om
vart nya [rekvensband, men det som
miénga giirna skulle vilja ha [6r klarat pa
ett enkelt sitt ir sjiilva funktionen - hur
mottagaren och siindaren fungerar till-
sammans vid frekvenshoppning. I Model
Airplane News, sept 2007 gor manettbra
forsok, men uttbmmande dr det inte.
Vad som dr cn rolig poing ér att syste-
met med frekvenshoppning patenterades
redan 1903 (1) av NikolaTeslai Tjeckoslo-
vakien. Han konstruerade en radiostyrd
U-bat for militdra dndamél och [or att

Fast framkantsklaff pa en delta under bygge

fA storningsfri mottagning anvinde han
dels ett system med tvi kanaler, dels ett
annat system med en variabel oscillator
som svepte dverett frekvensband. Négon
radiostyrd ubét har vi dock inte hort
talas om fran virldskrigen, si systemet
fungerade kanske inte sa tillforlitligt som
han hade hoppats.

Fragan iremellertid - hur vetmotlaga-
ren vilken frekvens (i det frekvenshop-
pande systemet som tex Futaba har) som
den ska lyssna pé efter den allra forsta
startsindningen? Och nésta glng den
hoppm osv, Detta forklaras oftast lite
svivande med “varicrande kod tekniker”
eller "digitalteknik™

Nigon lisare som vet och som kan
forklara det pa ett enkelt siitt?

Bosse Gdrdstad

KOMPOSIT ARF FLYGPLAN

F-8F Bearcat
Spannvidd: 1800 mm
Motor: 20 cc 4-takt eller motsvarande

ESMWOO?7..... F-8F Bearcat ARF....., C:a 3583.00
ESMWO0071...Infallbara landstéll...C:a 1744.00

n

FW-190-A

Spannvidd: 1790 mm + Motor: 20 cc 4-takt eller motsvarande
ESMWO009..... FW-190-A ARF.......... C:a 3702.00 3
ESMW0091..Inféllbara landstil

Distribueras av: Minicars Dlstnbutlon AB "
Konsument telefon: 018-60 65 71 (9-12) * info@minicars.se * WWw. minicars.se

C:a 1744.00

Robin 2160 aﬁ

Spannvidd: 2210 mm « Motor: 40-50 cc
ESMWO004... Robin 2160 ARF...C:a 5969.00

Douglas A1H Skyraider
Spannvidd: 1800 mm * Vikt:5.5 kg

Motor: 1.50 4-takt eller 26 cc bensin.
ESMWO015...ATH Skyraider ARF...C:a 3344.00
ESMWO151..Infillbara landstéll... C:a 2031.00

A

Adrenaline “Freestyle”
- -

? Spannvidd: 1730 mm = Vikt:4.2 kg
Motar: 1.08 2-takt eller 20 cc 4-takt

ESMWO016... Adrenaline ARF...C:a 3463.00
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et hiir dr fjirde, och sista, delen
iartikelserien om Stein Models
Corsair i skala 1:12 frin aiR/C
Pro (www.aircpro.com). I den férsta
delen borjade jag med bygget i den
andra fortsatte det och i den tredje

artikeln gjorde jag klart modellen och

installerade den. Det var dven tiankt att
den skulle ha flugits tills dess men si
blev det inte.

Antligen

Efter alldeles for manga veckors viintan
sdg jag att efterfoljande dag kanske
skulle bjuda pa flygbart viider s ackar
laddades och de sista detaljerna pa
Corsairen gjordes klara, bla s& hade
Jag inte monterat ndgon mottagare upp-
tickte jag. Efter skrivbordstrimmning
och allmin kontroll ay modellen, den
hade blivit liggande i ganska minga
veckor sen sist, s var det bara att
inviinta morgonen. Niista dag si gav
Jjag mig ivig till filtet med modell
siindare, faltviska, en dunk metanol
och kameran. Nir jag vil kom fram
till filtet insag jag att vidret trots att
det sag ganska inbjudande ut var allt
annatin perfekt foren provilygning. En
kraftig och fram[Grallt byig vind drog
fram dverfiltet, frin varierande rikting
dessutom. Nu vardet inte ndgot som jag
kunde gora ndagot it men hade det inte
varit for att det borjade blir kort om tid

| brist pa flygbilder pa modellen &r har en fullskala Corsair som kompensation

att fi klart den har artikeln s& hade jag
kanske skjutit upp provflygningen, men
det gjorde jag nu inte.

OS26 FS

Motorn i min Corsair dr som de som
har foljt serien vet en OS826 fyrtakt,
Kanske inte det allra vanligaste valet
och framforallt inte den starkaste motor
som har tillverkats. Dessutom sa hade
Jag aldrig kort just detta exemplar och
Jjag var lite osiker pd exakt hur den
skulle bete sig,

Efterradiokontroll och roderkontroll
dir jag aterigen kontrollerade att alla
roder gick it ratt hall fast jag gjort det
hemma kvillen innan, sd tankade jag
upp modellen. Efter att ha kort nigra
sekunder med startern for att fa fram
briinsle sd satte jag dit glédklimman.
En snabb dutt med startern och motorn
tinde och gick direkt, till min stora
forvaning. Nir jag hade nilat motorn
s gott jag kunde sd testade jag trottling
och tomgéng, sen stingde jag av den
med trimmen. Allt fungerade perfekt
pé en ging, vilket kiindes riitt otroligt,
men tryggt.

Forberedelser

Efter att ha tagit nagra statiska bilder
pi modellen, alltid en bra sak att gora
innan forsta starten och dnnu viktigare
om man skall skriva en artikel, sd var

det dags att gora klart for start. Som
tur var sa var det en annan klubbmed-
lem som trotsade vidret och efter viss
overtalning sd gick han med pé att
hjilpa mig med starten av modellen.
Jag startade upp motorn, som var lite
tjurigare dn vid forsta forsoket, och si
gav vi oss iviig ut mot banan.

Start

Nir vi var 6verens om vindriktninge si
gav jag full gas och klartecken till min
medhjélpare som kastade ivig Corsai-
ren rakt och fint mot vinden. Modellen
gav sig iviig med motorn p fullvary och
Jag ldt den gd in i en svag stigning for
att inte vika den. Efter en 180 graders
sviing s var modellen uppe pé betryg-
gande hojd och jag trimmade in den, lite
dyktrim var allt som behdvdes. Ett par
sviingar, nagra stigningar, ett par rol-
lar och en looping senare sé visste jag
tva saker. Den forsta var att modellen
var vildigt trevlig att flyga, den andra
var att motorn inte direkt gav nigra
svindlande prestanda. Det biista sittet
att beskriva prestandan pé ér nog som
skalamissiga, vilket var en omviixling
mot hur mina modeller brukar flyga och
cgentligen ganska trevligt.

Landning
Efter att ha provat vad modellen gick
for i luften sé var det dags for det andra




moment som alltid brukar vara lite
nervost med den ny modell, det vill
siga landningen. Efter en misslyckad
inflygning, jag kom alldeles {6r hogt, sa
blev den andra inflygningen biittre och
sjilvalandningen kan jag bara beskriva
somenkel. Det var bara att mata pa med
mer och mer hojdroder och modellen
16t ut otroligt bra, betydligt lingre iin
jag hade bedomt att den skulle gora.
Dessutom sd fungerar det viildigt bra
att landa pd vingknickarna som det
blir pi Corsairen och modellen glider
fint pi marken utan att motor osv tar i
griiset, praktiskt.

Omdime

Efter att ha byggt och Mugit den hiir
modellen si miste jag siga att det har
variten trevlig upplevelse i bada lallen.
Vad jag tyckte om sjilva bygget gick
jag igenom i forra numret och alltsd
aterstir det bara att summera flygegen-
skaperna. Innan forsta starten var jag
lite nervos dver hur den skulle lyga (6r
jag tycker att den blev lite tyngre dn
jag hade hoppats pit. Till slut hamnade
vikten runt 1400 gram och det &r riitt
mycket foren sa pass liten modell. Men
eftersom vingen pa en Corsair éir rejilt
tilltagen si verkade det inte spela nigon
som helst roll, forutom att vikt/etfekt
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forhallandet blev lite daligt med den
lilla fyrtaktaren.

I vilket fall som helst flyger sjilva
maodellen bra, den ir litt att fAyga, Fitt
att landa och ér lugn och stabil i luften
trots att den egentligen ir riitt liten och
det har bldsit riitt friskt nér jag har flugit
den. Det gir att utfora alla mandvrer
som man kan gora utan sidroder och
jag har dven lyckats gora ganska fina
stallturns trots avsaknaden av sidroder,
fast de blir alltid &t viinster.

Eftersom det hiir dr en modell som
fran borjan dr tinkt for att fungera i
Aircombat sé dr det givelvis intressant
att forsoka gora en beddmning av om
den skulle vara konkurenskraftig i detta
sammanhang. Min uppfattning iratt det
inte skulle vara nigot problem att hiinga
med i Aircombat med denna modell,
forutsatt att man anviinder en tvitakts
.25 motor. Den sviinger bra vilket &r
viktigt och med riitt motor tror jag inte
att vare sig hastighet eller stigférmaga
skulle vara nagot problem. Med en .26
fyrtakts motor sa skulle den diremot
sta sig sliitt sa tinker du tivla, hill dig
till 2-takt. Men [or den som bara vill
nijesflyga med modellen kanske en
modernare fyrtaktsmotor i .30 storlek
skulle kunna vara ett trevligt alterna-
tiv. 1 alla fall tyckte jag att min lilla

fyrtaktare gav ifrdn sig ett trevligare
ljud in en tvitaktare. den later kanske
inte som en Double Wasp, langt ifrin
faktiskt, men lite skalaméssigare blir
det i alla fall med fyrtakt.

Konkurrens

Mig veterligt sd finns det endast en
liknande modell pia markanden i
samma storlek och det dr Great Planes
Aircombat Corsair. Det dr en ARF i
balsa och jag har faktiskt skalfat mig
dven en sadan och trots att jag inte har
flugit den éin utan bara haller pa med
bygget av den sd har jag gjort vissa
jamforelser mot Stein Models version.
Den mest uppenbara skillnaden ér att
om man kikar pa en Greal Planes Cor-
sair for sig sjilv sd verkar den vara ritt
lik en Corsair. Men niir man stiiller den
bredvid Stein Models motsvarighet sé
ar det uppenbart att Great Planes har
varit tvungna att gora vissa avsteg frin
skalariktigheten for att fatill sin modell
och det é@r ingen tvekan for mig vilken
modell som ser biist ut.

Till slut

Detta var sista delen av den hiir artikel-
serien som frian bérjan egentligen var
tiinkt att bli en artikel men som till slut
blev hela fyra stycken. Det var roligt

Modellen vilar
sigigrasetinnan

forsta start
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OS 26FS, inte det vassaste motorvalet
att bygea Corsairen och dven om det
kanske var lite mer jobb in jag hade
tinkt mig sd var det virt det niir jag
vil kom sé langt att den kom i luften.
Det iir alltid roligare att flyga ngot

som man har varit mer inblandad i att Modell: Corsalr F4U_4
bygga dén nigot som kommer i princip R/C 1/12 Aircombat
helt klart. Fast skall sanningen fram s ) )
ar Stein Models byggsatser viildigt [Angt Tillverkare: Stein Model
forarbetade och det dr ritt lite som skall |
goras for att fi dem flygfirdiga. Men Leverantor: aiR/C Pro
man kan i alla fall ta at sig lite mer av :
aran av bygget dn om det stir ARF pa (WWW.aerprO.COI'T])
kartongen. = ¢ i
Hir avslutar jag mitt skrivande for Spanm‘”dd' 108 cm
det iir @ntligen en dag med riktigt fint . 2
flygvider och den kan jag inte spendera Motor: .25 tvatakt
framf6r datorn, for nu skall jag ut och Pris: 1098 kr

flyga Corsair!

Fredrik Pettersson
Text och Foto
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Christer Jénsson startar med sin F1L.

f

Jan-Erik Andersson vevar gummimotor infér
sin F1L-start.

el gick av stapeln sondagen den

andra mars i Vejle och nagra av

oss inomhusilygare i Skine tog
tacksamtemot Ole Vestergaards inbjudan
att deltaga. Totalt var det sju Svenska
representanter somdeltog varav sex styck
kom frin Skiine plus en deltagare - Jonas
Romblad - som numera har sin bopae!
(bostad och arbete) i Danmark.

Summasummarumsideltog 22 [lygare
som alla blev vidl omhidndertagna av
tivlingsledningen. Tre av oss skianingar
blev sirskilt vil omhindertagnaredan pa
lordagskviillen dé vi blev inbjudna pa a/-
tensmad hos virdparet Vibeke Pedersen
och Paul Erik Herbs.

I Oles inbjudan forklarade han att de
flesta danska inomhusflygarna idag be-
finner sig pa nyborjarstadiet och dirfor
var de mycket intresserade att ta del av
var verksamhet och kika pa de klasser
som vi flyger i. Vi lovade att - forutom
de klasser som tivlingarna var utlyste
i niimligen handkastglidare, P15, P40,
Peanut, Mini-Stick, FIL.. FIM och FID
- dven tivla och demonstrationsilyga i
foljande klasser: A6. No-Cal, Pistagio
och Bostonian.

Vidare gjorde Jonas Romblad stor
succé niirhan demoflog sina Skumflygare
och Hangllygare.

Resultatmissigt hade vi svenskar bra
framganger i de klasser vi stiillde upp i.
Anders Sellman vann i Peanut och FIM.

Till hoéger framfér den skrivande Anders Sellman finner du
Thomas vinnande P15-modell. Karran till vanster ar Anders

elegant flygande Pistagio.

Thomas Johansson van P15-klassen samt
Mini-Stick. Jonas Romblad dominerade
i FIL och FID. Undertecknad lyckades
dven vinna A6 som var en helt svensk
allir.

Det bista kommer till sist!

Vi svenskar lovar att komma tillbaka
till Danmark och samtidigt inbjuder vi
alla danskar (och andra) till virt Oppna
Skinska Distriktsmisterskap den 27:¢
September i Malmé.

Kalle Westerblad ¢

Inomhus

=%,
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ag harldnge varitnyfiken pahuruvida

en nybdrjare verkligen kan lira sig

[lyga RC-heli med de billigare RTF
helikoptrar som nu verkar éversvimma
marknaden. Dethandlarom relativt kom-
plicerade prylar som dr monterade och
prelimindrt intrimmade i fabrik.

Med en prislapp pd lite drygt 1 500 kr,
inkluderat radio, drivack. laddare och allt
annan man behover [or att komma igéng,
dr det ju ett fantastiskt insteg till en del
av var hobby som brukar vara forknippat
med mycket hégre prislappar.

Eller dr det ett insteg? Jag &r p& [6r-
hand skeptisk, av flera anledningar, till
att detta dr en limplig vig att vandra fér
ennybdrjare. Hittills har jag inte rekom-
menderat mindre dn en 30-heli att birja
liira sig flyga med.

* Prislappen — Det laga priset fir mig
att dra dronen at mig. Man far alltid vad
man betalar f6r, och nir en komplett he-
likopter kostar lika mycket som ett biittre
rotorhuvud undrar jag vad man egentligen
tar for pengarna. Om kvaliteten inte hil-
ler mattet, forloras en potentiell flygare
for lang tid framover. For all del, funkar
det sa kanske man lockar en flygare som
avskriicks av hogt pris annars.

* Storleken — En liten heli iir, och kom-
mer alltid vara, svarare att hélla koll pi.
Svirare att se, svirare att hovra, svirare
att styra och paverkas mycket mer av
yttre element.

* Komplexiteten — Nir en RC-heli, om
in i leksaksforpackning, med samma

komplexitet som en stirre "riktig” RC-
helikopter riktar sig till nyborjare stiiller
detganskastorakrav pa grundinstiillning-
arnaoch inte minstdokumentationen. Det
drméangaoch svarasakerenny RC-helipi-
lot bor [Orsté. Det ér collective pitch med
kurvor, gyro, olikaidle-instillningarmm.
Mekaniken ir relativt avancerad och det
ska [lygas nigonting som inte har nigon
storre lust att fortsitta flyga, ens nidr allt
ir korrekt instillt.

Forhoppningsvis har jag efter detta
test dndrat upplattning, for visst fir det
bra om nybérjare verkligen kan komma
igling pi det hir sittet.

Sjélv riknar jag mig fortfarande till
nyborjarskaran, dven om jag flugit heli-
kopter ett par ar som siindagsflygare.

Jag borjade lira mig med en fastpitch
helikopter, en Corona 120 som ir en
el-heli med runt 80 cm rotor. Ungefir
samtidigt skaffade jag en Caliber 30 som
sedanblev en Raptor 50V2 med el-motor.
Jag har dven en Hurricane 550 och en
liten EP100. Favoriten iir fortfarande den
stora, stabila (tréga) Raptorn men jag tror
att den lite rappare Hurricanen kommer
vinna mark i sommar,

Om dn nybérjare har jag dtminstone
gjort min beskirda del av misstag, erfa-
renheter jag ska forsékadranyttaaviden
hirartikeln. Utan att bérjarabblaen lang
disclaimer a'la jinkarna iir det givetvis
sd att min sanning hiir inte pd nigot sitt
behdver vara allas sanning.

Locklyft
I en snygg hyllférpackning ligger en
firdigmoterad heli, och under den en

Komplett paket, i stort sett helt
fardigbyggt fran kartongen

6-kanals radio, ett batteripaket, laddare
medkablar, lite kardborreband., antennror
och sma spinnband. Till och med 8§ st
AA batterier till sindaren och en liten
insexnyckel medfoljer.

HB King 1L ir utrustad med mottagare,
borstmotor, fartreglage och ett gyro.
Siiledes enkelt att byta varje komponent,
vilketdr bra. Tack vare detta ir det enkelt
att uppgradera till borstlés setup, nagot
minga sikert kommer att gora.

Det terstir niistan ingenting att mon-
tera, man far skruva fast bom-stidet
pa kroppen och dra antennroret genom
fisten i landstiillet och... ja, det dr allt.
Firdigt! Setill att antennsladden inte kan
komma in i rotor/stjirtrotor!

Flygsugen képare har viil redan laddat
batteriet och stoppat i det i Kiirran for
€n provtur.

Sjilv gjorde jag forst en dversyn av
helikoptern. Jag kollade att alla skruvar
vardtdragnaochdet verkade ok. Linkaget
runt swashplattan och huvudet ér allde-
les for tight. Alla kullinkar skall kunna
rora sig [ritt, men pa denna heli hittade
jag inte en enda som inte kirvade. Jag
beslutade mig f6r att, mot biittre vetande,
inte dtgiirda ndgot fordet skulle knappast
genomsnittsnyborjaren gora.

Jag kollade att remmen till stjirtrotorn
satt lagom spind, och tycke den satt for
hért. Jag lossade de fyra skruvarna som
héller bommen till kroppen och tryckte
in bommen en aning. Det ér viktigt att
allting i helikoptern gér litt, utan mot-
stind och en kiirvande stjiirtrotor ger
garanterat problem med instillningen
av gyrot. Nir jag var ngjd holl jag emot
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stjiirtrotorn enaning och snurrrade rotorn
- men di kuggade remmen &ver si det
var bara att snillt spidnna den igen. Jag
noterade att rotor/stjartrotor inte snurrade
sd lidtt som jag tycker de bor géra —alla
rérliga delar i en helikopter skall kunna
rora sig friktionsfritt. Aven detta valde
jag att inte atgérda.

Rotorbladen och stjartrotorbladen
satt litet for 16st enligl min mening.
Jag tycker att de ska kunna bira sin
egen viki, dvs om man lutar helikop-
tern ska inte bladen vika sig. Jag lovar,
centifugalkraften som riitar ut bladen
ar storre dn vad man tror, och jag har
(it vibrationer pga losa blad pa en del
helisar. Spiinn inte for mycket. men de
behéver inte sitta helt 16st.

Niista steg dr att kolla swash-instill-
ningarnd.

Jag borjade bladdra i den medfdljande
manualen for att hitta radio-instillning-
arna.Det fanns inte en enda sida om
radion, eller dess switchar och rattar!

Overhuvudtaget beskriver manualen
mest hur man monterar ihop helikoptern,
men den ir ju redan klar!

Ok, dair judetta ett toppentillfille att
lira sig radion, trial and error....

Jag kopplade ur motorn, “stingde pa”
radion och anslot batterict.

OBS! Missa inte att koppla iftin motorn
i det hiir Eget, sé slipper man obehagliga
Overraskningar,

Radion har 3 switchar och tvi rattar,
forutom de vanliga styrspakarna.

Pa hogra sidan finns en switch for
traineruttaget. denna anvinds om man
ansluter en elev-radio, och en ratt [6r
pitch-trim. Trainer-switchen glémmer
vi tills vidare

Viinstra sidan av radion ir prydd med
2 switchar (Idle up & Gyro) och en trim-
rall (Hov.Pitch).

Idle up-switchen stiller in fAygliget. 1
lige Norm dr motorn avstiingd néir styrs-
paken for pitch ir lingst ned. I liget Idle
| ger motorn fullt rotorvary dven med
pitchspuken i magen. Detta anviinds nir
man vid (lygning vill ha effekt dven vid
negativt pitchutslag,

Idle | ger ocksd mera negativ pitch.

Gyro-switchen verkar inte ha ndgon
funktion, troligen giller denna knapp
endast gyron diir man kan vixla mellan
Heading lock och Heading hold-ligen.

Ett varningens ord om Idle 1!
Samma Ogonblick switchen slas om
kommer motorn [d sisadir 80% av full
effekt, si sla uldrig om den utan att férst
ha bra snurr pa rotorn, sé slipper du byta
huvuddrev. Det plotsliga effektpaslaget
kan ocksé gora att kiirrar byter riktning
nagot, pga vridmomentet.

Time-out
0j o] oj. Hir (inns det risk att vi tappat
bort en del oinvigda bland termer. pitch-
vinklaroch kryptiska switchar, men bara
lugn, det skall farhoppningsvis klarna
alldeles strax.
Okej. back to busic med en kortbeskriv-
ning av kontrollerna av rotorhuvudet.
Pitch—badabladens vinkel. Mera pitch
ger mer lyftkraft till rotordisken. Detta
dr framat med viinsterspaken och nir
man drar den framdl skall swashplattan
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(plattan dit servona dr anslutna) rira sig
rakt upp. Mixas med gas 1 trottelkurva
for att hilla dnskat rotorvary.

Nick — lutar helin framit. De (va
bukre servona gar upp, det [rimre gar
ner., nitr man (lyttar hogerspaken framdt.
Swashen lutar framit men ror sig inte
upp eller ner.

Roll—Lutarhelinitsidan. De tvibakre
servona gir it varsitt hill, det friiomre stir
still, Utslag it hoger pd higerspaken Jutar
swashen {t hoger.

o
Ater till swashen
Motorn ir alltsi urkopplad, radion éir pd
och batteriet anslutet.

Borja med att ha Idle up-spaken i lige
Norm.

Eltersom motorn ir urkopplad kan vi
veva runt med alla spakar utan att ndgot
drastiskt intrifTar,

Kontrollera forst att alla servon i hu-
vudet gir at ritt hall enligt beskrivning
ovan.

Andra med reverseringsswitcharna pd
radion om det behovs.

Kolla att du kan ge fullt utslag med ho
gerspakendtallahill utanattdet "binder”,
hiade med full positiv pitch (viinsterspaken
framiit) och lull negativ pitch.

Gor denna kontroll dven med Idle up-
switchen i Idle 1-liget.

Du kommer att se att du far mera
negativ pitch i 1dle 1.

Ratten Hov.Pitch

Collective pitch helikoptrar behdver en sk
trottel/pitch-kurva {oratthallandgorlunda
konstantrotorvarvtal vidolikabelastning-
ar, Detinnebiiratt jumer pitch man belastar
med, desto mer gas till motorn. I den
medfoljande radion kan man inte riktigt
justera kurvan, men man kan éindra Hov,
pitch. Det betyder egentligen att man jus-
terar mittliget paswashplattan, oberoende
av throttel-kurvan. Minskas Hov.pitch far
man mindre pitchvinkel pa bladen, vilket
ger hogre rotorvary innan kirran lyfter.
Hogre rotorvarv ger oftast stabilare heli-

kopter, men &ven biittre respons. Tyviirr
forbrukas dven mera strom.

Efter endast torrkdrning av rotorhuvu-
det, motorn dr ju lortfarande urkopplad
(eller hur?), foresldr jag att borja med en
instéllning dér pitchen i mittliget inte dnd-
ras nir man flyttar pa Idle up-switchen.

Ratten Pitch trim
Minskar utslaget for pitch. anviind denna
for att fi helikoptern lite lugnare

Gyrokontroll
Det ér nog pa den hir punkten de flesta
far problem.

Gyrot ger pitch pé stjirtrotorn for att
motverka vridmomentet [ran huvudro-
torn sd att inte helikoptern vrider sig runt
sin egen axel vid @ndrad belastning.

Innan man sitter fart pd rotorn ir det
extremtviktigtatt kontrollerasa att gyrot
arbetar at ritt hall, annars kommer heli-
koptern snurra helt okontrollerat.

Sedan trimmas utslaget pastjirtrotorn
mekanisktsaattstjarten hialls nagorlunda
stabil.

Till sist justeras gyrots kiinslighet.

Alltsé, lat motorn férbli urkopplad,
anslut batteriet och viinta pa att gyrot
initialiseras.

Det tar ett par sekunder innan stjirtro-
tor-servot surrar till lite, som bekriiftelse
pa att gyrot dr klart for start. Lampan pa
gyrot blinkar under initialiseringen, och
lyser med ctt fust sken nér det éir klart.

Man bor inte rora vare sig helikopter
eller spakar pa radion férrin gyrot ér
initialiserat.

Vid nigot tillfille var jag tvungen att
koppla ut batteriet. flytta trimspaken pé
siindaren ett par snépp och prova igen [6r
att gyrot skulle initialiseras (mystiskt).

Vid hoger stjirtroderutslag (vinster
styrspak at hager) skall helin vridas at
hoger.

Pitch-slidern pa stjirtrotorn skall rora
sig FRAN stjirtrotorbladen.

Girdet at fel hall éindras reverseringen
pi radion.

Medféljande
radic har 3
switchar och 2
rattar samt trim
och reversering
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Vid utslag at héger skall slidern réra sig fran bladen

42

Nir man vrider helikoptern at viinster
(stjirten at hoger) ska gyrot forsoka
kompensera rérelsen med ett tydligt
utslag at hdger, dvs pitch-slidern FRAN
stjiartrotorbladen.

Kompenserar gyrot at fel héll iind-
ras detta pd reverseringsknappen pa
gyrot.

Finjustering och test

Om du inte &r van pilot, gor inte detta
hemma i koket. Du kommer behéva
utrymme. En helikopter driver, per defi-
nition, runt lite som den vill.

Goren grov justering av swashplattan
med radions trimmar s att den ser ut att
vara nagorlunda horisontell.

Koppla ur batteriet, anslut motorn,
se Lill att "Idle™-knappen ir pa "Norm”,
pitch-spaken i botten och koppla in bat-
teriet igen.

Nir gyrot initialiserats, 6ka forsiktigt
pitchen (ochrotorvarvtalet) tills helikop-
tern borjar bli “litt pa fotterna”. Om du
str pd ett plant golv har kéirran troligen
redan borjat snurra ét nigot hall. Dra av
pa gasen och flytta radions trimreglage
[6r stjiirtrotorn for att kompensera snur-
randet. "Spoola” (lika bra att kora alla
termer nu) upp rotorn igen och s¢ om
trimkompenseringen hjilpte.

Nu ér vi ett steg niirmare, du vet vilket
hall stjirtrotorn behévde trimmas, kolla
en gang till pa pitchslidern sé att du vet
vilket hall du har kompenserat. Koppla
ut batteriet (koppla ALLTID ur batteriet
nir du ska hantera helikoptern), nollstill
stjéirtrotortrimmen pa radion och fytta
servot langs bommen for att motsvara
din trimning.

Det hir gér du tills du inte behdver
kompensera (sd mycket) nir helin ir " litt
pa foten” men fortfarande pd marken.

Gyrots kiinslighet, "gain”, brukar man
sedan skruva upp tills stjirten vaggar,
eller liksom inte riktigt kan bestimma
sig. och da minskar man det ndgot si att
stjirten blir stabil.

For att justera detta maste man dock
hovra ordentliglt, pd minst en meters

Nérbild pa gyrot visar de instéliningar jag anvander

héjd for att slippa eventuell markef-
fekt, alltsd turbolensen rotorn skapar
vid marken.

Tracking

Om bladen inte har samma vinkel,
“tracking”, kan man justeradetta genom
att 6ka eller minska lingden pi en av
linkarna mellan swash och bladhéllare.
Man miirker det genom vibrationer, och
kan se det genom att titta pa rotordisken
fran sidan (ndr den snurrar). Detta var
faktiskl beskrivet i manualen si det ska
nog inte bereda problem f6r ndgon.

Tyngdpunkt

Tyngdpunkten justeras med balteriets
position. Vrid rotorn sd att paddelstingen
dr tvirs over helikoptern och lyft med
ett finger pd var sida sd har du en grov
avviigning. Jag fick siitta batteriet ganska
langt fram fér att bli néjd.

Mitt ex

Efterattha foljtmitteget dtgirdsprogram
ovan flyger min King Il forvinansvirt
bra.

Trackingen varbrafrin birjan, allt gick
at ritt hall och i hovring uppférde min
HBKII ganska snillt och vibrationsfritt.
Eftersomde flestadelar runt rotorhuvudet
ir plast, som ju ér aningens mjukare in
metall, fir man leva med attden inte dr si
litt atttrimma in perfekt. Man fir snabbt
liira sig att korrigera, och det ir ju iofs
bra. For lite rundflygning i en gympahall
behévdes inga justeringar alls, forutom
att jag flyttade fram stjirtrotorservot en
liten bit.

Nir jag justerat gyrot s jag tyckte det
stod lagom hért var helikopterenormtseg
isjirten vid FFF (Fast Forward Flight) sa
Jag skruvade ner gyro-gain rejilt. D fick
Jag mera respons, men férlorade siklart
i stjdrtstabilitet vid hovring.

Kirran flyger faktiskt forvanansviirt
bra for pengarna. Visst, man fir kom-
pensera och korrigera lite hir och var,
och stjirten upplevs ibland ha ctt eget
litet liv, men den ér fullt flygbar.

I en handbollshall hiimtar den snabbt
upp fart som blir obehagligt hijg, s4 man
far passa sig lite. Att lattja runt utomhus
med den hiir ér nog bide enklare och
siikrare.

Mitt tips éir att hovra i hallen, men flyg

utomhus!
. Motornblirvildigt varmefter flygning.
Aven batteriet tycker jag blir aningens
varmare in hilsosamt, och detta tror jag
beror pd trogheter i linkage och stjiirtro-
tordrivning. Helt klart dr att motorn
inte kommer halla for sirskilt minga
flygningar, varfor jag kommer att plocka
av bommen och forsoka fa bide stjirten
och huvudrotorn att gé Littare.

Flygtips

Det kan vara lite klurigt att kontrollera
en helikopteri borjan, sd ett triningsstill
dr definivt att rekommendera. Man kan
tillverka ett sjiilv av korslagda kolfiber-
pinnar med pingisbollar i mitten och
dndarna. Det bor vara lika stort som
rotorn i diameter.

Ar du oerfaren — ta hjilp av nigon
om du har méjlighet, framforallt med
intrimning.

Enviiltrimmad helikopter skall merel-
ler mindre flyga av sig sjilv, fiven om den
driver lite grann. Din uppgift ir att med
roderpdverkan knuffa den &t ritt hall.

Hall blicken i nosen. Det ir helikop-
terns kropp du styr, inte stjirten.

Glom allt du lirt dig av att flyga flyg-
plan. Fir du problem ir det ofta biittre
att ge lite pitch och stanna i kontrollerad
hovring én att dra av, dd dimper den istil-
let ner som en tegelsten.

Ett steg i taget, nir du lirt dig hovra
stadigt med stjiirten mot dig, tva side-in
at bida héillen.

Vid svirigheter var beredd att viinda
stjdrten mot dig, dd hamnar du i ett "be-
kvimt” lige.

Ova att flyga lingsamt ett par meter 4t
sidan, stanna och viind 180 grader, flyg
lingsamt forbi dig ett par meter, stanna
osv. Viind utit s slipper du hamna nose-
in 1 borjan.
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Omduirienidrottshall kanduanviinda
linjerna i golvet. Triina att lingsamt [dlja
en limplig linje eller ruta, stanna, viind
(utét fir alltid enklast) och kor tillbaks.

Niirdu hérjar fi lustatt flyga dtlor taett
steg tillbaka och dva hovring nose-in.

Behiirskar du ovanstiende kan du
llyea sikert.

Bottom line

Nej, jag har inte dndrat upplattning!
Detta #r ingen nybérjarhelikopter. Men
[rdmsta anledningen till det ir nog att
INGEN helikopter limpar sig sirskilt
bra{or nyborjare. Bortriknat coax-helisar
kanske, men detiirinte riktigt sammasak.
En nybérjare fir svirt att justera in den
héir helin utan hjilp, eftersom manualen
inte ens dr knapphindig, den dr totalt
intetsiigande!

Niir den vil flyger da? Nja, den ir [ak-
tiskt L'_-;m\'ku svérllugen fast det behover
inte vara sa negativt egentligen.

OK di, det AR en nybarjarhelikopter,
tack vare sitt ringa pris och relativaenkel-
het. Men dé bor (liis miste) nyborjaren
f& hjilp av en kunnig heliflygare. OBS!
Ta hjilp av ndgon fran borjan. inte efter
5 egna forsok, dé 5 krasher fil plast att
spricka och servon att kugga over.

Jag skulle giirna vilja kunna rekom-
mendera den hiir helikoptern men kom-

merindi inte gira det till nyborjare. Den
flygerinte tillriickligt bra. men dir ju billig.
Den héller inte siirskilthog kvalitet, men
ir ju billig.

Jag kommer siikert ha mycket kul med
att busa runt med min lilla HBKIL .

Jbillig™ rédcker inte som argument.
RC-heli éir ingen billig hobby.

Linus Strandmark
Ripa MFK

Tips om modeliflyg i Portugal

intern i Sverige blev allt svéarare

att uthiirda [6r cirka tio dr sedan.

For till Spanien med min hus-
vagn, naturligtvis med ndgramodellflyg-
p}dn Modellflygir 5tm(|§pdm€n Niistan
varje storre ort har ett modellflygfilt.
Tyvirr talar jag inte spanska. Fick hora
.1tren('els]u1 irvanligare i Portugal. Med
husvagn dr det litt att flytta,

Efter ndgra vintrar pa en camping i
Sagres. sydvist i Portugal, har jag nu
ﬁytmt in i en ligenhet i staden Pombal,
cirka femton mil norr om Lissabon. Hiir
finns en mycket vilsorterad affir [6r
hobbymodellflyg och ett flygfdlt med
asfalterade banor och klubbhus.

Nista ar, 2009 ir klubben vird for en
modellllyativling i F3A. Manriknar med
mdanga deltagare, och kommer dérfor att
anldgga ytterligare ett flygfdlt. Exakt
datum for tivlingen 2009 vet jag inte.
Troligen i juli eller augusti.

Pombal rekommenderas

Pombal har ndstan 300 solskensdagarom
iret. Dagstemperatur kan under den sd
kallade vintern en molnig dag gd ned till
omkring 15+ grader. Under sommaren
kan temperaturen gd upp till 35 + grader,
kanske ndgot hgre. Vanligtvistarvinden
ocksd vid. De varma mdnaderna flyger
modellflygarnaomeftermiddagarnatills
det blir morkt. Min bostad ligger fyrakm
(ran flygfiltet. Flyger gorjag niistan varje
dag. All flygtid har inneburit att jag vid
77 ars alder flyger biittre dn nagonsin,
Rollande cirkel, knivliggande attor, rol-
lande looping, kniveggs liggande dutor,
rollande looping ochnagon géng kniveggs
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looping gir bra. Tyvilrr ir jug ofta under
vardagarna helt ensam pi flygfiiltet. Det
skulle vara trevligt om nagra likasin-
nade skandinavier var bosatta hiir. Jag
kraschade nyligenen mycket viillflygande
14 skala. Extrabitar blev inte stirre dn att
allt fick plats i den tillknycklande maotor-
kipan. Orsaken var radiobortfall. Drog
reflexmiissigt av gasen, men inget hiinde,
Orsaken till radiobortfallet var en gdta.
Men tack vare en artikel i Modcllflygnytt
skriven av Bosse Girstad blev orsaken
klarlagd. Ett spinningsfall, vilket slog
av mottagaren. Flygplanet var utrustad

med 10 kg dragkrafts digitalservo. Sido-
rodrets batteri pa 1600 ma klarade inte
av att hilla mottagaren och de andra 7
servorna vid liv. Det var mojligt att upp-
repa radiobortfallet vid en torrflygning
pé byggbordet. Tack Bosse Garstad for
all viirdefull information du delger oss
modellflygare. Numera flyger jag med
ett mottagarbatteri pa 3600 ma och en
kondensator kopplad till mottagaren och
hittills har allt gatt bra.

Bo Oldenburg
Pombal, Portugal

Raptor 50 V2,
HBKII i mitten
och en liten EP-
100 narmast ka-

meran
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SV 26CC 1795 kr
SV 40CC 2295 kr
SV 50CC 2 495 kr
SV 50CC 3495 kr
SV 80CC 4 895 kr
SV 100CC 5295 kr
SV 163CC 9195 kr
LT SV 210CC 10 995 kr
win Cylinde

Yak 54. 50cc gas

Spv. 2 160 mm 3 620 kr

Zlin Z 50

Spv. 1780 mm 2 580 kr

Spv. 1420 mm 1460 kr

Spv. 1016 mm (el) 1030 kr

Super Falcon (el)

Spv. 1 000 mm 1150 kr

svart/arange eller gulivit

KANONERBJUDANDE Cessna EP
. Kompletl inkl: radio och Borstlds Motor
A ) NU ENDAST 1.395 KR

Elmodeller-Metanalmodeller-Bensinmodelier-ARF och RTF
Metanolmotorer-Tillbehdr-Borstitsa motorer-Fartreglage-Futaba radio-m.m
_ & 044-710 70
Mandag-Torsdag 10.00-17.30 Fredag 10.00-16.00
Din betik pa nétet

www.aircpro.com

Det ultimata
nybérjarepaketel

inkl radio
Glod, 3 095

El 1245 kr
SK 50 glodstiftsmotor 650 kr

<

Aircombat-karror
frén Tjeckiska
Stein Model

SK 90 glodstiftsmtor 950 kr

De Haviland
Tiger Moth
120-140 4-takt
Spv. 1930 mm
Gul eller silver
2 650 kr

SK 1:|Drgltidstiﬂsmtor 1280 kr
RIPALAGER 11/7 - 20/7

‘ Beach handboll pa Ahus sandstrand .I

Skanska Marknadsveckan

I'med hela svenska handboliseliten

| Hobbyhandlare, Grillkvéllar, Langbord
Flygning, Kioskforsaljning, Camping

| For mer info: www.ripamfk.com

MULTIPLEX

Kontronik

Radiostyrning, elflyg, modeller,
illbehiir av hig Klass.
Distributr och service;

Elektronik/Hobby AB

AN
Box 6021, 162 06 Villingby
Tel 08-83 25 85, 070-765 86 52
ATERFORSALJARE?
http:/www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

‘ f s

g Jppsala’
ﬁppettlder 13-18.00 vardagar
Telefon:018-13 57 00

o o &
ORS¥ )
Endast butiksférsiljning -ingen postorder

KLIPPAN

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR - FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR

+ TILLBEHOR - RESERVDELAR -+
+ SERVICE » REPARATIONER +

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail: hobbygarden@
swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST

Flugan
(nyborjarmodell)

Kolla géirrj\a-in var websida: WWW.hObbytra-se
\ L / Traspecialisten for modellbyggaren

Tel: 0652-241 46, Fax 0652-242 00

HOBBYTRA E-post: info@hobbytra.se
* Motorer 40-210 cc
US (0MPO$|T * MTW Ljuddampare
B * Propellrar Kolfiber
ensmmoiorer ik i
* Ljudddmpare
Z DZ * Modeller
0501-707 62 0501-701 14
Lingonviigen 6 us.composit@telia.com

54232 MARIESTAD  us-composit.com

ili en nmhg kustnad kan du komma till )inaberg och lara
eaelflyga snabbtoch effektivt. D0 kan dven gora fardigt en
Is} bt tdning. P& }S\Eleberg kan du aven vidareutbilda
sancerad flygning och instrumentfiyaning.
vriga kurser har f\ﬂebe:g erfarna

—diplom ellér S-certifikat ger dig mojlighet
d erfarna frare, dar utbildningskvaliteten

Al strackﬂvga pa egen hand Mer
lever pa kursen f3r trina pn svarare

minflygning.

Far mer information och kursanmaian
P = - SERELFLYGE]
www.segelflyget.se/utbildning Anders. blom@segelflyget.se i £ idsad

Eller ring Anders Blom 0515-371 52 070-635 2173

L ES IR R il

Pd B adl

Skandinavisk salgsrep.;
Geir Flesche +47 924 55 780

www.compo 'Itew rf




Nordens stérsta hobby-
butik!

Totalt 800m2 fulladdad med varor

- i 2

valkommen att beundra alla véara vackra flygmo-
deller, 25 olika hénger i taket.

Vi har egna fria parkeringar utanfér, ta garna en
kopp kaffe utan stress o lapplisor.

Besdk var nya hemsida:

Soders RC-Hobby
Vastbergavagen 24
12630 Hagersten
Telefon 08-643 67 87
Telefax 08-702 15 90

08-6436787

Vard. 10 - 18, lunchsténgt 13-14
Lordagar _10 - 14

madallfluanutt nr 2 2008

| Sex kanaler, full rackvidd

PURE POWER i
Elltech &r Webras representant i Sverige
Webra Speed 150i

3,7 HK

2000-11000 rpm

860 gr.

AAR teknologi

1:25 olja’bensin

For modeller 1,8 - 2,2 meter

Webra Speed 150
256cc metanolmator

4,2 HK

2000-11000 rpm

740 gr.

For modeller 1,8-2,2 meter

Webra Speed 150i Hel
25¢c bensinmotor far helikopter
Integrerat tandsystem

3,9 Hk

2000-14000 rpm

850 gr.

AAR teknologi

1:25 olja/bensin

Rotordiameter 1,8 - 2 meter

Webra Speed 150C Hel
25cc metanolmotor

4.4 Hk

2000-15000 rpm

730 gr.

AAR teknologi

Rotordiameter 1,8-2 meter

Webra 55-P5 GT

9 cc metanolmotor

21 HK

2500-17000 rpm

360 gr.

ABN teknologi

Vikt och matt som .40 motor, stark
som en .60

Finns ocksa i heliutfrande

Webra 91-P5i

15 ¢c bensinmotor
Integrerat tandsystem
3 HK

2000-11000 rpm

730 gr.

AAR teknologi
1:25 olja/bensin

Mottagare
Digi 6 plus smal band PPM mottagare
35 0 40 Mhz band

8,6 ar.

DSR teknologi

Analyserar signalen innan den skickas
till servot.

Vi salier ocksa Moki och ASP
Stort utval av APC- och Menz-
propellrar i lager, 7 x 4 till 73 x 58 i lager.

» Hjortronstigen 3 512 60 Overlida *
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 - Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se

25 cc bensinmotor med integrerat tandsystem

A A

A T TR AN A T R O
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#

EN MODERN 6-KANAL-FM-PPM- COMPUTER-ANLAGGNING,
SOM I SIN KLASS INTE LAMNAR NAGOT OVRIGT ATT ONSKA!

* Klaff-Skev mix

» Delta, Hojd-Skev mix
» V-stab, H6jd-Sida mix
* Hojd-Klaff mix

* Profiléndring(skev)

+ Skev-Sida mix

. Kombi()mkoppiare

ACRO-PROGRAM

eller 90° mekaniskt E
* Stjartrotor-gas o.-pitch mix |
+ 5-punkts gaskurva
* 5-punkts pitchkurva
| * Gashallning
i * Gyrokanslighet
* Gasforval (1+2 Idle up)

S e

m‘
0
14
i
1
|
I

i+ 10 modellminnen

g Servojust. alla kanaler; Med OPT'C 6 SPORT visa

ggﬁgﬁ;\;ﬁ,ﬁ”d'ége” HITEC upp en ytterst prisvar
+ Expo (kan.1,2,4) sandare med 6 kanaler. Anlaggnrngen k

+ Dual Rate (kan 1.2.4) alla de fordringar, som man kan stalla pa en 6-kan

: i F o = fran flygfasomkopplingen till alla de vanliga
Ty ‘5 oI adertiferenteing”’ ), funktionerna for helikopie o

* Modellval + V-stab, Hojd-Sida mix P :

1*Mod 1 el. 2 kan valjas

» Kombi-omkoppl. (skevtil | Den ideala utrustningen fér Ditt ndsta

|+ 1 fri mixer f(ida) sffil projekt!
| Nédavstangning gas * AOMpENSerRg Kaknde L .

d Timer gning g - Butterfly Exempel pa lamplig sats for el flyg:

_* Profilandring (skev/klaff) Séndare, mottagare HFS 05MS (5 kanaler),
+ 3 flygfaser SEL LI REL :
Léir felevomkopplin 3 st servon HS-55, sandarack. o. laddare

- R : g 35 MHz # 11 01 30
' 40 MHz # 11 01 32

‘GLIDER-PROGRAM

/ id/ ﬁ(lfaa

Hobby Center Géteborg AB, 031 126220, hobbycenter@hobbycenter.se
Hobbygarden, Klippan, 043 510322, hobbygarden@swipnet.se

Kjells Lek + Hobby AB, Strémstad, 052 661420, info@kjellslek-hobby.com
Micro Racing i Furulund KP HB, 046 738435, info@microracing.se
Molander Hobby, Landskrona, 041 817985
Ostersunds Hobby, 063 121450, kenneth@joda.se
Skane Drakar + Hobby AB, Bjirred; 070 7772611, info@skanekite.se
Séders RC Hobby AB, Héigersten, 08 - 248910, rchobby@mijhobby.se
Frederik Boden Umea RC, Umea, 090 1302 64 patrik@umearc.se

US Composit, Mariestad, 050 170762, us.composit@telia.com
Wentzels Hobby, Stockholm, 082 40790, info@wentzels.se T Er———— ()]
Roffes modellflyg, Stockholm, 08 333044, info@rmf.se M I Tlp x =
Micro Flight Tec HB, Spanga, 08 374085, info@mft.nu

ORBO Elektronik/Hobby AB, Villingby, 08 832585, info@orbo.se

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG « [




Vill du filma frén planet? Nu kan du
det med NYA FlyCamOne2. Detla
4r andra utgavan med 640x480
uppldsning i videoldget. Kan ta kort
och filma video. Vikt endast 38g. du
maste kopa till SD kort pa 1-2Gb .

Pris : 689kr

Electronic AB

NY TT Gyro fran Hitec!!
HG-5000 & HSG-5083MG servo for El helikoptrar. Det bista i
sin klass. Komplett med nytt supersnabbt digital servo.
Pris endast 1499Kkr J

Vill du testa 2.4Ghz??
Vi har erbjudande pa Spektrum 9 kan modul for JR och 9 kan motta-
gare for endast 1949 kr !!!
Flyger du smatt? Vi har Spektrum AR 6300 2g mottagare med 4 st 6g
digital servon i sett for endast 1059kr!!

Nagra av vara borstlosa motorer, om du inte ar siker || Nagraavvara borstlosa reglage!! Som sagt vet du
pa vad du ska ha ring eller maila!! inte vad du ska ha s ring!! Vi kan hjilpa till!!
- . i 2-3s = 2A, sird 2A Vi ; ‘rist 169K
N kv v 1o btk || SMIRECA I S, e
i Max-BL02204 KV:1400 19¢ 1000 Pris: 199k CX30A 235, BEC 2A . sirom 30A vikt] Sz Pris: 200ks
‘ig'-n Borstios motor 392 , 832KV 120W Pris : 149kr || (X g0n 2-36 BEC 1A stromn 40A vikt 258 Pris: 299k
. Borstlos motor 39g . 1534KV 200W Pris : 149kr CRTUA 2T P 1) st A0A i Biis: 100k
Max-BI 2208/08 K V:2600 36g 200W Pris L 173Kr || T OPTO . stom 125A viki s w3
- Max-BI.2208/14 KV:1450 36g 130W Pris : 175kt || ixo200a 275 Santi sy i 1k pris: 799kr
%’ M“’S'BL-'%%OE,{(-l? '\\;L“’“ 362 JO(]W Pris : 175kr FLY-33A 2-3s, BEC 2A , strom 33A viki25e Pris: 229kr
‘ MHK'BL;;l‘j";ﬁ—KY"'O() 478 280W Lo 189k F1Y-20A OPTO 26 Li-pol 40A viki 25g ons! Pris: 169Kr
R}f“f'?‘“;;%;ﬁ]}g 11:¥/]l?)8{(; i?}g }28\&, [];r!*’,: %?3}2‘ FLY-60A OPTO 2-6 Li-pol GOA viki 35 Pris: 419kr
b Aqx-BL2Z 1270, g L85 ‘%l)kl- FLY-100A OPTO 2-6 Li-pol 100A viki 40g Pris: 520k
Ad = Max-BL2212/15 KV930 47¢ " 140W Pris: 182kt GLX_125A OPTO 3-7 Li-pol celler vikL 852 Pris: 630kr
. MﬂX*BLE%H@i? KV1430 72g 400W i:rgszlit)kl- Profesional 6 A med . BEC 1A 2-45 Og N Pris: 180k
M‘D"EIL%;H*,S Ebf”s(()]ﬂ ;fgg 3;%((])\\% {angéglﬁr Profesional 10 A med . BEC 1A 245 9g Pris: 199kr
& Max-bLsos ) :8 oS sk Profesional 12.A med . BEC 3A 245 132 Pris: 249kr
0, Max-BL2814/6 1410KY 10 z S00W Pris: 285k Profecional 18A . BIC 3A, 245 18¢ Pris: 219kr
3 A Max-BL2814/8 1000KV 100g 400W Pris: 285k Peafesiontl 8 4. x5 20 i
Max-BL2820/10 1000KV 145g 600W Dris3sskr || oo ShA  BC A, 248 25 L
Ma.\'-BL%R%Gﬁ I\VEJ 150 Hﬂgg 900“,:] P,”-Sf iogl‘fr. Profesional 40 A med Sw. lil-.C 3A, 255 45g Pris: 499kr
Rqa)f-g}':ﬂ%g"f( ][ik//%gg %%S% %88&[ Ll‘l‘a 4891‘:' Profesional 60 A med Sw. BLC 3A, 2-55 55g Pris: 699kr
. XESO/i0 390KV 2kW 2500 Pris: 800Kr Professional 100A 7 1204 . 2-6 Li-POL OPTO 125¢ Pris: 1098kr
YRS ‘Ag;;(-}" 14 240KV 2kW 450 & Pris: 800kr Professional 80A/ 100A , 2-12 Li-POL OPTO 1258 Pris: 1439k
\ h ‘A‘q".{"_,_‘,;_ Q i(’]ﬂKV AW 5.‘40g P -','lj[wk_ Helikopter reglage 100 /120A -4-10 Li-POL. 145g Pris: 1259k
4 S S o Bilreglage, CARFLY-30A Fram/back 2A BEC 25g Pris: 389kr
AT035/8 190KV SkW 1225¢ Pris:1856kr Batrealage, NAVY FLY-70-OPTO 2-3 Lipol Fram/back Pris: 649k

Sky Runner EP ARF
Elsege! modell som b
levereras med en viixlad
speed 400 motor.Spv: 1240 %
mm / Flygvikt: 670 g

Antligen en motor som kan matcha dom europeiska
bensinarna. DL 50 ger dig drag s4 det ricker . Denna motor ir
framtagen for RC-flyg, dvs. ingen konverterad réjsagsmaotor,
¢4 bide effekt och vikt dr otrolig bra, Vikt ca 1500g komplelt
med dimpare och avgassystem. Effekt ca 5 hp. Varvar 24x8
prop med 6300varv/min, ( Avser my motor med original

dimpare) Pris endast: 3499kr Pris: 699kr ' ",
Toro 900 i parkflyer utforande ( vertikal pre- N _— Extra 300 EP ARF
standa) med borstlas motor, Li-pol ack, serva, = e Aecrobatic modell utrustad med borstlas elmotor!
mottagare, fartreglage. Pris endast 1349kr & % Spv: 1030 mm/ Flyavikt: 750 g Pris endast: 1069kr
Motor och propeller ingdr.

Zoom 450, den stabilaste lilla helikoptern, Liamplig for att borja
med!! Helt komplett maskin med HS05 servon GY 401 gyro,
2500 Lipol ack, borstlos motor, fartreglage och moltagare.
Pris endast: 5199kr

Blade EPP
Viir inomhus akrobat nr:l otroligt kul och strykli-
lig, komplett paket med borstlés motor, %
Fér endast : 1399kr . : .
Dela upp betalningen med GE-Money Bank.,
: det du behover !!
Sadelvagen 5 34140 Ljungby www.hab.se 0372-80444 hab@hab.se




POSTTIDNING B SLUE-55262

Modellflygnytt - SMFF EverT AMDERSSON 23500
Box 4015 LokaL

BOKWAGEN 22
29537 BROMSLLR

# Team Orion - det
sjalvklara valet nar du
utrustar din Kyosho
modell, radgor med din
Kyosho-handlare om
utrustning!

Formonterade flakten i A6 Intruder ar ett sk PiP-plan dir  Nosen pd A6 Intruder inger res-  Uthldset pd A6 Intruder dar
Intruder ger drag i Gverskott bl.a servon kommer monterade  pekt. Notera det stora insuget  man tydligt ser flakten.

uriga plan
jvar Ducted 2
fan-seric 4

Jet Vision DF45

"
3¢ mer;:1as mer
Upplev innu mer!

-

' www.kyosho.se.

AR RN e
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