


;S‘&maga&am 4,434 ié} Iiu;z@gsm ’
L T'fl‘E 030@*"?33 33

Tfr} 651—4:2 pado. | |
: mthYWQ@C}OkaaﬁlﬂeiS%

t%tei%a%e @spmys@ b

Led:amaii k@ntré?l
b AfEsigsen
| TIN0300-777 66

35

' Ledamot fg‘ami%dt;léﬁz;pmiﬁ
" inovarNisson | 1
Tfn 033 zs*oms e

ﬁupplesmi . : L

Siqarﬁ lsgpssgn. - ¢
Ska Iberg@v 18, 31 i
Tfn Q35151‘!a02
= %‘ 3 i i e i i ‘w
ﬁﬁdﬁr&sorﬁﬁﬁrande. |
»Svemﬂé'cw le:éa i

“Lennart Hanesors ~
: K@ﬂsambﬁ?rg .

? méieh?wmm - redal
Tﬁn 0&5—10»49 *’éﬂ»

http ﬁamcs homeunix.net
SAM Chapler 67 Swede

ws@p‘t@mn@r e

E P

Ordforanden har ordet 2-07

Sd dr vi igdng med flygsisongen igen! Det éir verkligen fart pd oldtimerverk-
sambeten i Sverige nu. Vi kommer i dr att ha arrangemang i sivil radio

som lina, friflyg och skala. Det ér glidjande att konstatera det stora intvesset
som nu viickts kring linflyget. Vid drets sammankomst(er) kommer formerna

[for eventuella tivlingar att diskuteras. Det giller sidana saker som senaste

konstruktionsdatum, tilldtna motorer, linlingd, klasser, mandverprogram
mm. Det iir viktigt att vi inte jiktar fram ndgot forhastat utan liter det ta
sin tid och under tiden triiffas och provar oss fram med olika format for att fi
ett underlag for framtida beslut om formerna for formella tivlingar. Under
meetings kan vi ju vara ganska fria och kinna oss fir.

Friflyget har tidigare varit den stora basen i vdr verksambet och har ju dven
den liingsta traditionen sivil i vir organisation som modellflyghistoriskt. Nu
stdr vi dock infor problem med tillging till Limpliga filt for denna verksam-
het. Vi har ju { mdnga dr varit bortskimeda med de fina filten i Rinkaby

och Revinge. Militirmakten har dock nu fitt nya divektiv som innebir en
betydligt mera vestriktiv utlining av mark éin tidigare. Vidare innebir de nya
direktiven att man inte liingre hyr ut logi efiersom man inte fir konkurrera
med motsvarande verksambet som bedrivs kammersiellt. Varje ansikan om
lin av filt kommer i forisiittningen att privas, men en mera restriktiv hill-
ning dn tidigare kommer att tillimpas. Detta innebir att vi mdste birja se
oss am cfter andra alternativ, och jag uppmanar alla medlemmar att leta efter

Jélt som skulle kunna vara limpliga och limna tips till tivlingskommittén

(Kurt Sandberg eller Abe Gustavsson). Ut och sik! Kanske Just ditt trimfilt dr
den lisning vi behiver!

I framtiden kanske vi mdste acceptera ait flyga pi stubbdkrar och pd vintern.
Der gir! Det viktiga éir att vi inte liter verksambheten di ut!

Gunnar Wivardsson

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Malte Blomqwist, Ake Gustavsson, Ronald Borg, Kurt Sandberg och Lennart
Flodstrém.

Omslagsbilden.:
Som ett rekviem for ett fantastiskt falt, som det snart dr slutfluget pa, poserar
Georg Tornkvist och Lars Tolkstam med den forres "Hugin™ vid OT-SM 2006 1
Rinkaby.
Foto frin Lars Tolkstam.

)



VALKOMNA TILL OT-SM
VID SNOSBACKS GARD
FALKOPING 8/9 - 9/9 2007

Viigbeskrivning: Kir mot Falképing, vid rondellen — den med histen pi — skall man ta av i rikining Jonko-
ping vig nummer 47. Efter cirka 200-300 meter svinger man till viinster mot Vikens Gérd. Dir finns dven
skylening "OT-SM FRIFLYG”. G in pé vir hemsida (se adress i slutet) dir finns ocksd en utférlig vigbeskriv-
ning.

Tavlingsdagar och klasser:

Lérdag 8/9 Samling vid sckretariattiltet kl. 09.00 for information och vilkomstord. Forsta start fran kl.
10.00 t.o.m. 13.00. Andra och tredje start frin kl. 13.30 t.o.m. 18.00. Eventuell fly-off kl. 18.30.

Klass A, B, F-Klassisk, F-Nostalgi, S 1 och A 2.

Sondag 9/9 Samling kl. 09.00. Férsta start frin kl. 09.00 t.o.m. 12.00. Andra och tredje start frin kl. 12.30
t.o.m. 18.00, direfter eventuell fly-off. Klass C, D, Wakefield-Klassisk, G-int, S 2, S 3, S-int och eventuellt
tillkommande klasser. Prisutdelning och SM-avslutning sker pa filtet.

MAT/LOGI, mat scrveras pd restaurang Bredablick. Frukost SEK 70:-, bankettmiddag SEK 140:-.

Fér logi har arrangdren forbestillt 56 singar i 2-biddsrum med under- och 6verbidd till ect pris av SEK 300:-
per person for 2 niteer (priset giller oavsett om man utnyttjar 1 eller 2 niitter) fredag t.o.m. séndag. Singlinne
medrages! Du anger i anmiilan vad Du énskar och vi forséker forbestilla enligr Dite 6nskemal. Vill Du ha
enkelrum cller annat boende si skriv detta och Ditt telefonnummer.

ARSMOTE och prisutdelning sker efter bankerrmiddagen lordag kl. 20.00.

STARTAVGIFTER: Férsta modell SEK 75:-, foljande modeller SEK 50:-. Din anmilan ir bindande. T hin-
delse av vidersituation som arrangéren ¢j kan rida 6ver sker ingen aterbetalning.

ANMALAN. I anmilningsavgiften som skall betalas in senast den 31/7 till bankgiro: Allebergs MFK
5727-2874 skall ingd startavgifter, boende samt frukost och middag,

Gister frin vira grannlinder skall genom brev med kontanter skicka anmilan till Ingemar Nabbing, Alle-
bergsvigen 27, SE-52141 Falképing Sverige.

OVRIGT, filtet Snosbick ir alternativ 1 ; Bjurum ir alternativ 2. P4 fiiltet finns sekretariattile och kioskeilt
samt riktig toalect. Till hjilp for den som si énskar finnes ett antal mopedbud, som kan hjilpa Dig art himta
hem Din modell under Ditt eget ansvar. Aven tidtagare finns tillgingliga. Obs! Filtet ir disponibelt fr.o.m.
fredag e.m. for dem, som vill giira ndgra sista trimflygningar! Varje deltagare Fir startkort och vigkarta hem-
skickat fore tivlingen.

INFORMATION om divlingen limnas av Ingemar Nabbing tfn 070-573 68 21 eller 0515-148 43.

E-post: ingemar.nabbing@junilistan.se Hemsida: www.rcflyg.com (Allebergs Modellflygklubb i Falksping)
Du dr varmt vilkommen till ett SM i Falképing! Vi skall gora vire bista for ate Du fir svaga vindar och en
trevlig tivling med oss!

ALLEBERGS MODELLFLYGKLUBB | FALKOPING.

Tavling om Truedssonpokalen ingar i OT-SM enligt foljande:
MQODELL AR KLASS KOEFFICIENT MODELL AR KLASS KOEFFICIENT
Nimbus 1937 B 22 Mercury 1939 B 1.8
Clipper 1946 B 1.7 Balbo 1950 B 2.2
Revolt 1938 B 2.0 Matador 1939 D 1.3
Tern 1947 B 1,6 Torpedo 1950 B 2.2
Laban 1938 c Tyl Clipper 1 1940 B 1.8
Musketdr 1949 B 2,2 Hugin 1950 C 1.0




TAVLINGSINBJUDNINGAR

OBS! AKM CUP 2007

Som framgitt av andra media har dndringar i sche-
mat for de tvi sista deltivlingarna i AKM Cup 2007
gjorts, ndgot som tyvirr ¢j kom med i férra numrets
inbjudan.

Plats och tid skall alltsa vara:

9-10/6 Revingehed

28-29/7 Revingehed

Samling klockan 09.00. Séndagen alltid reservdag
om vidret ir otjinligr pd l5rdagen.

Inbjudan till
RC-Oldtimer-SM
den 1-2/9 pa

Flugebyns /-
flygplats. MODELLFLYGKLUBB

Tibro MFK och SMOS inbjuder dig hiirmed rill SM
2007 i radiogrenarna RC-111 och OT-RC. Tivlingen
dr tanke att gd 6ver tvd dagar, med OT-RC p4 lor-
dagen och RC-TIT pd séndagen. Vi har tillging till
Vistergétlands Fallskiirmsklubbs forliggning med
10st 4-biddsrum, dusch, toaletter, bastu, gemen-

samhetsutrymmen och hangar. Husvagnar kan stillas
upp 1 anslurning dll f6rliggningen.

P lordagen efter tivlingen kommer vi som vanlige
att ligga stor vike pd det sociala umginget med en
del arrangemang, och pa kvillen dter vi en bit mart
tillsammans.

Vigbeskrivning frin viig 49: Vid Svanvik 4 km norr
Karlsborg tar du viig 202 viister mot Mariestad-Un-
denis-Forsvik. Efter 1 km avtagsvig mot norr "Flu-
gebyn 27. Om du kommer via Géta Kanal ligger du
till i gdsthamnen i Karlsborg eller Forsvik, varefter
Flugebyns Limousinservice himrear. Om du féredrar
att Hlyga dit maste du férst kontakta Lars Carlsson.

Anmilan till Kjell-Ake Elofsson, Skévdeviigen 12,
543 35 TIBRO cller per e-post tjolle.c@spray.se
senast den 27 aug.

Startavgift 100:-/modell. Fér vir planering méste vi
ocksd veta om du vill utnytija vir logi samr om du
avser att dta pd kvillen. Kostnaden f6r detta beror pa
antalet deltagare, men kommer ate ligga pa c:a 80-
100:- for vardera.

OBS! Det finns méjlighet att 6vernatta i forliggning-
en redan frin fredagen.

Bricfing pd lérdag 10.00, forsta start 10.30.
Forfrigningar besvaras av Lars Carlsson 0709-
282010 alt. 0504-59250 cller Kjell-Ake Elofsson
0504-14510 eller 0768-145106.

Hjirtligt vilkomna!

INBJUDAN TILL FRIFLYGSKALA

Som vanligt tivlar vi i Friflygande Skala i samband
med OT-SM i Falképing.

Tdvlingsdag dr 8/9 med skalabedémning och flyg-
ning. Reservdag for flygning ir 9/9.

Concours d"¢tlegance pd kvillen 8/9,
Tiavlingsreglerna hictar Du pd SMOS hemsida.

Vi dr mycket tacksamma for férhandsanmiilan dill
Lars Tolkstam, tfn 019-320952.

Varmt vilkomna!

Skalafriflygkommittén.

INBJUDAN OT-RC - MEETING |
NYKOPING -07

Modellflygklubben KONDOREN inbjuder dig rill
meeting och enkel tivling i klass OT-RC pa Brand-
holmen i Nyképing .

Datum: 18 Augusti. Syftet dr acc i férsta hand criffas
for atr flyga, och ha kul.

Vi vilkomnar deltagare frin hela landet — nord — syd
— 08t — vist.

Vigbeskrivning: Om du kommer frin Stockholms-
héllet: Tag forsta avfarten (trafikplats Paljungs Hage).
Foresire rake fram 2,7 km. Folj skyltning "Modell-
flyg” och du ir framme!

Om du kommer frin Linképing/Norrkoping: Tag av
vid trafikplats Paljungs Hage. Sving hoger efter avfar-
ten. Foresitr direfrer 2,7 km enligt ovan!

Om du kommer frin Eskilstuna eller Karrineholms-
hillet: Vid forsta rondellen, 8k F4 mor Stockholm till
trafikplacs Paljungs Hage. Sving hoger efter avfarten.
Fortsitt 2,7 km enligt ovan!

Information och anmilan till Ingvar Claesson

thn 0155-2185 95 eller adress: Irisgingen 15, 611 65
Nykoping. Aven e-post Lclacsson@telia.com.,

Senast den 13 Augusti!

VALKOMNA!

SISTA CHANSEN?

Virtavlingen, som aviserades i foregiende nummer,
fick med kort varsel instillas di det visade sig art hoga
vederbérande inte behandlar vir ansskan och Filtet
inte var tillgingligr.

AKM Cup den 5/5 avblistes pa plats bl.a. pa grund
av kraftig vind.

Med hinvisning till de militira myndigheternas nya
restriktioner betr. uthyrning av milicira file vill red.
pdminna om att kommande AKM Cup-tivlingar pa
Revingetiltet kan bli de sista dir, s - KOM OCH
FLYG!



MODELLER PA DEUTSCHES MUSEUM

Vir resande reporter Kurt Sandberg
besékte nyligen Miinchen och till-
bringade di en bra stund pd Deutsches
Museums flyg-och modellflygavdel-
ning.

Den senare innehiller en exposé éver
modellflygets historia, frin den tid for
drygt 100 ir sedan, da grinsen mellan
"riktigt” flyg och modellflyg var fly-
tande, till nutid med RC-helikoptrar
och raketer.

Mest ibgonfallande dr forstas ming-
den modeller, som hinger frin taket;
en del replikor av kinda modeller

men 4ven minga original. 30-talet dr
rikt representerat: kring "der Grosse
Winkler” och "Winkler Junior” hinger
minga andra kiinda, tyska segelmodel-
ler, inte minst flygande vingar, och en
bit dirifrdn ett knippe 50-talsmodeller
med typisk Lindner-utformning.

En hel monter visar ornithoptrar
frin olika epoker och i en annan hittar
vi de forsta fungerande RC-helikop-
trarna.

Pi bilden har Kurt hittat en av
sina gamla favoriter, Oscar Czepas
vinnar-A2:a frin 1951, oftast kallad
"tandpetaren”. Kurt var pd plats i Lesce
Bled och sig originalet flyga och har
sedermera byggt och fluget sin egen
"tandpetare”.

Sten P.
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Landningsstall - En betraktelse av Malte

Blomqwist

Jag holl pa att réja i mina ldor frin den
tiden di allting var bittre, hittade di nigra
pianotridsstumpar med fastlédade stag och
i ena dndan smi eleganta hjul rillverkade av
plywood och balsa samt férsedda med nav av
missingsror. Jag satt och tttade pd dem en
stund och drog mig till minnes att detta var
det sista paret landningsstill till en Wakefield
som jag tillverkade under min aktiva tid. Att
der inte blev fler, eftersom handstart inférdes,
dr delvis mite fel/fortjinst.

Landningsstdll hade funnits sen urminnes
tider, de forsta jag liste om och kom i kontakt
med var eleganta konstruktioner i bambu
och pianotrdd konstfirdigt ssmmanhallna av
cleganta surrningar med bjérntrid, var det
inte i Dr. Palmgren bok om modellflyg jag
sdg dessa forst?

Som en parentes kan nimnas att denna
bok fanns tills helt nyligen fér utlining pa
Stadsbiblioteket i Géteborg, undrar hur hig
utlaningsfrekvensen var ?

Varfor hette det forresten landningsseill?
Mina modeller gjorde i praktiken aldrig nigra
eleganta trepukeslandningar, utan som regel
slog modellen omedelbart runt vid landningen
och anvinde stillet enbart som momentpunkt
tor rundslagningen, en och annan Wakevinge
kniicktes givetvis. Sjilv knickte jag tvd vingar vid den
Tempotivling jag deltog i, men infor tredje starten hade
jag ett forstirke utférande dir de lingsta vingbitarna
limmades ovanpa varandra, det hall.

Der borde istillet ha hetat starestill for det var ju den
egentliga anvindningen vid markstarten. Denna var
ju ett problem ,som sannolikrt var litet, forr i tiden da
propellrar och motorer var timligen klena, men med
mer och mer och bittre gummi blev problemen stérre
och stirre. Reglerna féreskrev att modellen "vid start”
skulle vila pd tre punkrer och art man inte fick skjuta
pd modellen i startdgonblicket. Startmeroden som
anviindes var act man héll med en hand i vingspetsen
och en hand i ena propellerspetsen samtidigt som man
tillsig att man hade markkontakt i tre punkeer, litc i
teorin men svirt i praktiken.

Men sd linge fast landningsstill och propeller med
frigingssystem anviindes var problemen hanterbara
men nar man i mitten pa 50-talet bisrjade g dver «ill
fillbara propellrar med infillbara “startstdd” di blev
startproceduren ett vigspel. Man skulle nu hilla ut
de bida propellerbladen med en hand och den andra

g

! i A
Malte med Wakeficldmodell vid SM 1956.
handen hilla kroppen si att det infillbara stodet hade
markkontakt, sedan skulle man dra undan hinderna
utan att pa nigot vis "pusha” modellen vilket medférde
"diskning” av den starten.

Detta holl jag sjilv pa ate rika ut for vid VM-uttag-
ningarna 1954 i Norrképing, Da detta var mitt forsta
framuridande i storre sammanhang och jag lig vl pla-
cerad for en plats i laget kiindes det tungt att hora atten
konkurrent ansig att "push” forelig och att jag dirfor
skulle missa den starten och dirmed lagplatsen. Det
virmde oerhért, ate den for tidigt bortgingne Gunnar
"Knobben” Kalén kom fram ill mig och sade att han
med flera iakttagit starten och ansdg den vara OK. Vid
ev protest bad han mig hinvisa till honom, snyggt gjort
med tanke pd att protesteraren var frin Norrkdping och
jag var "ny” i dessa ssmmanhang.

Problemen med markstarterna 6kade bara hela tiden
ett antal vackra modeller blev flisor niir de frin start lade
sig stigning vinkelritt mot vinden och vingarna i stort
sett vek sig baklinges i vinden. Om jag inte missmin-
ner si var det som gjorde att Bérje Borjesson fick en
sammanlagd flygtid av 9 sk Vid VM 1952.




Sjilv rikade jag ut for det, bland annat, vid VM 1957
diir jag proxyflég med gott resultat, for Canada, si linge
vingen var hel.

For atc hoppa ndgra ar fram i tiden si hinde det sig
att i min klubb, Aeroklubben Géteborg, hade vi ett
antal dukriga medlemmar bland annar Charles Moberg,
vilkind Wakeflygare, och Eskil Falk, framgangsrik
F-pilot.

Mellan dessa pigick en diskussion huruvida det var
majligt att bygga en F-modell med minivikt. Omajligr,
sade Eskil, mycker méjligt sade den innovationsrike
"Tjalle” som byggde en elegant modell dir timern
utgick dll f6rmén fér en mycket forlingd bic brins-
leslang, rymmande den mingd brinsle som behovdes
for behovd motortid. Av de &vriga vikthesparande
detaljerna fastnade jag i forsta hand for landningsseil-
let/startstodet. Detta bestod av en liten trefoting av
pianotrid fastlimmad i underkant av den undre fenan.
Om man tolkade regeln att modellen skulle vila pa tre
punkter i startdgonblicket pi ett tolerant sitt, borde
detta forfarande vara OK. Dessutom skulle planet i
startogonblicket ha ritt flygriktning frin bérjan. Jag sig
aldrig att "Tjalle” anvinde metoden men jag provade
den och fann att den fungerade alldeles utmarkr. Jag

birjade anvinda systemet 1957, tror jag det var, en del
lama protester hordes men tivlingsledarna godkinde
det. Jag var till och med avbildad i Acromodeller under
start med "his very doubtfully rocket take oft™.

Allt fler bérjade anvinda systemet och markstarten
forsvann 1958. Onekligen forsvann ett mycket chans-
artat spinningsmoment i tivlandet men sannolikt kom
modellens flygformiga betyda mer fér slutresulrater i
fortsiteningen. Sedan kan man ju friga sig om den
tekniska utvecklingen ir enbare till godo; skulle vi nojt
oss med "Twin pushers” eller dr mélet dagens yrrerst
sofistikerade modeller som kan képas éver disk?

Med tanke pi min sjuttiodrskondis skulle det inte
vara si dumt att inférskaffa en sddan supermodell, helst
komplett med en lopstark proxyflygare (4t mig sjilv).
Jag tycker och tyckte att det ate det fanns en stor tjus-
ning i act under host och vinterkvillar konstruera och
bygga modellerna for att senare se hur funktion och
resultat blev."Those were the days”™.

Jag har inforskaffar ett litet eldrivet, tvimororigr
kinaplan av firgglad frigolit men insett att jag tillhor
balsa-japanpapper-zaponlack-gummigenerationen. Jag
vill i alla fall tro are det var bittre forr, vi ses kanske pd
Rinkaby.

"Hotspur’
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"HOTSPUR”

[ nr 13/1943 av tidningen "Flyg” presenterades vid-
stiende ritning pd semiskalamodellen "Hotspur™ med
den nigot optimisktiska férhoppningen att den skulle
utmirka sig som en ypperlig tivlingsmodell i klass S
2. 1 den medfoljande texten/bygganvisningen uppgav
dess skapare, SMOS-medlemmen Hans Nathorst
Westfelt, att flygtider pd 5 min. redan uppnirts, inkl.
en bortflygning.

For ett par dr sedan fick f.d. klubbkamraten Kurt

Sandberg ta del av Hans originalritning och tillbringade
didrpd en vinter med att sdga ut ett otal spant och spryg-
lar i plywood. Det blev en pampig modell med en spv
pa 150 cm och 100 cm kroppslingd, helt i hirdrri (se
foton 1 Oldtimer 4/2005!).

Kurts modell ir fortfarande ) flugen, men kanske
kan de hir raderna bidra ill ett grupptryck, som gor
att vi fir se denna eleganta modell i inden av en 100-

meterslina innan véra flygfilt 4r helt borta!
Sten P.
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»Jarn-Gustav” - ett portratt

P4 Kurt Sandbergs foton frin Tekniska Museet i
Miinchen skymtar minga vilkinda modeller, bl.a.
1955 drs segrande Wakefieldmodell, Gustav Simanns
"Hornisse”.

Di vi just nites av beskeder att Gustav avlidic 1 en
dlder av 84 4r kan det vara ligligt act pdiminna om denne
mycket framgingsrike och méngsidige modellflygare.

Gustav Simanns far var jaktflygare under forsta
virldskriget och flygandet fick Gustav si att siga med
modersmjolken.

Under ungdomsiren pd 30-talet byggde och flog
han alla typer av modeller och hade fére krigsutbrottet
samlat pd sig 28 segerplaketter och flera tyska rekord,
bl.a. i inomhusflyg!

Som ingenjor "deltog” han i kriget i Messerschmitts
vindrunnellaboratorium och efter kriger bidrog han
som pidrivande inom tyska modellflygfarbunder cill
att dter f3 iging modellflyget i hans hemland.

Vid bérjan av 50-talet tivlade han i sivil Wakefield
som A 2 och kom med sin "Bussard” 3:a vid VM i
Graz 1952.

I Wakefieldkretsar hrde han ll en vixande grupp
tivlanden, som pliderade for en begrinsning av gum-

mimingden. Han gillade inte den rtidens stora och
brickliga Wakefieldkonstruktioner med enorma mo-
torer utan ansdg att minst lika bra prestanda kunde
uppnds om en storre del av totalvikten lades pd en
sundare konstruktion och forbittrad aerodynamik och
propellerkonstruktion.

Belackare i bl.a. England kallade denna inriktning
for "tyskt Kindergartenflyg”, men Gustav Samann &
Co fick sd sminingom gehor for sina dsikter. Frin och
med 1954 begrinsades som bekant gummimangden
till 80 gram och resultaten vid VM i Wiesbaden 1955
visade atc teorierna stimde. Wakefieldtiderna var birtre
in nidgonsin och efter fem perioder krivdes en mas-
siv fly-off for att avgora tivlingen. Vi vet att Anders
Hikansson kom tvia, men med en sista flygning pa
325 sekunder vann Gustav med sin "Hornisse” den
drrdvirda pokalen!

Som framgdr av vidstiende ritning dr modellen fo-
redomligt enkelt uppbyggd, dven om en avsmalnande
vinge alltid kriver lite mer arbete. Avvikande detaljer dr
annars bara den neditrikrade bakkanten pa stabilisatorn
samt den snedstillda vingen.

ey SEdAN 27,

Siegermodell der Wakefield-Klasse von Gustav Simann, Hannover
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Fliigelprofil Benedek 8336 b, Einstellwinkel 2,5% Fliigel versegt auf dem
Rumpf (rechte Nasenleiste und linke Endleiste rechiwinklig zur Rumpf.
mittellinie). Leitwerkprofil verdiinntes Clark Y mit abgeknickter Endleiste,
Einstellwinkel 0%, Gummimotor vierzehn Strange Ix6 mm Pirelli-Gummi,
780 mm lang. Klappluftschraube in Diagunalbauweise 550x550 mm, 1" Kechtszug
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EIK.34

Ritningen pd foregiende sida dr saxad ur iralienska
"L’Ala” nr 11 1947. Accupphovsmannen dr densamme
som konstruerat "Dardo EIK 40” (se Oldtimer 1/2000)
ser man ganska snabbt! Modellen kan givervis flygas
med eller utan flottérer och med sin spv. om 92 cm
passar den i vir klass 'C’. Modellens Lingd dr 72,8 cm
och originalets vikt med Hottorer 170 gr.

Vingens anfallsvinkel anges till 3 grader och gum-
mimingd 18 str 1x3 mm, 80 cm lingd.

Modellen ir byggd nistan helt i balsa med bl.a. f6l-

jande dimensioner:

Vinge: framkant 3x10 mm ; bakkant 2x10 mm
hardtri ; micthbalk 3x8 mm, avsmalnande cill 3x4 mm.
Vingprofil RA.E32.

Stabilisator: framkant 2x7 mm ; bakkant 2x10 mm
; balk 2x4 mm. Profil Gotingen 1005. Fenor: 2 mm
balsa.

Kropp helt i 3x3 mm balsalist. Kroppsektioner i
spantrutan.

Propeller: 2-bladig, fillbar enl. ritningen.

Flotttorer: spant i 1 mm balsa, lister 2,5x2,5 mm.
Sten P

Nagra bilder fran Norrlandskt
modeliflyg i det forgangna - del 3

En riktig "Korda 37" fir dagens enda lyft via Heinz
Salomons hogerarm. Trimning pd Midlanda ca 1950.
Dert var Rolf Sundin (medlem SMOS) som dgde mo-
dellen, och dagen avslutades med att vi laddade kiirran
med TVA gummisnoddar, som hakades i varandra pa
lingden. 14 stringar och cirka 150 gram!

Roffe, Heinz och Floda fick alla hjilpa dll att veva
in alla varv. Kirran flog niistan tre minuter men aldrig
hogre in cirka 20 meter (Kordan héller sig nere med sin
profilerade fenas hjilp. Den ger ett rejile hogerkurv).

Férmedlat av Lennart Flodstrém.

Piper Cub i "2-skala.

Vid et meeting i Pilsboda i september visades
bl.a. denna stora modell av Piper Cub.

Den byggdes av Gosta Persson, Orebro 1988. 1
sin forsta skepnad var den gulmailad.

1989 visades den i TV-programmet "Sigma”.
Mannen i ljus trdja och bld keps ar Ernst Borjes-
son, Orebro, den pilot Gésta Persson anfértrodde
uppdraget att radiostyra modellen.

Fram till denna visning hade han gjort 47 starter
med flygplanet. Nuvarande dgare dr Mats Corne-
liusson.

Han har férsett planet med ny motor pa 16 hkr.
Text och foto SOL.

11

Inte precis friflyg skala, men...



130 decibel i Skedala!

En OT-motor av nigot annorlunda
slag, som ldnge funnits pd red.’s 6nske-
lista, inhandlades i somras via eBay. Det
handlar om en amerikansk pulsjetmo-
tor — en splitterny "Dynajet”!

Det var inte mitt forsta mote med et
vidunder av detta slag; f6r dryge 30 ar
sedan ingick en sidan av mirket O.S. i
min motorsamling. Till denna byggdes
en linmodell, som dock aldrig kom i
luften och férmodligen tack vare detta
overlevde!

Trots minga forsik lyckades vi aldrig
stilla in den ridtta blandningen luft/
brinsle och vira anstringningar resul-
terade antingen i att glesa kanonknallar
(mager blandning) eller en brinnande

eldstrile (for mycker brinsle) skot ut
ur motorns utlopp av rostfritt sedl. Men nu skulle det
bli annat av!

Motorn fistes pa ett stadigt metallstativ och i skym-
ningen en tidig augustikvill forslades det hela till en
verkstad i ett litet samhiille utanfér Halmstad. Tanken
fylldes med bensin ur Volvons reservdunk, tryckluft
anslots till luftintaget, en spole ansléts till cindstiftet och
med mynningen riktad ut genom porten mot de intet
ont anande byborna tryckte min son pd startknappen.
En spekrakulir eldkvast skét forst ut ur motorn, snabbt
foljd av ndgra rejila smillar, som varnade fér vad som
komma skulle.

Vid det hir laget pAminde det hela om en repris pa
min erfarenhet av O.S.-motorn, men efter en mindre
justering av luftmingden gjordes ett nyte férsok. Tva
meter dirifrin stod jag beredd att med digitalkamera
foreviga en ev. start, men nigon bild blev det inte da.
Denna knapptryckning féljdes av ny eldsHamma och
sedan ett ohygglige vral, som beddvade bide kropp och
sinnen och gjorde varje redig tanke oméjlig! Min son
tog sig snabbare in jag ur chocktillstindet och stingde
bensinkranen. En ny, éronbedévande tystnad ligrade
sig 6ver omgivningarna, men nir horseln bérjade fung-
era igen kunde vi ana reaktionen ute i samhiillet.

Motorn hade varit iging mindre dn tio sekunder
och vi sig nu att bakre delen av den var vigglodgad.
Vi gratulerade oss sjilv till framgingen och eftersom
jag missat fotograferandet beslét vi att starta den en
ging till innan nigon myndighetsperson ev. dék upp
pa scenen.

Medan vi kylde av motorn med tryckluft barjade
bybor dyka upp, men stannade pd respektfullt avstind.
Narmast kom en grupp unga pojkar och av deras upp-
hetsade samtal forstod vi att de trodde att vi haft iging
en eldkastare. ..

12

Nista gang startade motorn direkt. Vi hade nu forsett
oss med hérselskydd och da vi visste vad som vinrade
blev chocken inte fullt sd hiftig; foton hann tas och efter
ytterligare tio sekunders kérning hade vi fitt nog!

Eftersom den tidigare nimnda modellen 6verlevt
intake pa en vind finns planer pd att forsoka fi den i
luften med Dynajet-motorn. Hur en sidan installation
skulle se ut visas pd bilden ovan, dir mororn bara lagts
i lige ovanpd den kamouflagemilade modellen.

Till dessa planer ber vi att 3 dterkomma. Erfarenheten
den hir augustikviillen har i alla fall gett oss en hilsosam
respekr for pulsjetmotorer och for ev. flygférssk miste
en isolerad plats uppsékas!

I skenet av hur omtumlande dessa korta kérningar
med en pulsjetmotor var si kan man inte annar in for-
undras éver (och beundra!) bl.a Olle Lekares hirjningar
med dylika modeller pd 50-talet (se OLDTIMER

2/2005)!
Sten P.

Saxat ur Model Aircraft [or 45 ar sedan!
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heter modellen pa mittuppslaget i detta
nummer. Den &r ritad och konstruerad av
Per-Erik Levenstam och ritningen har
hamtats fran tidningen Looping nummer 8
1955,

Byggbeskrivning

Modellen ir avsedd for stuntflygning. Samtliga ma-
novrar klaras lite nir man blir litet trinad. Limpliga
motorer dr ED 246 eller andra motorer i samma stor-
leksklass. Original-planet har en ED 246. Modellen ar
uppbyggd runt vingen varfor vi bérjar med denna. Bérja
forst med spryglarna. Skiir ut dem och observeraattalla
urtag skall ha runda och jimna kanter. Framkanten
lutar 3° bakit frin mo-torn. Limma fast spryglarna
pa framkanten. Bakkanten skiirs ut och limmas fast.
Vingspetsarna gérs av halvhird balsa med fiberriktning
paral-lellt med vingen.

Torsionsnisan bor goras i ett styc-ke for att undvika
skarvar i vingens mittparti. Observera att torsionsnésans
bakkant ir vinkelritt mot kroppens centrumlinje. Mel-
lan de bida mittspryglarna limmas 3 mm balsa.

Rodermekanism och tank tillverkas. Roderoker gors
av 1 mm aluminiumplat. Hilen for stotsting, vinglinor
och fastsireningssprinten borras upp. Bocka stotstangen
och 16d fast en liten bricka si att den ej kan hoppa ur
oket under flygningarna. Stotstingen till flapsen 15ds
fast enligt ritningen. Tanken gors av 0,1 mm missings-
plit och réren av 2 mm missing. Prova tanken i vatten
innan den limmas fast. Stédklotsarna for roderoker gors
av 10 mm furu samt limmas ordentligt, Gversidan pd
vingens mittparti limmas fast. Nir modellen torkat
ordentligt grovslipas alla delar. Flapsen skiirs ut av 4
mm hird balsa och slipas. Férstirkningslisten i mitten
limmas fast. Roderhornet gors av 1 mm plywood. Var
noga med att det ej blir glappt i lederna. "Gdngjirnen”
sigas ut ur plywood. Sprinten kapas frin en knappndl.
Lod ihop gingjirnen och limma fast dem pd vinge och
flaps samt var noga med att de sitter i rak linje.

Niir vingen med flaps torkat och slipats till ricr profil
ir ruren kommen till kroppen. Tillverka forst motor-
bockarna av prima bok eller lind. Furu bér undvikas.
Siga ut forsta spantet och fist motorbockarna, som
nir limmet torkat riktas upp pd vingen samt limmas
fast. Motor-bockarna bir peka en aning utit, modellen
stricker linorna bittre di.

Spant tvd och tre limmas fast ordentligt. De 6vre
kroppssidorna skiirs ut noggrant. Se till att de passar
pd vingens profil. Limma fast.

Stabbe och roder skiirs ut och gingjirnen limmas fast.
Skiir ett urtag i kroppssidorna for stabben och limma
fast den. Stétstingen bockas och fists i roderhornet.

Var noga med att roder och flaps stir ncutralt samti-
digt. Underdelen pa kroppen limmas fast. Borra hilen
for motorn i motorbockarna samt fist skruvarna. En
Limplig balsaklots limmas bakom motorn. Slipa nu hela
kroppen sd att alla skarvar blir jamna.

Nu dterstdr bara fenan. Denna skirs utav 3 mm balsa,
profileras och limmas pi sin plats.

Modellen ir nu klar ate klidas. Anviind japanpapper
av bista kvalitet. Borja med kropp och roder. Kroppen
klids for arc oka hillfastheten och for att Litrare fa en
bra yta. Se till act det inte blir nigra veck pa papperer.
Vingen klids och lackas.

Lacka modellen 4-5 ginger och slipa med finkornigt
sandpapper mellan varje lackning. Ménstret pd model-
len bor sprutas pd for att hilla ned vikten och for att
fi en bra yta.

Landningsstillet dr av typ dropout. Detta lods av

2 mm pianotrid. Hilen for sprintarna borras i krop-
pen. Se till ate det blir fin passning. Hjulen bér vara av
trii samt smala.

Motorkdpan knackas ut av 0,5 mm aluminiumplar.
Hal for motor och ndlventil tas upp, direfter slipas
kipan tills den far hig glans.

For att nd bista resultat vid flygning bér alla delar
goras si litta som méjligt dock utan att hallfascheten blir
dsidosatt, Var noga med att géra alla kanter rundade.
Spar inte pi limmet!

Modellflyg pa frimarken del 4

Infér VM i friflyg i Argentina 1989 utgav argentinska
postverket tre frimirken i flerfirg med nagor stiliserade
representanter for de tre FAI-klasserna som motiv. Dessa
utgér detta nummers modellflygfrimirken, som kanske

inte ir si originella, men som tydligt visar vilken status
ert sidant VM tillmiits i ett land som  Argentina. Nir

kan man vinta sig ndgot liknande fran Postverket.
Sten P.
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GLODSTIFTSMOTORER FOR OLDTIMER

Del 1 - Super Tigre

Med ett enda undantag har de OT-modeller, som under de senaste 20 dren deltagit i vara F-klasser,

varit forsedda med dieselmotorer. Detta dir givetvis inget att forvinas dver, eftersom det speglar de

forhdllanden, som radde under 40-och 50-talen.

Anviindbara glidstiftsmotorer i FAI-storlek birjade dock gira sig gillande vid mitten av 50-talet, for
att under 60-talet bli i majoritet och sedan helt dominera klassen. Det dr diirfor inget som hindrar oss
[fran att, atminstone i F-Nostalgi, anvinda tidiga glidstiftsmotorer.

Red. veterligen har inga glidstiftsmotorer i 2,5 cc-klassen dykt upp i replikaform, sasom skett med
flera berimda dieslar (Oliver Tiger, Elfin, Rivers,Webra, Taifun, H.P. m.fl.). Faktum dr dock att vissa
originalglidstiftare i bra skick fran denna tidsperiod iir betydligt enklare (och billigare!) att komma
dver iin motsvarande dieslar. For att uppmuntra en sadan utveckling kommer fr.o.m. detta nummer
sdadana motorer att presenteras. Huvudsakligen blir det en kort beskrivning av varje motor, ev. med

effektangivelse, samt lite historik.

Eftersom Jaures Garofalis Super Tigre G20 far anses vara den forsta massproducerade
glodstiftsmotorn med tivlingsprestanda sa blir den forst pa plan i den hir kavalkaden. Di Super Tigre-
motorerna nistan dr ett begrepp for den nu till aren komna modellflyggenerationen har undertecknad
valt att gira just deras historia och tillblivelse extra fyllig.
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Mannen bakom det virldsberomda motormirker,
Jaures Garofali, bérjade tillsammans med tva likasin-
nade experimentera med modellmotorer vid mitten av
30-talet och grundade di firman Officina Sperimentale
Apparechi Motori. Under ledning av Garofali gjordes
fram till 1942 sm4 serier av bensinmotorerna O.S.A. M.
G-1 och GG-9, men det var inte forrin efter kriget, som
riktig produktion av motorer startade. Det handlade
di om stora dieselmotorer som G-13 (5,28 cc), G-14
(5,65 cc), GB-15 (6,28 cc) och den framgingsrikaste av
alla, O.S.A.M. GB-16 pa 5,95 cc. Den senare var robust
byggd och hade hog effekt, vilket gjorde den populir
som linkontrollmotor, inte minst i speed!

1949 limnade Garofali O.S.A.M., som sjilvdog efter

introduktionen av ytrerligare ett par motorer. Garofali

16

Owan och till vinster: Den forsta G-20-motorn.
Motorer ur Sten Perssons samling, foto Piir L.

grundade di "Micromeccanica Saturno”, varvid den
kraftfulla G-19 (i bide diesel och glédstiftsutférande)
under 1949 blev den férsta Super Tigre-motorn. Med
stort forutseende insdg Garofali att en stor marknad
for 2,5 ce-motorer skulle uppstd och han satsade re-
dan dret direfter pd den motor, som i en rad versioner
skulle vinna oriikneliga FAI-tivlingar i sdvil friflyg som
linflyg under de dirpi foljande 15 dren sedan just 2,5
cc antagits som FAl-storlek. Den nya motorn fick be-
teckningen G-20 och hade sandgjutet vevhus, vevaxel
med ett kullager, ringad kolv och slit cyl.topp. Effekt c:
20,25 hk. Redan 1952 ersattes den med en modifierad
version; denna med pressgjutet vevhus, dubbla kullager,
ringad kolv och plastinsatser i tre olika storlekar med
olika firg for forgasarens luftinsug. Initiale saknade
dven denna version kylflinsar pa toppen, men dessa
introducerades fr.o.m. 1953.

En "sport-version” med enkelt kullagrad axel och ligre
kompressionsforhallande tillverkades parallellt, men det



Till vanster 1953

drs version av G-20

S med kylflansar pd
cylindertoppen.

Den foregicks 1952 av
moforn till higer med bl a

var grundversionen G-20S med dubbla kolvringar, som
placerade J. Garofalis 2,5-kubikare bland de frimsta
FAl-motorerna. Oraliga speed-tivlingar i linflyg vanns
med G-20 och dven ert virldsrekord sattes 1954 av
"speed-kungen” Amato Prati med 190,476 km/tim.

1954-55 Introducerades G-20S "Lappato” med slipad
kolv och ett robustare vevhus. Trots sin hoga effekt
(0,28 hk vid 16000 v/min enl. test i Model Aircraft)
var (G-20S fortfarande en liten och litt motor med en
vikt om knappt 110 gram och hade nu bérjat gora sig
gillande dven i friflygkretsar.

Det var dock inom linflyget som #nnu ett rekord sat-
tes med en G-20-motor, di en speed-modell klockades
for drygt 215 km/tim.

Modifieringar och uppgraderingar gjordes under
l6pande produktion, varfér den ena serien inte dr den
andra lik. 1957 ars version avvek markant fran ridigare
motorer och fick beteckningen G-20V. Den hade bl.a.
kraftigare vevhus med separat vevhuslock, grovre vevaxel
och kortare insug med ocentrerat forgasarrir. Versioner
med bade slipad och ringad kolv tillverkades och med
stindigt kande effekruttag var man 1959 tvungen att
ytterligare forstirka vevhuset, bla. for infistningen av
cyl.toppen och frimre lagerboxen.

Utvecklingen av G-20 fortsatte, men dd den ovan
beskrivna versionen av ursprungsmotorn ir den vas-
saste, som vi enligt nuvarande regler kan anvinda i
vara modeller i klass F-Nostalgi, fir senare versioner
behandlas i en separat artikel.

Vid mitten av 50-talet blev Sven E. Truedsson general-
agent for Super Tigre och ett stort antal G-20-motorer
av alla varianter torde ha spridits &ver landet via SEMO
Hobby, Wentzels, Hobbytjinst, Valter Johansson m.fl.
Det ir ingen 6verdriven gissning att minga av dessa
finns kvar i f.d. modellflygares gogmmor, men fi verkar
vara i omlopp. P4 eBay hittar man dem férstis och dir
fir man betala 1000 - 1500 kronor for ett bra exemplar,
vilket ir ungefir dubbelt si mycket som for de andra
FAl-motorer frin 50-talet, som kommer att presenteras

i kommande nummer av OLDTIMER.
Sten P.

slit cylindertopp.

G-208
maodell
1954-55.

G-20S
Lappato
frin 1956.
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VACKRA SAKER | LUFTEN

En introduktion till RC-assist av Lennart Flodstrom

Tim Dannels med "Valkyrie” circa 1962,

Kalla mig tjatig, men nu kommer jag igen!

I "Oldtimer” nr 1/2007 finns et referat frin OT-
SM i RC forra dret. En tivlingsform, som tillater oss
vinna antingen med en modell, som tycks ha slipats
hem av katten eller med en perfekr skalakirra, byggd av
en expert pd tillverkning av museimodeller. Eventuell
stress i sammanhanget orsakas av den tivlande sjilv. T
ovrigt inga péfrestande moment.

Bland "riktiga” RC-modeller deltog i fjol i klass O'T-
RC dven skonheter som Southerner Major och Orbit
Gas Buggy samt en Playboy Senior, den senare en typisk
friflygmodell med vingen hogt uppe pd en baldakin
(pylon for anglofiler), relativt littbyggd. P4 annan plats i
tidningen en Eaglet, egentligen en gummimotormodell,
som konverterats till 1,6 cc motormodell och RC. Dessa
fyra modeller tillhor en grupp, som brukar kallas R/C
assist, dvs friflygmodeller ombyggda fér att kunna styras
med radiokontroll. Hojd, sida, motor.

Det finns en mingd ritningar till sidana modeller att
kipa, en del med redan inritade sido- och héjdroder,
andra, dir man fir gora modifieringen sjilv. De flesta
ir konstruerade mellan 1935 och 1950. En svensk
modell, som forekommir ganska ofta i ssmmanhanget,

18

ir GP Special, en modell med 180 cm spinnvidd, som
konstruerades av Sven E Truedson pd 40-talet for artt
passa till legendariske Pinottis 7,5-kubikare, den kanske
mest sillsynta svenska motorn frin den tiden. GP Spe-
cial, liksom flera andra ditida modeller, har definitiva
likheter med fullskala sportflygplan som Piper Cub,
Cessna 120 med flera. Oftast ir dom ldttbyggda och
har tjock vingprofil, som gor, att modellerna flyger sakea
— idealiske fir gamla gubbar och fredliga — eller frejdiga
— damer. Och dom ir vackra i luften!

Det finns alltsd ingen verklig anledning att Ligga av
med modellflyg for act man bérjar bli lite mossig. Bygg
en liten RC-assistmodell och flyg den som en Park Flyer.
Bygg en stérre och sdill upp pd OT-RC-SM niista dr
och ha kul. Eller bygg modellen och smyg omkring éver
gristuvorna pa RC-filtet medan de yngre kamraterna
gnor pa for det vilda lingre upp 1 atmosfiren.

Ben Shereshaw var mistaren pd att gora snygga
modeller pd 30- och 40-talen. Hans Cumulus (245 cm
spannvidd, en variant med 270 cm), Cloud Cruiser/240
cm, Cadet/210 cm och Nimbus/300 cm ir kirror som
man vrider pd huvudet ett varv extra for.

wesenslf 51111 26.



" Balsa

Li%.L
7%a

/N

Y
9
s |
3 :
3 |
Q
als
\ -
=
S8
\ 3
e o
o= ' n
i Y
i L8
X 54
i T3 E g ~
||’ ’:'*-q‘:l‘..é -
| D Cak
53 3r 933 =
I QI
ll{l E-{Q Q
Hli Q
[ Q @
JF“ Eol
Il oY
Al =
9 1{ ~H W
<
li‘l 0 Ll =
5| £
| i n—J9
g
1 b
|“' 0
922 g a
]
Lfl o
|
i
| -]
i E
|
L 5
_u"J E
.‘_le- =
| b
Il 2
i =
L S
1 h
21l ‘
TN
frl‘ﬁ
(It
M:
|
IJ‘Il
E;tf”f
1y 2
Il =
ill Ol
i
’.‘Ii W %
1| <
:,‘;ll‘! v E ‘%q
\JH %? s Q
il S ¥\ =
| 20 H 5
eSS . =
l"- ~ Yle 2
) 0
ull -
Fllf o
! 2 \m/
;’r R S
G *é“
3 §
// 12

19

Ritningen till Cloud Cruiser av Harry Edward Moyer dr himtad frin Model Airplane News nr 7/1937.
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Medlemmarna bygger

Kurt Sandbergs "Assi X" (se Oldtimer 2/2006!) har i dagarna
fatt sitt luftdop. Red. kan intyga att glidtalet inte dr att klaga pd!

Hir ovan t. h.: Red. har i vinter utokat Rapier-flottan med en
Me-163 Komet fran Aerographic-ritning. Spv. 40 cm, vikt 28
gram.

Till higer, Sven Orre frin Vasa sdgs i bygetagen i forra numret;
har dr resultatet — en mycket valbyged "Hi-Ho” Wakefieldnodell.

Hiir under en av vdra flitigaste byggare, Ake Gustavsson,
har producerat den har gummiimotordriona skalamodellen |
Jumbostorlek (drygt en meter spv). Ej helt enkel att trivumal

Till higer, Per Quarnstrims “Dixie” glider in for landning efter en
lyckad premiirflygning. Tidsenlig ED Bee i nosen!

b~
(S



PIPER PA-15 VAGABOND

Det var ett tag sedan vi presenterade en “vistficksmodell”

— och varfor gi 6ver in efter vatten nir vi pd hemmaplan har
teamet Sigurd Isacson/Bjérn Karlstroms konstruktion frin
40-taler?

Bjorns Piper Vagabond publicerades i Teknikens Virld nr23
1948 och dess uppbyggnad med kroppens éver-och undersida
i tunn kartong piminner mycket om Sigges berdmda Auster.
Vagabond ir nigot mindre, men slikeskapet uppenbart.

Hela modellen ir i dvrigt byggd av 1 mm balsa och 0,5 mm
pianotrdd och féreslagen "motorstorlek” dr tvd stringar 4,7
mm gumimi.

Ritningen hir dr i skala 1:50 och ska allesa forstoras till dub-
bel storlek for att komma upp «ll 1:25.

Bjérn Karlstréms trimningsanvisning ir ete litet tidsdoku-
ment, som kan vara virt att aterges:

"Flygningen: Kasta modellen (glidflykt) med lagom flygfart
i svag vinkel mot marken. Om den stegrar sig bojs hojdrodret
nigot nedit och tviirt om. Nir den glider vackert vevas propel-
lern bakliinges upp ca 50 varv och modellen slipps ivig. Dyker
den mot marken riktas propelleraxeln litet uppit, gor planet
loopings riktas axeln nedat.

BLRO: 1 & ko ¥
Peer Pa-/5 "léqcbona’ ’ i

I Iv2 5

Justera litet i taget for det kan rora sig om endast nigon
grad. Nir planet uppfor sig anstindigt sivil med som ucan
motorflykt kan Ni ge fullgas, ca 250 varv om Ni vevar for
hand eller ca 450 varv om Ni anvinder drillborr och drar ut
gummisnodden till drygt dubbla kroppslingden. Rikna ur
hur méinga varv propellern gor niir drillborren gor ect varvy, si
Ni inte springer snodden. (Vanligaste utvixlingen brukar vara
1:4, varfor ca 100 varv pd "drillen” kan ragas som norm.)

Bygg med omsorg — det [6nar sig flerfaldigr!”

Sten P.




RUDOLF LINDNER
BYGGER IGEN

Rudolf Lindner, tongivande A 2-flygare och
tvifaldig virldsmistare under tidigt 50-tal,
fyllde nyligen 75 ér. Det kan vara en anledning
sd god som nigon att lita oss ta del av nigra
hitills opublicerade foton pd honom, tagna vid
en av hans livs hojdpunkter. Aven dessa foton
kommer frin Bertil Dahlqvists samling och
visar en ung R. Lindner pd vig acc bli viirlds-
mistare i A 2 fér andra gingen i rad.

Rudolf viixte upp under kriget, utbildade sig
sedan till verksradstekniker medan han odlade
sitt modellflygintresse. Han blev god viin med
Max Hacklinger och dennes topplacering (2:a)
vid VM i Graz 1952 gav Rudolf impulsen att
med sikte pi VM 1953 bygga en konkurrens-
kraftig A 2-modell, férmodligen dven inspirerad
av den skola, som Oskar Czepa tillhorde.

Denna modell, med en spv om inte mindre
in 260 cm och sedermera kallad "Ur-Spinne”,
sades vid testflygningar infér VM 1953 regel-
bundet prestera tider om 7,5 min (!) med 100
m lina.

Sjdlva tivlingen i Lesce Bled i forna Jugosla-
vien blev ett fiasko for Rudolf Lindner, bl.a. p3

grund av mattérgiftning, och segern i A 2 gick
som bekanr till Hans Hansen.

Den bittre kiinda "Spinne” byggde Rudolf cill
1954 drs tivling, som gick av stapeln i Danmark.
Den nya "Spinne” hade lite mer "normala” dimen-
sioner, men fir vil indd betraktas som mycket
modern fér sin tid.

Tivlingsdagen bjid pa regn och bldst och ingen
uppnadde full tid. Segrade gjorde dock Rudolf
Lindner med sin "Spinne” och samtidens skri-
benter ansdg bl.a. att Rudolfs matchande profilval
fér vinge och stabilisator gav modellen dess goda
flygegenskaper dven i sidant hirt vider.

Infér VM 1955 i Wiesbaden bevipnade sig
Rudolf med dels en utveckling av foregiende ars
modell ("Spinne-557), dels med en A 2:a med
mera konventionell kropp, kallad KRIA-A2.

Efter en hird kamp med bl.a. Rolf Hagel
(se Oldtimer 2/2004!) avgick Rudolf in en ging

med segern.

Modellflygintresset fick sedan ett hastigt slut da
han med den kiinde prof. R. Eppler gav sig i kast
med segelflygplan av andra dimensioner. Detta
ledde ill att de 1957 kunde provflyga virldens
forsta segelflygplan, helt byggt i konstfiber.

i NiSta uppslag

Rudolf Lindner pa vig att vinna WM i Wiesbaden
1955,
Foto Bertil Dahlguist.




A 2-Weltmeister-Segelflugmodell von Rudolf Lindner

Das Wetter bei der diesjahrigen Weltmeisterschaft fir
Segelmodelle war alles andere als fiir diesen Zweck ge-
eignet, starker, béiger Wind und Regenschauer lieBen
manches aussichtsreiche Modell aus dem Rennen fallen.
Lindner siegte mit 145, 31, 180, 30, 180 = 566 Sekunden
vor dem Berliner Ingo Rechenberg mit 544 Sekunden. Die-
se Zeiten sagen dem Kenner geniigend liber das Wetter.
Neben dem ersten und zweiten Platz errang Deutschland
auch den Mannschaftssieg. Lindners Modell ist von ,nor-
maleren” Abmessungen als seine bekannte ,Spinne” und
damit besser fiir unruhiges Wetter geeignet. Hervorra-
gend ist die Kombination von Fligel- und Leitwerksprofil,
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fb* T die wohl kaum noch besser gemacht werden kann. Fligel:
b Wélbung 6,4 % bei 0,42 t, Dicke 6% bei 0,25 t, Leitwerk:
< N | Wélbung 7%, Dicke 7%. Interessant auch der Fliigelaui-
«- | bau mit den Anti-Verwindungsstreben.
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Leitwerksprofil ~ Wolbung 7% Dicke 7%
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Ritningen hamtad ur Modell - Tchnik und Sport nummer 7 / 1954,
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LoDoLr LInDNER — GEEIFANY

Med denna "FS 24 Phoenix” vann han tyska segel-
flygmisterskapen 1962, en bravad, som han 1966 upp-
repade med den dnnu mer avancerade "Phoebus”™. Efter
ytterligare framgdngar, bla. ett viirldsrekord, grundade
han 1971 en firma i luftfartsteknik, som han drev ull
2003, dd en av sénerna tog over.

Under tiden hade hans andre son blivit modellflygare
och det lir inte ha varit svart for honom att dter f3 pappa
Rudolfatt plocka fram balsakniven! I samband med 75-
drsdagen éverlimnade han en nybyggd "Spinne-55" il
museet pd Wasserkuppe, dir dven "Ur-Spinnen” finns

utstilld. Cirkeln var sluten!
Sten P.

Fortsattning fran sidan 18 "RC-Assist”...
Inte bara stora. Vackra ocksi. Ritningar till dessa och
mdnga hundra andra modeller finns hos AMA i USA.
Nimbus #r pd bild i Sam Speaks Mars-April 2007
sidan 15, Cumulus pa sidan 14. Valkyrie (se nedan)
ir ocksd med.

Men det flygs ju ocksd RC-3 i virt land. Med Radio-
Cub, Vagabond och RC Viking, men det betyder ju inte
att andra modeller dr oanvindbara. Och vem vet? Om
vi snor ihop ndgra Kwik-Fly kan vi kanske 3 en tredje
RC-klass om nigot ar. Modellen har blivit populiir i
Sundsvall. Du har kanske kvar nagon annan, jimnérig,
modell ute i forrddet. Det gir ju ocksi bra.

Tidigare har jag byggt en Air Trails Sportster och en
2/3 skala Satyr, bida med elmotor. Den funderar jag for
ovrigt p att bygga in i en Laban (gummimotormodell,
spannvidd 100 cm), som jag har satt nigra extra spryglar
i. En Korda 1937 (ocksd gummimotor frin birjan) har
ocksa elektrifierats och "radioerats”.

Nu drervinder jag efrer ndgra midnaders uppehall
till modellbyggandet. Forst en lista pd material, som
behavs till en GP Special (har nigon en RC-férgasare
till min Fox 252, en motor som passar ihop med den
kirran — langslagig, stor flikt och samtidigt sneglar jag

26

pa ritningen till Kwik-Fly I1I, som jag fick hiromdagen
frin SMOS ritningsservice. Men med vilken moror?

Hoppsan! Hir pd min byggbrida dok det plosligt
upp en mycket fin Super Tigre 61 frin 70-talet med
pipa. Skambud pi e-bay som gick hem. Det finns stolta
planer. Om jag bara vigade ge mig pa Carl Goldbergs
3-meters Valkyrie, pinnabyggets svar pa Eiffeltornet.
Diir 4r varenda sprygel uppbyggd av lister, och det gir
manga spryglar pa en spannvidd om uppemor tvi och
en halv meter. Urtjusig kirra!

SAM:s web har for 6vrigt en nerladdningshar rit-
ning till Flea, en liten motormodell som kan forses
med RC assist.

Pluto var en vacker dansk segelkiirra med glid som
locket pa en flygel. Men profilen ir som gjord {6r en
RC-modell. Bort med blyrummert och in med en 2,5 cc
motor och RC. Jag undrar vad vira regelmakare skulle
siga om en sddan RC assist-modell. (Ej Oldtimer: Min
Blue Phoenix som férsetts med en tvihalva och land-
ninggsstill ger mig trevliga stunder varje vir innan filtet
torkat upp — ekschempel Helge, sa Sven Melander).

Blidddra i Dina gamla MAN, Air Trails och Aeromo-
deller m fl. Fastnar Du fér nigon modell, ring mig pa
0303-80377 sa hjilper jag till att séka ritning,



P.S. till foregaende artikel

For hugade byggare av RC-assist-modeller har red.
ett antal fullskalaritningar till amerikanska 30-talsmo-
deller, som jag girna ldnar ut. De har en spinnvidd
omkring 6-8 fot, vilket betyder 1830 — 2440 mm.

Foljande modeller finns:

Cloud Cruiser ; Commodore ; Dallaire Sportster ;
Flamingo ; Ohlson Pacemaker ; Sailplane ; Thermal
Magnet ; Streamliner ; Westerner ; dessutom Nimbus
med 10 fots spinnvidd samt de ndgot mindre Hayseed-
B, Miss Exchange Club och O.0.S. samr de senare
Cumulus och Powerhouse.

Det finns dven ndgra engelska klassiker av senare

datum, sisom Dolphin ; KeilKraft Falcon ; Premier

Lion + franska H.V. 450 och tyska H.S. 100 och

Sausewind.
Sten P.

ANNONS
Kopes: RC Viking och idven General Western
Meteor.
Kent Olsson, Hjortronv. 5, 533 72 Lundsbrunn.
Tfn 0511-57113 ; mobil 073-4433145

NOTISER FRAN STYRELSEN

P styrelseméte den 17 februari 2007 togs nigra
beslut, som beror samtliga aktiva SMOS-medlem-
mar.

§11 (bl.a.) "Besléts att om nigon vill tivla med
en oklassad modell (r.ex. en tidigare okiind wake-
fieldmodell av utlindskt ursprung), som dgaren
anser platsa i en av vira tivlingsklasser, skall doku-
mentation 6ver modellen bifogas tivlingsanmilan
si arr regelkommittén kan ge et utldtande fore
tavlingen.”

- Ev. regeltvister, t.ex. vid divling, ska behandlas
av en f6r indamilet utsedd jury, som Fimpligen kan
bestd av medlemmar i regelkommiteén.

- "Nedskalade modeller, som tagit fram under de
senaste artiondena, riknas inte som konstruktio-
ner fran tiden fram till de tidpunkter, som giller
enligt vira regler och ir saledes inte godkiinda (det
ir diremot de olika varianterna av minga ameri-
kanska motormodeller, t.ex. Playboy och engelska
Slicker samt Landegrens gummimotormodeller,
som alla byggdes och flégs redan fore den 1 januari
1951).”

Enl. §6 uppmanas medlemmarna att ange sina
mobiltelefonnummer pi modellerna sa att ev. upp-
hittare skall kunna kontakta digaren direkr.

Fortséttning fran sidan 9 "Jarn-Gustav”...

Gustav ansig att 1,5 grads snedstillning av vingen,
kombinerat med enkel V-form, var ett acrodynamiskt
bittre sitt att ge ena vinghalvan stérre lyftkraft dn den
vanligare skrinkningen.

Mirakulést nog éverlevde modellen pa en vind i 49
ir. En sjuk Gustav Simann éverlit den da dll Deutsches
Museum, men forst sedan nigra entusiaster restaurerat
den och bl.a. ersatt den férsvunna originalstabilisa-
rorn.

Efter VM-segern 1955 bérjade Gustav mer och mer
att dgna sig 4t det begynnande radioflyget och fick en
flygande start dd han slog sig ihop med RC-pionjiren
Karl-Heinz Stegmaier. Redan vid VM 1960 slog han sin
liromiistare di han kom pd andra plats och Stegmaier
blev trea!

Han blev senare konstruktor for Graupner och hans
"Caravelle” blev en av tidernas mest silda RC-bygg-
satser. Alleid pd hugget gav han sig slutligen RC-heli-
koptern i vild och bidrog med tekniska lésningar, som
slutligen majliggjorde den hisnande utveckling pa detta
omride, som sedan [6ljde.

Gustav Simann var kind for sin envishet och for
att inte ge upp férrin han niet sina mal. Bland vin-
nerna fick han dirfor tidigt namnet "Eisener Gustav”,
d.v.s. "Jarn-Gustav”, férmodligen ett mycket passande
epitet!

Sten P,

KALLELSE TILL ARSMOTE

Medlemarna i Svenska Modellflygares Oldtimer
Siillskap kallas hirmed dll drsméte. Morer halles
pi Restaurang Bredablick, Falkiping, lordagen den
8 september 2007 direkt efter middagen i samband
med Oldtimer-SM.

Vid motet avhandlas sedvanliga drsmétesirenden.
Eventuella motioner skall vara styrelsen tillhanda
senast 1 augusi 2007 for att kunna behandlas pa
maotet.

Vilkomna !

GUMMI-TIPS

Ronald Borg uppmirksammar oss pa en artikel i
SAM Speaks March-April 2007, som visar en me-
tod for att knyta (laga) en inoljad gummistring.

Tyvirr impar sig illustrationerna diligt for
dtergivning hir, men Ronald har gjort en dversitt-
ning av instruktionen och till dem, som inte har
SAM Speaks, kan red. mot dubbelt porto skicka
instruktion + kopia pé sidan.

Sten Persson Pilslyckeg. 26, 302 30 Halmstad.




Fran Ake Gustavssons
album - 1

Som uppféljning till f6rra numrets artikel om MFK
Termik presenteras i detta och nigra kommande num-
mer foton ur Ake Gustavsson digra fotosamling.

De visar aktiviteter i anslutning till MFK Termik,
men har enligt red. ett allmingiltigt virde som tids-
dokument frin en modellflygepok, som for alltid dr
borta.

Stanley Hilleviirn konstruerade en framgdngsrik
(och attraktivl) F-modell for 1,5 cc motor och syns
hir nedan justera motorn fore start pd en istickt sjo

pa virvintern 1957,

Nr:2 2007

-

Ovan ses K-G Adolfsson med sin version av samma

modell 1956.

Hir nedan fyra nationer representerade pd samma bild
vid serietivling pa Ya-filtet 1954,

Stdende Stanley Hillevirn och Arto Viiri (Finland);

framfér dem Hoh Fang Chiun (Kina/Sverige) och Otto

Henningsen (Tyskland).
Sten P.

s LITIMER

Nista nummer (3) beriiknas utkomma 1 augusti 2007,



