


SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

Ordfiranden har ordet

Nytt dr och nya forhappningar! Vad kan vi viinta oss och vad kan vi inska
i

Vi kan forvinta oss ett antal trevliga oldtimerarrangemang under dret. Som
vanligt ska vi ha SM i bide friflyg och RC. Dessutom blir det Virtivling och
Wentzeltivling for friflygarna och ett antal meetings/tivlingar for radioflygar-
na. Linflyget birjar ta fart och det blir en triff i Giteborg i juni. Dessutom
kommer friflygskalakommittén (kan ingen hitta pd ett kortare namn pd den?)
att arvangera tivlingar i samband med ovannimnda friflygtivlingar sams vid
finalen i lilla friflygeupen som arrangeras av SMFE

Vad man kan nska sig ir ett stort antal deltagare pi dessa vara arrangemang
och ett fir oldtimerflyg tjinligt vider. For dvrigt inskar jag att SMEF birjar
betrakta oss som kollegor och samarbetspartners i stiillet for att forsika tiga
ibjil oss. Redaktiren for Modellflygnytt och Allt om Hobby valde att inte ta
in reportage och bilder frin vir lintriff forra sommaren, och nu har SMFF
beslutat att ge ut en bok om svensk modellflyghistoria utan art ens tillfriga oss
om vi dr intresserade att bidra pi ndgot sitt. Vi hade kunnat kira skottkir-
ran dt dem eftersom vi bland vira medlemmar har bide kunskapen om och
intresset fir det ildre modellflyget. Nu har man valt att kira sitt eget race och
jag inskar dem lycka till. Vi kommer i alla hindelser att fortsitta virt arbete
med del tvd av Svensk modellflyghistoria.

Jag ser ocksi med glidje ett dkande intresse fir svenska modeller utomlands. I
England har man fitt upp sgonen fir vira segelmodeller och flera byggen ir
d gang. Treviigt!

Ha ett bra dr i dr!
Gunnar

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Thorvald Christensen, Bengt Hoglund, Kjell-Ake Elofsson, Per Qvarnstrém,
Lars Tolkstam, Lennart Flodstrém, Sven-Olov Borg, Bent Schmidt, Sven-Olov
Lindén samt Ake Gustavsson.

Tack for bidrag till tidskriftsarkivet i Tibro.:

Pelle Kéliner, Gunborg Jonsson och Sven-Olov Lindén.

Omslagsbilden.:
Ulf Alséns “Southerner Major” i vacker vol plané vid RC Oldtimer SM 2006
Foto: Ingvar Nilsson




TAVLINGSINBJUDNINGAR

VARTAVLINGEN 2007

SMOS inbjuder hirmed medlemmarna till en tradi-
tionell VARTAVLING i virens

vackra tid, att avnjutas pd Rinkabyfiltets grona gris
lordagen den 12 maj. Reservdag 13 maj.

Férsta perioden kl. 10.00 — 12.00 ; andra perioden
13.30 — 15.30.

Omstare vid flygtid under 60 sek., linlingd 100 me-
ter om vidret tilliter.

T ar infor vi en TRIVSEL-PAUS kl. 12.00 — 13.30,
dd deltagarna beredes méjlighet att hinna triffas

och pratas vid samt flyga skalamodeller och lufta ev.
andra icke-tivlande modeller.

Tavlingsklasser — alla! D.v.s. A,B,C,D,Gint,51,52/
53,5int,A2,F-Klassisk/Nostalgi, med reservation for
sammanslagning av klasser vid behov.

Startavgiften pa 100 kr giller f6r max 5 modeller och
betalas pd tivlingsplatsen.

Tivlingsanmiilan med uppgift om modellens klass
och namn samt den tivlandes namn och telefonnum-
mer meddelas till Kurt Sandberg, Vallg. 23 A, 302 42
Halmstad, tfn 035/122846, senast den 18 maj.

Fér att underlitta himtning rekommenderas alla
tivlande act forse sina modeller med dgarens mobil-
telefonnummer!

Obs! For att forbittra chansen dill bra vider pa
Virtivlingen dterinfor vi i ir en urgammal sedvinja,
nimligen ate offra till vidergudarna, speciellt Eolus.

Den hir gingen kommer sdledes Kurt Sandberg i
pausen att gora sitt bista for att flyga bort sin numera
pensionerade Oscar Czepa "loothpick” A2-modell!
HJARTLIGT VALKOMNA!

Tavlingsinbjudan-AKM Cup 2007

AKM inbjuder till en Cup fér Open Rubber och
Open Glider.

Cupen skall besta av tre tivlingar dir poiingen sam-
manriknas enligt skalan 50, 45, 40, 37, 34, 31, 28,
25,22,19,16, 13,12, 11 osv.

Vad idr en Opentivling?

Man kan stilla upp med vilken typ av modell som
helst. Den skall flygas efter de regler, som fanns niir
modellen konstruerades. Det betyder att man i Open
Rubber flyger med den gummimotor och i Open
Glider med den linlingd f6r vilken modellen var
konstruerad. Modellen méste éverensstimma bide i
konstruktion och i material med originalritningen.
Om modellen innehéller en modernare deralj dr det
ildern pd den nya dertaljen som riknas. Markstart
kommer ej att tillimpas i Open Rubber. Den tiv-
lande skall kinna till reglerna for den modell han
anvinder.

Ekipageregel

Deltagare ir flygare och modell som en enher, eki-
page. Man fir anvinda obegrinsat antal modeller av
samma konstruktion. Man fir starta med mer in en
konstruktion, men varje konstruktion riknas som ett
eget ekipage.

Tivlingsregler

Starter: 3. Maxtid: 3 minuter. Startavgift fér varje
tavling och ckipage: 50 kr, som betalas pd plats med

jimna pengar. Jury: Lennart Hansson och Gunnar
Wivardsson.

Plats och tid

Rinkabyfiltet har bokats, men tillstind har dinnu ¢
erhillits. Om nagon avvikelse angiende tid och plats
skulle uppstd meddelas detta i god tid.

Tid: 5+6/5, 2+3/6, 28+29/7. Samling sker klockan
0900. Séndagen :ir alltid reservdag om vidret ir
otjinligt pd l6rdagen.

Overnattningar

Overnattningar i miss och logement kommer ¢j att
erbjudas.

Priser

I bade Open Glider och Open Rubber utdelas pris-
pengar for totalresultatet i de tre tivlingarna.

1: a pris 999 kr, 2: a pris 666 kr, 3: ¢ pris 333 kr

Anmiilan

Anmilan mdste ske via email eller per post med
angivande av namn och telefonnummer. Modellens
namn, tivlingsklass och konstruktionsir miste upp-
ges. Anmilningar pd plats godtages ¢j. Anmiilan skall
ske minst tre dagar fore tavlingsdagen till:

Thorvald Christensen
Killebacken 1

277 31 Kivik

Telefon: 0414/ 715 06,
E-post: «c@tcab.nu



TAVLINGSINBJUDNINGAR

All-European meeting of historical U-
Control Models.

Tjeckiska SAM-78 inbjuder till ovanstiende linkon-
trolltivling f6r OT-modeller den 9-10 juni 2007 i
Svitavy. Deltagande modeller — original eller replikor
— ska vara konstruerade 1960 eller tidigare och upp-
fylla FADs eller AMA’s regler frin den tiden.
Tiavlingen omfattar fem speedklasser (inkl. pulsejet!),
team-racing, stunt och combat.

Nirmare uppgifter kan inhimras pi www.sam78.cz
eller hos Jaroslav Rybdk (kontakta red.!)
Ovanstiende foto visar en tjeckisk OT-speedmodell
med en McCoy 60 Red Head bakom spinnern. En
deraljbild tyder pi en ouroligt fin finish!

OLDTIMER-LINFLYG | GOTEBORG
Som ett resultat av den lyckade linflygtriffen i
Kungsbacka férra dret blir det en nostalgisk eraff for
linflygentusiasterna dven i dr. Det ir AKMG, som
inbjuder till en triff pd sitt modellflygfilt i Torslanda
den 9 juni kl. 10.00.

For mer informarion v.g. kontakta Sven Karlsson
031-35 31 91 eller Alf Eskilson 0730-40 76 13.

OLDTIMERTRAFF | FALKOPING

Mk Skindan inbjuder till oldtimertriff pa Snébicks
Gard oster om Alleberg pd dkrar med griisodlingar.
Triffen ir avsedd att provflyga ett nytt filt och bereda
méjlighet act under tivlingsforhillanden prova de
Gint-forslag, som framlades pa Arsmotet 2006.

En karta éver omridet kommer att visas pd MFK
Allebergs Hemsida; dessutom kommer skyltning

till filtet frin vig 46 mot Skovde vid flygplatsen att
anordnas.

Tid: Sondagen den 20/5 kl. 09.00 vid filet.
Klasser: Gint 1951-1968 ; Handstart ; S1 Gladan ;
$2-S3-A2 Segelmodeller.

Linregler enl. SMOS: S1 Gladan och A2 50 meter;
$2-53 100 meter.

Maxtid 120-150 sck beroende pd vindforhéllanden.
Startavgift betalas vid anmailan fore start.

Segelmodellen Gladan finns det gott om i distrik-

tet. D4 10 modeller ir byggda sedan ett ir tillbaka

hoppas vi pd en hel hisg med dessa fina modeller frin

50-talet. Ovriga segelmodeller flygs i en klass da vi

inte vet hur minga som kommer.

Ovrigt: Deltagare uppmanas att ta med tidragare,

de kommer att behdvas! Drycker kommer att finnas

tillgiingliga for deltagarna. Overnattning kan ske pi

Allebergs stugcenter eller pd Vandrarhemmet i stan.

Vid rumsbestillning konrakra girna Ingemar Nab-

bing!

Kontaktman 1 Lars Larsson, tfn 0322-42117 mfk

Slindan eller mobil 0709-400482.

E-post ffservice@swipnet.se.

Kontaktman 2 Ingemar Nabbing, tfn 0515-14843

mfk Alleberg. Mobil 070-5736821,

E-post ingemar.nabbing@junilistan.se
Vilkommen till Oldtimertriff i Falkoping

Arrangér MFK Slindan

WENTZELTAVLINGEN 2007

Aven i ir wriffas vi forsta sondagen i juni pd Girdet
i Stockholm for att umgds och flyga Ol-modeller;
alltsd samling vid Borgen kl. 17.00 den 3 juni.
Klasser: 1)Tummeliten 2) KSAK Vargen 3)Féljande
modeller, konstruerade av "Vingarnas” medlem-
mar och saluférda av Wentzels: FIB, Trim, Tip-Top,
Kungsornen, Fréjds, Gladan och Cirrus.

Olika kvalgrinser och handikappstal meddelas vid
tivlingens bérjan.

Anmil girna till Anders Sjoberg, som dven kan

limna ytterligare upplysningar om evenemanget, tfn
08-652 16 39.



Deltagare vid OT-mfk

- gm - RESULTAT
Kondorens taVI I nga r l {max mdjliga 525 poang)
N ka in 06 09 23 Placering Deltagare Poang
y p g 1 Bengt Hoglund 517
I slande f dellf ad lades f 2 Nils Hollman 214
L el chnt. modellflygarvider samlades flygare |73 pe——— r—
fran Lund i séder till Sandviken i norr.
;A : - - 1 4 Thomas Johansson 490
Tivlingen innefattade tvd grenar, en gren dir 3+3 :
. . . N 5 Lars Garén 486
min. enl. SMOS-reglerna gillde och den andra grenen
; - ; 6 Ingvar Claesson 485
innefattade tvi forvalda figurflygningar med portpas-
a . .. e ; 7 Jérgen Daun 450
sage pd en av piloten forutbestimd tid. Ingen egen —
tidtagning var tilliten i denna gren. Tidsavvikelse B il vl
bestraffades. Bengt Heglund
EFTERLYSNING 1 EFTERLYSNING 2
Fér min samling soker jag ett ex av nedanstiende Vem kan hjilpa mig att identifiera denna modellmo-

motor, en ENYA 29-111 Special frin 1960. Det iren  tor, som jag inférskaffade i bérjan pd 60-talet? Det ir
racerversion av den “vanliga” Enya 29 och sildes hir i en diesel pd 10 cc , den har mm-gingor och boksti-
Sverige av bl.a. Hobbytjinst i Stockholm. verna ELA stir pd gjutgodset. (Fistmetoden antyder
Bra "hittelén™ utlovas! att det kan rora sig om
en motor avsedd for bil
cller bat./red). Upplys-
ningar till Sven Orre,

Sten Persson,
tfn 035-104943

e.post:

sten.persson@mbox305. Bruksg. 2,

swipnet.se 65300 Vasa,
Finland.
e.post:
sven.orre@netikka. fi.
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2006-irs SM arrangerades liksom de senaste aren
av Tibro MFK pi Flugebyfiltet den 23-24 september.
Tyvirr har det blivit svarare ar frin dr at ha med de
militira myndigheternaatt gora. De klubbar som sjilva
disponerar sina file for tivlingar kan skatta sig lyckliga.
Fran borjan behovdes Jet bara tillstand frin Vastergot-
lands Fallskirmsklubb (VFK) for att £ tillging till Filtet
och anliggningarna. [ och med bl. a. utdkade flygningar
med UAV-farkoster, har Karlsborg med omnejd blivit
restriktionsomride, och det behovs dirfor numera till-
stand frin tre instanser for att fa disponera Flugebyn.
For att £ tillging till lokaliteterna behovs tillstand fran
VK, for att fi disponera fil et tillstind fran K3 och till
sist for ate fi disponera luferummet tillstand frin F7.

Numera vet den hogra handen heller inte vad den
vinstra gor, eller for att citera ett gammalt ordsprik:
"Tu fler kockar”...

Nigon samordning inom organisationerna finns
rydligen inte. Den ursprungliga tiden for civlingen fick
dirfor med nigra dagars varsel indras pga. attdven FFK
hade fate tillscdnd att anvinda filtet och anliggningar.

D fick vi stryka pa foten, och fick mer cller mindre

i 5 i |

oldtimer SM i radioklasser 2006

dlldelat 23-24 september. Tyvirr blev det di en olycklig
kollision med givlingen 1 Nykoping, men alternativet
hade varit att flyga i slutet av oktober eller inte alls. Vi
miste fi redovisa dessa fakra hir pga. att det har talats
om dalig planering mm.

En tyst minut...

Tivlingsledaren Lars Carlsson inledde briefingen
med att pibjuda en tyst minut for tvd nyligen avlidna
SMOS-medlemmar, Christer Sondell och Bengt Jo-
hansson.

Bilderna ovan visar t. 0. Anders Nilsson som servar sin
originella Orbit Gas Buggy. T. h. kontrollerar Sandolf Blomgr
motorn pa Kjr}U—/ikv Elofssons Radio-Cub infdr den avgirand
flygningen i OT-RC.

Nedan t. v. tod av tavlingens mera udda modeller, i forgrund
Inguar L. Nilssons Slicker 50 och i bakgrunden LIIf Alséns
Southerner Majot.

Hiir under har Sandolf Blomgren har Nandat” sin Playboy S
mien ser dndit ganska nojd ut.



Christer omkom mycket tragiske i en flygolycka med
sin nyligen renoverade Jodel, och skulle sikert varit med
oss pi tivlingen annars. Vi kommer alltid atc sakna
honom och hans eterdoftande Radio-Cub. Bengt avled
efter en kort tids sjukdom. Han var en av grundarna
av Tibro-klubben i bérjan av 40-talet, och var si sent
som i viras med vid invigningen av klubbens historiska
utstdllning och fotogalleri.

OT-RC

Lordagen dgnades it klassen OT-RC, och hir kunde
vi glidja oss dt v nykomlingar. Det var Ulf Alsén och
Roland Andersson som kom med en Mamselle resp.
Vagabond. Ulf var med redan férra dret och hjilpte
kompisen Anders Nilsson, och fick tydligen blodad rand
av detra. Roland iir en erfaren RC-segelflygare, vilket
borgade for ate han hade litt ate blanda sig i toppstriden.
Kjell-Ake Elofsson visade att "gammal ir dldst”, och
kunde trots otrining fi till maxpoing i tre av de fyra
flygningarna, dvs. dven maxpoiing totalt. Segern satt
dock lingt inne. Lennart Andersson hade bara missac

Lennart
Andersson med
Vagabond,
byged av Agne
Engman.

~d

Hir ovan medaljérerna i OT-RC. Fr.v. Barje Luthman Radio-

Cub 3:a, Kjell-Ake Elofsson Radio-Cub 1:a, Lennart Andersson

Vagabond 2:a.

Bilden t. h. Visar hur solen har en formdga att sammanfalla med

vindriktningen. Barje Luthman flyger och Roland Andersson
“laser”.

en poing i sina tre bista flygningar, och Kjell-Ake var
diirfér tvungen att maxa i sista omgdngen for att vinna.
Fjolarssegraren Sandolf Blomgren lotsade ner honom
pa exake 4 min, och eftersom modellen iven stannade
innanfér landningscirkeln var segern hans.

Sedvanlig fest

Eftersom radioflygarna ir mycker sociala individer
hade de flesta (dven de som inte skulle flyga pa sonda-
gen) stannat kvar ll kvillens fest. Som vanligt hade

= Sidan 11

Resultat
OT-RC

Namn Modell Poéng
1. Kjell-Ake Elofsson | Radio-Cub 810
2. Lennart Anders- Vagabond 809
son/ Agne Engman
3. Bodrje Luthman Radio-Cub 799
4. Sandolf Blomgren | Playboy Sr. 745
5. Bengt Johnson RC-Viling 731
6. Conny Jénsson RC-Viking 691
7. UlfAlsén Southerner Major 609
8. Anders Nilsson Orbit Gas Buggy 516
9. Ingvar L. Nilsson | Slicker 50 231

Roland Andersson | Vagabond 800
(ej SMOS-medlem)
RC-3
1. Kjell-Ake Elofsson | Radio-Cub 1000
2. Sandolf Blomgren | RC-Viking 830
3. Lars Karlsson RC-Viking 770
4. Borje Luthman Radio-Cub 765
5. Lennart Anders- VVagabond 760
son/ Agne Engman
6. Conny Jénsson RC-Viking 750

Domare i RC-3 var Sven-Ake Larsson



Per Qvarnstrom minns Rolf Hagel

Efter VM i friflyg 1971 i Géteborg skulle jag hem till
Lund. Jag var 15 dr och viltrinad men 4nda helt slut
efter en vecka med konstiga tivlingsdagar som bérjade
vid 4 p& morgonen, pausade pd mitten och sen fortsatte
till sent pa kvillen. En liten ljusbld Renault 8 visslade
forbi med ett bekant ansikte bakom ratten. Jag fick lift
mot Malmé och pi vigen ut frin flygfiltet vid Sive kom
vi lite vilse bland hangarer, baracker och startbanor och
hamnade s4 att det fanns en rejil rakstricka att avverka
for art komma ut. Jaha, sa den skiggige mannen bakom
ratten, vixlade ner med den lilla stumpen till spak och
tryckte pa gasen.

O jivlar vilket ylande och vilket drag. Motorn varvade
ur som en racermotor och vixlarna upp avverkades
kvicke. Trots en gigantisk modelltrunk pé taker gick det
si fort som jag aldrig &k bil férr. Nervixlingarna och
inbromsningen var inte lika hisnande. Men vad hade
karln satt i baken pa den lilla bilen? Jag visste ju att hans
2.5 kubiks modellmotorer var nigra av de starkaste i
virlden. Men uppenbart hade aven Renaultmotorn
synats i sémmarna av mistertrimmaren.

Nu skulle vi bara vidare de dryga trettio milen mot
Malmé! Jag minns act det var med viss nervositet vi
intrade allmin vig ndgra minuter senare. Men det gick
bra. Jag fick skjuts inda hem till dérren och sov ett par
dar efter misterskaper. Chaufforen hette Rolf Hagel och
var den gdngen 36 &r gammal men redan en veteran i

Rolf Hagel med en A2.a under AKM:s hosttavling pa
Esldvs flyefilt i november 1968. Foto Per Quarnstrom

modellflygkretsar. Jag hade varit tidtagare och himtat
modeller 4t de svenska VM deltagarna. Jag visste inte
mer om Rolf d4 dn att han var nybliven virldsmistare i
F1C och under veckorna fére misterskapet experimen-
terat med propellrar som min ildre bror Ake tillverkat
gjutformarna dll.

Efter sju obligatoriska perioder pa det dir VM:et 1971
var Rolf Hagel i det friflygarna kallar Fly off. Maxtiden
tkades fran tre till fyra minuter och senare till fem, sex
och slutligen sju minuters flygtid. Motortiden var 10
sekunder. En evighet om modellen pa viigen upp vinder
nerit. Det gjorde Rolfs modell i alla starter. Vingarna
var inte starka nog for motoreffekten och nir modellen
borjade vika av nerdt fladdrade vingarna som asplov.
Men det blev broms nog for ate dter rita upp maskinen
mot himlen. Dirpd ett sagolikt glid. Man bara stod och
glodde. Skulle vingarna halla hela tivlingen? Viien lite
inre krets runt Rolf visste att det inte fanns mer i Rolfs
trunk. Bara rester. Det gjorde oss dskidare bara dnnu
mer forundrade. Alla andra hade ju en massa modeller.
Men inte Rolf. Han hade en modell, en vass motor och
ett fital propellrar. Minga hade kraftiga nosfjidrar for
att inte skada propellern vid landningen. Inte Rolf. Mer
in en ging lyckades jag med hjilp av mina trumpinnar
till tondrsben finga den lite skroppliga modellen frin
att landa pd betongen pi flygfiltets startbanor.

En sin dir fjider kunde man ju inte ha, tyckte Rolf.
Bara mer vikt och onédigt luftmotstind. Och att gjuta
propellern tjockare for att kunna landa pa? Uteslutet!
Propellern skall ju dra, inte vara landningsstill.

For Rolf var alltid max prestanda det avgorande. Just
1971 gav det utdelning men det blev ofta mycket skrot
pé vigen. En alldeles speciell egenskap som ménga vin-
nare har ir just grundinstillningen till hur man forhél-
ler sig rill grinsen. Att inte alltid striva mort den sikra
sidan utan mot grinsen till det avgjort bista. Da slar
det vil ue till slut dven om det kostar pd under vigen
fram. Detta visste Rolf Hagel och jag har aldrig sett
si mycket vil omhindertagna pokaler, plaketter och
priser i fina skip som hemma hos Rolf. Aven model-
lerna virdades 6mt. Hellre bygga om, laga och spara dn
kasta och bygga nytt. En visdom som #ven en av Rolfs
kolleger i Malma, Jan-Olle Akesson, utvecklade till en
kultiverad filosofi.

Men nu ir det slut. Det blir inga fler priser for Rolf
Hagel pa denna jorden. Mitte det finnas lite racermo-
torer i himlen att lyssna pd. Sikert kan ndgra av hans
vinner virlden éver i modellracerbilskretsar lita en 10
kubikare fasa in i pipan och varva upp till musik att
underhilla Rolf med. Eller kanske en och annan bort-
Augen Stratos kan sviva forbi.



Segelmodellen han konstruerade for SEMO-hobby
i Malmé. Kanske rentav nigon av mina egna som
flog bort pd 70-taler. Sikert uppticker han di mina
experiment med den sinkta V-formen, extrabalkarna,
krysspryglarna, "snurrekroken” och den platta under-
sidan pd stabilisatorprofilen. Andringar frin originalet

for att testa grinserna. Det blev faktiskt bittre Rolf, Jag
tror du ser och skrattar p4 ditt eget vis med guppande
axlar medan du tinker att...den stabben borde kunna
byggas minst 1.2 gram litrare. ..

Per Qvarnstrém

Friflyg - varldens mest
intellektuella sport.

Friflyg ar segelflyg, som inte har nigon kontakt
med flygaren. Detta ir gemensamt for alla typer av
friftygande modeller. Det finns minga sitt art f3 upp
modellerna i luften pa. Detta kan ske genom lina,
gummimotor, férbrinningsmotor, handkast eller gum-
mibandskatapult. Den som fir site flygplan atc flyga
lingst tid har vunnit.

Fram till denna fly-off innehéller friflyg ett tivlings-
moment, som kan liknas vid skidskytte. Man flyger fem
eller sju ginger inom tidsintervaller, di det giller art
flyga, himta, finna och preparera modellen infor nista
flygning. I normalfaller skall man flyga tre minuter
per flygning och endast de som flugit fulle i samtliga
flygningar har kvalificerat sig for fly-off. Tiden okas d&
till fem minuter och lyckas mer in en, okas tiden till
§ju minuter o.s.v.

Det som skiljer friflyg frén allt annat flyg ir att planet
flyger med hastighet noll i forhallande till vinden. Planet
vet ingenting om vilken vind som bléser, utan anpassar
sig helt och féljer vinden oavsett vart och hur det blaser.
Med en vindhastighet pa sex m/s flyger planet 1080
meter pd tre minuter. Detta medfor, att himtningarna
blir linga och ofta komplicerade. Om man ir skicklig,
kan man trimma planet att kurva upp mot vinden,
vilket bide ger extra héjd och kortare himtningar. Inte
nog med att vinden bliser i olika riktningar och med
olika hastigheter, den innehiller dessutom en lodriit
riktning - termik eller sjunk.

Detra ir utgdngspunkten for friflygaren, som inte kan
paverka sitt flygplan efter att han har slippt det. Man
kan nistan tala om tvi individer, modellflygaren och
hans sjilvstindiga flygplan.

Den bista av alla utgdngspunkter pa ett svirlost
problem ir en god teori, men det finns inga teorier
om aerodynamik vid hastigheter under tjugo km/t.
Formodligen finns det inga kommersiella intressen for
detta forskningsomride och dirfor har alla framgangs-
rika friflygare skapat sina egna teorier. Detta har skett
genom trial and error och ett intensivt tankearbete. De
flesta framgangsrika friflygare har flugic under stérre
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delen av sitt liv och i méinga fall dr de den andra gene-
rationens flygare. Under denna linga tidsrymd har de
erhdllit en tyst kunskap, som kan jimstillas med teori.
Denna teori innehaller en mingd variabler for trimning

av flygplanet och termikflygning.

Trimning innebir vinklar och viktfordelning, som
madste anpassas till bide glidflykt och "motordrift”.
Skillnaden mellan ”"motordrift” och glidflyke kom-
plicerar trimningen, di det handlar om tvi absoluta
ytterligheter. En gummimotor har t.ex. det hogsta
vridmomentet av alla motorer i férhallande till sin vikt,
men endast under en kort period.

Efter fyra sekunder har halva vridmomentet férsvun-
nit och under denna tid skall modellen ha vunnit hajd
och stabiliserats for motorflyke under yteerligare fyrtio
sekunder. Direfter évergdr planet till segelflygning.
Under segelflygning skall modellen vara trimmad s8,
att den stannar inom den termikbldsa, som flygaren
férhoppningsvis har kint igen och lyckars triffa. En
skickligt trimmad modell vinder sjilv in i termiken,
nir den kinner att den bérjar nirma sig grinsen for
termikblisan. Hur uppnar man allt detta?

De framgangsrika friflygarna har sina egna teorier om
dessa svirigheter, som de med storsta glidje delar med
sig av. D4 jag sjilv ir ny friflygare har jag haft nojet art
ta del av dessa teorier och kunnat jimféra dem. Det
intressanta dr att de alla varit framgdngsrika, men trots
detta finns det inte manga bersringspunkter mellan
dessa personliga teorier.

Avsaknaden av en enhetlig teori 4r anledningen till
att friflyg skiljer sig frin andra sporter och att jag vigar
utnimna den till virldens mest intellektuella sporr.

Thorvald Christensen
Vice ordférande i friflyggrenen SMFF

you're going to need it again!”



Har ytterligare ett bildreportage fran
OT SM 2006

Den dore bilden som fiir oss att lingta fram till drets tavlingsdagar ar
fotograferad av Ingvar Nilsson och for dvriga bilder pa detta uppslag stir
Lars Tolkstam fiir fotograferingen.

Bilden till hoger visar Bent Schmidts imponerande S3:a "Diogenes”.

Hiir nedan t. v. en lika elegant som intensiv stilstudie av samma fotograf
som ovan, det dr Asa Tolkstam som startar sin "Cleo”.

Till hoger: En studie i koncentration - Birgit Tornkvist laddar sin "Flying
Aces Moth”.




Fortsittning pd RC OT SM frin sidan 7.

Lars Carlsson dukat upp ett mycket proffsig bord, och
misterkocken Sandolf Blomgren ség till atc kittet var
rikeigt kryddat och vil grillat. Festen pagick till fram
pa smitimmarna, och det diskuterades dven annat in
vingprofiler och brinsleblandningar.

RC-3

Av tradition ir det firre deltagare i RC-3 iin i OT-RC,
och drets upplaga var inget undantag. Detta fenomen
ar mycket svirt for en gammal civlingsflygare att forstd,
eftersom RC-3 ir den ursprungliga tivlingsklassen i RC.
OT-RCir ett "nytt” pdfund utan historisk anknytning,

men tydligen appellerar den klassen pd de tivlande
mer in RC-3. Aven hir visade Kjell-Ake Elofsson var

"skdpet skall std”, och avstindet ned till tvian Sandolf
Blomgren var ganska betryggande. Glidjande var att
Lars Karlsson, som var med och tivlade mot Kjell-Ake
i klassen pa 60-talet, har kommit in i en andra andning
och knep tredjeplatsen.

Modellerna

Tyvirr kommer det inte mycket nytt, eller rittare
sagt gammalt, utan det ir de gamla vanliga modellerna
son dominerar. Minga har ju flera konkurrenskraftiga
modeller, och det iir déirfor lite konstigt act inte flera tar
chansen att stilla upp med tvd modeller, som reglerna
medger. Férhoppningsvis fir vi se ett stérre urval av
modeller 2007, och d& hoppas vi ocksd att flera frifly-
gare tar chansen att flyga med gamla friflygmodeller i

OT-RC.

Tialle

Ovan: Anders Sjoberg med Gint:an
"Drifter” demonstrerar dels dess ansenliga
proportioner dels hur man startar en stor
modell med infilllbart stdll och fillbar
propeller!

"Drifter” konstruerades av Joe Bilgri som
ett svar pa erfarenheterna vid 1951 drs
tavling i Finland och var farhandsfavorit
vid Wakefieldtavlingen i Norrkoping 1952,
Modellen flog dock bort i forsta perioden och
prestandan hos reseromodellen ("Duster”)
tned enkeldrift riackte “endast” till en 5:e
plats.

Eftersom “Drifter” konstruerats for 5 min.
max lar vl fa se intressanta flygningar ndr
Anders val tamjt besten!

Till higer: Rolf Astervik med Gint-vinnaren
2006. Den vackra "Wildcat” ar nirmare
beskriven 1 OLDTIMER 3/200.




KL 72 - En italiensk G-Int-modell
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Kanneworff i sallskap
med ingenjor Batoni.

Med tvi 5-min.flygningar och
en "miss” p4 4 min. 33 sek. kom
italienaren Loris Kannenworft pa
9:¢ plats 1953 i den sista stora Wa-
kefieldtivlingen med fri gummi-
mingd. Med sin "KL-72” satsade
han pi en extremt lingkroppad
modell, som med 18-stringad 6x1
mm-motot ansdgs vara en siker
5-minutersmodell.

Modellens kropp ir uppbyggd
av 4x4 och 1,5x4 mm balsa ;
vingen har en tunn Gottingen
123-profil med mittbalk av 4x4
mm balsa, forstirke med tvi 0,8x4
mm hardrrilister ; den minimala
stabben har en 8% Clark Y-profil
och spryglar i sivil vinge som
stabbe ir skurna ur 0,8 mm balsa
(formodligen hard!).

Ritning i full skala «ill "KL-72"
har utlovars av italienska SAM
men for den intresserade kommer
hir nigra anvindbara mitt:

Spv. 113 ¢m ; rotkorda 15 ¢m ;
kroppslingd 150 cm ; propeller
58x65 cm ; motorlingd 118 cm
; motorvikt 135 gram ; motortid
vid 900 varv c:a 70 sek. ; model-
lens totalvikt 235 gram.




Nagra bilder fran Norrlindskt modellflyg i det

forgangna - del 2
Férmedlat av Lennart Flodstrom

Hir dr Gunnar Westerlund
frin Njurunda Flygklubb vid
Vintertivlingen 1951 pd Skring-
stasjon. Av ndgon anledning hade
KSAK/Derantz fate for sig att vi
skulle tivla med flygande vingar.
Har behovdes inget guldmiirke, si
Gunnar byggde denna modell av
solida balsaflak (inga spryglar eller
lister, alltsd). Modellen flog, men
inte tillricklige bra.

Gunnar hamnade pi tredje
plats. Tvda blev herr Flodstrém
med en (modifierad) ”Strijk-
plank” som var i ledning efter tva F

perioder.

I den tredje gick plankan ritt in i funktionirstiltet
och omstart gjordes efter reparation. Tyvirr en hastig
och inte fullt perfeke lagning,

Vann gjorde Sundsvalls Heinz Salomon med en licker
pilformad vinge, diir man kunde dndra skrinkningen p3
bida vingarna samtidigt genom act vrida ett litet hjul i
vingens mitt. Hans 6vriga konstruktioner visade ocksé
upp ovanliga finesser.

En inte helt obekant K A Ericsson var ocksi med i
denna klass.

"Friend of Bengt Lindqvist with Korda” stod det i
Model Airplane News omkring 1950 som bildrext till
detta foto, som visar Rune Einarsson med nigot som
inte har Kordavinge och fel landningsstill dirtill. Gun-
nar Westerlund hade ett fotooriginal i sina dammiga
gommor. Samtliga nimnda personer ir medlemmar i

SMOS.
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att annu en av den senares konstruktioner fran 40-falet
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FORSTA RC-FLYGNINGEN | DANMARK

Bent med restaurerad Goofy.

Frdn danske SMOS-medlemmen Bent Schmidt
har foljande intressanta skildring influtit; fritt
oversatt av red.

"Jag skickar dig hirmed material, som kanske kan
vara virt att publiceras i OLDTIMER.

Det handlar om min motormodell IK-250, som jag
konstruerade 1953 och som bara ﬂ(“)g en enda gang ; si-
vitt jag kommer ihdg var det vintern 1954. Som framgar
av bifogade beriittelse av min bror slutade flygningen
med ert mindre haveri, men icke desto mindre anser
jag att jag (vi) var de forsta i Danmark, som férsékte
oss pi radiostyrt modellflyg.

Efter denna hiindelse anvindes modellen som pryd—
nad och emellanit dven som leksak ac vdra barn! Sjilv
lade jag modellflygning pd hyllan under ett ancal ir,
men i slutet pd 90-talet kom Hans Frederik Nielsen pa
besok for att héra efter om jag hade kvar nigra gamla
modellplan.

Det hade jag och han fick min "Diogenes” och K-
250. Den senare restaurerade han och den fanns under
en period utstilld pd flygmuseet i Stauning (Jylland).

Efter nigra ar i Hans vird har modellen nu dterbér-
dats till mig. Eftersom originalritningen sedan linge var
borta har jag tagit bort originalklidseln for att komma
it att mita upp modellen fér underlag till en ny ritning.
Resulratet bifogas i form av en ritning i halv skala.

Modellen har nu fite ny klidsel, men den ir och
forblir ett museiféremdl och lir aldrig komma i luften
igen.”
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En beskrivning av styrningen av IK-
250 gjordes 1993 av Bents bror Erik
Schmidt:

"Endast modellens sidoroder kunde sty-
ras. Hjirtac i systemet var ett hjul med drea
kuggar, som via en dragsting paverkade si-
dorodret. Det innebar alltsa tvi instillningar
till héger, tv ll vinster och v neutrala.
Det var ett i och for sig robust system,
men svirt att hantera eftersom kugghjulet
endast kunde l6pa genom instillningarna
i en bestimd féljd: 1=neutral, 2=svagt ho-
ger, 3=hoger, 4=svagt hoger, 5=neutral,
stvagr vinster, 7=vinster, 8= svagt vinster,
l=neutral o.s.v. Man fick ingen feed-back
om rodrets position, sd det gillde bide att
hélla koll pi planets lige och att vera vilket
utslag niista tryck pé sindarknappen skulle
resultera 1.

Sindare och mottagare arbetade i ett av de frekvens-
band, som var tillitna fér amatérradio. Sindningseffek-
ten var mycket ldg och ett tryck pd sindarknappen gav
upphov till en mycket kort impuls. Bade sindare och
mottagare var bestyckade med ror och batteridrivna. I
modellens mottagare satt en typ av minirdr, som dven
anvindes i den tidens horapparater. Mottagaren i sig var
inte s3 skrymmande, men réren krivde bide glédspin-
ning pd 1,5V och anodspinning pa 30V, varfor vikten
pd batterier och det reld, som aktiverade kugghjuler,
gjorde planet ganska tungt. Just att planet var si tungt
var nog storsta anledningen till att det skadades vid
landningen och aldrig kom i luften igen.”

Bent med brodern Erik infor forsta flygningen.



NYGAMLA BOCKER:
"THE BOYS’ BOOK OF MODEL
AEROPLANES” ;

“THE SECOND BOYS’ BOOK OF
MODEL AEROPLANES”

Ovanstaende titlar av Francis Collins utgavs 1910
resp. 1911 och man kan tilldtas undra varfor de presen-
teras i denna skrift nira hundra 4r senare...!

Anledningarna kan sigas vara tvi: - dels ansdgs dessa
bocker, som utkom i stindigt nya upplagor fram till
1936, under pionjiriren vara de amerikanska modell-
flygarnas forsta standardverk och ndgot av deras bibel
— dels har bda titlarna nyligen utkommit i nytryck.

Naturligtvis handlar det om modellflyghistoria och
mycket tidig sidan dessutom! Pd 300 resp. 262 sidor
far dagens ldsare en utmirkt inblick i vilka problem,
som motte vira foregingare samt hur dessa pionjirer
forsokte losa dem for att fi sina modeller i luften.

Teoretiska resonemang lyser med sin frinvaro och
innehaller ar inriktat pd hur man steg for steg praktiskt
gar tillviga for att bygga och flyga ndgra typiska modell-
typer. Fullskalaflyget var ju vid denna tidpunkt ocksa
i sin linda och, liksom i flera andra liknande bocker
frin denna tid, framgdr det att samma konstruktions-
lgsningar ofta anvindes vid sivil modellbygge som
riktigt’ bygge. Nigra kapitel och foton dgnas for évrigt
dt act beskriva ndgra vilkinda fullskalakonstruktioner
frin 1910.

Bigge volymerna ir rikligt illustrerade med skisser
och ett stort antal foton — svart-vita men av hog kvalité
pi glittat papper.

Nu ska det sigas att beskrivningen ovan giller origi-
nalvolymerna, som sedan linge stir i red.’s bokhylla. D3
dessa idag ir rariteter, som betingar priser direfter, vigar
man nog tro att den intresserade fir god valuta ocksa
for de nytryckta utgdvorna, dven om utférandet skulle
visa sig inte vara helt i klass med originalens. Det kan
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namnas att dessa senare ir gediget inbundna i vinréte
klotband med péklistrade (!) foton pd framsidan. Detta
utforande forsvann pa senare upplagor och likasd saknas
de vackra fotona i vissa av dem. Innehdllet i dessa hall
tyvirr inte jimn takt med utvecklingen inom modell-
flyget. De trycktes emellertid i stort antal och kan frin
och till ropas in pa eBay till ganska liga priser; dock
saknar de en del av charmen hos 1910 och 1911 éars
tryckning. Nytryck av de senare kan nu inhandlas hos

bl.a. Hannan’s Runway i USA (www.hrunway.com) for
$16.95 /st. eller $24.95 tillsammans.

SAM 35 YEAR BOOK
No 14

Sa har vara OT-vinner i England dstadkommit dnnu
en samlingsvolym och 4r nu framme vid arsbok nr
14!

Peter Michel & Co har samlat thop 22 artiklar och
drygt 30 sidor ritningar i en volym pd 151 sidor och
dven om det mesta av innehallet av naturliga skl har
brittisk anknytning si finns det en hel del av intresse
dven for en icke-britt, exempelvis historien om de forsta
fillbara propellrarna fér gummimotormodeller och
historien om hur F-modellen "Night Train” utveck-
lades; A. Longhurst’s artikel (med ritning) om “the

most advanced Vintage Wakefield ever”; M. Kemp’s
frihjulskonstruktion f6r gummimotormodeller; be-
rittelser om E.J. Ridings skalamodeller och om hur
det var att arbeta pd Aeromodellers redaktion under
kriget samt en sammanfattning av Albert Judge’s liv
— Wakefieldvinnare 1936 och still going strong 89
dr gammal!

Det bista av allt dr priset: for £8.00 fir du denna lilla
antologi hem i brevlidan om du vinder dig till Mr.
Ron Knight, 14a Enmore Gardens, London SW14

8RF, England.
Sten P.



FRIFLYGSKALA - VAR DA?

Trots att friflygskala av manga anses vara det sviraste
man kan ge sig pi inom modellflyghobbyn si har vi
hir i OLDTIMER kunnat rapportera om vilken
renissans den indé fite i linder som USA, England,
Tjeckien m.fl. I virt land for denna gren dock en tim-
ligen undanskymd tillvaro — eller 4r vi bara daliga pd
atr presentera o0ss?!

P4 nista sida nimner Lars Tolkstam en Inter-
netplats, som alla med dator borde ta sig en titt
pi for att fi en uppfattning om vad som idag kan
sstadkommas i friga om friflygande skalamodeller!
Huvudinnehillet dr hundratals och dter hundratals
foton p4 skalamodeller med gummi-,diesel-och Rapier-
drift. Det finns dessutom en mingd artiklar och tips om
hur man bygger och trimmar dessa olika modelltyper
och for féga mer in portokostnaden tillhandahiller
upphovsmannen Mike Stuart filmupptagningar pd
CD-rom och DVD frin engelska skalaevenemang, savil
utom- som inomhus.

Fullskalaritningar for bl.a. Rapier-skalamodeller finns
dessutom tillgingliga for nedladdning och utskrift pa
denna innehillsrika Internetplats.

For dem, som inte har tillging till Internet, kan det
idag vara svirt act komma Gver ritningar, information
etc. om friflygskala, eftersom det mesta finns just dir.

En av de f3 tidskrifter, som fortfarande regelbundet
publicerar ritningar och annan information om friflyg-
skala dr "Flying Models” i USA. Aven engelska "Flying
Scale Models” har ibland friflygmaterial, specielle
reportage, och ritningar till friflygande skalamodeller
publiceras ganska ofta i amerikanska "NFFS Digest”
och "Free Flight Quarterly” frin Australien. Om andra
tidskrifter fortfarande publicerar material av detra slag
kinner red. inte till ("Model Aviation”?, "AMI17?) men

tips frin medlemmarna till denna spalt tas racksamt
emot!

Nagon litteratur i imnet har red. veterligen knappast
publicerats sedan R.G. Moultons klassiska "bibel” i
imnet kom ut 1956 ("Flying Scale Models”), men
mycket av dess innehdll stir sig val dn idag, speciellt
om man bygger motordrivna skalamodeller. Boken ir
ganska vanlig pd second-hand-marknaden och kan fas
for c:a £10 pi eBay.

Den som utanfér Internet soker riktigt uttdmmande
information om bygge och flygning av friflygskalamo-
deller miste ha tillging till dldre modellflygtidskrifter.
Avsomnade ”Aeromodeller” utmirkte sig speciellt och
forutom skalaspalter under manga ir publicerades
ett par regelritta manualer i imnet. En av de bista,
dtminstone nir det giller motordrivna skalamodeller,
forfattades av Eric Coates och publicerades i "Aeromo-
deller” 1971/72. Serien utkom i bokform 1998 och
kan idag kopas bl.a. frin Carstens Publications. Den
ir billig. men har tyvirr en del diligt reproducerade
foton. Titeln dr "Scale Aircraft for Free Flight” och
sammanstillningen ir gjord av Vic Smeed.

Man skulle énska att dven Fernando Ramos’ spalt
"Free Flight Scale” , som lopte i "Model Builder” under
nistan 15 ar (1) gjordes tillginglig i bokform. Den om-
fattar alla typer av friflygskala och det 4r betecknande
art ritningar till nagra av de férnimsta konstruktionerna
av derta slag publicerades just i "Model Builder” (nu
tillgingliga via Bill Northrop’s "Plans Service”).

Oévertriffade 1 detta imne dr annars tvii hiftade

volymer i A4-formar, som red. tidigare rekommende-
rat i dessa spalter: William F. McCombs' "Flying and
Improving Scale Model Airplanes” (Air Age Inc. 1977)
och "Making Scale Model Airplanes Fly — for Sport and

Red.’s forsta
skalaforsok
(1973)

- en General
Western
"Meteor” 1
siloer och rolt.
Flog vdl med
en OK Cub,
fast avsedd for
gumminotor.




Contest” (Aircraft Data 1981, 1992) av samme forfat-
tare. De kan ibland hittas pd eBay och liknande stillen
och den, som vill ge sig skalafriflyg i vild, bor omgdende
skaffa dem innan priserna blir orimliga!

Den ofértrottlige Bill Hannan har dven limnat
minga spar i ovannimnda "Model Builder” och andra
tidskrifter, inte minst i form av smi friflygande skala-
modeller. En del av dessa ritningar dterfinnes samlade
i hans minga smi publikationer (hiften) under titlar
som "Models & Modelers”, "Peanuts & Pistachios”( 6

volymer!) samt "Plans & 3-views”.

"Boomen” inom friflygskala har dven satt sina spar i
utbudet av byggsatser och fér dem, som vill vara sikra
pé att lyckas direke, idr det linge sedan utbudet var si
stort.

I USA finner man nytillverkade byggsatser av klassiska
mirken som Comet, Megow, Burd, Scientific, Jasco,
Madison m.fl.

Av modernare snitt ir konstruktioner frin bl.a. Diels
Engineering, Herr, SIG, Peck Polymers, BMJR, R/N,
Easy Built (Canada), Campbell, Rockytop Models och
Dumas Aircraft. Golden Age Reproductions gor bl.a.
moderna semi-byggsatser av ildre konstruktioner och
med erfarenhet kan sikert manga av skalabyggsatserna
i Guillows’ stora utbud omvandlas till vilflygande
modeller!

Pa denna sidan Adanten ir det idag engelska Aero-
graphics, som stir for de fornimligaste byggsatserna
till friflygskalamodeller. De finns fér olika typer av
framdrivning, sisom gummimotor, elmotor, kolsyra

och Rapier, och kan bl.a. kispas frin SAMS, som idven
tillhandahiller enbart ritning till minga av dem. Frin
SAMS (www.acrographics.info) kan man dven képa
byggsatser av de flesta ovannimnda amerikanska
mirkena, engelska WestWings byggsatser inte att
forglomma.

I England har 4ven en variant av ovannimnda Gol-
den Age ctablerat sig i form av Replikit (www.replikit.
com). Man erbjuder huvudsakligen semi-byggsatser
("short kits”), oftast bestiende av ritning, tryckta (el-
ler laserskurna) balsaflak och kabinhuy, till en mingd
engelska modeller av alla slag, som inte lingre finns i
handeln. Nigra exempel dr Skyleada, Keil Kraft, Jetex
och Performance Kits. Friflygskala ir bara en del av det
stora sortimentet och priserna dr modesta! Inte minst
intressant for en del av oss 4r att man for en billig pen-
ning kan kipa byggsatser till flera av de Rapier-drivna
modeller, som publicerats i engelska tidningar och/eller
placerat sig pd engelska skalativlingar. Nigra exempel
ir Yak-25, F-105, Mig-21, D.H. Swallow, Bachem
Natter, Me-262 etc.

Med denna 6verblick vill red. inleda ett stiende forum
for friflygskala och intresserade medlemmar inbjuds att
komma med artiklar, inligg, frigor etc.

For are drerknyta till den inledande meningen ska
slutligen bara nimnas att USA’s stérsta evenemang for
friflygskala, Flying Aces’s arligen dterkommande ska-
lativling, i 4r samlade 226 deltagande modeller, som
gjorde sammanlagt 1007 (!) tivlingsstarter, varav 190
maxflygningar!

Sten P.

Friflygskala-tavlingen Rinkaby
26/8 2006

Till drets skalativling i anslutning till OT SM var vi
lite firre dn vanligt. Anders Sellman hade fitt forhinder
och Ingvar Persson hade kvaddar sin stora fina IL-2
Sturmovik veckan innan. Ingvar visade dock upp sin
halvfirdiga Earl Stahl P-39 Airacobra, det blir en stor
best med ca en meters spinnvidd, vi ser fram emot att
fa se den i luften. Skalabedémningen skéttes av Tyco
Andersson med glans, tack Tyco!

Vi gynnades av att det var nira nog vindstilla, det ir
vi inte bortskimda med pa Rinkaby. Georg Térnkvists
"Mr Mulligan” vann "damernas pris” dvs skonhetstiv-
lingen i anslutning till middagen och drsmétet pa lor-
dagskvillen, kanske for att Georg satt in piloter i form
av de kiinda T'V-lerfigurerna "Wallce & Gommit”. Den
flog hyfsat men Brown CO2 motorn tycktes behéva lite
mera gas och mera nedatriktning.

Ingvar Nilsson hade med sig en fina Tiger Moth
med en GM120 CO2 motor. Denna Hackerbyggsats
puttrade runt mycket fint i ca en minut i forsta starten,
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i andra forsiket blev det en looping i startégonblicket
och Ingvar hade maximal otur, Mothen for in i en stél-
rorsforsedd ryggsick! Navil, det blev mittliga skador,
det finns mycket liv kvar i den kiirran.

Undertecknad flsg som vanlige sin Piper J3 Cub
Peanut, en stérre propeller dn férut visade sig bli for
mycket, den vinglade omkring (Dutch roll) som en
skadskjuten krika. Den fick sig ocksd en t6rn i samband
med skénhetstivlingen, si det blir kanske anledning att
intligen komma med nigot nytt till nista ar.

Dagen vilfortjinta segrare blev Sten Persson med sin
utmirkta SAAB J29 Tunnan (se Oldtimer nr 1/2003).
Den ir férsedd med tjeckisk Rapier raketmotor och
Sten lyckades fi till tvd spektakulira flygningar pi ca
40 sekunder vardera. Det ir speciellt att se denna form
av framdrivning, starten ir dramatiskt med en riskplym
samt visande och sprakande! Det finns mycket att se och
lira om detta pd den utmirkea hemsidan pé Internet av
engelsmannen Mike Stuart (hetp://www.ffscale.co.uk/),

vem blir den forsta att gira en U2:a?
Lars Tolkstam
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Ingvar Persson
1934-2007

Kort fore manusstopp niddes vi av budet att Ingvar
Persson frin Horby hastigt och ovintat limnat oss.

Ingvar var en av vira mest aktiva medlemmar. Han
missade aldrig ett flygtillfille utan var ofta den som tog
initiativ till triffar och flygkvillar pd Revingefilter.

En stadig strom av modeller limnade Ingvars bygg-
bord och han vijde inte for ovanliga och svirbyggda
konstruktioner, snarare tvirtom. P& OT-SM och andra
triffar har vi sete bl.a. hans fantastiska bygge av T.R.
Querman’s Wakefield och den stora strémlinjeformade
"Crusader” frin 1947 samt, nu senast, flera vilbyggda
friflygande skalamodeller.

Mest kommer vi naturligtvis att sakna Ingvar for den
person han var; en stabil vin, hjilpsam, godmodig och
generos i alla ligen.

Ingvar blev 72 ar och jordfistningen féljdes av minga
modellflygkamrater, inklusive Ingvars gode vin och
internationellt kinde OT-gurun David Baker frin
England.

Sten P.

Ingvar laddar pa Oldtimer SM 2006.

“Viri” OH -lIK.

Under nagra ar var Arthur Watkins i USA kontakt-
man fér SAM och han och jag hade ganska flitig korre-
spondens. Nir hans hustru Tina blev sjuk flyttade de, s&
att hon kunde i vird och Arthur kunde beséka henne
varje dag. 1990 besokte de Middle Wallop och Arthur
flog sin skalamodell av det finska hembygger "Viri”.
Han hade byggt "Viri” efter en ritning av Ken Sykora,
som haft en mindre ritning i den tyska "Flugsport” frin
30-talet, som underlag.”Viris”flygformaga var berydligt
bittre 4n de engelska konkurrenternas modeller, men
dd Arthur inte hade nigon riktigt dokumentation for
sitt bygge hamnade modellen utanfér resultatlistan.

Si kom han att tinka pa att Sverige och Finland ligger
nira varandra, kanske jag viste nigot om flygplanet?
Nej, det gjorde jag inte, men jag har ju kontakter med

finska modellflygare och flyghistoriker! Jag skrev till
Markku Tihkipidd och till Fredrik Guest. Inom en
vecka hade jag svar frin bida! Markku hade tagit reda
pd en del fakta och Fredrik gav mig e-postadress till
Finlands Flygmuseum i Vanda. Markku kunde beritta
att flygplanet var ett hembygge av tre studenter. Nir
planet var flygklart gjorde en av dem en provflygning
och gjorde en flygning till sitt forildrahem. Efter att
ha itit lunch hemma, flég han tillbaka, men brinslet
tog slut. Flygmaskinen for in i ett hus och forstérdes
helt! Ett andra flygplan var avsett att byggas, men kriget
kom emellan. Motorn ir en trecylindrig "Szekely” pd
37 hkr.

I museet fanns originalritningarna och 2005 beslét
man att bygga en kopia. Frin Leif Bengtsson pa museet
fick jag bilder pd e-mail samt dven
kopior pd ritningen, bilden kommer
frin Artur.

Se htep://fi.Wikipedia.org/wiki/
Viri.

Jag skickade 6ver materialet dill Ar-
thur Watkins. Gissa om Arthur blev
glad! Hans brev bérjar: "Hooray! You
have turned the corner for me.” Han
satte genast igang med att bygga en ny
modell och nu ir den flygklar.

Arthur vintar sikert pd "viri”, 6ver-

satt = svag nistan viskande vind!
SOL



Medlemmarna bygger

Ovan t. v. dr Ingoar Nilssons Mig [-270 - nistan fardig for
; 5 s 4 &
jungfruflygning med Rapier L1 motor.

Ouvan t. h. visas tod annorlunda byggen, de presenteras av Olle Eriksson,
somt byggt bl.a. dessa tod motorer:

- Kopia av Troine Ohlsons forsta motor, publicerad i Popular Mechanics
1934. Den dr pd 2 cc och uppges gd bra.

- 5-cyl. roterande tryckluftsmotor, en F.J. Camm-konstruktion fran 30-
talet. Den lar kunna lyfta en modell pd 1,5 kg!

I mitten t. v. Per Quarnstroms nybygge i F-klassisk - en "Dixie” med ED
Bee Mk 1. Modellen byggd fran en drygt 50 dr gammal originalbyggsats
(se Oldtiner nr 4/1987).

Hiir intill ér bygge pd ging i modellhirnan hos en av vara finska
medlemmar, Sven Orre fran Vasa.

| o]
| S



Ake Gustavsson, en av vara byggare av rang, har i
vinter byggt en engelsk "Aristocrat” — ofta betecknad son
den vackraste Wakefield-konstruktion, som publicerats,
Originalritningen finns i Aeromodeller nr 2/1949 och har
dven presenterats i Oldtimer ny 3/1994. Akes modell iir
nu firdig med tjusigt firgschema i rott och vitt.

Markku Tahkapaa's "Armes -42" pd
vdg att handkastas for forsta gingen.
I bakgrunden Markkus vdilkinda

landsvigslok’!

Modellflyg pa frimarken 3

- T -
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ASAGALABA IS ANRA

Ur red.’s samling visas denna ging tre ryska mir-
ken, som visar starkt idealiserade bilder av sovjetiskt
modellflyg.

Mirket t.v. pd 50 kopek utkom 1938 och ingir i
en serie for en Barnhjilpsorganisation och motivet,
som iven dterkommer pd ett miirke med hogre valér,
ir en idyll med barn som leker med modellbitar ach
modellflygplan.

Aven mirket i mitten utkom 1938 och ir ligsta va-
léren i en flygsportserie. Motivet utgdrs av fyra pojkar,

som hdller upp en (osannolik) modell av ett fyrmororigt
bombplan, férmodligen en ANT 6.

Ert mirke av betydligt senare datum visas till hoger.
Det utkom 1958, dven om den friflygande bensinmo-
tormodellen under lupp ser ut att héra hemma i sent
30-tal eller tidige 40-tal. Mirker gir i olika nyanser av
blatt och utkom fér act fira Internationella barndagen.
En ung medlem i den sovjetiska pionjirorganisationen

forevisar modellen.
Sten P.




Svenska Modellflygares Oldtimer Sallskap
Protokoll fort vid drsméte i Hotell Abusstrand i Ahus 2006 08 26

§1 Sillskapets ordférande Gunnar Wivardsson
forklarade drsmétet 8ppnat kl 21.12. Nirvarolista
cirkulerades.

§ 2 Val av funktionirer fér métet. Foljande
valdes:

Ordférande: Gunnar Wivardsson
Sekreterare: Lennart Flodstrom
Justeringsmin: Ake Gustavsson och
Lars-Erik Fridstrém.

Forslaget till dagordning godkindes uran
andring. Matet forklarades behorigt utlyst.
§ 4  Wivardsson liste upp styrelsens verksamhets
berittelse som motet godkiinde i forelage
skick.

§ 5  Kassarapporten, presenterad av kasséren Per
Nilsson, godkindes av métet.

Ett underskott om drygt 16.000 kronor beror i hu-
vudsak pi investeringar under dret i form av tryckra
kuvert, vilka underldttar arbetet for vir distributér i
hog grad, och av inkép av plaketter. Dessa bida t-
girder avser att ticka ett méngdrige behov. Dirtill in-
kép av spinnlack och losningsmedel for detsamma..
Dessa tre dtgirder har tillsammans belastat sillskapets
ckonomi med ca 24.000 kronor. Av detta dtervinns
ca hilften vid forsiljning av lack och fortunning ill
medlemmarna.

§ 6  Per Nilsson liiste upp Johan Bagges revisions-
berirttelse. Den rekommenderade ansvarsfriheten for
den avgdende styrelsen beviljades enhilligt av métet.

8 7 Ett forslag att styrelsen skulle utokas med en
ordinarie ledamot plus yteerligare en suppleant ill
totalt tvd (styrelsens forslag) sekunderades av Sigurd
Isacson och métet tog beslut om utdkning i enlighet

med f6rslaget. Den dr befogad pa grund av en viix-
ande verksamhet.

§ 8  Valavstyrelse
(Wivardsson, ordférande och Nilsson, kassor, har
bada ett dr kvar pd sina férordnanden).
Sekreterare fér en tid av 2 dr: Lennart Flod
strém, omval.
Ordinarie ledaméter fér en tid av 2 ir: Kjell-
Aje Elofsson (omval) och Alf Eskilsson (ny
val).
Suppleanter for en tid av 1 dr: Sigurd Isacs
son (omval) och Ingvar L Nilsson.(nyval).
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§9 Val av évriga funktionirer:
Revisor: Johan Bagge (omval)
Suppleant: Bengt Johansson (nyval).
Distributér: Kurt Sandberg (omval)
Tidningskommitté: Sten Persson och Pir
Lundgqvist (bdda omval).
Framtidskommitté: Ingvar L Nilsson, Lars
Larsson, Ronald Borg, Alf Eskilsson
(samtliga omval).
Regelkommitté: Sten Persson, Sigurd Isacsson, Kurt
Sandberg, Kjell-Ake Elofsson
(samtliga omval).
Tivlingskommitté (ny funktion p g a 4ndrade forut-
sdttningar avseende tdvlingsarrangemang):
Ake Gustavsson, Sten Persson och Kurt
Sandberg (samtliga nyval).
Ansvarig for hemsida:
Andrea Hartstein (nyval).

§ 10 Val av valberedning:
Anders Sjoberg (sammankallande), Ginger
Sjoberg, Kurt Sandberg (samtliga omval).
§ 11 Firmatecknare: Beslots att ordféranden och

kassoren tecknar firma var fér sig. Métet beslét dven
forklara denna paragraf omedelbart justerad.

§12 Rapporter

Lennart Flodstrom rapporterade om museigruppens
arbete: Alla uppslag till dags dato har strandat och ar-
betet har legat nere ett tag. Dock skall nya kontakeer
med nya idéer tas med Segelflygmuseet pa Alleberg.
Vad giller samlingarna i Tibro fortsitter material att
stréomma in.

Ingvar Nilsson rapporterade om Framrtidsgruppens
arbete, som kommer att fortsdtta med oforindrac
manskap. Fler civlingar, speciellt i Mellansverige och
pa fler tivlingsplatser hor dill de starkaste 6nskemi-
len. Bida rapporterna godkindes av métet.

§ 13  Beslots att detta dr inte avsitta pengar till
museifonden, enligt styrelsens forslag. Beslots att
Oldtimer skall utges i 4 ex per ir med samma stan-
dard som under de senaste dren (nr 3 siledes i enklare
utforande). Beslots att ge styrelsen i uppdrag att
bestimma tid och plats for nista ars SM.

§ 14 Per Nilssons budgetfrslag godkindes av mo-
tet. Det betyder bl a att medlemsavgifter och avgift
for Sam Speaks ir oférindrade sedan foregiende ar

§15

Beslots att anta styrelsens motion om att



frysa tivlingsreglerna i perioder om tre ir. Det gir att
motionera hela tiden fram till dess, men inget beslut
tas fore arsmérer 2009,

§16
Lars-Erik Fridstrom framholl ate dven halva fredagen
borde tas i ansprik for tavling vid OT-SM. Wivards-
sons frimsta motargument var, att de av vira med-
lemmar, som fortfarande har ett arbete, inte skall

(-'-)vriga frigor:

missgynnas genom att inte kunna deltaga eller genom
att tvingas ta ledigt. Inget beslut.

Sten Persson undrade, hur dispens kunde ges efter
frysningen av rcglcrna cnligt fﬁrcgﬁendc paragraﬁ

Wivardssons svar:

Genom att i tveksamma fall ge tidsbegrinsad dispens
for utvirdering av en klass kan man f3 erfarenhert for
att fatta det ritra definitiva beslutet.

§ 17  Motet forklarades avslurar kl 22.16
Rinkaby 2006 08 26

Gunnar Wivardsson Lennart Flodstrom

Matesordfirande Metessekreterare
Ake Gustavsson Lars-Erik Fridstrom
Justeringsman Justeringsman

MFK Termik samlas igen!

Termiks daterstaende medlemmar, staende frin vinster; Stanley Hillevirn, Kenneth Johansson, KG Adolfsson, Ake
Gustavsson och Bertil Lindal. Pet huk frin vinster; Stig Karlsson, Leif Wilhelmson, [érgen Olofsson och Garan
Larsson.

Forra hosten tog Ake Gustavsson i Béstad initiativ
till en ovanlig Old Timer-triff, som inte bara blev rill
en oférglomlig nostalgitripp for deltagarna utan dven
resulterade i god reklam for viir verksamhet — plus ndgra
nya medlemmar!

I en stort uppslagen artikel under rubriken "An
lever de for sina modellplan™ presenterade Virnamo
Nyheter den 26 oktober 2006 dtertriffen for MFK
Termiks medlemmar. Sivil gamla som nytagna foton
illustrerade artikeln, som behandlade dmnet ovanligt

o
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korrekt for att vara skriven av en oinitierad reporter pa
en dagstidning!

Di idén och genomférandet av triffen beskrivs
sd vil i reportaget har red. valt att helt enkelt dterge
detsamma.

Nimnas bor att nio av de tio ursprungliga medlem-
marna kom till triffen och pi fotot ovan poserar de med
Akes modeller i exakt samma laguppstillning som pi
nedanstiende foto, taget pi samma plats hosten 1954!

= sidan 26



Att Ake Gustavssons initiativ ir i hogsta grad efterfsl-
jansvirt behover knappast betonas. Man kan bara ana
vilka nostalgiska upplevelser, som vintar dem, som blir
kallade till liknande triffar av oss, som redan ir aktiva
inom SMOS — fr att inte tala om vilket tillskott av nya
medlemmar, som skulle kunna bli foljden!

Henrik Timner pa Virnamo Nyheter skriver:

"For ett halvt sekel sedan satt de i killaren pa Sveavii-
gen 20 och byggde modellflygplan. I mindags triiffades
de igen.

-Det hade varit roligt om nagon vill borja bygga och
tivla igen, sdger initiativtagaren Ake Gustavsson.

Fast det var i luften de verkliga utmaningarna vin-
tade.

-Det fanns minga klubbar runt om i Smiland som
vi tivlade mot. D4 var det fight, berittar Bertil, som
ocksd kommer ihdg att man skramlade ihop pengar till
en gammal bil fér att kunna ta sig till tivlingarna.

Oldtimersii]lskap

Det fanns mycket att prata om i mandags. Gemen-
samma minnen forstds, men ocksi allt som hade hiint
sedan dess. En del har inte triffats alls sedan 50-talet,
men Ake Gustavsson hoppas nu pa titare kontakter.
Han och nigra till 4r medlemmar i SMOS — Svenska

Modellflygklubben Termik i Virnamo hade i mitten
av 50-talet omkring 50 medlemmar, men i borjan av
60-talet upplostes klubben. Fér nigra ir sedan bérjade
Ake Gustavsson ater art bygga modellflygplan. Efter
hand vixte idén om en dcertriff fram. Nir han lyfte
luren férsvann de gingna dren snabbt.

-Férst visste de inte vem jag var, men da sa jag "Mo-
dellflygklubben ‘Termik™ och da blev det "Oj, ir det
du!”, berittar Ake. T mandags triffades nio grinade
termikare, som Ake sjilv sager, pa Ya fygfilt— den plats,
dir de for fem decennier sedan trimmade och tivlade

med sina omsorgsfullt ihopknipade flygplan.

Samlingsplats

1954 flyttade MFK Termik frin Vistra Skolan dll
egna lokaler i ett skyddsrum pé Sveavigen.

-Vi som var aktiva och tivlade satt dir och byggde
nistan varje kvill, berittar Ake. Bertil Lindal minns att
det var kul att ha nigort atr samlas kring. Han minns
ocksd att byggande var bra trining i att 16sa problem.
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Modellflygares Oldtimersillskap — som anordnar flera
tavlingar och triffar varje ir.

-Jag bygger och tivlar och ir nog minst lika aktiv som
forr, siger Ake. Poingen med SMOS ir enligt honom
att man bygger gamla modellflygplan (minst 50 ar
gamla) pd gammalt vis med balsatri, japanpapper och
lim som ndgra av de vanligaste materialen.

-Den moderne flygaren bygger inte idag, han képer
i stillet, siger Ake.

-Man gir dd miste om biten att bygga och konstru-
era sjilv, siger Bertil, som sedan ett par ar dr passiv
medlem i SMOS.

Sirskilt inbjuden till dtertriffen var SMOS ordférande
Gunnar Wivardsson. Han berittade bland annat om
foreningens arkiv i Tibro, som rymmer ett tusental
flygplansritningar.

-Det dr fantastiskt act man kan ha s hiir kul samtidige
som man utfor en kulturhistorisk girning.”



ANNONSER

KOPES: Motorer i gott skick:

Cox Tee-Dee .020 ; Cox Olympic .15 ; Allen
Mercury AM 25 ; Frog 500 — tindsift eller glod-
stiftsmodell.

Lars-Erik Fridstrom, Anderstorp. Tfn 0371-17352

SALJES: Jubileumsfilmen frin Uppsala Flyg-
klubbs Modellsektions 25-4rs jubileum, som
visades pd SMOS drsméte ifjol, finns fortfarande
tillganglig pd DVD. Kan bestillas for kr 110:-,
inkl. porto och emballage, frin Gunnar Agren,
Regngartan 13, 75431 Uppsala ; tfn 018-206710
eller e.post gurra.agren@telia.com.

SALJES: "EAGLET x2”, ursprungligen gummi-
motormodell frin 40-talet, publicerad i RCM&E
dec-87 som 3-kanals RC-modell i 1,5 cc-klassen;
byggdes di av mig, men kom aldrig i luften! Av ett
antal skiil avvecklar jag nu en del hobbymateriel
och ser girna att objektet i friga hamnar hos nagon
serids OT-utovare! Modellen dr byggd i "mébel-
klass™ (=finsnickeri), klidd med transparent orange
Solarfilm. Den ir férsedd med en Enya 099, lika-
ledes oanvind men konserveringskérd med syntet.
Modell och motor kan siljas var for sig. Radioin-
stallation dverldtes it ev. spekulant.

Till forsaljning har jag likaledes féljande motorer,
samtliga nya: O.S. 10FSR i kartong ;

Enya .15 RC i kartong ; K&B Torpedo .40F och
K&B .40F en med kartong, den andra utan ;bida
frin tidigt 70-tal och férsedda med Perry-forgasare.
Humana priser, som kan diskuteras!

Lars Howing, Ragvigen 6, 448 36 FLODA

SALJES: Fullskalaritningar, Paket 1, bestiende
av: Reynold S1 (1945) ; Int. 75:a Klass B (1940)
; Cirrus klass C (1937) ; Amigos klass C (1948)

; Sjofageln klass C (1949) ; Winkler J:r (1935) ;
D.H.80A Puss Moth (Aeromodeller FSR256).
Fullskalaritningar, Paket 2, bestiende av ritnings-
bilagor ur Flug Modell-Technik 1965-1978 ¢ill 11
modeller, mest RC skala och RC segelmodeller.
Pris: Kr 100:- per paket (+ porto).

Sten Persson, 035-104943.

Email: sten.persson@mbox305.swipnet.se

EFTERLYSNING

Jag soker fortfarande mallar och ritningar, ev. kom-
pletta byggsatser, till Sigurd Isacssons stavmodell
"Ornungen” och segelmodellen "Fi-17.
Borje Ekeroth, Box 173, 57522 Eksjo. Tfn

0381/13941

OVRIGT

TILLAGG TILL FLODA’S TIPS.

I Australien finns DB Design Bureau, som dels har
en del egna ritningar, som man kan ladda ner gratis
(mest flygande skala och inomhus), men som iven
har en lista Gver friflygsajter, diir man kan finna

fler nerladdningsbara ritningar m.m. Aven nigra
svenska sajter inns med (Gladiatorerna, Hand-
launchgliders, Nimbus). Jag lovar, du kan sitta i
timmar framf6r datorn om du vill kolla alla adres-
ser! Ling adress:

http://dbdesignbureau.buckmasterfamily.id.au/.
Floda

DRAGNINGSLISTA

Vid dragning bland dem, som betalat medlemsay-
gift 15/11 — 31/12 2006, fir féljande vinnare en

liten beléning per post inom kort:

Britc Hagel, Ola Salenmark,

Lennart Andersson (Hammar),

Per Kempe, Ake Gustavsson (Bdstad),
Sigvard Hansson, Hans Aman,

Kent Josefsson, Nils Persson samt Evert Hejde.

Per Nilsson
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FRAN BERTIL
DAHLQVISTS
ALBUM - 3

Ur Bertils album fortsiitter vi har
med ndgra situationsbilder frdin

Cranfield 1953.

Nedan:
Arne Blomgren fick denna ging néja sig
med en 7:e-placering.

Till hoger:

I klass F tillimpades markstart och trots vilfly-

gande modeller hamnade 'di svenske’ lingt ner pd
listan, mycket beroende pi diligt fungerande mo-
tortimers, med for [ﬁnga motortider som fi’iljd.

Carl Erik Aunér blev biste svensk 1 klass F
pd 31:e plats. Hir en dramatisk startbild.

Ovan:

Charles Moberg poserar framfor lagkamraterna med
sin stabb-lésa reservmodell. Charles flog bort sin
modell i f6rsta start, men fick dinnu en max (5 min.!)
med reservmodellen. Han kunde ha hamnat i topp
om inte modellen férlorat stabben i en tridlandning.
Med enbart minuter till godo forsokta han beveka
tivlingsledningen att fi anvinda en tredje reserv-
stabbe, men si, det tillit inte den tidens regler!

Moberg beromdes for sin drlighet da han frigade i
stiller for atr helt sonika sitrta pd reservstabben, men
att frin ledning flyttas ner till en 37:e-plats miste ha
svidirt!

Sten P.
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