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Kalender 2007

Ny dato meddeles senere. Danske Oldtimer Mesterskaber pa Skjern Enge.
31. december Arsrekordaret slutter.

Arsrekorder indfgres i varighed og distance, modelklasse underordnet, almindelige konkurrence-
regler geelder og sekreteeren modtager resultater.
Klubben udsetter en flaske god vin til vinderne.

Som bekendt er vi ogsa velkommen til FF- Unionens konkurrencer.

15. og 16. september DM pa Skjern enge.

30. september HAST 2 Kongenshus hede.

FF - Unionens konkurrencekalender kan desuden ses pa deres hjemmeside med adressen.
www.ffu.dk eller kan ses i Modelflyvenyt.

Konkurrencemassigt har det varet slgjt, vejret har ikke vaeret med os. De svenske Oldtimer Me-
sterskaber, der er et af arets hgjdepunkter, var i &r flyttet fra Rinkaby til Alleberg som jo ligger et
stykke af vejen for de fleste danskere. Med en tvivlisom vejrudsigt afstod alle danske at tage den
lange vej derop. Der blev imidlertid flgjet selv om vejret ikke var det bedste. Vi ser frem til en ny
saeson, hvor vi forhabentlig kommer tilbage til Rinkaby feltet.

De danske Mesterskaber led som bekendt en krank skabne da vejret viste sig fra den veerste side.
Det var overhovedet ikke mulig at flyve pa noget tidspunkt i lgbet af weekenden, sa det var for-
nuftigt at aflyse, selv om den sociale side af arrangementet, det at man mgdes lgrdag aften og far
snakket sammen, er af stor betydning for de fleste af os og ogsa en god inspirationskilde for den
kommende vinters byggearbejde. Man arbejder pa at finde en dato for afviklingen af DM, efter
forlydende kunne det blive et enkeltdagsarrangement i lgbet af oktober.

For FF-Unionens DM, der led samme skeebne som DMV’s, har man fastsat sendag den 14. okto-
ber. til et nyt forsag.
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Gamle navnesedler

Hans Fr. Nielsen har fundet et par gamle navnesedler, bl.a. fra Calles A2 model fra den farste
nordiske landskamp med A 2 modeller. Navnesedlen pa billedet er fra Calle 9 som var hans re-
servemodel. Man se tydeligt at der star A 2 pa kontrolsedlen som er signeret af Arne Ellila. Ved
samme konkurrence flgj Mogens Erdrup med sin Suomi og Calle flgj med Calle 10.

e model tilherer Hans Fr. N ielsen
Tovej 12, Nordborg t1f.52222 1ok.384,

o

"medlem af Nordals ¥ ﬁ’i.}'veklu‘o.',*'..,i._lz:luttet

Rangelig banss . » P10 en bedes
flevedet til ejermanden el.nmrmeste
vandighed.

Her er hvad Poul Christensen meget elegant
skriver pa sine modeller i hab om snarlig
returnering:

Jeg flgj med fuglen pa treek

og er for min ejer blevet vaek

sa venligst, hvis du mig finder

han bliver sa glad, hvis du til han ringer
tlf. 86933101

Poul Christensen

Navneseddel fra Svend Pedersen, Sportsflyveklubben,
A 2 model fra VM 1955.

Brev fra en oldtimer.

Her i sommer modtog jeg et brev fra en gammel modelflyver, der inspireret af min adresse i
Alsrode mellem Grenaa og Trustrup, beretter om en ngdlanding under krigen af en tysk
vandflyver pa en mark her i nerheden. Her er et uddrag af brevet:

” Nar jeg er i stand til at berette om sagen skyldes det, at jeg er fadt og opvokset i Trustrup
som sgn af murer Poulsen. Han byggede meget over store dele af det daveerende Sdr. Herred.
Efter endt skolegang i 1938 kom jeg den 1. august i murerlaere hos ham, men i januar naste
ar blev jeg syg af nyrebetaendelse og holdt midlertidigt op med at mure. Den eneste kur mod
den sygdom var dengang sengeleje og skrap diat, for mit vedkommende varede det nasten
et ar, inden jeg igen kom oven senge. | sengen begyndte jeg at bygge modelfly, kabt hos
DML i Skjern. Den farste var en FJ 4, en sveevemodel. For ikke at fa savsmuld i sengen, sa-
vede min mor profiler og ror ud for mig med en lgvsav.

Senere byggede jeg andre modeller, ogsa motormodeller i balsa, dem kunne jeg selv klare
udskeringen af. Jeg byggede flere modeller for andre, bl.a. for nogle drenge pa den davae-
rende realskole. Da jeg igen kom op, flgj drengene og jeg pa de omliggende marker og pa
fodboldbanen i Trustrup, indtil modellerne havarerede.

Mange ar senere begyndte jeg at bygge radiostyrede sveevemodeller som jeg flgj med pa Ke-
benhavns Fjernstyringsklubs plads i Sengelgse.”

Ivar Poulsen

Hvidovre

Hermed falger beretningen om vandflyverens ngdlanding.
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Da en tysk vandflyver landede pa Lyngdals mark.

I foraret 1941 var min far sammen med os to murerlerlinge i gang med at legge nye klinker i
knaefaldet foran Vejlby kirkes alter. Som leerling med mindst anciennitet var jeg udset til ogsa at
virke som arbejdsmand. I den funktion stod jeg ude ved vejen og var ved at lave en trilleberfuld
bastardmertel, da et Junkersfly med pontoner af typen W34 passerede fra nord mod syd ien hegjde af
4 - 500 m. Lige ud for kirken satte motoren ud, var stoppet et gjeblik og kom s igang igen. Jeg var
Klar til at fortseette med mit arbejde, da motoren igen satte ud - og denne gang kom den ikke 1 gang
igen, men flyet tabte tydeligt hejde. Jeg floj op pa cyklen og satte kurs mod Homé, idet jeg
vurderede at den ikke kunne na lengere. Kommet til denne by og helt op til landevejen mellem
Grena og Arhus métte jeg konstatere, at der endnu ikke var noget fly at se pa jorden. Jeg vendte om
for at kere tilbage til Vejlby, men medte sé en lokal gardejer, der spurgte, om jeg ikke skulle helt op
for at se flyet. P4 min forespergsel, om han havde set det lande svarede han, at der oppe over gérden
Lyngdals mark havde veret store stevskyer. Omgaende vendte jeg rundt, fortsatte gennem byen,
over landevejen og videre ad vejen mod Sdr. Homa. Og heroppe ca. en halv kilometer fra landevejsn
stod Junkeren pé nzsen, i en vinkel pa 50 0 med marken. Ved nzrmere eftersyn viste det sig, at
" understellet havde revet sig los og den ene ponton var kommet pa tvaers ind under flyet. Den havde
delvis virket som landingshjul, og derved forhindret det i at sl& helt rundt. Piloten gik rundt om og s&
pa skadserne, nu var det jo politisk ukorrekt at tale med medlemmer af de tyske besattelsestrop-
per, men han var flyver og jeg var flyveinteresseret, s4 jeg gjorde det alligevel. Spurgte, om han var
kommet til skade, hvorefter han viste mig sin hejre hind, der havde faet nogle skrammer og spurgte
dernzst efter flyets type, at det var af fabrikat Juncker var jeg klar over. Han kikkede pa mig med en
~ mine, som om han troede at st over for en spion, men fortalte s, at det var en W34.

Jeg var pa vej tilbage til min cykel, da proprieter Govertz Jensen, han og jeg kendte hinanden,
kom hen mod mig og spurgte, om jeg kunne tale med ham, der havde flojet maskinen. Da jeg
bekraeftede dette, sagde han”: Poulsen, kan De sé ikke sperge ham, hvorfor fanden han ikke kunne
have landet i mergelgraven” Jeg troede i forste omgang, det var en joke, mergelgraven var vel 20 x
30 m stor, men s& kunne jeg godt se problemet. Med 3 spand heste var man igang med
forarsharvningen. Flyet 14 ca. 80 m inde p4 marken og sparrede for al videre arbejde, snart ville det
blive spzrret af , sikkert i flere dage.

Om aftenen , da det var ved at blive merkt, var jeg igen ude pa marken. Flyets hale var trukket
nzrmere jorden og det var tydeligt temt for indhold, idet kabinederen stod aben. En enlig tysk soldat
stod vagt ved det, jeg spurgte, om jeg matte kravle ind i flyet og fik maerkvaerdigvis tilladelse. Jeg
var helt fremme ved ratstammen og bemzrkede, at intrumenterne var selvlysende. Sé kaldte vagten
mig ud .

Da jeg ankom, havde jeg forsegt at tage et billede af Junkeren. Sadan noget skulle gores diskret,
jeg fik knipset, men pa grund af det svage lys, det var jo boxkameraer vi brugte dengang, kom der
ikke noget ud af anstrengelserne. ZErgerligt nok.

-\

Junkers W 34

Som vandflyver var W 34
meget sjelden, men her er en
fotograferet i Ringkabing havn.




2 ORNEN?”

Drnen” er konstrueret for at imedekomme den Efter-

spergsel, som er efter en rigtig flyvende Modelflyve-

maskine.

Folges Brugsanvisningen kan @rnen flyve

cirka 200 Meter og ved lidt Dvelse opnaa endnu

finere Resultater.

BRUGSANVISNING:

Set Vingen fast under de dertil beregnede Elastikker,
saaledes at den paa Vingen fastsatte lille Liste vender
bagud. — Smer Gummien og Propelakselen med
Amerikansk Olie og efterse, at Vingen sidder lige og
at Bagkanten af Vingen sidder ved Mearket paa Staven,

“hwilket—omtrent vil passe; dog wil det variere lidt ‘efter

Vindforholdene:
FLYYNING.

Veelg til den ferste Flyvning en Dag, hvor det er no-
genlunde stille Vejr. Tag med venstre Haand om Sta-
ven og trk med hejre Haands Pegefinger Propellen
hejre om, cirka 200 a 300 Omdrejninger. Slip derefter
Propellen og skyd Maskinen roligt frem i Luften mod
Vinden, og den flyver stet og roligt videre.

Skulde Maskinen stige meget for derefter at styrte til
Jorden flyttes Vingen noget tilbage. Vil Maskinen ikke
stige, da flyt Vingen frem. Enhver Justering af Maski-
nen sker ved at flytte Vingen og ikke ved at beje Ror
eller Stabilisator.

Skulde det forste Forseg mislykkes, da giv ikke op, thi
alle Maskinerne er afprovede og kan flyve og flyver
godt.

RESERVEDELE.

Skulde noget paa Maskinen gaa i Stykker ved en haard
Landing, da keb Reservedelene hvor Maskinen er kabt.
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@rnen er en feerdigbygget gummimo-
tormodel fra MODEL MATERIALE,
Tarm. Modellen har muligvis ogsa
kunnet fas som byggeset, priserne
kendes ikke.

Tidsmaessig er vi tilbage sidst i tred-
verne og firmaet er nok det farste der
kun har modelflyveartikler pa pro-
grammet.

Firmaet blev omkring 1939 overtaget
af Svend Herborg, Skjern der med sin
svaevemodel SV-H1 havde sat et par
Danmarksrekorder og som han deref-
ter satte i produktion som byggeset.
Firmaet kom derefter til at hedde
Dansk Modelflyve Industri, Skjern
eller bare DMI .

Tegningen i blatryk der her er gengi-
vet i naesten fuld starrelse samt vejled-
ningen er fundet i Per Weishaupts ef-
terladenskaber, der rummer flere pri-
mitive tegninger og byggevejledninger
fra Model Materiale Tarm.



De folgende to tegninger af Wakefieldmodeller herer til Erik Knudsens artikel om Wakefield fra sid-
ste nummer, hvor der desverre ikke blev plads til dem.
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I Hobbyboken 1953 forteeller Johannes Thinesen om nogle af de kendteste dan-
ske modelflyvere. Jeg har suppleret teksten med nogle fotos.
Erik Knudsen

Vem ar vem mom danskt

modellflyg?

Johannes Thinesen presenterar
Danmarks mest framstiende modellflygare

Sven Wiel Bang

har under minga ir varit en av de ledande inom danskt modell-
flyg och hans insatser for modellflygets utbredande ir betydande.
Som konstruktSr av »Familic Journalens» segelmodeller och som
mangdrig ordférande i Dansk Modelflyver Union har han skapat
sig ett namn utanfor de egentliga modellflygarnas led.

Bang dr fodd den 8 oktober 1917 och bérjade sin bana som bil-
mekaniker., Han borjade emellertid snart nog studera vidare och
utbildade sig 1 Tyskland tll flygingenjor. Efter anstillning hos

den danska flygfabriken KZ kom Bang sedan till Dansk Shell —
naturligtvis pi flygbensinavdelningen. .

Modellflygeriet grep honom redan 1934, sedan dess har han
konstruerat sammanlagt omkring 125 modeller. Ar 1938 utgav
»Familie Journalen» hans segelmodell FJ—1, som byggdes 1 10.000
exemplar! Som tivlingsflygare har han ocksd rosat marknaden och
ar allcfort aktiv.

P3 det organisatoriska omradet har Bang gjort en rad betydande
insatser. Han var ordférande i DMU 1938—39 och 1940—42 och
representerade samtidigt unionen i Det Kgl. Danske Aeronautiske
Selskab DKDAS. Sedan 1946 har Bang varit vice ordfdrande i
DMU.

Den fornimligt upplagda teorikursen for modellflygare som ord-
nades 1941 av Berlingske Tidende leddes pd ett foryinstfulle sice
av Bang och samma 3r utgav Bang tillsammans med Per Weishaupt
och signaturen »Modelflyvesport> — den mest omfattande modell-
flygboken i Norden. Till slut bér nimnas att den sillsynt vinfaste
Sven Wiel Bang ocksd dr segelflygare samt innehavare av sport-
flygcerufikat, -
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Jens Arne lauridsen med sin flotte A-2 model med starre
sideforhold pa vingen end danskerne normalt brugte.
11947 flgj han Nordisk landskamp pé& Beldringe med en
mere ordinaer model. Her sa han de elegante og velflyvende
finske modeller med stort sideforhold. Sa i 1948 blev han
danmarksmester med denne model.

En videreudvikling af modellen vandt Nordisk Landskamp
i 1949,

| Dansk mester 1948

@verst ses SWB’s FJ-1, som Familie Journalen
udgav i 1938 som byggeseet. Svend Herborgs
Dansk Modelflyveindustri i Skjern solgte over
10000 byggeseet !

Nederst FJ-1a. Den udkom i 1939 og var bade
kgnnere og mere velflyvende,

Jens Arne Lauridsen

ir en flygande bonde som hanterar sina modeller med samma
skickiighet som han plojer Skrar. Jens Arne, som ir 24 ar, riknas
till de verkliga elitflygarna och 1948 hade han vunnit 3§ tivlingar
av 37. Han ir Danmarks flitigaste modeliflygare och hans enda
fritidssysselsittning ir modellflyg och inget annat. Hans blyg-
samhet ir nistan legendarisk, men nir han hirjar i prislistorna ir
han allt annat in blyg. Vejle MF heter hans klubb och 12 km dir-
ifrin i Stubdrup bor han ifall Ni skulle vilja hiisa pd honom.
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Knud Flensted-Jensen

borde kanske ha kommit férst i denna presentation eftersom han
ar Danmarks modellflygpionjir nr 1. Men den gode Knud ir av na-
turen forsynt och avskyr framfusighet, varfér han sikert ir ndjd
med att slippa skylta i presentationens borjan.

Redan 4r 1928, di Knud bara var 14 8r, byggde han sin forsta
modell efter tyska ritningar. Under 3rens lopp har han byggt sam-
manlagt omkring 125 modeller, mest segelmodeller, och ungefir
hilften har varit av egen konstruktion. Flera av hans konstruktioner
har anvints som kursmodeller. Som modellflygskriftstillare har han en
ling bana bakom sig: 1934 gav han ut »Modelflyvning», med till-
horande ritningar. Denna den f&rsta danska handbok om modell-
flygning fick stor betydelse f5r modellflygets utveckling i Dan-
mark. Den blev nimligen upphovet till Danmarks forsta modell-
flygklubb, OMF, som stiftades 1935 av Per Weishaupt och Johs.
Thinesen. Sedan dess har Flensted-Jensen kommit med fler b&cker,
den mest kinda ir den till svenska Gversatta »Bygg sjilv och lir
andra». Titeln tyder pd att en pedagog har haft sitt finger med i
spelet. Det stimmer: Knud ir lirare och har lett modellflygkurser
bide for slojdlirare och andra.

Som ord¥érande i DMU under perioden 1942—46 har Flensted-

Jensen gjort en betydande insats och blev vid sin avging som ord-
férande utnimnd till hedersledamot.

Som tivlingsflygare har han Zdven varit framgingsrik — hans
specialitet har wvarit segelmodeller. Det bor slutligen nimnas att
Flensted-Jensen varit en av de fasta klipporna i det nordiska sam-

arbetet och att han har minga goda modellflygvinner inte minst
1 Sverige. | |

Til venstre ses
" | Flensted Jen-
sen

med SF-19 i
1936.

Til hgjre ivrigt
spejdende efter
en model i ter-
mik ved et
steevne pa Veer-
lgse i 1939.
Flensted Jen-
sen skrev i
1934 den farste
danske bog om
modelflyvning.
Den fik mange
unge danskere
i gang med
modelflyvning .
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Mogens Erdrup

ir den ende nordiske modeliflygare som fitt et virldsrekord er-
kint, Den 3 juni 1945 startade han sin ME-14, en segelmodell, frin
Marslev flygfilt vid Odense. Modcllen fick termik och forsvann
i ett cumulusnimbusmoln som drev ut mot Stora Bilt. Modellen
landade pi Sjilland 85,4 km frin startplatsen. Efter ett veritabelt
papperskrig erkindes rekordet av FAI den 29 maj 1946. Men den
21 juli samma 3r vandrade rekordet Over till Frankrike: Varache
uppnidde di en distans av 98,7 km med sin segelmodell.

Erdrup byggde 1937 som tolviring sin forsta segelmodell och
startade tillsammans med Levin Jensen Fruens Boges Modelflyve-
klub. Efter klubbens upplosning gick Mogens in i Odense Model-
flyveklub och har dir varit en av de birande krafterna. Erdrup
har varit en flitig byggare, antalet modeller hiller sig omkring 85.
En av hans bista modeller ir »Suomi», med vilken han kom trea
1 Nordiska i1 Finland 1946.

Som flitig tivlingsflygare har han naturligtvis hemfort en ling
rad segrar och lagt beslag pd flera rekord. Till omvixling med
modcll%lygandct dgnar han sig di och d3 3t segelflygning, en nog
si limplig avkoppling for en flygfantast.

'."f--‘\j'&;"; \_hg‘, .«{\'»}"f’w‘ 7

-
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Mogens Erdrup med verdensrekordmodellen ME-14 fra 1940
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Henning Jonsson

fick sitt modellflygintresse genom Flensted-Jensens bok 1935. Jons-
son ir beromd for sina ortodoxa segelmodeller, som alltid har et
gemensamt drag: de r enkla att bygga. Negativ pilform har han
ingenting emot och han generar sig inte for att placera en dieselmotor
upp och ner. Hans moci:ll » Jokum» har gjort stor lycka och bl. a,
byggts i hundra exemplar inom Sportflyveklubben 1 Kopenhamn.

Den forsta flygande rea-modellen i Danmark svarade Jonsson
for. I Svrigt ir han en hingiven linflygare, och hiller styvt pi att
linstyrning ir nigot som inte minst ur propagandasynpunkt kom-
mer att fora modellflyget framit.

Modellflygning ir hans stora intresse och segel- eller motorflyg-
ning bryr han sig inte etr dugg om.

Til hgjre Poul Rasmussen med sin kopi af Henning Jgnssons Pelikan.
Herunder Tage Hansen med en af Danmarks fgrste dieselmodeller TH
Det er originalmodellen (ogsa af Tage) fra 1945 med dansk Monsun di

L

Tage Hansen

ar globetrottern bland danska modellflygare. Han har tivlat pi Eaton
Bray 1 England, i Fraunenfeld i Schweiz, i Haag och minga andra
platser. Ar 1948 var Tage byggledare vid en kurs i Arosa i Schweiz.
Som 14-aring byggde ,Tage sin forsta modell 1935 och kan dir-
med rikna sig som en av pionjirerna. Massor med modeller har han
byggt men han har endast deltagit i relativt fi tivlingar. Som klubb-
organisator har han utriteat ett gott arbete inom Nyborgs Modelfly-
veklub samt dven varit distrikisledare for Fyn. |

_Ett tag var Tage hingiven segelflyget och lade sig till med ett C-
dlp(llorllix, men numera ir han fullkomligt ndjd med ate flyga med
modeller,

Kan nogen hjalpe med at lane mig et foto med Henning Jagnsson p& ??? - EK
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Aage Host-Aaris

— fodd den 3 maj 1891 — ir Danmarks ildste och kanske mest
aktive modellflygare. Trots att han byggde sin forsta modell sd
sent som 1940, har han deltagit 1 icke mindre dn cirka r5o-<dvlingar
och 1 ungefir 1/3 av dessa har han segrat. Man kan nog dirfor utan
vidare beteckna honom som en av Danmarks mest erfarna tivlings-
flygare. Flerfaldiga ginger har han representerat Danmark i langs—
kamper. |

Host-Aaris’ modeller har alltid varit i en klass for sig, bdde vad
betriffar konstruktion och byggning. Han har deltagit 1 dtskilliga
byggtivlingar och wvunnit icke mindre #n ett 20-tal forstapriser.
Host-Aaris’ modeller ir sillsynt lickra och det torde vara yteerst fa
modellflygare som kan fi sina modeller si eleganta, Modellerna hal-
ler han alltid i fint trim. Att trimma natten fore en tivling skulle
han aldrig drébmma om — hans modeller ar firdiga for tivling
minga dagar innan slaget skall sla.

Til hgjre Hast-Aaris med sin smukke A-2 model
ved DM i Beldringe i 1953. Foto Erik Knudsen.

Herunder Hgst en gang mellem 1945 og 1948
med en klasse A-3 model
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Carl Johan Petersen

kinner inte si minga till, diremot CALLE, en av OMF:s stora
kanoner. Ocks3 han inspirerades pi sin tid av Flensted-Jensens bok,
men f&rst 1940 kom han sig £6r att borja bygga. Alla slags modeller
har han byggt och flera har utgivits i byggsats av Dansk Modelfly-
veindustri i Odense, Wakeficld behirskar han bra, men f. n. lockar
nog F-modellerna mest. Hans dieseldrivna flygande vinge Calle-13D

(presenterad i Hobbyboken 1950) hor till hans mest kinda konstruk-
tioner, - '

_Calle har deltagit i minga tivlingar — hur minga vet han inte
sjilv.— men mdnga har han i alla fall vunnit. Trots modellflyge-
rict har han hunnit med sina studier och tituleras nu sedan nigra
ar for byggnadsingenjor,

Til venstre ses Calle med sin Calle 5 fra 1943, som han
bestod eliteflyverprgven med. Det betgd 3 starter over 6
minutter samme dag.

Herunder et steerkt hold fra OMF:
Det bestar af fra venstre de herrer Hast-Aaris, Mogens
Erdrup med sin ME-14 og Calle .

Formodentlig OMF s hold til en bykamp i 1945 mel-
lem den svenske klub ”Vingarna” og OMF’s steerke-
ste hold.
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Kurt Rechnagel

ar ett av de verkliga modellflygissen pd Sjilland. Hans produktion
dr allsidig och beharskar allt frin flygande vingar till inomhusmo-
deller. Uppdt 300 modeller har han hunnit med i sitt unga liv och
hans mest beromda modell ir »Diogenes».

Trots flitigt flygande har han iven hunnit med klubbarbetet och
fort fram MFK »Karos» till en ledande stillning. Eftersom Rech-
nagel ir en generGs natur har han delgivit sina kolleger och kon-
kurrenter alla sina ron och erfarenheter, inte minst genom artiklar
i fackpressen.

Til venstre:

Kurt Rechnagel med sin flyvende vinge i klasse A-3.
Den deltog i Dansk Modelflyve Forbunds sommer-

lejr i Tranum i 1946, hvor den flgj vaek i en termik-
boble.

Herunder:

Rechnagels mest kendte model KR-21 Diogenes,
som konstrueredes i 1944/45 som klasse 9 (senere
klasse A-3) model med moderne Sigurd Isacsson
profiler.

Var i mange ar herefter den mest anvendte A-3 mo-
del i Danmark. Utallige er bortflyvningerne i ter-
mik . Termikbremsen vandt fgrst indpas i Danmark
omkring 1950.

Ogsa i dag bygges den og ger sig steerkt geeldende
ved oldtimersteevner .

Modellen herunder er bygget af Frank Dahlin. Den
er forsynet med termikbremse.
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Jorgen Surlykke Petersen

1 vardagslag SP, dr en obotlig experimentator. Flygande ankor har
han haft ett gott 6%3 till och var den forste som med en sidan lyc-
kades avligga elitflygprov. Tandemplan och flygande vingar vet
hgn ocksi hur de skall byggas och flygas. Till Danmarks relativt
faraliga skara av inomhust)[ygarc kan han ocksi rikna sig.

Mest berémd 4r SP:s »Olhunden» vilken liksom »Grimponimus»
och »Mads» fitt dran att bli byggsatser.

SP dr ocksd en duktig organisatdr, och det var han som kom

upp med idén till distriktsindelning. Givetvis blev han sjilv distrikts-
ledare pd kuppen.

Herover til venstre ses SP’s keempe-
—— | model. Billedet er formentlig fra en
sommerlejr i Bjergsted bakker.
Foroven til hgjre SP med en af sine
legendariske andemodeller. Flyve-
pladsen er formentlig Beldringe.

Til venstre ses SP ved Wakefieldkon-
kurrencen i 1950 pa Jami-Jarvi i Fin-
land.

Ved siden af ham ses den ogsa pibery-
gende norske modelflyvepioner Ha-
rald W. Orwin.

SP flgj modellen veek i en skov i en
god farste start, s hans placering
blev ikke seerlig god.

Ngjagtig samme skeebne ramte Calles
model, som blev proxyflgjet af en fin-
ne Olavi Lumes.
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Eventuel sammenslutning af modelflyveunionerne.

Tilbage i marts blev der pa initiativ af formanden for RC-unionen, Allan Feld, foreslaet en drgf-
telse omhandlende en eventuel sammenslutning af RC-unionen, CL-unionen og FF-unionen.
Herom var DMV uvidende, eftersom vi ikke bliver anset for veerende medlem af Dansk Model-
flyve Forbund. Det er selvfglgeligt ikke korrekt, hvilket senere, efter indsigelse, blev beklaget af
DMF.

Efterfglgende har undertegnede den 21. juni deltaget i et strukturudvalgsmgde sammen med re-
praesentanter for de gvrige 3 unioner. Som resultat af disse drgftelser er der udferdiget et oplaeg,
der opfatter dels en tekst, dels et organisationsdiagram. Diagram anfart efterfalgende. Oplaegget
forela medio august.

Inden naste mgde den 10.10. i strukturudvalget skal oplaeget vendes og drejes pa et bestyrelses-
mgde primo oktober. Strukturudvalgsmedet skal, eventuelt efter mindre justeringer, resultere i et
endeligt oplaeg, som de respektive unioner og DMV sa skal tage stilling til pa de kommende
landsmeader.

Safremt kareplanen holder, vil vi orientere vore medlemmer sa detailleret som muligt inden
landsmgdet i marts 2008, hvor vi sa skal tage stilling til om DMV vil veere med eller ej. Ifglge
oplaegget forbliver vort kontingent uendret kr. 170,-

Frede Juhl

Repraesentantskab

Til og med 2010
Bestyrelse

Ad hoc ) .
- udvalg ' @
Til og med 2010

[ | |

RC FF CL SPORTS
ELITE ELITE ELITE UDVALG
Veteraner
I/S Meodel -

flyvenyt

r__

Fra og med 2011

Fra og med 2011

Veteraner
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Uddrag af hvad der ma vere det farste DMI katalog fra 1939 eller 1940 lige efter at Sv. Herborg (senere Sv. Greig) havde overtaget Model Materiale, Tarm.
Kataloget er pa i alt 8 sider med balsa og fyrrelister, beklaedningspapir, dope osv.



