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SMFF-ledaren

dsten har kommit fram till den
H morka drstiden d det ar dags att

planera for de nya projekten. For
ett decennium sedan var ju byggandet
vinterns enda ndje. Dagens situation 4r
en helt annan, vi flyger inomhus och vi
flyger med ny teknologi som inte fanns
dé. Dirmed 6ppnas nya mojligheter for
att bedriva ungdomsverksambhet for det
ar alltid bra vider i en inomhushall.

Idrottslyftet dr en satsning frin
regeringen pé idrotten for att f flera
ungdomar att borja samt att idrotta
lingre upp i &ldrarna. Denna satsning
ger klubbarna mgjlighet att ansdka om
bidrag for projekt som framjar dessa
mal. Mer information finns pd www.

flygsport.se. Genom att ansdka om
projekt, kan klubben fa mer pengar till
verksamheten. M6jlighet ges dd att prova
ny verksamhet som klubben annars inte
har ekonomiskaméjligheter att prova pa
utan att dventyra dess ekonomi.

Inom flygsporten kommer det att tas
fram en handlingsplan for att rekrytera
flera tjejer som ledare for aktiviteter och
organisation. Det kommer ocksé tas
fram ett utbildningspaket for att vi skall
kunnahéjakunskapen i foreningsteknik.
Detta kommer att stirka klubbarna och
SMFF. Kunskap ger styrka.

Utformningen av SMFF:s hemsida har
diskuterats linge, bland annat pa de in-

teraktiva sidorna. Riksidrottsférbundet
tar just nu fram helt nya program for att
gbra hemsidorna enklare att arbeta med
och nya utseenden. Inférande kommer
att ske under nista ar. SMFF:s mal dr att
hemsidan ska bli mer innehéallsrik och
att fler ska kunna publicera pé nitet si
att det verkligen blir vart forum.

Det 4r dags for klubbarna att fundera
pé motionerna till forbundsmétet nésta
ar. Datum ir 6 april 2008.

Bengt Lindgren
Ordférande
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Teknisk data

Langd 654mm

Bredd

120mm

Hojd 120mm

Huvudrotor Dia. 725mm

Stjartroder Dia,

156mm

Utvaxling 1:10-15:4.4 -

Vikt

7509 .

MiniTitan E325 dr en avancerad eldriven helikop-
ter som Du kan flyga med néstan overallt. Oavsett
om Du ar en avancerad 3D pilot eller s6ker en
helikopter med stabila flygegenskaper sa hittar
Du det i MiniTitan E320.

- Separat drivsystem for stjartrotorn ARF - Almost ready to fly

« Dubbel kontroll-link for stjartrotorn

- Enkel att stalla in for olika flygstilar: nyborjare eller 3D
« 120° E-CCPM kontrollsystem

. Autorotationsenhet ar standard

- Motorn monterad framfér huvudrotoraxeln

. Acken monteras hogt fér optimal prestanda

« Full lagerhélining av reservdelar och options!

72.TT8070
TG-7000 Avancerat SMM
Gyro Prisniva: ca 1695:-

72,T78072
TG-6000 Piezo Gyro
Prisniva: ca 795:-

ca 245:-

A R T i Frod

Bjdrred Skane Hobby .................. 046-247114
~ Eksjo Hoglandets RC Hobby...0381-14474
- Eskilstuna RC Hobby Eskilstuna.....016-121218
~ Falun KB's RC HODDY . coviivcorves 023-25866

_ Goteborg  Hobby FCENLET wovvrrrrrrrrrars ..031-126220
Toys Leksaker ..........c..... 031-459401

Karlskoga JK’'s Hobby.................. 0586-58420

_ Klippan Hobbygarden ................. 0435-10322
Kristianstad Havannamagasinet ....... 044-210839

Lidkoping RCWebshop...........c....... 0510-21510

~ Linkoping Power Toys AB............... 013-127470

~Lulea RC Elektronik.

Norrkopmg Lekhuset..... ...011-287070

-
72.TT8131 C0915 Microservo

for stjartrotor, Prisniva: ca 285:-

72778117 C1016 Microservo
for Gvrig styrning, Prisniva:

40,TT4710-A10 MiniTitan ARF, prisniva: ca 2095:-
40,TT4710-A11 ARF, m/motor ESC, prisniva: ca 2995:-
40.TT4710-A12 ARF plus, inkl, 11.1V LiPo prisniva: ca 4495:-
40,TT4710-A13 ARF plus, ej ack, prisniva: ca 3995:-

KIT - Byggsats

40,TT4710-K10 MiniTitan KIT, prisniva: ca 1595:-
40.TT4710-K11 KIT, m/motor ESC, prisniva: ca 2395:-

72178130
DS0606 Digitalt Servo. Ett maste
fér den krasne 3D-piloten.
4.8V-6.0V 0,058sek 5,3 kg.
Prisniva: ca 1145:-

RadfostyrdModel/sporr #9

Nykoping  KHs Bilshop AB............0155-288371 16-sidor med det senaste inom RC!

Orsa Magnus Cykel & Motor..0250-41257
Stockholin  Bjornes Garage ... ...08-7684710
Cargel Racing.,....... 08-7204004
Hobby magdsmet \B ...... 08-7748484
Karby Déck & Fritid.....08-51011392
Wentzels Hobby...o......iwe 08-240790
Stromstad  Kjells Lek & Hobby.........0526-61420
Sundsvall  Lekplaneten .......c...........060- 158700
Séffle Brio butiken... 0533-14594
Umea Umed RC ....ocoveinecieinnnn.090-130264
Uppsala Rynos Hobbyshop .........018-135700 Thunder Tiger katalog 2007
Orebro Full Kontroll.....,.....‘..4....019 312256 308-sidor radiostyrt!

ey

www.carrocar.se
Distribueras av Carrocar AB + Sverige * info@carrocar.se » Aterforsaljare sokes pa vissa orter




"De 3 képta méi-
vakterna lamnar
motet...”

Senaste nytt fran SMFF:s styrelse

fter sommaren har styrelsen haft
E ett méte och arbetat fram rikt-
linjer och beslut for deltagande i
méssor med mera under 2008. Foljande

fragor av allmént intresse har styrelsen
diskuterat:

Hur skall VO sport fritid

hobby arbeta och verka?

- Skall det delas ut priser till bésta
modell pa de stora evenemangen for att
stimulera?

- Skall de bésta artiklarna och skri-
benterna i Modellflygnytt premieras
sdrskilt?

Arbetet med jubileumsboken pagér
for fullt och vi ndrmar oss stadiet da vi
kan sammanstélla allt material till ett
utkast. Materialet 4r mycket intressant
och kommer att belysa olika delar av var
omfattande historia.

Ordféranden for Lunds radioflyg-
klubb, Thomas Johansson, kontaktade
styrelsen for SMFF och bad om hjilp
att reda ut situationen i klubben. I ett
forsta skedde besokte jag och Lars Nils-
son klubben tillsammans med Bengt
Stibner fran Skénes Flygsportsférbund.
Denna kvill den 10 september infor-
merades klubben om var SMFF stér.
Upprinnelsen var att man i generella
ordalag anklagade SMFF for att hota
klubbfunktionérer att klubben skulle
uteslutas om man inta anmélde flera
medlemmartill SMFE. SMFF hotar inte
och ingen i styrelsen beter sig pa detta

SMFF har fatt en skrivelse
fran Lunds RFK efter det
extra klubbméte som sty-
relseniklubbenkallade till
i slutet av oktober.

Vid detta méte visade det
sig att RCFF ordférande
genom att betala 3 personer
forsokte ta over klubben till
formén for RCFE. Ut6ver
dessa3 personer fanns ocksé
2 fullmakter, varav en fran
Ove Nielsen sjilv. 1 sam-
manhanget ska hir papekas
att Ove Nielsen, ordforande i Svenska
RC-flygforbundet, tidigare blivit
utesluten pga underlatenhet att betala
heladen faststillda medlemsavgiften
till Lunds RFK.

SMFF ser allvarligt pa detta, da
RCFF genom sitt agerande, som i
vissadelarkan upplevas som hot mot
enskilda personer och styrelsemed-
lemmar, &rmycket obehagliga samti-
digtsomdetta agerande tyder p4 brist
pé kunskap, eller asidoséttande av
géllande foreningsdemokrati. SMFF
styrelse vill uppmérksamma alla
klubbar om att man finns tillging-
liga om ndgon annan klubb skulle
komma att uppleva négot liknande.
Héndelsen 4rrapporteradtill Svenska
Flygsportforbundet och RF.

SMFF
Styrelse

sdtt. Vidare sa konstaterades att klub-
ben gjort en del fel i sitt handldggande
av vissa beslut. Dessa beslut var tagna
och registrerade pa felaktiga grunder.
SMFF representanter rekommenderade
klubben att halla ett extra arsmote for
att klara ut alla oklarheter. Vi i styrel-
sen hjilpte till med forberedelser samt
att formalian skulle bli ratt. Vi ldgger
ingen virdering pa vad som beslutas
inom klubben sa linge som det som
beslutas dr formellt korrekt. Styrelsen
skickade ned en erfaren motesord-
forande, Bengt-Olof Samuelsson som
ofta har hallit i SMFF:s forbundsméten.
Bengt-Olof har mycket god rutin pa att
leda denna typ av méten pa ett neutralt
sitt. Motet besoktes ocksa av Svenska
Flygsportférbundets representant, L G
Arvidsson. Ovriga ndrvarande var Lars
Nilsson och jag for att stétta och hjilpa
till med formalia.

Efter ett inledande virrvarr med olika
formaliafrdgor kom motet till sakfragan
och man kunde fatta nédvéndiga beslut.
Motet gav vidare den egna styrelsen en
hel del fragor att utreda och att till ordi-
narie mdte ta fram forslag for beslut pa
definitioner av medlemskategorier som
leder till att man maste dndra stadgarna.
Stadgarna skall skickas in till SMFF for
yttrande och godkédnnande. Styrelsen
avvaktar i drendet.

Styrelsen bedriver en kontinuerlig
omvirldsanalys och jobbar med frigor
som Virdegrund, Krishantering och
Massplanering. 2008 kommer vi bland

Lund 2007-10-24

Rapport frain Extra Klubbméte for
Lunds Radioflygklubb, (eller hur
RCFF forsokte kapa en SMFF-
KLUBB)

Styrelsen for Lunds Radioflygklubb
kallade sina medlemmar till extra
klubbmoéte 2007-10-21 med anledning
av konflikt mellan ngra medlemmar
och styrelsen.

Nérvarande fran Svenskta Flygsport-
forbundet: Lars-Goran Arvidsson

Fran SMFF: Bengt Lindgren, Bengt-
Olof Samuelsson och Lars Nilsson.

LRFK: 16 medlemmar varav 8 bestod
av fullmakter.

Vid samlingen infér métet méttes
deltagarna i foajén av tre for oss okdnda
personer som sade sig tillhtra LRFK.
Vid métets borjan vill de med dubbla
medlemskap i SMFF och RCFF att
de nytillkomna medlemmarna skall
ha rostritt vid motet. Syftet med detta
synes vara att RCFF skulle fa dvertag
o6ver SMFF i den hir konflikten inom
LRFK. De tre nya hade med sig bevis pa
attde hade betalt klubbmedlemsavgift pd
395:- medinbetalningsdatum2007-10-17.
Klubbmedlemsavgiften motsvarade ej
den avgift pa 725:- som hade faststiillts
pa LRFK klubbmoéte 2006-03-23 for
ar 2007.

annat delta i Vildmarks- och Aventyrs-
méssan i mars manad i Stockholm samt
Nordstan i Goteborg.

Styrelsen har startat en utredning om
organisation och service till klubbar och
medlemmar. Anledningen till detta dr att
vivill haenklar strategi nér var personal
om nigra dr gar i pension. Styrelsen kin-
ner ju till att detta kommer att ske, sé det
giller att planera och veta vad som kom-
mer i framtiden och dess konsekvenser
rorande vér service.

Styrelsens ndrmaste framtid kommer
att domineras av budgetarbete och avslut
av ar2007. Styrelsen kommerinomkort fa
pasitt bord att hantera framtida ledarfor-
sOrjning inom klubbarna och i samtidigt
skall vi jobba med jamstélldhetsfragor
och belysa dessa och dess inverkan pa
modellflyget.

Flygsports styrelse jobbar med nagra
intressanta fragor inom hur och varfor
man blirledare inom flygsportochhurett
intresse fods for varunderbara sport. Det
ligger pa bordet ett uppdrag att ta framen
ledarutbildning som syftar till att starka
klubbarna och klubbarnas ekonomi med
avseende pa rekrytering och medlems-
vardav de yngre medlemmarnasé att man
far behalla dessa lingre upp i ldrarna.
Modellflyget fyller en friskvardsfaktor i
samhillet och 4r en viktig del av den sa
kallade motionsidrotten. Inom FSF pa-
gér ett arbete mot eliten ocksa och detta
kommeratt presenteras senare under aret
eller i borjan av 2008.

Bengt Lindgren

Ordforande Bengt-Olof Samuelsson
som ledde métet papekade for de nytill-
komna att styrelsen i LRFK inte hade
haft mojlighet att godkidnna dem som
medlemmar dé inbetalningen hade kom-
mit sa sent att styrelsen inte hade ndgon
vetskap om inbetalningarna.

Vid kontroll efter det extra klubbmo-
tet av bankkonto visar det sig att deras
medlemsavgifthade betalats 2007-10-17,
det vill siga endast ndgra fa dagar fore
det extra klubbmotet men efter det att
kallelsentill klubbmétet hade skickats ut.
Inbetalningen hade, for alla tre, gjorts av
Ove Nielsen, ordforande for RCFF.

Under motets ging protesterade en av
de nytillkomna hogljutt mot att de inte
fick rosta och ifragasatte dven motesord-
forande Samuelssons sitt att leda motet.
Utbrottet foranledde att ordféranden
maste beordraden uppbrusande personen
attlimnamotet, for att detta skulle kunna
fortsdtta under ordnade forhéllande. Fal-
lande ilskna kommentarer om métets
ordférande och brist p& demokrati reste
sig de tre nytillskotten och gick.

Efter detta intermezzo kunde motet
héllas i god ordning. Resultatet av det
extra klubbmotet var att det enbart ska
vara tillhorighet till SMFF som &r grun-
den for att fa flyga inom LRFK och pa
dess flygfilt.

Thomas Johansson
Ordforande, Lunds RFK
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Senaste om 2,4 GHz

Viharsedanférranumretav
Modellflygnytt fatt lite mer
informationbland annatvia
kanalerinom FAl och nagra
aterforsaljare av dessa an-
laggningar i Sverige.

batt och éven viss lobbyverksamhet

betriiffande anvindandetav 2.4 GHz
for modellflygverksamhet. Bade féroch
emot. Vibevakar detta och héller ossin-
formerade om utvecklingen och kommer
att ge information om detta fortlspande
till vara medlemmar i SMFF

Vi har ocksa fétt information om att
Futabas anlidggningar dr testade och
godkinda enligt de gillande normerna
ochir godkinda for modellflygibl a Sve-
rige. Futabas anlidggningar har fullgod
riackvidd och hariettav viraegna, prak-
tiska, prov visat sig ha rickvidd upp pa
upp till ndstan 4 km under gynnsamma
forhallanden. Som simst var réckvid-
den minst 800 meter, med mottagaren
placerad direkt pA marken, en grisyta,
och sindaren i normal "maghojd”.

Betriffande Spectrum DX-7 har vitill
slut fAtt lite ny relevant information. Vi
vet att ytterligare minst en anliggning
har testats i Sverige, en EU-version, som
visade sig ha uteffekt inom de tilldtna
griansvirdena. I samtal med general-
agenten har det framkommit att det &r
endast version 2712, dvs helikopterver-
sionen, (som nu #ven tillverkas fér den
europeiska marknaden), som har den
ldgre och godkénda uteffekten. Version
2710, flygplansversionen, har dnnu inte
tillverkats i en godkind Europaversion.
Vilken version man har kan man endast
se pa framsidan pa sdndaren, ldngst ner
till hdger, som antingen har en helikop-
tersymbol eller en flygplans symbol.
(Se bilder).

Den godkinda europaversionen,
(allts& endast helikopterversionen) har
mirkning innanfér skalet pé dels pd en
IC-krets, r6d lapp med ett ”E”, och pa
slutsteget; vit lapp med "EU”. Vi tackar
for detta eftersom det tidigare inte kun-
nat skilja USA och EU versionerna ét.
Men man madste alltsd dppna sdndaren
for att se detta!

Vi har dven tillskrivit Horizon som
producerar Spectrum for att fa svar pd
véra medlemmars fradgor om DX-7, men
har #n s ldnge inte fitt nagra svar. Vi
hoppas kunna f& mer information om
detta till ndsta nummer av MFN.

Tillsvidare vill vi dterigen rdda véra
medlemmar till forsiktighet géllande
inférskaffande och anvindande avde 2.4
GHz anliggningar som misstanks ha for
hog uteffekt och att ej “mixa” moduler
ochsindare av olika fabrikat sdvidainte
justden kombinationen har en dokumen-
terad utprovning och godkinnande for
anvidndning inom Sverige.

Pelle Scherdin
Sdkerhetsansvarig

Intermuinneill pagdr det en viss de-
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Gott om folk vid
flightline. Detvar
lika tatt packat i
télten. Foto: Ste-
fan Jonsson

Jet Power Die Messe 2007

tidningen Jet Power anordnade sin

modellflyemiissa for jet-modeller. Det
var andra 4ret i rad som vi samlade ihop
ett ging modellflygintresserade gubbs
och lastade in oss i ett Ryan Air-plan
fran Skavsta till Diisseldorf. Dirifrin
hyrde vi en rejil minibuss som tog oss
till mélet.

Som vanligt var arrangemanget forlagt
till den idylliska sportflygplatsen Benge-
ner Heide intill kurorten Bad Neuenahr,
Ahrweiler. Genom ett kontrakt med flyg-

Ifir vardetfemte gdngen som den tyska

platsenhar Winfried Ohlgart pa tidningen
Jet Power siikrat ytterligare ett antal ars
Jet Power Messe:n.

Det som méjligen skulle kunna for-
anleda en flytt 4r det stora intresset fran
bade modellflygare och foretag som
vill vara med och det allt stérre antalet
askadare.

I &r var det drygt 15000 besdkare
forutom de 183 piloterna och represen-
tanterna for de 85 foretag fran 13 ldnder
som var pd plats under de tre dagarna
som maéssan pagick.

Utstéllarna hade tva stora télthallar
med 2800 m? att samsas pd och det
fanns flera foretag som hade med sig
egna mindre tilt som stod uppstéllda
pa omrédet.

Proffsigt arrangemang igen
For att halla sA manga ménniskor pa gott
humér krivs det en ganska omfattande
apparat med serveringar och bekvim-
lighetsinrittningar. Det dr nigot som
tyskarna dr bra pa! Mat och dricka fanns
i 6verflod och stillen att géra plats for
mer fanns det ocksd gott om.

Winnie, (Herr Ohlgart) har en viltrim-
mad stab pa 14 personer som ser till att
allt kommer pa plats och att allt som har
parkering, entré, flightline, utstllnings-
hallarna mm fungerar som det ska. Sjilv
hade Winnie raknat ut att han gatt minst
78 km pa filtet.

Flightline

Upplédgget pa Jet Power, Die Messe, édr att
flygprogrammetérindelatipresentations-
slots for foretagen och deras produkter.
Det var 53 olika foretagsteam som var
anmdlda till flightline under de tre da-
garnas flyguppvisningar. Naturligtvis
hade de stora drakarna lagt beslag pé
savil toppiloterna som de biista tiderna
men jag tror att alla fick en chans att
visa sina prylar. Flera modeller flogs
bade for att visa sjélva modellen och fér
motortillverkaren.
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En del nojde sig inte med att flyga lagt! Foto: Stefan Jonsson

DeHavilland Comet under en stilfull forbiflygning. Foto: Stefan Jonsson

Sakert i luften

Det som imponerar mest trots alla
snygga modeller och kraftfulla motorer
ar den skicklighet som piloterna visar.
Det intriffade ett fatal missdden under
hela helgen och endast tvd av dem var
riktiga krascher. Annars var det ett par
nddlandningar med landstallsproblem
och en motorbrand som var de mest
spektakulira.

Savitt jag vet s& intriffade inga all-
varliga stérningar i RC-tekniken heller,
varken med 35MHz-anldggningarna el-
ler de nya 2,4GHz-anldggningarna som
anvindes av ndgra team.

Att forsoka redovisa alla modeller
som flogs &r inte 16nt. Det skulle kréiva
en hel tidning.

Men négra high-lights kan jag ridkna
upp @nda och dé dr det frimst nagra av
de mest imponerande skalamodellerna
jag tinker pé.

Magnifika modeller

Peter Michel var dér i ar igen och flog
med sin imponerande Airbus A380 och
som séllskap i luften hade han en modell
av det forsta serietillverkade jetmotori-
serade civila passagerarflygplanet, De
Havilland Comet. Bdda modellerna gav
ett hirligt skalaintryck i luften och flogs
lugnt och sikert.

Inte lika lugnt kdndes det nidr AMT-
teamet fran Holland skulle fiyga sinudda
skalamodell av enstjirtlos Blohm & Voss
P-215.02. Modellen var alldeles firsk
och flygegenskaperna hade inte provats
ut riktigt. Efter en lugn och forsiktig
kvillsflygning sa lyckades piloten landa

modeliflygnytt nr 5 2007

modellen pa grisstriket ndstan oskadd.
En vingspets gick av men det sig ut att
vara en enkel reparation.

I ar fick jag i alla fall se Thomas
Gleissner flyga Airworlds lickra Gripen-
modell. Det var fortfarande enbart Air-
world som visade upp en Gripen-modell
men som den flog borde fler borja visa
interesse for Gripen. Kanhinda behévs
det fler exportframgangar fran Saab for
att 6ka intreset.

Tvé andra riktigt vackra modeller var
den stora Me 262:an frin Grumania
Jet Models och en Fouga Magister fran
Aviation Design.

Generelltsd holl modellernaen mycket
hog klass vilket dr att véinta eftersom det
handlar om uppvisningsmodeller med
rejil sponsring.

Pa tal om sponsring s& finns det en
produkt som lanseras mycket intensivt
i flygsammanhang och det 4r Red Bull.
Det imponerande uppvisningsteamet
med Robert och Sebastian Fuchs och
deras Airworld Bae Hawk fanns pa plats
i &r ocksd med modellerna lackerade i
Red Bulls fiarger. Uppvisningen som de
genomfor med sina modeller dr i absolut
toppklass dven jaimf{ort med vad man kan
fa se pa en flygdag i fullskala.

Nya prylar

Som vanligt presenterades massor med
nyheter pa flightline och i utstillnings-
tilten. For den som é&r intresserad av
RC-modeller for jetmotordrift finns det
numeraettomfattande utbud av modeller,
motorer och tillbehor.

Skala-helikoptrar fran Heli Factory. Foto: Stefan Jonsson

Speciellt pé elektroniksidan har det
kommit ménga avancerade tillbehor for
atthojasidkerheten. Den utvecklingen har
till stordel drivits framav jetmodellflyget
och de stora aerobatic-modellerna. Nu
kommer det fram bra prylar som ligger i
prisnivaer som gor dem intressanta dven
till enklare modeller.

Jag maéste erkiinna att jag inte har sa
bra koll pd vad som ar nytt eller inte
bland modellerna och motorerna. Det
fanns ndgra uppenbara nyheter som
till exempel en ny turbopropmotor fran
JetCentral som verkade vettig bade vad
giller prestanda och pris. Axeleffekt fick
jag inte fram men den bygger pé den lilla
60N-motorn Super Bee och en komplett
sats kostar ungefar 3700 €.

Graupner bygger vidare pé sin G-Boos-
ter-serie och verkar ha stor framgang med
den, atminstone i Tyskland. Vart eget
svenska bidrag fanns pé plats i ir ocksd
med Hawk Turbine motorerna bade i egen
monter och i ett par jitteldckra Flash-mo-
deller som flogs 1 uppvisningsprogrammet.
Anders Wikman berittade att intresset
for motorn 6kat och att produktionen nu
kommit igAng ordentligt.

Jag hittade ett par intressanta nyheter
pa RC-styrningssidan. Den ena var en
vidareutveckling av RRS, Redundant Re-
ceiver System, frdn Power Box Systems.
Den nya Power Box Royal innehaller
det mesta frdn Power Box Champion.
Royal har 7 ingangar och 26 utgangar
varav fem grupper om fyra utgdngar med
ServoMatch Control. Till detkommernu
ocksa attallasjuingdngarna dr dubbla for



Airbus A350
byggd av Peter
Michel. Foto:
Kjell Stenbom

Invigningen
forgylldes av
traktens vind-
rottningar. Jet
Powers "pappa”,
Winfried Ohlgart,
haller i mikrofo-
nen. Foto: Kjell
Stenbom
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att kunna kopplas till tvd separata mot-
tagare. Sjalvklart klarar den bade NiIMH
och LiPo-batterier pd upp till 7,4 V. Vi
véntar pa mer detaljerad information om
den fran Power Box.

Engel RC-Elektronik har ocksd méinga
bra tillbehér pA RC-sidan. Vi ser inte sd
mycket av Engels prylar hir hemma men
det kanske kan dndra sig. Nu har Engel
tagit fram ett dubbelfrekvens-system for
Futabas FC sidndare och Graupner/JR:s
mc- och mx-sindarserier. P4 séndaren
tillkommer en sirskild HF-modul somer-
sitter den befintliga. Den nya HF-modlen
har dubbla kristaller samt en switch som
skamonteras pé sindarens framsida. Till
skillnad frAn de andra systemen som finns
frén Emcotec och ACT Europe sa skiftar
inte Engels system frekvens automatiskt
vid mottagningsproblem. Det &r istillet
uppbyggt sé att man har en huvudkanal
och en reservkanal som man kopplar
over till om man upplever en stdrning
pé huvudkanalen.

Modellbau Senn fran Schweiz hade en
kul grej som visett forsok till tidigare. Ett
par videoglasdgon som visar live video
fran en kamera monterad i en RC-modell
t ex. Det som var lite extra frint med det
hér systemet var att det sitter sensorer i
glas6gonen som kénner av huvudrorelser
ochoverfordemtill kameran som drrorlig
via servon. S& nir man vrider huvudet at
vinster sa foljer kameran med.
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2,4 GHz trycker pa
Graupner presenterade sitt nya 2,4
GHz-system som heter IFS, Intelligent
Frequency Select. Systemet kommer fran
USA och heter Extreme Link. Graupner
har ett utvecklingssamarbete med det
amerikanska foretaget och har tagithand
om marknadsforigen i Europa under
Graupnernamnet IFS.

I veckan efter Jet Power vintades den
forsta stora sdndningen med sdndarmo-

Tummen upp fran piloten i en magnifik Hind, attack-helikopter. Foto: Stefan Jonsson

duler till bland annat mx-22 sindarna
och alla varianter av mottagarna. Sén-
darmodulerna till mc-serien kommer
senare i vinter.

ACT Europe kontrar med ett eget 2,4
GHz-system forattinte missamode-taget.
Avenomanvindningen av den hdgre frek-
vensen innebdr méanga nya mojligheter
pekar 4ndd ACT pé att man dndé mdste
vara aktsam med i vilken radiotrafiks-
miljé man flyger. Det gamla beprovade
35 Mhzbandet och den tekniken erbjuder
fortfarande, med lite ny teknik, en siker
miljo for RC-flygning.

Det finns fler saker pa géng nir det
giller vidareutveckling av RC-tekniken.
Weatronic har inte hoppat pa 2,4 GHz-
tiget 4n men har grejor pd gang som
kanske ér klart under nésta ar.

Planer for ndsta resa
Nu borjar planeringen for néstaresa. Det
dr stor risk att det blir ett besok dven pa
Jet Power 2008. Men det kanske blir en
lang bussresa hela vagen istillet. Med lite
sparsamhet under aret sé skulle mankan-
ske kunna lasta pa nagot kul och ta med
hem. Det siljs ganska friskt i mésstilten
och det gér att gora fynd.

Kjell Stenbom
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Foto: Bengt Aliman

Rapport fran RC-oldtimer-
traffen i Eksjo 7 oktober

u har det hint igen, vi fick en
fantastisk dag med vackert ok-

toberviider, svag vind samt en
viicker molnhimmel som gjorde att véira
oldtimermodeller uppvisade sin skénhet
som bara dessa kan goéra,

Cirka 10-talet modeller var represen-
terade. Somvanligt si flogs det, diskute-
rades modellflyg, fikades samt sedvanlig
korvgrillning tills det brjade skymma.
En och annan nyfiken uppenbarade sig
ocksi for att beskida vara modeller, Vi

AKM Cup 2008

AKM inbjuder till Open
Rubber och Open Glider

Cupcn skall bestd av tre tdvlingar
dédr podngen sammanriknas enligt
skalan 50, 45, 40, 37, 34, 31, 28, 25, 22,
19,16, 13, 12, 11 osv.

Vad iir en Opentivling?

Man kan tdvla med vilken modell som
helst. Den skall flygas efter de regler,
som fanns niir modellen konstruerades.
Det betyder att man i Open Rubber flyger
med den gummivikt och i Open Glider
med den linldngd fér vilken modellen
var konstruerad. Modellen méste éver-
ensstimma bade i konstruktion och i
malerial med originalritningen. Markstart
Kommer ej att tillimpas i Open Rubber.
Den tiivlande skall kiinna till reglerna or
den modell han anviinder.

T ——— AT

iir inte sa strikta i vir klubb si en och
annan modell av lite modernare stuk
syntes ocksa, Med denna dag i minnet
Kiinner vi att vi kan vintra inmed allt vad
det innebiir med bygge och dylikt.
Kolla vir hiilsningsbild till er alla
som finns pd adressen:
http:/fweb.telia.com/~u38106478/0T
okt07.JPG
Hélsningar, "Molnens brider”
ur Hiiglanders MFK
Bengt Ahman

Ekipageregler

Deltagare ir flygare och modell som
en enhet, ckipage. Man fir anvinda
obegrinsat antal modeller av samma
konstruktion. Man fér starta med mer in
en konstruktion, men varje konstruktion
riknas som ett ekipage.

Tévlingsregler

Starter: 3. Maxtid: 3 minuter. Periodléingd:
2 timmar. Startavgift for varje ekipage:
50 kr, som betalas pd plats med jimna
pengar.

Plats och tid

Plats: Rinkabyfiltet.

Tid: 03-04 maj, 24-25 majoch 14-15 juni.
Samling sker klockan 0900, Soéndagen
dr alltid reservdag om viidret 4r otjinligt
pa lordagen.

Overnattningar
Overnattningar i miss och logement
kommer ¢j att erbjudas.

Jan Widergrens vackra Great News. Foto:

Roland Olsson, Torsas

I luften. Roland
Olsson, Torsas i

Priser
I bdde Open Rubber och Open Glider
utdelas pengapriser for totalresultatet i
Cupen. 1:a pris 999 kr, 2:a pris 666 kr,
3:e pris 333 kr

Vandringspris skénkt av Anders Hi-
kansson, stor silverbuckla, som han vann
definitivt 1952. Denna kommer att delas
ut till den som har fétt flest poéing. Kanske
blir deten flyoff mellan en gummimodell
och en segelmodell.

Anmdlan
Anmélan méste ske via email eller post
med angivande av namn och telefonnum-
mer, Modellens namn, tivlingsklass och
konstruktionsdr maste uppges. Anmiil-
ningar pa plats godtages ej. Anmilan
skall ske minst tre dagar fore tivlings-

dagen till:

Thorvald Christensen
Killebacken 1,277 31 Kivik
Email: tc@tcab.nu
Telefon 04141715 06

Ahmans
Play Boy Senior
med eldrift. Foto:
Roland Olsson,
Torsas

Bengt

BJARRED

= Stort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar & fillbehor!
KOPER - BYTER - SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

Mer &n 200 m? butiksyta

Oppet: Vardag 12-18, lordag 10-13
Flédie Kyrkovég 1+ 237 91 BJARRED
www.skanehobby.se

? GOTEBORG _‘ L::IDSKHO.NA -
toevcene | QL

a. Karl
Johansgat 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Géteborg

TAG nytt & beg + FLYG + BAT - BIL
RC-anldggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smétt och gott!

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se

Fax: 031-1253 20

POSTORDER!
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Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

* MODELLFLYG -
- BAT - MOTORER -
» RADIOANLAGGNINGAR -

* TILLBEHOR - RITNINGAR -

Véstra Tullgatan 51 - Hudiksvall

FLYG-BIL - BAT
Byggsatser » Motorer «
RC-anlaggningar - Bilbanor
Tillbehér och mycket annat
Vélkomnain eller ring!
Tel 0650-993 31
www.hudikhobby.se

Vi skickar &ven mot postorder!

"




Storstuntarna efter genomfdrda 3 flygningar, fr. vénster Harry
Kolberg, All Eskilsson, Kauko Kainulainen, Ove Andersson,
Staffan Ekstram. Clamer Meltzer samt Nicklas Lofroth.

Vastkusttraffen 1 september —
en stunt-tivling med tradition

Ove Andersson
t.v. och Staffan

Ekstrom  t.h.
pratar med en
journalist.

en forsta Vistkusttraffen holls
D 1966 och det var da “aeroklub-
ben” - AKMG - som startade

denna aterkommande tivling. Det var
drygt 40 &r sedan, men Vvar egen mister
AIf Eskilsson menar attdethar varitnégra
tillfallen da triffen stéllts in, ddrfor var
det inget dkta 40-&rs-jubileum i ar heller.
Triffen har sedan méanga ar arrangeras
av Kungsbacka MFK, se internet http://
kungsbackamodellflygklubb.se/.

Lordagen hjod pé ett strilande vider
och stabil vind, men dagen innan var det
renaduschen... detregnadehelafredagen
framtill eftermiddagen, ochingen trodde
det skulle bli s fint viider nésta dag.

Men ungefir samtidigt somregnet drog
bort flockades de 1angviga stuntflygarna
fran orter som Visterds, Trondheim,
Kongsvinger, Karlskoga osv for att
virma upp infor lordagens stora tivling.
En mycket vackert genomford flygning
av Clamer Meltzer med en underskén
»Peacemaker MK-2", som alltsd var tva-
motorig med 1,5 cc PAW dieslar, gjorde
s& stort intryck att det pratades mycket
om detta fiven pa lordagen.

Under natten torkade félten upp for-
vanansvirt bra, och arrangorstrion Alf
Eskilsson, Sven-Erik Martinsson och
Jan-Ake Hogstrom gladde sig &t att man
skulle slippa genomfora Vistkusttritfeni
full regnmundering och vadarstévlar...

Vi hade semistunt-cirkeln ndrmast
klubbstugan och storstuntcirkeln pd RC-
filtet. Vinden dkade efterhand, men var
stabilt sydlig vilket ir gynnsamt med
tanke pi den turbulens vi har vid vind-
riktningar mellan nord och sydost.

For den som inte vet vad “stunt” (F2B
pA FAl-sprik) ir, sd dr det i korthet en
formav precisionskonstflygmed linstyrda
modellflygplan, diir den tiviande har 7
minuter pA sig atl starta motorn, flyga
programmet med figurer/mandvrar samt
landa. Allamoment bedéms ochdomarna
ger 0-10 poéng for varje moment. Men
eftersom t.ex. det dr svérare att flyga en
stdende #tta én att flyga planflykt, s har
varje moment dven en si kallad koeffi-
cient (multiplikator), dar t ex inverterad
flygning 2 varv ger x2 medan svérare
mandvrar ger upp till x18 (tva liggande
fyrkantsattor).

Domarna beddmer alltsa dels hur de
foérutbestimda olika figurerna flygs, dir
t ex tre loopingar skall vara precis lika
stora och pa precis samma stélle, ddrfor
brukar man se att domarna ofta syftar
med hjilp av pennan i ett stadigt grepp
for att verkligen se detta.

Vi har tva klasser, dels semistunt (det
4r med semistunt man borjar tivla) som
innehéller “runda” figurer somkan flygas
medistort sett vilken linmodell som helst,
samt stunt eller storstunt vars figurer
innehéllerdels ’kanter” somt ex fyrkant-
loopingar, timglas, déralla “kanter” skall
hal,5m radie, ochdérneutrallagetar 1,5
m &ver marken. Storstunt kréver extremt
lattamodeller, de har alltid flaps kopplade
till héjdrodret, och motorstorlek dr oftast
8-10 cc. En dkta stuntmotor av den klas-
siska typen ir ligkompad och kors fett si
den fyrtaktar i planflykt, men i stigande
manévrer vill man ha mer dragkraft och
di skall motorn gé snalare, i rygelige vill
man giirna ha en nigot snabbare géing dn
i rittviind planflykt, Dessa egenskaper
fAr man genom tankens utformning och
placering. Gemensamt for alla modeller

Alf Eskilsson t.v. och
Kauko Kainulainen i
aktion som domare.
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Medaljtrion semistunt: Flemming Géransson,

Rudolf Ross samt Ingemar Larsson.

forstuntflygning ir attde har symmetrisk
vingprofil.

Alla manovrer flygs si som domarna
ser dem. och domarna skall vara place-
racle sd att de har vinden i ryggen, Vilka
figurer man flyger i stunt och semistuat
kan man ldsa om pa http://www.modell-
fiygnytt.se/linflyg/ . For den som ser en
stunt-tiivling forsta gingen, verkar det
hela obegripligt itall man inte stiir niira
domarna. vet man heller inte vad som
ingdr i programet har man som publik
missat sjilva kiirnan, Vi hade tryckeupp
info-blad for publiken ddr savil storstunt
som semistunt beskrevs,

Sjdlvativlingen: undertecknad skotte
sekretariatet for storstunt. Tévlingen
inleddes med ett "domarheat™ dir en
pilot flyger programmet, ev med nagra
fel. for att domarna skall kunna se ifall
de gorsammabedémningar. Direltertog
tiivlandet vididetnu strilande solskenet,
Vinden friskade 1 efter hand. men var
jamn och stabil. men etter tva heat och
Junchpaus. sa hade vinden okat ytterli-
gare och hiirfortjinar ClamerMeltzerett
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Semistundmodeller, narmast tva Nobler, 1angre bort nagra combatvingar.

Medaljtrion Storstunt: Ove Andersson, Staffan Ekstrom Medaljtrion semistuntjuniorer: Tobias Gustavsson,
Marie Ohlzon och Andreas Goransson.

samt Clamer Meltzer,

£ b

omniimnade — Clamer gjorde enmarkant
biittre (lygning i hardare vind!

Det var viildigt jimt i resultaten, med
regerande svenskamiistaren i F2B Staftan
Ekstrom med 3921 p i topp tiitt foljd av
forre flerfuldige mistaren Ove Andersson
med 3878 p, och viildigt viltortjint genom
en lysande upphiimtning till tredje plats
av Clamer Meltzer med 3740 p.

I semistunt med de 9 startande varav
majoriteten juniorer. var detinte lika jamt.
Detta kan forklaras av att flera tiivlande
inte hade triinat att flyga i blast, Totalt
segrade hir Rudolf Ross med 2172 p
med et skapligt gap till tvian Ingemar
Larsson 1881 p och trean Flemming
Goransson 1873 p.

I juniorklussen var det som sig bor
— stor variation i savil resultat som
tiivlingserfarenhet. Marie Olzon vann
(inte helt ovintat) med 1541 p foljd av
Andreas Goransson 1413 p och Tobias
Gustavsson 1363. Man kunde med nagot
undantag se att den dkande vindstyrkan
efter lunch stéillde till det litet. och siimre
poing som foljd.

Vi hade dven en hel del askidare och
bestkare somJockats av attarrangemanget
var timligen vil annonserat. Aven
besok fran Kungsbackaposten, den

Clamer Meltzers vackra dubbe

l-Peacemaker,

lokalatidningen kunde noteras, vilket

ledde till ett fint reportage.

En personlig slutklim: som ny-
borjare inom linflyg, inser jag nu
att min mentor Alf gor helt viitt i
att kora ut mig att flyga dven om det
blaser kraftigt och dven om det regnar
samtidigt (javisst! — man flyger Tina i alla
vider utom i svar dimma eller sndstorm).
Enda tillfillet da jag “slipper” flyga éir niir
det iir askmoln over filtet. Linornu ir ju
av stalwire och fungerar utmiirkt vil som
askledare!

Och till dig som inte provat pa linflyg:
hirhar du chansen att kiinna vilka krafter
som verkar parodren vid olika mandvrer,
men fiven kunna se pd konstant avstand
hur modellen ligger i luften beroende pi
turbulens, vindstyrka. motorns giing etc.

De (lesta linflygare brukar ha nagon
“snéll” modell som du kan fa kiinna pa
genom att flyga “ryggsick”™.

Text o bilder Ingvar L. Nilsson

Grafen som vi-

sar vindriktning
och vindstyrka
(i mph) fran var
egen vadersta-
tion "SM6PGP-
2" pa faltboden.
Man ser en kul-
men strax efterkl
12 i vindstyrka.

Fikapaus i sol-
gasset.



Ruggig start i Kasagerga hamnen 8.00

Start ladan

b

14

Jan Nilsson kastar Lennart Olssons Gillette

F3F-FAI, Hang SM 2007

8:00 en ruggig lordagsmorgon i september star ett 20-tal gubbar, ung som
gammal, huttrande i duggregnet och snalblasten (14 m/s). Vi befinner oss i
Skane, ndrmarebestamtbilparkeringeni Kasebergahamn, strax 6sterom Ystad.

ad gordessagalningarsa hiirdags
\ / pa morgonen? Jo, det ir de skan-
skasydvastligafornimligtmjuka
och hoga sanddynorna som lockar.
Svenskamisterskapen i hangflygklass
F3F ska avklaras hir idag.
Vartsillskap, tre segelflygfantaster, tva
frén RFK Ikaros och en fran Finspangs
MFK stralande samman efter vagen. Efter
flera timmars bilk6rning och férarbyten
anldnde vi k1 23:15 till var inkvartering.
Garden dér vi huserade med nigra andra
trevliga vinner var beldget alldeles vid det
legendariska hanget i Hammars backar.
Efterndgra fatimmars sémn hdvde vioss
ivig till briefingen i rusket till Kaseberga
hamn. Har méttes vi av ménga nya och
gamla vinner, ett ging hangentusiaster.
Idag var det F3F sin géllde. Det roligaste
som finns tycker undertecknad!
Tévlingsledare var ingen mindre &n
Bosse (SB-10) Nylund. En riktig hang-
och F3B-frasare fran forna tider. Med
humor och fast hand ledde han SM.
Diskussioner om vindriktning och val
av lampligt hang gav att nagra deltagare
gjorde en sightseeing och koll av vindrikt-
ninginérliggande Ale Stenar. Dettaérett
kraftfullt hang och ligger vid en maffig
stensittning fran stendldern. Ale Stenar
ir beldgen en bit ovanfér hamnomréadet
i Kaseberga, ca 10 minuters gangvig

Vad ir Hangflyg?

Hangflyg (Slope Soaring pé eng-
elska) dr en segelflyggren dédr man
utnyttjar naturens vindkrafter vid
berg, kust eller 1dmpliga sluttningar.
Nér det blaser mot sluttningarna
tvingar vindarna uppat. P4 dessa
uppvindar seglar man precis som
fdglarna har gjort i miljoner &r.
Ju hardare vind desto tyngre och
snabbare kérror kan nyttjas. Detta
ir enligt min mening det roligaste
som inom RC flyg. Try it!

(uppat). Det beslutades att sitta upp ra-
cingbanan pé ett hang i nirheten.
T#vlingsledning hade haft kontakt
med en nérliggande bonde pa den téinkta
platsen och vi hade fatt lov att parkera
véra bilar precis bakom hanget, bra! Det
medf6rde endasten kort gdngstrecka med
flygplan och diverse kringutrustning.
Febril aktivitet rddde nir alla skulle
plocka upp sina kérror och stilla dem i
ordning infor tavlingsstarten k1. 10.00.
Hur mycket ballast, blaser det rakt pa
hanget,duggregn, vindskydd upp, planen
i skydd etc. Vinden hade nu mojnat nagot

och den forsta rundan flogs kring 10 m/s.
Alldeles lagom for en siddan hir tidvling
skulle jag vilja pasta!

Startfiltet bestod av en blandning av
allt frin pigga unga bldbir till gamla
garvade veteraner med erfarenhet fran
tdvlingar fran 70-80 talet. Likas& var
flygplansflottan en salig blandning av
toppmoderna kompositmaskiner till
riktigt fina gamla hangtévlingskérror,
synnerligen hightech f6r sin tid. Namn
som Shark, Gillette och Hang Sagitta
klingade i vira 6ron. Hangseglare som
man hade hort talas om men aldrig sett
iverkligheten. Nu var de hor och "fit for
the fight” (igen), verkligen kul att se.

Sjélv hade jag liktratt méngaandrainte
hafttillfalle ellertid att Gvainfortavlingen
sdenhel del ringrost fick skakas av under
tavlingens géng. Minst, hade var unge
van Thomas Johansson trinat, nimligen
inte alls. Har har aldrig varit pa ett hang,
dn mindre flugit. S forsta start var for
honom réttiniSM -tivlingen. Fler yngre
formagor visade kurage, Jack Bjornberg
och David Cederwall visade de dldre att
dom inte &r ldtta byten. Véra juniorer
visar alltsé upp prima virke.

Veteranernaisammanhanget visade sig
ha tdvlingsvanairyggméirgen. Minga fina
snabba och kontrollerade svingar kunde
beskadas. John Knutssen som var en av

Febrilt aktivitet i startboxen men kossorna
bryr sig inte

L
N
Jocke Stahl flyger Bosse Nylund réknar in
i banan

" Jack kaster at David
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| vantan pa béttre vindar men knappast Oldtimers Redo i dis, dugg och blat

battre vader

Vad ar F3F?

F3F-FAI 4r en internationell RC-segeltavlingsklass for hangflyg didr man flyger 10
striackor pé en 100 meters bana, (1000 m) snabbast tid vinner. Racingbanan &r for-
lagd vid hangtoppen/kanten. Man borjar med att kasta ut modellen ut 6ver hanget.
Inom 30 s ska kérran ha passerat forsta brytpunkten, oftast start till hdger, dir tiden
slas igdng ndr man passerar i riktning mot brytpunkt vinster. Man stir som pilot
placerad i mitten av banan. Sen flyger man framfor sig tio strdcker och vénder pa
signalen frén de tva respektive brytpunkterna. Mélgang féljaktligen hégra bryt-
punkten dir tiden startades.

F3F som klass hade sin linda hér i Skandinavien under 70- och bérjan av 80-talet.
Det var hir som den utvecklades till vad den 4r idag. Under flera sdsonger var de
svenska hangflygarna mycket framgéangsrika. Hogt utvecklade flygmaskiner och

Robert Hollsten kastar at Jocke Stahl

dem mest framgangsrika hangflygarna
fran 70-80-talet visade god skicklighet
och tiderna blev bittre for var flygning.
Tommi Kinnunen stéllde upp med en
uppdaterad Space Wolf'som gick fint. Kan
han bara stoppa sidroderhanden i fickan
nésta ar. ja d& gar det undan 4n vérre,
Efter drygt en avklarad runda dog
vinden nistan totalt samtidigt som den
kantrade 45 grader. Detta medférde en
tvangsrast/lunchbreak pé ca tva timmar.
Duggregnet avtogoch solen tittade plots-
lig fram och sken sedan pa oss restan av-
helgen. Wow semester... I den nurddande

Lennart Olsson kastar

god trining lings vér sydliga kustlinje,
beredde vidg for framgingarna. Klassen
har legat i trida sen slutet av 80-talet men

har fatt fart igen sen tvd SM arrangerats pé

Alleberg (2005-2006).

Karl Henrik Thorsell far sllskap av Rolf Maier
vid A-linjen

Tva stycken &kta Sharks riktiga ve-
teraner

F3F dr mycket populir i flera europeiska ldnder, bland annat Stor-britannien,
Tyskland, Norge och Danmark, foratt nimna nigra. Exempelvis ”Viking Race” och
”Welsh Open” attraherar dver hundra deltagare fran flera linder runt om virlden
och hor till Europas allra storsta RC-segelflygtavlingar. Det finns likt de tva andra
stora internationella RC-segelklasserna, F3B och F3J, ocksé en Eurotour fér F3F.
I ar fanns det sju tévlingar med i touren och 6ver 200 piloter har deltagit.

mycket mattliga bris kunde nigra av oss
forndja oss med lite lattjo flygning med
litta modeller. Lite av "EPP Combat”-
flygning i véintan pé vind som duger for
tavlingen. Vi hade tur och vinden kom
som ett brev pa posten. Tavlingen kunde
fortskrida som planerat. Tre omgéangar
till genomfordes i 6-8 m/s. Sammanlagt
fyra (av planerat 9 st) hade avklarats vid
15:30. Lite drygt en timme per runda for
ett 20-tal tdvlande, det ir OK. Béstatiden
underdagen, 54,3 sekunder uppnaddes av
en”Gammal” F3B riv, Joakim Stahl som
flog med sin ”"Crossfire” F3B kirra.

En sdkerhetsinflikning

Tévlingsledningen hade haft kon-
takt med de lokala skdrmflygarna
och de hade blivit férvarnade om
var tivling med denna information
hade tydligen inte nétt alla. Nagra
envisades med att forsoka flyga forbi
just”var” del av klipporna. Cirka 100
meter av de flera km tillgidngliga for
skdrmflygare, trots varningsstrutar
inlénade av de lokala skirmflygare!
Detta med knappt hinsyn till eget
liv och lem!

Jocke Stahls Crossfire rundar B linjen

Tommi Kinnunen kastar at Robert Hollsten
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Ett haveri intriffade pa formiddagen
som resulterade i en “nirkontakt” med
skirmflygare. Denna inte ont anande pilot
hade landat precis under “véar” klippa.
Han holl p4 med att ta reda pa sin skdrm
nidr min kérra tung med ballast i den
avtagande vinden, klippte och foll/flog
nerfor branten. Modellen blev riddad av
hans glidskdrm som fungerade som ett
fangstniit. Kirran kunde sedan dimpa
ner pit griset bredvid honom. Han blev
mycket forvinad och det var verkligen
tur att det inte blev en olycka!

Jag tror inte att att de har fattat att det
ir férenat med fara for eget liv att vistas
i samma luft som en snabb flygande RC
seglare. Det finnsstorarisker attmankan
bli triffad. Vi modellflygare stdr trots
allt med vAra fotterna pd moder jord och
kan i virsta fall slinga oss it sidan for
att undvika en traff.

Att skidrmflygare envist tringer sig pd
just vara 100 meter av de langa strand-
sluttningarna de har till sin férfogande
4r hipnadsviickande. Observera att tav-
lingsledningen hade gjort allt for att
informera i detta fall, trodde man, och
kan inte anklagas for bristande omddme!
Det krévs tydligen betydligt bttre kom-
munikation i framtiden for att undvika
allvarliga incidenter!

F3F ir nog den segeltdvlingsform som
drmestberoende av gynnsamt vider, bide
vindstyrka och riktning, for att kunna
genomforas. SMHI hade infor sondagen
forutspatt 4 till 5 m/s vindar. Dessa vind-
styrkor uteblev pé sondagen. Istillet fick
vi 20 graders luftoch fint solsken. Riktigt

semestervider alltsd, men for turister, inte
for oss hangracerpiloter.

Dag tvd visade sig alltsd bjuda &nnu
vackrare vider fast med nadmnda stiltje,
tyvirr. Efter nigra timmars vintan {0r-
klarades tivlingen avkiarad och vinnaren
korades. Bist nir alla fyra omgéngar var
riknade blevingen mindre dr Robert Holl-
sten framgingsrik F3B:are pd 90-talet.
Nu bosatt i de sddra delarna av Sverige.
P4 G igen, kul! Tvéa Lennart Arvidsson,
ocksa nfgot av en comeback. Han kom-
meratt ligga mer krut pd F3F i framtiden,
hiirligt! Trean Tommi Kinnunen, det Liter
tjatigt, lite av comeback javisst. och han
dyker siikert likt de andra tvi pristagarna
upp pa slita-marken-Gvningar i 150 m
racingbana kommande sisong. Alla var
glada och ndjda trots att vi girna fAugit
fler omgangar. Deltagarna verkade fast
beslutna att dterviinda igen niista ar.

P4 hemviigen akte vi fran Orebrotrak-
ten runt och kollade de fina hangen i
Skane. Men forst en stunds avkopplande
lattjo flygning i den ytterst méttliga och
varma sensommarbrisen pd Hammars
backar. Sé var det slutligen dags att av-
verka de dryga 50 milen hem till Orebro,
och vitog rutten dver det vackra Osterlen.
Vikollade in hangen lings Ravlunda. Ett
mycket fint hangomrade pd ostkusten
strax norr om Kivik. Inte sd htga men
extremt l&nga och med mycket gynn-
samma landningsmdjligheter. Om det
blaser 6stlig néista ar dé vet vi precis var
man kan forlagga tivlingen!

Patrick Bentham Radley

RFK Ikaros Orebro (AKA Slopaholic)

Karl Henrik pejlar nérr en Gillette korsar
A-linjen

Resultat SM F3F

Sol himmel och Gillette vid B linjen

1:a placering  2:a placering  3:a placering

Efternamn Fornamn Omg.1 Omg.2 Omg.3 | Omg.4 Tot.poang | Placering
Hollsten Robert 69.3/896.1 | 54.9/989.1 | 59.2/981.4 | 60.3/935.3 3801.9 | 1
Arwidsson Lennart | 67.7/917.3 60.7/894.6 58.1/1000 57.6/979.2 ! 3791.1 2
Kinnunen Tommy 62.6/992.0 | 65.0/835.4 58.6/991.5 64.4/875.8 3694.7 3
Bjornberg Jack 63.6/976.4 | 65.5/829.0 60.9/954.0 | 61.4/918.6 | 3678.0 4
Cederwall David 62.1/1000 66.6/815.3 |  64.0/907.8 : 61.2/921.6 ‘ 3644.7 5

| |

Stahl Joakim 77.8/798.2 | 54.3/1000 79.7/729.0 56.4/1000 3527.2 | 6
Bergenfeldt Krister 73.0/850.7 | 71.6/758.4 65.1/894.5  65.9/855.8 3359.4 7
Maier Roif 73.0/850.7 69.7/779.1 67.7/858.2 68.4/824.6 3312.6 8
Mustola Markov 78.8/788.1 67.8/800.9 | 71.3/814.9 66.1/853.3 3257.2 9
Knutssen John 81.1/765.7 71.1/763.7 75.4/770.6 69.9/806.9 3106.9 10
Thorsell K-H 81.2/764.8 71.8/756.3 | 70.9/819.5 73.7/765.3 31059 | 11
Kittner Ul 79.8/778.2 79.4/683.9 | 69.4/837.1 73.2/770.5 | 3069.7 | 12
Berglund Rune 81.6/761.0 76.5/709.8 71.5/812.6 73.3/769.4 3052.8 13
Radley Patrick | 83.1/747.3 ‘ 79.6/682.2 ‘ 71.0/825.4 77.9/724.0 | 2978.9 14
Johansson Tomas | 94.2/659.2 70.0/775.7 77.8/746.8 74.5/754.0 2935.7 | 15
Olsson Lennart 91.3/680.2 ‘ 72.2/752.1 78.7/738.2 : 77.7/725.9 2896.4 i 16
Blomdahl R-E 91.9/675.7 79.5/683.0 ‘ 74.7/777.8 74.4/758.1 2894.6 17
Nilsson Lars 91.8/676.5 I 82.1/661.4 | 82.5/704.2 : 84.6/666.7 . 2708.8 18
Nilsson Jan | 85.5/726.3 72.2/752.1 | 79.8/728.1 DNF/O | 2206.5 19
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Stora Halla Inomhusflyg -

tva dagars nonstop flygning

8 och 9 januari 2008 (trettondagshelgen)

l ; arlskogaModellflygklubbstartar
jubileumsaret 2008, klubbrn fyl-
ler 40 ar, med den traditionella

inomhusflygningen i Stora Halla.

Stora Halla #dr Degerfors Idrottsfor-
enings inomhusanldggning for fotboll,
handboll, innebandy, etc. Vi hyr hela
anldggningen, vilket mojliggor att vikan
flygaitva hallar och ndar man behdover lite
somn sa kan man hitta en plats for lite
vila. Utdverelflyg kommer visomtidigare
att ha utrymme for friflyg.

Foratttillmotesga bade 3D-, slowflyer-
och skalaflyg kommer vi att ha olika tids-
intervaller for de olika flygningarna.

Ett mera detaljerat program kommer
att laggas ut pa var hemsida i bérjan pa
december.

Vi behéver din anmélan senast den
2 januari 2008 for att du skall kunna
bestilla frukost, lunch, kvillsmat och
ndgon plats att sova.

ed jaimna mellanrum forsoker
M modellflygare hitta pa nya tiv-

lingsklasser. Krister Sjoberg i
Vallentuna mfk skulle géirna vilja att man
ocksa hittade pa nya sitt att triffas och
modellflyga utan att det dr tévling! Han
forsoker lansera ndgot som han kallar
Bruksskala och i hostas hade hans klubb
ordnatdet forstameetinget pa dettatema.
Vad 4r dé bruksskala?

-Enkeltuttrycktsdskadet handlaom
skalamodeller som dr hyfsat skalarik-
tigamen som framforalltiravseddaatt
flygas, inte std pd museum eller hinga
i taket hos byggaren.

Varfor skaman dé triffas? Och hur ska
de triaffarna skilja sig frn skalativlingar
och vanliga meeting?

Det absolut viktigaste &r att det inte
ska vara nagon tdavling! Det ska inte vara
ndgon som helst bedémning, vare sig det
giller flygning eller modellens utférande.
Men modellerna maste vara byggda an-
tingen fran byggsats eller scratchbyggda.
Bruksskalaskainte vara ARF, podngterar
Krister. Man ska haenrelation till planet,
kunna beritta nigot om planets historia,
vara engagerad av sitt bygge.

Eftersom hela meningen med bruks-
skala dr att man ska ha modeller som &r
avseddaatt flygas, kommer detsdkertinte
att bli ménga till ytterlighet detaljerade

modeliflygnytt nr 5§ 2007

Duir vilkommen till det forsta av flera
jubileumsengagemang.

Vi planera bland annat Worldcup i
combat, Flygmeeting, Jet-meeting och
Modellflygdagar.

Kontaktpersoner:

e Sture Kinell:
mobil: 070-635 24 16
mail: sture@kmfk.org

* Borje Luthman
mobil: 070-572 71 64
mail: lutman.b@telia.com

* Thorbjérn Andersson
mobil: 070-360 88 99
mail: telnik@telia.com

Karlskoga Modellflygklubb

plan medidennakategori. Dettakommer
sikert att reglera sig sjalvt. Och detta ar
just meningen med bruksskala, menar
Krister. Man ska kunna komma med en
enkel modell och ha glddje av samvaron
med andra flygare och byggare.

Vad skulle man kunna géra

pa ett bruksskalameeting?

* Man kan berétta for varandra om sina
plan.

¢ Nagon mycketkunnig skalabyggare kan
ha ett litet semiparium om nagon viss
teknik eller ett visst flygplan.

e Man kan utbyta tips om modeller, rit-
ningar, tekniska losningar o s v.

e Man kan tipsa om planens flygegen-
skaper.

e Om nigon skicklig flygare som man
litar p4 kommer till meetinget kan man
fa hjilp med att testa sin modell, ev fa
flyga den i dubbelkommando.

e Man kan forstds knyta kontakter for
framtiden. Det kanske till och med finns
ett projekt pd meetinget som man sjilv
tankt pa.
¢ Inget hindrar att man har med ett halv-
fardigt projekt ddr mankan visa pd intres-
santa detaljer eller problemldsningar.

* Naturligtvis ska man kunna njuta av att
se modeller och se dem i luften.

Det forsta bruksskalameetinget har
redan hallits i oktober i Vallentuna och
dit kom allt fran J22, Spitfire, Zero pa
militdrsidan till Klemm 25, SeaBee och
Fairchild paden civila. Sammanlagt kom
9 bruksskalamodeller. Nagra specialin-
bjudna ARF-modeller flogs ocksa. En
flygare fick hjidlp med premiérflygning
och trots den ritt harda vinden sa flogs
det en hel del i solskenet.

Villdu vetamer? Kontakta Krister pae-
postadressen krister.sjoberg@telia.com

Text och bild Bosse Gardstad
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_tantBertilk
orginalet,

Bertil nar han
justerarwire fore
upphéngningeni
hangartaket.

- i
Rune"Termiken”Johansson lamnade over
sin Tiger Math il Veteranflygs represen-
%ung som flugitoch mekat pa

0:Hasse Johnsson.

En legend lagger

uldggerhan av, Rune Johansson,
mer kiind som ”Termik-Johan”.

Nyligen fyllda 80 ar. Rune borja-
de som 7-aring att bygga modellflygplan
och denna hobby har pagétt merr eller
mindre intensivt i drygt 70 ar!

For Rune har det varit mycket flyg-
verksamhet genom hela livet, han
borjade arbeta som flygtekniker pd F13
i november 1944, och hdéll pa till -54,
for att sedan bli reservare.

P4 fritiden startade han flygklub-
ben Termik, man holl till i kéllaren
p Frobelgdrden, vid nuvarande Abel
Beckers gata.

Det har blivit massor av modeller un-
der arens lopp. Redan 1956 borjade han

med radiostyrning pd en modell. Genom
aren har Rune erdvrat SM-tecken, 23
stycken, bl a 1948 da han blev svensk
miéstare i klass S. Han har dven vunnit
ett VM i Tyskland tva ganger. Han slu-
tade tidvlingsflyga 1967, sedan har det
bara blivit uppvisningsflygningar, bl a
i Tyskland.

Rune har dven varit i Tyskland pé spe-
ciella Piper Cub-triffar. Han harbyggten
Piper Cub dér spannvidden var 3,74 m.
I Runes garage finns en Poberpie i halv-
skala. En riktig jumbomodell som inte
dr riktigt fardigbyggd. Modellerna har
blivit storre med aren, dven motorerna.
Han bérjade bygga i kvartsskala och en
av dessa modeller hade sin forebild hos

av!

Veteranflygforeningen i Norrkoping. En
Tiger Moth, dubbeldéickare med spénn-
vidd 8,95 m. Runes RC-modell ir 2,25
m mellan vingspetsarna och den har en
motor pd 60 cc som ger 10,5 hk. Modellen
tog fyra och ett halvt ar att bygga och
viger 19 kilo. Den har flugits i ca fem
timmar och dr otroligt detaljrik, en exakt
kopia av Veteranflygs Tiger Moth. Med
alla knutar i vingklddseln, som orgina-
let. Till och med piloten i baksitsen har
flygoverall. I dagarna har Rune skénkt
sin Tiger Mothtill Veteranflygféreningen
i Norrképing for att hingas i taket i
hangaren dér han tycker den kommer
att pryda sin plats.

Text o foto: Hasse Johnsson

Rune paenstegeun-
der den upphéngda .
modellen,

modellflygnytt nr 5 2007




Tips och byggritninga fran Termik-Johan

une Johansson fran Norrkoping
R ir en legend inom svenskt mo-

dellflyg och hans konstruktioner
pd radioflygsidan betydde mycket for
utvecklingen pa 60- och 70-talet.

Pa 70-talet borjade han medarbeta i
tidningen Allt om Hobby och var flitig
bide med byggtips och elektroniska
konstruktioner, bland annat mottagare
och servon. Det blev ocksa ritningar till
ménga egna konstruktioner limpade for
olika delar inom modellflyget. Hiir ir
nagra klassiker:

Storken presenterades i AoH 2/73 som
enbramodell att bérjamed. Spiannvidden
ir 1500 mm och limplig motorstorlek ar
3,5-6cm?, vikt ca 2100 gram.

Baddaren varett sjoflygpluan som kom
i 4/73. Spinnvid 1420, flygvikt ca 1600
gram, motorstorlek 3,5-5 cm?.

Butterfly 252 fanns i AoH 7/73 och
var tinkt som en mellanmodell innan
det blir dags for mer extrema modeller
for konstflygning. Motor runt 8,5 ¢m?,
spinnvidd 1460 mm.

Chipewy iiren triiningsmodell for5-6,5
cm?. Spéinnvidd 1330eller 1354 beroende
pa vinge. AoH 4/74.

Chinook ir ett flygplan for den lilla
bilen som kanbyggas medellerutan skev-
roder. Spinnvidden drbara 1000 mm och
motor mellan 1-3,5 cm?. T AoH 3/76.

Drana irett segelflygplan Konstruerat
av tysken Erich Dressen och lanserad i
samarbete med Termik-Johan i Sverige.
Finnsibade termik-ochhangversion med
3605 resp 2455 mm spiinnvidd. 1 7/76.

Vagabond II. var tinkt att ersitta det
Klassiska nyborjarplanet fran radiostyr-
ningens barndom i Semo Hobbys produk-
tion. Men projektet lades ner och vi hade
ritningen 1 AoH 8/77. Det ursprungliga
planetkonstruerades av Rolt Diloti birjan
av S0-talet. Spinnvidd 1420 mm.
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Eliza ir en hogvirdig segelflygmo-
dell for termikflygning som Rune sjilv
anviinde pa méinga tdvlingar. Spannvid-
den ir 3980 mm och modellen visades
AoH 1/79.

Irokee 275 iren snill konstflygmodell
med 1380 mm spiinnvidd och 6,5 cm?
motor. Se AoH 1/79.

Elefantik iir en sporthjulskiirra med
en fliikt av 20-tal for sportflygare som
soker en behiindig och Littflugen modell.
Spiinnvidd 183 cm, liingd 133 c¢cm och
flygviktca 2,4 kg. Lamplig motor 6,5-10
cm? 2-takt eller 4-takt. I AoH 2/86.

Pober Pixieiir ett mycket liitt parasoll-
vingat flygplan vars original konstruerats
av EAA:s grundare Paul Poberezny 1
USA. Rune har tagit fram ritningar tor
modellbygge i bade skala 1/6 och 1/4
och byggsittet dr ndsan identiskt sa nar
som pa ett par detaljer. T kvartskala blir
spiinnvidden 2266 mmoch lingden 1403.
Se AoH 2/89.

Silvia dren jubileumsmodell som togs
fram till firandet av Norrkoping 600 ar,
Rune fick uppdrag att géra ett flygplan
som kunde starta, landa och flyga inne

1 sjilva staden. Resultatet blev ett stort
biplan som kan bade flyga langsamt och
biira stor last. Spinnvidd 230 c¢m, lingd
160 cm, vikt 6,3 kg och motor 18-30
kubik. Se AoH 5/89.

SE-52 - 284 i4r en dkta oldtimer som
hiirstammar fran 1946 och 1947 segrade
foregdngaren i SM i Ostersund. Den
friflygande modellen tyckte Rune att
han kunde omvandla till en vilflygande
radiomodell. Den ursprungliga spiannvid-
den pa 110 cm ansig Rune for liten och
han férstorade métten 1,5 ganger till den
nya spdnnvidden 165 cm. Modellen ér
mycket termikkiinslig och behdver inte
mycket briinsle for att klara en halvtim-
mesflygning i gynnsamt vider. Bade
ursprungsmodellen och den nya radio-
modellen beskrivs i AoH 7/89.

Dessutom visade han hur man byggde
flottérer i AoH 4/77. Méngu gamla mo-
dellflygare har Kvar sina gamla tidningar
och du som blir intresserad av dessa
Klassiska byggkonstruktioner kan siikert
fitag pd dem, kolla fiven med biblioteket
om ingen pd klubben har.

Text och foto: Freddy Stenbom
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RFK lkaros -
Skolflygsupplagg 2007

Detta ir en historia om hur man kan skapa och underhallaen
aktiv verksamhet i en modellflygklubb

nder 1990-talet forde motorflyg-
l l verksamheten i RFK Ikaros en

tynande tilivaro. De mest aktiva
modellflygarna var segelflygare. Ett helt
giing hiingivna segelflygare trinade
och tivlade flitigt pd vart fina flygfilt
i Orebro. Detta skapade ett anseende
bland andra modellflygklubbar bide i
och utanfor Sverige. RFK Ikaros blev
en modellflygklubb med segelflygare i
virldsklass. Visom flég motorflyg kiinde
oss lite forsummade 4 att siga.

Omen modellflygklubb harettintresse
av att fi nya medlemmar och iven be-
hilla mer erfarna medlemmar krivs en
viss spinnvidd i verksamheten. En bra
utgdngspunkt ir att s manga medlem-
mar som majligt kan och vill flyga alla
typer av modellflygplan. Det skall finnas
en dragningskraft i klubben av att prova
pa olika aktiviteter.

Eftersom det var en mindre god ak-
tivitet bland motorflygarna i var klubb

behdvdes en injektion som skapade ett
storre intresse for motorflyg. Hur skapar
man detta?

Vér metod blev att samlas en bestimd
dagiveckan. Vierbjod dvenalimiinheten
att kommaut till vart flygfilt for att prova
pd det hiir med modellflyg. Klubben hade
ettgammalt motordrivet skolflygplan med
dubbelkommando som dammades av och
tankades upp.

Vi bestiimde att tisdagskvillar skulle
bli var flygkviill for alla som ville prova
pa motorflyg. Aven de som redan flog
var givetvis vilkomna ut for att umgés
och ha roligt.

For att detta skulle fungera krivdes
en stor del engagemang och en liten del
uppmiirksamhet. Eftersom vi var nigra
motorflygare som nyligen halkat in pa
detta med Aircombat fanns ett stort
engagemang for motorflyg. Uppmiirk-
samheten skapades frimst genom att vi
genomférde endel propagandaflygningar

och uppvisningar i lokala sammanhang.
Vi var med pd flygdagar, missor och
andra evenemang som exempelvis paus-
underhéllning vid en fotbollsmatch. Till-
sammans skapade detta en positiv effekt
som gjorde att intresserade och nyfikna
foridldrar kom ut till oss med sina barn
for att prova pd modellflygning.

S4 langt gick allt bra. Ja, det gick till
och med lite for bra. Under 2005 och
2006 var det manganya medlemmar som
inte fick den hjilp och triining som vi
onskade. Minga komut till filtet och stod
och tittade pd. Kanske fick de flyghjilp
vid ndgot enstaka tillfille under kvillen.
Det ir inte tillriickligt bra om man vill
lidra sig flyga, Vi kiinde att de som stod
diir och tittade, inget hellre ville, in att fa
hjiilp med trim och flygning hela kviitlen.
Trots att vi forsokte sd gott vi kunde hade
vi i klubben inte tillriickliga resurser for
att ta hand om alla som ville ha hjilp. Vi
hade fict ett angendmt problem.
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Vad skulle vi gora till sommaren
20077 Hogt pa 6nskelistan stod bland
annat anskaffning av ytterligare en
radioutrustning for dubbelkommando.
Men, pengar till detta andamal var inte
latt att fa fram. Manga foreningar har
sikert mérkt att bidragen frén det of-
fentliga forsvinner allt mer. Dessutom
okar kostnaderna for underhéll av filt
och diverse utrustning i rask takt. I var
klubb kdnde vi oss tvingade att hoja
medlemsavgiften for att atminstone
ticka en del av de 16pande kostnaderna
som vi hade. Det fanns helt enkelt inga
pengar Gver till var verksamhet. DA dok
mojligheten till bidrag fran SMFF:s fond
for Rekrytering och PR upp.

Klubbens styrelse engagerades och en
ansokan utformades med syfte atterhélla
pengar for anskaffning av nya radiosin-
dare och startldida samt underhall av
dubbelkommandoplanen. Kostnaderna
beriiknades till 7000 kr.

Till var glada 6verraskning beviljades
anstkningen! Vi har nu tvd kompletta
skolflygplan med dubbelkommando-
anldggningar i drift. Radiosindarna
anvéinds ocksd flitigt till flygtrining,
dubbelkommando, for medlemmar som
har egna modeller men #r lite osikra pa
start och landning. Eller till medlem-
mar som kénner sig lite ringrostiga och
behover hjilp attkomma igang. Gissaom
tisdagskvillarna dr veckans hojdare for
manga av oss i RFK Ikaros.

For var klubb har tisdagarnas flyg-
kvillar medfort ett rejilt lyft for mo-
dellflygandet. Inte bara motorflyg utan
iven segelflyg har fitt sig ett uppsving.
Kanske drdetsd att ju fler vi irsom flyger
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desto mer olika saker flyger vi. Och det
i sin tur leder till ett storre intresse for
modellflyg.

Vi har hallit pd med tisdagskvillar i
snarttio ar. Franattha variten verksamhet
i skymundan dr detta nu en mycket stor
del av var klubbs verksamhet. Det har
tagit tid att komma fram till dér vi ér
idag och viigen har inte alltid varit rak.
Men, det har gett oss i klubben sd mycket

tillbaks att det &r vért varenda minut. Nu
blickar vi framdt och ser fram mot niista
ars flygsidsong. Dethidrmed modellflyg ir
trots allt inte sa svart. Det giller bara att
trimmainmodellflygplanetirittriktning.
Sen gér det av sig sjdlvt.

Bert och Jonas Hastlund
Skolflygansvariga
RFK Ikaros, Orebro




Vé&gning av lister.

Tjolahej! Nu ar tjoget fullt...

ed detta menas att denna mo-
dell 4r den tjugonde som Jonas
Romblad och undertecknad

totatihop under de senaste feméren. Joda,
tiden gér fort ndr man har trevligt...

Bakgrunden till detta samarbete ar att
jag under hosten 2001 kontaktade Jonas
och undrade om han kénde till den som
var ansvarig foér inomhusflyget inom
friflyggruppen.

Jag var namligen lite irriterad Over
det faktum att det inte forsiggick négra
inomhustivlingar samtidigt som jag sak-
nade lite propaganda for inomhusflyget
i vran MFN.

Faktum dr att man kunde konstatera
ndgot som &r yiterst vanligt i den ideella
foreningsvirlden: Namligen att i saidana
sammanslutningar dr det vanligt
att nagon tar pd sig ett
uppdrag for att denna
person senare tyvarr
maste konstatera
att hon/han inte
kunde fullfélja
detta. San’t e’
livet!

Jonas kom vid
detta tillfalle
fram till den per-
fekta 16sningen: 1
stillet for att vi satt
dir och griimde oss
kunde vi ju forsoka
gora ndgot at saken
pé egen hand. Sagt
och gjort.

Jag foreslog da Jo-
nasatthanskulle konstrueraen snygg Mini-
Stick-modell sé skulle jag taoch byggaden
samt skriva ett par rader om den.

Njaaaa, sa Jonas. Var det inte s att vi
var Overens om att vi skulle propagera
for inomhusflygsporten (?) och da bor vi
i stillet starta upp med en enkel nybor-
jaremodell som man t ex kan flyga med
i sitt eget vardagsrum och PRESTO idén
till Rumsflygaren var f6dd! Denna lilla
karra lanserade vi i MFN nummer |,
2002 och pa den végen &r det.

Faktum ir att det varit en hirlig tid. Vi

"Réntgentricket”. Vid genomlysning av
flaket finner du de olika trakvaliteterna,

har kunnat inspirera varandra samtidigt
som vi faktiskt fatt mycket positiva reak-
tioner pa vart arbete. Nagra ekonomiska
fortjanster har vi inte haft snarare en
hel del kostnader. Var beloning
har bestatt i att vi haft osed-
vanligt kul tillsammans
under dessa fem ar och
vi kan lova att vi kom-
mer att géra vartbésta
foratt fortsattapaden
inslagna végen.

Tillbaka till
Ellipsflygar’n:
Detta &r en tivlings-
modelliklassenF1L.
Jonas har hir valt att
anvinda sig av den
eleganta ellipsfor-
men négot som ap-
pellerar till de flesta
inomhusflygarna.

Detta dr emellertid inte nidgon nybor-
jaremodell. Man maste nog ha byggt en
eller annan F1L-are innan man ger sig i
kast med Ellipsflygar’n.

»Triletare’” mdste man vara
Med detta menas att man maste ge sig god
tid till att finna det riitta virket. Fardig-
skurnalisterir"no-no”. De dr foértungaoch
finnsinte i de dimensioner som dettabygge
kréaver. Dumaste sjilv skira utdelister som
du behover ur lampliga balsaflak.
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"Brytttricket”. Har fann jag en list som hade
tillirscklig mangd med langsgaende fiber.

Hér ser du de positiva och negativa mallarna
som du behdver for detta bygge.

Hur ska dd ett lampligt balsa-
flak se ut?

Forst och frimst bor du véga dina flak.
Entumregel dr attett Imm flak hogstbor
vdga 10 gram, ett 0.8 mm - hogst 8 gram,
ett 1,5 mm - hogst 15 gram osv osv.

Sedan ir det sd vist inrittat att varje
flak innehéaller flera olika trikvaliteter.
Hall upp till exempel ett 1 mm flak mot
en tind 60 watt arbetslampa - se bild
- d4 finner du olika mérka och ljusa
partier. De mérka innehaller oftast lite
tyngre och stadigare balsa medan de
ljusa partierna ger dig ldttare och ibland
mera sproda bitar balsa.

Skér nu ut ndgra - vad du tror - ldmp-
ligalikalanga listbitar ur ditt flak. OBS!
Mirk ut bade péd flaket och listbiten
var du skurit ur dem. Jag brukar sjilv
anvinda olikfdrgade spritpennor till
detta.

Denna mirkning hjilper dig vid ett
senare tilifille ndr du behover finna de
bista stillena att skira ut fler lister.

Nu géllerdetatt viigade olikalisterna.
Du kan anvinda dig av en digital vag
som véger fran 0,01 gram upp till 50
gram - se bild - eller s& kan du ga in
pa: www.inomhusflyg.se dér det finns
en beskrivning pa en bra vdg som du
sjalv ldtt kan tillverka. Vill du istillet
investera i en digitalvag sd kan du kika
pa: www.digitalvig.se. Det ar faktiskt
sd att du behdver ndgon form av en
kinslig vag for att finna det littaste och
bésta tréet.
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Har man ratt trékvalitet ar det en barnlek att bdja listerna.

Nu dterstar “’brytprovet”

Du maste se till att dina lister ir lite fi-
berrika. Bryt av en bit list. Kinns det da
som om du brot av en bit tunn frigolit??
D4 ir detta en list som har pa tok for lite
fiber i sig. Den duger inte!

Fortsittattbrytatills du finner de bista
och littaste. Ja, jag vet, detta dr bade
jobbigt och tidskrivande. Sjilv brukar
jag séga att bygga sjélva modellen det dr
kvickt gjort. Att finna det bésta tréaet det
ar en annan femma...

Tyviirr dr det sd atten latt modell flyger
ldngre 4n en tung sddan. Minimi-vikten
pa en sddan har modell 4r ju 1,2 gram
utan gummimotor och detta dr ju en vikt
som man alltid strdvar efter. PA www.
inomhusflyg.se finner du en utmirkt
artikel som Jonas forfattat som handlar
om dmnet balsa. Las och begrunda!

Nu bygger vi negativt!

Det vill siiga att vi bygger modellen i
negativa mallar. Klipp ut vinge, stabbe
och fena ifran ritningen och klistra upp
dem péenbitkartong. Skédrsedan utdessa
delar med en skalpell - se bild. OBS, att
innandu skidrut mallarnamaste du paden
negativa delen mérka ut var spryglarna
ska sitta pa vinge respekitve stabbe. Du
far dé - alldeles gratis - positiva mallar
som du kan forbdja dina lister pa. Lagg
de utvalda listerna i vattenbad i en halv
timme. Fist upp listen pa mallen med
smala maskeringstapebitar och boj listen
runt mallen - se bild. Lat sedan listen

torka Gver natten t ex vid sidan av ett
element.

Tyvirr 4r det lite litt misslyckas nir
man ska boja lister p& sina maller, men
trigen vinner, snart far man in det ritta
knixet. Ligg gérnaiett antal extra listeri
dittblstlaggningskar. De kan vara bra att
ha till hands om det skulle g lite galet.

Ska man "tjoota” igen??
(tjoota = tjata)
Det &r vil sd man sdger 1 Gotet?

Well, det 4r ju si att ndr man om och
om igen upprepar byggnadsbeskrivningar
drabbas man av tanken att man ir tjatig...

A andra sidan sett 4r det s3 att denna
tidning helatiden far nyalésare somkanske
skulle vara tacksamma att man “tjatar”...

Navil, denna gang har jag beslutat mig
for att gd en medelvag dérfor att jag - nér
det giller denna modell - redan papekat
att man maste ha F1L - byggerfarenhet
och detta innebdr att jag inte behover
ga in pé de tekniska byggfragorna. Om
du skulle ha négra fragor kan du gé in
pd: www.inomhusflyg.se dir finns all
information att tillgd. Du kan ocksa sla
entelefonsignal till mig eller Jonas. Jonas
triffar du pa: 0045 - 86 44 72 96 (Joda,
numera jobbar Jonas i Danmark).

Mig tréiffar dusom vanligt pd nummer:
040 - 47 20 20.

Bygg dig nu en tjusig modell! Bygg
Ellipsflygar'n!

Kalle Westerblad
Foto: Eskil Bernehov

Kontroll av modellens tyngdpunkt. Utan gummimotor ligger den cirka 43 mm
bakom den bakre vingstéttan. Med gummimotor ligger den cirka 37 mm bakom
den bakre vingstéttan
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Framkant
Lamplig gummimotor &
slinga av 1,2 x 1,0 mm |

Se till att vingen far 9 mm v-form har.
Da far vanstervingen lite storre
anfallsvinkel an hégervingen vilket
hjélper till att halla emot propellerns
vridmoment. Att vrida upp mer o
anfallsvinkel s&hér kallas ofta "wash in". Pilen €= visar
balsans fiberriktning.

Smérj vél med tilt exem
finns pa bensinmackarn

Borja med nagra hundr:
stegvis. Rétt timmad ta
1500 - 2000 varv pa en
du backar tillbaka 200 v
uppvevning.

Experimentera med olik
backning och motordim:

En momentmaétare &r ei
for att hitta ratt motor oc
en varje lokal.

Spryglar 0,6 mm breda, 1,0 mm higa.

Bakkant

EE—

Vingbalkar 0,9 x 2,3 i mitten, avsmalnande till 0,9 x 1,8 vid de yttre
V-formsknéackarna och 0,6 x 1,0 i vingspetsarna.

30

Stabilisatorbalkar 0,7 x 1,5 i
mitten, avsmalnande till 0,5 x 0,9 i Pappersréren tillverkas genom att
spetsarna. rulla en ca 25 mm lang bit
japanpapper runt en vaxad form.

Till propellern anvéands en 1,5 mm
diameter pianotrad. Samma form
kan anvédndas till vingen och
stabben. Ett lite battre alternativ ar
att anvédnda en 1,5 x 1,5 mm
fyrkantig massingsprofil som form.

Rulla ett varv, lagg pa utspatt
balsalim, rulla pa resten av
papperet och drag réret av formen
s4 fort ytan kénns torr. Lat réren
torka dver natten.

8 | U/ s
Spryglar 0,6 mm breda, 1,0 mm héga.

Vilken balsa skall man anvinda?
Vinge och stabbe byggs av 95 kg/m3 (5,5 Ib/ft®)

Motorpinne och bakkropp &r 70 - 80 kg/m? (4,5 Ib/ft?) Propellens mittstycke &r en balsapinne 1
Propellerbalk och vingstéttor ar 100 - 110 kg/m? (6,5 Ib/ft®) ochpstick iger:omtypropelleraxeln ar\)/ 0,3n
Propellerbladen gérs av 65 kg/m3 (4 Ib/ft®) C-grain droppe cyano. '

Propellerbalkama &r ocksa runda balsab
Skjut pa ett pappror nagra millimeter ock
bladen.

Propeller 360 mm diameter, 580 mm stigning.
Bladvinkel 30 grader 125 mm fran propelleraxeln,
Bladet bakas 24 grader snett pa en burk med
160 mm diameter.

Séatt ihop propellern och stéllin

n&jd med instélliningen av t

fukta papproret och bal
aning aceton.

Pappersror
.
Propellerbalkar 1,5 mm diameter, spetsas till 1,0 mm diameter. \'\

i C (3
‘ ty Pa vingen och stabilisatorn sitter pappersrér limmade.
De kan goras runda eller fyrkantiga. Vingstéttorna av Det finns ocksé en specialpropeller
hard balsa putsas sa att de passar ganska trégt i réren. till Elipsflygarn. Se separat ritning
it Da kan vingen monteras pa kroppen genom att bara ) )
I v skjuta in stéttorna i réren. Latt att demontera och att

; o trimma modellen genom att &ndra vingens anfallsvinkel.
‘ 3 s e N ©
! Ve .
: 2 = =
4 m\ |
| 30 T ;
I | G Tyngdpunkten med gummimotom monte
mer an 10 mm fel kan du prova att flytla
J_Uﬂ]ﬂ“? 3 mm distansklots mellan kropp och propellerlager. | 37 Motorpinne 6,
I == » Limma fast lagret med cyano eller epoxy. } i nosen. 260 r
E5i Surra med tunn sytrad och sakra traden med lite lim.
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en 37 cm lang
nodellflyggummi.
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a.

. varv och 6ka

| modellen ca.
3adan motor om
arv efter full

>
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V-form

Nar vingen &r kladd skars ett litet snitt i
undersidan av fram- och bakkanten vid
V¥ -markeringarna och vingens v-form
knécks till.

Bdrja med mitten och glém inte att ge
vénstervingen 2 mm wash-in, dvs. att
lyfta framkanten 9 mm i stéllet fér 7

mm som vid de andra vingknéckarna.

Lagg en liten droppe lim i kndcken och
lat torka ordentligt.

Upprepa for de yttre vingknéckarna.

Om du skriver ut eller kopierar ritningen -
kontrollera att storeken blir ratt!

I U I 1 T 1

0 10 20 30 40 50

Kontrollmét att motorpinnen pa ritningen
ar 260 mm lang.

For att passa i F1L-klassen far vingen
maximalt ha en korda pa 76,2 mm och
en spannvidd pa 457,2 mm.

o P ORI o

Fler artiklar och ritningar finns att hitta pa
SMFFs hemsida:
http://www.modellflygforbund.se/
Klicka pa:
Verksamhet / Grenamas Sidor / Inomhus friflyg

eller ga direkt med adressen:
http://www.inomhusflyg.se

Modellens vikt utan gummimotor far
heller inte vara under 1,2 gram om du vill
tévla med din Ellipsflygare.

= ‘ovarderlig hjalp
h uppvevning till

g ——— 1 ——— -~
Vingens héger- och vénsterhalva &r likadana.

.

[H}

Observera att vingstéttorna limmas fast 7 mm till héger om

vingens mitt. N&r pappréren limmas pa vingen maste du kolla att
7 vingen inte blivit skev nar den monteras pa vingstéttorna. Blét

forsiktigt upp limfogen mot vingen med aceton och rikta om det
behdvs.

Modellen sedd bakifran
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Ellipsflygar'n
en elegant F1L-modell

ritad av Jonas Romblad
Solna MSK, 2007

/

1ed 1,5 mm diameter. Gér hal med en nal
im pianotrad. Limma fast med en liten

Mall till vingens och stabilisatorns spryglar

Bladvinkeln
30° maéts hér,
|

itar som spetsas ut mot propellerspetsen,

1 limma fast balken pa de fardigformade oo
.= o rak
Fiberriktning < eller oy

4tt bladvinkel. Provftyg. Ar du
laden - I&s genom att
ken med en

Ett propellerblad med rak fiberriktning blir flexibelt och kommer att éka propellems stigning nar
gummimotorn l&mnar mycket vridmoment. Da stiger inte modellen sa mycket, vilket &r bra i laga
hallar. Men det blir viktigt att bladen &r lika s& att de bojer sig p4 samma sétt. Om bladen ar olika
styva kan propellern komma i obalans.

Med sned fiberriktning blir propellern styvare och modellen stiger lite mer. Propellern blir ocksa
mindre kanslig for olikheter i bladen. |

Propellerblad av l&tt sk. "C-grain"-balsa.
0,2-0,3 mm tjocka ca 65 kg/m? (4 Ib/ft3).

Fenan gors av 0,5 x 0,8 balsa,
Om listen gar av eller veckas
nér du béjer den kan du putsa
ner den tunnare an 0,5 mm.

Bakkropp 3,8 x 2,5 -> 1,5x 1,2. 70-80 kg/m>(4,5 Ib/ft3). i -
280 mm lang inklusive 10 mm éverlapp pa motorpinnen.

Limma en 1 - 2 mm tjock
distanskloss mellan

bakkroppen och fenans
framkant for att fa sid-
roder,

rrad, Skulle tyngdpunkten hamna
vingen framat eller bakat. |

Bakre motorkrok av 0,3 mm pianotrad. Gor en 90°-bock
frammat i 6vre anden och klipp av ca 5 mm framfér bocken.
Tryck in kroken i motorpinnen och fast med en aning cyano.
Limma dit en triangelformad forstarkning av 0,3-0,5 mm
balsa och sékra med lite japanpapper.

8 x 3,0 som putsas ner till 4,0 mm hég
nm lang. 70-80 kg/m®(4,5 Ib/ft3).



Har skar jag till
det40 mmbreda
grundmaterialet.

-~

'

ar du lust att prova en annan
H propeller till din Ellipsflygare?

Folj da denna beskrivning om
hur du fir rétt form pa propellerbladen
till denna Special Prop. Du maste nam-
ligen tillverka en speciell propellerkloss
for detta indamil. Den &r utformad s
att du far fram de bista vérdena pa dina
propellerblad.

Nu sditter vi igang!

Uppsok en vilsorterad byggmarknad. De
har pd lager plattor med hart isolerskum.
Oftast har de en ljusblé eller ljusrod farg-
ton. Min byggmarknad forde ett fabrikat
kallat Jacopor. Kop dig en platta som dr
minst 40 mm tjock. Om du inte dger en
sa kallad virmetradség ir jag overtygad
om att du far ldna en sédan av nagon av
dina modellflygkompisar.

Med en vass skalpell - brytkniv skéar du latt
ut mallarna.

Det giller nu att inte anvénda for hog
virme pa traden!

Skirtill nagra testbitar isolerskum och
prova dig fram. Det géller alltid att ge en
lagom varm trdd god tid att séga sig ige-

'3

Var noggrann nar du faster mallarna pa
klossen.

nom skummet. Sdgar du si snabbt att det
osar om det dr du ute pa helt fel spar.
Ett tips: Lt virmen vara pd i trdden
cirkafem sekunderefterdetattduavslutat
din sdgning. Kommer det da en vit rok
ifrAn trdden har du en for varm trad!
Minska virmen och prova igen.

Tag en kopia av ritningen
Limmasedan uppmallarnatill sjilvaklos-
senoch dven mallentill mellanligget pien
bit stadig kartong - cirka 1 mm tjock.

Skér sedan ut mallarna med en vass
kniv.

Jimna till mallarnas kanter med lite
fint sandpapper och gnugga sedan mal-
lens sdgkanter med lite stearin. Detta
innebir att den varma sigtraden léttare
glider 6ver mallens kanter.

Séga ut en lang bit isolerskum som ar
40 mm bred. Ett tips: Kikar du pa bilden
sd tror du kanske att jag enbart héller
fast mina vinkelhakar med mina smé
sandsiickar. Icke, jag faster vinkelhakarna
med lite dubbelhiftande tape mellan hake
och skum.

Fistmallarnapdklossen med textenutat.
Varnogaochkolla att mallarnas undersida
ir parallella med varandra och att rot och
spets sitter mitt for varandra. Mallarna fas-
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ter du pa klossen med lite dubbelhéftande
tape och nigra enstaka knappnalar.

For att du i framtiden inte ska kunna
gora nagot misstag markerar du nu pa
klossens undersida rot, spets, framkant
och bakkant. Tro mig det hjilper!

Sdgning av kloss

Sanningens dgonblick nirmar sig... Nu
idr det upp till bevis att du funnit fram
till den ritta virmetradstemperaturen.
Lagom virme innebir att det ska ta dig
15til1 20 sekunder att skiira till en sddan
hir kloss. Med ritt temperatur kan du
genomfora en helt jamn tillskdarning.
Se bilden dar det tyviirr tydligt fram-
gar att jag dr en person som dger ett
synnerligen rorigt arbetsbord. Ar jag
allena om detta?

Mellanliigget
Ur ett 1,5 mm tjockt och latt balsaflak
skér du nu till mellanliigget som dr cirka

modellflygnytt nr 5 2007

2 mm storre-vidare én propellerbladet.
Putsatill vilvningen pd detta mellanldgg
- kolla mot din mellanliggsmall.

Sjilva mellanldgget ska du nu limma
fast pd klossens oversida. Anvind ett
fem-minuters epoxylim till detta. OBS!
Anviind bara sd mycket (lite} som behovs
for detta, Undvik att £ Him som “licker
ut” i kanterna. Hill fastmellantigget tills
att vingen hirdad. Se bild.

Nu éterstardetbaraatt fasa av klossens
ytterkantermed enkniv ochlite sandpap-
per. Detta gr man for att gasbindan som
man ska linda om klossen med ska ligga
diktan mot propellerbladen nér de ligger
pd och “formtorkar”.

Grattis, det hela klart! Nu kan du sétta
igdng med att tillverka dinegen Ellipsens
Special Prop.

Lvcka till!
Kalle Westerblad.

Har fés-ter_jag mina tva blota propellerblad mot klossen med
hjalp av en bit gasbinda
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Skribenten sitter pa kna och lagar Kjelles delaminerade kolfiberstall. Kjelle sjalv &r ngjd och dricker sportdryck samtidigt som han konverserar Sven Léfgvist.

Den 15-16 september gick LEN:s traditionella hésttavling. Den harda vin-
den pa lérdagen gjorde tavlingen till en riktig utmaning. Anders Johansson
vann overlagset F3A och Anders Forsberg var lika 6verlagsen i F3A-Nordic

Viider

yvidrr drabbades tévlingen av
I riktigt hostvider. P4 l1ordagen
blaste det 11 meter per sekund i
medeltal (enligt SMHI). Vindriktningen
var i huvudsak vistlig vilket gjorde att
de tdvlande hade vinden ritt i banan. Pa
sondagen hade vinden lagt sigoch istillet
fick vi tiivlande njuta av regnskurar och
lag molnbas. Pa grund av vidret tvinga-
des tivlingsledningen bryta tdvlingen
pa sondagen efter en omgdng Nordic.
Molnbasen var helt enkelt for 1ag.

F3A
Antligen har F3A fitt ett antal nya tav-
lande. Det drmycket positivt. Sex tdvlande
kom till start och alla sex kunde fullfolja
tdvlingen trotts de mycket svéra férhal-
landen. Under de senaste fem aren har
klassen storstjdrnor Anders Johansson,
Bernt Olsson, David Lundstrém och
Tommy Stenlund tdvlat i en grupp och
undertecknad kort lite for mig sjalv, Nu
var det tviirtom. Anders Johansson, i de
ovriga storstjdrnornas frinvaro, tavlade
lite for sig sjdlv i toppen och kammande
sakert hem tre 1000-poingare. Ovriga
fem tivlande krigade om de 6vriga pla-
ceringarna. Om bara vidret varit bittre
sé hade det kunnat bli en mycket spin-
nande och rolig tiavling mellan oss fem.
Densomkunde hantera vidret bastav oss
var Johan Brorsson. Johan flyger enligt
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uppgift véldigt mycket vilket gerrutin och
resultat. Detédrroligtatt se att flera piloter
viljeratt gduppiF3A. Forradrethivdade
jag att flera som fiég F3A-Nordic hade
kapacitetatt flygca F3A-FATbittre in mig.
Resultatlistan visar att jag hade helt ratt!
Men det finns ytterligare ndgon / nagra
kvariNordic somenligt min uppfattning
har kapacitet att flyga F3A.

F3A-Nordic

I Nordic kom fem tdvlande till start.
Anders Forsberg tog kommandot direkt
och visade varforhan vunnit NM p&d hem-

Anders Forsberg haller Anders Johanssons Patriot under varmkérning medan domarna stracker pa benen,

Anders, rér inte Anders keps.

maplan. Aven Anders Forsberg tivlande
lite for sig sjalv med de Gvriga krigade
omplaceringarna2-4. Sven Lofqvist, som
med tanke pa viidret var den smartaste av
oss alla, valde att hoppa dver 16rdagens
omgangar och gjorde sin enda start pa
sondagen. Anders Forsberg tivlade for
sig sjdlv med tre jamna flygningar a 1000
poing styck. Da flera som tidigare flugit
1 Nordic valt att flyga F3A i ar sa har
antalettidvlande i Nordic krympt. Saledes
finns det gott om plats for nya tivlande i
Nordic och det dr hog tid att borja bygga
F3A-kdrra till 2008

»
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Att modellen &r Iatt &r bra men samtidigt &r den, enligt &garen, mycket skor.
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Anders Forsbergs Tvister

"~ TOJEIRD

Landningar

Hard jamn vind, upp till 10 m/s dr normalt
inga problem for en 2,2 meters F3A mo-
dell. Nublaste det 11 m/s vistlig vind. Den
tridrida som finns pa Len:s flygfilts vést-
sida gor att vinden blir mycket turbulent
under inflygningen. For att landa sikert
i den harda vinden informerade Anders
om att vi skulle hélla uppe farten och
hitta séttningspunkt nér vi passerat halva
”landningsbanan™ eftersom turbulensen
minskar dir. Tyvérr minskade dven mot-
vindendrastisktefterhalva”landningsba-
nan” vilket gjorde, om man inte holl upp
farten, att modellen 61l som en sten vid
landningen. Bland annat Kjell Mattson
gjorde en hard landning vilket innebar
att hans fina kolfiberstéll delaminerade.
Kjell, Stefan Ohlsson och undertecknad
hjdlptes atattlimmaihop stillet med ZAP
forstarkt medeltejp. Dérefter kunde Kjell
fortsdtta tdvlingen utan problem. Kjell
avslutade sin tdvling pa sondagen med
en riktigt smorlandning. P4 sondagen
hade det mojnat till mer normalt vider.
Istéllet bjods vi pa regn och 14g molnbas.
Vidret var tufft men de tidvlande klarade
utmaningarna 6ver forvéintan.

Domare

Domare i F3A var vér internationellt
meriterade domare Bengt-Erik Soder-
strom och Sven Lofqvist. I F3A-Nordic
démde Bengt-Erik och Anders Johans-
son. Domarna likvil som piloterna hade

'Detérettfantastiskt latt trabygge. Saljs malad och heltfardig.  Anders Johanssons vackra Patriot

en mycket svar uppgift. Blaser det 11
meter i sekunden flyttar sig planet 11
meter varje sekund om du flyger rakt
upp eller ner. Det i sin tur gor att piloten
far svart att centrerar mandvrar och
flygplanet hamnar litt utanfor sektorn.
Domarna var, enligt mitt tycke, mycket
genertsa i sin tolkning av sektorn pé
medvindssidan. Domarna var samtidigt
konsekventa och rittvisa.

Modeller

Anders Johansson flog vidare med sin
Patriot. Patrioten hanterade den harda
vinden mycket bra. For att psyka 6vriga
tavlande har Anders satt pa en takvinge
pa Patrioten. Jag ar ledsen takvingen
men Anders skulle vunnit tdvlingen dven
utan dig. Undertecknad, som hade hop-
pats pé fint flygvidder med lite vind hade
tagit med mig min och Kjelles (néstan)
egna konstruktion “Pirat”. Modellen &r
mycket lik Gennisis och flyger i princip
somen sddan. Andersoch jag varde inda
tavlande som korde med infillbara still.
Ovriga kor med fasta still. Flygmissigt
spelar det ingen roll om man kor med
fasta eller infillbara still pa dagens
F3A- modeller. Det finns flera 2,2 meters
ARF-modeller byggda i trd som bade &r
billiga och flyger bra.

Motorer
I F3A-FAI flog undertecknad, Anders
Johansson och Johan Brorsson med

tvataktare och ovriga med YS 160
DZ fyrtaktare. Generellt dominerar
fyrtaktarna idag och det blir allt firre
som flyger tvétakt. Nir det géller tva-
takt regerar OS 140 RX. OS 140 dr en
mycket bra F3A-motor. Sjilv kérde jag
och Kjelle med var sin Webra 160. We-
bran dr tack vare sin store motorvolym
négot starkare dn OS 140 och fungerar i
princip likabra. Samtliga tédvlandeiF3A
som korde YS 160 DZ hade haft nigot
storre motorproblem under sdsongen.
Storst problem hade Johan Brorsson
haft, vars motor totalskurit efter forhal-
landevis kort kortid. Trots detta tyckte
alla fyra att YS 4r bésta motorvalet.
Jag har pastitt det tidigare och goér
det igen, YS 160 DZ ér en mycket bra
och prisvird motor men du bér ha tva
stycken sa att du snabbt, vid krangel,
kan byta motor och pé sa siitt inte tappa
traningstempo under pagdende sisong.
Anders Johansson hotar med att bérja
kora YS-fyrtaktare. Anders har skaffat
en Genisis och ¢verger alla sina gamla
principer. Princip ett, modellen skall
vara byggd i trd. Overges till forman
for glasfiber/kolfiberkropp. Princip
tva, modellen skall ha tvataktsmotor
och slutligen tdnker han nyttja fasta
still. Min tes blir givetvis att Anders
kommer att kora halva ndsta sdsong
med fyrtaktaren for att dérefter byta
tillbaka till sin tillforlitliga OS 140
RX. Gammal &r dldst!
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Modell och motorval inte det
viktigaste

Slutligen maste jag aterigen konstatera,
jag har ju alltid rétt, att modellval eller
motorval aldrig avgor en tivling. Det
som krivs ir helt enkelt andra saker. Du
madste ha bra koll pa grejerna och sedan
trina effektivast. Det finns, som tur &r,
inget som ersitter flygtid. Sen géller det
att triina effektivt. Att bara st och néta
utan struktur sliter onddigt pa materialet
ochmanriskerar att nétain felaktigheter.
Optimalt bér man vara minst tva piloter
som trénar tillsammans. D4 kan man fa

Resultatlista
F3A
Plac. StartandeF3A
1 Anders Johansson
2 Johan Brorsson
3 Stefan Ohlsson
4 Edvard Kall
5 Alf Engqvist
6 Mikael Strand

F3A - Nordic
Plac. Startande F3A Nordic
1 Anders Forsberg
Alexander Bolin
Michael Hagenstrém
Kjell Matsson
Sven Lofgvist

a b wN
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hjilp med att halla ihop helheten och
hélla koll p radier etc.

Lordagkvdll

Aven i ar blev samtliga tdvlande och tév-
lingsledning inbjudna till Sven Lofqvist
pa loérdagskvillen. God mat avnjots i
glad samvaro. Diskussionerna kretsade
kring motorval, modellval och 2,4 Ghz.
Elmotoralternativet diskuterades och
alternativ for och emot boljade fram och
tillbaka. Min slutsats ér att snart kommer
elmotoralternativ som #r béttre dn bade
tvitakt och fyrtakt. Utvecklingen gar

omg. 1 omg. 2
1000 1000
955 522
947 827
903 76t
725 809
771 711

omg. 1 omg. 2
1000 1000
824 855
794 772
750 77

0 0

mycket fortare pd elmotoromradet 4n
paforbrinningsmotoromrédet. Sdnégon
gang borde man komma ifatt. Sen har vi
en regeldiskussion, skall man tillata el
inom F3A? Det finns elflygklasser.

Avslutningsvis vill jag onska David
Lundstrém och Bengt-Erik Séderstrom
lycka till pA VM 1 F3A i Argentina den
8-18 november. David skall tdvla och
Bengt-Erik doma.

Text: Edvard Kdll
Bilder: Hdkan Danielsson

omg. 3 Totalt
1066 2000
925 1880
889 1836
790 1692
773 1582
769 1482
omg. 3 Totalt
1660 2000
870 1725
827 1621
810 1560
650 650

Skribentens "Pirat”
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Hur ldnge haller LiPo-batterier egentligen? Det finns vildigt olika uppfattningar om hur
manga laddningar de tal. Och det férsta brevet handlar om nagot som antingen éren
livslangdsfraga for LiPo eller en anpassningsfraga mellan fartreglage och propeller.

Hej Bosse!

Jag kopte en drivlina till El-Lajban
pdRc-shoppen. Allt fungerade bratills
Jjag kopplade fel och det blev “kortsiut-
ning” och fartreglaget gick sonder.
Kopte ett nytt pa 30A men nu kan jag
inte flyga mer dn 13-14 min. Tidigare
gick det 20-25 min. Tar det nya fart-
reglaget sd mycket mer strém?

Har flugit hela sommaren och allt
har gadtt brarent flygmdissigt. Tacksam
for svar.

Hiilsningar fran Sven Wendt

Problemet dr mer komplicerat 4n man
tror.

1.Som du sjdlv misstdnkte kan det vara
att det nya reglaget drar mer strom. Men
detkanevrittastill genom byte av propel-
ler. Detnyareglaget harkanske annatinre
motstdnd som mdste matchas med annan
propeller. Nu mitte du vl inte strémmen
pédet gamla, formodligen? Annars hade
du kunnat jimfora siffror exakt. Men till
detta behovs ju en tAngamperemeter. Du
bor ju forsoka f4 samma stromforbruk-
ning med hjilp av propellerbyte och da
ska du f4 samma flygtid.

2. Féar du mera drag i motorn med nya
reglaget? D& gar det &t mer strém. I s
fall se punkt 1. ovan.

3. Din LiPo héller kanske pa att bli
trétt? 100-300 laddningscykler brukar
anges som livsliangd.

4. Nar du kortslot fartreglaget kanske
det gick en for lang strémstdt genom bat-
teriet, sé att det batteriet delvis forstordes.
Forsok att provamed ett annat batteri med
samma kapacitet som ditt eget.

Kassera?

Niar ska man kassera LiPo-batterier
som sviller? Ibland kan det vara svart
att avgora, speciellt om batteriet kostat
600-800 kronor! Det blir faktiskten liten
ansvillning pa vissa batterier ndr man
flyger med dem och de blir varma och det
kan man acceptera. De sjunker dessutom
thop nér batteriet svalnar.

.-:::‘_‘

| A

Mennéren cell svillt s mycketsom den
pa bilden dr det dags att kassera batteriet
och framfor allt att inte lingre forvara
den intill brannbart material forrin det
gétt kanske 5-6 timmar.

Nya batterier, producerade de tvé
senaste aren dr betydligt sékrare dn
dldre. P4 var elflygdag i Vallentuna har
vi forsokt att som ett inslag i program-
met visa hur batterier som ¢verladdas
fattar eld. Men det har faktiskt inte gatt
de senaste tva dren utan enda effekten r
attbattericellen spricker och detkommer
ut svart rok.

Attnykdptabatterier indd kan brinna
bevisar signaturen Plopps som lagt ut
bilder pa nétet pa sin nykopta helikopter.
Laddaren stingdeinte av utan fortsatte att
ladda och batteriet tog eld. Brandkéar och
saneringsfirma fick anlitas men som tur
arsdkomingapersoner till skada. Plopps
fru hiillde vatten pa lagorna som slog upp
ca 1 meter dver rotorbladen.

Laddaaldrig batterier i modellen utan
helst i en stenkruka eller porslinsskal.

Nu bérjar det komma firdiga balanse-
ringskontakter pa LiPo batterierna, som
dock forutsitter att du har en balanserare
i din laddare eller en separat sddan. Det
ger en mycket bittre kontroll &ver bat-
terierna och man ser med detsamma
om nagon cell borjar fara illa. Det kan

forhindra laddproblem enligt ovan men
framfor allt forlanger det livsldngden pa
batteriet. Pa vinstra bilden ser du féirdiga
balanseringskontakter pa nykopta ackar,
pa hogra bilden ser du nagot som du
bara ska ge dig pa om du dr mycket
van vid att loda!
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Man kan férstds 16da in balanserings-
kontakter p& virdefulla ackar sjilv om
man bara har rétt 16dutrustning, vet hur
man snabbt 1oder pa kinslig elektronik
och forstar i vilken ordning man kan
ansluta uttagen pé sjilva kontakten.

Dan Leksell kopte en aerobatic el-
seglare av Multiplex fabrikat (Multiplex
Cularis). Modellen har manga fortjéns-
ter — sd t ex sammanfogas vingservons
kontakter automatiskt med mottagarka-
blarna nir man sitter in vingarna. Den
ir p4 manga sétt ett bra kép, men har
en akilleshdl. Vingarna fésts in i krop-
pen med kolfiberstavar och meningen
ir ocksd att de ska hallas pa plats med
det snépplas som den gula pilen pekar
pé. Detta fungerar dock inte som ténkt.
Nir vingen far pafrestningar slipper
snépplaset och kontakterna till servona
lossnar. Dan upptickte svagheten redan
innan han borjade flyga och sdkrar nu
vingen med en extra spirr (bla pil) innan
han slépper ivédg den.

7-KANAL 24GHz MODUL/MOTTAGARE
Konvertera Din existerande Futaba flygradio till
2.4GHz FASST™ systemet - inga fler kanalkrockar pa
flygfaltet! Futabas 2.4GHz FASST™ system ger flygare
maximal rickvidd fér alla typer av modeller.

TM-7 modulen ger dig 7-kanaler och fungerar perfekt
tillsammans med nya R607FS minimottagaren.
Konstruerad av Futaba for Futaba...

TM-7 RF Modul passar
féljande radios@ndare:
« Futaba 7U

« Futaba 8U

« Futaba 9C

« Futaba 9Z

Problem med brinsle i mottagare
Hej,

Hardundgraidéer hurmanrengoren
mottagare som har fatt metanolbrdnsle
pd sig. Den har slutat att fungera och
jag har skruvat isdr den, men sen vet
Jjagintevilketrengoringsmedel jag kan
anvdanda. Mycket tacksam for svar.

Bernt Johansson

Detdérarsvart. Detdrnog inte metanolen
i sig som har sabbat din mottagare utan
den olja som féljde med. Tyvérr 4r det
liten chans att rddda din mottagare, for
det finns numera sa kinsliga IC-kretsar
i moderna mottagare s& de forstors latt
vid yttre averkan. Jag skulle provat att
doppa mottagarens kretskort i t ex ren
metanol eller etanol, rotera den runt sa
oljan 16ses upp. Blés den sen alldeles torr
med en hértork och koppla in den. Finns
en liten chans da, kanske. Annars &r det
bara att kdpa nytt....

Kort fraga:
Hej!
Vad dr en Y-kabel och hur fung-
erar den?
Mpvh Orjan Ostergren

Enkel fraga fér den som hallit pa lange
med RC-flyg, men inte alls sjalvklar for
nyborjare! Funktionen hos en Y-kabel

TM-7

RE-MODULE

\mw

ir att man frin en kanalutgdng pa mot-
tagaren kan styra tva servon. Kabeln har
en ingdng och delas upp i tva parallella
utgingar. Mycket vanligt anvindnings-
omrade numera dr nir man har tvé servon
ivingen, som styr var sitt skevroder. Den
som bygger en jittemodell kan ocksa
behova en Y-kabel om man har s stora
roder att de behdver styras ut av tva sam-
mankopplade servon. Jag tycker sjilv att
Y-kablar ar ohemultdyraihobbyhandeln.
De kan kosta éver hundralappen. Ar du
elektronikkunnig och van vid att loda s&
kan du forstés tillverka sjilv, men alla
overforingar fran mottagare till servon
ska varasikerhetsmissigt perfekta, si ge
dig inte in pa detta om du inte behéirskar
konsten. Pa bilden en fabriksgjord Y-ka-
bel frdn Futaba.

Bosse Gardstad

2.4GHz

R607FS * 2.4GHz FASST™ minimottagare

7-kanals 2.4GHz FASST™ minimottagare
avsedd fér TM-7 modulen. Utrustad med
Dual-Diversity antenner som skall mon-
teras i 90 graders vinkel fran varann for
maximal mottagning.

P4 bilderna hidr ovan

SPREAD
SPECTRUM

e TM-7 monterad

i en Futaba 9C séndare - radion ingdrinte.

Storlek:41.5x27.6x9.2 mm  Vikt:9.8 .

FPTM7......... Futaba TM-7 - 2.4GHz FASST™ RF modul * 7-kanaler...... C:a 1380.00
FPR60O7FS ... Futaba R607FS * 2.4GHz FASST™ 7-kanals mottagare.... C:a 1040.00

5 Jminicars!

Distribueras av: Minicars Distribution AB
Konsument telefon: 018-60 65 71 (9-12) » info@minicars.se - www.minicars.se
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u nédr vintern narmar sig och
kvéllarna blir kortare och kor-
tare och flygandet i veckorna

ir i princip obefintligt sé ér det ett bra
titlfille att stinga in sig i byggrummet
for att forsoka fi fram nagot nytt roligt
att {lyga med nir ljuset kommer tillbaka.
I mitt fall s3 blir det en Vought Corsair
F4U-F frin en liten modelltillverkare i
Tjeckien som heter Stein Model. Dessa
sdljsiSverige av aiR/C Pro (wiww.aircpro.
com)ochdet finnsen hel serie av modeller
i samma storlek, totalt ca 10 stycken och
det finns bland annat en Focke-Wulf 190,
Hawker Typhoon. Kawasaki och en 112
att vilja pa. Sjilv si bestimde jag mig
alltsd for en Corsair d jag har ett par
motorer liggandes som passar bra i en
modell av den storleken. Den dr gjord
for en .25 tvataktsmotor och modellen
ir dven godkind i Aircombat med en
sddan motor.

Modellen

Modellen blir nigot stérre én 1 meter
i spinnvidd och ir till skillnad fran de
flesta modeller i dag en byggsats och inte
en ARF-modell. Nu iir den vildigt langt
forarbetad med kroppen dr mycket fint
gjuten i glasfiber och vingar av plankad
frigolit. pa Corsairen bestar vingen av
4 delar. S3 det ér inte sd mycket arbete
som med en traditionell byggsats, vil-
ket passar mig bra. Allt i byggsatsen
ar vildigt fint utfort och ser ut som en
typisk Tjeckisk byggsats. jag har ett par
segelmodeller frin en annan tillverkare
men som siiljs av Graupner och dessa ir

Hjulen roterar 90 grader vid infallning

tillverkade pd liknande sitt. [ byggsatsen
ingdr motorbock, linkar, roderhor och
andra smadetaljer men ingen tank. En
ganska kortfattad bygebeskrivning pa tre
spriik foljer ocksd med, den bestir mest
av bilder s4 trots att inget av spraken &r
svenska bor det inte vara nigot problem
ate forsta vad som skall géras. Dock bor
man nog ha lite erfarenhet av att bygga
innan man ger sig i kast med den har
modellen eftersom det finns en del saker
att klura ut eftersom byggbeskrivningen
som sagt ar riitt kortfattad.

Forebilden

Chance Vought F4U Corsair var ett
amerikanskt jaktplan som bdérjade
konstrueras 1938 av Rex Biesel och
ukrainaren Igor Sikorsky. Det var avsett
som ett hangarbaserat jaktplan som
skulle ha samma. eller bittre. prestanda
som de landbaserade jaktplanen som
da fanns eller var under konstruktion.
For att astadkomma detta utgick de frin
den storsta motorn som fanns att tillgd.
den 46 liter stora och 2000 hiistkrafter
starka stjirnmotorn Pratt och Whitney
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Model stihaciho hetounid
= obdobi 1l awitowd viliy.

Modell sines
Jagidflugrevges ais dem
Twelten Weltholeg.

Modal of lntarceplor
From the perod of WW 1L

Specification

R/C 3/CH
SCALE 17112
SPAN 1080 mm

LENGHT 880 mm
ENGINE 3,5-4 cem

Innehallet i kartongen

De fyra bitarna som utgor vingen vid limning av framkanten

R-2800 Double Wasp. En stor motor
kriver givetvis en stor propeller och en
stor propellerett hogt landningsstéll. Fér
att komma runt problemet med det héga
landningsstillet sa gjordes vingen som
en inverterad mésvinge vilket gjorde att
landningsstillsbenen kunde varaavsevirt
kortare. Hjulen fills in bakat och roterar
90 grader vid infillningen sa att de far
plats i vingen utan att sticka ut och Cor-
sairen var flottans forsta jaktplan med
helt infallda hjul.

Prestandamassigt var Corsairen en
lyckad konstruktion men den hade en
del barnsjukdomar vilket ledde till att
den till en borjan inte kunde anvéndas
frén hangarfartyg, framforallt var det
den daliga sikten framét och obehagliga
stallegenskaper som gjorde den svar att
landa pa hangarfartyg.

modeliflygnytt nr 5 2007

Den forsta prototypen flog 29 maj
1940 och tva ar senare togs de forsta
Corsair jaktplanen i aktiv tjdnst och av
marinkéren frin landbaserade flygfalt
och inte av flottan som det var ténkt fran
borjan. Marinkaren var diremot vildigt
nojda med sitt nya flygplan som var ett
stort steg framét jamfor med de jaktplan
de hade haft innan. Det var till slut den
engelska flottan som l6ste problemet med
att landa Corsairen pd hangarfartyg och
deras l6sning var att géra inflygningen i
en sving sd att det gick att se hangarfar-
tygen och framféralltlandningsofficeren
vid sidan om nosen av flygkroppen. Man
lyckades dven l6sa 6vriga problem som
stallegenskapernaoch att vindrutan blev
tickt av olja. Vought Corsair anviindes
inte bara av USA:s flotta utan dven
Royal Navy och Royal New Zealand

Jag anvéande en kniv fér att grovforma vingspetsarna

Airforce och #ven andra linder efter
kriget. Att konstruktionen var lyckad
bevisas kanske framforallt av att den
tillverkades i hela 12 ar, 1940-1952
vilket ar den lidngsta tiden for ett pro-
pellerdrivet jaktplan.

Bygget

Det som ir speciellt med en Corsair dr
framforallt vingen och passande nog sa
borjar bygget med just vingen som 4r
nigot mer komplicerad dn vad en vinge
brukar vara pé ett jaktplan i den hir
storleken. Jag borjade med att limma
dit framkanterna pa de fyra bitarna som
utgdr vingen, framkanten bestar av en 6
mm tjock balsalist. Sedan skar jag bort
de bitar som skall bli skevrodren och
limmade dit vingspetsarna. Vingens
bakkant och skevrodrets framkant skall
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De tva mittbitarna limmade, brant vinkel!

Vingen provas
pé kroppen, det
borjar se ut som
ett flygplan!
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dven de forses med en balsalist och den
ar halften sa tjock som framkanten. Nir
alla balsabitar var pa plats sa skar och
hyvlade jag till dessa lite grovt. Nu hade
Jjag med andraord fyrastycken bitar vinge
som skulle sdttas ihop till en vinge. Jag
gjorde si att jag limmade ihop de tva
mittre delarna forst, dessa sitterihop med
enliten plywood balk som ger dem rétt V-
form, en ganska brant negativ sadan. Jag
anvinde 30-minuters Epoxy till detta da
det fyller bra och ger tillrickligt med tid
for att passa ihop bitarna ordentligt. For
att halla bitarna pé plats under torktiden
anvinde jag maskeringstejp. Eftersom jag
forstod att det skulle bli halvtomojligt att
pillaikablarnatill servonasomskallsitta
i vingen efter att vingen var klar s la jag
dessa pé plats innan jag limmade ihop de
tva mittbitarna. Nir detta hade torkat sa
limmade jag dit de yttre vingdelarna, en
i taget, med Epoxy.

En vingspets under fastlimning, det galler att fa vinklarna ratt.

Nir de fyra delarna vinge hade blivit
en vinge sd anvinde jag mig av mitt fa-
voritverktyg, den lilla balsahyveln, och
sedan sandpapper for att fi framkanter
och vingspetsar runda och fina. Jag bru-
kar alltid férs6ka hyvla s& mycket som
mojligt och slipa si lite som mojligt for
attslippaalltdamm som slipning av balsa
for med sig.

For att vingen skall hélla f6r pafrest-
ningarnasa skall alla skarvar forstirkas
med glasfiber. Jag anvinde 80-grams
glasfiberviv som jag sprayade med
3M-77 spraylim. D3 gir det att sitta
glasfiberbitarna pé plats pi ett smidigt
sitt och de sitter kvar medan man stry-
ker pd Epoxy pi dessa. Aven till detta
anvinde jag 30-minuters Epoxy som
jag blandade med lite T-sprit for att fa
det lite mer lattflytande. Jag anvinde
en billig engingspensel till att stryka
ut limmet med.

Servon till skevrodren sitter ett i var-
dera vinge och det finns en markering i
vardera vinge for detta samt ett hal som
kabeln skall ga i. Kabeln sig jag till
att fi pa plats hela viigen ut till servots
plats nir jag limmade ihop vingdelarna.
Egentligen &r det ganska lite jobb att fa
till vingen men det tar inda en stund att
gora, dven om den mesta tiden egentligen
ar torktid f6r limmet.

Allt for denna gang
Lingre insd hann jag inte den héir gdngen,
men det 4r mycket kvar av byggsisongen
och jag dterkommer i niista nummer med
mitt Corsair bygge, forhoppningsvis ir
modellen i stort sett klar di dven om jag
vet av erfarenhet att de flesta byggen tar
ldngre tid dn man forst tror. SA vi ses i
niista nummer da jag idven skall férsoka
vilja en motor till min Corsair.

Fredrik Petterson
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SEBART KATANA S30
Spv: 12560

Lg:gd: 1222)Tnm 1 75
Endast]

EXTRA 330L
Spv: 173cm

NYHETER

Focke Wulf 190
Langd: 145cm, Spv: 180cm

A123 Celler

Mya sakrara celler som tal att "misshandias”
l:vﬂlydhg e &n e&x LIPo celler, Hell skkra mol brand
vid urladdning och laddming|

Hart skyddeskal gor att callerna inte ar lika
hansliga mol yitre paverkan

Obs kraver all din laddare stodjer
A123 (LI-FE) battsriar!!

A123, 2300mAh, 13,2V (45).cmen, 198=
A123, 2300mAh, 9,9V (3s)..... .o 595:-
A123, 2300mAh, 6,6V (2s)..

EXTRA 260
Spv: 178cm

SEBART SUKHOI 29 §
Spv: 1300mm, Langd: 1300mm

F8F Bearcat
Langd: 133cm, Spy: 180cm

m””oc Mottagaraccar

AAA 1000mAh, 4,8V......... B 180:-
AA 2700MAR, 4,8V......ooooioerioreerrcrnn. 1902
AA 2700mAh, 4,8V (Kub) o 190:-
AA2700MAR, BV........coooeerrererrrerrorrrooe 210--

T 2495

CHRISTEN HUSKY

Spv: 204cm
AAA 1000mAh, 4,8V......ccoeeiiivireniinnes 180:- . a
AA 2700mAh, 9,6V (Sandaracc)............... 375:- = - € Hawker Typhoon
N '{ Langd: 135cm, Spv: 186cm

2_.495:-

HANGAR 9

Spitfire Mk 1l 60 ARF

Fartreglage & Lipo acc

" 94,3959

JU-87D Stuka
Langd: 138cm, Spy: 202Em

ELE

3.695:-

Fartreglage 20A BEC / 1-3 Lipo.........c...... T TET NN 295:- 1657
i - spv mm Inkl dampare och elektronisk 14ndning
Fartreglage 25ABEC / 1-3 L!DO ------------------------------ 345 irustad med Infallbara landstall =
Fartreglage 40ABEC / 2-6 Lipo........... P RN 595:- | och flaps.
Fartreglage 60A BEC / 2-6 Lipo.......ccccoceveriiinreennnce 750:- | Rl
FLE B 2795 :- = Cessna 185
I |J-||I|u;- P JI‘\ 0 b Léingd T 1an 220cm,
(Fower &y & Satiy Pac F4U Corsair 60
) spv 1657mm

LiPO 1300mAh, 20C, (2S) 265:- Utrustad med Infillbara landstall. 4&2 75
LiPO 1300mAh, 20C, (38)..

LiPO 1700mAh, 20C, (2S)
LiPO 2200mAh, 20C, (3S)
LiPO 3200mAh, 15C, (3S)......ccovmmmiiiiiiiiiiniiriiininiinns

) = Fa i -

Allégatan 41, 831 45 Ostersund. Tel: 063 12 14 50

3.195:- Alla ESM maskmer har kropp och
2 995 :- Inkl dampare och elekironisk tandning vingar gjorda i komposit.

www.modellhobby.com




Detérklartattman skall visa storamodellerpa en flygdag om man
har sddana. Edge 540T ar den 2-sitsiga varianten som man bl.a.

kan se pa Red Bull Air Races. RC-piloten &r Peter Schmidt.

En del av den
spannande
atervaxten hos
Helsingborgs-
klubben utgors
av familjen
Sjostrém. An-
dré (11) tv. och
Joel (9) langst
t.h. Han i mit-
ten kallades for
Pappa.

oL

\4&

‘

™y

Lackert mixad flygdag

dagen den 16 juni i nidens ar 07
vardetdags atthilsa pd hos Helsing-
borgs MFK. Denna ging handlade

det om en flygdag for sma och stora samt
for stora och sma (modellflygplan och
fullskalaflyg samt vuxna och barn alltsa).
Ett par veckor tidigare begicks arets premi-
artavlingiskala. Till semestertider handlar
detomklubbens storameeting och direfter
en eller annan IMAC-tavling, En for alla
smakriktningar mycket aktiv férening.
Strax efter k1 10 pa lordagsformidda-
gen invigdes flygdagen av Helsingborgs
Borgmistare Carin Wredstrém. Klubben
har genom hart arbete fatt ett politiskt
stdd for sin verksamhet och ligger nu som
ett modellflyg/flyg-reservat mitt inne i ett
naturreservat kallat "Bruces Skog”.

Ndir man siktar hogt och stort
En stund fore det positiva invigningstalet
bjod, fran grannlandet Danmark, Michael
Vilstrup pé flygunderhdllning med Jak
55 SP. Inget tvivel om att svenske Daniel
Casselby, som for gvrigt rattar likadan
modell, har en vass konkurrent nir det
giillerhovringsmanévrer mm. Jaken héller
3,3 mspv och motor pa ca 160 cc. Tar man
miniriiknaren och adderar enbart kostnad-
erna fér motor och modell inser man snabbt
att det dr dags for l6nehdjning alternativt

o

hoja nivan pa "husldnet”.

HMFK:s Peter Schmidt drog
runt propellern pa en av sina
stora konstflygningsmodeller
(Edge 540T stod det pd sidan)
och hade den uppe i luften efter
ett par minuter efter invigning-
stalet. Peter dr en av IMAC-
konstflygningsentusiasterna och
visade publiken prov pd vad
han brukar dstadkomma under
tivlingspassen.

Den viktiga aterviixten
Manga klubbar har en eller an-
nan lysande yngre férmaga och
HMFK halls med tva. Broderna
Sjostrom, 11 resp 9 ar visade
flygformaga utover det vanliga.
André, 11-aringen dr redan vet-
eran med 3 ars flygning bakom sig. Han
hanterade sin stora Extra-modell med 50 ¢c¢
bensinmotor somom han aldrig gjort nagot
annat under de senaste 20 aren

Brodern Joel har flugit lika linge som
Andre och ivenomman kan se skillnaderna
mellan dem dr deras forméga ndgot for alla
att glidjas dver (férebilder, ni vet).

Stora flygplan

Strax efter broderna Sjostrom anlinde det
forsta av 5 medverkande fullskalaflyg-
plan. Piper Super Cub SE-IDA placerade

For att ge en uppfattning om storleken pa denna Jak

55 SP for konstflygarbruk, placerades Borje Sebring
pa dryga 1,85 vid nosen.

huvudstillet pd for dagen nyfriserade
grisytor. Direfter fick vi se virldsunikt
2-motorigt flyg. Bjorn Esbjornssons restau-
reringsprojekt Miles Gemini visades i flera
stimulerande forbiflygningar.

Det doftar fotogen

Sidovind och medelhég molnbas hin-
drade inte klubbchefen (brukar benimnas
ordférande) Jonsson néir han gick ut med
sin stora F16 pa landningsbanor som
fortfarande luktade firsklagd asfalt. 16 kg
drakraft (en Simjet Nexus) omvandlas till

Landslagmannen Borje Sebring hade forsett sin Safir med ett uppdaterat
ljussystem dar allt fran landningsljus till positionsljus fungerar oklanderligt.
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Vi gick och hoppades p& en Stearman men del blev en Super Cub.
Piloten,Sten Svensson, placerade Cuben elegant pa Helsingborgsfaltet
och parkerade i depaavdelningen for fullvuxna.

l

|

Thomas Jénsson kan konstatera att alla land
i varvet fére landning. Den 2,5 meter ldnga F16 modellen vager nastan 18

kg och toppar l4tt dver 300 km/tim.

att visa vad en Cub férmar komme
stallsben hanger i fria luften och skaladomare.,

Michael Carlsson &r en av de dar piloterna som har nagot extra. Carlssons satt
r att hélla diskussionen igang mellan taviande

.' l -

dﬁ

Varldens enda flygande exemplar av Miles Gemini genomfdrde en serie

har harbargerats vid Simmelsberga, ndrmsta granne med RFK Gripen,

dryga 300 km/tim pa rakorna och tvingar
piloten till flitiga viindningar for att inte
tappa bort modellen niigonstans i fjirran.
Den attraktiva tigermiinstrade malningen
hérstammar friin en belgisk uppvisnings-
grupp anno 199

Mycket mera stort.

Jonsson hadeknappt landat sin F16 forrinen
Rallye 882, med Thomas Persson i frarsiitet,
ocksé hade hjulen pd marken. Rallyen iir
forsedd med tamligen stora Naps men har
ocksaslats lings hela framkanten, allt fératt
underlitta korta, trygga landningar.

Clas Hagenfeldt med SE-ATE, en gul-
gron clipped wing Cub, anlénde strax efter
Rallyn. ATE har ett sérskilt starkt band till
HMFK i och med att det iir den Cub som
allt som oftast bér med sig flygentusiasten
Lars Nilsson "Lasse Cub” kallad. Nilsson
dr den starkast drivande kraften bakom
HMFK:s flygdagar som nu hunnit bli 3
till antalet.

En fd skalaflygare.

Michael Carlsson iir en fd skalaflygare
med bl a SM-vinster och VM-lagguld som
meriter. Han drogs tidigt at att bygga stérre
ochmanharkunnat flja framgdngarna med
Bleriots monoplan och Tummelisa, Michael
sdgs vara néira att avsluta ett projekt med
Fokker DRI (bl a Réde Baronens flitigt
omtalade flygmaskin).

Michael anlinde till Helsingborgsfiltet
ien L 4 Cub (armespaningsversion med
storre och fler rutor) och bjéd publiken en
show av sillan skddat slag. Diskussionerna
om vad man kan/kan inte géra med en Cub
kommer att ni oanade héjder efter detta.

Mingamodellbyggare har Pitts S2A som
intressefokus och tillverkarna haller med
byggsatser i olika storlekar. Bengt Anders-
son har en i skala 1/1 som han visade i ett
hogklassigt aerobaticprogram dér rokslin-
gor férhdjde intrycken. Har ni tinkt p4 att
detinte gdr att se folk i 5gonen vid tillf4llen
som detta, det dr kameror i vigen.

-

Bengt Andersson har just landat efter
enbejublad uppvisning. Rékaggregatet
gav en extra puff vid gaspadraget in
i_medvinden fér taxning mot depan.
Piloten ser ingat rakt fram varfor farden
pa marken gar i zig zag,
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Frustrerande viderpaverkan.
Fd klubbchefen Sebring hade plockat ut
sin VM-vana SAAB Safirmodell
for att visa hur flygdelen
av skalatdvlingar gér till
medan speakern Jan Lilja
berittade om de enkla
forutsittningarna for tiv-
landet. Direfter blev det
tyvérr stopp pa flygandet.
For allt flyg dr vider och
vind avgérande och for
flygdagar totalt avgsrande.
Nir man vill visa upp flyg for

en publik &r regnviider och harda vindar
bland det forsta man ténker pa och det sista
man Onskar sig. Likavil var detta vad som
hénde. Regnet avbrot allt men trots att flyg-
dagen halverades blev det en minnesvird
upplevelse som Hmfk férhoppningsfullt

upprepar.

Bosse Olofsson

passager 6ver Helsingborgsféltet med Bjorn Esbjornson vid spakarna. Projektet

Valkanda "Sun-
burst”-ménstret
malat pa Pitts
S2A. Bengt
Anderssons
avancerade up-
pvisning kravde
férvédnande nog
knappast mer
utrymme an t ex
Peter Schmidts
IMAC-modeller.

Helsingborgs-
klubbens Lars
Nilsson, Lasse
Cub kallad, ar
densortensflyg-
entusiast som
vurmar for alla
former av flyg,
hér i samsprak
med mycket
avancerade
Pitts S2A-
chauffdren
Bengt Anders-
son.
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Plywoodférstarkningar pa tvéren.

Experim

an behover faktisktinte ha mo-
deller for tiotusentals kronor
for att ha kul med modeliflyg,

tycker jag! Det ricker egentligen med
en enkel modell plus lite kreativ fantasi.
T ex El Lajban!

El Lajban kom till histen 2002 och har
sedan dess byggts (och byggs fortfarande)
ienf ig massa exemplar. Drivsyste-
met var friin borjan 400-borstmotorn och
Gunter-propellern, men blev si sméning-
om borstlsa motorer i 100-wattsklassen
med 3-cells ack pa ca 1200-1300 mAh.
Numera finns det ménga drivpaket som
passar till planet.

En stor forbittring i konstruktionen
blev en forstirkning med plywood tvirs
dver vingfistet och likasa kom nagon pa
idén att sitta motorn pa en balsakloss.
Det gor att man litt byter motor och vid
krascher lossnar motorfastet och kan
enkelt limmas tillbaka.

Skidor

Varfor inte borja med att experimentera
med skidor? Nu har vi sdkert snart snon
hir (usch) och ett par enkla skidor av
lamell-limmade 0,6 mm ply woodldngder

'p ‘

Landstall och motorféste,

ORI S

fixar du sikert pd egen hand. Klipp till
dem lagom tanga i fyralikadana ldngder,
lamell-limma dem med vitlim i press
som far torka dver natten och gor fisten
for pianotradsstill. Glom inte bojningen
pé brittena!

Fagelimitator!
Vi har haft ormvrikar som hickar i en
dunge vid Vallentunas RC-filt i artion-

ntera.mera!

av Bosse Gardstad

gardstad @telia.com

T

El Lajban pa skidor.

den. Det ir sikert inte samma par, men
formodligen deras barn och barnbarn
som kommer iter. Dessarovfaglarharbra
jaktmarker pa flera stiillen runt dungen
—detfinns gottom s h sochsma
harungar som primir pa varkanten...
Vid flera tillfillen har vrikarna visat
stort intresse for langsamflygande segel-
modeller. Detérsvartattavgdraomde bara
4r nyfikna eller ser oss som inkraktare.

Det enkla ar oftast det smartaste. Stéllet satts fast

med sma gummiband
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Fageldelar av plywood. Kunde fungera?

Var och host passerar ocksd grigiss
och canadagiss 6ver vért falt och vid tv
tillfdllen har jag lyckats ligga mig lingst
baki plogformationen och foljt med nagra
hundrameter. Trakigt nog éir giissen totalt
ointresserade att kommunicera med den
konstiga foljeslagaren — viinder inte ens
pa huvudet for att kolla!

S& sommaren 2006 bestimde jag mig
for att upptrada lite mera férkladd sg att
sdga. Jag tillverkade utfyllnadsbitar”
av 0,4 mm plywood och méalade dem i
samma firg som min El Lajban hade. Det
hela gjordes vildigt snabbt och kostade
néstan inget. Alternativet var forstas att
bygga en ny, helt fagellik modell, vilket
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i Kvittermodulen kopplas ti

flera stycken i landet redan gjort med
stor framgdng.

Men véinnen Germund Sellgren, hiingi-
ven ornitolog, berittade att om man bara
haller vissa detaljer tydliga, s& kan man
lura faglar riitt enkelt. Det finns forsok
gjorda dir man hallit upp enkla papp-
silhuetter och fatt ungfiglar att skygga
i tron att det var en fiende. Faglar tittar
pd vingspetsar, stjdrtform och 6gon. Om
de dr karakteristiska for en rovfigel si
reagerar faglar med skyddsbeteende.

En ytterligare finess till min falska
fagel dok upp av en slump. Jag skaffade
ettlitet Sverfallslarm p& Teknikmagasinet
for att sitta i modellen och fér att lattja

Trebladig Master skjutande, 24 000 rpm!

Il och fran med ett
microservo. Placeras centralt i kroppen.

El Lajban, forkladd till vrak!

med ungdomsgruppen. Men ljudet blev
mycket svagare nir jag placerade larmet
i kroppen pa modellen och liknade mer
ett kraftigt fagelkvitter. OK — vad skulle
mina flygande rovfigelkompisar siga
om detta?

Frimmande fagel?

Hur gick nu detta? Joda, vid flera tillfil-
len hade jag kontakt med vir ormvrik,
cirklade till och med runt med figeln i
termik. Métena skedde pd dagtid och
tyvérr blev inget av detta fingat pa bild
— svart att bide pldta och flyga. Kvittret
fick inte fageln att reagera pa nigot siitt
vid métena egentligen, men lustigt nog
dok ormvriken upp flera ginger nir jag
cirklade och kvittrade. En av géngerna
var Germund nirvarande och var mycket
intresserad av fenomenet att den enkla
forklidnaden av El Lajban hade effekt,

El Lajban Supersport

ElLajban ska flygas meden motoroch ack
som dravpassad fortypenav flygning. Da
far man en snill, sjélvstabil nyborjarmo-
dell som #4nda til mycket hird blast om
man sé vill, ett alternativ till de manga
depronplanen som oftast bara kan flygas
pa stilla kvillar. Men vad skulle hiinda
om man sitter i en vrilstark motor med
Jiitteack? Och skjutande propeller? Det
maéste provas!

Motorn som jag hade pa hyllan var en
Mega Acn22/10/5, eninrunner motor som
skrimmer upp en trebladig 6x4 propelleri
24000 varv... Ljudetdrotroligt! Den fick

Medlem i El Lajban Racing team!




Med kameraslu-
taren dppen far
man sa hér in-
tressanta bilder
av nattflyg.

matas med en4-cells LiPo ochlevererade
da nistan 500 watt.

Efter ombyggnad aven El Lajbankropp
var det bara att siitta planet pd banan och

De tre lysdiodspaketen med ack forbinds med kabel, som
tillfalligt tejpas pa vingens undersida och léngs kroppen och
upp pa fenan.

Bla lysdiod pa hger vingspets, politiskt korrekt eller hur? Fasts
med dubbelhaftande fastkuddar. Kabeln dras pa undersidan,
langs bakkanten och tejpas 6ver med vanlig kontorstejp.

dra pA. Med ett tjut hoppade planet upp i
luften, rollade och trillade ner i ett dike.
Kul—féringenting skadades. Forsiktigare
start nista gdng och tjohej—nu Aog vi till
de omkringstdendes forndjelse. Denna
El Lajban stiger lodritt och accelererar
hela tiden upp i molnkanten pd nigot
tiotal sekunder och gor vélca 120kmh...
Men den ir inte littflugen och klipper
hemskt girna valdsamt dver vingen om
man drar pd full gas med ett ryck. Eller
flyger for ldngsamt och drar fér mycket
hojdroder.

Nattflyg

Flygning med belysning nattetid har vi
provat minga gangeri VMFK. For nigra
ar sedan var det obligatoriskt pa hostens
kriftskiva. Men aldrig med en s& hir

pass liten modell. Pa den tiden flog vi
med glddlampor, men hiir var det forstas
lage for ait modernisera belysningen.
Clas Olsson har lysdioder i stort format
och de finns i bl4, réd och vit typ. Séljs
i pasar for ett par tior for 4 st.

Jag matar dem med en liten 2 cells
LiPo. Man far koppla dem lite olika, for
de har olika nominell spanning.

De réda kan kopplas 4 st i serie for 2
cells LiPo.

Debla och vitakan mankoppla 2 sti se-
rie med ett 10 ohms/6 watts motstind.

Det iir viktigt att dioderna sitter utstick-
ande fran vingspetsen s att de inte kom-
mer i skugga av vingen nir man svdnger.
Likaledes ska dioderna som sitter pé
fenans spets sticka upp ovanfor fenan.

Bosse Gardstad
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Flygets arsbok

— sjalvklar julklapp till dig sjalv
och till dina flygvanner

Christer Fuglesang n&ddde hdgst upp av alla svenskar da
han gjorde sin rymdfard strax fére jul 2006. Arsboken upp-
marksammar varrymdhjalte och berattar ocksd meromden
internationella rymdstationens framtid.

Boken innehaller ocksa flera artiklar om andra aktuella och
historiska foreteelser.

* Framgangssagan om JAS fortsatter och historien om hur
Saab 340 kom till fér 25 ar sedan berattas.

» Det moderna inrikesflyget fyller 5@ ar.

« Det militara helikopterflyget byter skepnad.

+VLJ kommer pa bred front — sma privata jetflygplan.

+ Siljansnas flygby - ett drdmboende for flygentusiaster.

» Exotiskt om segelflyg i Indien.

« Flygmuseum, massor, aerobatic, flygbocker och mer dartill!
Arskronikan summerar det gangna flygaret.

| luften - flygets &rsbok dr ett maste for alla flygintresserade.
Mycket lasning och médnga harliga bilder!

Redaktérer &r Michael Sanz och Freddy Stenbom.

Pris 295:- inklusive porto inom Sverige

Samla arshbéckerna - komplettera om du har missat tidigare argangar!
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gl ] 12007 bl a: 1 2005 bl a:
\380 Tlyger I luﬁgn * Tema Gripen « Ambulansheli-

' ' 4 | = Jordenrunt koptern kommer
Sadog 939 | 2007 / + Tema SAS 60 ar « Jorden runt pa 80
Hammarskjold : « Forarlst har fram- timmar
Hanna Reitsch : / ' tiden for sig - Mot manen och Mars
Skunk Works -" : /, + Segelflyg-VM i Sverige * Motorseglare
Allt utom giraffer XLy . - VM i konstflyg - ABA 80 ar
Lastglidare Fi-3 o o N « Lige forSafirande  + Aerobatic-VM pa
Eftervagen g ‘f » Gabor Varga Ljungbyhed
Flygbolag i Sverige - 4« X-klassade flygplani  * Luftpost

g Sverige

Firaonts desnos

Argangarna 2003 -2007 kostar 295:-/styck. Extra erbjudande fére nyar: Képer du | luften 2008 for 295:- far du

samtidigt képa de dldre argangarna for 150:-/styck i
A

Bestill genom att sitta in aktuellt belopp pa vart plusgiro 547 71-1

Mer information: Ga in pa var hemsida www.hobby.se eller ring 08-999 333.
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Shockwave 36™

Bransledriven, glasfiberskrov
| Komplett med radio

Spitfire Mk Il 60 ARF
spv 1657mm

Utrustad med Infallbara
landstall och flaps.

Hurricane 550 Helj
inkl. motor, ES

3 495:-

Var version innehaller en
ny kraftigare motor och ESC
framtagna av Ultrafly.

SEBART KATANA S30

Spv: 1250mm 1 695 "

Langd: 1250mm

Paket med:
Hacker A30-14L
Hacker X-40 BEC

VI SES | ARVIKA
Granstraffen 4-5 aug

Allégatan 41, 831 45 Ostersund. Tel: 063-12 14 50

www.modellhobby.com

Kladsel, Dekalvinyl
till bra priser!
Blue Bird mottagare
och servon till mycket

bra priser!

Alla tillbehdr - Byggsatser, servon,
Li-Po batterier, sladdar, syntetolja,
Kines-motorer, Indoor-Kits, mm.
BRA GREJOR - BRA PRISER!

Nojesflyger du? Ga med i
Svenska RC-Flygférbundet!

www.rctlyg.se
www.airmedia.se

Boistids driviina fran 360 kr

www.aircpro.com

STEINMODEL b
ACES godkanda aircombatkarror fran 998k~ \ i

ARF by och Glodsliftsmotorer

SCANNER-RC ‘

Fran 9g miniservon lill High Torque, 9.7kg

Flugan
(nyboriarmodell)

Kolla garna in var websida: WWW.hObbytra-se

\J‘.i'/

HOBBYTRA

Traspecialisten fér modellbyggaren

Tel: 0652-241 46, Fax 0652-242 00

E-post: info@hobbytra.se

US COMPOSIT

Bensinmotorer

[D]

* Motorer 40-210 cc

* MTW Ljuddéimpare

¢ Propellrar Kolfiber
och Trd

* Ljuddédmpare

* Modeller

;. 0501-707 62
Lingonviigen 6
54232 MARIESTAD

0501-701 14
us.composit@telia.com
us-composit.com

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR - FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR

*+ TILLBEHOR « RESERVDELAR -
+ SERVICE + REPARATIONER -

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail: hobbygarden@
swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST

Orebro

Hakans Hobby

Lundvagen 11 (Hovsta) ‘{L
703 76 Orebro « Tel 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT
Byggsatser, RC-anldggningar,
motorer, balsa, tillbehér.

Specialitet: Eidrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.

www.hakanshobby.se

MULTIPLEX

Kontronik

Radiostyrning, elflyg, modeller,
tillbehor av hog klass.
Distributér och service:

Elektronik/Hobby AB

Box 6021, 162 06 Vallingby
Tel 08-83 25 85, 070-765 86 52
ATERFORSALJARE?
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Rynos|Hobbyshop)

Bergsbrunnagatan 18 - Uppsala
Oppettider: 13-18.00 vardagar
Telefon:018-13 57 00

VIHAR FULL SORTERING PA BLA:

I}ECEJHQ ‘MS
i "SGR

WA, /‘haﬂ
y m—
K C‘.,"m‘aﬂq‘\.

Endast butlksforsal;mng ingen postorder

WWW. composne -arf.com




Nordens storsta hobby-
butik!

Totalt 800m2 fulladdad med varor

Valkommen att beundra alla vara vackra flygmo-
deller, 25 olika héinger i taket.

Vi har egna fria parkeringar utanfér, ta garna en
kopp kaffe utan stress o lapplisor.

Besdk var nya hemsida:

PU/?E POWE/?

Elitech ar Webras representant i Sverige

Mottagare

Digi 6 plus smal band PPM mottagare

35 0 40 Mhz band

Sex kanaler, full rackvidd

8,6 gr.
DSR teknologi

till servot.

&
Analyserar signalen innan den skickas j- l/
.:

Webra Speed 150i

25 cc bensinmotor med integrerat tdndsystem
3,7 HK

2000-11000 rpm

860 gr.

AAR teknologi

1:25 olja/bensin

Fér modeller 1,8 - 2,2 meter

Webra Speed 150
25cc metanolmotor

4,2 HK

2000-11000 rpm

740 gr.

For modeller 1,8-2,2 meter

Webra Speed 150i Heli
25cc bensinmotor f&r helikopter
Integrerat tandsystem

3,9 Hk

2000-14000 rpm

850 gr.

AAR teknologi

1:25 olja/bensin

Rotordiameter 1,8 - 2 meter

Webra Speed 150C Heli
25cc metanolmotor

4,4 Hk

2000-15000 rpm

730 gr.

AAR teknologi

Rotordiameter 1,8-2 meter

Webra 55-P5 GT

9 cc metanolmotor

2,1 HK

2500-17000 rpm

360 gr.

ABN teknologi

Vikt och matt som .40 motor, stark
som en .60

Finns ocksa i heliutférande

Webra 91-P5i
15 ¢cc bensinmotor
Integrerat tdndsystem

3 HK
e 2000-11000 rpm
K iy - 730 gr.
WY AAR teknologi
é“ 1:25 olja/bensin

Soders RC-Hobby
Vastbergavégen 24
12630 Hagersten
Telefon 08-643 67 87
Telefax 08-702 15 90

Vard. 10 - 18, lunchstéingt 13-14

Lordagar 10 - 14

modellflygnytt nr 5 2007

Vi séljer ocksa Moki och ASP
Stort utval av APC- och Menz-
propelirar i lager, 7 x 4 till 73 x 58 i Iager

ELLTECH

* Hjortronstigen 3 512 60 Overlida *
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 « Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se

45




Nytt numm

_l_ ]

B ||7LI-- -

s rf""«
Vi bygger Tp 47 Catalina

- ny byggserie!

¢ Elektrifiera din glédstiftsmodel|!

Elektrifiera din glédstiftsmodell!

* F4U Corsair 60 fran Hangar 9

SuperSize Sukhoj

FAU Corsair 60 fran Hangar 9

* MFI 15 fran MJD Models

Helikopter:
Aligns T-rex 450 S
Saab 35 Draken i skala 1/72

MFI 15 fran MJD Models

Kvinnliga pilotpionjarer

— pa friméarke

Allt om Hobby, Box 90 133
e Fax 08-99 88 66 * e-post: order@hobby.se e

Nytt nummer ute nu'

* SuperSize Sukhoj
¢ Helikopter:
* Saab 35 Draken | skala 1/72

* Kvinnliga pilotpionjarer

= pa frimarke

er ute nu!

-

_ e i =5 -

e Vi bygger Tp 47 Catalma

~ny byggserie!

hmmy

Aligns T-rex 450 5
Vi bygger Catating)

Vidga dina vyer!

2 v od

o LR

] .. 17
JODV

= fﬁr endast 305:- .o.m ret!

@

3, 120 21 Stockholm
www.hobby.se




Electronic AB

Vira mest Prisviirda laddare:

fran samma tillverkare som Swalow och Hyperion laddama.
Mega Power 860DS -6s
Komplett laddare med bade 220V
och 12V ingang, inbyggd balanse-
rare upp till 6 Li-Pol celler.

Pris: 1150kr

Mega Power 960SR-12s
Laddare med grafisk display som
klarrar ladda med 10A upp till 12
Li-pol celler i serie. endast 12V

Till inomhussidsonen 2007/07

Ska du bérja flyga inomhus i 4r?? Vi hoppas att du ska kora borstlost, for inget slar det, for
att du inte ska tycka att det &r dyrt, har vi gjort ett par bra och prisvérda packet till dig!!!

Vi har drivpacket for flygplan pa runt 250g, vikt pa motorn &r 39g och reglaget 12A calOg.
Dragkraften pa 3s Li-Pol packet &r 550g vid 10A med GWS 9x5HD prop. I paketet ingar:

motor, reglage 12A, medbringare, prop.  Pris: 319kr

\F.Jr” + [+ %O=3I9kr

Om du ska nd en vikt runt 200g #r det ldttare med var 19g motor den ger ca 450g drag vid
10A med 8x4,3 GWS prop. (motor , reglage, prop) For endast: 345kr

'“?LJFA +—_/ ﬁkr

matning.

Pris: 1699kr

Graupner Ultramat 6
Laddar bade Li-POL och Ni-XX
celler fran biade 12V och 220V.
Laddstrdm max 1A

Pris: 359kr

Intro. Pris : 649kr

[Vill du filma fran planet?_Nu kan du det med NYA FlyCamOne2. Detta ir andra utgédvan med 640x480
upplésning i videolaget. Kan startas och stannas frén sindaren, kan ta kort och filma video. Vikt endast
30g. du méste kopa till SD kort pd 1Gb eller mer. Bestéill nu om du vill ha en
som Julklapp!!!

Nagra av véra borstldsa motorer, om du inte 4r sdker
pé vad du ska ha ring eller maila!!

e Max-BLO2204 KV:1400 19g 100W  pris : 195kr
Borstls motor 39g , 832KV 120W  pris : 149kr
Borstlis motor 39g , 534KV 200W  pris : 149kr
Max-BL2208/14 KV:1450 36g 130W Pris : 175kr
Max-BL2208/17 KV1100 36g 90W Pris: | 75kr
Max-BL2212/6 KV2200 47g 280W Prs: [89kr
Max-BL2212/10 KV 1400 47g 190W  Pris: 189kr

Max-BL2212/13 KV1000 47g 140W  Pris: 189kr
"‘% Max-BL2212/15 KV93047g 140W Pris: 189kr
W ! Max-BL.2217/7 KV1430 72g 400W' Pris:259kr

Max-BL2217/8 KV:1100 72g 350W  Pris:25%r

a ™ Max-BL2217/9 KV;880 72g 300W Pris:259%r
&" 2 Max-BL2814/6 1410KV 100g 500W  Pris:285kr
: VT Max-BL2814/8 1000KY 100z 400W  Pris:285kr
- Max-BL2820/10 1000KV 145g 600W Pris:355kr
Max-BL2826/4 KV:1150 185g 900W Pris: 409kr
Max-BL2826/5 KV:940 185g 800W Pris: 409kr

Max-BL2826/6 KV:760 185g 700W Pris: 409kr

A

AS5320/10 390KV 2kW 450g Pris: 800kr
A5320-14 240KV 2kW 450g Pris: 800kr
A 5345-8 200KV 4kW 840g Pris 1299kr

Nagra av véra borstlsa reglage!! Som sagt vet du inte vad du ska ha s&
ring!! Vi kan hjélpa till!!

FLY-12A 2-3s, BEC 2A, strom 12A vikt 7g Pris: 170kr
FLY-20A 2-3s, BEC 2A, strom 20A vikt 18g Pris: 195kr
FLY-25A 2-3s, BEC 2A, str6m 25A viktl8g Pris: 215kr
FLY-33A 2-3s, BEC 2A, strém 33A vikt25g Pris: 229kr
FLY-40A OPTO 2-6 Li-pol 40A vikt 25g Pris: 349kr
FLY-60A OPTO 2-6 Li-pol 60A vikt35g Pris: 419kr
FLY-100A OPTO 2-6 Li-pol 100A vikt 40g Pris: 529r
GLX-125A OPTO 3-7 Li-pol celler vikt 85g Pris: 650kt
Profesional 12 A med . BEC 3A, 2-4s 13g Pris: 249kr
Profesional 18 A. BEC 3A, 2-4s 18g Pris: 219kr
Profesional 25 A .BEC 3A , 2-4s 20g Pris: 265kr
Profesional 30 A . BEC 3A , 2-4s 25¢g Pris: 330kr
Profesional 40 A med Sw. BEC 3A, 2-5s 45g Pris: 499kr
Profesional 60 A med Sw. BEC 3A, 2-5s 55g Pris: 699kr
Professional 100A/120A, 2-6 Li-POL OPTO 125¢g Pris: 1098kr
Professional 80A/ 100A, 2-12 Li-POL OPTO 125g Pris: 143%r
Helikopter reglage 100 /120A , 4-10 Li-POL  145g Pris: 1259kr
Bilreglage, CARFLY-30A Fram/back 2A BEC 25g Pris: 389kr
Batreglage, NAVY FLY-70-0OPTO 2-5 Lipol Fram/back Pris: 649kr

Nu har dom nya Ultimate Power cellema kommit.
Brutal prestanda till otroligt 1agt pris!!

Vi har kért tester mot Polyquest celler och dom hir cellerna

ar brutalt mycket bittre, vid 3s packet haller dom 1V hogre

spinning 4n 20C Flight power/Hyperion/Polyquest 20C cel-

ler. Exempel priser:

35 450mAh 15-20C 135kr
35 750mAh 25-35C 199kr
35 1000mAh 25-35C 159kr
35 1500mAh 25-35C  325kr
35 1800mAh 18-30C  379kr
35 2500mAh 18-30C  529kr
35 3200mAh 16-30C 705kr
35 3500mAh 25-35C 770kr

352p 5000mAh 18-30C  985kr

Vi bygger stérre paket mot bestalining, ring eller maila

Zoom 450, den stabilaste litla helikoptem, Lamplig for att borja
med!! Helt komplett maskin med HS65 servon GY 401 gyro,
2500 Lipol ack, borstlgs motor , fartreglage och mottagare.
Pris endast: 5199kr

Toro 900 nu i sitt brutalaste utférande: med var nya 2200kv
motor dr den redo for Race. paket pris: 2099kr.

Toro 900 i parkflyer utférande ( vertikal prestanda) med borstlds

motor, Li-pol ack, servo, mottagare, fartreglage. Pris endast 1349kr

Blade EPP
Vér inomhus akrobat nr:1 otroligt kul och stryktilig,
s komplett paket med borstlés motor for endast : 1399kr

Blade EPP , i litt inomhus paket for endast 1599kr

2,4GHz moduler frén Futaba, Graupner och Spectrum &r pa lager nu!!

Behover du veta vilken spinning dina Li-pol
celler haller? med var mitare kan du se det,
cell for cell. Pris 105kr

Extra 300 EP ARF

Aerobatic modell utrustad med borstlds elmotor!
Spv: 1030 mm / Flygvikt: 750 g Pris endast: 1069kr
Motor och propeller ingar.

Fryser du om hdnderna?

Vi har 16sningen!! Sdndarbag Pris
i ! endast: 315kr

Vill du ta det lugnt i vinter ?? Skaffa en FreeBee i EPP till
inomhussisongen. vikt ca 350g. Komplett med borstldsmotor,
fartreglage, li-pol ack, servon, mottagare. Pris endast 1449kr

A

Kop nu!!

Sadelvagen 5 34140 Ljungby

Betala betala 1 februari helt utan kostnad med GE-Money bank.

Din hobbyleverantor !!
www.hab.se

0372-80444

hab@hab.se
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Cessna centurion

Sommaren 2007 kommer att ihagkommas som aret da varlden fick
ta del av ytterligare en varldsuccé fran Kyosho — Cessna Minium!
Det som skapade en sa stor succé, var inte storleken som sadan,
utan kombinationen av skalautforandet, full funktionalitet och den
lilla storleken. Du flyger Minium faktiskt pd samma sitt som en
normalstor maskin, med sid- och hojdroder och full motorkontroll,
och med en hastighet pa bara 10 km/h!

Lingd

Bredd

Utvialing

Vikt drka

Motor.

Vingyta "

Vinggrofil OriglnalCambered
WC Systam. 3-kanaler 2 4 GHz
Propelies ¥5mm

AT ikt tarker,
' fsddning: Vikrent s
leriet shter fatt fack

raguence latoning

v

OSHO|

THE FINEST BADIO GONTROL RIODELS .

Adress och telefonnummer till auktoriserade Kyosho-
butiker finner du genom att beséka www.kyosho.se
eller ring Kyosho Konsumentkontakt 08-681 19 55

~= AWy




