


ISVENSKA MODELLFLYGARES|
OLDTIMERSALLSKAP

Ordforanden har ordet

Vi firar i dr 20-drsjubilewm! Det var 1986 som foreningen officiellt bildades
vid ett mite pd Alleberg. Verksambeten hade dock existerat i ett antal ir
dessforinnan under ndgot lisare former. Tack vare Sven-Olov Lindén och
hans enastdende pionjirarbete har vi lyckats nd den situation vi har idag. Vi
dr en stabil och livskraftig foirening med en bred och omfattande verksambet.
Vira samlingar tar form i virt arkiv i Tibro, som vi framéver hoppas kunna
gira tillgingligt for medlemmarna. Annu dterstir dock ett omfattande
katalogiseringsarbete fir att fii en komplett inventarielista. Det ir framst
omfattningen av tidskrifter och ritningar som kriver sorteringsarbete. Andi
skulle vi vilja ha innu mer material. Det finns sikert minga gamla ritningar
kvar att ta hand om ute i landet. Gér girna en insats och skink det Du har
eller hittar till SMOS. Vi vill ha ett si komplett arkiv som majligt!

Vira tivlingar och meetings ir uppskattade arrangemang, och fler och

fler deltagare miter upp. Vi mdste dock vara uppmiirksamma pa att skita
arrangemangen pd ett snyggt sitt sd att SMOS fir ett gott rykte. Det iir av
yttersta vike att vi foljer de regler som markigare och myndigheter satt upp.
Lavlingsledningen maste diirfor ha oinskriinkt riitt och make att meddela
lokala forhallningsregler, och dessa mdste respekteras. Den som inte respekterar
tivlingsledningens beslut eller inte efterlever givna forhillningsorder kan av
tivlingsledningen uteslutas frin tivlingen. Det later hart, men vi mdste virna
om de fi omréden diir vi fortfarande har rétt att bedriva vdr verksambet! Si
se till att respektera givna regler for tiviandet s@ blir det trivsammare for alla,
och vi kan forhoppningvis fd fortsiitta med vir verksambet i minst 20 ir till!

GeWe

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Ronald Borg, Helge Eliasson, Lennart Flodstrém, Orjan Gahm,
Tore Hansson, Millerd Jarverud, Osten Jénsson, Sven-Olov Lindén
Ingvar Nilsson, Per Nilsson, Markku Tahkapaa, Kjell Wahlqvist,
Kjell-Ake Elofsson samt postumt Rolf Hagel.

Omslagsbilden.:
Vintertavlingen i modellflyg pa Siljans is i februari 1950:
Ake Larsson "Postis” och Anders Deurell gor klart for start.
Bilden ldnad fran "Ett dr i luften 1951".



VALKOMNA TILL OT - SM
Pa Rinkabyfaltet
den 26 och 27 Aug. 2006

Vigbeskrivning: | centrum av Rinkaby viig 118 mellan Kristianstad och Ahus finns en vigskylt
"Rinkabyfilten”. Folj den hiir viigen ca 1 km tills du pa héger sida ser den militira férliggningen.
Tivlingsplatsen markeras pd en tavla pd hoger sida av infarten till forliggningen.
Tivlingsdagar och klasser...

Liirdag: klass A, B, F-Klassisk, F-Nostalgi, SI och A2.

Séndag: klass C, D, Klassisk Wakefield, Gint, 52, §3 och Sint.

For bida tivlingsdagarna giller foljande:

Samling 9.00 vid Miiss C for utdelning av startkort och information om tivlingsplats samt maxrider.

Forsta start pagar till 12.00 Andra och tredje start 11.00 - 16.00. Fly-off 16.15.

Utrustning/hjilpmedel for termik-registrering ¢j tilliten. Linkingd 100 eller 50 meter avgérs av tivlingsled-
ningen pd tivlingsdagen. Kontroll av linkingd kan ske vid tivlingsplatsen. Tivlingsledningen har dven ritc att
indra tider och divlingsklasser beroende pi vidersituationen eller andra omstindigheter.

MAT serveras av Ahusstrands Horell i Ahus (ca 8 km fran forliggningen) Frukost lérdag och sondag 7.30.
Middag lérdag 18.30, (SMOS stir for dessert och littsl).

ARSMOTE och prisutdelning pa hotellet direke efter middagen.

LOGI den militira forliggningen kan erbjuda Miss B och C som har god standard (1,2 och 4-biddsrum) och
logement (flerbiiddsrum). Till logementet miste singlinne och handduk tas med. Rum att hyra finns dven pi
Ahusstrands hotell i Ahus.

KOSTNADER per bidd och natt iir for Miss B och C 120:- och f6r logement 60:-. Frukost 65:-.

Middag 125:- (inkl kaffe). Startavgift 65:- for férsta modell och direfter 35:- per foljande modeller.
ANMALAN pi bifogat inbetalningskort insindes senast 5 augusti. Skriv modellens namn och klass samt vad
som dnskas av mat och logi. Kostnader for detta betalas in samtidigt. Eventuell medfsljandes namn uppges for
att underlita rumstordelning,

INFORMATION om tivlingen limnas av Gunnar Wivardsson tfn 0300 -163 79 eller 0705-60 85 86 och
Kurt Sandberg tfn 035 - 12 28 46.

Tavling om Truedssonpokalen ingar i SM enligt foljande:

MODELL AR KLASS KOEFFICIENT MODELL AR KLASS KOEFFICIENT
Nimbus 1937 B 2.2 Mercury 1939 B 1.5
Clipper 1946 B 17 Balbo 1950 B 7.9
Revolt 1938 B 2,0 Matador 1939 D 1.3
Tern 1947 B 16 Torpedo 1950 B 2,2
Laban 1938 c 1,1 Clipper 1 1940 B 1.8
Musketdr 1949 B 2.2 Hugin 1950 C 1.0

KALLELSE TILL ARSMOTE

Medlemmarna i Svenska Modellflygares Oldtimer Sillskap kallas hirmed dll drsmote. Motet halles pa
Ahusstrand den 26/8 2006 dircke efter middagen i samband med Oldtimer-SM. Vid métet avhandlas
sedvanliga drsmétesforhandlingar. Fventuella motioner skall vara styrelsen tillhanda senast 1/8 for att
kunna behandlas pd métet. Viilkomna!

Styrelsen

INBJUDAN TILL SKALAFLYGTAVLINGAR.

[ samband med OT-SM flyger vi skala lérdagen den 26/8 2006 ; reservdag 27/8. Regler finns pi www.
smos.info. Kvillen den 26/8 Concours d’Elegance i samband med Arsmétet. Férutom denna tivling plane-
ras foljande skalativlingar: P4 Girdet den 11/6; I Falképing den 29/7; 1 Kumla omkring den 23/9.
Upplysningar, trost och uppmuntran fir Du av tivlingsansvariga, Anders Sellman, 042-995 65 och Lars
Tolkstam, 019-32 09 52. Vi ser girna en forhandsanmiilan nigra dagar fore resp. tivling,

Varmt vilkomna! Skalaflygkommittén




Tavlingar OT-RC

TIBRO L
MODELLFLYGKLUBB |

Inbjudan till Oldtimer-SM i radioflyg-
klasserna den 2-3 sep. pa Flugebyns
flygplats

Tibro MFK och SMOS inbjuder dig hiirmed till SM
2006 i radiogrenarna RC-III och OT-RC. Tivlingen
ar tanke ate gd 6ver tvll dagar, med OT-RC pi lor-
dagen och RC-I11 pa sondagen. Vi har tillging dll
Vistergotlands Fallskirmsklubbs forldggning med

10st 4-baddsrum, dusch, toaletter, bastu, gemen-
samhetsutrymmen och hangar. Husvagnar kan stillas
upp i anslutning till forliggningen. P4 lordagen efter
tivlingen kommer vi som vanligt att ligga stor vike
pa det sociala umginget med en del arrangemang,
och pd kvillen dter vi en bit mat tillsammans.

Vigbeskrivning fran vig 49: vid Svanvik 4 km norr
Karlsborg tar du vig 202 vister mot Mariestad-Un-
denis-Forsvik. Efter 1 km avtagsvig mot norr "Flu-
gebyn 27. Om du kommer via Géta Kanal ligger du
till i gisthamnen i Karlsborg eller Forsvik, varefter
Flugebyns Limousinservice himtar. Om du féredrar
att flyga dit maste du forst kontakea Lars Carlsson.

Anmilan till Kjell-Ake Elofsson, Skovdevigen 12,
543 35 TIBRO eller per e-post tjolle.c@spray.se
senast den 28 aug. Startavgift 100:-/modell. For virt
planering miste vi ocksa veta om du vill utnyttja virt
logi samt om du avser att ita pd kvillen.

Kostnaden for detta beror pd antalet deltagare, men
kommer att ligga pd c:a 80-100:- for vardera.

OBS! Det hinns majlighet att $vernatta i forliggning-
en redan frin fredagen.

Briefing pi l6rdag 10.00, férsta stare 10.30.
Forfragningar besvaras av Lars Carlsson 0709-
282010 alt. 0504-59250 eller Kjell-Ake Elofsson
0504-14510.

Hjirtligt vilkomna!

INBJUDAN OT-RC - MEETING I
NYKOPING - 2006

ModellHygklubben KONDOREN inbjuder dig till
mecting och enkel tivling i klass OT-RC pd Brand-
holmen i Nyképing .

Datum: 23 september. Syftet ir att i forsta hand wriif-
tas fr att flyga, och ha kul. Vi vilkomnar deltagare
frin hela landet — nord — syd — ést — vist.

Viigbeskrivning: Om du kommer frin Stockholms-
hillet: tag forsta avfarten (trafikplats Piljungs Hage).
Fortsidtt rake fram 2,7 km. Folj skyltning "Modell-
flyg” och du iir framme.

Om du kommer frin Linképing — Norrképing: tag
av vid wrafikplats Paljungs Hage. Sving hoger efter
avfarten. Fortsiitt direfter 2,7 km enligt ovan.

Om du kommer frin Eskilstuna eller Katrineholms-
hallet; vid forsta rondellen, 3k E4 mort Stockholm till
trafikplats Paljungs Hage. Sviing héger efter avfarten.
Fortsire 2,7 km enligt ovan.

Mer info och anmiilan till Ingvar Claesson

tfn: 0155-2183 95 eller adress:

Irisgangen 15, 611 65 Nykoping.

Aven L-p: i.claesson@relia.com. Senast den 18 sept!

VALKOMNA!

RATTELSER

- [ f6rra numrets redogirelse for SMOS's vandrings-
priser angavs att Markkus tavla enligt styrelsebeslur
skulle 6vergi till att bli vandringspris i klass § 3
fro.m. 1 4r.

Did det i efterhand framkom att tavlan redan ir
miirke klass S 2 dtertogs detta beslut pd nista more,
vilket dock ej hann komma med 1 OT 1/06.

Resultatet blev att Markku Tihkipiis tavla ska
fortsitta vara vandringspris i klass S2.

- I samma artikel har Rune "Bananen” Andersson
begivats med ett nytt efternamn, som nacurligtvis
inte dr ritt! Red. vet att Rune tagit felskrivningen
med ett leende, men rit ska vara rite Runes efter-
namn dr Andersson och inget annat och red. beklagar
misstaget.

- Pi sista fotot pd sid. 28 1 OT 1/06 har red. allefor
slaviske foljt baksidestexten, vilker medférr acr Ellild
(t.v.) och medhjilparen (t.h.) fite byta namn!

Sten P

[E=N




Stinson Reliant

Minga av oss modellflygare har
vil sert den imponerande vackra
skalamodellen av Stinson Reliant
hingande i taket hos Wentzels i
Stockholm!

Jag har aldrig kunnat gi forbi
butiken vare sig di den lig pid
Apelbergsgatan, Drottninggatan
eller pa ena eller andra sidan av
Gallerian utan att ta en extra titt
pd den! Allt annar i butiken har
indrats, men inte denna modell!
Jag ringde Lasse Wentzel och bad
honom beritta vad han visste
om bakgrunden till placeringen
i familjeféretagets butik! Jo, sd
hir dr dec:

Lasse tyckte han borde damma av modellen och passa
pa att reparera nigra sprickor i klidseln. D4 fann han
en papperslapp med nigra anteckningar!

Nigon ging pa 40-talet hade en direktor Erik Pehrs-
son ringt upp Sven Wentzel for act héra om han kunde
fa hinga upp en firdigbyged modell i taket pi Wentzels
butik. Direktérn som var figare till affirskedjan Roys
hade p4 fritid byggt detta stora modellplan av en ameri-
kansk byggsats. (Cleveland GP 66 spv. 2080 mm). Varje
sprygel ir uppbyggd! Direktérens hustru ville inte ha
modellplanet i viningen, si dir. Pehrsson sig som enda
mojlighet art i ha modellplanet kvar att deponera det
hos Wentzels. Sven Wentzel tyckee det gick for sig och
ctt par dagar senare kom dir. Pehrsson med sin Rolls
Royce ford av privatchauffor och limnade in modellen.

Foto pi modellen Stinson Reliant | faket hos
Wentzels, Regeringsgatan, Stockholm.
Senare kom direkeéren och Sven Wentzel éverens om
en kpesumma och diirmed kom planet i Wenrzel dgo.
Hiir ska rilliggas att i nosen sitter en original "Brown
J:r”, som aldrig varit kérd! Modellplanet ir heller aldrig
provfluget! Erik Pehrssons son Helge Pehrsson hade
¢j varit intresserad av vad fadern gjort, men vid nigot
tillfille hade Helges son kipt modelljiarnvigsgrejor hos
Wentzels och fitt veta att hans farfar byggt modellpla-
net! D3 kom Helge kérande i sin Jaguar och tyckee att
den stora modellen kunde passa att hinga i taker pa
hans kontor. Han ville atr kispet skulle gi tillbaka och
erbjd samma képeskilling som Sven Wenrzel erlagt!
Det blev inget dterkop!
SOL

48:ARING FLYGER AN!

I slutet pd 50-talet var jag aktiv modellflygare. Det
hade borjat tidigare i Sala, min gamla hemort, och sedan

fortsatt i Enkoping. Jag bodde vid den
tiden i Stockholm och gick pa KTH.

1958 jag kom jag 6:a i S-int pd SM i
Uppsala och blev di urtagen till att repre-
sentera Sverige i NM som skulle ga aret
dirpd i Haslev i Danmark.

Infor NM byggde jag en ny S-int och
den gamla frin SM fick vara reservmodell.
NM gick inget vidare for oss svenskari §-
klassen, Pelle Nilsson, Nils-Erik Lundberg
och mig. Jag vill minnas att vi slutade 6:
atill 9:a.

Efter divlingen skulle jag hem till mite
forildrahem i Sala och sedan upp till KTH
for att tenta. Tdgresan blev forsenad sa att
jag hann inte hem till mina féréldrar, utan

Fortsiittning pi ndsta sida.



Fortsittning frin foregiende sida

jag slank in till Inge Ahlin som bodde nirmare stationen
och limnade modellerna hos honom. Sedan glémde jag
bort mina segelmodeller. Jag byggde nog ett par S-int
till, men efter nagra dr tog flygandet slut. 2003 triffades
vi gamla modellflygare i Silvervingarna igen hemma
hos Inge i Sala och berittade gamla minnen. DA siger
Inge att han har tvd modeller i kiillaren som var mina!
Jag hade totalt glomt allt samman. Han hade trots flera
flyttar bevarat de gamla kirrorna. Vilken kompis! Det
var tvi delbara vingar och en kropp. En kropp och bada
stabbarna fanns inte.

Nu 2006 har jag satt ihop den gamla S-inten frin SM
-58. En enkel stabbe av ett balsaflak fick komplettera.
Lite skev hade vingen blivit under lagringen men en ny
lackning och uppspinning i jigg ritade ut skevheterna.
Spinnvidd dr ca 200 em och kordan 15¢m.

Med lite trimning s gled den hyggligt i mjuk hoger-
sviing. Efter en ensamstart med 20 meter lina flog den
30 sekunder 6ver sjoisen. I sin ungdom gjorde den i
termikfritt vider 140-150 sek med 50 meter lina.

Inte diligt av en 48-dring.

Tore Hansson

NAR ROLF OCH JAG FLOG
BERGFALKE

Saknaden ir stor efter vir fine kamrat och viin Rolf
Hagel, som si abrupt limnade oss. Med anledning av
detta vill jag skriva nigra rader om en hindelse, som
viicktes till liv di jag var hemma hos Rolf pa sensom-
maren 2004. Rolf skulle fixa en motor, som jag hade
sneddragit glodstiftsgingorna pd, och nir det var klare
satt vi 1 koket och spinade om gamla tider och olika
hindelser, som vi upplevt tillsammans.

"Du, Osten, kommer du ihig ndr vi var ute vid Oxie
och flog med din Bergfalk, det var paskdagen 1960 eller
-617, sade Rolf.

Jovisst kom jag ihdg. Jag var pd den tiden idgare till
en Telepilot enkanalare med gyro och Rolf hade hjilpt
mig att trimma min Bergfalk si att den flég perfekr i
alla ligen. Bl.a. vandrade vi upp pd en hag kulle och
Rolf kastade ut modellen, som elegant sviivade ut nigra
varv 6ver dkrarna. Eftersom det nu bérjade bli lite sent
packade vi thop vira pinaler och dkte hem.

Dagen efter var jag mycket flygsugen och ikte ensam
ut till samma plats. Det var mycket fint vider och in
en ging kastade jag ut min Bergfalk 6ver den nyplsjda
dkern och njot av att se den kurva uppit i mjuka, fina
svingar. Nir jag stitt och flugit en stund blev jag
trote, lade mig pa griset, tog pid solglasdgonen och
flog vidare. D4 hiinde det: plotsligt upprickee jag att
jag de sista varven hade férsoke styra en mds! Ju mer
jag tittade mig omkring desto fler mésar sig jag hoge
didruppe — men min modell stod inte att inna. Med
en enkanals-Telepilot kunde jag inte dstadkomma si
mycket si det blev till att ge sig ut och leta. Jag letade
och letade nistan dnda tills det blev mérkt, da jag med
graten 1 halsen var tvungen atr dka hem.

Jag ringde genast till Rolf, som utbrast "Va fa- har du
gjort?!” Dagen efter dkte vi bida ut for act leta. Eftersom
det hade blist en svag vind séderdver mot Trelleborg
dkte vi 4t det hillet, men var tvungna att stanna till
for att tanka i Oxie. Nir Rolf stod dir vid sin svarta
folkvagn kom det en liten grabb och Rolf passade pd att
friga om han visste ndgot om ett upphittat modellplan.
Jodd, det gjorde han; det var faktiske hans kompis, som

hade hittat det!

Han forklarade var det var ndgonstans och sa for vi
ut till en bondgird pé slitten. Vi framférde vart drende
till bonden och hans fruga, som var ute i tridgirden.
Han beriittade d att det hade rasslat till i kastanjetrider
nir han och hans fru satc och drack kaffe i tridgarden.
Med hjilp av en stege kom han upp i triidet och hit-
tade Bergfalken! Den lig nu med knicke vinge och lite
andra skavanker i bondens lada och jag blev naturligtvis
mycker glad 6ver act dterfi den. Bonden vinde sig da
till Rolf och sade pd dkea skinska "Jamen, nu far du
se till si pagen hiller reda pa site legetdj!” ("legets)” =
leksak).

Detta och midnga andra fina minnen delade jag med
Rolf den dir dagen i koket. Tyvirr si limnade jag
friflyget och dgnade mig helt & R/C, men Rolf Hagel
glommer jag aldrig; han ir och foérblir en forebild for
minga av oss, som delar denna fantastiska hobby.

Osten Jonsson S-E 373

OK-MOTORER!

Via Gunnar Wivardsson formedlas att dgarna till
OK Engines kommer att ha tortal slutférsiljning av
innevarande lager under dret. Det som ev. finns kvar
vid drsskifter kommer att slingas! Passa pd att fynda
en OK Cub .049A for $19.95, .049H for $25.95 eller
alla tinkbara reservdelar till dessa eller andra OK-
motorer. En lista dver delar kan erhéllas frin Gunnar
och kommer dessutom att finnas vid arsmoétet.




Lagesrapport fran
SMOS-arkivet

Den forsta tidskriftsmappen stills in.

Minga har sikert undrat vad som finns i arkivet,
varfér det hamnade i Tibro och hur medlemmarna
kan utnyttja det mm. Atr det hamnade i Tibro dr mer
eller mindre en slump. Nir vi hade styrelseméte hos
mig for ndgot ir sedan berittade jag att jag hyr lokaler
av Tibro Kommun fér eget bruk till en relativ billig
penning. Eftersom det mesta av den redan insamlade
materielen lagrades hos Sven-Olof Lindén i Orebro
och 6vrig utspritt lite hir och dir, fick jag i uppdrag att
undersoka limpliga lokaler i Tibro. Nedliggning och
flytt av minga av kommunens mébelféretag har gjore
att det finns gott om lediga lokaler.

Jag kontakrade kommunen och fick nistan om-
giende erbjudande att hyra en del av en nedlagd
stoppmébelfabrik, med tillgdng till toalert och
pentry. Lokalen ligger pd andra vining, och pi
ena kortviggen fanns hyllor frin golv dll tak med
c:a 1,5 m djup. Med andra ord som skriiddarsyt for
att forvara rimingar, modeller och évrig materiel. Vi
har dessutom satt upp hyllor pa 6vriga lediga viggar.

Tidskrifter

Vi har av olika donatorer fitt massor av tidskrifter,
och en stor del av dessa ir nu sorterade och insatta i
hyllorna efter en viss ordning. Vi har den svenska/nord-
iska avdelningen, den europeiska och den amerikanska.
Det som hictills iir insorterac ir Aeromodeller 1957-75
i den europeiska avdelningen. Aterstir dir gor bla.
tyska MFT och engelska RCM&cE. Av de amerikan-
ska ddningarna ir Model Airplane News 1937-2004
pa plats liksom Flying Models 1951-2004, Model
Builder 1971-88 samt vissa delar fram dll 1995, Air
Trails 1948-55 och American Modeller 1957-75. [ tur
for insorteringen ligger dir RCM. Der ir meningen
att allt skall katalogiseras och publiceras, si att ni skall
veta vad som finns. Vi har dessutom fict en del bocker
och tidningsurklipp. Inget av detta kommer arr lanas
ut, men om du t.ex. vill ha en artikel kopierad kan jag
naturligtvis fixa detta. Problemer 4r att jag miste fd

en rimlig ledtrdd i vilken tidning och drging jag skall
leta. En annan mojlighet dr att du sjilv kommer och
beséker arkivet. Det giller bara att komma éverens om
en lamplig tid, sd att jag kan ppna.

Lack och fortunning

Foér ndgra dr sedan tog vi hem 100 liter spinnlack,
som nu ir slut. Denna forvarade jag tidigare i min pri-
vata lokal, men i och med arkivets tillkomst har vi fyllt
pa lagret med 120 liter lack och 100 liter fortunning.
Just fértunning ir det manga som fragat efter, eftersom
lacken har haft en tendens att bli vit om man anvint
fel forcunning. Lacken kostar 75:- och férrunningen
35:- och levereras i 1-liters plastflaskor. Problemet ir
leveranserna, eftersom lack och fértunning klassas som
brandfarligt gods. Hittills har det gt att l6sa genom att
leverera till olika tivlingsplatser mm. Det giller di att
ha ganska ling framférhéllning, si att man kan skicka
med genom kompisar eller annat limplige siitt.

Ritningar

En stor del av de ritningar som finns uppragna i rit-
ningsbankens f6rteckning finns numera i arkiver. Det
giller alla Sven-Olof Lindéns och SMOS egna ritningar
samt ndgra frin évriga donatorer. Ritningarna ligger for
nirvarande forvarade pa olika sitt, och meningen dr act
gl igenom vatje ritning och forse dom ett unike 1D-
nummer, som sedan kommer att noteras i kommande
nummer av Ritningsbanken.

Problemet nu ir att minga modeller/ritningar har
samma namn, och tyvirr har konstruktérerna varit
urusla med att datera och numrera sina ritningar. Jag
tror inte att det har blivit ndgon felexpediering hitills,
men ibland mdste jag gd igenom flera ritningar, mita
spannvidd mm fér acc hicea rice. Det problemer kommer
forhoppningsvis att elimineras med ett ID-nummer.

Inga ritningar lanas ut for egen kopiering, utan det r
endast kopior som vi levererar. Eftersom jag numera inte
har nigon rimlig kopieringsméjlighet i libro, brukar
jag kopiera hos en firma i Skévde nir jag indd har nigot

Den befintliga fasta hyllan. Som synes plats fir nier
materiel!

Texten fortsdtter pa sidan 9.



MODELLFLYG PA DEN GAMLA GODA TIDEN

- del 4 -

I detta sista avsnitt av Kjell Wahlgvists ned-
tecknade hdgkomster frin modellflygupplevelser
under 50-och 60-talen fir vi ta del av
upplevelser under en utlandsresa 1958,
illustrerad med forfattarens egna bilder. Detta

avsnitt har tidigare publicerats i Helsingborgs
Modellflygllubbs egen klubbtidning.

— Ar 1958 var jag med pi en av mina mest minnes-
virda tivlingar. Det var SAARs Europa-Cup i friflyg,
som gick av stapeln i Tyskland. Vi var fem frin Sverige,
Knut deltog med sin S:int’a och jag deltog med min
F:int-modell. De andra tre kom frin flygklubben
Gamen i Norrképing och det var Gunnar Kalén i S:int,
Ragnar Ahman i Wakefield och Hans Friis i Fiint ; alla
duktiga modellflygare, var och en i sin klass.

Det var en mycket vilord-
nad tivling med fint vider
alla tre dagarna. Man triffar
ménga duktiga modellflygare
nir man dker till si hiir stora
internationella divlingar och
bara att fi se s minga fina
modeller var virt resan till
Tyskland.

Jag glémmer inte i forsta
taget italienarnas fina Super
Tigre-motorer — mot dem
hade vi inte en chans! S4 hogt
som deras modeller kom var
det ingen som kunde sla.

Knut och jag pa vig mot vart

Det svenska laget vid
europacupen i SAAR 1958

De kom minst 50 meter hdgre dn nigon av oss an-
dra. Jag vigade mig fram till "makaronigubbarna” och
synade deras underverk till motorer, men det enda jag
forstod var deras underfundiga leenden, som morte
mig nir jag stod och dreglade 6ver deras Super Tigre-
motorer. Vid den tiden var Taifun Hurrikan 1,48 cc
diesel nigot av det biista jag ndgonsin haft. ..

Nir italienarna demonstrerade sina krutpaket till mo-
torer si forstod vi vari hemligheten lig. Deras glodstif-
tare varvade ca 20000 varv per minut mot vira 16000
som biist. Vad jag inte visste d var att italienarna var
proffs frin Super Tigre-fabriken. Brinslet de anviinde
var rena dynamiten. Om ndgot gick sénder for dem var
det bara att hiimta nya reservdelar och fortsitta flyga. Vi
amatorer tyckte naturligtvis inte att detta var rittvist att

utlandsiventyr.
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vissa kunde fi si fint underhdll frin motorfabrikanten!
Flygfiltet vi flog pa var fullt med djupa diken och stora
vartensamlingar. Om modellen flog utanfor filtgrinsen
var det mycket svirt act himta tillbaka den — det var
rena kirret att traska i! Det hade varit bra om vi hade
varit férsedda med ankfteer dd vi vadade ivig for atc
himta modellerna!

Italienarna vann (forstds!) tivlingsklassen F:int, Gun-
nar Kalén blev 2:a, Hans Friis blev 3:a, Knut Andersson
5:a och min placering blev 8:a.

Avslutningskvillen bjoéd arrangsrsklubben pi fin
bankett med tyrolergemyt, dir samtliga deltagare var
med. En verklige fin avslutning pd en fantastisk Tysk-
landsresa.

Knut Anderssons engelska bil, som tog oss fram
och drer till Tyskland, var en originell modell med sin
kantiga form och ett utseende, som piminde om en
liten Rolls-Royce. Nistan varje gdng vi stannade for acc
tanka sa Knur 4t personalen att polera kylargrillen! P3
ett gisthus jamforde dom bilen med mina nypressade
byxor och sa att vi hade bida lika skarpa kanter. Ja, det
var minga skratt pd den resan!

Bilen hade fitt ta mycket stryk upp och nedfér Tyro-
lens backar. Kopplingen och bromsarna var nistan slut.
Efter ndgra timmars kérning hemac mot gamla Svedala
hardes plotsligt et missljud frin motorn. Det hir later
inte bra, sa Knur, vi miste stanna och undersoka vad
som hiint viar Roll-Royce. Dir vi stannar for atc under-
soka bilen fanns bara en liten by och jag frigade Knut
vad vi nu skulle ta oss ll.

- Forst tar vi en kopp kaffe si att vi kan tinka lite
bittre, blev svaret.

Medan vi satt dir pi kaféet och drack virt kaffe kom
byns smed in fér att ta sin dagliga 6. Knur gick fram «ill
honom och klagade vir néd. Det visade sig att kopp-
lingen var sonder, men den kunde smeden laga pd en
dag. Dd vi tackade honom fick vi ett handslag, som jag
aldrig glommer. Jag kan kiinna det 4n idag! Iviig kom vi
ialla fall, fast en dag férsenade. Knut hade givit smeden
amerikanska cigaretter som tack for hjilpen och vi kom
si sminingom hem i tid till vira arbeten.

- Den hir sortens avbrick fir man rikna med pi en
s hiir ling resa, sa Knut.

Fortsittning fran sidan 7...

irende dit, allt for ace hilla kostnaderna nere. Detta be-
tyder att det kan ta ndgra veckor mellan bestillning och
leverans. Om ndgon absolut vill ha en kopia omgaende
tvingas vi dirfor ligga pd 70:- i resckostnader. Firman
har ocksd stingt under "industrisemestern”, och di kan
foljakdigen inga kopior levereras.

Minga fragar nir de ringer och bestiller ritningar vad
de kostar. Eftersom jag for det mesta inte har en susning
hur stor ritningen ir, antalet blad mm kan jag oméjligen
svara pd detta. Det hiinder idven att jag fir betala olika
for samma kopior vid olika kopieringstillfille, allt be-
roende pd antalet kopior mm. Det kan dirfor ha hint
att samma ritningar haft olika pris, om nu nigon har
undrat. Priset du fir betala iir ett rent sjilvkostnadspris,
och jag brukar dirfor svara - Du behéver inte riskera att
bli ruinerad - som svar pd vad ritningarna kostar.

Det dr alltsd ingen idé att friga om priset pid
ritningen!

Donatorer

Det mesta av det som nu finns i arkiver 4r donerat
av Sven-Olof Lindén, som i sin tur har ficr en del frin
andra. Rolf Sundin, Pelle Killner och Ove Petterson ir
andra donatorer som har bidragit med tdskrifter och
ritningar. P3 senare tid har vi dven fitt ritningar, mo-
deller och bicker av Sven-Olof Borg, Stig Kernell och
Sverker Helmersson. Vi fick ocksi en kopia av en artikel
ur tidningen Vi Konsumentbladet frin 1936, insint av
den nye medlemmen Conny Ehlin. Det var inte bara ett
intressant dokument om medias och samhallets instill-
ning till modellflyg, det var ocksi ett lysande exempel
pd det svenska skriftspriket frin den tiden. Vi ser med
andra ord fram emor flera kopior ur gamla tidskrifter,
som vi sedan kan arkivera och eventuellt publicera.
Arkivets utrymme medger ocksa att det finns plats for
fler modeller och annan modellflygmareriel. Betriftande
tidskrifter dr den svenska/nordiska hyllan relative tom.
Har du nigor intressant 4r det bara att skicka!

Kjell-Ake Elofsson



ANDERS DEURELL IN MEMORIAM

Den dildre generationen modellflygare fortsiitter att limna oss
och, enligt tidigare uttalad policy i OLDTIMER, fortsiitter
red. hiir att uppmirksamma de mest namnkunniga av dessa.
Pi annan plats i tidningen uppmdirksammas bl.a. Bjorn
Karlstrom och Johannes Thinesen, medan Orjan Gahm hiir
nedan sammanfattar Anders Deurells modellflygkarriir.
Bifogade treplansritningar har publicerats i tidigare num-
mer av OLDTIMER (nr 3/1974 och 1/1985), men for
nytillkomna medlemmar tror red. att det kan vara av

Anders Deurell foddes den 24 februari 1919 och
avled den 18 januari 2006. Jag triffade honom forsta
gangen pd SM 1949 i Eslév, dir han vann Gint med
sin vixelforsedda Gint,

Redan 1938 var emellertid Anders med i det svenska
landslaget i Paris, dock utan stérre framgdng.

[ HOBBYBOKEN 1943 finns en ritning pd " Tai-
tun”, hans Wake med viixel och helplankad kropp,
som av Sven Forsberg dven kallades "Anders flygande
damben’!

Under andra virldskriget byggde Anders och hans
kompis Postis var sin segelmodell och Anders modell
"Lucky Strike” finns pd ritning i HOBBYBOKEN
1946. Anders och Postis delade bygglokal p4 Hornsga-
tan i Stockholm och byggde flitigt under vintern. Det

ett visst virde att de dterges i detta sammanhang.

berittas att Postis framemot vdren en dag nir han kom
till lokalen, diir Anders satt och byggde, hilsade honom
med orden "Anders, tjejerna gir klidda i kjol!”

Till SM -46 hade Anders precis fite klar sin Wakefield
"Monsun”, men ej hunnit trimma den. Léwen—Abcrg
skriver om SM -46 i Populir-Teknik: "Ett ganska ena-
stiende misterbygge kunde ocksd studeras. Det var
Anders Deurell som var misterbyggaren och han kom
utvacklande till filte vid 10-sndret, alldeles for trisee for
art starta. Han hade byggt flera niteer i strick och blev
inte klar forrin pa séndagsmorgonen.”

Med den modellen vann Anders sedan Vintertiv-
lingen 1947. Aven SM -47 blev lyckosamt for Anders,
som vann med en modell med férlingd motor och
fallbar propeller. Innan dess hade "Monsun” behagat

Kropp av helbalsa, _s/oanﬂ'onsl‘n fot la-n_qd' 85 em.
Storsla sfaanl 73 em?

Vinge : 5Fr_q_qe[: RAF 32
)’fﬂ. & IJ.‘ Jm"

A I
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_s/n;:nn vidd 120 em

Tva molorer om 18 str
vardera
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flyga bort ridigare pd sommaren
och endast vingen dterfanns senare

_ DR . il il ; 05
pﬁ hésten av en Jagare.
1949 var det s3 dags for Wa-

& . . ! —— —
kefielduivlingen i England och e e
Anders hade kvalificerat sig till P
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vidret klarade sig Anders modell
dock inte s& bra. Ake Roggentins

omdoéme atr "Anders trimmar

inte si omsorgsfullt som han byg-

= —He———]
ger” hade kanske visst fog for sig. Mi____ ] — . T
Hemkommen frin England vann (b ‘

Anders sedan ovannimnda SM i
Eslév med en "Monsun”-liknande

modell.

Till 1950 drs tivlingar hade

Anders byggt en ny modell med
helplankad kropp och fillbar pro-
peller, som han beskriver i Hobby-
Folk nr 2/1951. Beskrivningen
borjar sd hir:

"Ja, har du funderingar pi en
helbalsaknarr? Jag tycker att du
skall bygga en, men hiing den pa
viggen si fort den blir fardig.”

Vid Vingarnas triff pd Skarp-
nick hosten 1950 slutade Anders

SPANVIDO 0% em
VINGYTA 13,5 dm? ]
STAB-YTA 4,5 dm?
TOTAL LANGD 75 cm
PROA-DIAM. 43 em
PROL-STIGH. 52em

STORSTA BLADBREQD — S5cm
AUGGVAXEL UTVAXL: QRH 1:2,5
2 MOTORER VARDERA \ §TRANG.

AMonsun. WAKEFIEL o,\ ‘bféL

Konstruerad /946

modellflygarkarriir sedan férst
SM-vinnaren efter en flygning pa éver 5 minuter i pa-
foljande start till en bérjan steg normalt, for att sedan
kurva allt brantare och till sist trycka i backen s att
kropp och propeller mosades. Nir sedan helbalsamo-
dellen ocksi gick i backen och mosade framkroppen sa
Anders till Postis-Larsson: "Kom, nu gar vi och sitter oss
och pratar om akvarier och akvariefiskar i stillet.”

Jag har ritat upp SM -49-vinnaren och "helbalsaknar-

ren” efter resterna, som jag linade av Anders i mitten pa
70-talet. "Monsun” har jag ocksa ritat upp i full skala
frin en ritning i skala 1:2,5, som jag fick av Anders.
Den modell, som Anders flég med pa Wakefield 1949
har jag ocksa ritning pi i skala 1:2,5.

Slutligen vill jag nimna att det i boken "Ete Ar i
Luften 19517 finns en fin bild pd Anders och Postis
fran VT -50 och SM-vinnarmodellen -49.

Orjan Gahm

JOHANNES THINESEN UR
TIDEN

Johannes Thinesen vixte upp i Danmark och har gjort
sig mest kiind som pilot, flygjournalist och innehavare
av en enorm flygboksamling. Hans artiklar i amnet har
flygintresserade kunnart ta del av i svenska, danska och
brittiska tidskrifter och bécker under ett halve sekel och
for detra har han bl.a. tlldelats KSAK's guldmedalj.

For oss modellflygare dr han kanske mest kiind som
en av Danmarks frimsta pionjirer inom det unga mo-
dellflyget och hans insatser som skribent, organisatér
och konstruktor nidde dven Sverige i samtida flyg- och
modellflyglitceratur.

Mitt under brinnande krig var han med och utgav
boken "Modelflyvesport”, som linge var ndgot av en
modellflygets bibel i Skandinavien.

Johannes Thinesen blev 88 dr och vi fAr sikert lisa

mer om honom i danska OLDTIMER MODEL-
FLYVERNE som fr.o.m. i ir har Frank Dahlin som
redaktor.
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ALL LONGERONS & STRUTS

BY H.PAASER

wae MA96

Denna lilla F-modell med en spv om 96,5 em kon-  AIRCRAFT iir ndgot storre in den hiir visade, kan med
struerades 1949/50 av norrmannen H.P. Aaser som  lirthert forstoras av den, som vill vara first med en OT
ett experiment for att utréna hur en s pass liten mo-  F-modell frin virt grannland.
tormodell kunde hivda sig mot sina mera storvuxna Sten P
medtivlare.

Artikel och ritning publicerades i MODEL
ATRCRAFT s marsnummer 1951. Forfattaren borjar
med att riikna upp en s liten modells alla nackdelar, for
att sedan Gverg till att beskriva "Milli’s™ mycket goda
prestanda, bl.a. ett nistan vertikalt stig med en Mills
75:ainosen! "Milli’s” stérsta prestation var formodligen
att vinna motorklassen vid de norska misterskapen
1950 med i snitt 200 sck. per flygning.

Modellen ir konventionellt utférd och en utférlig
bygganvisning finns i ovannimnda tidskrift, som bl.a.
namner att modellens tyngdpunkt bér ligga pd 60% av
kordan. Red. kinner ¢j till om fullskalaritning finns
tillgiinglig ndgonstans, men ritningen, som i MODEL
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Ide’ n med hobbyskiper dr act man har ete nerfillbart
byggbord utan att behéva réja pd skrivborder. Mitten
ir enligt mite original, som ir fastskruvar i vigg. Om
det dr olimpligt att skruva i viiggen, sd kan man dra
ner, eller alt skarva, sidorna mot golvet och fisrse med
stadiga fotter.

Materialet dr spanplatta med laminat. Men det skulle
bli en snyggare mobel om man anvinde furulamell,
(mirke Setra), t=16 mm.

Inredningen anpassas efter behov, men en hylla bor

ligga i skarven mellan luckorna. En l6s byggbrida ar
inritad, men en till 16s brida kanske inte vore si dumt.
Ovre luckan fills uppit, (eller tvi som 6ppnas utdr). och
de ska ligga utanpd ramen, (skipets yrtermdrr).

Nedre luckan som ir byggbordet dr ihopskruvad med
bottenskivan med hyllkonsoler. Byggborder ligger ut-
anpi ramen och botten inuti. Om sidorna dras ner mot
golvet s§ miste urtag goras i bordet, och motsvarande
utfyllnad pa sidorna. Lucklisning limpligast med exen-
terlas, gummistroppar e. d. Bakstycke av plywood.

" Mille”

Mera Oldtimertips

D4 jag skrev min forsta omging Byggtips hade jag
med en firma, som férsvann pd nigot konstigr sitt,
formodligen di jag forsokte redigera fram ett bittre
jobb. Tyviirr, eftersom vi diir kan finna material f6r bide
Oldtimer och for modernt friflyg. Lennart Hansson
har denna ging axlat C")rnﬁgas mantel och Stdlmannens
rontgenblick. Tacka honom for foljande!

Free Flight Supplies, innchavare Mike Woodhouse.
Dukrtig modellflygare, och driftig! Han ir en av de
viktigaste orsakerna till att friflyg fortfarande bedrivs i
minga former, siljer ritningar, material, byggsatser och
flygfirdiga moderna modeller. De senaste dren har ocksd
oldtimermodeller som ritning eller byggsats kommit
med. Men kanske framfor allt:

Han har en del material, som kan vara knepigt art fi
tag ifrin annat hall. Jag tar litet ur en diger hog.

Lidbergs ritningar (skala FF + oldtimer) Peanuts,
byggsatser, Winschar och startlinor, Esaki papper och
siden. Smi gummiband — sidana som sitter i tand-
stallningar, rakblad, dom dir runna, tjeckiska nalar
med stora runda huvuden. Diir finns ocksd linkar dill
dem, som tillverkar det han siljer. Det r nistan lika
roligt ate bliddra i katalogen, som att bygga och flyga.
Kolla sjilv!
Adress: Michael | Woodhouse, 12 Marston Lane,
Faton, Norwich, Norfolk NR4 61.Z, England.
E-post: queries @freeflightsupplies.co.uk och Inter-
netadressen: www.freeflightsupplies.co.uk

Floda
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"ASSA X”

Via Ronald Borg har ett knippe ritningar frin
Markku i Finland influtit. Vi tackar for detta
bidrag till ritningsbanken och red. uppskattar
speciellr att kopior i A3-storlek bifogats. En av
dessa presenteras pa detta uppslag och fler iir pd
vig! Ur Markkus julbrev till Ronald och Marja
har vi lov att saxa foljande:

”...Det har blivit dags att énska God Jul och Gort
Nyte Ar till sina viinner lingt borta. Lit julen bli en
vindpunkt efter en dyster host!

...Er affir med byggsatstillverkning ("Tropik” F1A
av Lars Larsson) var en udda verksamhet och jag antar
att plinboken knappast blir tjock av detta! Det intres-
santa ir hur minga man firdigstiller och hur de flyger
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— och hur kontakten med képarna fungerar. Hos oss Leo Santalas "ASSA X” fran 1946. Leo var trefaldig
har nigra flygare slutat eftersom de inte accepterar att  finsk miistare pi 40-talet med en 8. placering i VM i
man anvinder inképta, firdigbyggda modeller. Trollhiittan 1950.

Jag har foreslagit Oldtimermodeller, men de tycker En viss Kurt Sandberg blev 7:a...
att fanér och furulister ir svart att bygga med! Fér att
inte glomma huvudsaken bifogar jag ctt minne frin
tiden for sextio dr sedan:

Markku



MOTORMAN UR TIDEN

[ december 2005 avled tvd modellmotorlegender, som
haft stor betydelse for flera generationer modellflygare,
namligen Dick McCoy och Gig Eifflaender.

Dert berirras att Dick McCoy, vars motorer lyft
hundratusentals modeller i luften, endast byggt en
enda modell i sitt liv, en "Miss Tiny”, som stallade och
kraschade vid forsta flygningen 1939... Avskricke gick
han 6ver till den mera jordnira hobbyn linbilsracing,
diir den tidens svaga bensinmororer blev den tindande
gnistan for ett livslingt engagemang inom modellmo-
torvirlden.

Dick bérjade bygga egna 10 cc-motorer, som var
overligsna allt annart innan briderna Dooling och Ed
Allsman (med sin Horner) bérjade bjuda motstind.

Samma sak upprepades vid mitten av 40-talet, di
linflyget slog igenom och Dick McCoy’s berémda "Red
Head”- motorer bérjade tillverkas i stérre serier av
Duromatic. Nu fanns 10 cc-motorn fven i flygversion
och sd smaningom #ven i nedskalade versioner pa 3,5
cc, 5 ccoch 8 cc.

Hornet-motorn forsvann ganska snart, medan Dick
McCoy och bréderna Dooling med sina 5 och 10 cc
glodstiftare var ensamma herrar pd racertdppan en bra
bit in pa femtiotalet.

Da de behntliga racermotorerna utvecklats si lingt
det gick borjade Dick McCoy fér Testors rikning
konstruera de glidlagrade sportmotorer, som vil de
Hesta av 40-talistgenerationens modellflygare kommit
i kontakt med. Innan dess var han en av de {3 ameri-
kanska motortillverkare, som vigat sig pd att producera
dieselmotorer, frimst di i storlekarna 0,8 och 1,6 cc.
Tyviirr satsade Dick aldrig helhjirtac pd 2,5 cc FAI-
klassen; hans McCoy 2,5 cc gjordes bara i nigra fi
exemplar (bide som diesel och glodstiftare) och hade
inga tivlingsprestanda.

Desto storre framging fick de ovannimnda sportmo-
torerna. Namnet "Red Head” anviindes igen och genom

masstillverkning kunde han fr.o.m. 1957 éversvimma
marknaden med robusta glédstiftsmotorer i storlekarna
3.5 cc, 5 ccoch 5,6 cc till priser, som lig inom rickhall
for dven den mest modesta plinbok! Der handlade
frimst om linflygmotorer med marctlig effekt, som
ndgra dr senare blev dnnu billigare, dock pd bekostnad
av kvalitetskontrollen.

Aven om inga nya konstruktioner burit namnet
McCoy de senaste 30 dren var Dick stindigt nirva-
rande i modellmotorsammanhang, pa senare tid mest
inom oldtimer. 83 sent som {or tre dr sedan — vid fyllda
95! — var han i fird med att utveckla en forbittring
pd sin berémda 10 cc "Red Head”, som i stort antal
fortfarande anviinds av amerikanska OT-flygare i savil

linmodeller som i friflyg (!) och OT-RC.

Fortsdttning sidan 19.

"RAFFICA”

Ritningen till denna gummimotormodell publicera-
des forsta giingen 1946 och nu senast i italienska SAM-
tidningen CAQUILONE for ete par ar sedan. Det idr
ytterligare en av dessa vilskapta 1-metersmodeller, som
det fanns gott om i Tralien pd 40-talet.

"Raffica” vann italienska misterskapen 1943 med en
serie flygningar pa drygr 3 minuter och skulle nog inte
vara odven 1 var "C”-klass.

Fér atc uppnd bittre stromlinjeform har kroppen
en extra list pd ovan-och undersidan; enligt texten ir
samtliga kroppslister 3x3 mm.

Vingen har en Eiffel 400-profil och byggs uran
mictbalk.

Framkanten bestir av en balsalist om 6x6 mm och
baklkanten 2x12 mm.

Den birande stabben har en Clark Y-profil med fram-
kant i 5x5 mm balsa och bakkant i 2,5%x10 mm balsa.

Fenan dr uppbyggd med symmetrisk profil.

Landstillet formas av 1,25 mm pianotrdd och
propellern skiires ut ur ert block med dimensionerna
50x30x360 mm. Propellern bér ha tre graders ned-
itriktning, vingen 1,5 graders anfallsvinkel medan
stabben ligger pd 0 grader. Aven om originalet inte
hade fuse-anordning si dr konstruktionen som gjord
for tippbar stabbe!

Sten P
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Bortflugna FAI Power modeller under 30 ar

Del 3 av Rolf Hagel

1962 byggde jag en ny Power FAI som ersittning
f6r Englandsbortflugna planet. Dieslarna hade nu inte
den bisra effekren utan alltfler vassa glédstiftare fanns
att képa. Annu var nitrobrinslet tillitet och gav extra
klos i "spisarna”. Jag deltog for forsta gingen i Solerif-
fen pa Brattforsheden i Virmland. Filtet var rite litet
och min nybyggda modell flsg in i skogen och kunde
inte hittas dd. Min VM-kirra bérjade fa dlderskrimpor
och gjorde ndgra skrimmande ldgflygningar dver de
tdvlande med en ylande G.20 i nosen. Minns ¢j hur
jag placerade mig. Vad jag minns var emellertid att min
begagnade Renault CV-4 hade forbrukat niistan 5 liter
pd 50 mils kérning. Dock kérdes den pa raffinerad olja,
som kopres for 1:25 kronor litern pd Taxis mack fore
avfirden pd denna 100-milatur. Efter denna erfarenhet
kom uttrycket "kolla bensinen och tanka olja!”.

Nir vi kom hem ringde Magnus Ericsson frin Karl-
stadsklubben och talade om atc han och medhjilpare
hade letat reda pa min nya modell, som visade sig vara
oskadd. 1960 ingick Magnus i Sveriges VM-lag, dir jag
lirde kiinna honom som en glad optimist. Sommaren
1962 besokres vi av familjen och gjorde en Képen-
hamnsresa med vdra barn, vir dotter Pernilla och deras
son, som ocksi var tv ir gammal. Magnus var en verk-
ligt god kamrat, som jag miste di han pa hésten samma
ir omkom i en militir trafikolycka. Dagen innan hade
jag tavlat mot honom i Hagshult pd Okroberkannan.
Da mindagens kvillsnyheter meddelade att en Magnus
Ericsson hade omkommit forstod jag omedelbart att
det var vir viin, som sd tragiskt ryckes bort. For hans

familj méste chocken ha varit frukeansvird, tink si
snabbr livet kan forindras till oindlig sorg. Det var
som passagerare i en inhyrd personbil som Magnus fick
ta emot smillen mot en mijélkbil i tidig, snémoddig
morgonstund i Vistergotland.

Nigra r forflot och 1967 skulle VM i friflyg arrangeras
i Tjeckoslovakien. Sverige stillde upp med tremannalag
i alla klasserna. I power-laget ingick Bo Wall, Nils-Erik
Hollander och undertecknad. Min gamla VM-modell
var slut men 1962 irs var nyrenoverad. Den var i gott
slag och f6rsedd med cffekthajande pipa, som gav bra
stig. Jag tyckte den borde kunna matcha det mesta, men
in en ging klickade en Graupner fusetimer.

Redan i forsta starten forsvann modellen lingt utom
synhall och hamnade férmodligen i skogen. Har i vart
fall inte meddelats drerfunnen. Reservmodellen hade en
nybyggd vinge och var inte fullt firdigtrimmad, si min
placering blev riitt blygsam. Biste svensk blev Bo Modér,
som flisg till sig en tredjeplats med sin A 2-modell.

1970 deliog jag i EM i Zagreb — en kimpig tivling,
dir modellerna landade i tvd meter hoga sockerrér!
Fick nog till en tredjeplats dir och hade alla bitarna
med mig hem. Aeromodellers reporter tog en bild av
min pipférsedda modell med kommentaren “impres-
sive performer”.

Effekthojande pipor forbjods sedan lagom till Sveri-
ges VM-71 1 Géteborg. De som var dir sig ate stiger
pd min modell dnda inte stod nigon annan efter, men
konkurrenten Thomas Késter var dir med sin *fapper’
och den var verkligen bra!



I forsta fly-off flog min kiirra in i skogen vid filt-
grinsen och kunde i den begynnande skymningen inte
aterfinnas. Nista morgon hittade dock Tony Hikansson
planet oskadat sd jag kunde i fint kvillsvider med svag
vind tivla for Kung och Fosterland! Jag noterade ate
vinden drev planen mot en férhajning i horisontlinjen
si jag drog mig dirfor mot filtets mitt f6r att kunna se
nir modellen skulle landa. Med detta fanns en risk att
den lagt stiende solen kunde viirma bittre mot kullen,
men jag beslot ate f6lja min plan. Thomas” modell steg
hégt och A6t ut bra niir min kiirra ylade dill viiders med
ett svagt brum i vingen. Stiget var perfekt, motortiden
OK och den gled bra. Infér landningen gjorde den en
sving bland glesa trid, men missade dem och landade
mjukt. Skulle tiden riicka? Jo, min taktik hade lyckats;
Thomas blev tvda och ryssen Onofrienko trea. Sverige
vann lagtavlingen ocksd — teamet H. Friis, U. Nygren
och R. Hagel hade lyckats! Vilken glidje! Jag blev his-
sad och niistan tappad pi marken. P4 banketten fick jag

sedan mottaga pokal och guldplakett i en uppsluppen
stamning. Keith Hoover i USA skrev i AMAs tidning i
sitt reportage att han pé frigan om vilket motorfabrikat
jag anviinde svarat act han inte var helt siiker pd vilket.
Diremot pastod han helt franke att det inte betydde ni-
got eftersom "he gets everything running like mad!!”

Minga timmars arbete har det dock inneburit, men
mirtt yrke som verktygsmakare har ju hjilpt art fixa «ill
metallbitarna.

Rolf Hagel
Fotnot:

Nigot foto att illustrera ovanstiende skildring med
har red. tyvirr inte funnic i Rolfs bildarkiv. Att Rolfs
placering pa Gversta prispallen i detta VM inte var en
tillfillighet vet vi och viigen dit har han berére i sina hir
publicerade tre artiklar. Varfor inte gd tillbaka i tiden
och visa en 6gonblicksbild frin denna linga forbere-
delse: fotot idr taget 1957 pi Eslovs flygfilt, dir Rolf
testflyger sin F-int. -57 och Britt justerar sin nybyggda
"Nordic”.

MOTORMAN UR TIDEN

Fortsittning fran sidan 16

Gig FifHaender, mannen bakom Progress Aero Works
(PAW) , blev 82 ir gammal. Som tyska invandrare under
30-talet drabbades familjen under kriget av niringstor-
bud, vilket blev den direkta orsaken till att unge Gig
utvecklade sin hobby till sitt levebrad. Tillverkningen
av propellrar och modellflygtillbehér under 40-talet
dvergick si sminingom till motortillverkning..

Gig var speciellt framgangsrik i linkontrollstunt och
blev 1950 Europamiistare med egentillverkad motor
i modellen. Hans handbyggda 2,5cc-dieslar i en rad
olika utforanden bérjade ocksd vinna internationella
friflyg-och linkontrolltivlingar (stunt och speed) och
1957 tog han steget fullt ut och bérjade serietillverka
motorer pi kommersiell basis.

Gigs forsta PAW Special 2,49 cc diesel var niistan fulle
i klass med diridens frimsta FAl-motorer och upp-
muntrad av framgingen, lit han den féljas av en ling
rad versioner for snart sage alla typer av modeller.

Sedan dess har PAW-dieslar i alla upptinkliga stor-
lekar frin 0,55 cc ill 10 ce limnat Gigs verkstad och
under drens lopp, dven nigra glodstiftsvarianter.

Gigs malsittning var inte bara atr producera bra
motorer utan han engagerade sig med kropp och sjil i
modellflyget. Han var lyhord f6r kundernas/brukarnas
onskemal, oerhort serviceinriktad och min om ate alltid
ha néjda kunder.

Sedan mitten av 80-talet dir Gigs séner Paul och
Tony deligare i rorelsen och kommer férhoppningsvis
att fortsitta producera kvalitetsmotorer frin vad som
nu iir Englands ildsta — och s.g.s. enda — modellmo-
tortillverkare.

Sten.P
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RAPPORT FRAN
FRAMTIDSKOMMITTEN

Framtidskommiteén inom SMOS, framligger hir
négra tankar som behandlats pd SMOS’ styrelseméte
9:de maj-06. Vi énskar nu fi veta DINA synpunkter,
ge oss litet feedback! Vi tror att inrikeningen/ut-
vecklingen inom SMOS bir folja denna vig (ingen
prioritetsordning bland alternativen):

1 Antalet tivlingsklasser dr idag for stort for arc
kunna genomféras pd ert bra sitc under tvd dagar.
Olika alternativ bér évervigas/provas.

2 Utan att 6ka antal vivlingsklasser, kan man ge-
nom generosa dispenser fi med manga "modernare”
konstruktioner, som t.ex. Gladan.

3 Linflyg boér vara en egen inriktning precis som
RC-grenen.

4 Rinkaby ir bra for SM etc dd det finns goda lo-
gimojligheter, men ligger vildigt avlidgset for de som
bor norrut. Detta piverkar diven irsmétet.

5 Arrangemang av sdvil mindre som storre tiv-
lingar pd "andra orter” bér uppmuntras. Lokala eller
special- aktiviteter underliittas ifall medlemsregistret
forses med e-postadresser.

6 For att fi ut viktig information bér e-post samt
hemsidan anvindas. Detta spar dessutom en hel del
pengar.

7 Tidskriften Oldtimer kommer med lagom linga
intervall.

8 Ritningsbankens lista kan utékas med en kolumn
for symboler som beskriver modellens egenskaper
(t.ex. bra nyborjarobjekt, littbyggd, tl hird vind,
svartrimmad, idealt antal stringar etc)

16:de april 2006 / Alf, Ingvar, Lars och Ronald




BJORN KARLSTROM - SKALABYGGAREN

Skalaritningen i detta nummer av OLDTIMER
utfordes fér 65 ar sedan av Bjérn Karlstrém och pu-
blicerades i tidningen FLYGNING nr 4 och 6 1941
med utforlig bygg- och trimanvisning. Originalet var i
skala 1:15 med en spinnvidd pa 74 cm.

Valet ir gjort i dminnelse av vdr internationellt sett
kanske mest namnkunnige flyg-och modellflygperson-
lighet, som i dr gitt bort i en dlder av 85 4r.

I MODELLFLYGNYTT nr 2/2006 och i ALLT
OM HOBBY nr 3/2006 har Freddy Stenbom ig-
nat flera sidor &t Bjorn Karlstroms livsgirning och i
FLYG-HOBBY 2, utgiven pa AoH’s forlag 1983, kan
man ocksi ldsa utforligt om denne ytterst mangsidige
person.

Red. viljer dérfor act hinvisa till dessa artiklar, men
vill hir girna piminna om att Bjérn var en av Sveriges
férsta konstruktérer och byggare av flygande skala-
modeller. De var givetvis gummimotordrivna och han
ansag art sddana kunde fis att flyga lika bra som détidens
Wakefieldmodeller om de byggdes i samma storlek som
dessa. Detta var ocksd vad han gjorde och omralad iir
bl.a. hans Fiesler Storch pa 140 cm frin tidigt 40-tal.
Har minne nagon lisare en bild pd denna modell?!

Forutom ritningen till Fairchild 24 kommer flera
av Bjorns tidiga verk att presenteras framéver i denna
tidning,
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UR HELGE ELIASSONS ALBUM

Férra dret atersig jag Helge for forsta
gangen pa nidstan 50 dr. Jag hade seut
en notis om hans och hustrun Astrids
guldbrollopsdag och eftersom Helge
dessutom férekommer en hel del i vir bok
Modellflygets Historia (bl.a. en bra bild pa
pirmens forsta insida) tog jag kontakt med
honom. Jag fick di lina hans pirm med
diverse foton och tidningsklipp. Helge
var en av vara ledande G-modellflygare
pd 40-och 50-talen, bl.a. Goteborgs forste
SM-vinnare (G:1 1944).

Med illustrationerna nedan foljer nigra
funderingar och frigor. Svaren finns med
all sikerher hos lisckretsen, s3 hér girna

av er!

Hir dr ett par foton frin tiden. Ovan Borje Borjes-
son med "Neo” och till hoger Helge med en egen
"Pladuska”-typ. Han flog alltsi inte bara gummimotor.
Bilderna troligen tagna 1950.

Bilden nedan till héger viicker en fundering:
Vad hinde med Nordiska Modellflygpokalen?

Som synes vann svenskarna pokalen 1951. Ingick
tivlingen om den i VM 1951 pd Jimijdrvi?

De glada herrarna pa bilden utgér i varje fall der
svenska Wakefieldlaget 1951.

1955 gick KSAK:s Vintertivling i Visterds. Av re-
sultadistan framgdr bl.a. atc fem deltagare g fulle
i G-int, alltsd 3x180 = 540 sek.: Anders Hikansson,
Ragnar Ahman, Rune Johansson, Stellan Knéés och
Helge Eliasson (tvd flog 539 sck.: Malte Blomqwist,
Gbg och G. Cassman, Langsele).

Vad jag funder éver dr hur man rangordnade de fyra
forsta? Inget finns noterat om nigon fly-off. Var det
lottning?

Per Nilsson

U

Bild frdn SM 1954. Helge klar att starta, assisterad av
Folke Karlsson (senare Lernegren). I mitten skymtar
undertecknad och langst tll hoger Sune Stark.




EN NORSK MODELL-
MOTORTILLVERKARE

del 2

Jan David-Andersen bérjade 1950 med
att tillverka en serie om 500 ex av en re-
viderad version av den tidigare beskrivna
dieseln. Parallellt utvecklade han en ny
version med vevaxelinsug och konven-
tionell motkolv och kompressionsskruv.
Denna motor genomgick i sin tur en
utveckling i fyra versioner och produce-
rades i c:a 6000 ex fram till 1956. Manga
av dessa exporterades. Trots att de inte pi
nagot sitt var tivlings-eller racermotorer
sd hade de, liksom Mills-motorerna, en
given marknad som ideala sport-och
nybérjarmotorer med hég kvalieé och
dtfoljande lang livslingd.

Internationellt kinda motorexperter
som Peter Chinn och John Maloney
hjilpte dll att sprida budskapet om dessa
fortriffliga, norska motorer —se t.ex. juni-
numret 1955 av Model Airplane News!

1957 bérjade Jan producera en betyd-

ligt modernare uppfoljare till foregiende HNustrationerna pad denna sida visar David Andersens

motor. ldngslagiga 2,5cc motor med vevaxelinsug.
Den hade kortare slaglingd |- .. @ . I -

for betydligt hogre varvtal : '

och effekt, men med samma | ° I
“snilla” egenskaper som sin : :
foregingare. Den fick namnet
"Tellus™ i sin glidlagrade ver-
sion och "Drabant” i den kul-

lagradt‘ versionen. Den senare ®h L, i
r

5 mm. DIA.
2:2°
3.55%

var imnad att ta upp kampen

med storheter som Eta 2,5 e '—'—--~—-—!-~—- —_—r .t 4 e
och Oliver Tiger, men nidde — |
aldrig riktigt inda fram . L i i

Aven "Drabant” modifiera- | 2.35" i by e

des efter hand. Redan 1959

: - 12:5 2-0"
introducerades en grovre mm

vevaxel och dndrade portrider

for hogre effekt. 1962 tog | v

man dessa dndringar innu ett ' 4 DAV l D-‘

steg lingre och denna version, =l 1 S

med sitt kortare luftintag och - AN D E RSEN
propellerbult i st.f. spinner, T~ ;

brukar benimnas "Drabant bk - 2-46¢c.c. DIESEL
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T v forsta D-A-dieseln med vevaxelinsug. T h Drabant
2,5¢c.

Ly

[ borjan av 70-ralet slutade Jan David-Andersen  Av dessa var dd en del férsedda med RC-trottel och fisr
art tillverka motorer och 15000 ex av "Drabant/Tel-  bitbyggarna fanns vattenkylda versioner.
lus” tvi-och-en-halvan hade d4 limnat hans verkstad.
Fortsdttning i ndsta nunimer.

Medlemmarna
bygger

Ovanligt manga bidrag har i
vinter influtit till denna spalt.
Red tackar och visar hir ert

axplock bilder.

dilden ovan t. h.:

Per Quarnstrim fran Lund har byggt B ‘m\y{{%\ »!
sina forsta Oldtimermodeller, en - ! . @
"Casano” frdan en snabbygysats och en
"Dixie” F-modell, hdr forevisade av
yngste sonen.

Nedan t. h.:

Lars-Lrik Fridstroms "Slicker 507, en
Bill Dean-konstruktion med ovanligt
vackra linjer.

Den dr forsedd med en ED Comp,
Special pi 2 cc.




Fortsattning pa "Medlemmarna bygger”.

Germund Wardenius' "G-4" i svensk vintersno.
Modellen har en spv om 90 cm och dr byged
efter en originalritning fran 1939, som via f.d.
Wakefieldflygaren Robby Rowe letat sig hit
fran Sydafrika.

Boris (Biggles) Borotinski frin Vaasa
nied magnifik Westland Lysander for
gumumimotor,

Lars-Erik Fridstrom har dven byget denna
"Mimi" med en ED Baby; en av svensk-
engelsmannen Ray Malmstroms originella
konstruktioner fran 50-talet, varav mdnga
publicerades i Aeromodeller. "Mimi” har
en spv om 45 cm och fullskalaritning finns i
Aeromodeller 9/1953.

Annu en "Slicker”, denna byged i mindre
format av Pelle Lidén for en indisk
Mills 0,75 ce diesel.




ELER TAVLINGAR FOR OT-FRIFLYG!

Vir framtidskommiceé har rapporterac till styrelsen
om sitt arbete, sa lingt man har kommit nu. Aven om
man har gjortett bra jobb kan vi konstatera, att mycket
sterscir. Men redan nu vill jag framhdlla et par av de
punk[er, som skulle ma bra av att argdrdas sd snart som
mojligt.

Vi har redan en mingd klasser att tivla i, och fler
kommer det att bli. Visserligen kan man sli ihop olika
utvecklingssteg 1 t ex Wakeficldklassen, men nigon-
stans gr grinsen dir den tekniska utvecklingen har
inneburit ert spring i prestanda. Alldor omfatrande
sammanslagningar skulle innebira en utarmning av
klassen. Coplands, Fillons och Gunnar Magnussons
modeller var konku rrensdugliga pd 30-talet, men byggs
och flygs inte i dag, Dom &r inte bra nog att matcha
mot kraxarna och andra 40-talsmodeller. Borde vi inte
dela klassen i "fore och efter Ellila™

Var finske vin hade redan 1939 funnit en vinnande
formel, som hall till 1950. Men hans modeller var i vissa
aspekrer fortfarande typiska 30-talare. Ménga svenska
modeller frin dren 1947-50 var ur teknisk synpunkt
duskillige bittre, och hijdpunkeen var naturligevis VM-
segrarna av Stark och Blomgren dren dirpd (men da
hade reglerna indrats och diirfér hamnade deras model-
ler utanfor SMOS” ursprungliga klassindelning).

Med tanke pd detta och pd en massa andra faktorer
konstaterar Framtidskommittén:

" Antalet tivlingsklasser ir idag for stort for att kunna
genomforas pa ert bra sitt under tvi dagar”.

» Antalet klasser bér okas for att kunna fi med alla
ildre typer av modellflyg”.

Pastiendena talar mot varandra och dr samridige
korrekta. Men det forsta pastdendet dr dll stor del en
foljd av att en del av de givlande startar i tre eller Her
klasser samma dag! Vill man hinna med fir man vara
macelig!

Det ir samtidigt en pafrestning for arrangdren. Det
gar inte att hilla reda pd hur mycket som helst.

Varfor di 6ka ancaler tivlingsklasser? Jo, det dr en
narturlig del av SMOS’ verksamhet. Vi skall bevara kun-
skapen om allt modellflyg ur historisk synpunkt, och
att skrota de ildsta klasserna vore ett svek (och mycket
av det roliga skulle forsvinna). Samtidigt maste vi se
dll, att inte SMOS dér ut tillsammans med de dldsta
medlemmarna. Alles3, dags ate brja tinka pa dem, som
ir fodda pi 50- och 60-talen.

Nir oldtimerflyget drogs i ging pd 70-talet sactes
grinsen for modellernas konstruktionsdatum till 31
december 1950, dvs de senaste misterverken hade bara
drygt 20 ir pi nacken. Om vi skulle ha samma tids-
faktor nu borde vi dterlansera modeller som gubbarna

/)

fran Ukraina, Andriukov & Co, flog 1980, som i dag
kan kdpas flygfirdiga for mellan 18 och 25 tusenlappar,
beroende pé klass, och som innu duger gott att vinna
VM med, i ritta hinder.

Vi miste nog besinna oss. Och vi maste tinka pd att
ha flygfilt, som matchar modellernas prestanda.

Vi har redan flyttac grinserna for FAL-klasserna dskil-
liga ir framét. Bortom 1950. Men iven i segel- och mo-
torklasserna har det funnits teknikspring: Snu rrekroken
och Rossimotorn var bada tekniska landvinningar som
dels gav segelflygaren enorma méjligheter att forbitera
termikletningen resp ckade motoreffekeen till den
dubbla. Typiska tidpunkter att stanna vid nigra ar (et
senare problem frin dagens utsiktspunke).

En av idéerna frén Framtidsgruppen ir art finna fler
tivlingsplatser, och man hinvisar di till de orter, dir
Lilla Friflygcupen fygs. Okej, men de flesta av dessa dr
antingen for smé for flygning dagtid eller upptagna av
vixande groda sommartid, och vi aldringar hatar tanken
p4 att dter berrdda blankis under gri moln, utsatta for
isande vindar. Jag har forsokr att lansera en idé tidigare,
utan resultat. Nu férsoker jag igen.

Nattavlingar

[ 30 4r eller mer flogs det nactivlingar pa Sunds-
vall-Hirnosands flygplats, helgen fore midsommar.
Startplatsen blev nistan alltid asfaltbanan, mitt for
nuvarande terminalen. D3 hade man mellan 400 och
800 meter till Indalsilvens vatten, beroende pa vindrikt-
ning, och det rickre gort till for det mesta. Undantaget
var kalla nitter, d4 Ostersjons "varma’ vatten lyckades
fa till en svag landbris, och dd jag vid ett rillfille sig
bla. Ake Lofvanders "Pulteri” hinga pd en bjorkgren
precis vid dlvens kant. Men det finns stillen dir vi kan
undvika bide sjo- och landbris!

Med hjilp av Eniros kartservice p Internet (heep://
maps.eniro.se) har jag tittat pd ett antal ginkbara platser
och har fastnat for foljande:

Orsa flygplats. Dir bor man ha minst 800 meter att
jobba med i alla rikeningar. Visserligen fir jag hora av
flygande masar, att fullskalaflyget brukar halla pa il
klockan 22, men hur ir det mellan 02 och 082 Sex
timmar!

Flugebyn.

Dir har man avverkat en del, s ace kartan nu visar
pd minst samma méjligheter som Orsa. Dessutom
forsiggar diir, som regel, inget fullskalaflyg pa helgerna.
Om de militira dgarna bara ville hugga rent resten av
sitt omride, ack!

Fortsdttning pd nasta sida.



Fortsattning fran féregaende sida.
Brattforsheden.

Om muntliga rapporter ir korrekta finns efter res-
taurering ett filt, som ir lika stort som det var under
40-talet, dvs ca 600 x 800 m.

Karlstads gamla flygplats.

Finns fortfarande 800 x 800 m bppen yra i sidra
delen?
Mohed?

Kan vi lina Ski-Edeby ver natten? Stora arealer
odlade med kléver och timotej, som slds vecka 26?

En tanke som luftades inom Framtidskommittén var,
att dela upp OT-SM, si atr alla klasser skulle £3 plats.
Men tva resor till Skine samma dr skrimmer minga,

och flera tivlingar glider desto fler. Finns det nigra
hugade arranggrer? Hor girna av er.

Oldtimer-R/C

Nya friska tag behdvs. Hir et forslag:

jag var pa mite livs forsta F3B-Termik-tivling den 27
maj. Sickna mojinger! Jag foresldr nu ate vi borjar tivla
med modeller med max 2 m spinnvidd (Blue Max,
Lively Lady eller liknande, alla plastkirror bannlysta)
och gummirepstart som i de gamla goda tiderna. Jag har
tyvirr ingen uppfattning om drtal etc. Sma filt ricker
till, och konkurrensen blir knivskarp. Jag vill kanske
vara med sjily!

Floda

MODELLFLYG PA FRIMARKEN -1

Antalet frimirkssamlare, filatelister kallade, har
sjunkic drastiske sedan mitten av férra seklet, medan

gruppen motivsamlare lir vara pd frammarsch. Som
frimirksintresserad modellflygare borde det ligga nira
till hands art samla friméirken med modellflygmotiv,
nigot som inte kriver speciellt tjock plinbok, eftersom
endast ndgra dussin sidana mirken utgivits i hela viirl-
den! Framéver kommer nigra sidana mirken ur red.’s
samling att dterges i Oldtimer.

I de forna éststaterna riknades modellbygge som en
betydelsefull sport och hade motsvarande hég status.
Det ir dirfor inte si konstigt att de flesta modellflyg-
mirken utgivits just dir och vi bérjar dirfér med tvi
vackra, ruminska mirken.

Det otandade miirket utkom 1948 i en liten serie
"folksportsmirken” och visar en yngling med en stor
F-modell med en elliptisk vinge pa pylon. Det andra
mirket utgavs 1953 i en serie for att fira ungdoms-
organisationen "Pionjirernas” 4-drsjubileum och
visar en nira nog stiliserad bild av tvd ungdomar med
segelmodeller. Bida mirkena ir tryckta i en vackert
gronbla nyans.

Sten P

US Nationals i Herrans ar 1938
En vacker augustidag i veckan di US Nationals pa-
gick, tittade Jesus ner p grabbarna pd flygfiltet. Han
blev si begeistrad av alla de firggranna modellplanen
och all de vackra flygningarna han sig. Han gick ill
Gud Fader och bad. "Herre, skulle inte jag kunna fi
komma ner till jorden in en ging? Jag har tittat pa de
skickliga modellflygarna diir nere i Chicago. Det ir
sirskilt en som jag verkligen beundrar.
- Ja, men det passar sig vil inte rikeigt. ..
- Jo, men Fader bara fér en enda dag...!
- Har du nigot att flyga med di?
- Nej, men jag har ju utfort olika under forur, si det
ordnar sig]
- Nija, Junior, sa Gud, - lat gi fér en dag, di! Men
du miste ra med dig Sankte Per som medhjilpare!
S kom Jesus ner till US Naval Station nira Michig-
ansjon, dir misterskapstivlingarna pagick.
Jesus studerade de olika modellplanen och hur
modellflygarna hanterade dem. Det var sirskilt ett
modellplan han beundrade och likasi dess igare.
- I hans klider skulle jag vilja vara!
54 ordnade Jesus om act han fick ett modellplan, hog-
vingat med kabin och gummimotor. Han fick lina en
uppdragare och Sankte Per hall i.
- Men ska du géra si dir? frigade Sankte Per.
- Ja-a, si gor alltid Chester Lanzo!
Jesus vevade in nira maxvarv. 54 slippte han ivig
modellen. Givetvis tog den termik! Allt hogre steg
den och vinden forde den ut mot sjon. Dir avtog ter-
miken och planet sinkte sig mer och mer och oturligt
nog landade den i vattnet!
Men Jesus var ju inte ridlés. Han gjorde som han
ju gjort forr. Han gick helt sonika ut mot sjén och
fortsatte atr gd pa vattnet!
Nigra av de andra modellflygarna tittade hipnal
- Vem tror han att han ir? Jesus??
- Ni-4, han tror att han idr Chester Lanzo!

SOL



ANNONSER

SALJER: Byggsars till spantbyggda skalamodellen
Bristol Fighter i skala 1:30 av svensk tillverkning frin
K.A. Johansson, frin c:a 1940. Pris kr. 300:-

(eller bud). Se bilden t. h.!

Runtronic elektroniskt tindsystem for konvertering
av glodstiftsmotor till bensinmotor. Nytt, obeg. och
komplett. Pris kr. 700:- (eller bud).

Millerd Jirverud, Stora Jonsgatan 1B,

82732 LJUSDAL. Tfn 0651-12426

TILL SALU

Flygtidningar och modellplansritningar:

Model Airplane News 1938 — 72.

Air Trails 1953 — 54. Air Trails/Hobbies 1954-56.
Model Aircrafe 1955 — 57. Model Maker 1956.
Vingar 1945-46. Acro 1945-46. Teknik o Hobby
1944 — 45. Modellteknik 1944- 1945. Luftsport
1945. Flyvebladet 1939. Svensk Flygtidning 1944-
45. Aeromodeller 1953 — 1990. Alle i div.l6snr.

Modellplansritningar. Friflygande S,G,E Skalamodel-
ler. Div. flygbocker.

Byggsatser till bl.a Grunau Baby for R/C.

Graupners "Electra”. Goldbergs Curtiss Hawk for
R/C.

Modellbit "Bohuslin”. m.m. Div. Plastmodeller.

Lista mot brevporto. Leverans kan ske vid OT/SM.
Sven-Olov Lindén, Hovstavigen 15, 703 63 Orebro.
Ttn 019-182179.

SOKER :ildre nummer av OLDTIMER: Allt fore
nr 3 1979, vidare saknar jag dren 1981-1982-1983-
1984 samt nr 1/835 och 1/86.

Kan ndgon tinkas silja de saknade numren ll mig
— eller lana ut for kopiering?

Per Nilsson, Linnégatan 23, 41304 Géteborg.

Tfn 031-42 24 02.

Nya Ritningar’ Bygg till OT-SM!
Amerikanska s k. Stickmodeller. (g-modeller utan
landningsstill) B

1940 Hammer “C”stick. 384
1936 Stick Tractor "B”. Lucket 33" ’\f;;;z
1937 American Tractor 35" Frank Zaic?

1941 Korda Stickler, 42” \xﬁ
Arets modell pi Girdet URA 1 R ul
spv 68cm och mdnga andra ritningar.
Gummimotorer, plast och tripropellrar. '
Lista mot dubbelt porto.

Arne Andersson, Bagaregatan 24b, 611 31 Nykoping
Tfn 0155-28 68 52. Ring giirna kvillstid!

L

A

Till Salu: Byggsatser och motorer, allt nytt i original-
forpackning :

SIG Astro Hog, spv 180 c¢m, balsabyggsats

forr 1650:-, Nu 875:-

Byggsats Pilot EZ Fairchild P'1-19 ARF, spv 162 cm,
forr 3500:-, Nu 1375:-

OS 61SF forr 1850:-, Nu 875:-. OS 40FP,

forr 795:-, Nu 475:-

Tidningar 1961-1983: tyska Flug+modell-Technik ;
engelska Radio Modeller och Radio Control Models ;
amerikanska RC Modeler och Model Airplane News.
Hel arging 50:-, ligre pris vid flera drgingar. Leve-
rans kan ske vid OT-SM i augusti i Rinkaby.
Sven-Olov Borg, Ttn 013-153094

SALJER: David Andersens motorbok (se D-A-arti-
kel i OT 1/2006!) i nytryck, hiftad med tilligg, pris
NOK/SEK/DK 100.- i sedel, inkl. porto.

Har dven gamla norska ritningar frin 50-och 60-talet
och minga dieselmotorer, bl.a. PAW, Silver Swallow
och Kumar.

Kontakta Inge Kaafjeld, Hellebrekkevn. 1,

N-3675 Notodden, NORGE.

OLDTIMER | OSTERRIKE

Via tyska SAM erfar vi att OT-rérelsen nu har vuxit
sig stark dven i Osterrike. Av internationellt intresse
kan det vara att veta att man i Wien byggt upp ett
omfingsrikt arkiv, som bl.a. omfactar mer in 500
ritningar, inte bara for osterrikiska, utan dven for
tyska, italienska, tjeckiska och andra kontinentala
konstrukrtioner frin tidigt 30-tal och framat.

Littast kommer man dt ritningsarkivet pd nitet via
www.kirchert.com, diir man kan ladda ner Antikmo-
dell Planiibersicht vor 1960. En Antik-Plankatalog
kan bestillas drifrin fér 12 Euros.

StenP




VARTAVLINGEN
2006

Sommarvirmen slog till lagom till
drets Virtivling, men sd gjorde idven
den ostliga vinden — och det sd pass
mycket att arrangéren beslot att skjuta
pi evenemanget en vecka.

Den 13 maj bliste det inte fulle si
mycket och temperaturen hade sjunkit
ungefir 10 grader sedan forra lorda-

gen.

Germund Wardenius och Ture Josefsson samarbetar med

Har ovan, Sven Ragwall dominerade segelklassen men
farlorade tyvirr tud av sina modeller,

Tyvirr blev manfallet stort vid andra forsoket; av 25
anmilda infann sig bara drygt hilften i Rinkaby, dir
frisk, vistlig vind ledde till linga flygningar, en och an-
nan kvadd och dven bortflygningar. Fér nagra blev det
en brysk start pa siisongen, men som vanligt var glidjen
stor dver att dn en ging fa triiffas och flyga tillsammans,
Av praktiska skil hade ndgra klasser slagits samman.
Detta var planerat frin bérjan och indelningen framgér
av resultaclistan hir nedan.

StenP

uppdragning av gummimotorn till Tures "Fib”. 5
1 | Gunnar Wivardsson | Miss Produc- | 114 | 120 | 234
tion

Ake Gustavsson Landegren 99 | 120 | 219
Resultat vartivlingen pa Rinkaby 13/5 2006 Anders Seliman Ez't';g heRy | | 0R| e
S1 4 | Sigurd Isacson Vastanvind 721120 | 192
1 | Rune Tedenryd HW-44 101 | 120 | 221 5 | Ture Josefsson Vastanvind 641 120 | 184
2 | Gunnar Wivardsson | Doofa 24 24 6 | Martti Bogdanoff Cleo 105| 65| 170
S (S2, 83, Sint, A2) 8 | Lars Ljungberg Cleo 120, 120
1 | Sven Ragwall Meteor 21 112 | 120 | 232 8 | Gunnar Stedt Kitten 120 120
2 | Sven Ragwall Meteor 20 98 | 120 | 218 9 | Kurt Strémblad Clipper 1 101 101
3 | Rune Tedenryd Skymaster Il | 120| 85| 205 10 | Ture Josefsson * Tip Top 46 46

5 | Sven Ragwall KS-46 120 120 C/D (C, D, Gint)
5 | Sven Ragwall Aurikel 120 120 1 | Martti Bogdanoff Tusse 120 | 120 | 240
A 2 | Sigurd Isacson Lanzo Duplex | 109 | 110 | 219
1 | Gunnar Wivardsson | Chad 931|120 | 213 3 | Gunnar Stedt Chop Stick 120 | 87| 207
2 | Thomas Johansson | Whipit Quick | 120 90| 210 4 | Germund Wardenius | Tusse 91| 111 | 202
3 | Ture Josefsson FIB 241 55| 79 5 | Anders Sellman Lanzo Duplex | 120 | 17| 137
4 | Ture Josefsson TI-39 70 70 6 | Lars Ljungberg Léwens G1 120 120
5 | Gunnar Stedt Junior Miss 2 2 7 | Ake Gustavsson G-F 96-2 118 118

Nista nummer beriknas utkomma i augusti 2006,

~SDLDTIMER

Nr: 2 2006




