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Ordforanden har ordet

2006! Tiden lsper obinhirligt fort. Vi blir tyvirr paminda om detta genom
att alltfler av modellflygets pionjirer och forgrundsgestalter limnar oss. 1
samband hirmed mister vi iven mijligheterna att knyta ihop vér historia.
Det medfor att vi aldrig mer fir tillfille art stilla de frdgor som vi iinnu
saknar svar pd. Historieskrivningen fir dérfor baseras pi hypoteser.

Diirfor dr det viktigt att vi tar vara pi de chanser vi fortfarande har att
dokumentera och bevara det tidiga modellflygets historia. Detta giiller

alla former av modellflyg — Jriflyg, linflyg, RC, helikopter, elflyg, raketflyg
och allt vad man nu kan tinka sig. Skriv och beviitta om alla former av
tidigt modellflyg. Vad som dr tidigt bestimmer Du sjilv. Prata med gamla
modellflygare och skriv ner deras beviittelser. Forsok samla ibop gamla
modellflygprylar. Vi mdste agera innan det ir for sent!

Viar verksambet viixer stadigt, och under iret kommer vi att dra iging triiffar
for gammalt linflyg. Den forsta triiffen blir i Kungsbacka, troligen i maj. Vi
informerar via hemsidan! Hall dgonen sppna!

Jag dnskar alla oldtimerentusiaster ett gott 2006 med minga fina

[fhaupplevelser!

GeWe

Meddelande fran kasséren: Har du betalat medlemsavgiften for
20062 Om inte, dr det bist att du skyndar dig, annars ir detta det sista
numret av Oldtimer du fir i din brevlida.

Och observera att avgiften enligt drsmétesbeslur (se Oldtimer 4/2005)
dr hojd till 160 ke, Tyvirr ir det flera medlemmar, som missat detta och
didrmed orsakat kassiren en del extrajobb!

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Kjell Wahlgvist, Sven-Olov Lindén, Sven-Olov Borg, Roland Frid,
Thorwald Christensen, Ake Gustavsson, Gunnar Agren,
C-G Ahremark samt givetvis ett postumt tack till Rolf Hagel.

Omslagsbilden.:
Nonno (alias Seid Astberg?) poserar med Rolf Hagels F-modell vid VM i
Wiesbaden 1955, se artikel sid. 6. Foto Rolf Hagel.

Omslagsbilden till Oldtimer nr 4 2005 var fotograferad av Per Nilsson, vilket
fall bort. Red. beklagar.




ROLF HAGEL 1935 - 2006

Nigra dagar f6re manusstopp niddes vi av det sorgliga
beskedet att Rolf Hagel hastigt avlidit.

Rolf var en av SMOS’s nationellt och internationellt
mest kiinda medlemmar med en ling karriir som fram-
gingsrik tivlingsflygare bakom sig.

Sina storsta framgangar hade han pd 50-talet i klass
Sint och frin mitten av 50-talet dven i motorklassen, en
karriir, som kréntes med virldsmiscartiteln 1971.

Hans kunskaper och erfarenheter i konsten att krama
maximal effekt ur tvitaktsmotorer gjorde honom ocksi
till en respekrerad motstindare i linkontroll-speed.
Samma erfarenheter drog han senare nytta av som
svensk generalagent for de italienska Picco-motorerna.
Med dessa tivlade han tills nyligen i linbilsracing, dir
han tillhérde viirldseliten.

Efter pensioneringen drog Rolf, bl.a. av hilsoskil, ner
pi hobbyaktiviteterna, men via datorn och husbilen hill
han och hans livskamrat Britt kontakt med hobbyvin-
ner savil inom som utanfor landets grinser.

Efter ndgra "studicbessk” pd OT-tivlingar i Skine
vaknade gamla kinslor till liv: Rolf blev medlem i
SMOS och gjorde come-back som tivlingsflygare vid
OT-SM 2005, diir hans vilbyggda "Myggen” visade ate
det gamla handlaget fanns kvar.

Ocksd motorflyget lockade igen och vi vet att han

planerade att bygga en ny "Hail-Shot”.
Rolfs hilsa var pa senare dr inte den bista
och han var fullt medveten om detta. I sin
krafts dagar hade han diremot en mycket
bra fysik. I kombination med kunnighet

och en stark tivlingsinstinkt med roral
fokuscring pa att endast prestera det bista
bidrog den till Rolfs tivlingsframgingar
under minga ar.

Sjilv beskrev han sig vid nigor dillfille
som en kimpe och hur kan man di pd
bittre sitt illustrera den hiir runan in med
ett rikeige "fighting face”!

Fotot, taget av Terje Larsson, visar Rolf
vid en fikapaus pd tivling i Haslev viren
1956. Han grenslar hir den Norton, pi
vilken han och Britt for land och rike runt
for att utkimpa dueller med samtidens
frimsta friflygare.

Bakom den firgstarka och ibland lite
bryska fasaden var det dock ldte act in
i det sista hitta pojken med leklynnet
intakt, nigot som férenar Rolf med alla
modellflygare i alla dldrar, vare sig de letar
termik pd denna eller andra sidan av den
grins, som utmirker jordelivet.

Aven om Rolf silv firnekade det hade han oerhért
gott minne och for nigra dr sedan inledde red. ett
tidvis intensive samarbete fér att méjliggora ace Rolfs
higkomster frin hans dr som tivlingsflygare skulle
kunna komma Oldrtimers ldsare tll del. Kopior p3
referat och resultatlistor frin de stérre tivlingar, som
Rolf delcagit i sedan 1953, hade nyligen sammanstillts
och Pir Lundqvist hade lagt ner minga timmars jobb
pa att digitalisera Rolfs enorma fotoarkiv. Avsikten var
att Rolf, med utgdngspunkt frin detta material, skulle
skriva ner sina upplevelser och att dessa sedan skulle
publiceras som illustrerade artiklar i Oldtimer.

En hjirtinfarke den 20 jan. satte stopp for en ling kar-
riir och fér ovannimnda planer och vi fir nu néja oss
med det, som redan publicerats, plus det redan firdiga
material, som finns med i detta och nista nummer av
Oldcimer. Det dr dock red.’s forhoppning att en del av
de hundratals fotona i Rolfs arkiv frin nationella och
internationella tivlingar under aren 1953 — 1966 ska
kunna anvindas i den fortlspande dokumentationen
av svensk modellflyghistoria, som ju i SMOS’s och
Oldtimers huvuduppgift. Assistens frin dem som var
med kommer dock att behavas!

Sten P



Tavlingskalender

FORSOMMARTRAFF

En forsommartriff pi pansardvningsfilter i Rinkaby
arrangeras av Kristianstads Modellflygklubb lérdagen
den 3 juni. Reservdag séndag den 4 juni.

Oppen for alla friflygmodeller inklusive oldtimer.
Ingdr i Lilla Friflygcupen. Start kl. 10.00.
Férhandsanmilan till Sven Landervik,

thn 044-24 50 77. Startavgift forsta modellen 50:-,
svriga modeller 25:- per st betalas pa platsen.

OLDTIMER-SM 2006

Plancra redan nu for drets storsta modellflygtivling
alla kategorier!

Tiavlingsplats: Rinkaby. Datum: 26-27 augusti.
Inbjudan med nirmare detaljer publiceras i Oldtimer
nr 2/2006.

VARTAVLINGEN 2006

Preliminirt avhalles denna tavling lérdagen den 6
maj pi Revingefiltet.

KeilKraft "Senator” Global Challenge

Aven i 4r kan viirldens alla byggare och flygare av "Se-
nator” motas i en posttivling, som stricker sig frin

1 februari 2006 till 31 januari 2007.

Fér nirmare information om regler etc. v.g. kontakea

Roland Frid i Eskilstuna eller red.

Resultatlista frin Jim Moseley for férra drets posttiv-

ling kan ocksd inhimras frin ovanstiende.

Tavlingsinbjudan Open Glider — Open
Rubber

AKM inbjuder dter till en tivling enligt ssmma kon-
cept som i oktober — se referat pd annan plats i detta
nummer!

Tivlingsplats: Revinge

Datum: 22 april (reserv 23 april).

[ Gvrigt v.g. se tivlingsinbjudan i OLDTIMER

nr 4/2005 sid. 3!

WENTZELTAVLINGEN 2006

Arets Wentzeltivling kommer ate avhillas pd efter-
middagen den 11 juni. Tavlingsplats dr som vanlige
Girder i Stockholm ; samling vid Borgen fran

kl. 17.00.

Klasser: 1) Tummeliten 2) Samtliga modeller kon-
struerade av "Vingarnas” medlemmar och saluférda
av Wentzels, d.v.s. FIB, Trim, Kick-Off, Tip Top,
Kungsornen, Frojds, Gladan och Cirrus.

Olika kvalgriinser och handikapptal meddelas vid
tivlingens borjan.

Upplysningar imnas av Anders Sjéberg,

tfn 08-652 16 39.

REGELANDRING

Nedanstiende skrivelse inkom i oktober frin Lennart
Hansson i Malmé och behandlades vid styrelseméte den
29 oktober efter yttrande frin regelkommittén.

Till SMOS styrelse:
Regler for friflygande oldtimermodeller.

I reglerna for gummimotormodeller foreskrivs att
landningsstill, som medger markstart, skall finnas pd
flygplanen.

Markstart har forekommit yreerse sillan pi modell-
flygrivlingar i Sverige. VM i Norrkdping 1952 ochVM
i Hoganis 1956 ir de enda tillfillen, som jag kinner till
och dessa tv tillfillen gillde Wakefieldklassen. Nigra
tivlingar di markstart gille for dvriga gummimotor-
modeller har troligen inte férekommit.

Milsattningen for SMOS ir “att bevara och do-
kumentera nuvarande och tidigare verksamhet inom
modellflygsporten”. Den frimsta dokumentationen av
friflygande modellflygplan sker pa vira tivlingar, dir
ménga olika exempel pd detta visas.

N

P OT-SM 2005 var 166 olika friflygmodeller an-
milda, de flesta flog ocksd. Men det finns minga fler
friflygkonstruktioner, lite dtkomliga frin de ritnings-
banker, som finns 6verallt dir friflyg utévas och har
utdvats sedan modellflygets borjan. Manga av dessa
modellflygplan ir konstruerade enligt regler, som inte
foreskriver markstart, men har egenskaper, som dels
gor dem intressanta pd tivlingsfiltet, dels gor dem till
goda exempel pd den utveckling, aerodynamiske och
konstruktionsmissigt, som alltid har skett inom vir
sport.

Regeln om markstart kan ddrfor i viss mdn sigas
motverka ambitionen att bevara och dokumentera
modellflygsporten sisom den utbvats och bor darfor
finnas endast i klass D, dir den utgjort en avgérande
del i VM-tivlingarna under den tidsperiod, som vira
tivlingsregler omfatcar.

Fortsdttning pa sidan 19



OPEN GLIDER/OPEN RUBBER

For att 6verbrygga klyftan mellan modernt friflyg
och oldtimerflyg och dessutom fi fler atc flyga gjorde
AKM et torsok med en ny klassindelning. Tanken var
att alla segelmodeller skulle tivla med varandra i en
klass, "open glider”, och alla gummimotormodeller
mot varandra, “open rubber”.

Kraven var att modellerna skulle uppfylla bestimmel-
serna for de regler, som gillde vid tiden fér konstrukrion
och tillblivelse. Ursprungstanken var atr alla skulle starta
pd ett likartat sitt och detta skulle innebira att man
inte fick anvinda snurrekrok i segelmodellerna. Detta
motte dock motstind, men dr kanske ndgonting att
tinka pd for framtiden.

Pd samma siitt var tanken att inte tillita autostabbe pi
moderna gummimotormodeller, men dven detta sttee
pa motstind. Den tidigare obligatoriska markstarten av-
skaffades dock for de dldre gummimotormodellerna.

Tavlingen var udyse till den 22 oktober med en 23
som reservdag. Vidret var for hirt den 22, varfor tiv-
lingen skots till den 23, som ocksd var en blisig, men
vacker, dag. P4 grund av blasten begrinsade vi flygtiden
till 2 minuter.

RESULTAT OPEN RUBBER

Tyviirr uteblev minga, som hade planerar att komma
den 22. "Irots detta fick vi en intressant tivling, dven
om vi inte fick nigot riktigt svar pd frigan om gamla
modeller kan tivla med moderna. Min egen uppfact-
ning ir att gamla gummimotormodeller med 120 gram
gummi mycker vil kan hivda sig mot en modern med
30 gr. Sjilv dinker jag nista ging deltaga med min
"Tilka” med 40 gr. gummisnodd. Der finns en stor
mingd Wakefieldmodeller , avsedda for 40 respektive
50 gr. gummisnodd, som inte passar in i nigon klass.
Dessa modeller skulle vi vilja se flyga!

Bengt Stibner var den som fog klart bist i Open
Rubber med sin moderna F1B. Grattis! Anders Persson
och John Pettersson flog som alltid bra i Open Glider,
vilket vi hade forviintat oss. Kurt Sandberg gjorde ett
litet misstag i tredje flygningen, annars hade vi fict se
en fly-off mellan F1A och S1! Det hoppas jag att vi fir
sc nisra ging!

Tva divlingar i Open Rubber/Open Glider ir inpla-
nerade for nista ar, den 22423 april och 7+8 oktober
2006. Bida tivlingarna skall iga rum pd Revinge-filter.
Vilkomna!

Thorvald Christensen.

Bengt Stibner F1B 120 100 120 340

Martti Bogdanoff Cleo 65 95 99 259 (1950 Klass B)
Thomas Johansson P30 120 50 67 237

Anders Sellman Lanzo Duplex 80 85 65 230 (1936 Klass D)
Ake Gustavsson Landegren Krax 120 87 - 207 (1945 Klass B)
Germund Wardenius Condor 68 75 36 179 (1938 Klass C)
Bror Eimar F1B 120 - - 120

Thorvald Christensen F1B 120 - - 120

Germund Wardenius Gollywock 80 - - 80 (1939 Klass C)

RESULTAT OPEN GLIDER

Anders Persson F1A 120 120 120 360

John Pettersson F1A 113 120 120 3b3

Kurt Sandberg HV43 120 120 42 282 (1943 Klass S1)
Sven Landervik F1A 120 64 92 276

Paul Sjoblom F1A 106 71 30 207

Tycho Andersson Victory 120 19 - 139 (1945 Klass S2)
Bror Eimar Sint 107 - - 107

MODELLFLYGPLAN FOR KRIGSBRUK?

Med tanke pid dagens stora flora av obemannade
flygplan ("UAV”) for militirt bruk, i alla storlekar frin
forvuxna modellplan till startvikter pd 30 ton, maste
man sidga att den modellflygare, som ligger bakom
foljande notis, var ovanligt visionir!

"En engelsk uppfinnare har byggt ett modellflygplan,
eller man kanske ska siga "miniatyrflygplan”, som han
anser skall komma att anvindas vid flygvapnen. Ma-
skinen drivs av en bensinmotor, som viiger 540 gram

I

och ger 8/10 hisckraft vid 4500 varv. Hastigheten hos
maskinen beriknas till 75 km/tim, topphéjden till 2400
meter och aktionsradien till 80 km. Spiannvidden ir 170
cm., propellerdiamerer 35 cm.

- En mingd dylika miniatyrflygplan skulle slippas
ivig vid ctr anfall, vart och ett forsett med en spring-
laddning, eventuellt dven fungerande som brand-eller
gasbomb.”

Saxat ur FLYG nr 9 1934,



VAD GJORDE FRANK ZAIC | SVERIGE?

For den oinvigde dr det fulle tilliter att undra vad vid-
stiende amatérpoem har att géra i OLDTIMER, men
om jag tilligger att det skrevs av den nyligen bortgingne
Frank Zaic och var tillignat en svensk flicka, som han
triffade pa friflygs-VM i Wiesbaden 1955, sd tycker i
alla fall undertecknad act det kan placsa hiir!

Da jag valde ut omslagsfoto for OLDTIMER 1/2003
urgick jag frin att den unga damen hade ndgor att gora
med Gunnar Kalén, eftersom hon hsll hans modell.
Denna villfarelse tog Rolf Hagel mig ur nigot senare!
Det han berittade fick mig att plocka fram ett andra
fotografi, tagit vid samma tillfille, ev. av Bertil Dahl-
qvist. Pd den hir bilden dterfinner vi Maud Larsson,
men ( t.v.) dven hennes syster, med det ovanliga namnet
Nunno (Frank skriver Nonno di han tillignar henne
Year Book 1955-56.).

Rolf beritear:

"Bida pangbrudarna tillhérde definitivt inte Kaléns
stall. Nej, nej! Damerna var systrar. Maud var da gift
med Bengr Larsson, men Nunno ogift och flitigt
uppvakrad av Frank Zaic, som efter VM f6ljde med
till Malmé jusc darfor. Jag var 20 dd och vi ungdomar
tyckte nog att Frank var lite vil gammal for henne.
Men kiirleken ir blind och Nonno lit sig behagas — fast
Frank fann ju senare en sydamerikansk Carmen, som
han gifte sig med. De svenska damerna var stdtliga och
vil uppmirksammadc (kanske en Anita Ekberg-effekt?)
och poserade girna.

Maud, Nonno och Bengt Larsson filjde med som
supportrar till Anders Hikansson i hans nyinképta Opel
Kapitin. Britt och jag kérde Norton Dominator 500
twin. Sven Truedsson med félje kérde sin stora Nash.

Efter VM kérde vi lings Rhen-dalen via Kéln-Ham-
burg-Flensburg till Malmé. Mycket i Tyskland var
fortfarande sénderbombar och autobahn farbar endast

korta striickor.

A Valentine

On the misty Baltic Sea shore,
Dwells the Swedish girl I adore.

(But she tells me T am a bore!)

She has wonderful clear blue eyes
That look at you in soft surprise.
(But a cold heart to me like the North Pole ice!)

Her beauty to see is a bliss,
Wondrous Aurora Borealis.
(Wrote she, “Never for you to kiss!”)

With a Mona Lisa smile on her face,
she walks with demure queenly grace.
(So said she, “You are not in the race!”)

This and more is my valentine,
How 1 wish our hearts would entwine!
(Pity, her friendship only is mine.)

Please throw the lines in parentheses
Into the cold black North Seas,
And my love for you will never cease!

Sommaren — 55 var den varmaste jag upplevt; har en
bild nigonstans, dir den skinska gruppen pausar vid
Rasthof Rimberg, dir alla ir mycket sommarklidda
utom Britt och jag, som ser ut som Mars-invinare i
vira regnstill!

Maud ir sen minga ir skild frin Bengt, som jag trif-
fade senast pd Siv Hikanssons 75-drskalas for nigra ar
sedan. Nonno ir (nog) gift med en stilig tandlikare,
men jag har inte triffac dem pd minst 30 ar.”

Ur site digra arkiv har Rolf plockat
fram ovannimnda foto, som visar
(fr.vinster) Britt Kristensson (Ha-
gel), Hjalmar Friis, Nonno, Anders
Hikansson, Sven Truedsson, Bengt
Larsson, Gina Truedsson, Terje och
Birgit Larsson.

Rolf kan iven beritta om en fest-
miltid, arrangerad till Frank Zaic’s
dra pa Restaurang Stranden i Lim-
hamn, med idel friflyg-celebriteter!
Rolf har hittat ett foto dven av derta
evenemang (férmodligen tagit av
lerje) och paren, som deltog, var
— forutom Rolf Hagel med Britt
—'lerje Larsson med sin Birgit, Bertil
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Nonno o Maud med Gunnar Kaléns A2-modell,

Dahlqvist, Stellan Kndés, Sven Truedsson med Gina,
Anders Hikansson med Siv, Per Hikansson och Ingrid,
Bengt Larsson med Maud , Nilborn, samt Frank Zaic
med Nonno. Som vil redan framgitt av omslaget pa
Oldtimer 1/2003 har dven denna tidnings redaktor fallic
for de vackra systrarna och, for act riict ska vara rite, fir
dven Nonno pryda ett omslag till OLDTIMER.

Hir poserar hon i Wiesbaden med Rolfs F-modell,

foregingaren till en serie F-modeller av virldsklass.

Friflygare pd fest i Limhamn med Frank Zaic ldngst t v.

PS. Strax fére manusstopp upptickte red. att detra
inte 4r Nonnos debut som omslagsflicka. Som Rolf
nimner ovan anlitades flickorna girna av fotogra-
ferna och pi omslaget till Modell-Technik und Sport
Nr 13 hittar vi Nonno i helfigur med Michael Gasters
"Gastove” i hinderna (sesid. 17-18 i dettanr.). I VM-
reportager inne i tidningen dterfinner vi henne igen
tillsammans med systern Maud och f.f.g. kallas hon inte

vid sitt smeknamn utan namnet Seid Astberg.
Sten P

NY BOK OM JET-MODELLER

Som tidigare omnimnts i dessa spalter har byggander
av friflyg-jetmodeller fitt en renissans bide pd konti-
nenten och i England och engelska SAM Speaks har
de senaste dren haft en stiende spalt for dessa de sista
friflyg-jetentusiasterna”.

Aven om férvinansvirda mingder Jetexmaterial i
form av motorer, brinsle och gamla byggsatser fortfa-
rande dr i omlopp s dr det idag de tjeckiska Rapier-
motorerna som dominerar och det verkar vara s.g.s.
uteslutande skalamodeller, som dessa anviindes i. Bl.a.
denna tidnings red. har inspirerats av Roger Simmonds
spalt i SAM Speaks och var inte sen att bestilla den
hiftade samlingsvolym, som ifjol utgavs under den
linga titeln "The (Jet) X Files 2002-2004 — Collected
writings on Vintage and Modern Jet-Propelled Free
Flight Model Aircraft”.

P 121 sidor i A4-format fir vii tvd irs samlade artik-
lar ta del av en stor del av Jetex-historien plus allehanda
andra forsok genom tiderna ate driva modellflygplan
medelst raketdrift. En stor del av utrymmer uppras av
vara dagars Rapier-flyg, dir vi fir ta del av medlemmar-
nas crfarenheter av att bygga och flyga dels egna kon-
struktioner, dels konverterade Jetex-konstruktioner.

Genom red.’s férsorg har dven Sigurd lsacsons tidiga
Jetex-konstruktioner fitt komma med pa ett horn,
vilket bl.a. resulterat i att hans (och Bjorn Karlstréms)

J-35 Draken byggts och lovordats for sin flygformaga
med Rapier-drift.

Boken bestilles direkt frin Roger Simmonds,
rsimmo@globalnet.co.uk. Den kostar £15 + porto och bor-
devara oumbirlig foralla nya och gamla "rea-entusiaster”!

PS. Red. har just fitt en uppféljningsvolym i sin hand,
bestiende av R. Simmonds fortsatta skriverier 1 SAM
Speaks under 2005, samlade under titeln "The Smoky
Addiction”. Nigra detaljer om pris eller om den gir
att bestilla finns dnnu inte tillgingliga.

Sten I



MODELLFLYG PA DEN GAMLA GODA TIDEN

- del 3 -

nir vingen bérjade lossna just
som termikbromsen léste ut. Det
blev en nigot hastig nedfird, men
modellen hamnade oskadd i en
snodriva.

Vi flég s linge den bleka vin-
tersolen virmde ndgor, sedan dkee
vi hem till Knut och 4t en god
juldagslunch. Han konstaterade
att vi nu var med i ginget och att
vi skulle komma tillbaka niista jul.
Tyvirr blev der aldrig ndgon mer
juldagsflygning, bl.a. p.g.a. att en
av flyggingets medlemmar under
aret omkom i en flygolycka.

Aret dirpi stillde jag i alla
fall upp i Skinska Misterskapen
i Ljungbyhed med min S:inta
— och det blev dess sista tivling.
Termikbromsen l6ste aldrig ut, si
jag fick se min modell férsvinna
over Soderasen.

[ derra avsnitt av Kjell Wahlqvists nedtecknade hig-

komster frin modellflyg pa 50-och 60-talen dtervinder
vi till friflyget, dir Kjell beskriver frojder och vederm-
dor med scgel-och motormodeller.

Bifogade foto visar att vi dven flég pd vintern — och
att vi pa den tiden hade vintrar i Skane ocksd! Denna
S:zint-modell var den bista modell, som jag nigonsin
haft. Férebilden flogs av en 6sterrikare eller schweizare,
som vann VM 1958.

Pi juldagsmorgonen 1960, nir andra gick till julot-
tan, tog Borje Magnusson och jag med modeller tiget
till Kvidinge kl. 05.30 (1) for att wriiffa Knut Anders-
son. Jag minns att det var mycket kallt den morgonen
och snén knarrade under vira kiingor nir vi steg av
vid stationen i Kvidinge. Dir hade vi avealat eriff med
Knut och resten av flygginget frin Klippan och Bjuv.
Dessa bada flygklubbar hade som tradition att triffas
och flyga varje juldagsmorgon och den hir julen fick
Bérje och jag hinga med.

Der var en morgon, som jag aldrig glommer. Nir
vi hade gitr de drygt 3 km ut dll Kvidinge flygfilt
barjade det ljusna 6ver Séderdsen och vi fick se solen
si sakta stiga upp denna fina vintermorgon. Det var
absolur vindsrilla, med andra ord ect perfekt flygvider,
trots kylan.

Min S:inta fl6g som en drém och jag hade bara ett
bekymmer: mina gummiband tilde inte den stringa
kylan, de blev som snéren och all elasticitet férsvann!
Jag fick byta gummiband ofta och hade tur ibland

En dag tre dr senare fick jag ett relefonsamtal frin S6l-
vesborg i Blekinge. En jigmiistare hade hittat resterna
av min forsvunna modell ! Min fina S:inta hade slutat
sina dagar i en grantopp och efter si ling tid kan det
inte ha varit mycket kvar av den. Jag miitte avstindet pi
en karta och kom fram till att den fugir cirka 18 mil.
Aven med en utgingshsjd pa bara 50 meter kan man
med de ritta uppvindarna flyga mycket lingt!

Aven om detta nog var den lingsta fygningen vi
uppleve si hade flera andra av flyggingets medlemmar
gjort uppmirksammade flygningar. Bl.a. hade en av
dem startat sin S:inta, liknande min, i Kvidinge och
firr se den forsvinna visterur. Den Aterfanns senare i
trakrerna av Helsingér i Danmark och hade allesd pa
egen hand tagit sig éver Oresund!

Utvecklingen hade onekligen gitt framat sedan
jag flog min enkla lilla Auster pd farmors torkvind i
Visteras!

Redan ridige i min modellflygkarridr lockades jag av
motormodellerna och min férsta modell med forbrin-
ningsmotor byggde jag efter en ritning i flygtidningen
LOOPING 1953. Den hade en ED Bee 0,98 cc diesel
i nosen och var konstruerad av Rune "Bananen” Jo-
hilnSSOn.

Av modellen minns jag mest det médosamma bygget
hemma pd kéksbordet. Ofta var jag mitt uppe i lim-
ningen av nagon liten detalj niir min moder férkunnade
att det var dags f6r middag om fem minuter och alla



pinaler skulle plockas bort. Virst
var det vid lackning nir den starka
lukten av zaponlack spreds i ligenhe-
ten. Det blev slut pd anviindandet av
zaponlack i koket sedan far en kvill
forkunnat att middagen bestod av
kotebullar med zaponlackssmak!

Mina motormodeller blev efter
hand mera avancerade, sisom fram-
gir av bifogade bild, dir jag héller
en smicker modell, forsedd med en
Webra Rekord. Min vin Bérje tog
fotot, dir jag stdr pd etr sniticke
filt, fsrmodligen Bergafiltet utanfor
Berga kasern.

Viflég aret om, sommar som vinter; ibland kunde det
vara 35 grader varmg, ibland 15 grader kallt. Jag minns
vintermorgnar i mitten pd 50-talet med skarsné och
vindstilla, alltsd perfeke flygviider! Det var s3 kallc act
vi inte kiinde nir vira dieselmotorer slog backslag och
propellrarna sargade fingrarna si au jag fick gd med
PI;XSTCT resten av VCCl‘(an.

Bérje och jag deltog 1960 i en minnesvird tavling i
Eslov. Vi tivlade bada i klass F:int och Bérje hade nu
byt upp sig till en Ford av drsmodell 39.

Det gick bra for mig, I forsta starten fick jag en max,
d.v.s. 3 minuter. Bérjes modell fick ocksd en maxtid.
[ andra periodc‘n ﬂég min modell borr, troligen p.g.a.
att rimern inte fungerade som den skulle. Dert visade
sig sedan att den hingt upp sig si att termikbromsen
aldrig utlostes. Jag hade en timma pd mig innan tredje
perioden bérjade si dert var bara «ill art ge sig ut och
leta. Bérjes tredje flygning varade i fyra minuter. Vid
en titt pd anslagstavlan sig det bra uc f6r oss bada i den
hiir tivlingen.

Nir Borje kom tillbaka med sin modell visade detsig
dessvirre att vingen var bruten pd mitten och det blev
nu brittom med art forsoka reparera den for att kunna

fortsitta tivlingen. Vi hade ont om reparationsmaterial,
sd Borje bad mig att montera av vindrutetorkarna frin
bilen. Med dessa reparerades vingen och det var mer
in en, som drog pa smilbanden, nir Bérje kom rill
start med modellen lagad pa detra vis! Han gjorde si
sin fjarde start och, tro det eller ¢j, modellen hsll och
han fick dinnu en max! Nu var det spinnande att se om
vingen skulle halla for en femte flygning och jag héll
tummarna nir Borje slippte modellen. Joda, vingen hall
och Bérje vann tivlingen! Det var minga, som skakade
pa huvudet den dagen!

Efter tivlingen fick jag hjilp med act hitta min bort-
flugna modell och efter det kiindes det onekligen littare
act resa hem. Naturligtvis sken Bérje som en sol under
hemresan till Helsingborg, d.v.s. dnda tills det borjade
regna och Bérje slog pa vindrutetorkarna. Forst di kom
vi pd atc de sate stadigt fastlimmade i Bérjes modell
sd vi fick snillt vinta dlls det regnar firdigt innan vi
kunde forstsitta vir hemfird. Det blev sent den hir
gangen ocksi. ..

Det var dven med en F-modell jag tivlade vid en av
mina mest minnesvirda modellflygupplevelser och om
detta ska jag beriitta mer niista ging.

Per Wahlqvist.

WAKEFIELD DEFENDER

En av USA’s mest kinda modellflygkonstruktorer
och modellflygskribenter under flera drtionden, Walt
Musciano, ir pappa till denna vilformade Wakefield-
modell. Den fick sitt namn "Férsvararen” med tanke pd
den efter kriget stcundande Wakefield-tivlingen, di USA
skulle fi "forsvara” sitt innehav av Wakefield-pokalen
efter Dick Korda’s seger 1939.

Vil utférd stromlinjeform gdr igen i flera av
Musciano’s konstruktioner, si dven hir. Med kabin
och nagra enkla formlister och spant pa en {yrkantig
kropp, matchat med ellipsformade ving-och stabspetsar,
blir resultatet en modell, som skulle kunna hivda sig i
Concours d’Elegance-sammanhang,.

9

Enligt originalartikeln i The Model Craftsman, no-
vember 1946, gir utseendet hand i hand med mycket
god prestanda. Den modifierade Eiffel 400-profilen
var kanhinda inte riktigt med sin rid, men betydde
kanske mindre med tanke pa den utgingshajd modellen
uppgavs fa med sin 73 cm linga motor om 20 striingar
4,5 mm-gummi.

Ritningen dr i skala 1:4 och med alla micr utsatra
borde den litc kunna forstoras for ev. bygge. Originalet
hade infillbare landstill (fast landstill pa ritningen),
tyngdpunkten niira vingens bakkant samr kraftig ho-
ger/nedatrikening pé propellern.

Sten P.



ONVIOSNN 'VvV'M | 3Z1S 11nd /1 -31v2S | NI8vD .4, SSVID ¥0 47131d3NVM [ 1 3L1vd

1 -.N\ﬁlﬂ —..Q\m|N rm.—nﬁ leﬂa_ .ﬁ\ﬂ._...N\_Mhll'\_ -2 L‘\._vN _:Q_\nl_ _:Q\TNP..W}-%..-H-«IIN\—|._L.|.uqnul_\“__,‘|.»._v\m.rﬂﬂ\_.rl-\ﬂ._ _ _llm\_n_ _ §MWII
| A i e == ey
B m i
, | i
— I 05 8/1 E3 l
«8/€ w2/1-g/¢" w/e 8/L ) ] !
> - w7 91/ 61 _ N —
ATGNISSY ISON , I B L oe o ays|
¥3IHSYM ONIMY3E 1TvE (INIM 91/1) NuY TV HOIHATO oma 25on ._._.J._. B e
i uu\u_zoa aoom FNVIVEHILNNOD b o207 350N Lid o 3704

\A“o_._._mou GNNOM) JMIm 91/1
d007 ONIONIM o/

aoomMA1d 91/ ONINdS 1100 /¢ : w8/ T_
.u\_.m\m._.uuzm.o\_ wow

_____,._.____ 17T 7\

/1 OML'®2078 3SON

_feemn

(NOILISOd ONNOMNN) IFFHMVIALZ L9710

d007 ONIONIM

"ANITHILNIO 3HL 0L 3NV
SNOISNINIQ 39v713SN4 17V (310N

w91/0= WP/ s
‘l— " N\ -
8/ —

3NId _B/E X'DS, I
9N1d 390N

IVE -1
wu

»8/L

% 91 /6l 8/§

| 13moa.y/ ~—=%/1X8/ _ =4 i b w8/

__ __ L3NS 28/ e ___u3V8 1TIMS B/
|

9
zocuuzo,- ._.te_ch ” ) )

2/1 8 / wEu \ I-4 L33HS 28/¢

8/1°2 . i -3

_—

-
: . _ _
NI4 aI0s RN NS S/ X80T / \ 3L.9/EX,8/ uvds /1 x..-\\ N

/ 32

T T TR e ===




W-2, 2 REQ'D.

W-B’ 2 REQ'D.

= |

(L w-4, I 2 REQ'D.

S NOTE: ALL RIBS TO BE
£
Fr::orsfo?"a"}::“ " MADE OF 1/16" SHEET
SHEET BALSA. EXCEPT AS INDICATED.

1-3/4 sl

‘, 8"

PROPELLER BLOCK

F-1 :
2 REQ'D OF 1/8" SHKET

T0 AIT
LEADING
EDGE

C-2, &4 REQ'D. OF 1/8"SHE

PLATE 2 WAKEFIELD FULL SIZE W.A.MUSCIANO




MEDLEMMARNA BYGGER

Till denna spalt har Ake Gustavsson i Bistad skickat
in bif. foton pd sin nygamla G-int-modell och skriver: ”
Aret 1954 ritade och byggde jag denna modell, avsedd
for klass G-int. Som jag minns flog den hyfsat, men
blev aldrig firdigtrimmad innan den kraschade och
totalforstordes. Jag har nu, dryge 50 dr senare, byggt
samma modell och det ska bli spinnande att fi bérja
trimma och flyga denna min egen konstruktion.

Modellen har féljande mért: Spv. 109 em ; lingd
108 ¢cm ; prop.diam 48 ¢m ; motor 32 stringar 3 mm
gummi, 84 c¢m ling och vikt 76 gram ; modellens
totalvikt 4r 220 gram.”

Owvan, Ake Gustavsson med sin nya G-intmodell.

Roland Frid i Eskilstuna har byggt en gummimo-  till sidan 'medlemmarna bygger’. Jag har jagat en mo-
rormodell av enorma dimensioner (am. klass "E”) och  dell med lite annorlunda utformning pi vingen och
bidrager med féljande: "Hir kommer ett liret bidrag  hittade dd Chester Lanzo’s rekordmodell frin 1941,

12

Ritning finns pd Internet “the
plan page” okt. 2003 och der ir
bara att himta hem den. Lanzo
provade med uppfillbar cabin
som termikbroms och det Lir ha
fungerat bra. Det dr en stor mo-
dell med spv. 158 ecm och som pi
den tiden hade 36 striingar 3/16
brunt gummi. Jag fir vil prova
mig fram hur minga stringar som
gir it av det gummi, som vi har
idag! Det vore roligt att héra om
ndgon annan har byggt den hir
modellen.

Min modell ir kl:idd med svare
kropp och réda vingar och jag
tinker testflyga den vid Gagnef-
triffen 2006.”



GINT 1952

W STORMFAGELN"

Konstruerad av NilsA kc]ohmm

Genom ett fint samarbete mellan Sven-Olov Borg
och C-G Ahremark har under det gingna dret dinnu
en historisk modell dteruppstate i form av ritning till
gamle LEN-flygaren Nils-Ake Johanssons S-int-modell
"Stormfigeln”. Via ett visst detektivarbete lyckades
Sven-Olov spira vinnaren av S-klassen vid SM 1952,

13

Ebbe Carlsson, som segrade med sitt bygge av "Storm-
tigeln” och fick ihop 810 sekunder pd tre flygningar i
det hirda vidret. Nils Akes "Stormfigel” fick néja sig
med en sjitteplacering!

Ebbe visade sig bo i Kalmar (under nytt efternamn!)
och —inte nog med det — han hade dven kvar sin gamla
vinnarmodell, vilket gav Sven-Olov méjlighet att mita
upp den. Carl-Gustav har sedan gjort en fullskalarit-
ning, som nu inférlivats med Ritningsbanken. Som lék
pd laxen har red. dessutom néjet att pd mictuppslaget
fa visa "Stormfigeln” i A 3-storlek!

Sten P

T.v. Ebbe Carlsson hogst pa prispallen 1952.
Quvan: Ebbe visar vinnarmodellen for Sven-Olov Borg 53
dr senare.
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Inmroder, bladmdssing

SPANNVIDD 1800 MM
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VINGYTA 33.26 DM?

VIKT 420 GRAM
TRE MODELLER BYGGDA:

1. NILS-AKE JOMANSSON. FYRA Sk
HALMSTAD 1952 . MODELL OCH
RITNING E] BEVARADE.

2, EBBE CARLSSON, 1:A VID SM
HALMSTAD 1952, MODELLEN
BEVARAD OCH UNDERLAG FOR
DENNA RITNING.

3. NILS-AKE JOHANTSON. MODEL:
LEN BORTFLUGEN SM 1953
1 7ENKBPING.

EN ANALYS AV KONSTRUKTIONEN P

DEN BEVARADE MODELLEN HAR L

FORTS AV NILS-AKE JOHANSSON

OCH SVEN-OLOV BORG.

| BaseraT HARPA HAR NY RITNING

4 UTFORTS AV €.6 AHREMARK.
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Sprint ALTERNATIVFENA MED FUSE

LINKOPINGSESKADERN

"STORMFAGELN"

SINT-MODELL 1952
Konstruerad av Nils-A ke Johansson




Bortflugna FAlI Power modeller under 30 ar.
Del 2 av Rolf Hagel

Med Landslaget i Vandel 1952, Fr.v. Folke Lernegren,
Rolf, Bo Sterner, Ragnar Odenman.

Sent pd hosten 1950 flyttade familjen dir jag var
fosterbarn till Malmé. Jag fick stanna kvar till host-
terminens slut pd Sédra Latin men den 22 december
tog jag nattdget till Skine.

En minnesvird resa pa éverfullt edg i virsta jultra-
fiken.

Fick sitta pd min resviska i gingen mellan tvi vagnar.
Vid femtiden pd morgonen blev en riktig sittplats ledig
i Hissleholm. En timme senare var tiget Framme i
Malmé dir min fostermor (moster) métte upp. Den
23 december 1950 borjade mitt nya liv hir i Skdne dir
jag bott sen dess. Jag miste forsoka lira den dialekt som
befolkningen talade och anpassa mig till mycket som
var annorlunda tyckte jag.

Redan nigon av de forsta dagarna vandrade Jag ut till
vistra stadsdelen Mellanheden fér att finna Truedssons
Modellflygindustri. Firman lag I killarplanet pa ett
trevinings bostadshus. Det var séindag si butiken var
stingd men mitt Mecca var funnet dnda.

Sen féljde en hektisk tid med ny skola (realskolan) nya
kompisar, medlemskap, i AKM dir jag pd allvar borjade
tivla. Skolan var en besvikelse innan virterminen var
slut hade jag ¢j kommit ifatt, ¢j godkiind i Svenska (?)
och Tyska (samma ldrare) adjunkten uppskattade inte
den livlige gossen frin Stockholm. T scillet fér act lisa
upp mina dmnen fick jag sommarjobb hos Anders Hi-
kansson som visade uppskattning pd min arbetsinsats,
han héjde lénen sjilvmant samt fick jag kira traktor och

Rolf trimmar in prototypen till "Hail-Shot” pa Anders
Hikanssons dkrar 1952.

samla upp gronsaker som
odlades i stora mingder.
Anders hade just dvertagit
fadern Frans Gird med ett-
hundra tunnland bra jord
samt gift sig med grannens
priktiga t6s Siv som i alla
vider statt Anders bi. [ An-
ders lada har jag tillbringat
mdnga timmar med experi-
ment och provkérming av de
modellmortorer jag anvinc i
ivrigt tivlande under hela
min aktiva tid. Dessa prov
gav mig fordel di den for-
bittring av standardmortorer

som uppniddes i vissa fall
var avsevirda.

Super Tigre var det fabrikat som jag lyckades bist
med. Siirskilt G20V som var fabrikens bista konstruk-
tion. Den var bist bland 2,5¢cc gladare fram till 1969 di
bréderna Ugo o Cesare Rossi fick fram en vinnare. T dag
ar diverse specialare nédvindiga for biista effekt. Fragan
dr vad detta leder till niir den enskilde modellflygaren
som vill hinga med i konkurrensen miste ligga upp
25000 kr for en FAI power Modell. Resultatet ser vi
redan ! Tre startande pi SM — utvecklingsarbete kan vara
torodande! Bortflygningar skulle jag ju beritta om.

Prototypen till Hailshot anviindes som férsta modell
pi den Nordiska Landskampen i Vandel Danmark 1952
Detta var mitt forsta landslagsuppdrag och min forsca
utlandsresa. Dir deltog modellflygare frin Finland,
Norge och Sverige samt minga danskar som hade som-




marliger dir. T vire lag deltog Odenman,
Lernegren i segelklassen samt Bo Sterner
och jag i motorklassen. Pa etr ridigt Sta-
dium flég jag bort min Hailshot. Min
reservmodell var inte lika bra. Det var en
1,5 cc minipladuska som jag aldrig fick sa
bra trim pd som mistaren B. Borjessons
original. Minns den gemytliga stimning
som ridde de skéna sommardagarna samt
forliggningen som var pi Vandel Kroe.

Min modell upphittades senare och
kom till Malmé per post i ett tunt paket
dir avsindaren hade simpelt knickrt ner
vingtipparna samt fenan {6r att gra en
brevliknande férpackning kanske. Néval
allt var medskickart och jag lagade snabbt
skadorna och flog sedan definitivt bort
planet. T Halmstad dir hird vind och
termik drev modellen ur mot kusten.
Efter 53 ir har jag ej face tillbaka den.
Som Oldtimermodell tinker jag nu dter
bygga ett ex.

Det tog 8 dr innan jag férlorade nista
motormodell men det berodde pi en

kringlande fuse timer. Det hiinde i England 1960 VM-
Cranfield. Hade jobbat hirt den sommaren fér att vara
vil forberedd. Hade fyra modeller med mig varav en
helt nybyggd som jag hade fatt bra trim pa. Detvar den
bista modell jag da hade byggt och den férlorades dagen
innan tivlingen i vackert sommarvider pa filtplacan.
Man kunde se miltals frin hsjden och modellen for-
svann for gott. Bittert, si mycket jobb och si klickade
fusen utan en enda tivlingsstart. Den var toppad med
min bista Oliver Tiger. Jag var bedrévad men som det

Segerns sotma — Cranfield 1960.

nu blev hingde jag gott med i 17 maxar pd raken med
min andra Oliver férsedda modell. Slaget vid Cranficld
slutade med fem segrare av de 12 som nadde Fly-Off.
Detta ledde till regelindring och forlingda maxtider
som avslutning. Tivlingsledning och FAI Har dnnu
inte delat ut nigon pokal eller plakett till vinnarna. Gio-
vanni Guerra Italy, John Shepard NZ. Sandy Pimenoff
Finland, Larry Conover USA, Rolf Hagel Sverige. Efter
ling tid lyckades FAI sinda ett diplom som minne.
Ursvagt hanterat tycker undertecknad.

Rolf Hagel.

GASTOVE Mark 16

Den modellHygare, som ger sig i kast med ate bygga
F-modellen pd vidstiende ritning, garanteras fi nigot
att bita i — men ocksd en beloning i form av en mag-
nifik modell med hég prestanda ; en sann klassiker
inom F-flyget.

Michael Gaster's VM-vinnande modell frin 1955
kom inte till av en tillfillighet, utan var resultater av
ett lingt utvecklingsarbete. Férsta versionen konstru-
erades redan 1949/50 och var forsedd med en Arden
.19 bensinmotor. Den flog strilande — och forsvann pa
premiirflygningen!

Under de féljande dren nddde han fram till Mark 16,
vilken var hans vinnarmodell i Wiesbaden 1955. Under
de dren utvecklade han sin speciella byggstil med en
stromlinjeformad, helplankad kropp och birytor med
elliptiska spetsar och Benedek-profiler.

17

Ritningen publicerades i Model Airplane News 1956
och, i motsats till de flesta av oss, anser Michael inte
sjilv att konstruktionen dr speciellt komplicerad (1951
byggde han 4 stycken!).

Kroppsbygget utgir frin en “stege” i hird balsa, pa
vilken kropps-och pylonspanten limmas, liksom en 6vre
kollist samt motorbocken. Det hela plankas med 1,5
mm balsa, som slipas ner till 1,2 mm.

Michael var en perfektionist dven nir det gillde finis-
hen. Han kunde ligga ner veckors arbete pd den tills han
polerar det sista lagrer cellulosalack till hogglans!

Vinnarmodellen var férsedd med en Oliver Tiger
diesel, vars effekt rickee till vertikal start med modellen
balanserande pa ett skjirtsprot!

Fortsattning pd sidan 19.
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Reservmodellen 1955 hade en ED 2,46 Racer. Ritning
fanns tidigare hos John Pond, men ingdr nu i AMA’s
ritningssamling (www.modelaircraft.org), har numret
AMA#24857 och kan képas for $14.00 + porto.

En kopia pd den summariska bygg-och trimanvis-
ningen i MAN kan undertecknad leverera mot por-
tokostnad.

Nimnas bér slutligen att en reporter for tidningen
Flygrevyn besokte Michael Gaster och den likaledes
beromde F-flygaren Dave Posner (han med "Dream-
weaver ), vilket resulterade 1 en intressant, illustrerad
artikel i april-numret 1957,

Sten P,

Michael Gaster — i vit skjorta och slips —
vertikalstartar sin Gastove.
Foto Rolf Hagel.

Fortsattning fran sid 4:

Jag foreslar ace vi for klasserna A, B och C slopar re-
geln om att endast modeller med landningssell, som
medger markstart, far deltaga.

Under §2. Konstruktion i vira rcgler bor tilliiggas
art ﬂygplan, som pé ritningen har Iandningsst'zill, ocksd
skall vara f6rsett med detsamma for atr avvikelser frin
originalet inte skall férekomma.

Lennart Hansson.

Regelkommitténs yttrande:

Bestimmelsen att endast tillita gummimotormo-
deller, som i originalutférande var férsedda med
landningsstill, har inom SMOS varic i kraft under
ett antal ir, medan det dessférinnan var fritt fram au
i vira tivlingar dven flyga kroppsmodeller utan still
(am. 'stick models’).

Aven om bestimmelsen grundar sig pi en paragraf i
det regelverk, som ligger till grund for SMOS’ tivlings-
regler, instimmer regelkommittén i Lennarts argument
for ace just denna regel onddigtvis utestinger en rad
konstruktioner, som yttetligare skulle kunna berika
floran av modeller pd vdra tdvlingar.

Markstart tillimpas som bekant inte for dessa klas-
ser och en granskning av tivlingsresultaten under alla
de dr, dd regeln ¢ tillimpades, ger inga beligg for at
modeller utan landningsstill har ett klart 6vertag dver
modeller med landningsstill, dven om de senare torde
uppvisa ett ndgot storre luftmotstind (obs. att infillbart
still hela tiden varit tillicet).

Fordelarna med att slopa denna regel Gverskuggar
med s stor marginal ev. nackdelar att regelkommittén
tillstyrker Lennart Hanssons forslag.
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Vid styrelseméte den 29 oktober 2005 beslots att
gummimotorkonstruktioner i klasserna A, B och C,
som i originalutférande ej var férsedda med land-
ningsstill, fir deltaga i SMOS’s tivlingar fr.o.m. 2006.
Beslutet kan i1 framtiden omprovas om ev. negativa
konsekvenser kan pavisas.

— ANNONS SALJES -

?Air Trails” 1948. Tvi inbundna linneband. Ménga
utvikbara fullskalaritningar. Pris 175:-/ band.
"Model Airplane News” 1947 — 1948 —1949.

Tre inbundna klotband. Pris 175:-/ band

”Svensk Flygtidning” 1943.

Etc inbundet klotband. Pris 150:-
“Modellplankonstruktion” Sigurd Isacson 1947
Frischt ex. med Sigurds dedikation till brodern
Torbjérn! Pris 140:-

"Boken om KSAK” "de forsta 50 aren....”

av Yngve Norrvi. 1950. Hiftad, frischt ex. Pris 80:-
”FART?. Samlaralbum utgivet av Allers familje-Jour-
nal 1936 Med samtliga inklistrade bilder. Pris 150:-
Catalina ARF-byggsats frin KYOSHU. Kompl.
Pris 2225:-

I samtliga fall tillkommer porto el. frakt. Leverans
kan iven ske Vid Oldtimer-SM i augusti!
Sven-Olov Lindén Hovstavigen 15

703 63 Orebro Tfn. 019-182179



Oldtimer-SM i

radioklasserna 2005.

Arrangerande Tibro Modellflygklubb fick maximal
utdelning vid SM for radiostyrda oldtimermodeller,
som for andra dret i foljd holls pd Flugebyns flygplats
utanfor Karlsborg. Tvd guld och tvd silver blev facit.
Den hiirliga doften frdin eter och brind ricinolja
blandades med doften av tjira och kolstybb frin
den niirbeligna kolmilan. Tiivlingen omfattade tvi
klasser, OT-RC och RC-3 och flogs pa lordagen resp.
sondagen andra helgen i september.

Sandolf vann OT-RC

Sandolf Blomgren har under flera dr tillhére toppen i
OT-RC, och har vunnit de flesta nationella tivlingarna
de senaste dren. P4 SM-tivlingarna har det dock knutit
sig och den rikriga fulltriiffen har latit vinta pa sig tills
nu. Sillan har en SM-titel varit mer efterlingrad, och
konkurrenterna gladdes med Doffe.

Forsta omgangen inledds med bra viider, men redan
i sluter av omgdngen var modellerna uppe i molnen.
Tavlingsledningen beslit dirfor att korta ner flygtiden
med en minut i de resterande tre omgéngarna och rikna
om den férsta omgdngen till treminutersstatus. Sandolf
inledde med full tid, men missade landningen. Klubb-
kompisen Kjell-Ake "Tjalle” Elofsson missade 1 sek,
och ledde tillsammans med Bengt Johnson, Torbjérn
Fransson och nykomlingen Lennart Andersson efter
forsta omgingen. Doffes miss i landningen gjorde ate
han lig rejalc efter, men eftersom den simsta omgingen
stryks hade han fortfarande chansen att vinna.

Bade Tjalle och Dofte fick maximal poiing i de tvd fol-
jande omgangarna, och Tjille ledde dirmed infér sista
ftygningen. Fér act Doffe skulle vinna fordrades att han
flog max och att Tjalle missade minst 1 sek. Tjille var
forst ut av de tva och missade just 1 sek, vilket satte press
pa Dofte. Han holl dock {6r trycket, och satte modellen
exake pd idealtiden, och det gick inte att ta miste p3 hans
glidje efter den lyckade landningen. Han vann allesd pd
maxpoing, och de flesta deltagarna tyckte nog att han
hade samlat ihop till den hir guldmedaljen under arens
lopp! Lennart Andersson och Bengt Johnson missade 5
resp. 6 poiing i slutomgangarna, och hamnade diirvid pd
samma slutpoing. Lennart hade dock en bittre struken
omgang, och tog dirmed bronspengen. Trots att det var
forsta tavlingen for Lennart var hans placering ingen
overraskning. Han har tillhére eliten bland segelflygarna
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i snart 20 ar, och acr landa pd idealtid och mitt i prick
har han dirfér stor rutin av. Regelindringen ate rillata
tivlande med en modell som nigon annan byggt var vid
SM-et pinfirsk, och Lennart utnyttjade detta genom
att tivla med Agne Engmans gamla modell.

Skillnaderna mellan de frimsta har de senaste aren va-
rit harfin, vilket stiller mycket hga krav pi tidtagarna.
Det dr kanske dags for tidtagarna att pd SM-tivlingar
ha en medhjilpare just i landningségonblicker? En
sekunds feltryckning ér ju direkt utslagsgivande for
placeringarna, och der kriivs stor trining for art ha
ena 6ga pa modellen och det andra pd klockan och
samtidigt rikna ner.

Radiostyrd gumminotormodell i luften, se vidare hir
under...

Unik modell uppvisningsflog.

Under tivlingens paus fick dskidarna se flera gamla
fina modeller i luften och en som nog ingen hade sett
tidigare.Det var en radiostyrd gummimotormodell av
egen konstruktion, som Rune Johansson frin Tida-
holm visade upp. For ndgra dr sedan hade der ndrmast
varit en utopi att flyga med en sidan modell. Runes
flygningar var mycket uppskattade, och till min stora
glidje fick dven undertecknad idran att flyga modellen.
Det mest forvinande var det fina stiger de 10 forsta
sckunderna.

Efter I6rdagens tivling hade arrangtrerna lagt en tips-
promenad till kolmilan, som just hll pa atr slickas ner.
Vil framme bjods pd "forfriskningar” , och kolarmiistare
Stig Nilsson tog emot. Han berittade allt om kolarlivet
och kolningens historia, vilket var mycket uppskarrar
bland deltagarna. Niir dessa si sminingom kom rillbaks
till férliggningen hade Tibro MFK:s misterkockar Lars
Carlsson och Doffe dukat upp till en hirlig middag.
Den sociala samvaron fortsatte direfter fram rill smi-
timmarna vid ligerelden utanfor forliggningen.

Texten fortsitter pd sidan 22



verst, Rune i uppdragarta fc
1 forbereda sin Power-House.

w startar Pastorn sin andrantodell Playboy Sr. Infill ar det
lle sim assisterar Rune vid start.

iiirn Fransson sin Record-Breaker och nederst
th startar Ulf . flygning med sin vackra
Mainselle.




Kjell-Ake i topp i RC-3

Sondagen bjoéd pé dnnu bittre vider dn lérdagen.
Redan i den inledande flygningen skaffade sig Tjalle
ett rejile forspring, och visade act alla hans tidigare
SM-tecken i klassen inte var nagon tillfillighet. Doffe
visade art trining ger firdighet, och lg efter omgingen
tvaa titt foljd av Bérje Luthman. Nir Tjille skade dif-
ferensen i sina dterstiende starter var hans seger ohotad,
och det visade sig ocksd att Doffe behéll sin andraplats.
Aterigen en dubbelseger fér Tibro MFK, men denna
ging i omvind ordning.

Det var glidjande att se s8 minga nya ansikten som
tivlande, men dven gamla (och nygamla). Efter c:a 40
irs uppehall frin RC-3 dterkom Lars Karlsson frin Vis-
tervik. Bengt Johnson frin Degerfors dr en annan irrad
veteran som sillan missar en tivling. Bland modellerna
kan nimnas Sandolf Blomgrens segermodell Playboy
Sr frin 1938, Torbjorn Franssons Record Breaker fran
1936 och Bo Lennartssons Powerhouse, ocksi frin 30-
talet. Som vanligt var det minga RC-Viking, Vagabond
och Radio-Cub.

Kolarmistare Stig Nilsson, som till och frin 6ver-
vakade tivlingen mellan kolningen, sammanfattade
tivlingen pd ett mycket bra sitt, och det fir bli slutorden
pa derta reportage: "Det hiir dr inte bara en sport, det
dr banne mig kulturhistoria!”

Tjlle.

Nederst i nasta spalt visas medaljorerna i OT-RC.
Segraren Sandolf Blomgren med sin Playboy Sr. flankeras
av 3:an Lennart Andersson Vagabond to och 2:an Kjell-
Ake Elofsson Radio-Cub.

Hir under kopplar "Degerforsingera” Borje Luthman och
Bengt Johnson av bakom sina modeller.

[ SS]
I~

RESULTAT OT-RC

1 |Sandolf Blomgren Playboy Sr. 630
2 _|Kjell-Ake Elofsson  |Radio-Cub 629
3 |Lennart Andersson/ |Vagabond 627
Agne Engman

4 |Bengt Johnson Vagabond 627
5 |Bdrje Luthman Radio-Cub 622
6 [Sven-Ake Larsson [Radio-Cub 622
7 |Conny Jonsson RC-Viking 619
8 |Torbjérn Fransson  |RC-Viking 598
9 |Ingvar L. Nilsson Slicker 50 562
10 |Bo Lennartsson Playboy Sr. 549
11 |Anders Nilsson Orbit Gas Bugagy 497
12 [Bengt Ahman Looping R/C Trainer 460
13 |Christer Sondell Radio-Cub 412
14 |Gunnar Pettersson |Radio Queen 352
RESULTAT RC-3

1__|Kjell-Ake Elofsson |Radio-Cub 1010
2 |Sandolf Blomgren RC-Viking 850
3 |Bérje Luthman Radio-Cub 815
4 |Bengt Johnson Vagabond 705
5 |Lennart Andersson/ |Vagabond 700

Agne Engman

6 [Conny Jonsson RC-Viking 700
7 |Bengt Ahman Fridelli 670

Medaljorerna i RC-3: fr.v. Borje Luthman Radio-Cub 3:a, Kjell-
Ake Elofsson Radio-Cub 1:a ech Sandolf Blomgren RC-Viking 2:a.
Idel Berglund-modeller!
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SKALA LINKONTROLL | BEGYNNELSEN...

I detta brev som kommit till red beskriver Gunnar Agren en del om linkontroll skala i Uppsala under
40-50-talet. Bilden pi Sérens Saab Safir kom ej med pd grund av platsbrist i detta nummer, kommer
kanske en annan gdng. Red. tar tacksamt emot rapporter av detta slag.

Hiir litet om mina lin kontrollbyggen: Komet
motorn képte jag 1948 efter att ha sparat pengar
jag tror det var 62:50 jag tjanade pd attdka ut med
klider at skriddaren pa garden jag bodde,

Forsta modellen till Kometen var F modellen
HU10C, sedan byggde jag forst nigra mycket
enkla linkontrollmodeller men 1949 bygger jag
Focker Triplanet som blev riitt fin, g bra men
inte si avancerat. Jag fick ena bilden publicerad i
Teknikens Virld 1950, och det var kul. Jag byggde
ndgra dr senare ¢n ny Focker Triplane med ED
2.5 cc och den flégs vid uppvisning pd Vaksala
Torg hir i Uppsala.

1952 fick jag inspiration av en ritning i Hob-
byboken av Bjorn Karlstrém att Bygga lipsy
Junior som linkontroll, Skevrodren var kopplade
som flaps, och motorn var en Ohlsson 23 som
jag vann i en tivling i Teknikens Virld. Jag har
i dagarna firdigstillt en ny modell av Tipsy Ju-
nioren med El-motor och Radio. Séren Edstroms
SAAB Safir var forsedd med en vass ED Bee den

gick som sjutton.

Jag byggde ocksd en Midget Mustang som
linkontroll 1954 som var forsedd med en ED
Racer 2,5 cc. Den var ett specicllt bygge, kroppen
formade jag genom att hugga ur och forma till
del'l ur €n stort ful‘llﬁﬂl]le. Vﬁggarna var nUg Pfl
de flesta stillen ca | mm. Jag bifogar en bild dven
av denna modell.

[ denna tidsperiod byggde jag dven en dubbel-
dickare jag tror det var en modell av Pitts Special!
P4 den tiden var bygge av SO Ridder linmodeller
pd modet, en Amigo och en av hans vingar med
Elfin 1,5 cc var vad jag byggde. Vi flog dven Team
Racing och jag byggde en modell till min 2,5 cc
ED Raecer, den var littstartad och med Per Arne
Svensson som meck vann jag nigot KM 6ver den
nigot vassare Oliver Tiger kirra.

Som du ser var vi ritt aktiva med att flyga lina
hir i Uppsala i begynnelsen!
Uppsala den 20/1 2006.
Gurra Agren.

Red.

Tipsy Junior som med sin stora vingyta dr ett tacksamt
skalaobjekt.

Midget Mustang med ED Racer2,5 cc.
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SMOS Vandringspriser

Sedan forra uppdateringen av SMOS vandringspriser
(OT 2/1999) har nigra forindringar skett, varfor en
akruell forteckning f6ljer hir nedan.

Det senaste tillskottet dr den pampiga pokalen pi
fotot hir ovan.

Der dr KSAK:s Styrelses Vandringspris for Segelmo-
deller. Det urdelades forsta gingen 1943 till Robert
Lowen-Aberg och évriga inteckningar utgpr i sig en
bir svensk modellflyghistoria.

Priset vandrade t.o.m. 1964, di Bror Eimar efter tre
segrar fick behdlla det och da det nu dteruppviicks fir
framtida vinnare sina namn ingraverade bredvid fsl-
jande celebriteter: Curt Jansson, Irma Gramer, Gunnar
Kalén (2 ggr), Rune Johansson, Kurt Sandberg, Lennart
Persson, Hans Ahlstrom, Lars Johansson, Kjell Sjo-
strom, Goran Abergh, Per Nilssson, Lars Gustavsson,
Rolf Hagel (2 ggr), Roine Jansson, Bror Eimar (3 ggr),
Hansheinrich Thomann, Anders Hermansson.

Pokalen kommer att vandra mellan segrarna i klass

ocksa bittre speglar givarens specialité.

WAKEFIELD
Vandringspriset uppsatt 1974 av Nirkes Flygsport

Forbund och ir stindigt vandrande.

CLASSIC WAKEFIELD
Donerat och instiftat av AKM 1991, standigt vand-
rande.

KLASS G-Int.

Ursprungligen Vingarnas Vandringspris, donerat
ndgon ging pa 30-talet av skidespelaren Adolf Jahr .

Ar2002 skinke till SMOS av Sune Stark, men innu
ej utdelat.

KLASS C
Vandringspris till minne av Lars Andersson, donerat
1998 av Limhamns MFK, stindigt vandrande.

KILASS S1

Balsaklots fran Alleberg, signerad av Alice Babs vid
inspelningen av filmen "Ornungar”. Skinkt av Kurt
Sandberg. Vandrar t.v.

KLASS S2
KSAK:s Vandringspris — se ovan!

KILASS S3
Snidad tavla i trii, gjord och skinkt 1997 av Markku
Tahldpa.

KLASS Sint

Pokal donerad av Rune "Bananen” Johansson dr 2000
- ursprungligen ett pris, som tillf6ll Rune vid mitren
av 40-taler.

TRUEDSSON POKALEN
AKM-pris tll Sven. E. Truedssons minne, skinkt
1995. Vandrar t.v.

KLASS F-KLASSISK
Pokal, donerad av AKM 1988, stindigt vandrande.

— ANNONS SALJES, KOPES -

Oldtimermotor: Fuji .099 Glow med rid tank,
tillverkningsir 1955. Uumirke skick. Pris kr. 560:-
Traliensk glodstiftare: Cipolla Tiger Wasp 1 cc; ny i
obruten forpackning,. Pris kr. 400:-

Képes: Dyna-Jet pulse jet-motor i kirbart skick.
Till salu/byte finns fortfarande hundratals ex av
Flyg/Flygning fran 30-och 40-tal; Svensk Flygtid-
ning 1943 — 1944; Mach 1980-1992 ; Flyghistoriske
Mdnadsblad 1971 — 1986 ; Kontakt 1975 — 1990 ;
Vintage Aircraft 1978 — 1980.

Sten Persson, thh 035/104943
E-post, sten.persson@mbox305.swipnet.se



Lite Oldtimerhistoria

For ungefir tvd ar sedan fick jag genom ett annat ge-
mensamt intresse kontakt med oldtimerflygaren Anders
Sellman frin Vallikra. Vid ett méte hemma hos honom
fick jag se hans fantastiska flygande skalamodeller. Flyg i
alla former har alltid intresserat mig och jag har i manga
ir byggt plastmodeller av flygvapnets maskiner. Anders
tyckee emellertid att det var dags for mig att bygga nigot
som kunde flyga och jag drog mig till minnes att jag i
mina samlingar hade en ritning av en S1:a.

Denna ritning 4r en originalritning som jag ndgon
gang i borjan av 50-talet fick av konstruktoren Stig
Nilsson. Han var medlem i Bjuvs Modellflygklubb,
forlovad med min storasyster och arta ir ildre in jag.
Han var min store idol och det var minga ginger vi
smigrabbar hingde med niir modellflygarna pa cykel
med modellerna fastspinda pd ryggen tog sig den dryga
milen frin Bjuv till Kvidinge for att trimma och flyga
sina flygplan. Stig blev filtflygare och flég J29 pd F3 1
Linképing tills han den 13 juni 1956 omkom under
en jakestridsovning i nirheten av Malexander. Denna
hindelse stoppade min tinkta flygarkarridr, men intres-
set har alltid funnits kvar och jorden frin ovan fick jag
se bide under min virnplike vid FJS och sedan i Skanes
Fallskirmsklubb.

Men hur blev det da med S1-bygget och min fortsatta
modellflygarkarriir? Jo, den blev klar si sméiningom och
dven nigra andra modeller som Tempo, Swipit Quick,
Cloud Tramp och ocksd en del inomhusmodeller. S1:
an blev dock lite for tung, eftersom jag inte hade rite
traidimensioner och dope. Den flég, enligt Thomas
Johansson "som ett strykjirn pd tviiren”. Blev dock 110
sekunder vid en flygning pa Revinge i vdras. Nu ligger
en nybyggd modell firdig och vintar pa vider for act
trimmas. Tyvirr blev det ingen flygning pa Rinkaby i
helgen men fler dillfillen kommer.

Jag bifogar en ritning av Sl:an, som jag dopt il
"Stisse” efter konstrukeérens smeknamn. Originalrit-
ningen ir utford med blyerts pd ett numera gulnat och
mycket skirt omslagspapper och delvis pd baksidan av
papperet. Den gick inte att kopiera, varfor jag har varit
tvungen att rita om den. '

Kan kanske vara av intresse for kommande bok eller
for "Ritningsbanken”. Du fir i sd fall girna vidarebe-
fordra den till limplig person om si behovs.

Vinliga hilsningar.

Nils Persson, Vegeholmsgatan 7, 265 38 Astorp.
Tfn 042-586 21.

”STISSE”
Klass: 8l
Spiannvidd: 99 cm
Vingyta: 15,84 dm2
Vikt: 165 g

Vingbelastning: 10,42
Konstruktionsar: 1945
Konstruktor:

Stig Nilsson, Bjuvs Modellflygklubb
Meriter:

3:a Skinska Misterskapen 1945

1:a Riksmisterskapet i Eslov 1949

4:a SM 1949 (S-int)

1:a Gotalandsmisterskapen 1950 (52)

5:a SM 1950 (S-int)
(Red. hoppas 3 mijlighet att publicera ritningen till
“Stisse” 1 ett kommande nummer av OLDTIMER)

“HOPPETS VINGAR”

Visste ni att det finns en second-hand-affir med
modellflygplan som specialitet? Joda, den finns i Lin-
kiping, kallas inofficielle for just "Hoppets Vingar” och
drivs av Pingstkyrkan och MAE

MAEF ir forkortning av "Mission Aviation Fellow-
ship”. Det ir en virldsomspinnande kristen ckumenisk
organisation, vars uppdrag "Flyga for Livet” innebir att
anvinda flyg och annan tcknologi for att éverbrygga
barridrer och medverka i missions-och bistindsarbete.

Det ir en omfattande verksamhet, som drivs helt pd
ideell grund och finansieras till stor del av insamlade
medel. Overallt i kris-och karastrofomriden opererar
MAF’s flotta av smiflygplan (till stor del flottér-och
amfibieplan) och statistiske riknat startar och landar
ett MAF-flygplan var 5:¢ minut, dygnet runt.

Incikterna frin second-handbutiken pa Sléjdgaran
21 i Linképing gir givetvis till MAF’s verksamhet och
man tar tacksamt emot givor i form av byggsatser, fir-
diga flygplan, RC-anlidggningar, martorer etc. Den som
har viigarna {orbi Linkdping en tisdag eller lordag kan
handla modellprylar billige; inlimningen har dessutom
oppet pi torsdagar. Se vidare pi www.maf.se.

PS. MAF Sweden har givetvis ett "90-nummer”:
postgiro 90 08 91-3

Sten P

REGELANDRINGSFORSLAG

Lars Larsson och jag har tittat pd en utokning av
tidsperioden for Wake frin 1957 fram till 1968. Syftet
ir att av. fi med nya medlemmar, som var akriva under
1950-1960-talet. Vi har ju redan forlingt Gint till 1956
pi sista drsmotet 2005 och det har ju varic svire ate £ dill
antalet startande for att det ska riknas som tavling, Det
skulle ocksd di bli en parallell till A:2 segel, som verkar
ha face fiste. Vi tycker att detta forslag ska publiceras i
tidningen som ett inligg med biring pé arbetet inom
framtidskommittén.

MVH Ronald Borg



EN NORSK MODELL-
MOTORTILLVERKARE

En kiind modellmotortillverkare, som inte fitt mycket
uppmirksamhet hir i OLDTIMER, ir Jan David-An-
dersen frin vére grannland Norge. For 4-5 decennier
sedan producerade han smi serier av modelldieslar,
som i friga om kvalitet och utférande ofta jimfordes
med John Olivers motorer, modellmotorvirldens Rolls
Royce!

For art kompensera tidigare forsummelser f6ljer hir
en kort dversikt dver Jan David-Andersens modellmo-
torproduktion.

Jan David-Andersens forsta
dieselmotor pd 3,5 cc.

Uppmuntrad av framgingen skrev Jan 1945 en liten
bok, som blivit en efrersékr klassiker: "Dieselmotor for
Modell-fly, Bit og Bil”. Boken iir egentligen en utforlig
beskrivning av varje led i tillverkningen av Jans diesel-
motor, dock ndgot férminskad cill cylindervolymen
2,4 cc, med ritning i full skala av varje detalj. En bild
pi bokens omslag visas t. v. och en sidovy av mororn i
skala 1:2 visas hiir nedan.

Redan som tondring i Oslo
under den tyska ockupa-
tionen gjorde Jan ett antal

bensinmotorer 1 storlekarna mo{sfempe/ TR
3,5 och 4 cc f6r anvindning gring
i egna och andras modeller. sfempel

Dock var det férst nir infor-
mation om den schweiziska
Dyno-dieseln bérjade sippra
ut i det krigshirjade Europa,
som Jan pd allvar fick ranken
att producera modellmoto-
rer.

Utan att ha sett nigon an-
nan dieselmotor pd nira hill
byggde han 1943 sin férsta
dieselmoror. Den var pd 3,5
cc och p.g.a. brister i gjut-

skive
krum tapp -

Sammenstilling av motor

Shals 1] P kompr. skrue
? a/,-_.__._:,__ ribber
' ‘ — cylinder

1 | Sugerorgdyse

drivstoffbeh.
T raden
sl — —bunnkassen
detaljer, se skisse I-IV SKY

godset exploderade den vid
térsta kdrningen !

Bristerna ricrades snabbrt dll och dret efter gjorde
han en serie om 10 motorer, av vilka nigra existerar
in idag. En av de forsta i serien anviindes i minga dr
av den kiinde modellflygaren/konstruktsren Per Hoff,
som sedan dverlit den till en amerikansk motorsamlare
och viin dill Jan D-A.

2

Inspirerad av en annan duktig modellbyggare i Oslo
vid namn Oivind Andersen, som under krigsiren till-
verkat en liten serie (150 st.) dieselmotorer i originelle
utférande, gjorde Jan ytrerligare en liten serie om 10
ex av sin motor, men nu med variable kompression via
en excentrisk vevaxellagring (se dverst pd nista sida).
Avsikten var att minska héjden pd motorn, nigot som



motortillverkare i bla. England och Frankrike vid
denna tidpunkt ocksi forsokee sig pa.

For Jan D-A innebar krigsslutet 1945 att han kunde
fullfslja sina studier i Sverige och England och under
dessa dr triffade han — och gifte sig med — sin fru Ann-
Grethe.

Da parer drer bosatt sig i Oslo hamnade genom en
slump en liten del av den amerikanska s.k. Marshall-
hjilpen i Jans killare i form av en ny svarv, som blev
grunden — och kanske upphovet — till den motortill-
verkning, som skulle sysselsitta honom de nirmaste
tvd drtiondena.

Sten P,
Fortsattning foljer | ndsta mummer,

N kovling.

Bok motorbukk .

4 Y kyssfiner.
3mm. p:&moﬁa'n(

Arrangement av mokor i modelfly-

SKk. X7

Kassoren meddelar:

Som utlovats har dragning bland dem, som betalat
in medlemsavgiften tidigt, utférts och inom kort
kommer dirfor en liten premie per post till foljande
medlemmar:

Ake Gustavsson

Stig Peterson

L-G Olsson

Hans Honk

Lars Bengrsson

Kjell Masch

Ove Lindh

Lennart Andersson, Hammar

Jan Strémberg

Bo Lennartsson

[ S
—1

Karl-Axel Pettersson
24.41924 - 27.11.2005

En av vira medlemmar har limnat oss.
Redan pa 30-talet borjade Karl-Axel att modellflyga.
Han tillhorde klubbarna i Norrképing t.ex. FK

(zamen.

Han var flitig skribent i olika tidskrifter och rappor-
terade om tivlingar pi 40- och 50-talen.

I Norrképings Tidning skrev han pd 60-talet en ma-
natlig krénika om modellflyget.

Han var ocksd en intresserad och kunnig ornitolog.

Karl-Axel blev med frin bérjan i vire sillskap och

fungerade som revisorssuppleant.
SOL



FRAN BERTIL
DAHLQVISTS
ALBUM - 1

Under den hir rubriken ir det meningen
att OLDTIMEREs lisare i detta och nagra
kommande nummer ska fi ta del av nagra
av de forton, som red. fick ta 6ver ansvaret
for efter Bertils b()rtgf’mg for tre ar sedan.
Formodligen dr det Berdil sjilv som stdte
bakom kameran, men det ir inte helt

- at!
gatantelar.

Vi borjar hir med nigra "action”-bilder frin
‘Wakefield-VM 1952.

Som bekant holls denna tivling i Norrksping.
Den kinnetecknades av ganska hirt viider, som
orsakade minga kvaddade modeller. Aven 'di
svenske’, som ju flog pd hemmaplan, hade
stora problem och sivil Sune Stark som Anders
Hakansson och Roald Olsson fick dgna tid ar

reparationer.

En modell, som broes sonder redan i forsta star-
ten, var just Borje Borjessons "Wildcat -liknande
plan, som dirtidens referent i tidningen Looping
betecknade som alldeles for klent byggt..!

Bérje kom darfor sist — pd 67:e plats
— med 9 sekunder i protokollet.

Som bekant blev det dubbelt svenskr i
titen; Arne Blomgren vann och den unge
Jan Nilborn blev tvia, blott 21 sekunder
efter vinnaren. En annan Arne (Ellild)
kom trea.

De tva 6vre fotona visar hur Borje gor
sin modell redo for den katastrofala starten
(Charles Moberg hiller), medan Arne El-
lild pa nedre bilden hiller sin modell med
okind uppdragare t.v.

Sten I

Nista nummer beriknas utkomma i juni 2006.



