OLDTIMER MODELFLYVERNE

tidsskrift for

Dansk Modelflyve Veteranklub

Nr.2—2006 SAM chapter 1935 15. arsang

Billedet viser Fritz Neumann med Fidusia nr. 2 ved POLITIKEN's opvisning pa Amager
Feelled i 1951. Den forste Fidusia floj veek i en kornmark ved Sjellandsmesterskaberne
22 7. 1951. Fritz skriver at han stadig ikke har faet den tilbage.



Dansk Modelflyve Veteranklub

SAM-1935 | )

Stiftet den 6. oktober 1991

Formand: Sekretzer: Kasserer:

Frede Juhl Hans Fr. Nielsen Fritz Neumann

Gl. Fargevej 22 Klemivej 4 Kjersvej 73

Alnor 8355 Ny Solbjerg 4220 Korsor

6300 Graasten TIf : 86927876 TIf.: 58372376

TIf.: 74651457 e-post: HFN@adr.dk e-post: FNE@korsoerkom.dk

DM V’s hjemmeside: www.dmvk.dk
Web masteren meddeler.
Billeder er altid velkomne, det gor vor hjemmeside mere interessant.

DMV s tegningsarkiv bestyres af Poul Rasmussen, Nyvangsvej 25, 2.th. 4400 Kalundborg.
Tegninger kan bestilles hos Poul skriftlig eller pd tIf. 39516211, Vi vil fra tid til anden bringe en op-
dateret liste over tegningerne her i bladet. ‘ )

Redaktor: Frank Dahlin, Toftevangen 12, Alsrode, 8500 Grenaa. TIf.: 97372442
e-post: f_dahlin @worldonline.dk
som gerne modtager stof og billeder til bladet, ogsd handskrevne ting er velkomne.

Ikalender 20006
31. december Arsrekordaret slutter.

Arst-ekorder indfores i varighed og distance, modelklasse underordnet, almindelige konkurrence-
regler gaelder og sekret@ren modtager resultater.
Klubben udswtter en flaske god vin til vinderne.

Som bekendt er vi ogsd velkommen til FF- Unionens konkurrencer.
FF - Unionens konkurrencekalender kan ses pa deres hjemmeside med adressen. www.ffu.dk
eller kan ses 1 Modelflyvenyt.

Arsrekorder 7 S-_&Mo(l 4
Jee bar ikke modtaget meddelelser om drsrekorder N T l4nd

Efterlysning af Vandelposten fra S0erne og 60erne har ikke givet noget resultat, er der da ingen der
har gemt nogle eksemplarer fra dengang, det behover ikke at veere hele s@t, enkelt eksemplarer har
0gsi interesse.

"Burd" Korda
Circa 1937
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FIDUSIA

Svaevemodel i klasse A-1 konstrueret af Fritz Neumann i 1950

Fidusia er i dag en af de mest benyttede oldtimer modeller i A-1 klassen og i den svenske
klasse S-1. Vi bringer her lidt billeder og baggrundsstof for en model som jeg selv byggede
og havde stor forngjelse af som dreng i 50’erne, og som jeg senere har vundet de svenske

OT mesterskaber med. FD
Fritz fortaeller:

Historien bag A - 1 modellen Fidusia

Jeg vil begynde 1 efterdret 1947 hvor jeg som
nvindmeldt medlem 1 Sportsflyveklubben 1
Kobenhavn startede pa et byggekursus.

Det var Henning Jonsson der var kursusleder
og hans model Jokum vi skulle bygge Det
satte virkelig gang 1 min interesse for model-
flyvning = I de kommende ar byggede jeg
mange forskellige modeller og 1 1950 blev
jeg valgt til klubbens flyveleder.

Jeg havde allerede pa det tidspunkt konstrue-
ret et par Al modeller og syntes nu var der et
behov for at fa en letflyvende og letbygget
model. Vi fik mange nye medlemmer 1 klub-
ben og gode byggesat eksisterede ikke.

I august maned 1950 konstruerede jeg en Al
model med kroptvarsnit efter internationale
regler. Denne deltog jeg med ved en stor
sommerlejr i Eton Bray i England. Det var
for ovrigt min forste udenlandsrejse og meget
inspirerende som 19 dring at kunne rejse til
det store udland.

Dette blev grundlaget til den senere Fidusia.

Efter tilbagekomsten fra England begyndte
jeg i oktober/november 1950 at konstruere
min nye model FN 9. Jeg var meget optaget
af Sigurd Isacsons bog Modelplankonstrukti-
on og benyttede hans beregninger og profil-
forslag. Jeg husker tydeligt at jeg onskede at
spaendvidden skulle vaere over 100 cm for at
den skulle se ud som en stor model. Ifolge
min dagbog over alle de modeller jeg har
bygget kan jeg se, at det forste eksemplar
blev ferdigbygget i december maned 1950.

Hvordan fandt jeg sa pa navnet Fidusia ?
Jeg og mine forzldre kom ofte til fester i en
jysk hjemstavnsforening og der viste de en
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film fra Skive hvor et cirkus optridte som
netop hed Cirkus Fidusia. Her var lige navnet
til min nye model og jeg skyndte mig at skri-
ve navnet ned pa et stykke papir

Jeg lavede en rigtig tegning der blev kopieret
og det var ikke sa let dengang. Vi fik lavet
byguesat og det ene efter det andet hold byg-
gede modellen. P4 et tidspunkt fik jeg en hen-
vendelse fra et svensk modelflyvefirma i
Malmo som gerne vilde udgive den 1 bygge-
saet. Jey fik et latterligt lille belab for rettig-
hederne og fik s& samtidig at vide at Fidusia
ikke lod si godt i Sverige, sa der skulle den
hede Laruska. Det var jeg nu ikke sd glad for,
men sadan blev det

Det er gladeligt, sa mange ar efiter, at se sin
model stadig blive bygget og flojet med til
stor gleede for mange modelflyvere.

Korsor, marts 2006
Fritz Neumann




Sportsflyveklubbens 1. klub-
mesterskab 15. feb. 1953 pa
Amager Feelled.

Fritz flyver her A2, men der

-

er 3 stk. Fidusiaer.

Fritz med Fidusia nr. 2
fra 1951
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e 1 Dansk Modelflyve Veteranklub -

Bes tyr elsesmode: Man dag 5. Bladet: Det forste blad fra Frank Dahlin var bare

godt. Der vil komume 2 mere i ar. det nzeste lige cfter

d.27.06.06 fra 13.00 til 16.00. DM.

Madested: Motorvejscafeteriet, Nvborg, 6. Stauning; Udstillingen kan forst etableres i uge 29.

Deltagere: Frede Juhl, Fritz Neumann, Hans Fr. Depotrummet bliver i det gamle veerksted. nar dette

Nielsen. flvtter sidst pa aret. Storrelse og indretning som tidl.
aftalt.

Referent: Hans.
7. Hyggetraef: Mandag d. 13 juni var vejret fint og Saf
1. Opfolgning pa referat fra sidste bestyrelsesmode klubbens medlemmer. samt et par flere hyggede sig og
floj ogsi en del. Naeste hyggetraef i Rodekro bliver
2. Medlemssituationen: Vi er nu 51 medlemmer. 3 nye mandag el tirsdag d. 14. el.15. aug.
er kommet til. mens = =-- -
8. Invitation: Frits fremlagde en invitation til et Oldti-
3. Danmarks Mesterskaberne. Disse afholdes d.16-17. mer stavae i Portugal fra 8.til 10.sept. Mere pa
| sept. pa Skjern Enge. Det bliver et fielles DM med FF www.clportugal.com
| unionen. i stil med sidste ir.
( ) Hans undersoger pris og udformning for plaketter med 9. SAM.: Fritz har bragl sagen i orden. og vi har mod-
Ole Vestergard (FF unionen). samt udsender indbydel- taget de manglende blade.
sel. evt. samumen med vort blad. (Erik el. Frank). Po-

kaler medbringes med indgraveringer. Prisen for til- 10. Den svenske Oldtimer forenings fremtids rapport
meldte modeller zendres fra 50 kr. til 75 kr. En om blev diskuteret. Mange fielles synspunkter.

hiind ved PL. tavlen efterlyses.
Modereferat sendt til bestyrelsen. samt til Frank Dah-

4. Ny brochure: Hans fremlage et forslag til ny bro-  lin. Erik Knudsen og Poul Rasmussen.
chure. Fritz vil provetrykke nogle .
elesemplarer. og brochuren forventes klar til DM. Solbjerg. den 29.06.2006

Nye tegninger som vil tilgd arkivet.

K lubben har fiet overdraget en del tegninger. Hvilke der er nye i klubsammenhang er jeg
ikke helt klar over, men Poul Rasmussen vil fa opdateret listen.

Fra Eli V. Nielsen i Lyngby har vi faet falgende:

Svevemodel  Junior Sv. W. Bang Spandvide 990 mm ar ?
P h-23 Pelikan H. Jdnsson 1200 1944
—_ - SV-H1, fuldkrop Sv. Herborg (Greig) 1500 1944
R Sunnanvind S. Isacson 960 1944
(@) '“ic»_l. . Anita Eli V. Nielsen 1120 1944/1994
LI o Pluto K. Fl. Jensen 1860 1943
B P - BM-747 Berlingske Tid 785 1938
| o S L Super W 12 Berlingske Tidende 970 1938
| Sadm oL Opvind PW56 Per Weishaupt 2220 1943
el Yo Knirps H.Kirschke 740 1935
S B e Baby H. Kirschke 1200 1934
SR G Der Grosse Winkler  Horst Winkler 1696 1936
Dt M Prince DMI Model 860 ca. 1958
A2 Sans égal-0 R. Hyvirinen 2040 1958
RC svaver  Albatros Harry Nielsen 2000 1964

Gummimotor  Trum{ ? , svensk 500 ?

Fra Poul Erik Christensen i Lystrup har vi fiet tegning til en flot tysk gummimotor model:

Jagdeinsitzer HSB 21 H. F.A. Schelhasse 1450 1936
Fra Niels Henrik Hansen, Arhus en tegning til en stor tysk flyvende vinge:
Erwa -8 E. Warmbier 1800 1951
) Der er flere tegninger pa vej fra Eli og fra Per Weishaupt’s arkiver.
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Billeder fra Oldtimer DM pi Skjern enge 16. og 17. september 2006.

Bent Schmidt’s kone var en trofast hjzlper, her er hun klar med Bents Suomi.

Hans og Frede ved at gare en Pjerri 75 Kklar til start.
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Steen Agner med sin smukke Pjerri 69. Steen var den eneste der for-
miede at flyve bade i oldtimer og med moderne modeller.

Erik Knudsen og Jens Arne Lauritsen studerer resultattavlen.
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Poul Christensen ses her med
Hans Fr. Nielsen’s meget kenne
A3’er
Holger Danske

Jeg tror jeg vil bruge udirykket fra et franske fritflyvningsblad til den slags bileder:
*Image Vol Libre”
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Hans Fr. Nielsen
med Sheriffen

To garvede genkomne veteraner - Bent Schmidt og Poul Christensen
med hver sin SUOMI
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DI 2006 for Frtiiyvende Oliimer Modelier

Hermed felger vor formand Frede Juhl’s beretning fra Skjern Enge, den 16. og 17. 9.06

DM 2006 for fritflyvende oldtimer-modeller.
I lighed med sidste ar skulle DM for medlemmerne af
Dansk Veteran Modelflyveklub og Fritflyvnings-

Unionen afholdes i sken samdregtighed den 16. og 17.

september pa Skjern Enge, stedet vor vi kan se haren
lobe flere dage uden at tabe den af syne, og det samme
gelder nesten ogsa for vore modeller. De bruger dog
ikke ben, men vinger.

Ankomsten fandt sted pd Amagerskolen ved 13- tiden
lordag. Vejret var bade solrigt og lunt, men der var
lige det med vinden, der teede sig som en uvorn unge.
Der var rorende enighed om at forskyde starttidspunk-
tet til k1. 16.00 i h&b om at vinden ville lgje lidt af.
Indtil da var der lejlighed til snak om dit og dat. Andre
spenderede et par timer pa at besgge veteranflymuseet
i Stauning. Det praesenterer sig rigtig flot efter den nye
store udstillingshal pa lige ved 3000 kvadratmeter er
etableret. Safremt man orker at fordybe sig ide udstil-
lede fly m.m., kan man fa mange timer til at ga her-
med.

Som bekendt er Veteranflyveklubben ogsé repraesente-
ret med flere gamle modelfly i den ene af hallerne.

Til fordybelse blev der dog ikke tid, idet vi ifolge afta-
le skulle mades kl. 16,00 pa det forventede startsted.
Der var imidlertid ingen tvivl om, der ikke kunne fly-
ves lerdag. Vindstyrken pendlede omkring 8-10 se-
kundmeter, sd vi métte opgive vred og udskyde flyv-
ningen til sendag, hvor vindstyrken ifelge profeterne
ville aftage en kende, men heller ikke mere.

Til gengzld blev der lidt mere tid til at dyrke det soci-
ale samver pé tveers af grenserne, og lerdag aften bed
pa fzlles middag, hvor snakken gik pa livet les. Efter
middagen blev der hygget pa forskellig vis, indtil mi-
ster Sandman gjorde sig geldende.

Sendag den 17.9.

Et kig ud af vinduet straks om morgenen virkede bero-
ligende al den stund at vinden var droslet ned

i nattens lgb, men ville det mon vare ved? ...Nappe.
Det skulle snart vise sig, idet vi havde briefing pé fly-
vestedet kI. 9,00 og ved ankomst havde F. U .erne
allerede ageret en times tid. Under skyldig hensynta-
gen til den stadig friske vind fastsattes linelengden til
50 m og max tiden til 2 min,

AT 8 deltagere kom de 7 i aktion, idet en matte afsta
grundet dérligt knz. Endvidere var vore ellers

s& trofaste 2 svenske deltagere forhindret i at deltage.
Falgende 7 kom i aktion: Steen Agner-

Kristian Andersen, Poul Christensen, Frede Juhl, Fritz
Neumann, Hans F. Nielsen og Bent Schmidt.

Fritz var en af de forste til at bringe en model i luften,
og det blev fulgt med spending, hvordan hans spinkle
Fidusia i kl. Al ville klare blzsten. Og tak hr.lzrer.
Den streg op, slog en vejrmalle,

s& Fritz skyndsomst métte frigive modellen i langt fra
tophejde, men den formiede alligevel at heste

62 point.
Hvem turde foretage naste start? Jo, Hans havde mo-

det, men det skyldtes nok hans Al model Fox, for reve
kan som bekendt vre ganske snu, og den skilte sig fra
opgaven pi fortreffelig vis med et max som resultat.
Vi andre blev helt misundelige, men det var altsa trods
de herskende vindforhold muligt at fé fuld tid.
Undertegnede var usikker pd, hvordan min Pjerri 75 i
Al ville opfore sig i blesten, men der var kun en vej
frem, hvis den skulle i luften, og det var at lobe bag-
lzns. Og ikke engang det hjalp. Den skabte sig rent ud
sagt, si det var en lettelse af fa den hzgtet af krogen
efler et mindre styrtdyk, men flaj kun 42 point hjem til
kontoen.

Man kunne blive helt bange for, hvad der ventede de
andres modeller, men det skulle vise sig, at de fleste af
de xIdste konstruktioner, faktisk var dem, som klarede
sig bedst i det barske vejr. Som f.eks. Bents Suomi i
kl. A2, der uden at rynke p4 nzsen klarede at maxe i 1. )
start. Til gengaeld méatte Poul tage til takke med 60

point, ligeledes med en Suomi. Men den blev akklima-

tiseret som dagen gik, og opndede henholdsvis 78 og

120 point i de resterende 2 starter. Lzg dertil at Poul

forst i ar har genoptaget modelflyvningen, hvorfor det

selviolgelig tager lidt tid, at tilegne sig de gamle

feerdigheder igen. Det bliver spendende at se ham til

naste ars svenske mesterskaber, og sikkert med en

nybygget model fra de gode gamle dage.

Opmuntret af den 1. gode start gik Bent i aktion igen,

og selvom hgjstarten forleb rimelig, métte Bent og

Suomien se sig tilfredse med 82 point. Maske fordi

den havde en tilbgjelighed til at flyve ligeud. Den bry-

der sig maske ikke om kurver. Den slog sig da ogsa

ned et sted ud i langtbortistand, hvor Bent og frue efter

en times forgaves eflersegning returnerede uden mo-

delog i lettere nedtrykt sindsstemning. Han havde 3

uger for set sin store Diogenes forsvinde i Sverige og

nu Suomien i tilgift! Det var altsé for meget af det

gode eller var det af det darlige. Men bedst som Bent ( )
havde taget plads i klapsammenstolen, for at komme '
lidt til hagterne, dukkede Thomas Rejgaard (moderne
fritflyver) op med Suomien under armen. Den havde
gemt sig pa en af skréningerne pd en afvandingskanal,
men undgik altsd ikke Rojgaards falkeblik.

Glazden fik atter tag i Bent, og efter en snak med mo-
dellen, enedes de om, at de nu alligevel godt kunne fa
foretaget den 3. start. Modet og dristigheden gik hand i
hénd, og modellen matte leegge ryg til nok en lufttur
over stubmarken. Men méaske var den blevet betznke-
lig over al den hurlumhej, den havde varet udsat for,
og holdt sig derfor pant inden for synsvidde. Men det
gav til gengzld heller ikke s mange point. 70 blev det
til. Men Bents humer var i behold, modellen inden for
rekkevidde, og Bent havde bestemt faet pget kondien
efter hans vandringsture i den fjerne omegn. S& han
kan vel egentlig ikke klage over at komme tomhzndet
hjem.

Fritz gjorde endnu et forseg med Fidusia, men den
havde det nok som os andre, den syntes ikke om den
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krasse vind, 23 point, mere ville den ikke vare med til,
og sé var der jo ikke andet at gore for Fritz, end at
putte den i melposen til nzste &r.

Nu drog Hans atter Fox ud af hulen og beordrede den i
lufien. Den skulle jo nedig fa lus i skindpelsen, eller
hvad det nu var, den var beklzdt med. Det var i al fald
ikke afny dato. Men hvad betyder det nir man kan
kunsten at sveve og blzse pd vinden. Den var dog
mere beskeden denne gang med 88 point.

Efier Fidusia var lagt omhyggeligt i melpose drog
Fritz sin gamle A2er FN23 frem. Havde den mon lig-
get i dvale for lenge og blevet stiv i koderne? Den
ville i hvert fald & rystet stavet af sig, ndr den

skulle tage livtag med blesten. Men hvorfor nu denne
mistillid. Den var som den var, og blzste blasten midt
imod, steg til vejrs, og se om den gamle svinger ikke
havde bevaret nzsen for termik, hvad den selvfalgelig
udnyttede til bringe et max hjem til herre.

Kunne jeg mon ogsd gare det med min A2er Ple? Nej,
nej! Den sked til vejrs som en raket og hev i

linen, si det snarere lignede tovtrekning end model-
flyvning. Og som om det ikke var nok trak den med et
til venstre eller var det hajre. ..ogsd lige meget, den
skulle af krogen ellers sa! ! Puh ha, det Iykkedes, men
den hakkede slemt i det hele vejen ned til moder jord.
Og sidan noget hakkelse rakte ikke til mere end lidt
lommeuld og 42 sek.

Men hvad nu da? En Sherif og hans assistent stillede
til start. Linen blev viklet ud og ind og ud og. .., nd
endelig! Det er ren taktik fra Hanses side. Tro mig. Jeg
har oplevet det utallige gange. Men modellen kom da
omsider i luften og mestrede blesten, hvorfor den blev
belennet med 102 point.

Ple matte holde for igen. Jeg kunne marke den sitre,
men op skulle den o. Og op kom den med raketfart,
svingende til hajre, s til venstre, ja den var kort sagt
ustyrlig. Det lykkedes trods alt at frigere den, men i sa
lav hgjde, at det kun rakte til 40 sek. Eneste trost var,
at den kun 13 et par hundrede meter ude pd marken.
Hans var returneret med Sherif, og havde faktisk ravlt,
for der resterede endnu 5 starter for hans vedkommen-
de. 2 med Sherif og 3 med A3eren Holger Danske, sa
hvad var mere naturligt end at f& styr p4 hjelper, tidta-
ger, line og model. Og det er skam ikke altid s3 lige til,
men det lykkedes og Sherif drog ud pd sin anden luft-
vandrig, og tro mig om ikke den kom godt fra det og
maxede.

Efter en lzngere hjemhentning dukkede Fritz atter op.
Selvom han s4 lidt medtaget ud, syntes det

til gengzld ikke at gelde modellen. Efter at have sun-
det sig lidt blev de to enige om at tage en tern mere.
Maske havde modellen alligevel skjult noget for Fritz,
for da den endelig var kommet i luften, tabte den tilsy-
neladende hurtigt pusten og holdt sig kun svevende i
kort tid. Den indkasserede 48 point ifglge tidtageren.
Alt i medens dette foregik, kom Steen Agner for at
afvikle sin 1. start A2 med sin Pjerri 69. Han flyver jo
ogsd moderne, men blev sat ud af spillet grundet en
pdelagt forkant pd haleplanet af sin

kulstofmodel. Ak ja, selv kulstof kan g itu. Nu var det
imidlertid en god gammel tremodel der steg til vejrs,

men den udleste desvarre ikke pé top pen, og det ko-
ster, hvorfor han métte bade med 66 point.

Fritz var denne gang hurtigt tilbage m ed sin model og
efler nogen overvejelse mente han, han ligesa

godt kunne snuppe den 3. start nu han alligevel var
her. Som sagt s4 udfort. Det s& ganske fornufligt ud,
som den 13 der og ned udsigten, men den fandt ingen
termik, hvad der uvagerligt ferer til tab af hajde og
dermed ogs4 point. 72 point pd tavlen. Acceptabelt
trods alt. Desvarre viste det sig den havde lidt plan-
brud ved landingen. Ja det var hirde tider for sarte
vinger.

Sherif var atter klar til aktion, og tilsyneladende foler
den sig ikke serligt generet afblest, for den landede
igen et max p4 resultattavlen. Men hvem ved, miske
har Hans bare hafl held i sprgjten.

Hvad mon Pjerrien pensede pé her kort far 2. start.
Ingen fik nys om det, og det m4 vel ogsd vaere en sag
modellerne imellem. Under alle omstendigheder gjor-
de den mere vasen af sig denne gang, og det lignede
lznge et max, men s4 blev den angrebet af ladhed pa
det sidste, hvad der blev straffet med et notat pd tavlen
med 99 point.

Hans havde travit, hvad der farte til 3 efter hinanden
pzne hojstarter med Holger Danske og det gav hen-
holdsvis 89, 81 og 120 point. '
Sidste mand pa skansen var Steen. Han havde forsagt
at opildne Pjerrien til ddd, men den led tilsyneladende
af hjemve, for den orkede ikke at holde sig pd vinger-
ne og trak ogsd mod ast, hvorefter den lagde an til
landing med 48 point som ballast.

Sidste mand var nok en sandhed med modifikationer,
for det viste sig at Kristian, som ogsé flyver moderne,
lige havde néet en forste, sidste og eneste start med sin
Fifusia, hvad der rakte til 35 point.

DM sluttede med uddeling af pokaler og medaljer til
de 3 ferst placerede i de respektive klasser i overve-
relse af sivel deltagerne fra DMV som FF-Unionen,
Efter et blesende, men fornuftigt afviklet DM for bade
moderne og gl. modeller, kunne deltagerne drage hjem
for at trene og bygge nye modeller til nzste ars for-
skellige konkurrencer.

Resultater

Klasse Al veteranmodeller

Nr. 1 HansFr. Nielsen 328 point
2 Fritz Neumann 85 -
3 Frede Juhl 42 -

Klasse A2 veteranmodeller

Nr.1 HansFr. Nielsen 343 point
2 Bent Schmidt 272 -
3 Poul Christensen 258 -
4  Fritz Neumann 240 -
5 Steen Agner 213 -

Klasse A3 veteranmodeller

Nr. 1 Hans Fr. Nielsen 290 -

Klasse A2 oldtimemodeller

Nr. 1 Frede Juhl 87 sek.
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Hans Fr. Niclsen rendte med

Bent Schmidt og Frede Juhl tog sig af de nzeste pladser
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Felgende er Frede Juul’s farverige beretning om to travle dage for ham og Hans Fr. Ni-
elsen under afviklingen af ovennzevnte konkurrence pi Rinkaby feltet ved Ahus uden for
Christianstad i Sverige. En plads der i svrigt ogsa bruges til afvikling af Scania Cup og
Nordic Cup i fritflyvernes World Cup. Vi vil senere bringe flere resultater fra konkur-
rencen, der ikke som man kunne forledes til at tro, kun var for svaevemodeller, men fly-

ves i alle klasser.

Svenske Mesterskaber 2006 for oldtimer-modeller 26, og
27. august.

Svundne &r og alderen til trods er vi stadig nogle stand-
haftige aktive fra dengang der var modelflyvere til, som
sldr vores folder i Dansk Modelflyve Veteranklub. Og
lykkeligvis dukker der af og til et nyt medlem op fra for-
dums tid.

Som de foregiende &r skulle vi ogs i &r deltage i de
svenske oldtimer mesterskaber i Rinkaby.

Lznge s& det ud til, vi skulle stille med 7 deltagere, men
grundet sygdom m.m. skrumpede antallet til 3. Men
svenskerne skulle nu ikke tro, vi ville lade os sl& ud af
den grund, og vi drog da ogsa fortrestningsfulde af sted
den 25. august,

Vel ankommen sent eftermiddag fik Hans Fr. Nielsen og
undertegnede os installeret i barak C. Og bemark s lige,
at vi ar efter ar bor i samme barak og varelser. Efter at
have nydt lidt medbragt aftensmad, var der tid til en gang
let trimning inden morket s@nkede sig om erere p os.
Bent Schmidt vor 3. deltager med familie skulle forst
ankomme lordag eftermiddag.

Forste konkurrencedag lerdag den 26. august.

Briefing kl. 9.00. Linelzngde 100 m i kl. SI(AI) og 50 m
i kl. A2. Max-tid 2'; min. Vejret var smukt, lunt og nz-
sten ingen vind. Vind fra sydest, men skiftende. Startsted
ved Panservejen.

Periode I fra 9,30 til 11,00 og periode 2 og 3 fra 11,00 til
16,00.

Ankommen til startstedet pakkede vi modeller og andet
nedvendigt grej ud af bilen og traskede séledes beherigt
udrustede et par hundrede meter ind i terrznet, hvor vi
opslog vort hovedkvarter .

Det var nu primzrt Hans der métte gare arbejdet, idet jeg
havde faet en gang hjerteflimmer lerdag morgen, og sé
foregér alt hvad du foretager dig i slow motion. Gad vide
om jeg i det hele taget kunne "lgbe" en model op i den
tilstand. Til en afveksling enskede jeg det ville blase
lidt, men vinden, den smule der var, znsede det ikke og
orkede abenbart ogsé kun at agere i samme tempo

som mig, s4 der var ingen hjelp at hente fra den kant.
N4, men efter teltslagning m.m. var vi efterhénden rede
til at lufte modellerne i et par trimstarter, sidan lige for at
se om de var i hopla, Men det syntes ikke at vare tilfel-
det. Min A2er havde hojdeskrzk og Hanses Al’er hop-
pede gentagne gange af krogen. Havde den nu vzret en
fisk, men det var et modelfly. P4 den anden side bar den
jo navnet Fidusia, s maske var det derfor den lavede
numre.

Vi var begge to ret irriterede over modellernes nykker,
eller ogsé var det pé os selv, for enten var der det ene
eller ogsa det andet der drillede. Oh! endelig fik jeg et
max, men det var i en trimstart og det gér jo desverre
ikke ind p& bankbogen. Den helt nybyggede Fidusia fik
ogsd noget der lignede et laft og var sé elskvardig at
lande i nerheden af min, hvorfor Hans viste storsind og
tog den med retur, Jeg skulle spare pa krafterne.

Alle vore genvordigheder kostede tid, og da vi s& smét
nzrmede os periodens udleb, var det om at i plantet
nogle modeller i luften. Jeg lagde for i A2 med min Ple,
som den hedder, men la traviata for en hajstart. Den trak
til siden og jeg havde ikke krefter nok til at korrigere
bastet og sd matte jeg nejes med 28 sek. pa kontoen.
Hans trak nu Fidusiaen op og det sé straks bedre ud, men
den ledte forgaves efter termik og landede med 112 sek.
i bagagen. Det var imidlertid nok til en 2. plads i 1. peri-
ode. Habet var stadig lysegrent. Hans har jo en god kondi
sa han spenede efter Fidusiaen og efter hjemhentningen
gjorde han straks klar til at sende sin hjemmegjorte HN
27 Chris pé vingerne. Den métte ogsa klare sig uden ter-
mikkens velsignelse og landede snoftende efter 84 sek.
Gad vide om den havde hefeber! Vi ndede hvad vi skulle
i I. periode, bare ikke resultatmassigt. Efter en bid mad
og lidt drikkelse ternede vi ud til 2. og 3. periode i hbet
om bare lidt mere medvind. Apropos vind, som narmest
ikke var til at gjne, s& forstod den dog at gare opmaerk-
som pé sin tilstedevarelse ved at skifte retning efter for-
godtbefindende og uden varsel, den halunkel. Men vete-
raner er nu ikke sidan at narre.

Hans fik zren at legge for med Chris. Hans tog den pa
slzb et langt stykke i hdb om medet med en guddomme-
lig boble, men den glimrede ved sit fraver, og selv sebe-
bobler var der ikke skyggen af.

De er nu for evrigt ogsa forment adgang. Chris 18 nu
frigjort i lufthavet af luftmolekyler, men havde vanske-
lighed ved at holde hejde og takkede af efter 112 sek.
Miéske det lange ridt Hans havde udsat den for i startfa-
sen, havde tappet den for opholdelsesdrift. Modeller skal
jo ogsd behandles med omsorg.

Imedens Hans hentede modellen, gjorde jeg min Ple klar
og messede ubgnherligt, men lavmalt om vind, bare en
lille smule. Méske skulle jeg have havet stemmen, for
virkningen udeblev. N 4, men starten gik og det forleb
som forventet. Ingen vind og ingen krafter til at lobe den
op med, sd da jeg efter et kort tilleb hev efter vejret, som
en luftpumpe under optrak, koblede jeg modellen af li-
nen.

Modellen og jeg gjorde hvad vi kunne, og 127 sek. var
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forholdene in mente acceptabelt. Nu syntes Hans at
Fidusiaen skulle fornejes og han spznede det bedste
han havde lzrt, hvornér det sa end har varet, og se da
bare, den steg og steg til den ikke kunne komme haje-
re simpelt hen fordi linen ikke var lengere. Han var
ikke meget for at slippe den las, men til sidst gav han
efter. Dens lyst til at se det hele sadan lidt fra oven var
dog yderst begrznset og efter 76 sek. snusede den atter
til grasstraene.

Som tiden dog leb, og vi manglede endnu 3 starter.
Det var tid til handling. Den blev dog kortvarigt ud-
skudt grundet Bent Schmidt og families ankomst. Bent
skulle forst deltage sendag, s& de slog sig ned pa den
dyre langside og betragtede det brogede sceneri i tilba-
gelznet afslappethed, medens Hans og jeg ilede hen til
vore 2 med lzngsel ventende modeller.

Chris matte holde for og blev uden ndde beordret op-
ad. Og den blev da ogsé sluppet lgs i noget der lignede
80m hojde, men den manglede altsé lidt hjzlp af ter-
mikken, der kun var tilstede hist og pist og af og til,
hvorfor den matter klare sig uden, og takkede af for i
dag med rimelige 95 sek. Méske skulle den konsultere
et kursus i opsogende termik idet forestdende vinter-
halvér.

Jeg manglede sidste start med Ple og hvorfor ikke fa
det overstiet. Men Hans skulle lige returnere inden vi
ved fzlles hjzlp fik den overdraget til vejr og vind.
Vejr var der nok af, men vind. ..Det gik da ogsd som
det nzsten kun kunne gé. Ingen krefter, ingen vind,
ingen hejde, ingen termik, og tiden rakte som folge af
alle disse triste ingredienser heller ikke til et max, og
den matte bide i graesset efter 84 sek.

Periodens opher nznnede sig med hastige skridt, sa
Hans fik travlt med at berede Fidusiaen til dagens sid-
ste flyvning. Den arme model havde jo haft en tendens
til at smutte af krogen lige efter start, og Hans havde
teenkt mange tanker pa hvorfor. Han var nu kommet til
den konklusion at det var fordi han havde lebet for
hurtigt i starfasens begyndelse.

Han havde ellers travlt nu, for der manglede blot 2
min. til periodeslut. Og pokker sté i det. Nu skiftede
vindretningen en kvart omgang og tiden lob. Vi korri-
gerede skyndsomst, og trods al hektik Iykkedes det
ham at starte modellen blidt, og se da bare hvor det
hjalp. Den strag snorlige op til tophejde og blev udlast
perfekt. Men maxe ville den trods alt ikke, og rundede
dagen af med 100 sek.

Bade Hans og jeg syntes vi trods ideelle vejrforhold
ikke havde faet tingene til at flaske sig, men som lidt
trest nynnede jeg lidt af sangen "Ja sént er livet, ja sant
er livet", som vist nok Siw Malmquist i sin tid hittede
med. Dagen 14 bag os, de flagrende sommerfugle hav-
de forladt mit urvark, og nu matte vi rette blikket mod
sendag i h&bet om lidt medgang.

Anden konkurrencedag 27.8.

Vejret, ja hvordan ville vejret blive? Lordag aften lod
vejrudsigten pd mulighed for bade byger og

blest. Fy dog!

Da vi vagnede sendag sa vejret dog tilforladeligt ud,

og under briefingen blev vi lovet fortsat rolige vindfor-
hold, tervejr og en del sol, og se det var jo en ganske
anden snak. De kere meteorologer har det nu heller
ikke altid let. Max-tiden og linelengden som i gar.
Vinden, nér ellers den gjorde vasen af sig, kom pri-
mert fra sydest med lejlighedsvise afstikkere til her og
der.

Og sa var det jo dagen, hvor ogsd Bent Schmidt skulle
i aktion, og til lejligheden havde han

medbragt sin KR 56 og KR 21Diogenes. Hans stillede
med sin gode gamle og stabile Sherif samt Holger
Danske. Den havde jo noget at leve op til, eftersom
den vandt k1. S3(A3) sidste r. Selv havde jeg med-
bragt andemodellen SP W rap og @lhunden.

Bent trimmede lidt med KR 56, men métte sande, han
ikke kunne lobe den i vejret under de rddende vindfor-
hold. Modellen er tilmed ret tung, idet kroppen er be-
klzdt helt med balsa. Og det er vist ogsd lenge siden
Bent har lobet sprint. Han afmeldte derfor klogelig
modellen. Efter lidt mere trimmeri var alle mand klar
til at gore indhug ide ventende pokaler.

Bent lagde for med Diogenes i S3, og ogsa den kneb
det med at lobet i ret hojde, men mindre kan jo ogsé
gore det. Om ikke andet fik den da lov at snofte til
termikken, men heller ikke mere, sa uret stoppede pé
118 sek. Men maske havde den fiet smag pa mere, for
termikken var ikke nzr s& nzrig som lerdag. Der var
dog lige et par detaljer, der skulle zndres, repareres og
korrigeres pa den allerede lidende model, inden den
atter var klar til at entrere arenaen igen. N& Hans, sag-
de jeg, tror du ikke vi skal se at fa nogle modeller lem-
pet op i det bl&. Og det var han med p4, fandt sit
trumfkort af en Sherif frem og gjorde den klar til af-
gang. Og en, to, tre var modellen i luften, hvor den
straks fik sat stikket i en boble, hvor den opholdt sig i
de gnskvardige 2'; minut, og dermed var vor forste
max en realitet. Sherifen flyver til orientering i k1 Sint.

Min and havde fulgt Sherifens flugt og var vild efter at
komme af sted, hvad der ogsa lykkedes efter vi havde
taget hdnd om den. Men af en eller anden grund, var
den lidt venstreorienteret, hvorfor jeg matte efterlade
den i noget der lignede 70 m hgjde, men hvad gjorde
det, nér den havde lugtet en bobles nerveer. Og se de
ned hinandens selskab til de drog hver sin vej efter 2%
min. Hans hentede bade Sherif og W rap hjem i sam-
me ombring. Vi matte arbejde rationelt.
Tilbagevendt var det som om sulten nagede ham. Ja
altsa efter at fa Sherif ekspederet i luften igen.

Og selvfolgelig skulle han have sulten stillet, hvorfor
det var p& med linen, og s gik det vilde ridt hen over
steppen. Den skgjtede lidt fra side til side, men det er
en gammel vane og hindrede den ikke i at finde en hot
boble, der bragte den hgjere og hejere op, men endelig
gik bremsen og sikke en nedtur den fik. Den blev ka-
stet hid og did, slog vejrmelier eller noget der lignede
for s& midt i det hele at dale blidt, inden den tog en tur
til. Ja bobler kan ogsa vere grusomme, men ok, den
havde trods alt bidraget til endnu en max.

Imedens dette drama havde udspillet sig, listede Bent
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sin Diogenes i luften, hvor den var havnet i voldsom
termik og p4 vej mod de hgjere luftlag.

BAide fru Schmidt og bernebernene spejdede efler den,
men til sidst fortonede den sig i lufthavet. Bent vidste
eller kunne ikke huske, om han havde

aktiveret timeren, men det var jo ogsd uden relevans
nu, hvor modellen sikkert nad den storsldede

udsigt fra de svimlende hgjder i langbortistand. Ak ja,
af skade bliver man klog, men sjaldent rig.

Det manglede ogsé bare.

Hans mistede sin Diogenes en sommeraften i Redekro.
Bare en 30 meters trimstart uden aktiveret bremse.
Resultat, modellen forsvandt med termikken i smé
1000 m hgjde. De er imidlertid blevet enige om de
hver bygger en ny i vinter.

Efter en stund og lidt filosoferen pakkede Bent og fa-
milie pakkenellikerne sammen og hilste af, for at kere
mod Ystad og nyde den svenske natur og fa lidt godt
at spise et sted undervejs.

Hans og jeg métte nu klare skerene alene, og for at
sette trumf pé trak han Holger Danske frem af depo-
tet. Vi havde jo ogsé en landskamp kerende med sven-
skerne, og de skulle kanefles, skulle de.

Den trumfede som befalet og bragte et max hjem til
sin ejermand.

Forelebig 4 maxer af 5 mulige. S var vi da ikke helt
pa spanden. Nu var det andens tur, og som i 1. start
trak den atter til venstre, men pyt den havde fat i ter-
mikken og det tegnede til endnu et max.

Men for pokker, hvad var nu det? Bremsen gik med
modellen i 30m hgjde og maxen forduftede for gjnene
af os. 33 sek. for tidligt. Timeren var sat til 3 min. eller
var det mon 2? Svaret svaver i brisen. Men brandar-
gerligt under alle omstzndigheder. Det kostede maske
et svensk mesterskab!

Nu var det tid til Sherifens sidste udflugt i dag, derfor
gjaldt det om at udvise rettidig omhu og serge for mo-
dellens absolutte velbefindende inden start. Alt flaske-
de sig. Pzn hgjstart, fuld hejde, smuk udlesning og
straks i termik. Tjah, hvad kan man enske sig mere?
En blid landing méaske.

Men det var som bekendt nok dens svageste side.
Glemte nzsten at den selvfolgelig maxede.

Gad vide om Holger Danske kunne folge trop. Den
havde noget at leve op til. Men jeg tror den var lykke-
ligt uvidende og det er maske ogsé bedst. Den gjorde
hvad den kunne, men uden termikkens hjzlpende
hand, og den dalede ned med 82 sek. i bagagen. Det
stod desvarre ikke mél med vore forhdbninger.

Den fik sig en slapper medens jeg drog min and i vej-
ret, og ensrettet som den var, trak den atter til venstre
uanset jeg forsegte at lobe pé tveers af vindretningen.
Lige lidt hjalp det sa der ikke andet at gore end koble
lgs, men atter var den havnet i termik, og denne gang
holdt maxen. S& rigeligt endda, for den forsatte med at
flyve langt over de 2% min. og forsvandt langt borte i
retning af feltets ene hjerne. Timeren var skam truk-
ket, men blev stéende pd fulde omdrejninger, sa der-
for.

Vi lod and vare and og ilede med at f& afviklet Holger

Danskes sidste start, for mod nord tdrnede sig nogle
grimme kulsorte skyer sig op, der pa et tidspunkt uva-
gerligt ville give bade blest og vadt fra sig. Holger
kom godt op, men fandt ingen termik, hvorfor den og
Hans matte stille sig tilfreds med 114 sek.

Nu blev der tid til at studere resultattavlen, og det viste
sig at bade Hans og Inge Sundstedt fra Sverige havde
fuldt hus i Sint klassen, og dermed skulle i fly off.
Vejrforholdene var stadig ok, og inden lznge blev der
givet gront lys til fly off.

Inge Sundstedts model Bernfast kom forst i luften,
medens Hans med Sherif nalede lidt, men p& hvad?
Men op kom den da. Sidst op og sidst ned var det nu
ogsé ensbetydende med sejr eller. ..Men jo, den var
god nok. Sherif floj 85 sek. og Bernfast 76 sek. Altsd
en tet afgorelse til fordel for Hans.

Det skal bemerkes at linelzngden var reduceret til 50
m i fly off.

@lhunden kom desvarre ikke til start grundet tekniske
problemer, der ikke lod sig afhjalpe pd stedet. Den mé
have 2rgret sig gul og gren, for det havde varet alle
tiders vejr for en @lhund.

Nu var det tid til at pakke sammen, og der var ogsa en
bortflajen and der skulle findes. Men lige som vi hav-
de sat os bilen for at kere ud pa eftersegning, kom Per
Nielsson og fortalte os, hvor anden 4, og dermed spa-
rede vi megen tid pé at sege efter krabaten.

SM afsluttedes med preemieoverrzkkelse i barak B,
idet de feromtalte sorte skyer havde forvandlet sig til
regn. Hans fik overrakt pokal og plakette for 1. plad-
sen i Sint. Jeg nsjedes med plakette for 2. pladsen i S3,
hvor Hans blev 3. og endelig blev Bent 6., men for kun
2 starter. For ovrigt var det ferste gang ide svenske
Oldtime Mesterskaber at en andemodel havde placeret
sig blandt preemietagerne. Godt W rap!

Endvidere vandt vi landskampen

Et herligt og godt afviklet svensk mesterskab tilsmilet
af et pragtfuldt vejr havde fundet vejs ende.

I betragtning af, at langt de fleste deltagere befinder
sig hajt oppe i drene, er det imponerende sé fine pra-
stationer, der &r efter ar leegges for dagen. Du skulle
unde dig selv at deltage engang,

Rundt regnet 160 modeller fordelt p4 omtrent 70 delta-
gere var i aktion i mesterskaberne, der for

gvrigt var de 20. i rekken.

Udvalgte resultater

Klasse S 1

1. Kurt Sandberg HW -44
150 127 150 - 427

2. Goran Larsson  Scrappy

66 149 150 - 365

3. Goran Larsson Sunnanvind
5 Kurt Sandberg HW-43

52 150 102 - 304

6. Hans F. Nielsen Fidusia

112 76 100 - 288

8. Frede Juhl FJ 21 Ple
28 127 84 - 239 '

Side 15



Klasse A2 . Klasse S int

I. Inge Sundstedt Ester l. Hans Fr. Nielsen Sherif
150 131 150 -43] 150 150 150 - 450+ 85

2. Rune Tedenryd  Stratos 2. Inge Sundstedt Bernfest
150 86 150 -386 150 150 150 - 450+ 76

3. Bo Modéer Agathe : 3. Lars Larsson Bernfest
93 108 138 - 339 135 150 150 - 435

4. Lars Larsson Snall 4, Steen Persson Mijélner
<150 53 120 - 323 134 150 150 - 434

5. Hans Fr. Nielsen ~ HN 27 Chris 5. Géoran Larsson Urubu
84 112 95 - 291 150 150 96 - 396

- Klasse S3

I. Rune Tedenryd  Meteor 20

150 150 150 - 450

2. Frede Juhl SP 82 W rap
150 117 150 - 417

3. Hans F. Nielsen  Holger Danske
150 82 114 - 346

6. Bent Schmidt KR 21 Diogenes
118 150 - 268

SP 82 Wrap -
en AND'!

B AT

Séledes endte landskampen:

Danmark : Sverige:

S|  Hans F. Nielsen 288 S1 Kurt Sandberg 427

S3  Frede Juhl 417 S3 Sven Ragwall 287

Sint Hans F. Nielsen 450 Sint Rune Tedenryd 339

A2 Hans F. Nielsen 291 A2 Bo Modeer 339
1446 1392

Aktivitet pd Rinkaby.

Bent Schmidt meden han stadig havde sin
Diogenes
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Johannes Thzinesen

in memoriam

Modelflyver - Svaeveflyver - Motorflyver - Flyvejou rnalist

I begyndelsen af 2006 dede Johannes Thinesen i Sverige, 87 dar gammel. Her havde han
boet og arbejdet i en arrazkke. Han var fra barnsben af fascineret af flyvning - en interesse,
der fulgte ham hele livet. Forst som modelflyver i Odense, hvor han som bedste ven med
Per Weishaupt var med til at stifte Danmarks forste modelflyveklub OMF - Odense
Model Flyveklub. Et skete den 7. april 1935. Per Weishaupt havde bygget den tyske svea-
vemodel Baby og opnéet gode resultater med den. Flere af hans kammerater - bl. a. Johan-
nes Thinesen - byggede den ogsd og man blev enige om at starte en klub.

Per Weishaupt fortaller:

” Man kan ikke pésta, at stiftelsen var serlig hgjtidelig. Vi var i alt fire kammerater pa mit
vaerelse. Thinesen sad og leste det sidste nummer af “The Aeroplane™, Aksel Boje kikkede
ud af vinduet efter forbipasserende piger, og hans broder Knud studerede tegningen til en

stor gummimotormodel. Imens 14 jeg hensleengt pd divanen og oplzste lovene, og da ingen

protesterede, konstaterede jeg, at lovene var vedtaget
"Til daglig var mit keelderveerksted samlingsstedet, hvor nye medlemmer kunne 4 materialer

og gode rad. Mange stod der og byggede - inklusive Thinesen, der hjemme erk lacrede, at
han var pa Centralbiblioteket for at sege stof til en dansk stil. Engang forlod han endda sko-
len, da der skulle vare terminsprove, og tog ud og byggede model ! »

OMF deltog nu i opvisninger til flyvestavner, lavede udstillinger og atholdt konkurrencer.

I 1936 havde klubben 101 medlemmer - det sterste antal medlemmer nogensinde. En udvik-

ling, som Thinesen havde sin meget store del af &ren for..

Baby” 1936
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Thinesen var medstifter af Dansk Modelflyver Union

I 1obet af 1936 dannedes der efter OMF s forbillede en del modelflyveklubber rundt i Dan-
mark og i pinsen 1937 afholdt OMF den forste landslejr pa Pilebakken. Her luftedes tanken
o1m en landsunion. OMF indbed til et stiftende mede og Per Weishaupt udarbejdede forslag
til love, rekord— og konkurrenceregler. 29. august 1937 holdtes moedet . Love og regler

blev vedtaget og Dansk Modelflyver Forbund stiftet med 9 klubber som medlemmer.

Formand blev Per Weishaupt med nestformand Viggo J acobsen. Thinesen blev sekreter og

Jorgen Ziegler kasserer, medens Erik Malmmose Klausen blev sidste bestyrelsesmedlem.

DMU blev nu anerkendt som et fuldgyldigt medlem af “Flyvesporten” ved medlemskab i

D et Kgl. Danske Aeronautiske Selskab og FAL

A R T SRS

DMU ‘s 2. bestyrelse fotograferet i 1939 :

Fra venstre form

and Johannes Thinesen, Sven Wiel Bang, Per Weishaupt, Johan Stockel og Henning Schroder.

RX-1 blev udsendt af Dansk Modelflyveindustri
i 1938. En kopi af ” Thermalider” fra USA.

Johannes Thinesen eksperimenterede bl.a. med
somodeller. Herover en wakefield ” Tarzan ” med
pontoner og t.v. hans semodel RX-1, som han satte
lere danmarksrekorder med.
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Johannes Thinesen var en vidende og produktiv Flyvejournalist

v
+

Allerede som ung havde Johannes Thinesen opbygget et stort bibliotek med flyvelitteratur.
Han begyndte sin livsbane som flyvejournalist med at skrive om modelflyvning.

KDA tildelte ham i 2001 sit @restegn for hans uegennyttige arbejde for flyvningen i Dan-
mark. Han har bidraget med utallige indleg og artikler i Flyv samt mange boger om flyv-
ning.

1 2003 tildelte KSAK ham sin guldmedalje til ~ dansk flyvejournalistiks nestor for sin pro-
duktion af bager og artikler om modelflyvning, svaeveflyvning og motorflyvning pa svensk
og dansk.”

.

"&b-_-"_—'“
DEPNE M il poetiad
-SKIERN]
20 L
@RE
2. Aarg. . Nommee 7 Jull 1942

I 1940 begyndte Svend Greig udaendelsen af ™ Det nye Mo-
delflyveblad » . Det meste af indholdet var skrevet af Thine-
sen, som i 1944 fortsatte med at udgive " Luftsport . Her
fandtes nyt om modelflyvning—men ogsd om alle andre om-
rider af flyvning.

"Modelflyvesport™ udsendtes i 1941 i samarbejde med Sven
Wiel Bang og Per Weishaupt. Den var i mange ar “Bibelen”
for skandinaviske modelflyvere og uundvzerlig for den tids
modelflyvere.

peasEa

inder m. wakefield i 1944 |

AP
SVEN WIEL BANG - PER WEIS-
HAUPT - JOHS. THINESEN
FLYVETEORI:
Aerodynami k- Stabllitet - Flyveegenskaber
SVAEVE- OG MOTORMODELLER:
Selvkonstruktion - Bygning - Flyvaing
STORT AFSNIT OM,

Danak 0p udemlandsk Modelfiyvning - Nauonale og
internat. Lowe op Regler - Nationsle og taternat

Rekoedes - Profillkonstruktoa og Tabeller 1l 18 Pro-
Sler - Model-P sguduwyk pas Espelk. Franek. Tysk

300 Sider Tekst - 24 Sider Tegninger
16 Sider Fotografier

PRIS Kr. 7.50
Faasi eller bestilles hos mlle Boghandiere

STEEN HASSELBALCHS FORLAG

Herover trakker Thinesen sin DM-vindermodel op, medens Mogens Erdrup er ankermand lzengst th. .
Thinesen var formand for DMU i en periode fra 1947 - 1949 ,si rent organisatorisk har han ogsa ydet
sit bidrag til dansk modelflyvning. I Dansk Modelflyve Industris barndom var Thinesen ansat som szl
ger - f. gvrigt efterfulgt af Sv. Wiel Bang.

Hans bedrifter m. h. t. Svzeve— og motorflyvning ma andre berette om.

Med hans ded sluttedes et lang liv med flyvning - og fa besad nok si me

. . ! ) gen viden om flyvning og flyv-
ningens historie som ham. Han vil blive savnet. : ‘ y © ; g Y

/ARET VARE HANS MINDE, ! : Erik Knudsen
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Lidt nostalgi. her har Johs. Thinesen vaeret dommer pa OMF’s landsudstilling sammen
med oberstinde Harriet Forslev.
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