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Finns det nagra motorbyggare kvar?
wereress 2700 | Jurfnotter, Depronskolan, VM i Friflyg

|I ' 06

| ACES 10 3r- en tillbakablick

Ceumvecs 0s | BY9QUps: Fair Lady, Combat Mustang, Space Scooter
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Aito V2 SPV 89cm Mystic SPV 85cm Elite PRO SPV 80cm Tribal SPV 78cm
Totalflygvikt 160-200g Totalflygvikt 160-200g Totalflygvikt 120-150g Totalflygvikt 130-190g

Fusion SPV 80cm Micro Aito SPV 50cm Phaser SPV 82cm
Totalflygvikt 162-200g Totalflygvikt 65-70g Totalflygvikt 155-220g

Donuts-Models tillverkar helt underbart vilflygande karror som vunnit det mesta som gar att vinna
pa den Europeiska kontinenten! OBS! Ej depron, tillverkade av extrupor som ir mycket mer flexibelt.
Full Kontroll distribuerar och vialkomnar aterférsiljare!

T-REX 600 i lager!
Fantastisk elmaskin i .50
storlek med hogsta prestanda!

Skillful 3D .25 EP ARF SPV 117cm Extra 300-XL 120 .ARF SPV 188cm Skillful F3A .50 EP ARF SPV 140cm
Vacker patternkérra for eldrift, underskatta Grym 3D karra till ett ruggigt lagt pris! Vacker patternkérra for .50 motor
den inte pga det laga priset! Latt att elkonvertera med gott om plats!

FK Ultimate .50 ARF SPV 106cm Supersnygg skala ZERO .50 ARF  YAK 54 Electric ARF SPV 97cm  Tiger Moth Classic ARF SPV 81cm
Mycket fin kdrra i trd med glasfiberkapor SPV 136cm Kan det bli snyggare?! Ruskigt valfygande ARF i tra! Lugn behaglig flygning med stil och finess!

Ne=)|

Rynningeéatan 37
703 65 Orebro

Micro Flight Tec HB
019-312256
info@fullkontroll.nu

info@mft.nu Oppelt ma-on-to-fr 13-18, ti 13-16, 16 12-14

nn avanac wanas fullkantrall co
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Sveriges Modellflygforbund
(SMFF) ar en sammanslutning
av cirka 220 klubbar och 8 000
medlemmar.

MODELLFLYGNYTT é&r organ for
Sveriges Modellflygforbund.

e I (

SMFF ordforande

samt ansvarig utgivare

Bengt Lindgren, Mossvégen 24,

153 37 Jarna. Tel 08-551 73584
e-mail: bengt.lindgren @ siemens.com

SMFF sekreterare

Pelle Scherdin

Munkholmsva. 14, 19340 Sigtuna
08-59259110  flygmyra@telia.com

Angaende distribution, prenumeration
eller vid utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrkdping,
Telefon 011-31 38 50

Telefax 011-3124 70

Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: www.modellflygforbund.se
e-mail: smff @telia.com

Prenumeration/helar/kalenderar 345:-
Tillk. porto utlandsboende 100:-.
Direktmedlemskap inkl férsékring 500:-

Redaktér och annonser

Freddy Stenbom

Box 90133, 120 21 Stockholm

Tel 08-999 333 Fax 99 88 66
E-post modellflygnytt@ hobby.se
Layout: Kelly Phillips, Robin Hogberg
och Maria Orrung

Ring, faxa, e-posta eller skriv for att fa
aktuella annonspriser..

Redaktionen hjalper med gladje till med
annonsutformning mm till 1ag sjélvkostnad!

Redaktionsradets ledaméter
Magnus Séderling 018-53 52 50
email: f1b@kth.se

Jan Holmqvist

email: jan.holmgvist@vme.se
Phillip Thulin
email:philipthulin @ hotmail.com
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Information fran styrelsen
Nya modellflygprodukter
Flygjulnotter!

Combat Mustang
Aircombataret 2006

Great Planes: Extra 300S 1.60
Depronskolan

ACES 10 ar-en tillbakablick

Webra 160 AAR

Sa kommer du igang med konstflyg - del lll
Byggtips - Fair Lady

En lille historie

VMi friflyg for juniorer

MFK Jupiter pa Hantverksméssan
Vérldscupen 2006

Finns det ndgra motorbyggare kvar?
F1A Tracer

Bosse RC-doktorn

Storleken har betydelse
Space Scooter
SMiinomhusflyg 2007
Flyget adla kanslor foder!

Betraffande annonsbokning manus-
stopp kontakta redaktionen i forvag!

Annonsunderlag i digital form (text,
pdf- eps-,X-ad- eller tiff-format) normalt
3 veckor fore angiven utgivning.

Preliminér utgivning

Modellflygnytt nr 1//07
Modellflygnytt nr 2/07
Modellflygnytt nr 3/07

vecka 10/11
vecka 18/19
vecka 26/27

Tidningen beraknas postas angivna
veckor.

Ordinarie presstopp ar en manad fore
angivna utgivningsdagar, efter avtal kan
senare lamning ske.

Skicka gdrna manus i god tid!
Foérsenade manus forsenar tidningen!

Tryck Elanders Gummessons, Falkdping
2006 ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Douglas 1] ar, 2:a sdsongen som
aircombat pilot, 29 av 72 pa WASG.
Foto: Peter Flexz Wickstrdm

Copyright Modellflygnytt
Forinsant, av redaktionen gj
bestéllt material ansvaras gj!
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Kéra medlemniar,
Som skrivande i arets sista nummerav Modellflygnyit vill jag passa pa alt tacka er for
del giangna aret och samudigl se [ramat mot nésta ar.

Styrelsen har haft sitt sista mote for aret diir vi har behandlat forslag som kan lisas pa
annan plats i tidningen. Styrelsens arbete harunder dret varit turbulent med allanya IT-
system som har inforts. Under den ganga tiden har det [ram(Gris kritik mot styrelsen
och dess sitt att hantera vissa fragor. Styrelsen och jag har arbetat efter var plan och den
har nu borjat falla pd plats. Informationen till medlemmarna kan bli biittre och det
arbetar jag och styrelsen pa. Vissa positiva beslut har fattats rérande protokoll och vad
som skall och inte skall publiceras pa Internet.

Forbundsmaotet halls sondagen 25/3 pa Choice Hotell, Arlandastad. Lordagen 24/3
kommer det att vara en jubileumsmiddag efter arsmiteti Svenska
Flygsporttorbundets.

Sveriges Modellflygtorbund och dess styrelses har arbetat med en text om var plats i
Idrotts-Sverige. Denna artikel kommer att publiceras i MEN nummer 1 2007.

De hemsidor som klubbarna anvinder [Or all registrera medlemmar och licenser
(medlemskap 1 SMIT) kommer att fa en forbittring under forsta halvaret 2007, RF som
har huvudansvaret for 1T-stédet kommer att lansera ett uppfriischat koncept for dessa
sidor. Antalet valmajligheter for tilliggsnivaer kommer att minskas. | det nya systemet
kommer det att erbjudas tlliggstyinster till en viss kostnad. Exempel pa en sadan tjiinst
ar SMS-meddelande till de som drmed 1 klubben om en triff eller méte.

Vad kommer 2007 att bira med sig for SMFE? 2007 édr det stora jubileumsaret da
Sveriges ModellMyglorbund fyller 50 ar. Trots sina 50 ar sa kinns det som om
vitaliteten dr pa viig tillbaka. Styrelsen har beslutat att ta fram en jubileumshok om de
torsta 50 aren i férbundet. Boken kommer att kunna bestiillas pa drsmotet. Detaljerna
finns i MENnr 1. Som ctt exempel pa vitalitet kan niimnas att MFK Red Baron ordnade
enlinflygkurs med 11 deltagare i november minad dér deltagarna alla var under 20 ar.
Vad kommer detta att innebara under 2007 [Gr linflyget? Verksamheten under aret har
varit hra med tvi genomfarda VM under ledning av Peter Killoffoch Pelle Scherdin.
Jag vill passa pa att tacka dessa (Or sina fina insatser [or dessa tavlingar. De hade
spilvklarthyilp av flera duktiga medarbetare som gjorde ett enastaende jobb.

Denofdrbitterlige Pelle Findahl gick och plockade hem ett EM under-areti F1A.
Grattis till honom firen mycket fin insats.

Till er alla som inte ndmnts hiir vid namn sa vill jag dndd passa pa att tacka er for de
fina insatser somni gjort [6r Svenskt Modell(lyg.

2007 ar framtidens ar, aret dd modellflyget tog ett steg framat mot att bli en folksport.

Bengt Lindaren, Ordfdrande

Sveriges
Modellflyg-
férbund

Forbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrképing
Tel 011-313850
Fax011-3682 14
smff @telia.com

Ordférande
Bengt Lindgren
Mossvigen 24
15337 Jarna
08-55173584
bengt.lindgren
@siemens.com

Sekreterare

Pelle Scherdin
Munkholmsva. 14
193 40 Sigtuna
08-59259110
flygmyra @lelia.com

Kassor

Lennart Andersson
Klockarevagen 86
42530 Hisings-kédrra
031-57 3261

Suppleant
Magnus Sdderling
Tegnergatan 32C
752 27Uppsala
018-5352 50
f1b@kth.se

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Bronsaldersg. 66
42163V Frolunda
031-493055

Grenchef Linflyg
BengtOlof Samuels-
son, Vetevagen 15
18769 Taby
08-7562274
bengt-clof.samuels-
son @ lottingelund.se

Grenchef Radioflyg
Mattias Hammar-
skjold

Frolunda 510
70591 Orebro
019-33 02 86
mattias.hammarskiold
@spray.se

Skala-VM ansvarig
Peter Kalloff
Hagarydsvagen 28
586 63 Linkoping
013-296287
peter.kalloff @ telia.com

Expeditionschef
Marie Bagge
011-3138 50
Fax011-312470




Styrelsen kommer med féljande forslag
med inverkan pa verksamheten.

Nytt Verksamhetsomrade

Styrelsen foreslar ett nytt verksamhetsomrade Bredd avseende SMFF:s breddverk-
samhet. Detta verksamhetsomrade har ett underomrade. Avsikten med detta verk-
samhetsomrade ir att det ska ha ansvar for de verksamheter inom modellflyget som
inte sysslar med ren tivlingsverksamhet. Exempel pa arbetsuppgifter dr bland annat
Meetings, Modellflygnytt som breddinformationsorgan, Missor och PR-relaterade
evenemang. Den ansvarige for verksamhetsomradet har plats 1 styrelsen.

Motivering

En diskussion har férts under ling tid rérande vad som gors for de modellflygare som
inte tdvlar. Genom att skapa detta verksamhetsomrade vill styrelsen att dven icke tiv-
lande modellflygare ska kiinna att de ir delaktiga i och far del av de fordelar som ett
medlemskap 1 ett gemensamt riksforbund [6r modellflygare kan ge. Styrelsen anser
att detta dr ett viktigt steg att fordndra organisationen for att kunna tillvarata samtliga
modellflygares onskemal pa organisationen.

Det slutliga och detaljerade firslaget kommer att presenteras i Agendan for
Forbundsmatet.

Arsavgift
Styrelsen har sett den positiva utvecklingen pa hur medlemssystemet utvecklas och
har dirfor beslutat att foresla foljande medlems- och klubbavgifter for 2008:

Medlemsavgift 2008
. Seniorer 330 kr (sankning med 40 kr)
. Juniorer 100 kr (siinkning med 40 kr)

Klubbavgiften 2008:
. 0 kr (oforindrad)

Rabatterna slopas for medlemsavgifterna.

modellflygnytt nr 6 2006



I-hellkoptrar fran

Sverige
Arvika Lekhiirnan ... +.D570-13377
. Bjérred Skéine Hobby L046-247114
I . Bor Hobbex Butiken ......... 033-140205
RC Hobby Eskilstuna ...016-121218
O KB's RC Hobby. .023-25866
Quality Tie.... 0302-34131

59 Maskin & verktyg.....026-610700

...026-129902
026-133190
. 031-158400
031-126220
031-459401
0650-99331
.0413-557737

Hobbex Butiken .
- Hobhex Butiken
Hobbycenter...
Toys Leksaker .
Hudik hobby.
Combat Zone.,

19er mer BC '

RN
5 2ok

54

Play Planet ..-036-354500

Kalimar RC Center ........0480-29459

JK’s Hobby..... 0586-58420

Hobbygirden.. 0435-10322

3 e Havannamagasinet......044-210839

: 4 Art.nr: 40.TT4710-K10, MiniTitan kit /| Kungsbacka Hobbex Butiken ........0300-567475

Data - g = -  Prisnivd:ca 1.595.-  Lidkiping  RCWebshap ...........0510-21510
Liingd: 654mm / e - Art.nr: 40.TT4710-K11, MiniTitan kit Linkiiping  Power Toys AR 013-127470
Bredd: 120mm ; inkl borstlis motor och fartreglage . Ljungsbro  Danells RC-Hobby ......013-65200
Hojd: 120mm : - _ p”_m_w_d; ca2.395.- "Luleé" R(;Elektmn}'k...... .0920-225861
Hovidrotor dimastss Db mm {\rl.nr: 40, I 1471 ()-l\l_[], MiniTitan ARF . Malma Hﬂbhﬂxﬂﬂil“ken- 040-433*1'1‘0
Vikt flygfirdig: 750gram inkl borstlés motor, fartreglage, servo och . Model-CraftaB.. 040-71435
: : elektronikenhet med gyro . Norrkiping Hobbyhdran, 011-162120
Prisnivd: ca 3.995.- SAERl R

- Nyképing  KHsBilshop AB ..........0155-288371

Orsa Magnus Cykel & Motor 0250-41257

Ronneby Hobby & Fotoshopen..,0457-12344
. Stockholm  Delphinium Lek ...........08-6427080
: Hobbymagasinet AB ....08-7748484
Karby Diick & Fritid....08-51011392
Séders RC Hobby 18-6436787

Designed by:

= | ptor EB50

oS

£ Wentzels Hobby L08-240790
Stromstad  Kjells Lek & Hobby.......0526-61420
Siiffle Brio butiken.... 33-14594

Tibro per-son Verktyg ..

- Tomelilla  Everods RC Hobby ,.....0417-31338
Tranés Lek och Hobby ......c...... 0140-13843
Umei Umed RE.ion i 090-130264

Unied Slojd & Hobby....090-144402
Uppsala Rynos Hobbyshop 018-135700
Visterds Zetterlunds hobby .......021-104491
Viixjo Smilands RC Hobby ....0470-27515

Ystad RC Habhy Syd.
Orebro Full Kontroll.

04116245
019-31

Data

Lingd: 1150mm Modellex AB.... A019-6111534

Bredd: 140mm " Narge
[16jd: 390mm : . Drébak Hobbyteknikk. 64 937200
Huvudrotor diameter: 1245mm | Grimstad  ElefunAS ... .37 045060
-— -t Vikt ﬂyg’fﬁl‘digi ca 3300gl‘ﬂ m Hbnefoss Martinsen Hobbyservice32 130222
Rt ; Art.nr: 40.1°14730-K10, Raptor E550 kit~ Mysen Nortrading ... .69 BIOYBS
’ Prisniva: ca 3.195.- i Sandnes 0. Saeland.... 1 661509
Art.nr: 40.174730-K10, Raptor E550 kit~ Sandvika  Speed Shop AS 67 659000
inkl borstliis motor och fartreglage i houiandl o Syeind Maskinicknikk. 76111600
Prisnivé: ca 4.945.- - Stavanger  Birkema A/S .51 BI5602

——— = Pinland

. Espoo Hobby People ............... 09 4521321

073 10140403
.09 47801997
03 2229233
02 2333630

Helsinki Hobby-Point
. Tampere Harrase Oy..
Turku Askartelukeskus .

Raptor E620 SE

Designed by:

RC Sabe 022473222
Aland
Pilsbéle Sandhagens ... 45 70700700
Danmark
>  Helsingr  Hobby og Fritid ..
. Holte Holte Modellhobby.........
- Klarup Leif O Mortensen hobby.98 319422
- Odense  Hobby House.. 66 124400
.86 120062

; Arhus Hobby House..

Flera hitiker kan ha rillkarimit. Fir senaste information se
“Har hittar Du védra produkser” pd wnw.carrocar.se.

Data . ' P, S 244 sidor®
Langd: 1220mm : 3 < Din for
Bredd: 140mm : b endast
Hdjd: 390mm i : 2
Huvudrotor diameter: 1345mm

Vikt flyglirdig: ca 3500gram

Art.nr: 40.TT4730-K10, Raptor E62 SE kit
Prisnivé: ca 5.145.-

deller, Distribueras a



Liten nyhet fran vara grannar i
sider.

Hammer Models i Danmark har
en kul flygande vinge i miniformat
som heter Wasp.

Detiiren dansk konstruktion som
ar byged runt en borstlés motor
av samma typ som anviinds i vira
CD-ROM apparater.

Den lilla motorn ger modellen
imponerande prestanda med en
flygvikt pa 185 gram.

Wasp levereras som bygg-
sats med laserskurna

<
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© 30 TIMMAR NON-STOP FLYGNING
- DEGERFORS TRETTONHELGEN 200

Karlskoga Modellflygklubb startar verksamhetsaret 2007
med 30 timmar Non-stop flygning i Degerfors.

balsa och plywooddelar. Man kan
bygga den pi 3-4 timmar enligt Mi-
chael Hammer. Det finns Wasplly-
gare i USA som fitt upp maodellen
i 160 km/h!

Lis mer pa www.HammerMo-
dels.com.

RC-Flygning iden stora fotbollshallen "Stora Halla" och som vanligt kommer
vi att under kvéllen - natten arrangera spektakuléra tavlingar. Friflygning
sker i den angrénsande stora "A-hallen”.

Vi borjar fredag den 5 januari kl 12.00 och

avslutar I6rdagen den 6 januari kl 18.00

DA

sovutrustning.

0

fér bokning.

den 2 januari 2007.

o gott sker hela tiden.
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% stérsta flygfester inomhus.
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»Overnattning kan ordnas i angrinsande lokal, OBS ta med egen
« Andra évernattningsmdjligheter kan ordnas, kontakta nedanstaende

*Middag fredag kvéll ca 125 kr och frukostl6rdag mellan k1 8.00-10.00
kostar 50 kr. Senaste datum fér anmélan till middag och frukost ar
Flygavgift 150 kronor/ pilot, betalas pa plats vid incheckning.
Férséljning av korv, smérgasar, dricka, kaffe/te och lite annat smatt
Hobbyfirmor som 6nskar medverka, ring fér information.

Fér dvrig information och bokning kontakta:

Bérje Luthman, 0586-44756, mobil 070-6352416, email: lutman.b@telia.com
Sture Kinell, 0586-726075, mobil 070-5727164, email: sture kinell@telia.com

Kariskoga Modellflygklubb hélsar alla vdlkomna till en av Sveriges
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Trots att det kanske ir lite tokigt
med tanke pd den kommande snéin
sa meddelar Minicars att det ir en
ny hiiftig bat pa ging frin Aquacraft,
Detiirden nya Ready-To-Run nitro-
baten Miss Vegas U-16. Fran bérjan
var det meningen att den skulle
heta "Miss Elam™ men Aquacraft
blev blasta pa licensriittigheterna

Chiz har etl par nya inomhus-
helikoptrar lagom till den mirka
arstiden.

Dragonfly 52 RTF ir en extremt
liten 3D-helikopter fir avancerade
piloter. Dragonfly 52 klarar de flesta
mandyvrar man kan dnska sig med
den medtdljande 7-kanalsradion.
Mottagaren har etl inbyggt gyro
med instillningsmajlighet.

Helikoptern ér 340 mm ling och
har en rotordiameter pa 340 mm
ocksia. Motorn dr en ¢h0350 som
ger cirka 5-10 minuters flygtid per
laddning av det medftljande 11,1
V. 270 mAh, Li-Po batteriet. Flyg-
vikten ligger pi 139 gram.

Dragonfly Z500 RTF iren stérre,
komplett 3D helikopter som ir en
vidareutveckling av Z400 helikop-

MissVegas RTR

till det namnet si de dipte om den
istillet.

I dagsliget finns den endast i ett
orange utforande. Baten kommer
utrustad med ett lackerat glasfi-
berskrov. Futaba rattradio, OS .18
marinmotor med avstimd pipa och
bradrivlina. Lingd 820 mm och vikt
2.27kg. Prisetligger omkring 4600:- i
butiken.

Dragonfly x 2

tern. Z500 har remdrift for bittre
stjiartrotorfunktion, uppgraderat
gyro med tail-lock for avancerad
3D och maximal stabilitet. Col-
lective pitch gor den stabil och [t
att kontrollera.

Helikoptern behver 6 kanaler
for stjirtrotor. gyro, skev, tipp,
pitch och gas.

Dragonfly Z500 levereras som
RTF-paket med en 7-kanals 35MHz
FM radio, eft par cxtra rotorblad,
batteripack, batteriladdare och
engelsk manual.

Motorn ir en 400-klass borstad
motor som far kraften fran ctt 12V
NiMH batteri pa 650 mAh. Det ger
en flygtid pa drygt 10 minuter.

Flygvikten dr 580 gram och
rotordiametern dr 630 mm.

modellflvanvtt nr 6 2006



~Nyheter i korthet:
Real Flight G3.5

¢ RealFlight G3.5 ér pd glng.
Men tills dess kan man roa sig
med Real Flights Expansion
Packs. Den gamla G3:an kom-
mer att siljas ett tag till men det
kommer att finnas kostnadsfri
uppgraderingsmdjlighet enligt
Great Planes. Kolla in vad som
ir nytt 1 G3.5 pd www.realflight.

Rotorblad

¢ Minicars har fatt hem nya
rotorblad 1 kolfier och glasfiber
med symmetrisk profil for 3D
flygning.

Galaxy GLX finns i tio olika
modeller varav ir [Or stjirtrotor.

Det ldngsta bladet dr 700 mm

¢ Power Box Systems har en [0s-
ning pd mottagar-batterier somslar
det mesta.

Deras nya LiPo batlerier har tvi
celler med antingen 1500 mAheller
2800 mAh kapacitet. Varje batteri
innehaller all sikerhetselektronic
sombehavs toratt laddaoch dverva-
kaLiPo-cellerna. Tdet robusta héljet
finns helautomatisk laddelekironik
med spidnningsdvervakning och
timer, temperatursensor, lagspin-
ningsvarning med extern lysdiod.

Graupner har borjat
sliippa en del produktny-
heter 1 perioden mellan
Niirnbergmiissorna pa
senare dr.

Larpresenterades nagra
nyheter i September pa
Jet Power 2006. For-
utom "riktiga" jetnyheter
visades ocksa en liten
frigolitmodell med eldri-
ven ducted fan som heter
Tigershark.

Flikten ingdr i satsen
somskakompletteras med
en borstlds Inline 380 motor, ett Ge-
nius 30 reglage, ett 3-cells LiPo bat-
teri pi 2000 mAh samt mottagare och
servon. Med det drivpaketet kommer
modellen upp i dver 100 km/h.

Power Box LiPo-system

langt och kostar cirka 1000:- i
kolfiber och 750:- i glasfiber.

KS¢

Ladda kan man gira med den
medfoljande 12 V cigarcttindarka
beln eller en 220/12 V adapter som
finns som tillbehor. Mycket enkelt
och Filtmiéssigt!

Det finns ocksé ett unikt mon-
teringssystem till Power Box
batterierna. Specialfiisten med vi-
brationsdiimpning som man enkelt
kan knippa fast batterierna i.

Mer information finns pd www.
powerbox-systems.com.

KS ¢

Tigershark min

Spinnvidden @ir 700 mm och
lingden dr 760 mm. Flygvikten
beriknas till cirka 500 gram. Priset
tor modellen inklusive flikten ligger

pa cirka 1200:-, KS 9

¢Airworlds nya modell av JAS
39 Gripen flogs pa Jet Power 2006
nyligen och drog till sig en hel del
uppmirksamhet bade i luften och

inne i utstdllningstiltet.

Madellen ir 1 skala 1:5 och blir
282 cmlang och 168 cmi spinnvidd.
Flygvikten beriiknas ligga omkring
18.5 kg och med en 16
kp turbin i modellen far
man prestanda i topp-
klass. Enligt Airworld
sa fOrvintas den hir
modellen dyka upp i
tivlingssammanhang
under niista ar,

Pris uppges inte pa
hemsidan. KS¢

- Tank ut en rolig flygande farkost och bygg!

O Nu dr det dags att tinka ut en rolig

idé pa en lygande farkost som kan :
vara med och tivla pa SpeX-Flight

Competition 2007.
Det handlar om en helt ny tivl

avng
didr kreativa modellbyggare skapar
ochflygerensiuddaochroligmodell
sommdjligt, Tavlingen giray stapeln

vid niista drs Skaladagar pa Barkarby.
Publiken ér domare och tivlingen
innchdller bade en beddmning pa
marken samt ett flygande moment

Enkia regler:

* Max 25 kg,
= Vettig ljudniva

* Modellen ska kunna
flyga minst 2 minuter.

 minst 2 min och max S min per

‘modell. Priser till bade tivlande och
den réstande publiken utlovas.

For mer information ga in pa: www.
skaladagama.se/Spexflight.htm.
MO 9

Nypremiar for SQS

[ ®
| ¢ Premiir f6r Kyoshos nya SQS
Serie. Kyosho gor nu en rejil
omarbetning av modellerna i den

klassiska SQS serien. Forst ut &r
aerobaticmodellerna av EDGE 540
och EXTRA 3008.

Alla SQS-modellerna kommer
sldppas 1 tva versioner anpassade
antingen for bade el- eller briinsle-

driftochallafardetattraktiva priset
av 1600:-.
KS o

modellflygnytt nr 6 2006



Dd den mannen drarigang vid rit-
bordet kan det bli live vad som helst.
Men flyger gor det!

I Bob Rutan & Predator Tripteran
X Ray Rutan & White Duck

2 Ted Rutan & Threewing Dreant

En pappersmodell av en tvdamotorig
Jet. Tvasitsig. Kamouflagemalad.
Med polsk beteckning.

! SAAB B3LA

x SAABJAS-38

2 SAAB3ILA

Pa den hiir snurrade ingen rote-
rande Thulinmotor. Gummisnodd
gallde till mekens forvining.

I Modellaven Thulin K

x Modell aven Thulin L

2 Modeil aven Thulin M

Hm u'e lar till en fin plastbyggsats i
skala 1:48. Men vad kommer den att
Jarestilla, da man fatt ihop bitarna?
I Fokker D-VI

x Fokker D-VII

2 Fokker D-VIII

Naosen och fmhfskymm p& enRC-
modell, somsitkerligen inte byggts i
sri mdnga exemplar, Den hdir b) gude

Tva inomkusflygare med bravir.
Jonas Romblad och Sven Pontan.
Och i néivarna hdller de

! FlA-modeller

x FlD-modeller

2 FlL-modeller

2 Bomba kraftverksdammar

o
j ﬁﬁ%ﬁ%% @iv, 0

Diametern pd pianotrdd kan anges
pamdanga séit. England har sittach
USA. 1,4 mm dri stort sett lika mecf-.
I SWG 13 0chAWG 11

x SWG 140chAWG 12

2 SWGI70chAWG 15




Nuslutarjag medatt saga
SONDAGSFLYGARE.

Fran och med nu heterdet
NOJESFLYGARE.
Detérvadviar-
modellflygare,som flygare

| forsitt nojes skull!

Bland dem som har minst 22
ratt lottar vi ut tre bokpriser

Han William Earl Johns, dvs W E
Johns skrevmanga Biggleshdicker.

2 Artaler 1996

Tyvdrr ser viinte sd manga damer
modellftvga. Men en, som gjort det
med bravur éir denna FI1A-dam
1 Sofiu
x Lovisa
2 Ginger

il

i i i

Det har forekommit flera olika typer
av inomhusfiyeare i Modellflygnytr.
Den héir kallas

1 Kroppsflygarn

or Eincdahl, en hejare pd friflye

KANEN

rvifittlira oss. Hanville lira gl

FlAmed sin modell
ink Lady 6

FLyis
LYGMoroRy

AN Mg

1 the Frog Face
X the Big Foot
2 the Pancake

En karl med m:
ryggskott, Eril
Tavilingsforn

1 AirCombat
x Pylon

2 Airbatic

Jfhefdlti Sverige.
I' Bosse Gdrdmo drog igang den

2 Bosse Gérdstad drog igang den

Dessa tva bicker gavs ut 1916
Enoch Thulin och Ivar Malmer.
De kostade tillsammans hela




i bygede forst tva lika modeller,

\ / bigge utrustades med OS . 15LA

och Hitec Micro mottagare samt
HS-81 MG servon, (3st).

Farhagorna innan bygget besannades,
de kom att viiga 908 samt 917 gr — vilket
dr lite i dverkant for att kunna hivda
sig tivlingsmassigt med en .15 modell.
Flygmissigt var de dock en trevlig 6ver-
raskning — de flyger vildigt bra och
utan hyss!

Douglds Scherdin mied sin P54 aircombat.

Bygget dr enkelt, kvaliteten ar riktigt
bra och molle inte pa nagra Gverrask-
ningar. Det som mdjligen tar lite tid
ir tillpassningen av motorkapan, men
genom att tejpa last den mot kroppen
med motorn monterad (med spinner),
kunde man med hjilp av en linjal och lite
maskeringstejp mirkaut var halenskulle
goras. Vi anviinde en Dremel for jobbet
— menutomhus, dadetdammar avepoxi
och glasfiber vilket inte #r sa hiillsosamt.
Motorképandren gedigen bit som verkar
tala att man ldttar den med lite Gverdrivet
stora hal om man sa dnskar.

Aven huven iir bastant i Gverkant, tids-
bristinnebaratt viinte gjorde nagot férsok
att hitta en littare till flygplan nr 1 och
2. Pa flygplan nr 3 anviindes diiremot en
huv fran Jérgen Jonsson, JMP Produktion
i Robertsfors, vilken minskade vikten
med ca 20 gram.

Den tredje delen som kan littas ar
spinnern. Densom foljermed byggsatsen
viiger 40 gr — och dr vl ndrmast tinkt
till .40-motorer och uppit. Vi hittade en
annan som viigde 13 gr hos Minicars i
Uppsala, och dven om den inte hade den
riitta firgen sa valde vi att prova den pé
ett flygplan.

Synpunkter pa bygget:

Vingen limmas ihop i mitten med en
plywood forstirkning — rekommenderat
lim dr 30 min epoxy. Hir valde vi att
sickla bort kliddselns 6verhiing for att
fa en sd stor lim-yla som mdjligt pa
rotspryglarna.

Luftintaget, som limmas mot vingens
undersida, var enkel att tillpassa efter att
vitog bort all klidsel innanfor kanterna,
dvs innanfor lim-ytorna mellan Juftin-
taget och undersidan pd vingen, men se
till sd att det inte blir nagon springa dir
brinsle och olja kan komma in om du
tiinkt att ha modellen en lite lingre tid.
(Atttabortall klddsel innanfor luftintaget
underldttade ocksa att limma fastde med-
foljande plywoodférstirkningarna for

vingskruvarna). Blir deten liten springa,
trots forsiktigt slipande, kan man fylla i
den med lite epoxy efterat.

Ett tips dr att man monterar vingen
pd kroppen, och sen limmar [ast stabbe
och fena medan man mdttar in dessa
efter kropp och vinge s att det blir rakt
— det missade vi, men hade tur dnda
eftersom byggsatsen haller hog kvalitet
— det blev rakt!

Innan stabben limmas pa plats kan
man ta lite olja eller en bit gladpack runt
pianotraden som forbinder hdjdrodren
och placera den i bakkant av stabbens
placering pi kroppen — det iir littare dn
att [orsoka fa dit den efterat nér stabben
vil dr limmad! Stabben ska limmas séd
lingt fram det gdr i spalten sd att piano-
traden inte blir klimd.

Hojdroderhalvorna behdver bearbetas
lite innan de kan limmas pa plats. Borja
med att placera pianotriden i mitten och
mirk ut var den ska gd in i respeklive
hojdroder. Borra eller grop ur sa att
pianotraden kan stickas in hela viigen in
i rodret. Skiir sen forsiktigt bort den del
av framkanten pd rodret som ér mellan
hilet och inre kanten pd rodret. Enklast
dr att gora ett roder i taget och limma pi
plats fir att se exakt var hélet ska goras
pi niista roder.

Precis som pé Corsairen dr servofis-
lena anpassade for Futaba servon — an-
véander man Hitec HS-81-or miste dirfor
uttagen forliingas med ca | mm foratt fa
plats. Det gors enklast med en tunn och
vass hobbykniv. Droppa lite CA-lim i
skruvhalen innan servona slutmonteras,
det forstirker halen!

Stotstangen till hojdrodret dr i kle-
naste laget — det dr darfor viktigt att
den far en sa rak linje som majligt!
Med servot pa plats sticker man in
stotstangen fran servo-bryggan och ser
var den kommer ut pa kroppsidan. Dra
sen ut stotstangen och skjut in den fran
kroppsidan istillet. Med stotstangen
pa plats kan man sen enkelt mirka ut
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Stotstangen till héjdrodret ska vara helt rak for att klara belastningen.

var roderhornet ska placeras for att
stotstangen ska fid en rak linje hela
vigen till servot.

De medféljande dekalerna dr av god
kvalitet, men man bor tvitta av de ytor
dir de ska fistas med lite T-sprit eller
aceton, for t eventuellt fett.

Vi hade varsin P 51 med oss till Air-
combats sluttdvling i Orebro. sistahelgen
I september. och det var m ing
vi provflog dem pd fredag k
tivlingen.

ro¢ modellerna l6g bra, utan att
behova trimmas, men de nya motorerna
av inte den effekt som var Onskvirt
or att de skulle vara prestandamiissigt
i topp. Vi bestimde dérfor att spara
modellerna till Teamcombat-tivlingen
pa lord termi som dr en lite
“sniilla tivling in Svenska cupen,
Douglas Adg sin mustang och var ndjd
med resultatet. trots att han “tappade”
den i en vindmandver 1 det dé
och den slog 1 griisel med motorn pa
fullgas. Skadorna begrinsades dock till
lite sprickor 1 motorkapan som snabbt
dlgirdades med tunt CA-lim.

i konstaterade ocksaattdenfl

bittre med tyngdpunkten aningen lingre
bak dn det rekommenderade. utan att den
visade upp ndgraelakheter, (hidr bér man
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a lite forsiktig!). Flygprov med
motorer som ger lite mer effekt och lite
mer fart, typ OS .15 CV-A, visade att
modellen blir dén mer okiinslig for detta.
En pilot som provat med tyngdpunkten sa
langt bak som 80 mm [rén innervingens
framkantistillet for rekommenderade 57
mm, pastar att den fo ande dr snill
att flyga. Dettarekommenderas dock inte
till oerfarna piloter!

Obs att Mustangen inte far tivlai 1/
Aircombat med storre motorén .15, d.v.s
enombyge beskrivningen anger
ett exempel pd en
Slutomdéme dr att dven P31:an dir en
liten trevlig littbyged modell, som flyg
bra utan att ha néigra hyss eller "klipp-
tendenser” och limparsig till bade sport/
hobbylygaren och till tévlingspiloten
—men den sistnidmnda kommer nog att
sdttaien vassare motoroch littamodellen
sd mycket som majligt; ex littare spinner
huv och motorkapa. Med en OS .15 C
A iirden en potent tivlingsmodell i 1/12
Aircombat, men limpar sig fortfarande
[6r Teamcombatl med ¢n klenare motor
som en OS
et | vinter — snart horjar
ongen 2007!

Pelle Scherdin

Timos P-51

Lattare spinner

tungt for dessa delar
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u nir flygsdsongen ér avslutad

och vintern sé sakteliga arbetar

sig ner over landet har aircombat-
flygarna sorterat undan det som aterstod
av flygplansflottan i olika hogar. Upp-
delningen av dessa brukar vara ungefir
"OK”, "Reparerbart”, "Tveksamt™ och
"Skrot”. Efter denna grovsortering och
en vilbehdvlig stidning av bygglokalen
borjar aircombatflygarens andra sidsong,
niamligen byggsidsongen. Lite varstans
i bygglokalerna smids det planer infor
nista sommar och vinterns byggprojekt
planeras for fullt. Innan vi helt férsvinner
in 1 balsadammet tinkte jag redogéra for
lite av det som hint under 2006.

Tidig start

En tdvlingssdsong borjar normalt i maj,
nir viarmen borja komma och de flesta har
hunnit bygga fardigt arets flygflotta, men
i 4r drog sisongen iging for fullt redan i
april. Forstut var Almhultilandets sodra
del, vilket kanske inte var si dverras-
kande. Arets andra tavling holls diremot
i Laisvall uppe i fjillvirlden! Bagateller
som att snoskoter var enda méjligheten
att ta sig till och fran filtet uppvigdes

merin vil av flygfiltets storlek. Vad séigs
om en istiickt §jé 150 km lang och 2 km
bred? Ingen direkt triingsel. ..

Planering infor WASG

Ar 2006 var ocksa aret da World Scale
Aircombat Games kom till Sverige.
Planering och genomftrande av detta
evenemang var ett gigantiskt arbete som
aldrig skulle ha kunnat lyckas utan ett
stort engagemang av manga hiingivna
personer. Tack och lov finns det runt
om i landet gott om eldsjilar som offrat
bade tid och material for att fa allt att
fungera. Platsen for dettaevenemang blev
efter flera skrickblandade turer till slut
Sovde/Sjobo flygplats dir flera av ovan
nimnda eldsjilar finns.

SM

Bide ACES och personalen pa Sovde
flygfilttyckte SM skulle hillas pa samma
plats som WASG for att kunna trimma
organisationen och reda ut eventuella
oklarheter, Detta visade sig vara bra och
flera flaskhalsar kunde forutses i god tid
innan WASG. Deltagarantaletblev tyvirr
lite lagt, men man har ju full forstaelse

3

Jens Mardh, stilstudie av startteknik

for att vara norrldndska viinner helst inte
gor tva 200 mils resor pd tvi minader.
Vinnare av SM blev Oscar Cederlif som
under resten av sisongen skulle visa sig
praktiskttaget oslagbar. Tviiakom Denny
Fritche som tillsammans med Oscar
dominerat resultatlistorna i de tivlingar
de stéllt upp i. Tredjeplatsen gick till Per
Danielsson.

WASG2006

Efteretthalvirs forberedelser och massor
av arbete pa plats var det ett antal funk-
tiondrer som oroligt undrade hur detta
skulle ga och om man hade glomt bort
ndgot viktigt. Nir deltagarna borjade
dyka upp visade det sig att det mesta
fungerade som det var tinkt, och det
som inte fungerade ordnades snabbt
upp av frivilliga. Overlag fungerade
detta arrangemang mycket bra och
detta kommenterades ocksda av flera
deltagare. Rent tivlingsmissigt blev
detta en kanonsuccé for Sverige som till
att borja med lade beslag pa fem av sju
finalplatser och sedan efter finalen hade
alla pallplatser! Forstaplatsen togs av
den o-stopp-bara Oscar Cederlof. Tvia
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Oscar Cederlofs fenomenala uppvisning i finalen, Iagflygning pa rygg, hart jagad.

L X
ok T R X
Vem har sagt att modellflyg inte & = mo-
tion...

kom lite dverraskande Jens Mird som
hade nypremidrefterentids tivlingsup
pehill. Skont att se att tukterna sitter i!
Pa tredje plats hittar vi Denny Fritche.
Svenska piloter ligger allisa vildigt
bra till internationellt. En stor del av
dran for detta skall utan tvivel ga till
lagledare Jorgen Jonsson som stottade,
hjilpte, styrde och formanade. Jérgen
fick nyligen ocksa hedersbetygelsen
Svensk HAC (Honoured AirCombatant)
av de svenska piloterna.

Dubbel avslutning

Den sista tivlingen holls i Orebro och
var en dubbeltivling med tavlingar
bade pa lordagen och pa séndagen. Pa
l6rdagskviillen hélls dessutom en skoj-
tivling med .15 modeller som tivlade
i lag. Di denna typ av dubbeltiivling
kriver att man har med sig en hel del
flygplan kanske den inte dr sa limplig
att anordna for ofta, men det dr mycket
trevligatillstillningar. Palordagskviillen
anordnades éiven en middag med tillbe-
hor for alla piloter och funktioniirer som
avgaende NC (National Contact) Pelle
Scherdin mycket frikostigt betalade ur
cgen licka. Pelle passade néimligen pa
all fira sin 50:4rs dag samtidigt och blev
vederborligen gratulerad!

| .

>

Jens Mardh, koncentrerad fére finalen i
WASG.

En annan person som vi passade pa att
tacka var Therez Lundell som ar efter ar
gor ett stralande jobb som sekreterare
och protokoll[Grare pd storre tivlingar.

Lite statistik

Underaret har ACES anordnat 25 tivling-
ar med sammanlagt 412 tivlingsstarter.
72 svenska piloter har deltagit 1 Svenska
Cupen som vanns [6r andra dret i rad av
Oscar Cederlof med smatt otroliga 8226
poiing. Detta motsvarar ett medel pa fem
klipp per heat!

Internationellt

I de internationella kontakterna har det
under aret varit ganska turbulent. IRC
(International Rule Committee), som
bestar av representanter fran alla linder
inom ACES, har inte haft en formell ar-
betsbeskrivning vilket orsakat konflikter
rorande IRC:s roll med 1C (International
Coordinator) Andrej Pervinsek. Med
bérjan 2005 har Pelle Scherdin (Sverige).
Erkki Lusto (Finland) och Rainer Handt
(Tyskland) jobbat med en "IRC Job
description™ som under 2006 komplet
terats med synpunkter fran Gvriga IRC
delegater. IC kunde dock inte godta detta
dokument och konflikten gick sa liangt att
en allmin omrdstning fick utlysas.

Tat fight i Orebro.

¥ i~ o _
Pelle Scherdin som tavlingsledare under WASG.

Resultatet blev att IRC:s forslag in
fors, efter en overvildigande majoritet i
omrostningen.

I omréstningen ingick dven personval
for 2:nd IC och Internationell HAC,

2:nd IC blev Errki Lusto, och Pelle
Scherdin tilldelades HAC for arrang-
emangel av WASG 2006, dven detta med
dvervildigande majoritet!

Vi ses i hetluften 2007!

Oscar Ceder-
16f vann SM
Svenska cu-
pen och WASG
2006, en bedrift
som blir mycket
svar att gora
om!!

Pdir Bertilsson
Folto: Peter Flexz Wickstrom

1;.!'1 PR P YRS

Fd B9 o

Skandinavisk salgsrep.:
Geir Flesche +47 924 55 780



r man har varit borta f
etentid, ndrmare 5
inte sett hur viildigt fina ARF-maskinerna
har blivit.

Jag har haft synpunkter angidende ARF
forrut, det var inte kul att komma ut till
filtet och se 3-4 ARF av samma sort, det
varroligare att se likaméangabyggdauren
kartong och inte identiska lika modeller,
omvix ‘drnojer.

Men ok, det utbud pa
ir sd stort och kvalitetsmiissigt br
variationen av modelltyper dr fantas-
tiskt. Jag har tre stycken ARF-er, Cap

R0, Extra 3008 och en Corsair. Alla

r riktigt bra.

Denna artikel skall handla om GP

Lxtra 3008 "Gene Soucy”™, modellen ér
skala. Vi star

188cm, Lingd 1755 ¢m, Vikt mellan 5,4

—0,1 kg, Vingbelastning ca: 79-92 g/dm?2.

kanaler och 6 servon, Mo-

) 2takt och 1,20-1,80 4takt.

med Bisson didmpare, Futaba
ning (9Super) Servo till trot-
tel Futaba 3001. héjd och skev Futaba
3010 och till sida ett Futaba 3305,
1600mAh acc
Da kommer vi till sji )
(monteringen), it precis efter
ingen vilken dr mycket bra, i
n om man inte har enge

rivningen
bistringar.
apassni
pa alla delar som skall passa ihop. jag
fick ta fram filen och dra tva drag for att
utfyllnaden under vingen skulle passa in
i hilet for stiftet , thats it.

En bra grej ér den lucka som finns pa
undersidan pa kroppen vid hojdservona,
om du behover lite extra vikt i bak s
kan du placera den pd insidan av lucka
sa slipper det synas att du har v
tyngdpunkten.

Niir du skall montera motorkapan
finns det ett smart verktyg som du lim
mar ihop och placerar pd motoraxeln mot
medbringaren pd motorn sedan skjuter du

ok
Aralltsadérbra? Det drjiitte

Ustamalled iy P




<tyget och passade in skruvarna till
han. superpassning mellan kapa och
spinner, kanske har du redan kommit
ing mellan

g var det

ns det inte nagot som kanske inte

sa bra, jo. sparrhjulet. Jag kan inte
forlika mig med den konstruktionen. ok
den fungerar men jag skulle hellre haft
vajer till sporrhjulet. funderar faktiskt
pd att montera in ett servo till som styr
sporrhjulet och ansluta det till sidorodret
y m en Y-kabel. Det dr faktiskt det énda

pd. Jag ldt hjulaxlarna g igenom hjulké-
porna. fi"n‘ att fa ]I[L mer st\[ka lmqtﬁrkle

-.l\&.|l1 edr ul genom n.
Hur flyger LIL‘]I da om man

hand om och sa tar

Lasse Palm var, n inte kinnas
gare. Provilygningen gjordes pi Tul-

lm ge MI:s finaasfz lisbana en sondag med
dder. Jag hade bara kort motorn en

tank sa Lasse flog en tank innan vi skulle
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fotografera for att kinna hur den skulle
bete sig i luften, allt gick bra. Jag hade
foljt manualen angaende roderutslag, lite
undrande & djdroderutslagen bara
skulle vara 1 l'mm. I'w plnl'ldﬂ‘lll‘lf‘l.‘l(lt‘II)
Dualrate si uts]agu] dkade 3 mm: Det
bch('n es inlu utan |lmm ér perfekt att

brn mfmnmtmn i mdnuulcn lmLL
mdem[sh" Det finns dven vil utprov
dllnmgal for 3D.

Lasse varndjdefter forsta flygningen
det varbaratankaoch upp i luften oc hi plita.
l(.!CI mm turatt flyga. jag njit hela

g klubbhuset

lld'cn

l (
\I\al] inte lmnd‘l wm farlat.

Slutord.

i kan jag rekommen-
dera denna modell. Med en OS [ 60FX sa
har du kralt sa det réiicker dven till 3D,

Vad kostar den? Ca 4.100.- Detiiren 4
skala, den dr nistan Fardig att (lyga.
Kan det bli bittre?
Vid datorn och kamran
Jan Andersson
Haninge MFFK
Pilot: Lasse l’m'm‘ MK




ensom vigrar ligga flygplanerna pd
D hyllan bara for att det dr vinter bir

bygea sig en liten modell som gir
att flyga med pa vildigt begriinsat utrymme.
Det finns massormed olika modeller att viilja
mellan. Vi har valt en sa kallad shockflyer,
i svensktmodellflyg-tappning med namnet
“the flying smile” passande nog.

Ritningen #ir framtagen av Magnus Ost-
ling med svensktmodellflygs logga som
forebild.

Dethiirmed inomhusflygning éir knappast
elt nytt pafund, utvecklingen har formligen
exploderat de senaste sju aren. Mycket tack

Av Daniel Nyberg och Magnus Ostling

vare effektivare och mindre clmotorer, men
dven tack vare kraftfullare och biittre bat-
teriteknik.

Materialettortillverkningen ér depron. elt
ldtt material som samtidigt dr vridstyvt,

Depron ir ett av marknadens elfektivaste
golvisolationsmaterial, En 6 mm-skiva ger
summa isolering som hela 24 mm furu, 100
mm tegelmur eller 360 mm normalbetong.

Men varken furu, tegelmur eller normal-
betong gar dock att bygga speciellt litta
inomhusmodeller med...

Fér att bygga en shockflyer behdvs for-
utomdeproneten riktigt vass kniv, limpistol,

Uhu-por (somirett suverint kontaktlim)och
lite kolfiberlister.

Innan du borjar, miste du himta hem
ritningen fran svensktmodellflyg.se pa
adressen: http://www.svensktmodellflyg.se/
ritningar.asp?plan=87. Diirfinns ivenen mer
komplett byggbeskrivning att ladda ner.

Ritningen bestir av en pdf-fil pa nio
Ad-sidor.

Borja med att skriva ut ritningen pa
skrivare, passa sedan ihop varje bit genom
att ligga dem kant i kant i tre rader och tre
kolumner. Sedan tejpas bitarna ihop och
varje del klipps ut.

2

Det ar ofta enklare att mala och lagga pa dekoren innan man monterar ihop
modellen, men vilken metod du anvander ar upp till dig!

Sedan &r det dags att skéra ut roderytorna ur stabbe/fena. Efter utskarning
tejpas sedan rodren tillbaka med vanlig kontorstejp. Se till att det blir ett glapp
pa ca 1mm sa att rodrena kan rora sig fritt.

Nésta moment &r att limma ihop de bada vingdelarna och sedan tejpa en
kolfiberlist pa 3x1mm i bade fram- och bakkant pa vingen. Detta &r till fér att
vingen skall bli sa vridstyv som mdjligt.

Sedan ar det dags att montera vingen pa kroppens horisontella del.

Nu &r det dags att tillverka en byggsats! Antingen genom
att rita med en tunn tuschpenna (en "CD-marker” fungerar
fortraffligt pd depronl) och sedan skara. Det gar aven
utmarkt att skéra direkt efter mallarna.
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Nasta moment ar att limma kroppens underdel mot den pabdérjade horisontella
delen av kroppskonstruktionen, anvénd garna en vinkelhake for att fa delarna
exakt positionerade.

Nar detta ar gjort monteras de bakre torsionsforstarkningarna, var akisam sa
att du behaller 90-gradersvinkeln mellan kroppsdelarna.

Installationen av radioutrustningen bérjar med att ta upp ett hal genom vingen
for skevroderservot. Detta gors sa langt fram i vingen som méjligt for att fa
stotstangerna sa vinkelratt mot roderlinjen som det gar. For att senare kunna
dra en stotstang pa var sida om kroppen tas en slits for servooket upp i den
ovre kroppssidan.

Montera servot mot kroppen, anvand lim eller dubbelhéaftande tejp till detta.
Montera roderok (fardigkdpta eller hemtillverkade i tunn plywood) och stét-
stangerav 1-2 mm kolfiberpinne och skevroderinstallationen ar fardig. Montera
roderok pa hojd- respektive sidoroder och tillverka stotstanger av 1,5-2 mm
kolfiberpinnar. Montera servon till sido- och héjdroder antingen pa torsions-
forstarkningarna eller mot kroppen. Det finns sma smidiga anslutningar som
snapps fast pa servooket och sedan lases stotstangen med en skruv. Darefter
aterstar att satta fast 6vrig elekironik och montera ett landningsstall.

Viktigt att tAnka pa vid val av radiout-
rustning; det galler att valja delar som
ar forhallandevis latta, en motor bor
inte vaga mer dn ca 25 g. Moltagare
och servon ca 5 g styck. Total flygvikt
bér ligga pa runt 200 g.
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Landningsstall monteras enligt kryssvarianten: mark ut en punkt cirka 30
mm fran kroppens underdel (10 mm bakom vingens framkant) férstark med
packtejp och limma dit plywoodbitar med ett 4 mm hal i. Gor likadant med
vingens undersida cirka 10 mm in pa kroppen, halen i dessa forstarkningar
skall vara 2 mm.

Kapa till landstallsbenen av en 2 mm kolpinne, 200 mm langa. Limma fardiga
45-graders hjulaxlar i dndarna, och montera hjulen. Tra sedan landstallen
genom kroppssidan och upp i vingen, avsluta med att fixera.

Och vips s ir det klart!
Av: Daniel Nyberg och
Magnus Ostling frin
www.svensktmodellflyg.se
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Delar av det s.k.
"Jarnganget”
packar in mo-
deller, utrustning
och sig sjalva
infér resa till f6r-
sta Eurocup-tav-
lingen i Finland,
1997.

a, det dr vil antagligen pd sin plats

att det gors nagon form ay historie-

skrivning, nu niir ACES i ér fyller
10. Jag ska (6rsoka halla mig kort (men
det blir inte Iétt).

Urtid

Man kan alltid tvista om ndr nagot bér-
jade och vem som var upphovsman. Vem
var det tex som genomforde den forsta
bemannade fiirden med ett motordrivet
flygplan? Ja, hmmm...

Combat med radiostyrda modeller har
man i alla fall provat pa lite da och di i
modellflyghistorien. Amerikanska till-
verkaren Sig hade (ex ett par radiostyrda
combat-vingar pd sitt program en gang
i tiden. P4 en modellflygtriiff pa Oland i

borjan av 80-talet kirde man nagon form
av combat med combatvingar och otaliga
ir sikert de modellflygare som provat
R/C-combat pa detta sitt.

Norsk innovation
Ja, det behovdes faktiskt en norrman fér
att sitta fart pa det hela. Norrmannen
Helge Orbo borjade bygga och [Tyga sma
(skala 1:14) modeller av WWII jaktplan
som FW [90A, Spitfire och Mustang. En
artikel om detta blev det i AoH 1 mitten
av 80-talet, Det var nog ménga som liiste
den och tyckte att det It héiftigl, men si
mycket mer blev det inte just da.

I'slutet av 80-talet hade idén utvecklats
till att vara WWII-modeller i skala 1:12.
Skojtavlingar kordes pa Barkaby — som

lingar, flera modeller

nastan samtidigt. Har syns en
. tvamotorig P38 Lightning p& vag
. alt starta och ta upp jakten pa
| svensk J22 och brittisk Spitfire

i bakgrunden, -

lunchuppvisning — och till 1990 utlystes
det till "landskamp™ mellan Sverige,
Finland och Norge. Tédvlingsgrenen
hade nu fatt ett namn — Dogfight — och
tdvlingsorganisationen hette International
Dogfight Association (IDA).

Sverige vann!
Vid det laget var undertecknad med och
fajtades om streamrarna och faktum ératt
Sverige vann den dér landskampen (och
det var inte undertecknads fortjénst, men
det dr en annan historia).

Fran 1990 och framat birjade Dogfight
spridas som begrepp och tivlingsform i
Sverige, Europa och USA.

ACES Aircombat

1995 blossade en intern strid upp inom
International Dogfight Association.
Denna stridighet rérde mestadels si-
kerhetsaspekter men dven foreningars
demokratiska frihet. | slutindan ledde
det till att de svenska piloterna efter en
demokratisk omrastning bildade en ny
tivlingsorganisation for luftstrid i skala
1:12. Tévlingsformen déptes av upp-
hovsriittsliga skiil om till Aircombat och
den nya tivlingsorganisationen kom att
kallas ACES — AirCombat Elementary
Support.

ACES var frin dag ett tinkt att vara
ett helt demokratiskt niitverk av tivlande
piloter dver viirlden. Nédgra av huvud-
principerna for ACES var att tivlingarna
skulle vara siikra for deltagare och publik
och att alla skulle ha sa kul som mojligt.
tredje hand. En annan viktig grundas-
pekt vid uppbyggnaden av ACES och
Aircombatreglerna var att tavlingsformen
och organisationen skulle hjilpa till att
sprida sig sjilvt till s& ménga piloter och
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linder som mdjligt. Dessa grunddrag
finns fortfarande kvar i organisationen
och tivlingsformen.

Slowstarter

1996 blev ett uppstartsir. Detta ér var det
mest Sverige som korde tavlingar, men
dven Finland var med och kérde nigra
tivlingar om jag minns riitt. T Sverige
hade vi redan pa Dogfight-tiden infort
sk tivlingsgrupper och under 1996 hade
vi fyra sddana grupper, nidmligen Syd.
Norr, Ost och Vist. Vi korde en svensk
cup av det slag vi dr vana vid idag, dvs
med mangadeltivlingar. Antalet tivlande
var runt 40-50 stycken.

Nagra storre internationella tiavlingar
blevdetinte 1996, men vil ett riksmiister-
skap i Siter. Under 1994 och 1995 korde
vi inofficiella Nordiska misterskap men
pga brytningen med norska 1DA blev det
inget sadant 1996.

ACES going international

1997 diremot blev ett riktigt hektiskt
ar. Vi startade detta ar upp konceptet
Eurocup med deltivlingar i Sverige.
Norge. Finland och Tyskland. Vi var vid
det laget ett “jarnging” som dkte runt
till nédstan samtliga av dessa Eurocup-
titvlingar (undantaget Luled — et 16fte
som jag fortfarande har kvar att infria).
Det var tufft, men kul, Personligen tror
jag att jag "klockade™ 14 tévlingar i fyra
linder det ret.

Detstorabakslaget 1997 var virt forsok
att fd med Aircombat som en officiell
eren inom FAL. Vi fick dock ett rungande
avslag pa denna motion till FAL Men det
kanske var lika bra det, vem vet?

1998 gick i samma tecken som [Grega-
ende ar, en dnnu stérre Eurocup, en dnnu
storre svensk cup. Aircombat var vid det
hirlagetden storstaenskildativlingsgre-
nen inom modellflygforbundet. Vilken
skillnad gentemot bara atta ar tidigare!

Miisterskap

Somalltid med ACES Aircombat, sa finns
det inga hinder. bara mdjligheter. Nr
vi 1997 fick avslag pa aut bli FAl-klass
blev Aircombat dirmed hindrat frdn att
arrangera officiella viirldsmisterskapoch
liknande. Men kan man inte arrangera
virldsmisterskap. da kan man arrangera
“lekar” istéllet. 1999 arrangerades det
[orsta (och dn sa ldange enda) European
Aircombat Games (EAG). Dennativling
blev en succé med tiavlande piloter frin
minga linder i Europa. EAG arrangera-
des pé Ripa-filtet i Skiine — det filt dir
den forsta helsvenska Dogfighttivlingen
kordes 1992,

Aret diirpa arrangerades World Air and
Scalecombat Games (WASG) i sydtyska
Stadtsteinch. Till denna tdvling kom én
fler piloter. frin Europa och tom USA!
Dennativling satte en ny standard for vad
tavlande piloter forvintar sig av storre
Aircombat-tivlingar.

Fortsatt tillvéxt

Under 2000-talets férsta ar har ACES
fortsatt att véixa. Fler linder har anslutit
sig och borjat arrangera tivlingar. 2002

arrangerades WASG i Tjeckien. Direfter

drojde det till 2005 innan niista WASG
arrangerades. dterigen i Tjeckien. WASG
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2006 hamnade i Sverige, som for forsta
gangen blev virdland forett World Games
i Aircombat,

I Sverige har antalet tivlande piloter
mer eller mindre varit konstant sedan
ungefdr 1998, men tittar man pa hela
Europa vixer antalet piloter hela tiden,
Sedan siisongen 2005 kor vi ocksa offici-
cllaSMiAircombatiSverige, utverden
traditionsenliga Svenska cupen. Forvilket
ar i rad Aircombat ir storsta enskilda
tavlingsgren inom modellllyglorbundet
vet jag drligt talat inte. Och det ér vil sd
gottsom nagotett tecken pa att Aircombat
madr sd bra som nagonsin!

Personlig reflektion

Niir jag arrangerade den forsta tivlingeni
Dogfight 1992 var det svart att (restilla
sig hur det skulle se utidag, 14 ar senare.
Da var vi fyra deltagare, varav bara tvi
komiluften. Men panégot sitt blev denna
forsta tivling startskotlet pd ndgot som
skulle bli mycket stérre. Redan dret efter
arrangerade vi tiotalet tivlingar.

Pionjidrandan har hela tiden varit
stor och det sker hela tiden en teknisk
utveckling inom Aircombat. Bara denna
tekniska utveckling har varit otroligt
rolig att fa vara med om. Vi har bl.a.
ldrt oss att det gér att bygga modeller av
cellplast och papper, som viiger under |
kg och som (lyger i dver 100 km/h och
svinger snidvare dn det mesta. Nagot som
de flesta bedtmde som omojligt {6r bara
tio dr sedan.

Hur kommerdet att se utom ytterligare
tio ar? Materialutvecklingen gar just nu
enormt [ort [ramit inom modellflyget, dir
virider pd den hemelektronik viig som bla
mobiltelefoner och datorer/internet har
skapat. Detta kommer siikert att paverka
Aircombat medblaelmotordrivna model-
ler, mm En sak dr jag dock dvertygad om
och det &r att radiostyrd luftstrid som
tavlingsgren kommer att fortséitlaatt viixa
och frodas, i Sverige och i virlden!

Martin Elmberg

Koncentra-
tionen &r hag
precis vid start
i ett av heaten
vid WASG 2000
i Stadtsteinach,
Tyskland. Nar-
mast i bild ar
svenske piloten
LennartJohans-
son som kom att
sta som segrare
over cirka 80 pi-
loter vid denna
tavling

Forevigat dep-
asnack pa den
férsta riktiga
Dogfight-tav-
lingen, 1993




en senaste motorutvecklingen
D inom F3A gdr mot antingen

fyrtaktsmotorer eller elmotorer.
Tvataktsmotorn héller langsamt pa att
forsvinna bland toppiloterna inom F3A
internationellt (VM/EM). Men det inne-
birinte att tvataktsmotorerna érett daligt
val. Det dr ndmligen inte grejorna som
vinner tivlingen, utan piloten. Det giller
attkunnatrinamycket, och dd méste man
ha grejer med hog tillforlitlighet och laga
flygtidskostnader. Om man inte behover
ta hidnsyn till kostnader s tror jag att
mitt val skulle vara elmotor. Elmotorn
dr driftsdkrast och ger minst strul. Sen ér
det bara att kdpa pa sig ackar, 4 stycken
a ca 4000 styck, ladda och kéra. Tyvirr
blir initialkostnaden hég och det kriivs
lopande reinvesteringar i form av ackar.
Om tio dr tror jag att alla som tivlar i
F3A kor el om regelverket inte dndras.
Utvecklingen nirdet gidllerelmotorer och
ackar girmed rasande fart. Mycket fortare

Webra 145-R och Webra 160 AAR tillsammans. Utvan-
digt skiljer endast fargen pa toppen. Férlangningsroret
paférgasaren pa Webra 145-R arinte original. Den har
jagsvarvattill fér att minska skvéttandet fran forgasaren.
(Se texten under rubriken "Branslepump”)

in niir det giller kolvmotorer. Det andra
alternativet,en fyrtakts kolvmotor kriver
mer av underhdll och ér svérare att stéilla
in. YS fyrtaktsmotorerna dr krivande
men limnar samtidigt, réitt hanterad, bra
effekt, siker tomgdng, ingen “spol up”
“spol down™ effekt och broms i vertika-
len ned. Flyglarten blir jimn vilket ger
ett bra helhetsintryck vid flygningen. Pa
minussidan finns givetvis "strulfaktorn™
och att du bor kiira med minst 20% nittro.
Fordelen med tvatakt ar tillforlitlighet
och enkelhet. Nedan beskriver jag mina
intryck av Webra 160 AAR.

Webra 160 AAR

Webra 160 AAR dr Webras senaste F3A-
motor. | princip dr det en forstorad 120
motor. Webra 120 borrades upp och blev
Webra 145 diirefter borrade man upp mo-
torn ytterligare ca 2 mm och fick Webra
160. Slaglingden dr exakt den samma.
For den intresserad sa finns det tva siitt

att 6ka motorvolymen i ett och samma
motorblock, dels 6ka motorns/kolvens/
fodrets diameter, dels 6ka slaglingden.
Dessutom satte man dit ett aluminium-
foder, ddrav namnet AAR. Del gor att
160-motorn ir littare dn 145 motorn trots
storre motorvolym. Motorn har blivit ca
2,5 cc storre eller ca 10% storre. Undrar
om Webra har ndtt griinsen [6r vad man
kan borra upp 120 motorn?

Inkoring

Nir jag fick motorn plockade jag bort
kolvtopp och baklock for att forsikra
mig om det inte fanns ndgra metallspianor
kvar i motorn. Motorn var helt ren inuti.
Direfter satte jag motorn i en provbink
for att kora in den. Motorn var mycket
littstartad och grundinstillningarna som
fabriken rekommenderar fungerade bra.
Under inkérningen i bénk gick det ét ca
en liter briinsle. Motorn kérdes inrikt och
efter sma finjusteringar var det klart for
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montering i modell. Motorn dr gummi-
upphiingd i en gummipuck med nosring.
Jag hartidigare skrivitom gummipucken
i Modellflygnytt.

Det som saknades 1 anvisningarna var
instillningarna/lingden pd pipan. Anvis-
ningarnatill forgasaren dr mycket tydliga
och bra sa varfor Webra inte skickar med
tydligaanvisningar for pipinstillningar ir
en gita. Min motor levererades med exakt
samma pipa som till Webra 145 (art nr
1100/25). Webra 160 har exakt samma
yttermatt som Webra 145 si det dr inga
problem att byta fran 145 motorn till 160
motorn 1 modellen, Motorn dr mycket
liustartad 1 modellen och tomgéngen
fungerar bra dven om vibrationerna pi
laga varv. under 2500, ir sa kraftiga att
jag inte vigar kira med tomgangsvarv
under 2500 varv. Detblir forhoppningsvis
biittre néir motorn ir ordentligt inkord.
Motorn fungerar bra ner till 2000 vary
men modellen skakar kraftigt och jag
vill inte utsiitta servon och modellen i
ovrigt for den misshandeln. Tyvérr ir
vibrationerna ctt problem oavsett vilken
kolvmotorman véljer. Vibrationernaédren
punktsom gorelmotorn mycket attraktiv.
Med en elmotor blir slitaget pa servon
betydligt mindre och man kan kéra med
“svagare” servon samtidigt som dven
stromférbrukningen minskar.

Jag anviinder en briinsleblandning
som innehéller 3% nitro och 15% olja
(airosave) och resten metanol. Webra
rekommenderar 15% nittro och [8% olja
till Webra 160 AAR. Di lovar Webra
8200 varv med en 16%14 propeller. Jag
kor med en APC 17*12. Med mer nittro
giar motorn dven stabilare pa tomgang
vilket ger mindre vibrationer.

Pipa

Efter att jag Augit modellen med motorn
rikt instéilld 4*10 minuter sé upptickte
jag att pipan spruckit i fogen liingst
bak. P4 mandag morgon ringde jag till
Elltech och pid tisdagen hade jag en ny
pipa att himta pa posten. Den hir ghngen
skickade Elltech en pipa som skulle vara
tystare (artnr 1100/26). Den pipan maste
kompletteras med ett 22 mm aluminumror
for att bli tillrdckligt ldng. Det roret far
man fixa sjilv. For min del sa loste det
sig relativt enkelt. Jag anser att en motor
skall kispas och levereras komplett. Webra
bor enligt min upplattning kompletlera
pipan med ett 22 mm aluminiumrér. Det
ir relativt enkelt att fixa ett komplette-
rande mellanrér. 22 mm ir till exempel
ett vanligt matt pa kvast/moppskaft som
ofta gors i aluminium. Nar du sagat av

o it lnn-n,.w

moppskaltet sé slipper du moppa golv i
framtiden....
Motorn gav, som mest, 3000 varv med
en APC 17%12 och den firsta pipan (art
1100/25) som enligt Elltech skulle
vara nigol [0r kort. Eftersom motorn ir
gummiupphiingd sé tappar jag mellan 300
till 600 vary pi toppen. Min férhoppning
var nu att motorn skulle ge mer dn 8000
vary med den andra pipan. Myeket vill ha
mer.... Jagfick dven muntligaanvisningar
angaende piplingd. Piplingden skall vara
mellan 65-69 cm [rin pipans resonans-
stopp till manifoldern slutar. Man far
helt enkelt kora in en tummstock i pipan
och miita, Vid 67 ¢cm gav motorn 7600
varv. Eftersom min Patriot dr littdriven
i luften si gar det bra att flyga med den
|m.t'1|l|'|1|1gen, Men jag ville ha mer. Jag
forlingde pipan en centimeter till 68 cm.
Da gav motorn 7800 varv vilket ér helt
acceplabell. Problemet ératl jag inte kan
forlinga pipan merimin Patriot eftersom
piptunneln irbyged for 145 pipan. Fabri-
kens 16fte om 8200 vary med en [6%]4
propeller, 15% nitro och motorn stumt
monterad drsannolikt inga problem. 7800
varv, stumt monterad motor ger gt riiknat
ytterligare 300 vary och sen ytterligare
nittro ger sannolikt ca 100 vary till och
s ir viuppe 1 8200. Varvtalet pa backen
ir kanske inte det mest intressanta. Det
viktigaste ir hur motorn drar i luften,

Flygningltivling

Eftersom motorn gick sd bra. redan efter
endast 14 starter, s valde jag att dka
pa LEN:s hosttivling med 160 motorn
i modellen. [ luften ir fullgaseffekten
helt klart godkiind. Anders Johanssons
Patriot viiger ca 4500 gram. Min viiger
ca 4900 gram. Anders kor med OS 140
RX och 209% nitro. Jag anviinder endast
5% nitro. Tack vare den dkade motor-
volymen pd Webra 160 sé har vi, enligt
min beddmning, ungeldr samma “drag”
i vara modeller. Motorn var éven ndgot
rikt stilld eftersom den inte var riktigt
inkord. Personligen gillar jag inte nitro.
Nitro &r allt annat dn hiilsosamt. det dir
dyrt och det 1oser it upp lacken pa mo-
dellen om man har otur. Dessutom dkar
nitron motorns benigenhet att rosta. Enda
anledningen att till att jag anviinder nitro
ar att tomgingen skall bli biittre. Utan
nitrodr tomgangsvibrationerna minst sagl
otickaoavsett vilken tvatakts F3A-motor

jag kor, Sa (oratt skona modellen och ser-

von sa maste jag, enligt min uppfattning,
anviinda nittro.

Hur det gick pi tivlingen kan ni ldsa
i MEN nr 4 2006. Placeringen i resul-

tatlistan, sist dr kanske inget att skryta
med, men jag lick mer poiing éin nagonsin
och kryper siledes nirmare toppiloterna.
Motornfungerade utmérkthelativlingen.
Grejorna ir det inget fel pé.

Brinslepump

I princip alla motorer som siljs [6r F3A
idag har ndgon form av inbyggt pump-
system. Oavsett om man viljer en OS
140RX eller en Webra 145/160 sa sitter
det en pump i baklocket. Det dr jittebra
med pumpen. Du kan placera tanken
“langt bak” vid tyngdpunkten och dnda
I ritt miingd briinsle i vertikalen upp,
utan att motorn behover gé rikt pa fullgas
i horisontallige. Men det linns givetvis
dven en nackdel. Nir vevaxeln ligger ritt
i insugsfas sa gar givetvis briinslet in i
motorn. Men si fort insugsfasen stinger
helt sd pumpar pumpen brinsle ner i
[Grgasaren som ligger och viintar pa att
(3 komma in i motorn. Det briinslet har
entendens att spreja modellen/piptunneln
och motorn med brinsle. For att minska
problemet sasvarvade jag, med lite hjilp.
till en (Orliingningstratt pa forgasaren till
min Webra 145. Titta pa bilden med bada
motorerna bredvid varandra. Det hjilper
lite grann men inle sa mycket som jag
hoppats. Jag kommer inte att gbraen Lratt
till min Webra 160.

Slutsats
Webra 160 ir, enligt min uppfattning.
en mycket bra tvitakts F3A-motor. Den
fungerar utmirkt till andra modeller
ocksé. Motorn ér lattstartad och ger
den effekt man behdver till en normal
F3A modell. Om jag idag skulle viilja
mellan en Webra 145 och 160 si skulle
Jag tveklost vilja 160 motorn. Sen har
motorn givetvis de nackdelar som alla
tvitaktsmotorer har. Motorn bromsar
inte i vertikalen ner. Det tar lite tid fér
motorn att £ upp varvet. Man har sa att
siiga inte dragkralten direkt i spaken pa
samma sitt som i en fyrtaktare eller en
elmotor. Det storsta minuset och det dr
litet men hér niimnas, ér inte motorn i sig,
utan att det saknas skriftliga anvisningar
[or piplingden. En fordel som jag tycket
att det @r viktigt att ta fasta pa ndr man
képer modellmotorer dr service och re-
servdelar. Elltech, som dr generalagent i
Sverige, levererar snabbt reservdelar vid
behov och har oftast delar pa hyllan. Jag
har inte behvt yviinta mer én ett par dagar
pa delar, Givetvis skall man, som kund,
oavsett vad man kdper viilja leverantor
med bist pris och villkor.

Edvard Keill
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Internet: www.Hobbycenter.se
Fax:  031-125320
POSTORDER!

StJarnmutorer' Bensin 4T 150-400cc
Singel: 4T Bensin 50cc

2-takt bensin 22-75¢cc¢
2-takt metanol 23-60cc

Fran 3F Hobbyservice

Nya Katalogen Radiostyrt for alla finns hos oss.
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- S3 kommer du |gangmed
f_konSthyg de_l Il 'av III

N&ar man har kommit upp till den hogsta nivén méste man inte bara vara en duktig flygare utan é’wen en bra modellbyggare. Bernt Olsson
fran Stenungsunds Modellflygklubb tillhér svenska eliten — i bada kategorierna. Har landar hans Oxalys.

Pigg paolika typer av nyheter samt viljan att satsa en del pengar och fritid
—sa ser den faktiska realiteten ut for den som vill halla pa med F3A*.Men, &
andra sidan, vilken sysselsattning pa toppniva kraver inte det?

yliken pd nyheter samt adaptiv
N nir det giller nya material och
utrustning ir viktiga egenska-
per [6r en F3A-flygare. For det kommer
ju standigt ut mer och mer avancerade
motorer, radiostyrningar och modell-
plan pa marknaden. En av landets mest
framgangsrika tivlingsflygare sa s hir
en ging:
—Jag haller mest pa med det hiir, nufor-
tiden, i'('ir de lcknibka nyht,t(,rnd
med det som den internationella eliten
anvander och haka pa trender. Dirtill
kommer byggfliten, modellerna ir ju
bara tivlingsredskap och det giller att
ha ett antal att ta av, sd att man kan trina
rationellt.
— Jag bygger minst tvd modeller per
sdsong, lite beroende pa hur mycket jag

kraschar, berittade Wolfgagn Matt for
mig, ienintervjuisamband med EM hir
i Sverige for snart 20 ar sedan.

Pd den hogsta konstflygnivan ir det
dessutom sé att fabrikerna satsar en hel
del foratt {a fram den béista utrustningen.
Det finns némligen mycket prestige och
PR att vinna om ens motor placerar sig
bra eller om mésterflygare anvinder sig
av justen vissradiostyrning. Detér darfor
viirldsledande foretag som till exempel
Futaba och OS deltagit aktivt i den hir
sporten under manga ar.

Bygge

Nir man har kommit upp till den hir
nivan maste man inte bara varaen duktig
flygare utan iven en driven modellbyg-
gare. Diirtill kommer att ett pedantiskt
sinnelag underlittar dethela. Naturligtvis

drdetinte allasomkan bygga plan av den
kaliber som behdvs men som tur dr gar
det nufdrtiden att kopa byggsatser eller
ARF-kdrror som haller tillrickligt hig
standard. Emellertid ricker inte det, man
maste inda ha utrustning for att kunna
kolla upp vinklar och matt. Samt ta den
tid som kriivs for att fa allting korrekt
—"ingen skev kiirra har vunnit en tivling
och kommer heller aldrig att vinna ni-
gon.” Detdrndmligen inte sdkert att man
gjort allt 100% :igt bra pa fabriken.
Till sin hjilp kan man alltid ta mer
erfarna vinner i borjan. Saker som en
anfallsvinkelmitare, typ Robart, far
betraktas som en helt nodvindig grej
och ett laserpass dr aldrig helt fel (kan
lanas av din kompis muraren, eller kipas
for en dryg tusenlapp). Men man far ¢j
heller forakta ett viltrinat gonmatt!

Pengar

Det iir inte billigt att flyga F3A. Och det
gdr bara inte att komma runt den hir
kontroversiella sidan av sporten. F3A
kostar en hel del och dven om man vill
ldgga sig pa ldgsta mdjliga niva sa dr det
dnda en hel del slantar att hosta upp. Jag

David Lundstréms motivlackade kérra kom-
merinfériandning. Visst ardetfrackagrejer?
Foto: Kristian Olsson
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har darfor skrivit ned nagra uttalanden
frin landets ledande konstflygare™* fér att
se hur de rittfardigar sina satsningar:

— Det dr en investering 1 béttre livs-
kvalitet.

— For att vara en motorsport sa ar det
hir hilligt.

Vi har i den hir serien visserligen for-
sokt peka ut billiga viigar att komma in i
Sport och Nordic. For det finns hyggligt
“hilliga™ plan att fa tag pi som duger
dnda upp till hogsta F3A-niva och man
kan. som sagt., kdpa begagnat. Men hur
man in viinder och vrider pfl saken sd
“kostar det paatt ligga pa topp”, sa enkelt
ar det. Jag kommer dessutom ihdg en
intervju jag gjorde for snart tio ar sedan
pd Vist 8 Ring 1 Goteborg. Det var med
ett far/son-team som koérde 1/8 bil och
de hade redan di en tivlingsbudget pa
35 000 kronor per ér!!!

Aven vi aktiva modellflygare har en
tendens att tycka och tro att “bara for
att det dr modeller” s& skall det vara
billigt. Det ér kanske att nedvirdera vér
sysselsittning, for motsvarande pengar
inom andra "riktiga” sporter tycker folk
ar helt okay.

Men, naturligtvis vore det allraenklast
om F3A vore en billig aktivitet—sé ér det
dock inte nufortiden. Kommer ni éldre
(dvs ni 1 min dlder) ihég néir en Curare-
byggsats fran MK kostade 350 kronor
(pa 1970-talet) hos Valter Johansson i
Lammhult? Det var tider det!

Trining

I princip kan man sdga attdet finns tva sitt
att komma in i hdgsta klassen. Antingen
triinar man medvetet och har redan frin
borjan siktet instdllt pa F3A. Eller si
flyger man ett antal ar och helt plotsligt
mérker man att man kan figurerna och
halkar pd sd sitt in i det hela. Men for
att befinna sig pa den hér nivin och tiivla
krivs nagon av foljande instillningar.

I. Jag ger jirnet och satsar lika seridst
pa det hiir som om vore det vilken sport
som helst, dirfor att jag vill bli bést.

2. Jag vill inte riktigt satsa all td
och kraft som krévs fér att na toppen i
klassen. Men jag inser att for att befinna
mig pa den hiir nivan sd maste jag dnda
bygga, briinna tid och pengar samt triina
en hel del.

Det finns siledes inga genvigar!!!

Nirdet giller instdllningen tull tdvlan-
detsdharjag stott pé tva teorier. Antingen
trinar man sa mycket man bara hinner
och kan eller sd kér man konsekvent bara
nagrafa flygningarper flyedag. Hirndgra
uttalanden fran kiinda m()dLl]ﬁyﬂ'uU
(deras mest kiinda plan inom parentes,
ien del [all):

— Jag tar alltid med mig 4-5 liter
soppa ut till filtet och det gor jag av
med innan jag dker hem. Det blir en
vanesak att koncentrera sig under sa
mdnga flygningar.

— Jag behover 300 flygningar per ar
innan jag kan, fir min inre syn, sc ma-
novrerna framfor mig som geometriska
figurer.

— lag gor aldrig mer én tre flygningar
per dag. sa amerikancn Norm Page
(Mach 1).

— Jag fiog siillan mer én tva-tre flyg-
ningar 4t gingen, berittade (lerfaldige
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svenske mistaren Jesper von Segebaden
(Mustfire) i en intervju jag gjorde med
honom.

— Jag trinade aldrig s& mycket som
mdnga andra, jag hade ju ett jobb och
familj att skita. Mandag gick at att kolla
upp planen. Tisdag. onsdag och torsdag
var triningsdagar. Fredag gick at till att
forbereda sig infor helgens tivlingar.
Nir man tivlade fick man bara géra tre
flygningar. Dérfor trinade jag pa det
sdttet, Det vill séga, jag var maximalt
koncentrerad under tre triningsflygningar
ochdkte direfter hem. forklarade flerfal-
dige amerikanske mistaren och VM 2:an
Dave Brown (Tiporare), vid en intervju
Jjag gjorde med honom pa Chicagomissan
for ett antal ar sedan.

—Omdumirkerattdetinte garbraeller
att man dr okoncentrerad en dag man ér
ute och trinar, dk hem. Det gerdnda inget
att fortsitta, sa Hanno Prettner, virldens
genom tiderna frimste F3A flygare.

Nu for tiden finns dessutom sa mycket
praktisk psykologisk traningserfarenhet
och coaching att ta till sig, fran en rad
andra sporter, som passar utmirkt vil
dven for oss.

For den som pé ctt systematiskt siitt
triinar Krivs dessutom ett analytiskt och
sjalvkritiskt tankande. Allralattast gardet
déror om man har en viin som star och
kollar flygningen och kritiserarminsta lel
—detdrdet man lirsig av. Sedan kan man
jutacka genomatt géra likadant nir kom-
pisen flyger. Att stiindigt ha nidgon som
papekar nir hojden, linjerna, vinklarna
och sd vidare ir korrekta eller felaktiga
ir bra och férmodligen helt nddviindigt
om man skall komma langt.

Text och foto: Conny Aquist

| o &

M W g ’f' ‘,_{ ]

Nio ackpaket - det kostar pa att Irgga pa topp Far att flyga med
el ar tyvérr inte billigare.

* Den internationella konstflveklassen heter F3A. Programmen dr gemensamma for alla nationer.
Man kér tva olika program — ett grund- och ett finalprogram. Finalprogrammet anvéinds dock enbart
pa SM samt vid NM, EM och VM. Flyvgprogrammen byts ut vartannat dr och utfirdas av FAL

¥ Jag har valt att ldta en del personer vara anonymea men citaten cir verkliga och korrekt diergivna.

Varje uttalande dir fran en enda person.

Inuti en el-karra avsedd for F3A. Nyfiken pa nyheter samt adaptiv nar det galler nya material och utrustning ar

viktiga egenskaper for en F3A-flygare.,
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Borjan av vart
bogserintresse
- VMFK:s ung-
domar pa Sund-
bro!

istorien om den hir segelmodel-

len borjar med ett fullskaladven-

tyr for VMFK:s ungdomar. De
fick prova pa segelflyg pa Sundbro norr
om Uppsala och upplevelserna dir tinde
dem. Kanviinte bogseraupp segelmodel-
ler pa hemmafiltet?

I slutet av varje bygg/flygsidsong har
VMFK:s ungdomar fatt prova pa full-
skalaflyg. Vi har flugit ultralitt, flugit
flera gianger med Allt om Hobbys Piper
over Stockholm, akt DC3 till Visteras.
I viras blaste det for mycket sé det blev
inte forrdn i augusti som vi besokte
Sundbro. Segelflygskolchefen heter Lars
Erik Hansson och dr medlem 1 VMFK,
sd vi blev viil omhiindertagna.

Aventyretsatte sinaspiriungdomarnas
sinne. bide for att urskickliga bogserpi-
loten hette Petra (tjejer kan ocksd!) och
var nyutexaminerad kommersiell pilot
och for att ett par av grabbarna fick loopa
och rolla med segelflygliraren...

Hostbygge

Nu blev det host och vi skulle borja
byggverksamheten, ndrhostmorkret satte
stopp for flygandet pd torsdagskvillarna.

Men nistan allai var byggrupp har redan
ett par motoriserade modeller vardera
~ vi méste hitta pa nagot nytt. Varfér
inte birja flyghogsera? Och med en snab-
byggd seglare?

Attman inte behdver femmeters skala-
seglare, professionella slippanordningar
och fem hiistars bogserplan foratt uppleva
flygbogseringens tjusning gick latt att
demonstrera. Under tvd intensiva hel-
tidsveckor konverterade jag gamlatrogna
Electric Lady till littbyged seglare, med
vissa drag som gjorde den limpad for
bogsering.

En torsdagskvill visade jag och bygg-
ledare Kalle att det gick utmirkt att dra
upp en tvametersseglare med Lajban och
.46 motor. Lite ldngre fram pd siisongen
visade enav ungdomarna(Alexander) att
det till och med gick bra att bogsera med
en eldriven nyborjarmodell med bara ca
300 watts motoreffekt. Niir bara seglaren
har lyft krivs det mycket lite motoreffekt
for att halla planen i luften.

Nu bygger vi fem Fair Lady i byg-
gruppen och jag filar da och dd pa
ritningen med ledning av erfarenheter
[rén byggena.

Planet

Vad skiljer Fair Lady frin Electric
Lady och vad ir det for egenskaper som
behdvs for att seglaren ska vara limplig
for bogsering?

* For att vingen skulle bli Litthyggd sa
tog jag bort plankningen pa Electric
Ladyvingen, som ér knepig att f3 till
fir elva —tolvarsgrabbar. Vingen fick
traditionella vingbalkar och turbu-
lenslister. Det ger lite siimre glidtal,
men biittre ligfartsegenskaper. Se bild
pa sprygeln!

* Elutrustningen forsvann forstas,
och i dess stiille fick vi smiilta bly i
nosblocket for att fa tyngdpunkten
ritt,
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* Den korta nosen fran elplanct beholl
jag — vid bogseringen dr det bra om
planet har “vindflojelegenskaper™ i
girplanet.

* Vingen far inte ha fir stor V-form
pa mittdelen, da vill den giirna luta
och vilta nidr man slipar modellen
pa marken vid starten, Jag minskade
V-formen lite och hijde istillet ving-
dronens lutning.

* Kroppen pi seglaren brukar ha ett
utsatt lige nir den sliipas i griset och
ibland kommer pasnedden och fastnar,
sa jag valde 3mm balsaikroppssidorna
istillet for 2 mm.

Slippanordning ordnar vi pa det enk-
laste siittet med en bygel och en stétsting
tll ett extra servo. Bilderna berittar
egentlicen precis vad det handlar om,
Materialet dr 1.5 mm pianotrad och
hygeln stabiliseras i nosklotsen med et
par droppar tunt CA-lim.

Fair Lady #r en mycket konventionellt
uppbyged seglare med fi och enkelt
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tillverkade detaljer. Den kan limmas
samman med alla slags lim — du sparar
ett femtiotal gram om du limmar med
CA-lim, men eftersom planct knappast
duger att tivla med i dagens konkurrens
med mycket avancerade ARF-modeller
sd dr det knappast 16nt att jaga finesser i
bygget och vitlim ger bra resultat.
Diiremot skulle Fair Lady mycket vil
kunna vara ett bra bygge (6r dig som iir
nyborjare och giirna vill bygga sjilv. Del
gér forstas ocksa att ta bort nosklotsen
och installera eldrift, men vi har dnnu
inte gjort etl sadant forsok. Vingen ir

Ju ldttbyged med syltet att den ska vara

robustoch enkel snarare dinattden ska ge
de hoga glidtal som passar en elseglare.

Du bygger lampligen vingen [Orst pa
en tretexskiva och med ritningen som
underlag. Ligg hushédllsfolie éver, si
fastnar inte vingen pia pappret nar du
limmar.

Kroppen hyggs genom att du [Grst skiir
ut kroppssidorna och spanten 2 och 3.
Limma fast trekantlisterna pa kroppssi-
dorna och tiink pd att géra en hoger- och
en vinstersida. Limma samman denna

enhet och lat den torka. Kolla att allt dr
rakt. Sedan kan du fortsiitta med Gvriga
spant och ticka botten och ovansidan.
Ligg dock in stétstingshéljena innan du
ticker igen kroppen helt,

Noggrannare bygganvisningar linns
pa ritningen.

Bogsering

Pa flygdagar visas olta rent skalamiis-
sig bogsering med 4-5 melers scglare.
Det idr oerhdrt tjusigt och ger enorma
[lyghdjder.

Men [lygbogsering pa mera “folklig
grund™ dr minsann lika kul for de tva
som flyger och kan ocksa ge slapphdjder
som for upp planet pa betydligt hogre

Det gar bra att
springa nagra
steg och hand-
starta seglaren
nar bogserpla-
net fatt fart pa
marken.

Poetry in motion




Landningsin-
flygning framfér
klubbstugan.

Enklaste sattet
att ordna féast-
punkt i en mo-
dell med gum-
mibandfastsatt
vinge. Samtidigt
envisssakerhets
funktion. Vid ett
hart ryck lossnar
eller gar gummi-
bandet sonder
vid pilen.

hojder éin den vanliga startmetoden med
gummirep.

Bogsermodellen

...kan vara en vanlig nybdrjarmodell
men den bdr ha motor mellan .40 och
60 for att orka med vanliga tvid- till
tremetersseglare.

Linan fists vid vingens bakkant for att
seglaren inte ska tippa planet framét om
den kommer upp hogre dn bogserkirran.
Den kommerddatt ligga padenenasidan
avfenan. mendettahar jag faktisktaldrig
upplevt som ett problem. Pa bilderna till
dennaartikel visas denisiirklassenklaste
fastsdttningen om vingen har gummi-
bandsfiste och rundstavar. Ovanpa de
vanliga 4-6 gummibanden (borltagna
for tydlighetens skull) lagger man ett

extra gummiband och ligger linan runt
detta och fister 6glan pa ena rundstaven.
Dettair faktiskten extrasikerhetsdetalj,
om mycket kraftiga ryck skulle uppsta.
Gummibandet girsiénderoch akeravoch
Oglan halkar av rundstaven. Detta har hént
ett par ganger under de bogserévningar

jag gjort tidigare ér.

Egentligen ér det bra att ha en slapp-
anordning for bogserlinan ocksa pa
bogserplanet. om linan av nagon konstig
anledning skulle fastna i seglaren och
den kan vara av samma typ som den som
sitter i seglaren.

Linan

Gor en lingre lina dn du tror, si blir
bogseringen mycketenklare. Jag harsjilv
en bogserlina(se skiss) med totallingden

30 meter. Materialet dr persiennlina,
som idr bra for att den siillan trasslar sig.
Gummibanden ger ryckutjimning och
den lilla vimpeln dr bra att ha for att den
dels visar att linan slippt fran seglaren,
dels haller linan striickt nir man flyger
ner bogserplanet.

Ibland kan man fa en bogserlina som
snurrar i fartvinden niir man slippt
seglaren. Den snurrar dé upp sig vildigt
mycket och trasslar sig. Da far man
sitta ett lekande pa linan (finns som
fisketillbehor).

Bogseringsteknik

Det ir tjusigt att flyga runt sig i langa,
stigande cirklar, men svart i borjan och
mycketsvirtom det bldser. Istidlletbarjar
man limpligen med att helt enkelt dra
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Man kan smalta bly direkt | en urholkning i
nosblocket, men ha en kanna vatten beredd
om det skulle bli for hett...

rakt framét och stiga sa brant som bog-
serkérran nagonsin orkar att dra. Om det
dé bldser och man ligger rakt i motvind
sa blir ju planets rorelse i1 forhallande
till marken liten — man kan nistan std
stilla och stiga brant uppat till énskad
slidpphéid.

Bogserpiloten ska aldrig titta pa seg-
laren utan anstriinga sig att flyga rakt i
motvind och stiga si brant som han ser
att planet orkar utan att vika sig eller
tappa for mycket fart. Glém inte att ropa
“slipp™ om du tycker att planen ligger i
konstiga vinklar!

Scgelpiloten ska forsoka liggasittplan
i nivi med bogserplanet. Nar man ser
planen bakifrin ska de helst ligga som
en gemensam prolil mot himlen.

Svaraste momentetdratt sviinga och det
som brukar hiinda ir att seglaren "ginar
I kurvan™ sé att linan slaknar. Nir detta
hinder ar bogserplanct okad fart och

Acken langst fram i kroppen, hdjd- och sidoroder bakom.

Har forbereder Alexander sin elmodell for
bogserstart. Observera vimpeln.

det blir ett kraftigt ryck med planen i
vinkel ndr linan till slut striicks. Har man
inte gummibandsryckutjimning brukar
i biista fall sldppanordningen i nosen pi
seglaren gd sonder och da ridddar man ju
planen. Viinta giirnatillen lugndag innan
ni sviinger runt i medvind.

Detbrukargé braattstarta frin marken
med bigge planen. Seglaren utan start-
krok glider ldtt pd griiset. Men det giir
ocksa béttre inman trorattspringaett par
steg och kasta seglaren niir bogserplanet
fétt fart pd marken. Start pa vintern med
snd piimarken och skidor pabogserplanet
ir bist, egentligen.

Det vanligaste missodet vid bogsering
ir enligt min erfarenhet alt vingen pa
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De mest lyckade bogseringar vi nagonsin gjort i VMFK var med
Lajban pa skidor och testmodellen V-Bat. Den flygande vingen
var helt sjalvstabil | slapet.

seglaren hugger tag i en griistuva vid
markstarten och seglaren groundloopar
och bromsar hela ekipaget. Men detta
hiinder i liig fart och stiiller inte till med
ndgra stora problem. Ar segelpiloten pi
alerten kan han ocksa snubbt ldsgora
linan.
Text och bilder Bosse Gdrdstad
www.gardstad.se
gardstad@algonet.se

Vill du ha ritning pa Fair Lady sa finns det for 140 kr
till postgiro 432946-2. Pa hemsidan finns det ocksa
uppgifter om andra séatt att férskottsbetala. Det finns
ocksa tre materialsatser med spryglar 6ver frén klub-
bygget i Vallentuna. Ring 08-511 777 57 for detaljer.

Vingorenen byggs upp sa har.
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0.8ply Vingbygget: Spinnvidden & bars 210 cm
7 AR fran hatthyllan till ett av solskydden. Darft
e Bygg sedan vingen i fyra delar, bdrja med
N och plastfilm over denna. Fast den dar me
AR T larna star rakt. Limma sedan pa dvre ving
T T :nl;lur;l‘n !ﬁ\lf Igl‘{zo_':d m‘:h Timc&uingm

u kan rm | mitten. Limma
ox1Zmh dxdmm ¥=1 u"mm bakkantiist Nar du bygger vingdronen, viinta med at
Daisanist balsalist (;'l;glgalsa i vingbronent ska fa ratt lutning pa sprygeln. GiSm inte
vinklarna biir ritt genom aft mata enligt sk

— “xo, o W‘\ — — - T A
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Gl_asf.i(berrem?a runt Mittdckning
mi a|'_ven. immas av 0,6 mm ply
med vitlim

Materiallista:

Spryglar, 2 mm, 40 stycken eller 3 stycken 2 mm

¥
Balsaflak att skara spryglar ur

4 furulister, 10x3 mm, vingbalkar

2 balsalister 10x3 mm medelharda till vingbalkar i vingéronen
6 balsalister 4x4 mm medelharda

3 balsaflak 3 mm, medelharda, till kroppen

5 trekantlister 8x8 mm balsa

Ett halvt balsaflak 4 mm, hart, till fena och spant.

Ett och ett halvt balsaflak 4 mm, mycket I4tta, till stabbe och roder
10 cm hardtrélist 10x15 mm, faste for startkroken.

Ett och ett halvt plywoodflak 0,6 mm till innerkladsel

i kroppen och mittackning av vinge.

50 em list 10x15 mm balsa, till servofésten

50 cm rundstav, bjork 5 mm, vingfasten

2 st framkantlister 10x12 mm medelharda

2 st bakkantlister 5x30 mm medelharda

1 férpackning stétstang, Nyrod av den férlangda sorten

2 roderhorn

1 st plastror for antennkabeln

stabilisator och

-hojdroder 4 mm latt balsa

Spant2 och 3
4 mm balsa

Kroppshygget: Skir ut kroppssidorna och spant 2 och 3. Limma trekantlisterna pa sidornas inner-
kanter - tdnk pd att gbra en vanster- och en hdgersida. Limma spanten pa ena kroppssidan | 90 graders
viriklar, lat torka, Limma pa andra kroppssidan och se till att allt ar rakt. Lat torka.

spant 1 tilf 3. Dra nu stots!

-och diverse smadetaljer. Forma ocksa till
och likasd noshiocket sa att kroppen blir lite mer strémlinjeformad och klar kroppen med plastfilm,

Acken ska ligga Kingst fram och servona sitta bakom den , lampligen pa 10x15 mm balsalister. —
Om tyngdpunkten inte hamnar ritt 53 kan man tex borra hal i nesblocket och halla i blyhagel eller dacksvikter
fran nagon décksfirma.

Sha du anvanda Fair Lady som vanlig seglare, skruva | startkroken. Ska du anviinda planet for bogsering

sé far du montera i ett slappservo - se sarskilt blad for detta, Fair Lady kan dven férses med elmotor

och en ca 200-300 watts borstis motor och 3-cells LiPo-ack dr lAmplig.

Tyngd-

Limma nu in spant 1 och 4, fenan och stabilisatorn och tick sedan ovansidan med 3 mm flak. Thek undersidan fran
ﬁngﬂh&l]«m och antennroret | kroppen, limma fast dem med CA-lim. Nar detta dr kiart kan
du ticka resten av kroppen enligt rimi::ﬁun. borra hal for och satta in vingfistena och hardtrilisten for startkroken
noshlocket och limma fast det. Till sist slipar du kroppens kanter runda

punkt! Fénstertitningslist pa vingbddden Trekantlister Bx8 mm balsa
LI o . e - . e e L T R _- 4 4
. — 7 L ¥
'—T: T fﬂ‘l T B T T B R IF Y
M Nemummeag bl e [ B— i
- Plats fér servon — || i Nyrod och
s SN ) antennrér dras genom
| ; I spanten
[ e e I
— F — A‘g —_— e — — — — ] —- —_— — — T
i ﬁl.l___‘,,_,_ﬁ____ ——-—A————ﬁ_..-_____“ ——
:::."b:g;:a 0,6 mm plywood pa botten och I
insidan av frimre delen av kroppen Hardtralist St Spant 3
10x15 mm Startkrok, tas bort
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Spillbit av balsa,
slipas till ratt form

I ™

| I

|
| Sttt it || el Vil 4 f
H ‘ \\‘ | Balsalistarl
webbar | \
air Lady och den gér in i de flesta bilar om man lagger den upp och nar 0.6 ply i
rdat knap‘gast nddvindigt att géra den delbar Bérja med mskéra utalla sprygiam:
av mittdelarna, Lagg undre hu pa & i 1
nappnalar i kors dver den. Limma fast Bpwglama rned it avnand oth se tlll att spryg— Vmgspets av. p==t |
ten och 4x4 listerna. Lat lorka. Limma sedan framkant och bakkant. Satt sadan in 4 mm balsa
184 av plywood, Nar du bygger vinghalva 2, 86 il att nu"sprygan lutar en amng 54 att
nan vinghalvorna och tack mitten med duger)
na in innersprygeln tills du ska sammanfoga drat med mmdn#un Detta fér atf du |
antforstarkningama. Anvind stéd nar du sammantogar detarna och se filf att ‘ \
en
> b
1 AN h | l |
s = ‘_‘__E,“"..)
"
Fair Lady
- - . Design 2006 Bosse Géardstad .
S - | Segelmodell, bygger pa "Electric Lady"
L men har mera lattbyggd vinge
| Spinnvidd 210 cm
g‘:dﬂgfnelfm Vingarea ca 44 kvdm
webhar balsa Flygvikt ca 1150 g
0.6 ply Vingbelastning ca 26 g/kvdm
www.gardstad.se
"} gardstad@algonet.se
9cm ey

Spant 4
4 mm balsa

Kroppssidor, dver- och
undertdckning, 3 mm balsa

Kopiering av ritningen

och tillverkning av byggsatser,
forbjudet enligt upphovs-
rattsiagen!

- gmm medelhérd

Fana av,ﬁ mm hard
eller mfdelharﬂ balsa

Ryggfena av
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lyg over sundet

Einar med sin

== 20 [ille histere

— om hvad der kan ske ndr man surfer pa internettet

i skulle pa familjebesék i Trel-  nitet [Oratt se vad som var pa géng inom F(_)rmatjonsﬂygning

Hl"i’t()f'f(( leborg i det syd]iga Svc'r.igf: 1 RC-flyget. Jag fannen hemsida fﬁmTrqI— Men diir var ocksa en presentation av en
- slutetav augusti 2005. Jag tinkte,  leborgs Modellflygklubb som har en fin gistpilot Einar Ek frin Malmé Radioflyg-

att det kanske kunde bli tid att titta pA  presentation av klubb och lygplats och sitllskap som flog med en f(ll'[lll'lli()l].FyFLl

nigon klubb i Sverige, sd jag gick in pi  alla medlemmarna med sina [lygplan. modeller i en grupp. Det sdg spinnande

ut, s jag fick lust att byga en
sadan.

Jag tog kontakt med Einar
ochallaredantvidagarsenare
hade jag ritningar, beskriv-
ningar, foto mm.

Han hade fatt idéen till
formationenen i American
Model Aviation december -78,
som beskrev [orsioken med en
liten fyrgrupp. Senare hittade
han i engeska Model Aviation
International en grupp pa 2.1
m, ocksa med flyra modeller.

Da Einar ér en erfaren pilot
och modellbyggare — privat-
certifikati26 arochradioflugit
i 49 ar — bérjade han med ett
experiment (gummimotor-
driven fyrgrupp i halv skala
byged i depron — dversitta-
rens kommentary och ritade
direfter upp en fyrgrupp med
en spiannvidd pa 130 ¢m och
lingdenblev 125¢m. ... annars
kunde jag inte ha den i min bil
siiger han.
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Preben med sin
fardiga fygrupp.
Foto av forfat-
taren




Principen 1 konstruktionen ir att
vingframkanten ér av kolfiber — eller
aluminiumror, som sammanfogar de
I'yra modellerna,

I den frimre modellen aterfinns motor,
tank och radiomottagare. 1 andra och
tredje dr dir ett skevroder i yttervingen
samtettservoivardera. I fjirde modellen

densiste — fungerar de bada skevrodern
som héjdroder. hiir finns ocksa batteriet.
Alla ledningar dr dragna i ovan ndmnda
ror.

Fly-Baby

En annan gang da jag var pa lamiljebe-
sk 1 Sverige besdkte jag Einar och blev
hjartligt mottagen. Hans samling av
modeller var stor — utdver flygplan hade
han ocksd skalabatar — och 1 taket hinde
diren Fly-Baby i kvartsskala. Den skall
Jag nog silja, sade han,

Modellen ir ett ensitsigt lagvingat
Aygplan med en spiannvidd pa 212 em,
Fran bhirjan var det ett modellfiygplan
med 150 cm spidnnvidd. men 1968 bir-
jade cn svensk hembyggare bygga ctt
|?l an 1 fullskala och som blev fardigt sju
ar senare.

Genom att utnyttja originalritning
hysede Einar pi sin modell i kvartskala.
l|ml<.: tiden jag byggde min formation
hade vi ofta kontaktenochen dag fragade

jag Einar om han ville siilja sin Fl\, Baby
U]I mig. Detville han och vid néista besik
i Sverige hade jag modellen med mig hem
och idag fiyger den snygge modellen pa
NFK:s flygplats pi Nf)ld\_]d”dnd Enlugn

dlflygande skalamodell pdca 5 kg — just
nagot for mig.

Sé kan det gé nér man surfar pé niitet.
Jag fick en ny Mygviini Sverige. har snart
min [yrgrupp klar och sé blev jag dgare
till en lin Fly-Baby.

Malmaklubben finner ni pd www.mrfs,
se och Trelleborg pa www.tmfk.org.

Preben V Jensen
QY3709
Nordskéllandske
Fjernstyrings Klub

Fotonot: Einar blev 80 ar den 12 augusti
2006. LU stort grattis.
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Prebens ver-
sion under ar-
bete med klad-
seln. Foto av
farfattaren.

Fyrgruppenisitt
ratta element.
Foto: Magnus
Malmberg

Preben med sitt
nyférvary. Foto
av forfattaren.
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Daniel Billam, England segrade i F1B

Rysk F1B gar ill
vaders

ntligen var det dags igen for

de svenska [riflygjuniorerna att

jamfora sitt kunnande mot Gvriga
virldens ungafriflygare. VM tiivlingarna
holls pa flygplatsen 1 Cochstedt strax
utanfér Magdeburg i Tyskland 21/8
— 26/8 2006. Innan VM hélls en upp-
virmningstivling for de som @nskade,
virldscuptivlingen Salzland Cup.

For Sveriges del sdg laget ut si hiir. 1
klass FIA tavlade Albin Nilsson, Gla-
diatorerna och Daniel Findahl, Norberg.
I klass FIB tivlade Oskar Findahl,
Norberg. Som lagledare [ungerade Per
Findahl och som medhjilpare Martin
Tirnroth.

Halva svenska laget valde att flyga
uppviarmningstivlingen. En hel del saker
lirde vi oss under den tivlingen. Bland
annat att féltet var litet! Till och med
mycket litet.... Vi fick, elter varje start,
klittradverdetdrygt tva meter hoga tagg-
tridsstaketet for att hdimta vira modeller.
Arrangtren ordnade stegar, men nagraav
de yngredeltagarna kimpade inda vildigt
mycket for att ta sig dver. Aven hangarer
och andra by ggnader stod ibland i viigen
for vara lygningar. Ettlitet han kiindes det
som niir man sag de stora skérdade ytorna
utanfor filtet som man under tidigare ar
anvint [0r viirldscuptivlingen Salzland
Cup. Flygplatsen var naturligtvis bra och
bekviim forarrangtren som hade tillging
till savil filtet som (ly gplatsbyggnaderna,
men hade vi som tiivlade [t viilja hade vi
nog alla valt de skérdade ytorna..

Viutsattes [Orregn deninledande dagen
ndr smaklasserna l6gs i Salzland Cup.
Pelle tog sig till fiyoffi F1H, en [inal som
skulle flygas "unlimited time” pa F1A
dagens morgon. Pelle programmerade
9 minuter i timern, prickade bra termik
och fusade ner. Junioren Willi Herwig
fusade nagot senare och tog segern med
en flygning pd drygt 10 minuter! Pelle
tog andraplatsen med en lygning pa 9
minuter och 22 sekunder.

Ismasterskapen”
1 friflyg for‘juniorer 200

AEROMODELLIN
COMMISSI

FlAtivlingen inleddes med bra viider,
men snart hade vinden och turbulensen
okat s& det vart riktigt svirfluget. Daniel
valdeattavslutativlingenefter fyrastarter
for att spara sig sjilv och modellerna till
Virldsmisterskapen. Pelle tog sig till
finalen. Arrangdren klantade sig enormt
nér man inte lyckades starta finalen i tid
utan vintade tills det i princip var mérkt
och en regnfront tornat upp sig. Frin
perfekta forhallanden en timme innan
man kom igdng, fick viistillet bedroviigt
vilder niir finalen startade. Trots en délig
tid pa endast 170 sekunder kunde Pelle
ta femteplatsen, tiden och placeringen
talar vl om hur svart det var, Junioren
Max Herwig segrade med en flygning
strax Over 3 minuter. Faktiskt var det tre

Juniorer pd pallen i FI A-tivlingen!

F1B dagen inleddes med massor av
vind. Oskar {1og tvd starter i tdvlingen
som trdning, men sedan bedomde vi att
det var for riskabelt att fortsitta. Alla
lygningar drog sig mot hangarerna och
staketet. Vi drog oss tillbaka och viintade
in resten av det svenska laget som skulle
komma pa kvillen.

Méndagen var vikt at triining i forsta
hand, men #ven modellcheckning och
invigning skulle hinnas med. Nu blev
det inga bekymmer alt hinna med allt
eftersom det bliste 13 m/s hela dagen.
alltsd ingen tanke pé att triina.

FlAtivlingen inleddes tisdag morgon.
Vinden var runt 5 m/s. Albin gjorde sina
torsta traningsstarter i Tyskland och det
sdg braut. Daniel drog ocksaen triinings-
startoch dven hans modell sig utatt funka
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F1P-start

i

bra. Det var dags for forsta VM starten.
Daniel bérjade och gick upp pa skottet
och snurrade. Vinden hade okat en hel
del frin nér vi triinade. Det var enormt
turbulent och Daniel slet som ett djur for
att hilla kontroll pi sin modell pé linan.
Flera av de andra juniorcrna siag att de
som gick upp tidigt hade stora problem
och valde att viinta med sina modeller pa
backen. Till slut fick Daniel ge sig i det
hirda vidret. Modellen skar ut skarpt till
viinster, kroken Oppnade och modellen
buntade i full fart neriasfaltbanan. Smulor
kvar av modellen och bara att ladda om
mentalt och plocka fram reservkiirran.
Albin valde att viinta pd backen och att
kora handlunstaktik, plocka luften frin
marken. Albin flogunderett lugnttillfille,
gjorde cn snygg rakstart och fick till en
bra (lygning. Det rickte inte riktigt till en
max, men viltill en flygning 10 sekunder
kort till maxen. Daniel gick nu ut for
sin omstart. Albin och Daniel viintade
tillsammans pé bra viider. Daniel gjorde
dven han en rakstart, nagot till vinster i
kopplingen. men ingen katastrof. Tyvirr

F1P-gar till vaders

var luften inte den bista, riktigt turbulent
ochrérigt. Tiden blev endast47 sekunder.
Daniel deppade naturligtvis efter den
trikiga inledningen, men Albin och vi
dvriga peppade Daniel att kira vidare,
vi visste att det var svart och att manga
ler skulle missa under dagen, Albin 16g
forstiandrastartenoch fick tillen skaplig
flygning, men i detturbulenta viidret kom
modellen énda ner fort. Daniel maxade
nu sikert. Tyvirr rikade dven Albin ut
[or en riktigt kort Nygning nir han bley
lite for het 1 kopplingen och borjade ac-
celerationen lite for tidigt i tredje start.
Modellen skar ut at hdger och buntade
ner sig. Efter tredje starten valde juryn
att bryta tivlingen eftersom vinden och
turbulensen var riktigt svir, Fredagen,
som var utlyst som reservdag, skulle
anvindas istiillet.

FIBdageninleddes avenden med mas-
sor av vind. Arrangdren valde att skjuta
pastarten tv immarellersom prognosen
var alt vinden skulle minska. Vi dkte
tillbaka till vért vandrarhem och sov lite
mer i viintan pé start. Niir vi kom tillbaka
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Slovakien

till tivlingsplatsen var vinden fortfarande
stark, runt 7 m/s. Arrangdren valde dnda
att starta tdvlingen. Startlinjen lades
lite tokigt si att de sista startgrupperna
var i en sinka, vilket naturligtvis skulle
resultera i att tidtagarna inte kunde {olja
modellerna till marken. Oskar inledde
tivlingen med en kanonmax, skin bor-
jan. T start tvd kastade Oskar lite viinster.
Modellen gjorde inget motorstall, men
kom ut &t viinster under hela flygningen.
Den bra luften var it hger. Oturligt nog
var var startgrupp langst ut &t hdger, nere
1 sinkan. Tidtagarna tappade modellen
10 sekunder kort till maxen. Efter mis-
sen flog Oskar riktigt sidkert och radade
upp maxarna. Vinden minskade under
dagen helt enligt prognosen, men det
var fortfarande svart att pricka termiken,
Infor sjunde och sista starten fick vi
reda pa att endast tre tivlande var kvar
med full tid. Det fanns alltsa mdjlighet
tll en riktigt bra placering fortfarande
trots de missade 10 sekunderna. Oskar
viintade ldnge i sista starten for att vara
siiker pa bra luft. Vi missade en riktigt
bra blasa i borjun av perioden. sedan
blev del svarare, inga riktigt bra marke-
ringar kom sd vi valde atl vinta, Efter
40 minuters vintan klittrade lagledaren
ndstan pd viggarna och tyckte nog att
Oskar borde ladda en ny motor. Oskar
sa lugnt att med sex handvary pa motorn
blir vridmomentet samma som med en
nyvevad motor, det hade Bror Eimar
sagt. Enbratermikindikation kom, Oskar
knadade in ndgra extravarv, kastade och
flég en riktigt bra max. Oskar hade helt
riitt, yridmomentet och stiget var helt i
klass med en nyvevad motor. Det giiller
att vara cool och lita pa dem som kan!
En av de tre med alla max hade missal
i sista starten, alltsd bara tva kvar till
finalen. Vi viidrade pallplats eftersom
Oskar missat si lite. Det visade sig dock
att tredjeplatsen togs av Paul Coutineau,
Frankrike som endast missat 8 sckunder
totalt, En riktigt bra [jirdeplats blev det
for Oskar i hans landslagsdebut.

Oskar knadar
in varv
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Daniel Billam, England och Bartlomiej
Skibicki, Polen dterstod. Dessa bada
flog en fin femminutersfinal, som béda
klarade. Niistfoljande morgon, innan F1P
tivlingen, flogs nista finalflyening pé
10 minuter. Daniel var starkast och tog
hem segern med tiden 242 sekunder mot
Bartlomiejs 224 sekunder,

Inga svenska F1P flygare var pa plats,
men efter nya direktiv fran tivlingsled-
ningen sé visade det sig att vi dndd skulle
fa flyga under dagen. Arrangéren hade
bestdmt att flytta pa F1 A tivlingen. Det
nya budet var att man skulle flyga klart
F1P tivlingen och direkt nir sjunde
grundstarten for F1P klarats av sa skulle
fjarde starten i F1 A pabdrjas.

FlPdrenrelativt ny klass soméravsedd
fornyborjare och frimst juniorer. Model-
lerna har lite oldtimerkinsla dver sig,
reglerna ger ganska knubbiga modeller
med fa timerfunktioner. Motortiden pé
10 sekunder tar, med en enkubikare, upp
modellen pa avseviird hdjd. Riktigt cool
klass, hoppas vi far se nigra svenska ju-
niorer med dessa modeller i framtiden,

Sverige avslutade FlA tivlingen pé
bista tinkbara sitt. Danicl och Albin
flog avslappnat och sidkert och snurrade
sig till sdkra maxflygningar. Vidret var
mycket snillare nu én under de tre in-
ledande flygningarna. Vi hade sol och
vind runt 4 m/s. Daniel hade énnu en
marksyning och fick lov att anvinda sin
tredjekédrra, men dven den langvingade
modellen skotte sig bra trots att det var
en hel del vind. Infor sjétle start tornade
ett regnmoln upp sig. Daniel hann Ayga
innan regnet. men sedan blev vi férdrdjda
av en tidtagare som klagade pd att vi inte
hade nummerlapparna pa oss. Nummer-
lapparna var riktigt daliga, av gammal
“Vasaloppsstil”, Sd fort man rirde sig

De fyra férsta X
hasade lapparna ner éver armarna och var

iF1B

1viigen. Trots att vi forsokle [orklara detta
for tidtagaren tvingade hon oss att sitta
pa oss nummerlapparna. Albin fick efter
denna fordrijning flyga sin sjitte start 1
en riktig regnskur. Han snurrade linge i
regnet, fick slutligen en braindikation och
satte en sdker max, riktigt fin avslutning
av Albin. Albin sa sjilv att han valde att
snurraliinge sd att var suratidtagare skulle
{4 sta en stund extra ute i regnet!

Vitrodde nog att vi skulle fa flyga diven
den sjunde starten, men arrangéren ville
annat. De blaste helt enkelt av tivlingen
eftersom det regnade!? Nir sjitte perio-
den var 6ver slutade regnet, det klarnade
upp och vinden mojnade. Vi hade nu det
biista viidret under hela tivlingen, ett
riktigt konstigt beslut av arrangdren.

Nu blev det final i FIA och F1P kom-
mande morgon. FI1A fick en kvinnlig
virldsmistare nir Gabriela Domokova,
Slovakien gjorde den lingsta finalflye-
ning pi 272 sekunder. Det var ingen
tillfdllighet att hon vann, hon leder i
skrivande stund juniorernas Virldscup
och flygeralltid sikert. Andraplatsen togs
av Sergey Protopopov, Ukraina med en
flygning pa 251 sekunder. Tredjeplatsen
togs av Anrijs Plume, Lettland, som Nog
ihop 235 sekunder. Daniel slutade pi 26
plats och Albin slutade pa 35 plats.

[ FIP tog Cody Secor, USA hem se-
gern med en flygning pa 311 sekunder.

Andraplatsen gick fven den till USA
genom Anthony Ferrarios flygning pa
296 sekunder. Tredjeplatsen gick till
Robert Sawka, Polen med en flygning
pa 249 sekunder.

USAhadeett fantastiskt VM och tog hem
lagtévlingarna i samtliga tre klasser.

P4 kvillen f6ljde sedan den efterling-
tade banketten med tillhdrande trijbyten
och dekalbyten. En riktigt bra prisutde]-
ning ingick ocksd, dir juniorerna ner
till tionde plats fick komma fram och fi
diplomochen liten souvenir fran sponsorn
Graupner. Naturligtvis fick de tre frimsta
aven pokaler och medaljer.

Sammanfattningsvis kan man siga att
fa vara med pa ett Viirldsmisterskap for
Juniorer dr ndgonting utdver det vanliga.
Att se alla ungdomar fran i detta fall 19
linder umgas och ma bra tillsammans ir
verkligen ndgonting som man kan bira
med sig hela livet. Att dessutom se si
mangaunga flygamodellflyg, friflyg, och
tdvla ger hopp for framtiden. Friflyg dr
en sport att rikna med! Hoppas Sverige
kan stilla upp med ett juniorlag dven
nista ar nér Europamiisterskapen avgirs
i Serbien.

Per Findahl,
Lagledare fiir det svenska
Juniorlandslaget i friflyg 2006

Svenska laget
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MFK Jupiterpa
Hantverksmassan i

orsjunde aret i rad har MFK Jupiter
visat besékarna pd Hantverksmis-
san vad modellflyg handlar om.
Ett stort antal modeller visades upp.
Som en spegling av verkligheten visades
dvervigande el-drivna modeller som dr
limpliga for nybérjare. Men dven skala-
modeller med 4-taktare samten JAS med
turbinmotor fanns pd plats liksom Rune
Westboms egenhindigt tillverkade V12:
a pa 250 cm?,
Gamla dieselmotorer, 2-taktare och
4-taktare fanns till beskadande pi i
ets utvecklin
1 tavla ddr 1
dsa en kraftig vikt- och utrymmesre-
ducering samiidigt som prestandan dkat

hland anr gmodell fran 50-talet
som ir ki apunpapper. Aircom-
bhatmodeller med serpentiner hingde
ocksa pa viiggen och underlittade for

Med ojimna mellanrum f16
liten X-twin ovantor besdkarnas huvu-
den. Detta lockade givetvis minga av
- monter. Aven en 3D
Imodell flogs flitigt i en avskild del
dsshallen, men flygningenkunde ses

via projektor p: g till
gasom ville prova pa modellfl
kor. gubbar, damer och poj
aitt fa pro
simulatorn. Manga erfarna fullskala-
piloter var nyfikna och provade med
varierande resultat, Det dr ju svart att
flyga mot sig, 1 alla fall i bérjan, som de
flesta av oss vet.
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Rune Westbom visar Rolls-Royce Merlin V-12 och Jas 39 med turbinmotor

Hantverksmissan omfattarett stort an-
tal utstillare med garnhérvor, skinnvaror,
j ade vantar, keramik, konsthantverk,
fioltillverkning, knyppling, knivtill-
verkning ete. Nidrmast klubbens monter
byggde Foreningen Allmogebitar en eka
som blev [Ardig under dessa tre dagar och
som lottades ut.

Detta ar b ca 13500
under tre dagar. Bide klubben och SMFF
kan troligen riitkna in mellan 10 och 15
nya medlemmar i varierande alder

MFEK Jupiter tackar Luled
Kongress for att fatt vara me

ira modeller och beriitta om var sport.
Fler bilder finns i galleriet pa klubbens

hrister Bergstram
Foto: Hakan Holinvall
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Méassan besok-
tes av 13500
persener och
manga stan-
nade lange vid
MFK Jupiters
monter.

Modellflygsimulatorn blev mycket popular hos bade sma och

stora besokar.

35



Tre vaérldscup-
segrare tar tid
pa Robbans
modell.

verige har dter igen visat att vi

har duktiga friflygare pa inter-

nationell nivd. 2006 har inte gett
Sverige ndgon seger i nigot av de totala
Viirldscupsammandragen, men vi har fétt
otroligt ménga delsegrar genom manga
olika personer. Dettatyder naturligtvis pd
att vi har manga {lygare som héller hog
internationell klass.

Frimsta resultatet 1 sammandraget har
Jjunioren Daniel Findahl svarat fér. Daniel
slutade totalt pa tredje plats i juniorernas
viirldscup i klass F1A. PA seniorsidan
slutade Per Findahl bist i klass F1A pé
en 13 plats. T klass FIB slutade Bror
Eimar frimst av de svenska flygarna pa
en 25 plats och i klass FIC slutade Kjell
Johansson friimst av de svenska flygarna
pa 89 plats,

Ser vi tillbaka pa dret som gatt har vi
flera "méanadens méan”, flygare som tagit
delsegrar.

Mars:

Minadens miin blev Per Findahl, Géran
Trogen, Mikael Holmbom, Daniel Fin-
dahl och Magnus Séderling.

irldscupen

Tivlandet borjade med Bear Cup i
Finland. Det blev en av de kallaste tiv-
lingar vi ndgonsin flugit. Termometern
hade nistan skurit ihop. men bestimde
sig att visa — 30 grader pi morgonen niir
vi dkte ut pad isen. Lyckligivis uteblev
vinden helt och tivlingen kunde ygas
under fina forhillanden. Pelle segrade i
klass F1A efter tva finalflygningar.

Vifortsatte med tivlandet pé sjon Mjosa
i Norge. Kanonvider under grundstarter-
na, menstark vind till finalen. Arrangéren
hade att viilja pa att inte fullfélja tivlingen
eller avgéra i vind som vida dverskred
maxgrinsen for den vind vi ska tivla i,
arrangdren valde det senare alternativet.
Goran Trogen hittade en kanonblisa och
segrade klart i klass F1 A. Daniel Findahl
och Janis Zarins, Lettland valde att dela
piasegerniklass F1A juniorer. Bida hade
natt full tid i grundomgingarna, men
ingen av dem ville offra sina modeller i
den blasiga finalen.

Helgen eftertiivlingen i Norge fldgs den
forstaav tvd svenska viirldscuptivlingar,
Matfors ME International pa Stédesjons
is blev liksom finalen i Norge ocksé
en blasig historia. Vi visade dock prov
pi att svenska flygare behiirskar vind
genom tre segrar i tivlingen. Mikael
Holmbom klarade konststycket att bide
arrangera tdvlingen pa ett fortjanstfullt
sétt och ta hem segern i klass FIA efter
en fin finalflygning, mycket starkt fluget.
Junioren Daniel Findahl lade beslag pien
meriterande fjardeplats i seniortiivlingen
iklass F1Aochsegrade i juniortivlingen.
Magnus Soderling varensamomatt flyga
fullti grundstarternaiklass F1B och seg-
rade dirmed sdkert i F1B-tivlingen.

April:
Minadens man blev David Thorsén.

David tog sig till final i Estonian Free
Flight Cup som flogs i Litauen. Efter en
riktigt fin finalflygning var det klart att
David tagit hem en mycket meriterande
segeriklass FI1B. Per Findahl tog (jirde-
platsen i tivlingen i klass FT1A.

Mikael Dahlin tog en meriterande an-
draplats i F1B-tivlingen nir Baltic Cup
flogs dagen efter Estonian Free Flight
Cup. Ingen finalflygning behdvdes i det
tuffa viidret som radde. Deniz Varhos tog
en femteplats i F1 A-tivlingen.

Maj:
Mainadens man blev Daniel Findahl.
Daniel segrade i juniorklassen vid
tdvlingen Stonehenge Cup, en tivling
som flogs pa Salsbury Plains i England.
Daniel flog sig siikert till finalen och tog
forutom en seger i juniortivlingen en fin
13 plats i seniortdvlingen.

Juni:
Manadens méin blev Robert Hellgren och
Oskar Findahl.

Robert segrade i Danmarks Viirldscup-
tivling, Nordic Cup of Denmark. Robert
tog sig till final, genomforde en riktigt
bra finalflygning och tog en siker seger i
klass F1A. Oskar Findahl missade en del
under dagen, men segrade énda knappt i
Jjuniorklassen i FIB.

Innan Nordic Cup sa flégs Sveriges
andra Virldscuptiivling foraret, Swedish
Cup. Grenstyrelsen stod som arrangér for
tivlingen. Detblev en lyckad uppféljning
pé tivlingen Scania Cup som AKM si
framgangsriktarrangeratunder manga fr.
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Frimsta svenska prestationerna fartillde-
las Bror Eimar som tog hem andraplatsen
i klass I'1 B och Oskar Findahl som vann
juniortivlingen och tog en mycket me-
riterande attondeplats i seniortivlingen.
Kjell Johansson tog Sveriges frimsta
resultat i klass FIC genom en sjiitteplats
i tivlingen.

Juli:
Minadens min blev Oskar Findahl och
Per Findahl.

Oskar Findahl fick sitt frimsta Virlds-
cupresultat i klass FIB genom en an-
draplats i seniorklassen vid tdvlingen
Jend Vords Memorial, en tivling som
fldgs pad pusztan utanfor Tass 1 Ungern.
Fantastiskt sdkert fluget av Oskar som
férutom sikra grundstarter genom{trde
en riktigt bra final, bade takliskt och
flygmissigt. Oskar segrade naturligtvis
dven i juniorklassen.

Per Findahl fick med sig en delad seger
[rén tavlingen Novorad Cup som ocksé
arrangerades i Tass, men av flygare frian
Slovakien. Tyvérr gjorde ett askvider att
tavlingen inte kunde avslutas. Efter att
den forsta finalflygningen pd sju minuter
klarats av blev det morkt, men fortfarande
aterstod fem tivlande med full flygtid
som darfor fick dela segern, Per var en
av dessa fem,

Bror Eimar tog en meriterande fjirde-
plats i uppvirmningstivlingen infor EM.
Fjardeplatsen kom efter en fin finalllyg-
ning i tivlingen Black Sea Cup.

Augusti:

Det svenska Virldscupflygandet avslu-
tades denna manad. Inga svenska segrar
blev det, men viil en femteplats [6r Per
Findahl i tivlingen Salzland Cup som
flogs som uppviirmning infor junior VM
i Tyskland.

Oktober:

Det blev dter igen en spiannande avslut-
ningav Virldscupen. Infor sistativlingen,
Krka Cup. som [l6gs i Slovenien var
FIA en Oppen historia. Det fanns ocksd
chans till forindring i F1B och FIC. men
mojligheterna till att nagon skulle ta sig
forbiledarnaidessatvi klasser varrelativt
sma. I klass FIA ledde Roland Koglot.
Slovenien infortavlingen. Jagande Autilla
Szekelyhidi, Ungern kunde ta sig [6rbi
med cn seger i Givlingen, Bida dessa tog
sig (ill finalen. Roland genomférde en
relativt dalig finalflygning och slutade
sexa i tivlingen, men Attilla flog sikert
och fick en sluttid pd 320 sekunder. Yuri
Titov, Ryssland snuvade dock Attilla pa
segern i tavlingen och segern 1 Virlds-
cupsammandraget genom att [lyga 328
sekunderoch segraitivlingen. Iklass F1B
och FIC stod sig ocksd ledarna genom
tivlingen. Bernd Silz beliste sin seger
genom yiterligare en delsegeriKrka Cup.
Damjan Zulics ledning i klass F1C holl
sig ocksa efter att Damjan slutat pa fjirde
plats i den sista tivlingen for dret.
Nyheter 1 Virldscupen 2007 blir att
juniorerna far en Virldscup dven i klass
FIB. Sverige har forhoppningsvis dven
nista ar tvé tivlingar som giller Viirlds:
cupen med i programmet, vil méte pa
dessa bada tivlingar.
Per Findahl,
Norbergs Flvgklubb
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Daniel Findahl farberedar start.
e

i P

Tva F1A legender, Andres Lepp och Viktor Chop.

Sofia och Mikael Holmbom

i

o el
Prispallen vid Bear Cup, tvaan Kimmo Kumakko, ettan Per Findahl, och trean Robert Hellgren.
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Fér kursen
skapades en
24 sidor Kkurs-
instruktion pa
svenska .

Nedan t v: Sta-
torbleck till Cro-
comotorn leve-
reras | "losvikt”
sa aven dessa
maste limas. T
h:Hér &r blecken

dellflygklubb i viras dir vi var tio
personer som byggde var sin motor
under tva dagar.
Dennakurs anviinde sig av motorer frin
www.gobrushless.com eftersom man kan
bygga dessa pa tvé kviillar.,

oo

Jag holl en kurs for Sodertiljemo-

Motor i byggsats

Vill man nu bygga sin motor fran l4sa

delar s finns det en tysk byggsats under

namnet Croco som dr en motor bygg pa
“exklusiva” materiel. Den finns i 5 — 20
mm statorhdjd dédr 5 mm kan ge 300 watt
(110 gram)och 20 mm ger 1250 watt (240
gram). Se www.powercroco.de.

Hér har man inte sparat pd kostnader
i materiel utan bara [6rsokt att fa tag i
det man tror dr bést. Har sjilv kopt de
tva mindre motorerna pi 5 mm resp 10
mm statorhéjd.

Statorblecken drbara(),2 mmstyck och

Finns det nég
motorbyggare kvar?

Det var populért att bygga sin egen CDR-motor for ett 4r sedan,
men nu det kdnns som om intresset har svalnat lite.

£ o

fér en stator pd 5 mm behdvs 23 bleck
(det blir lite luft mellan varje bleck). Man
behover ocksa en press till statorpacken.
Denna press har en klubbkamrat till mig
byggt.

Tyviirr éir magneterna lite fr stora och
maste dirfor slipas ner nagot foratt passa.
Det dr ju "bara™ 24 stycken i motorn.
Dessutom dr magneterna giftiga néir man
tar bort ytskiktet diarfér bér man ha mun-
skydd for att inte fa i sig dammet.

provmonteradei Foto: Jan Holmaqvist,
statorpressen. dar annat ej anges.
; ; 3 A B . — . A -
r =
KOp g I‘Ejel‘ fl‘én Forbundsmarke, blazermarke 10:- Myggan, Introduktionsmodell, byggsats  15:-
Slipskldmma med forbundsmaérke 40:- AMA Cub, Introduktionsmodell, byggsats 10:- utférs.
S M FF! Nyckelring 15.- Thermal Dart, lite storre AMA Cub 60:-
Pins 10:- Flygmaskinen, ny byggsats 30:-
Bestallningar fran klubbar & skolor faktureras SMFF-dekal 5:- Linus, linmodell enbart ritning 30:-
OBS Angivms orser sallor oot mediommar | SMFF-dekal, 8 st pa karta 30x30 mm  10: Kladselpapper, gult 12g/m? per ark 5:-
SMFF, fér évriga - ring och fraga om priser. Registreringssiffror, ark 60:-
Handbok, Att vara modellflygledare 20:- Till Klubbar !
SMFF:s expedition Handbok, Modellflygets grunder 20:- Modellflygmérken, brons, silver och guld  25:-
Box 4015 Handbok, Vi modellflyger, 2 delar 20:- Prov skall avldggas
"SI%? 3;11["?“:’1"3";&')“9 50-Hornan, 50 olika "Bagges Horna” Distansmérken 1. 2. 5. 10. 20 mil 20:-
Fax 011-31 24 70 med ritningar med mera kul fér juniorer 100:- Kontrollant erfordras J
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Funderar pa att montera 10 mm-mo-
torn i en Josefin, men den skall bli firdig
forst!

Fir er som vill anvinda
datorskrot till CDR-motor
For Er som inte vill kopa byggsats kan
finna delar till din motor i bland annat
en dator

CD-spelaren #r ett vilkint dtervin-
ningsobjekt. T denna kan man finna en
anvandbar motortill sitt CDR-motorpro-
Jjekt. Kom ihag att tamed den ldnga 3 mm
axeln ocksd. Vill du vara riktigt (litig sd
finns det ytterligare ¢n motor tll sliden
och tvd magneter runt lashuvet for dina
framtida mini-projekt.

Harddisk och floppydisk ir tvél andra
killor till CDR/LRK-motorer.

Mdtning av magnetstyrka och

polaritet
Har ni sett dom sma ytmonterade [C-
kretsarna under drivmotorn till CD-

modellflvanvtt nr 6 2006

spelaren? Med dessa kan ni bygga en
magnetstyrkemiitare. Anviind flatkabeln
fran floppydiskanslutningen och 3 volts
batteri med hallare fran moderkortet. For
alt koppla péaspinningen vid métning kan
ni ta en av knapparna fran fronten. Se
http://www.rcgroups.com/forums/show-
thread.php?t=307133 for mer detaljerad
information.

RPM-givare till CDR-motor

Nir man undersdker verkningsgraden pi
sinhembyggaeller kiipta bortslosa motor
skall man bland annat miita hur mycket
motorn varvar (RPM) och hur stor strom
(To) den forbrukar vid “full gas™ (WOT).
Denna miitning skall helst ske utan att
man belastar motorn. Forst anvinde jag
en tunn plastskiva (75mm i diameter som
Jag fannien printer) [Oratt méita varvialet.
Problemet med denna ér att lo okar med
100 mA vilket gerett métfel pacirka 10%.
Om du istillet kopplar in denna lysdiod
mellan tva faser pa motorn och stiller
in din varvriknare pa sex blad, riktar

lysdioden mot varvriknarens avkinning
sd kommer du att se dit varv vid WQOT
utanextra belastning OBS! detta fungerar
bara frin halvgas och uppat.

Byggbeskrivning

Tag en lysdiod frin datorchassit. Koppla

inett motstand pa | kohm i serie och du har

en impulsgivare frin din CDR-motorn.
Bygg mycket!

Jan Holmqvist,
Séadertilje MFK

Ovan: Jan hjal-
per en kursdel-
tagare (Jimmy)
med inkoppling
av motorn for
provkdérning.
Foto: Robert
Mlakar

Ovan t v: kurs-
deltagarnai full
koncentration.

Till  vanster:
Den 24 mag-
neten pasar
inte riktigt. En
mindre slipning
pa samtliga
magneter ar
nédvandig.
Hoger: Stom-
men i Croco-
motorn. Har
for 10 mm sta-
torhdjd.

Nere till van-
ster: Fynd ur
en CD-lasare.
For att fa bra
verkningsgrad
bér man byta
ringmagneten
i statorn till
starkare mag-
neter.

Till héger: En
12-polig stator
fran en floppy-
disklasare.
Skall ni bygga
motorn pa en
sadanborniinte
vanta forldnge
da dagens da-
torer inte har
floppy langre!
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Ska du konstruera en ny | modell?

software som #r riktigt trevligt och
anviindbart [or oss mt)dellﬂygare.
Programmet riktar sig frimst mot friflyg
och inom friflyget frimst mot klass F1A.
Efter att ha lekt en del med programmet
kan jag helt klart se att denna mjukvara
kan anvindas till fler klasser inom mo-
dellflyget, dven om det har en del be-
grinsningar efter det som det fran borjan
dr tinkt for. Nar min yngsta son Oskar
fick programmet framfor sig i datorn
utvecklades snabbt den ena lantastiska
flygmaskinen efter den andra, sa littoch sa
roligt var det att vara flygplansingeniir.
Jag har dversatt en kort presentation
av programmet som Julian, den ena ay
bridderna Sion, har skrivit. Broderna Ju-
lien och Bertrand Sion ér tvd unga F1A
flygare fran Frankrike. Jag reserverarmig
for en del sprikliga missforstind som
kan uppstatt i dversittningen och fven
missforstind som kan hauppstitt pd grund
av min ringa datorkunskap. Programmet
dr dndd litthanterligt och genom att leka

' har ngjet att precentera ett gratis

presentera ett nyll program som

kommer att hjilpa dig designa din
nistaF1 A-modell. Tack vare programmet
kan du rita din vingprofil, rita layouten
av din modell och dven se din modell i
3D. Slutligen kan du spara din nya de-
sign i en * pla fil och skicka den till dina
kompisar. Dina kompisar kan litt kolla
pi din nya design i sina datorer och ge
kommentarer. Mjukvaran dr gratis och
du kan ldtta ladda hem det pd

lag och min bror ir glada Gver att

med det ldr man sig snabbt de olika funk-
tionerna. Vi hade en del problem i bérjan
nér vi forst installerade programmet, det
visade sig att vart gralikkort inte riickte

Hiir filjer en kort beskrivning av vad
programmet kan gira :

Att gora vingprofilen

En av de intressantaste delarna nir man
ska designa sin nya FlA-modell ar
naturligtvis vingprofilen. Manga viiljer
att forst rita vingprofilen pa papper. Nir
vingprofilen finns pa papper, ligg pap-
pereti scannern och spara filen som * jpg
format i foldern foil i FIA TRACER.
Starta FIATRACER och klicka pa Wing

RAR Vers:onen http Htermlrc free.fr/f1a_tracer_ v1 beta rar

ZIP Versionen: http://itermirc.free.fr/f1a_tracer_v1beta.zip

L T T O O O T e

[T

[Tl

till riktigt. Nir detta problem var 16st har
det fungerat klanderfritt fér oss. Ha det
sd kul med FIATRACER !

Per Findahl

F1A TRAGER : En mjukvara som hjilper
dig designa din nya F1A-modell

av Julien och
Bertrand Sion

Section 01, klicka pé load back och vl
hir din vingprofil. Om vingprofilen inte
syns, klickapd background sa kommmer
profilen att synas.

Anvind handen under background
for att flytta vingprofilen till en bra
position. Efter att du klickat pi pilen
under tools kan du flytta punkterna s
de passar din nya profil. Om du klickar
pé pilen for att lagga till eller dra ifrén
punkter, kan du ocksi ldgea till och dra
ifrdn punkter till din nya profil. Nir du
ir klar med prolfilen, klicka pi save dat
for att spara profilen som en *.dat fil, en
fil som innehaller koordinaterna for din
profil. Du kan 6ppna denna fil, som finns
sparade i foldern foil. med exempelvis
wordpad. Om du vill kan du testa hur bra
din vingprofil &r i programmet XFOIL,
som dr en numerisk vindtunnel. Xfoil
anviinder *.dat filer.

Det finns ocksé en del ikoner som kan
hjilpa dig rita din vingprofil, exempevis
« ruler » for att mita hur lingt det ér
mellen tvd punkter, «line function »
for att rita en perfekt linje mellan tva
punkter

Du kan naturligtvis ocksd anviinda
redan firdiga koordinater for befintliga
vingprofiler som du ldgger in i FIA
TRACER via en *.dat fil.

Layouten pa din modell

Wing Area : 30,04 dm2

Tailplane Area : 386 dm2

Total Ares 1 33,90 dm2

Wing Span : 2169.5 mm

a) Finjustering av vingprofilen :
Baldrick3 by Per Findahl | Du bestimmer forst vilka kordor du vill

: ha vid vingens olika kniickar. Bestim
ocksd hur bred D-box du vill ha till
vingen och bredden pa balkarna. For att
ligga in dessa virden, klicka pid Wing
Section 01-2-3-4 och ldgg in de viirden
du 6nskar.
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b) Designa din modell :

Ligg in de viirden du Onskar (0r lingder
padeolika vingdelarna. Programmet rik-
nar ut vilken yta din vinge fir och riknar
dven ut spinnvidden. Du kan litt se om
din design haller sig inom reglerna. Du
miste dven ligga in hur manga spryglar
du onskar 1 varje vingpanel och hur
mycket du vill att framkanten pa vingen
ska svepas bakart. I'ramkantens svepning
dndrar du pa LE sweep.

Det finns nu médnga olika majligheter
for dig att dndra din design, du kan latt
se de olika dndringarna pd skirmen och
dvenanvindafunktioner somexempelvis
forstoringsglas.

Nir du dr nijd med din design kan du
spara den 1 olika format. Du kan spara
filen som en *.pla (il som du eller andra
littkun 6ppnai FIATRACER. Sparardu
din design som en *.pla il hamnar den i
foldern plane.

Du kan ocksa spara din design som
“pe il untingen1 A4 format elleriskala
1 :1. A4 formatet dr perfekt fér att visa
din design pa A4 papper nir du inte har
datorn och 1:1 formatet kan anviindas
somritning vid byggetav modellen. *.jpg
filerna hamnar dven de i foldern plane.

Se din nya design i 3D

Elter att du gjort firdigt din nya design
behdver du inte bygea modellen for att se
hur den kommer at se ut i verkligheten.
Tack vara programmet behéver du bara

|
|
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klickapd 3D rutan i fonstret plane config
for at se modellen i 3D, Anviind kom-
mandona pa skirmen [6r att dndra lige
pa modellen.

Avslutningsvis
Vi hoppas att du kommer att ha mycket
nije av vart program nir du desig-

nar din niista modell. Vi kommer att
[Brsoka gdra nya versioner nir vi har
tid, men {or att forbiittra programmet
behover vi din hjidlp med kommentarer.
Dela girna med er av era kommentarer
till oss bertrandsion@hotmail.com och
juliension@tiscali fr.

The Sion brothers

Radiostyrd coaxial-rotor

helikopter i Ready-To-Fly
utférande. V3 Lama ar en
perfekt helikopter fér nyborjare
da den har mycket stabila flyg-

USB R/C

SIMULATOR DUMMY
> \ Eskw

Sandardummy med USB
kontakt for spel och flyg-
simulatorer pa Windows PC
datorer. Levereras med en
; CD skiva som innehaéller

egenskaper. Levereras md FM
radio, 2-cell Li-Po ack och
laddare foér 12 & 230V laddning.

FMS “freeware” simula-

EK1HEO12 - V3 LAMA RTF elheli+ C:a1777.00

Distribueras av: Minicars Distribution AB
Konsument telefon:018-60 65 71 (9-12) * info@minicars.se * www.minicars.se * www.twf-sz.com
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Bosse
RC-doktorn

—fragespalt
fér "soén-
dagsflygare”

Bosse RC- doktorn

dag tar vi itu med en patient som

ver l\l igen haft méinga barnsjukdomar

—den famédsa Rare Bear. Efter idogt
arbete med bland annat "vindtunnelprov™
via skjutdorren pa en Chrysler Voyager
tycker jag mig hakommit underfund med
hur man botar patienten [ran bade hojd-
sjuka (fel anfallsvinkel pd stabben) och
bendgenheten att tappa hela bakdelen. Det
senare torde vara en synnerligen ovanlig
dkomma i ménniskovirlden. .

Ska du bygga Thunder Tlgcrs Rare
Bear si rader jag dig att ta kontakt med
undertecknad forst. Jag har nu 6x10 mi-
nuters flygtid pa kiirran sd jag anscratt jag
kommit underfund med rédtt medicin.

Dubblerade fiistskruvar
Men det finns ytterligare ett par [or-
bittringar som man kan géra pa det hir
planet och som &ven ér tillimpliga pa
andraplan. Rare Bear har, liksom manga
andra ARF-modelleridag, vingen fiist pa
ett kolfiberror. Roret sticks in i mitten pa
vingen i ett annat fast monterat kolfiber-
rir. Problemet dr att roren ldses samman
med en enda liten skruv (péa bilden med
Rare Bears vinge utmérkt med bl pil).
Jag har faktiskt varit vittne till en
totalkrasch av en mycket snygg och stor
ARF acrobatic modell forattdennaenda
skruv lossnade pa den modellen, varpd
hela hr',')gervingen vred sig och planet rol-
lade i marken. Jag har pi min Rare Bear
kompletter .ltmcdy[lerlloal enskruv for
att Gka sdkerheten (gul pil).

Delfinflyg

Bygger manenskalamodell vill man helst
ha den helt skalenlig, forstis. Men det éir
inte alltid sd bra for llygegenskaperna.
Acrodynamiken dr inte detsamma {or
fullskalaplanet och modellen, vilket
skulle ta for stor plats att hir reda ut.
Minga modeller av t ex jaktplan frin
andra viirldskriget har dirfor forstorade
stjartplan, vilket oftast kan goras sa

diskret att det egentligen bara kan upp-
tickas av en skaladomare. Det allminna

intrycket av planet forblir detsamma om
man gor det pd ett sitt som ansluter till
plancts redan befintliga linjer.

Nir jag flog den forbittrade Rare
Bear, som viiger 5 kg och har helt skal-
enliga matt, besvirades planet trots riitt
anlallsvinkel pa stabben av ett “delfin-

uppforande”™. Dvs — planet édr instabilt
i langdledd. Speciellt 1 landningen kan
det vara problematiskt. Eftersom jaginte
ska tidvla med planet, sa gjorde ;dn en
breddning av stabben som bara tog nagon
timme att fixa. Se bilden! Den pabygeda
stabilisatorn tkades med hjilp av ett
(it och mjukt!) balsaflak, som slipdes
till ndgorlunda riitt profil och kliiddes
med vit Monocote. Flygegenskaperna
forbittrades avseviirt,

Herzstillstand

Joda, i tyska FMT septembernumret
2006 finns en artikel med rubriken
“Hertzstillstand durch Spannungsspit-
zen” vilket man knappast behéver kunna
mycket tyska [Gr att begripa. | Tyskland
byggs det mycket stora modeller och di
blir anvindningen av digitala servon
och mycket starka servon utbredd. Det
har visat sig att man har kunnat forklara
ett antal mystiska krascher och glitchar
pé ett nytt och oviintat siitt. Egentligen
sonderfaller problemet i tvi:

1. Niir starka servon och digitalser-
von startar sa drar de vildsamt mycket
strom under ndagra millisckunder. Den
péfrestningen pi mollagaracken gor att
den kortvarigt gar langt ner — kanske till
2-3 volt. Pulsen berdiren vanlig mottagare
sd att det blir en “glitch™, planet vacklar
till niir ett eller flera servon rycker till.
Effekten av detta pa en PCM-mottagare
kan vara viirre — den laser sig helt enkelt
precis som en dator och miste startas
om genom att man stinger av strémmen
helt och kopplar in den igen. Lite svért
att gora nir planet flyger!

2. Digitala servon innehiller en egen
liten processoroch dennakan alstra pulser
som gar bakvigen via strémkabeln till
mottagaren och stiller till trassel.

Problemen skiftar med olika mottagare
ocholikaservon, menidentyskaartikeln
ndmns inga mirken.

Spinningsfallen och pulserna kan
du inte mdta med normala instrument
eftersom varken digitala eller analoga
voltmetrar hinner med. Istillel maste
man mita med oscilloskop, vilket visas
mycket elegant i FMT.

Vad har man for medicin mot

detta?

Emcotec har tagit fram en mycket enkel
16sning mot de snabba spidnningsfallen
— en kondensator med mycket stor kapa-
citet (10 000 uF) som man kopplar in pa
en ledig servokontakl i mottagaren. Den
laddas upp till ackspdnningen och fung-
crar somen utjgmnare néirackspinningen
sjunker. "Siebkondensator” heter det pé
tyska. Enheten kostaren dryg hundralapp
att kopa fran Tyskland. Vill du gora en
egensafinnsdetelektrolytkondensatorer
pa 10 000 uF/16 volt hos ELFA for mel-
lan 20 och 80 kr men da fir du l5da en
egen servokabel, som méste ha en kort
och kraftig ledare med area minst 0.5
kvmm. (Inom parentes finns det samma
typ av kondensator hos ELFA far 2500
kr styck —vad i fridens namn kan denna
prisskillnad bero pa?).

Mot pulsproblemet har firma Engel
fixat en slags skarvkabel till servot med
en kraftig diod i seric med strémmen
och tvé typer av kondensatorer kopplade
Overspinningsledarna. Kondensatorerna
kortsluter pulserna. Detta forutsiitter att
man har 5-cells ack, for dioden ger ca
0.7 volt spanningsfall.

Helt eget system

De unga och forhoppningsfulla yng-
lingarna Daniel Grionlund i Vallentuna
och Axel Wallin i Danderyd har képt var
sin Kyosho enkel elmodell {6r nyborjare
och det har medfért vissa problem som
man inte upplyste om i tva stora hobby-
butiker 1 Stockholmsomridet. Kyoshos
pakel som omfattar modell med fart-
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reglage. tva servon och motor, 4-kanals
RC-séindare, batteri och laddare kostar
strax under 2000 kr och det kan verka
mycket lockande. Grejorna fungerar
ocksid bra och verkar vara av hygglig
kvalitet. Séindaren heter Perfex och duger
bra som nybérjarapparat. Det enda man
saknar ér reversering.

Men! Av nagon anledning har Kyosho
valt att ha ett helt eget system som inte
pa nigot sitt gir att kombinera med
standarden i RC-virlden.

Servona har en helt egen kontakt med
fem stift sominte ens garattanpassa med
dvergingskontakt. forservonainnehaller
namligen ingen servoférstirkare. Denna
sitter | mottagaren. som for ovrigt ocksa
harfartreglaget integrerat. Den som hade
EK RC-anldggningar pa 70-talet kinner
igen tekniken .

Aven far Overforingen har Kyoshos
modeller med denna utrustning en egen
pulskod. Sa fastin mottagarna idr pa 35
MHz sd kan man inte styra ut dem med
en vanlig RC-siindare.

Likaledes har mottagaren bara tva ka-
naler+ fartreglage sa det gir inte att viixa
med grejorna om man ldrt sig [yga och
vill byta till en vanlig modell som styrs
med med tre servon och fartreglage.

Grejorna garattanviinda— detdringen
tvekan om detta och Kyosho har ju ocksa
[t fram et billigt pris [Grnybarjare. Det
dr inte detta som ér problemet. Istillet
handlar det om att kunderna inte vet aut
dettadr grejor sominte gdrattkombinera
eller bygga ut med nigotannatoch attom
nagot gar sénder si dr man helt hiinvisad
till att den lokala handlaren har Kyoshos
reservdelar.

Om man lirt sig lyga och verkligen
vill avanceratill steg 2 sommodelllygare
maste man alltsa borjaom frian bérjan och
kopa en helt ny RC-anliggning.

Ldangsamthérdande epoxi
Lennart Flodstrom (merakiind 1modell-
Hygvirldensom "Floda™! ) kommenterade
spalten 1 férra numret:

Hej Bosse,

Betrdffande Din kommentar rill
snabbhdrdande epoxi | MFEN nr 3.

Ettscttatt forléinga hirdningstiden dr
attMlandais-10% radspritiepoxibland-
ningen. Det gdr ju epoxin mer flviande,
vilket dr bra dd man vill lacka eller fir-
stéirka tex en vingdelning med glasfiber,
men den rinner ju ocksda mer.

Erfarenhetsmdissigt dkar héirdnings-
tiden (il ungefdr dubbla tiden. Dock
héirdar epoxin inte wt lika fort som den
odr vid normalt bruk, och den kan bli
problematisk vid mycket tunna skiki..

Blir det svagare? EAA gjorde prov for
en del ar sedan och Lonstaterade. att
en blandning med 5% rddsprir ger det
absolut starkaste Limfirbandet vid trii
moi trd. Detla beroende pa atl epoxin
trétnger lingre in i trdfibrerna.

Stig Hakansson i Karlstad stiiller en
specifik fraga som egentligen giller de
Aesta flygplan:

Heja BG,

I "pipe-linen™ infor vintern ligger for
mindelbyvgge aven SK2000E. Hur kritisk
dar formen pa fenan och sidrodret? Jag
tycker mej pabilder settatttexsidrodrets
storlek varierat ndgol pa dina model-
ler av SK2000E ocksa.... Tanker mej
modifiera fenformen nédeot ar Cessna-
heallet bara - inga extremformer alltsa.

Rent allmiint sa kan man siiga att man
kan dndra formen ganska mycket pa all-
ting istjirtpartiet. sa linge man inte flyt-
tar styrytorna framit eller bakit och
hiller sig till samma areor som ytorna
har fran borjan och som Konstruktéren
forhoppningsvis proval ul som varande
idealiska. Skot om er!

Doktor Bosse
vardstad@algonet.se eller
gardstad@telia.con

Vi har det mesta du behdver, det vi inte har, skaffar vi. Vi kan bade el, férbranningsmotorer och turbiner .
Vi hjalper dig att komma upp i luften. $a ring om du behéver hjilp, sa ser vi till att du far RATT prylar!!

Vill du skatla dig en stdrre kiirra men du tyeker att soppan kostar fiir mycket?? prova di nagon ay vira bensin motorer
Bensin motor 40 kubik med diimpare. vikt ca 1450¢ 3.5 histar (drar 20-2 1tum prop) tor 2490kr
Bensin motor 26 kubik med didmpare. vikt ca [050g 2.3 histar (drar 16-18 wm prop), (O tukr

(OBS!!b

) 3

Sugen pa nagol stomre™ 2m Fdge 540 med 4tce bensinmotor {6r 47350kr insad antal)

! kan SPCM

NY JR Radio 2720 komplet set gralisk display, med sintese i bade séndare och

mottagare .4st servon, ackar och laddare [6r endast 2999kr
Futaba T127 till kampanj pris: 12500kr (normal pris
JRPCM 9XT med syntes modul pi lager [ran 4895kr
REA pa Hyperion kirror from till sista December
Hyperions Tantastiska el-Nygplan fran 999kr | fins pa lager,
Mikro servon Sg ({.8kg) tor 69kr/st eller 240kr /Iyrpack
Mikro servon 9g (1,5kg) 79krst 280K/ [vrpack
Bra borstlosa motorer [6r parkfyers manga olika nmodeller fran 199kr
Borstlasa tartreglage fran 199kr
Li-pol ackar 20-30C [rin Flight power och 1yperion pi lager il kanon pris.
NYA TORO 900 med horstlis drivlina, ack, servo och mott. tar endast 1499ks

16323k

Electronic AB

Flyg i datorn i vinter med: FMS och dummisindare 4-k med USB ansl. fér endast 269kr
JUL erbjudande:Real flight G3 simulator med dummusiindare G3 / G3,5 for endast 1650kr
NYA Blade 3D inomhus akrobat helt komplett (fGrutom radiostyrningen) 1499kr
Vi har Nya Raptor Elhelikoptrer pi lager , bade ™507 storlck ES50 (3099kr) och E620SE (4999kr)
Nyva MINI Titan FE325 bygesats 1499kr/ med borstlds motor och reglage (or endast 2199kr,
Mini Titan

HYPERION 2325 ARF kommer i slutet av januari, kompl. med servon, gyro, lartreglage, motor for otroliga

CAP 237
3899k

Vi1 har kompletta paket bade pa flygplan och helikopter som
fungerar som det dr tinkt sa sla en pling om du behéver hjilp!

Kop nu betala om 6 manader helt utan avgifter med GE-Money bank!!

Sveriges storsta hobbyaffiar med fraktfritt vid order dver 1000kr december Ut!! ci. . wwssset scn pe wgin
Sadelviagen 5 34139 Ljungby 0372-80444 hab@hab.se

www.hab.se
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Hangar  9:s
Cessna Skylane
182 aren modell
som har mycket
gemensamt
med fullskala
Cessnan.

Sdkerhet

Stora modeller blir vanligare och vanligare. De behodver i och fér sig inte
vara besvarligare att flyga an mera normalstora plan, men det finns lite att
tdnka pa innan man gor forsta starten. Kan planet anvandas pa ett vettigt
satt pa vart klubbfélt eller maste jag gastflyga hos en grannklubb?

ag har haft forméanen att fé prov(ly-
gaenhel del mycket stora modeller
denna sommar. St var Hangar
rsta CAP (Matt Chapman) och
ar det en del Giles, Extra och inte
minst Rare Bear, som visserligen inte
ir sd jattestor, men som kriver en hel
mme i luften pa grund av att

bide snabb och tung

Hur flyger di stora modeller? Via
egna erfarenheter och iakttagelser pa
klubbl@lt har jag fatt en del nyttiga
erfarenhetsutbyten om vad det egent-
ligen dr for skillnad mellan att flyga
stora modeller jamfort med vanliga
storlekar.

Enstor modell riknar jag niir den har
spiannvidd som ndrmar sig tva meter
eller ar storre.

Helt klart dr att det rent allmént inte
dr svarare att flyga en stor modell,

En av de allra storsta — Matt Chapman CAP580 (spv 2,5 meter,
14 hkr motor) som produceras av Great Planes.

jamfort med lat oss sdga en vanlig
140 — 150 ¢m trainer eller aerobatic
trainer. Tvidrtom vill nistan
pastd att rent allmint sa {lyger storre
modeller bittre dn mindre och ir pd
ett sidtt mera "lattflugna™. De reagerar
inte si nervést pi roderutslag, man
ser dem littare och de har ett lugnare
rérelseminster.

MEN!

Det finns forhallanden att tiinka tver
INNAN man startar.

o~
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av typen CAP, SU. Extra eller YAK och
har stora motorer. Landningsstriickan dii-
remot, brukar vara avsevirt lingre! Detta
méste man tinka painforinflygningen och
sc till att man har fritt fran hinder pa ett
annat sitt dn nir man flog med vanliga
plan. Riicker det till med det vanliga fil-
tet, eller méste du férbereda en landning
pa ett naraliggande filt? Hur langt borta
mdste jag borja linalen och hur ligt kan
jag egentligen gd?




2. Den arca man behdver med en stor
modell édr verkligen helt annorlunda in
mot en normal modell. Det dr klokt att
stilla sig pd filtet och fundera Gver detta
fore férsta provturen. Hur ska jag pi biista
sitt utnyttja tillgéingligt utrymme?

3. Se pi bilden (Karta).

Normalt sett anvinder du utrymmet
norr om RC-filtet (A) —den gula lygrut-
ten p bilden, Nu maste du kanske flyga
betydligl lingre bort (den roda B-banan)
— finns det kanske omriden som har
flygforbud? Byn vid (C) och industri-
omradet vid (D) far du kanske rikna
med att passera. Gar det? Skogsomradet
vid (E) och sjon vid (F) har du kanske
aldrig varit over forr? Flygrutten dver
skogen) kanske méste anviindas, Hinner
du ner pa kortbanan [ramlér det om si
skulle behdvas?

Det dr absolut en kick att flyga stora
plan! Det finns nackdelar med stora
propellrar med skaderisk, stor briinsle-
[Grbrukning och transportproblem. men
har man vil 16st detta, sa dr flygningen
nigot speciellt.

Det vackraste plan som jag IIth'il iar
iar helt klart Hangar 9:5 Cessna 172, Niir-
mare fu!lskn]nﬂ)g kan man inte kommu.
tveker jag. Planetérotroligt linjeskontoch
uppforsig mycketlikt fullskalaoriginalet,
speciellt nédr det géller kl'1l'ih:1meringt"n.
Jag har spakat Cessna ett par ginger nér
Jag har fatt flyga med bekanta. si jag
tvckeratt jag kan jimfora. Likadant tyckle
planets byggare och dgare.

ReALFLIGH

Intressant var forstas Matt Chapman
CAP:en som dock [ramlor allt krivde en
rejil landningsstricka. Jag var forberedd
och det finns plats som griinsar till vart
vanliga [dlt att landa pd, men jag blev
dnda dverraskad av hur lagt bort man
maste komma in for att fi ner planet till
en nagorlunda vettig rullstricka.

Favoriten var nog egentligen Hangar
9:¢ Corsair. ett Pldﬂ med utomordentli
trevliga lMygegenskaper. Modellendir I
saden behdverinte flygas sirskilt fort. Pi

Viilj mellan 34 flygpla
och 19 helikoptrar!

Distribueras av; Minicars Distribution AB s
Konsument telefon:018-60 65 71 (9-12) * info@minicars.se - www.minicars.se - www.realflight.com s34 o’

T

ritt RC-filt iir stora modeller inte nagot
problem [or var hobby. Eftersom de ir
kostsammare bide att kiipa och serva si
brukar i allminhet dgarna ligga ner mer
resurser pa siikerheten i form av starka
servon, ackovervakning och RC-anligg-
ningar med sikerhetsfinesser.

Pi fel filt och utan vettiga forberedel-
ser kan de didremot vara en fara genom
sin hoga vikt och behovet av rejilt flyg
utrymme. Tink efter fore!

Text och bild Bosse Gerdstad

Levereras med

CONTROLLER

Tillverkad av

Reset-knapp!'

Ny version av den -

Artikelforfat-
tarens favorit,
Hangar 9 Cor-
sair.

populédraste R/C flygsimulatorn nagonsin.
18MZ4415 .... RealFlight G3.5 ....... C:a 2194.00
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sbrunnagatan 18 - Uppsala

Space Scooter

&

- “
En hel SpaceScooter innan luftdop.

Testav Multiplex Space Scooter i ARF utférande av Jan Holmqvist

Byggsats

Nidr man oppnar kartongen ligger alla
detaljer vil forpackade 1 bubbelplast.
Sindaren och laddaren dr vl forankrade i
sina wellpappboxar och kan inte fara runt.
All kontrollera om allt finns med ar
ldtt eftersom det linns bra bilder pé hur
detaljerna skall se ut. Planet ér tillverkat
av Elapor. Elapor behéver enligt tillver-
karen CA lim for att delarna skall fista
ordentligt.

Bruksanvisningen

Planet dr ldtt att montera ihop, och det
tar inte mer @n 10 minuter att gora det.
Skulle man kiinna sig osiiker pa nigot sd
har Space Scooter en bra beskrivning med
manga bilder. Det som jag inte finner i
beskrivningen dr hurstorautslag somskev
och héjd skall ha. Har sokt pa Multiplex
hemsida www.multiplex-rc.de efter en
beskrivning som berittar det, men har
inte funnit ndgot. H&jd dr OK med fulla
utslag. P skev skulle man gérna ha lite
mer utslag d4n vad man kan fi. Ar man
nybdrjare har man inga problem med att
gira utslagen sé stora som det gér.

Gummibands montering

Vingen monteras fast pd kroppen med
hjalp av ett glasfiberror och ett gum-
miband. Tyckte att roret satt bra [ast i

kroppen sd jag limmade det inte som det
stog ibeskrivningen, Nuiir gummibandet
kort och starkt (och det sliapper inte vid
krasch) jag skall limma fast roret nu. Da
hélet blir lite stérre med tiden och sitter
inte roret si bra lingre. Stabilisatorn mon-
teras genom att man skjuter pa den baki-
frian och fister den med ett gummiband.
Det gir littare att fi in pianotriden i
hjdrodret roderhorn om man styr upp
roderhornslasningen med hjilp av den
medféljande insex nyckeln.

Skevroder

Denna dir fardig fran fabrik sa det enda
man behdver gora ir atl koppla in servot
i mottagaren innan man monlerar vingen.
Nu ir stitstingerna fastsatla i servoar-
men som dr vinklade 45 grader framat.
Monteras de sda fir man diffrensierade
utslag. Dessa blir 6 mm ner mot 9 mm
upp pd andra vinghalvan. Vill ni har mer
information om detta s ring till kansliet
och bestill nr 2/1996 av modellflygnytt
dir finner ni en utforlig beskrivning.

Tva optioner

Man kan bygga ut denna modell med yt-
terligare ett servo (men dd méste ni byta
radio). Med hjilp av detta extra servo
sa far man sidoroder eller [Grmagan att

frigdraexempelvis en lallskdirmshoppare
eller sa.

Dekorering

Hade nédgra funderingar pa om ojdmn-
heterna pi ytan skulle férstora deka-
lerna fastformaga. Mirkte efter en tids
anvindning att det ér lite sisadir med
lastel pa dekalerna. Lat dom inte gé ut
for nédra kanten nédr de monteras for dé
kommer dom att slippa. Om man knadar
dekalplasten mot ojimnheterna s fister
den biittre. Sen ir det bara atl ta [ram
den svarta tuschpennan och firgligga
vindrutan till flightdeck.

Radio
Radion som féljer med &r av typen Hitec
Ranger Il sky. Efteratt ha testat Multiplex
Easy Star med samma radio far jag lat
klida nir jag ser dessa trekanalare. Om
man dr ny och inte kan eller vill ha hjalp
sd kan denna fungera. Jag klara dock inte
av att styra flygplan med dessa. Spakarna
sitter fel och ryggraden ir snabbare in
hjarnan. Tyckerman attradiostyrtflygplan
arkul bor man képe en "riktig” radio sa att
ni kan fa hdjd och skev i samma spak.
Laddare &dr av en enkel modell. Om
man ir elak s kommer denna laddare att
antingen ge halvladdade eller dverladdade

| US COMPOSIT

* Motorer 40-210 cc

Oppettider: 13-18.00 vardagar
Telefon:018-13 5700

VIHAR FULL SORTERING PA BLA:

Futaba]r] |

@deeaPlang  pactra
d
.q'"knux;s.v""‘@v THE WORLD MODELS

Endast butiksférsiljning - ingen postorder

46
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RADIOSTYRDA
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Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:
hobbygarden @swipnet.se
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batterier. Vill man ha ling livslingd pa
battericrna sa dr detta inte riitt laddare.
Dom har 1 skrivande stund bytt ut lad-
daren till en HITEC modell som jag inte

omride borde bli till det biittre.

Fartreglage

I manualen star det att man kan belasta
det med & amper kontinuerligt om det
har bra kylning. I montaget pa Space
Scooter ligger det viil inkapslat och utan
kylning fran luften. Vid provmitning sd
tog motorn 8.5 ampernirde medféljande
bhatterierna var fulladdade detta sjonk till
7.5 amper efter en minut.

TP tyngdpunkten (Center of gravity
CG) skall ligga 110 mm fran framkant
vinge mitt fran vingroten. Kan (lyttas
+- 10 mm star det i beskrivningen,

Med originalutforande pa denna ARF
kan man fa TP till 116 mm sa det kiinns
inte helt réitt att man inte kan fA CG till sin
tankta position utan att tillféra vikt. Och
angaende vikten si skall SpaceScooter
viga ungefir 550 gram men denna viiger
586 gram firdig.

Framflyttning av TP kan géras pi tva
sétt: Prova eller rikna. Fann en artikel 1
Modellflygnytt nr 3 / 96 som visade hur
man riknade. Man behover veta model-
lens vikt (568 gram). Var man vill placera
vikten (240 mm framfor ritningens TP).
Nuvarande fel pa TP (6 mm). Formel blir
dia (568 x 6) /240 = 4.2 gram. Fann en
vikt pd 16 gram i IKEA liadan och nu
ligger TP ritt

Luftdop

I.vckades med konststycket att kraschatva
modellerdennadag. Varav denenavaren
Space Scooter. Brottytan var littlagad med
snabblim ochaccelerator. Limnade sedan
overplanettill Maltias Sundstriomi Orebro
[6r en provilygningen niir jag passerade
forbi. Och hdr kommer Mattias luftdop.
Vidret var ddligt. pd griinsen till otjinligt
att provilyggaen litt elmodell, lycktstol-
pen utanfor fonstret vajade 1 vinden. Ute
pa filtet kastade jag i viig modellen mot
vinden med [ull gas. Modellen lick klittra
tre misstag hogt innan [lygegenskaperna
provades. Detta tog en stund ettersom
Space Scootern @dr undermotoriserad.
Det gar att flysa Space Scootern med
fullt héjdroder och nér farten blir for lag

modellflygnytt nr 6 2006

gungar den till framdt utan att ha nagra
konstigheter for sig. Modellen behéver
rejilt med gas for att komma runt i tvira
svingar. Med originalacen orkade den
inte riktigt runtien looping frin planflykt
utan farten tog slut pa toppen. I rollplanet
varden riktigt langsam och behver rejélt
med dykroder di den ligger inverteral [Gr
att inte dyka ner i marken. Landningarna
gdr att gora med stor precision da den kan
flyga viildigt sakta. men den mast styras
med stora roderutslag vid lag fart. Origi-
nalaccen gav cirka S minuters flygning pa
fullgas. Det kriivs fullgas i princip hela
tiden for atthdillamodellen (lygande. Efter
landningen bytte jag till en LiPo acc 2
celler 1200 mA. Prestanda vart da bittre
och man behdvde inte flyga pa fullgas
hela tiden. Efter nybérjarstadiet vill man
ha storre roderutslag, sedan kommer man
att lingta efter en starkare motor. Jag tror
att modellen fungerar fint som [Grsta
skevroder modell eller [6r nybérjare som
anviinder dubbelkommando, men knap-
past for den som forsoker pi egen hand.
Modellen ir forbered for sidoroder och
det {ir en modiliering som jag tycker att
man skall géra for att kunna gora renare
mandavrar.

Reparation av Elapor

Bide Easy Star och Space Scooler Ll bra
med stryk. Med det finns ocksd tillldllen
for flytt och lagerskador. Eltersom jag
inte riktigt gillar CA lim (f6r dngornas
skull, med eller utan lukt) si har jag
anvént PU lim (Sikabond-545) till detta
plan med gétt resultat, Det tar lite tid men
resultatet blir bra.

Om man anvander CA lim sd anvind
den typen som smilter frigolit annars
kommer det inte att fungera. Liste pa
Internet att man kan dterskapa formen
pa frigolit med hjilp av viirme. Eftersom
det fanns behov av att aterskapa lormen
efter en niirkontakt med en stolpe kom
hartorken fram. Mycket riktigt diven
cellerna i Elapor vixer vid viirme, tyviirr
viixer fel celler. Cellerna som var med
och kraschen éirnog "punkterade™ sa dir
hiinder ingenting. Cellerna runt omkring
skadan dom viixer och blir runda och
finna. Nu vill man inte ha runda ccller
pd vingen (se bild) sa det vart aut (Orsoka
knida ner dom igen. Detta gér till vis del
men resultatet blir inte bra.

Jan Holmgvist
Alla foton ir tagna av Jan Holmgvist utom
foto av Jan det @r taget av Lena Bergman.

Fakta:

* En permax 400 (6V) med véxellada 3:1
= Vikbar propeller

* Ni ca 7 celler 600 mA (8,4 volt)

Betyg:
« Kop den men inte som ARF
* Om du ar nybériare sa klarar du inte
denna modell utan hjalp.
4
* Trevlig modell som ar:
L&tt att bygga
Lattflugen (snall)

* TP ligger fel
* Radio
» Laddare (den aldre sorten alla fall)

) |

Att inte TP lig-
ger ratt pa en
ARF modell ar
daligt, har blir
den justerad
med hjalp av
16 gram .

Personligen
sa foredrar jag
langsammalim.
PU som limmar
det mesta lim-
mar aven Ela-
por. Har inte
gjort  nagra

"pbrutala” hal-
fasthetstester
men lagningen
fungerar utan
problem.




atumel drden 26 maj och platsen
dr Kombihallen, Erik Perssons
vilg - Stadionomradet i Malmd,
Hallen 6ppnas klockan 08.00 och vi
riknar med att vara klara cirka klockan
17.00.

Observera att det ir ett obligatoriskt
krav pa att alla tivlande deltager i en
genomgang klockan 08.30.

Tévlingen dr utlyst 1 elva klasser som
vi - i man av tillriickligt antal tivlande
i respektive klass - kommer att tavla i.
(Se nedan.)

Det hiir kan du bara inte missa!

Det vill siga om du har nigot lite in-
tresse av inomhusfriflyg. Det &r en stor
upplevelse attdeltagaiellerattbarakika

293

pa” ett SM i denna fortriffliga sport!

Men, kanske siger du nu: "Vad i all
virlden har jag dir att géra - ibland alla
storfriisarna??” Jo du, det r just det du
har. Hér far du nu ett enastaende tillfille
att bade bli inspirerad och & massor av
tips och rid dirfor attinomhusfriflygarna
ir vilkinda for att de frikostigt delar
med sig av sina erfarenheter. T det har
fallet sa talar jag om mina egna sidana.
I begynnelsen av mitt inomhusintresse
deltog jag med en verkligt enkel modell
i ett SM och det bemétande som jag fick
av mina “konkurrenter” — lis kollegor
— i lorm av rdd och dad gjorde att jag
definitivt lastnade [or denna gren.

Mitt rad dr alltsd: Har du nagot lite
intresse. bygg dig da en enkel kiirra i tex
Ab6-klassen, varfor inte en Svensksexa?

F1D
F1L
FIM
F4D

FAE

Har ar de klasser som du kan tavla i:

FAF Peanut
Pistachio
Mini Stick

Bostonian
NoCal
AG

PS. Sista enmdilningsdag dr den 26 april. DS.
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Kom ihig att vi pi detta SM skall kora
den forste svenske Riksmiistaren i denna
klass...

Vi i Aeroklubben i Malmé hélsar alla
deltagare hjirtligt vilkomna och klubben
vill ocksé gidrna se till att vara tivlingsdel-
tagare inte kommer att forgas av hunger
genom att vi bjuder pa en varmkory med
brod samt lite "dricka™ vid lunchtid och
en kopp the eller kaffe med en liten kaka
pdeftermiddagen. Ardu vegetarian ser vi
till att du [ar lite frukt att knapra pa.

Soker du évernatiningsmojligheter sa
kan vitipsaom Hotel Ibis pa Stadiongatan
2. Detta hotel ligger ca 500 meter ifrdn
Kombihallen och de har fordelaktiga
weckendpriser. Du ndr dem pa telefon:
040 - 672 85 70.

Ett vandrarhem finns dven i nirheten:
Malmé Vandrarhem Erikslilt, Backavi-
gen 18. Telefon: 040 - 822 20. Avstandet
till hallen &rca 1.8 km.

Notera nu genast ovanstdende datum.
Sedan kan du anmiila dig till mig, Kalle
Westerblad telefon 040 - 47 20 20 eller
sd kan du maila till Jan- Erik Andersson:
wakejanerik@yahoo.se.

Glém inte bort att ange ditt SMFF-
nummer. Dina tivlingsavgifter erldgger
du vid din ankomst.

Vi lovar att gdra vart bista for att du
ska trivas!

Kalle Westerblad
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dina vyer med

Mitt liv som |
modelifiygare |}

Hobbyfolk !
Tester! E Vehemangs-
Nyheter! bevakning!
Byggtips' Méissre.portag_ ol

Borja prenumerera
och fa mer ut av din hobby
— for endast 305:- om aret!

Smakprov ur de senaste
tidningarna:

I-Hobby Expo Chicago 2006, Ny racingtruck fran
Thunder Tiger, J1 Phonix — bygg en egen eldriven ska-
lamodell, Steve Schumates F-14 "Tomcat” — en pus-
her parkflyer med vridbara vingar, En Sukhoj Su-29

| Sverige, SM i inomhusflyg, Jet Power 2006, Skala-
Vast 2006, Enda bevarade Phénixen i vadrlden, TTs
September Fury EP ARF, Graupner BO 209 Monsun,
Svenska flygvapnet i plast, Polikarpov Po-2, Bakom

kulisserna, Hobbymemoarer, Flygande rariteter pa
} frimarken och mycket mer...

En varld full av modellhobby!

& wnL: | Hobokens hamnkvarte! i
mad aidhara yingar ¢ J1 Ph !glm_qgl'ull 2 Lok
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en22april 1946 blev betydelsefull
[or mig, Det var den dagen. som
jag valde — flyg eller annat.

Det blev flyg i och med att just den
dagen bildades deneminenta TORFTIGA
FLYGKLUBBEN med siite Geijersgatan,
Luthagen, Uppsala. Den frimsta drivli-
nan (som det heter nu for tiden!) att det
blev en klubb, var Bo Holmberg, 14 ar,
sedermerariksdagsstenograf med kluriga
tecken som specialitet.

Viirldens fattigaste klubb ...
Pi titelbladet till klubbens loggbok nr |
friin 1946 kan man lisa:

TFK, viirldens fattigaste ideella fiire-
ning, bildad 22 april 1946 till framjande
avmodellflvgsporten. Flyget ddla kiins-
lor foder. Jojo, inga daliga grejer.

Algas Kadett blev en liangkérare
inom Torftiga Flvgklubben, Flera
av medlemmearna byggde flera
exavden och fick dem faktiskt att
flvga hjdlpligt!

Till higer logghoksuppslager om
modellen Pilen, ocksd en byggsats
ndagonstans i fran.

Bo ritade. skrev och entusiasmerade
oss andra tvd — Berndt Johansson, 15
ar, sedermera bland annat institutions-
fotograf pd Wernerinstitutet, Uppsala
(om jag nu minns ritt!) och Sture Ting-
wall, da 13 ar, sedermera oorganiscrad
miangsysslare och nu vid tangentbordet
for att [6rsdka fa ner den lilla del av mo-
dellflyghistorien, som vi da trodde oss
kunna bidraga med.

Bomed sin skrivande/ritande [Grmiga
blev Torltiga Flygklubbens naturlige sek-
reterare. Allablev ordférande, siger den
gamlaloggboken, som Bonoggrannt for-
de dver klubben och dess verksamhet.

Loggbokens del Toch del I1 finns kvar
och jag stiirker mitt minne genom att
bladdra i dem. Samma loggbok berittar
kortfattat/littfattat Kassir: onddig.

T T —

e

Vi tre utgjorde “stommen™ som den
kom att kallas. Medan vi dr inne pé kas-
soroch diirmed pa ekonomi, sa har vi hiir
ocksa forklaringen till att klubben fick det
passande namnet Torftiga Flvgklubben.
Mer om detta behéver inte ordas.

Da veckopengen pa den tiden lor-
dagskom rickte den pa sin hojd till en
flygtidning. Det innebar, att vi tre kipte
varsin. De hette Flyg, Flygning, Vingar,
Populir-teknik. Jag minns inte om Jan
Jangd hade dragit igdng nagot vid den
tiden. Men numera saligen avlidne Bjorn
Karlstrom med sin kompis Fiffikus i Flyg
blev en inspirationskiilla av rang.

Tidningarnas namn kundeibland valla
problem. Bo blev utslingd {rin tobaks-
affiren nere vid Drottningsgatan efter
replikforingen:

R TR 2 Y
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Goddag. har ni Vingar?

— Javigst!
- Flya da?

Fragetecknet var Bos, forhan ville veta
om dven Flyg hade kommit. Men hand-
larn uppfattade det hela med ett ganska
oforskimt utropstecken: Flyg da!

AttBo varute (Oratt kopasittexemplar
av Vingar och Flyg at mig (som just da
lig hemma med vattkoppor) kunde ju
inte tobakshandlarn veta.

Dessa tidningar hjilpte (naja!) oss att
konstruera viara modellflygplan. 1 flera
av Flygs utgavor 1946 kunde vi se hur
de borde se ut. Vackra ryska segel- och
motormodeller. ja till och med sddana
med {lottrer inspirerade oss.

Inspirationens verklighet
Inspiration ir en sak. Fantasi en annan.
Ochden grymma verkligheten visade sig

vara bryskt annorlunda. Atminstone for
oss tre, som bildade THK.

Klubbmdirken

En klubb utan klubbmirke dr ingen
riklig klubb. Alltsé fixade sekreterare
Bo I]II en snyget mirke. triangelformat
med bla botten och ett vitt moln med ett
modellplan. Allamodeller skulle hadetta
miirke pa sig for att fa deltaga i klubbens
tivlingar. Det fick vi rita dit sjiilva pa
madellerna.

Klubbmidirke och krasnal

Ar man iging med tankegingen klubb-
mdirke blirnista fas automatisktatt skafla
ett sadant till varje medlem. (Vi hade nu
hunnit bli totalt fem!) Sagt och gjort.

Etthrevtill Firina C.C.Sporrong & Co
plitades forhand ner i slutet pamars 1947
med bilagd skiss av vart klubbmiirke.
Snart kom svaret med offert. Jodi. Med
lite justering hir och didr kunde man
tillverka dem for beloppet 3:10/styck
vid samtidig bestdllning av 25 mirken.
Drog vi Lill med 50 mirken sjonk priset
till 2:10.

I samma forfragan hade vi bett om
kostnad for ett runt mirke uppragande
siffran 1 samt bokstiverna TFK omgivina
r,l'mkmm rrrfi’iJ'Iumnc’mcr[,i ffirgvi!r mc’d

Attdetinte blev vare sig klubbmirken
eller segrarmiirken bestillda bor ingen
ha svart att forstd. Pengar fanns inte for
sint utan vi prioriterade allatillgingar pa
modeller. Och vilka modeller sen!

Flig Wrightarna verkligen?

Vi plankade ritningar i datidens flyg-
tidskrifter som ofta hade en modellflyg-
avdelning och vi konstruerade friskt.
Byggde risk. Inget av vira alster flog
inte c¢ns om man kastade bryskt! (Vi
tyckle da, att Broderna Wrights forsta
flyening egentligen inte var nan riklig
flyening. Dom hade ju ndn sorts tyngd i
ett torn. som snodde iviig planet pa dess
rils. Si snart farten bedarrat, triiffade
planet jorden. Precis som foross tre! Och
vi hade ingastarthjiilpmedel! Kastparabel
kallas det visst?)

Sekreterare Bo hade sett till att han
fick en modell i fodelsedagspresent,
en segelmodell,  Myggan, som kom
Irin Avesta. allt enligt den tilllorlitliga
loggboken.

Skiilen till all jag kan komma med de
hir uppgifterna dr. att vi medlemmar
var tvingade att dels gora en ritning i
skala 1:5 till klubbens loggbok, dels
ocksi fBra noggranna och detaljerade
uppgifter om varje modells liv, leverne
och prestanda.

Niumnda Myggan provilogs vid mid-
sommartid kan man lisa samt att de
forsta flyefirsoken vid Libro bidck ut-
anfor Uppsala resulterade att modellen
hamnade i biicken. Vil torkad bley den
dock klubbmiistare 26 augusti.

Algas Kadenbley nistariktiga modell.
Attden var klubbens biista gummimotor-
planunderlang tid visar vilkenerbarmeligt
lag kvalité vi hade pa vara ygtye.

Svarigheter
Protokollet [ran sammantridet den 19
oktober 1946 inleddes med en orreviig
nvhetomtalas: klubbens flvg feilt har aven
oforstaende bonnjdikel blivit upp-plijr.

Under samma mite bestdmdes att ny-
borjarkurs del LI med den ende eleven,
Inge Frodén, 11 dr skulle genomfGras
den 12 oktober, en nyborjarkurs, som
emellertid instiilldes eniir eleven inte
behagade instilla sig.

Flax Aireraft Corporation
Klubben hade tva framstiende flygbyg-
garloretag, Flax Aircraft Corporation
och Sturk Aircraft Company. Dir
konstruerades och bygedes mingder av
modellllygplan, som aldrig llﬁg. Bland
annat en sorts helikopter med rotor for
Iyft och propeller jobbandes i horison-
talplanet. Den flog aldrig, den bara foll!
Vispen hette den.

Mangaidéerstals fran ditidens flygtid-
ningar, men materialen vi jobbade med
var inte tiptop. Det var mest furu som
gillde ochsilkespapper, somsorgfilligt,
men med diligt resultat klistrades fast
med det vi kallade Tapetic Special,
ctt vanligt tapetklister, som Bos pappa
grejade at oss.

Riktiga modeller
Det som hdll oss vid mod som modell-
f]ymkc:mt]‘ukt(")rcr var f(")d‘_]c.cd Lgar
byggmlrset av nkngl slag.

Wentzels Fantom lyckades Bo halla
uppe i hela 15 sekunder, vilket dr ett
exempel pa hur vi lyckades.

Konserveringsgummi

Pa den tiden konserverades matien sorts
burkar med en rejil gummipackning.
Gummipackningenskar viismalaremsor
sombley virt framdrivningsmedium. (Att
vi lag losttill hos vira modrarett tag elter
attolovandes gjort si, blev typisk baksida
pd myntet!) Med riktiga summimotorer
hade nog flyetiderna blivit lingre. men
dirom stér skrivet i stjiirnorna.

Pilen frin Alga var ocksia en hyggsats.
som visade oss ungefir hur man skulle
gora. Eftersom vi inte ville planka kon-
struktionen raktay tillférde viegnaidéer,
som omdéjligen medverkade dll atl ge
maodellen hiittre flygegenskaper.

Pollux, Falken, Tummeliten var andra
modeller, som utgjorde nagrautropsteck-
enimodellfloran, Anhade i ingen modell,
hygad av oss, lyckats l\nng_h sig dveren
flygtid pa dver 60 sekunder.

Fortséittning ndsta sida!

e S -
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“acent!

Trumfvar en annan modell,
som kom frin Alga. Lite mer
kviande kroppsbyggnad.
Modelien tiviande i klass
GK [ a, somt logghoken
Sdrrdljer.

Till véinster logghoksrir-
ningen av helikoptern(?)
Vispen. Viinstra sidan visar
négraav klubbsegrarmeir-
ken. Ddr skulle de forvaras.
dd modellen inte lingre
Janns kvar.
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Flygléirarae
Mars Straomberg
Justera briinsle
ndlen.

Flyget adla kéanslor...
Model Airplane News

Model Airplane News gav hintarom krop-
par av balsaflak. Ddrmed kunde vi dka
vir produktion av misslyckade (lygtyg:
Flamingo (snodd fran tidningsritning),
Ornen, Storken, Flagship Pjatteryd,
Tranan.

S kom Tern, som kunde héllas uppe i
dver 30 sekunder. Det var en bra modell,
hade vi ldst. Den var bra! Flog
for oss!

g r
M@Lnﬂ s
stitig o
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i
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Sigurd Isacsons Auster
Det blev ocksa ett par Austrar av Sigurd
[sacsons modell. Hans Auster-koncept
innebar nigot nytt i konstruktionsviig,
som ocksi fodde en Mustang.

Under senare halvan av juli 1947 satt

Jag dag och natl och byggde Kordas

viirldsrekordmodell. som hade kommit
som bestiilld 6verraskning till drets
fodelsedag.

Detsviraste varattkarvalramen
propeller ut den grova balsastock,
sommedfdljde. Det bleven propel-

ler, en propeller som under forsta

testflygningen sakta och stilfullt
drog den vackramodellenin mot

dngens enda (rid, dir den pulv-
riserades. Grymma dden méter
ofta pionjirer — vi kiinde oss
som sadana!

Klubbmatch

Den 8 februari 1948 genom-

fordes en klubbmatch mot

Lillalygklubben, som gick
segrande ur striden med
1.07,] — sammanlagd tid
(! 1T minut, 7 sekunder!

Nya intressen
Sa plotsligt i femton-
arsaldern dok andra
intressen upp. Puber-
teten stillde till det
for modellflygandet,
som plétsligt helt
avtog. Man gick pa
bio med flickan i
granngarden och si
varmaninne pa helt
andra spar.

, bugat

Mw!sm“wn

Auster.

Bjorn Karlstroms
teckningar av
Sigurd Isacsons
Mustang - inte
lika vilbekant
som Sigurds

Avldgsna minnen

Jag gick i samma klass som F1C-
nestorn Gurra Agren. Men nigra mo-
dellflygkontakter oss emellan uppstod
inte da.

Efter studenten blev det Ljungbyhed,
dir man fick lira sig, att landa flvgplanet
Just de det slutat flvga.

Attdetinte blev nén lingre llygeriverk-
samhet kan misstinkas bero pd min ofor-
magaatt lingt tidigare fi ens modeller att
ta sig fram genom luften. Men sé ir det
inte. Jug tilde inte kadaverdisciplinen,
som radde pé den tiden.

Ett kul minne
Ett kul minne dirifrian blev en morgon
genomgang, dir alla flyeldrarna var nir-
varande. Sjilvaste majoren, flyechefen,
ledde ett litet “férhér™, innan meteorolo-
gen skulle gora sitt. Fragan kom:
~ Hurdrdrforhallandet mellan tempe-
ratur och héjd? Hans blick scannade
aver hordenav flygelever. Ni diir —sade
och pekade med hela handen pa mig. Jag
flog upp i enskild stallning och si kom
det:
— Major, aspirant 20 Tingwall. Svaret
dr: Ju hogre kallare opp man kommer!
skrek jag, for dir skulle talas higt for
en del av [Orsamlingen led redan av tin-
nitus och annat. Det blev tyst i minga
sekunder.

Kan aspiranten upprepa svaret?

Ja, major! Ju hégre kallare opp man

kommer! Det var ju mitt svar.
— Aspiranten talar i tungor, men vi
Jorstdr vad Ni menar, fick majoren fram
sedan sorlet lagl sig.

Inte mer dn flugor ...

Ni aspiranter skall komma ihdg att ni
inte dr mer vdrda dn den déiir flugan
som kryper fram ddir pa golver. Sade
var flyglirare och trampade ihjil den.
Sa var pa den tiden. Sa skulle det nog
ocksa vara pa den tiden. Bark i brédet
vad det visst ocksa. Jag avsig att satsa
livet pa flygeri, men jiimforelsen med
flugor talde jag inte,

Jag flog bra, sa kontroll-lirarn, en god
fanjunkare. Fanjunkare fanns detocksépé
den tiden. Men det &r en annan sak.

Det dréjde inte linge forrin man
kiinde hur man flog, bra eller déligt.
Om rollen blev som den skulle och utan
hojdforlust. Att man hade viftat med
sidrodret 1 ritta ligen. Men det var inte
det som giillde.

Nin dag, da allt gick bra som sjutton,
och man njot av sin egen flygning, fick
manvid "anmilanefter {lygning” veta, att
hurinivassendaligt kanman egentligen

flvga. Haraspiranten planer pa att stilla

sig i ka for link-trainerflvgning imorrn?
(Linktrainerflygning innebaratt man var
spolad. inte dog. fick dka hem).

A andra sidan, di man kédnde att
flygningen inte gétt bra, da man miste
kontakta Angelholm kryss (pejlstation)
[Or att veta var vi befann oss och till och
med kanske kriiva QDM fo6r att hitta hem,
kunde detlataidag vardetett néjati flvea
med aspiranten, verkligen bra, har jag
noteral i loggboken! Njuthart!

Jag var for svag i anden for den typen
av otyg! Det stimde inte med min syn
pa llyg.
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Sture vid Hakafdlrer, nu med
skon seglare.

Sa hiinde det sig att en dag
skimde jag ut mig sasom en
avfilling, dd jag efter atta mi-
naders plaga bad om avsked
efter dtta manaders plaga. Jag
bad om sa kallat "enskilt sain-
tal” med min flygskolechef. Sa
viirst enskilt blev det inte. Min
flyglirare var med, satt med
nagra kollegor vid ett soffbord.
Men jag hisll stand. Jag fick sluta
efter otaliga flygningar med
till och med nagra ganger med
sjilvaste CF5.

Det blev dnda flyg. Modell-
[lyg med Gardstad-Johanna
och talmodig instruktér Mats
Strémberg sedan barnen vuxit
(normal utveckling?) Sedan
mycket fullskalaflye med mag
Ulf J. Modellflygnytt i 18 dr.
Nog kan jag setillbaks paming-
der av varianter av flygeri.

Flveer ddla kéinsior [dder,
skrev sekreterare Bo in i logg-
hoken tillhdrande en Torftig
Flygklubb 1946 1 Uppsala. Det
kom att stimma mycket bra!

Sture Tingwall
Den Gamble Redaktéiren

Roderlinor till
RC-flygplan

Tillverkaren direkt.
Hdg precision. Lagt pris.
Servostyrda utfillbara landstall.
Max flygvikt 10 kg.

Se mer pa
www.lamab.se

Inomhuspaket for
endast 1.910 kr
inkl. Li-Poladdare!

Hogeffekts Li-Po's till

rekordpriser!

Alia tillbehdér - Byggsatser, servon,
Li-Po batterier, sladdar, syntetolja,
Kines-motorer, Indoor-Kits, mm.

BRA GREJOR - BRA PRISER!

Besok ocksa Sveriges
trevligaste Modellflygforum:

www.rcflyg.se

www.airmedia:se

Dampare
Bisson och KS

Dessa passar till
flesta motorer

Hos 3F Hobby Service

Propellrar
Mejzlik kolfiber

2-blad 14,4 - 32*
3-blad 16 - 31

modellflygnytt nr 6 2006

PURE POWER !

Elltech ar Webras representant i Sverige

Motorer frap

Webra Racing &
10 cc,ABC e
Varvtal 2000-160008
Bakblas

Vikt 360 eSS
Promixforgasare
Propeller 10x7 12x6
Pris: 1740:-

Webra Speed 55 GT Heli

Data som ovan
rvtal 2000-20000

a Scan DS6
merbar syntesmottagare,
1 ristall behdvs
Dubbelsuper

6 kanaler, full rackvidd
Kanal 35, 40, 41

Signal for lag mottagar
SpANNING
ogrammerbar Failsafe®{«
ottager diagnostik 5
ikt 16 gr.

Matt 51x22x17
Pris: 870:-

Webra Scan DS8
Programmerbar syntesmottagare,
ingen kistall
Dubbelsuper

8 kanaler, full rackvidd
Kanal 35, 40, 41
Programmerbar Failsafe
Mottager diagnostik

Vikt 25 gr e
Temperaturomrade -107 - -

Pris; 995:-

arege[ill
Matt 40x15x11
Pris: 550:-

| Vi saljer ocksa Moki och ASP
. Stort utval av APC- och Menzpro-
¢ pellrar i lager

* Hallavagen 4, 512 60 Overlida »
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 = Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elitech.o.se

e B B R R R e PR
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Nordens stérsta hobby-
butik!

Totalt 800m2 fulladdad med varor

Valkommen att beundra alla vara vackra fiygmo-
deller, 25 olika hanger i taket.

Vi har egna fria parkeringar utanfor, ta géma en
kopp kaffe utan stress o lapplisor.

Besdk var nya hemsida:

3 ¥ kT

Soders RC-Hobby
Véstbergavagen 24
12630 Hagersten
Telefon 08-643 67 87
Telefax 08-702 15 90

08-6436787

Vard. 10 - 18, lunchstangt 13-14
Lordagar 10 - 14
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Hobbytra har tagit 6ver tillverkningen av den
svenska Fun-Fly modellen Poison

HOBBYTRA

 Lightply
Traspecialisten for ¢Rodbek
modellbyggaren

* Pianotrad
* Massingror
Kolla garna in var websida: s Lim
www.hobbytra.se « Lack

Kaontakta oss: Tel: 0652-241 46
Fax: 0652-242 00
e-post: info@hobbytra.se

* Bekladnadsmaterial
* Modellbyggsatser m.m.

Synlessystem i alla MPX-anlaggningar!

Syntesmoltagare med 6-12 kanaler! Fran ca 630:-
ROYAL evo Borstlost: Permax BL 480, med eller utan 16s planetvaxellada, Outrunner
Permax BL-X-22, hog, tysk kvalitet, ca 150W, 31 g, diam/ldngd 22/25 mm, axel
3,2/13, KV 1350/1800/2300. Passar direkt dar 400-molor suttit frammonterad!
Reglage: MULTIcont BL 17, 27 (A) eller 37 (A) passar alla batterityper och
med BEC. Fran ca 500,- BL-satser med allt, (utom ack) fran ca 1050,- , till
AcroMaster endast 1580,- (340W!) KONTR.DRIVE 203:1790,-
Ny, prisvérd, avancerad syntesanlaggning. enkel att anvénda:
Cockpit SX, syntessandare, 7 kanaler,12 minnen, 3 faser,
alla mixrar for heli och segel, m. ack och syntesmottagare

mme——egge> 1. |PD och eft servo: Leverans nu!
Kompl 2795, - (sandare 2095.-) och du behéver inga

Gott Nytt kristaller!

2007' De flesta MULTIPLEX-artiklar har vi | lager, &ven bygg-

satser, studera dem pa www.multiplexrc.de
Ring om MULTIPLEX- och KONTRONIK-kataloger

Vill Du och Ditl féretag bli aterforsaljare? Ring! PROFI

Servicestélle i Sverige fér MULTIPLEX produkter: CAR

ORBOE\.,-mmih 39 ar
i Box 6021, 162 06 Vallingby 2007
Tel 08 832585 / 0707 658652 E-mail: info@orbo.se Sajt: www.orbo.se

Hér av Dig om aterfarsaljare - Du kan ocksa képa direkl/post, om det inte finns nagon pa
trakten. Ring (9-16), skriv eller 'maila”, om Du vill veta mer.

3F Hobby Service

Futaba*

6EX2 Computer Flygradio 1675
6EXH Computer Helikopter 1775
3PKS Rattradio Synthesizer 2995
3PM Rattradio Synthesizer 1195
Servon till kanonpriser

3110, 3151, 3305 och 3306
*géller tom 061231 eller sa lagret rdacker

Tel. 0155 21 56 86, 32847
3fthobbyservice@nykoping.nu
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the one with the built-in fun factor

An agile, easy-to-launch fun jet which can take

a wide variety of power systems. The FunJet is

tailor-made for upgrading. Aerobatics such as rolls, inverted flight,
loops etc. are well within its capabilities.

Then chop the throttle and be ready for a surprise - the FunJet glides in wonder-

Specification:
Wingspan 795 mm
fully slowly under full control to a gentle landing. Overall fuselage length 750 mm

All-up weight min. 550 g

* Typical jet-like flying characteristics

* Compact layout for ease of transport
« Screw-fitting motor installation, infi
* Short building time: no workshop

The following power set is recommended
for the model:

- PERMAX BL 480/5D # 33 2630
Wi 37 speed controller, APC 5.5 x
propeller, 3.2 mm @ driver

MULTIPLEX

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG *+ Neuer Weg 2 + D-75223 Niefern - Www.multiplex-rc.de
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PORTO BETALT

n ny, revolutionerande mator har utvecklats. Den
orstidsa motorn dr helt integrerad i flaktenheten f6r att
bibehalla lag vikt och lagt luftmotstdnd genom flakten. B Ll ‘
Detta gor att dragkraften uppgdr till hela 270 gram vid ett / |
motorvarv pd cirka 50.000 varvimin! Detta &r smatt otroliga

siffror i ett flygplan som endast &r 63 centimeter langt. ~ e

For dig som vill uppleva de extrema hastigheterna enbart en Jet-kérra kan erbjuda har nu Kyosho skapat denna revolutionerande
Jet-lllusion DF45. Planet ar tveklost ett av de mest heta tillskotten i vart flygsortiment. Kyosho har utrustat sin nya Jet lllusion
med en patenterad Ducted-Fan-konstruktion, dar den borstlésa motorn ar integrerad med "flikt-enheten”. Detta ger Jet lllusion
extremt imponerande fartresurser val 6ver 100km/h. Detta kombinerat med den avancerade designen ger planet mycket fina
flygegenskaper! Du som vill satsa pa realistiskt Jet-Flyg och vad detta kan erbjuda av extrem prestanda och imponerande hastig-
heter, skall definitivt valja nya Jet-lllusion DF45!

y { v
ARF| s V4 4 TEKNISK INFORMATION
PSRN IO, { 4 Langd 635 mm
¢ ‘D‘ Spannvidd 600 mm

Kroppen &r byggd v cirka 300 g
av glasfiber medan
resten av konstruk-
tionen dr av balsa,
snyggt klddd med

R i : film.
For dkad stabilitet ar planet utrustat med  Fér att férse flaktmotorn med luft &
sd kallade Winglets Jet lllusion utrustad med ett vél tilltaget
luftintag

Vi rekammenderar foljande
utrustning till Jet lusion:

KyosHO

HE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Modellen kontrolleras med héj och Acken byts enkelt genom det rymliga
skevroder. utrymmet under huven.




