EM i F3A - en blot historia
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Aresti World Cup Final
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DONUTS-MODELS

Aito V2 SPV 89cm Mystic SPV 85¢cm Elite PRO SPV 80cm Tribal SPV 78cm
Totalflygvikt 160-200g Totalflygvikt 160-200g Totalflygvikt 120-150g Totalflygvikt 130-190g

Fusion SPV 89cm Micro Aito SPV 50cm Phaser SPV 82cm
Totalflygvikt 162-200g Totalflygvikt 65-70g Totalflygvikt 155-220g

Donuts-Models tillverkar helt underbart valflygande kirror som vunnit det mesta som gar att vinna
pa den Europeiska kontinenten! OBS! Ej depron, tillverkade av extrupor som &r mycket mer flexibelt.
Full Kontroll distribuerar och vialkomnar aterférsaljare!

T-REX 600 i lager!
Fantastisk elmaskin i .50
storlek med hogsta prestandal

Skillful 3D .25 EP ARF SPV 117¢cm Extra 300-XL 120 ARF SPV 188cm Skillful F3A .50 EP ARF SPV 140cm
Vacker patternkérra for eldrift, underskatta Grym 3D karra till ett ruggigt lagt pris! Vacker patternkarra fér .50 maotor
den inte pga det laga priset! Létt att elkonvertera med gott om plats!

FK Ultimate .50 ARF SPV 106cm Supersnygg skala ZERO .50 ARF YAK 54 Electric ARF SPV 97cm  Tiger Moth Classic ARF SPV 81cm
Mycket fin k&rra i trd med glasfiberkapor SPV 136cm Kan det bli snyggare?! Ruskigt vilfygande ARF i tra! Lugn behaglig flygning med stil och finess!

N T ) FULL KONTROLL
I— Rynningegatan 37

ICI'F' Tec ‘l 703 65 Orebro

. 019-312256
www.mft.nu info@fullkontroll,nu
info@mft.nu Oppet ma-on-to-fr 13-18, ti 13-16, 16 12-14

08-374085 www fullkontroll.se
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av cirka 220 klubbar och 8 000
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Sveriges Modellflygférbund.

SMFF ordférande

samt ansvarig utgivare
BengtLindgren, Mossvagen 24,
15337 Jarna. Tel 08-55173584
e-mail: bengt.lindgren @siemens.com

SMFF sekreterare

Pelle Scherdin

Munkholmsva. 14, 193 40 Sigtuna
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eller vid utebliven tidning kontakta
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IMAC tivling, Brdnnebrona.
Foto: Peter Schmidt
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Modellflygnytt nummer 5/06

Nytt pa skalafronten

Nya modellflygprodukter

Aresti World Cup Final

Sa kommer duigang med konstflyg del
SMiinomhusflyg

Varsta vasthanget
EMiF3A

F3A VastpaTorslanda
Segelmodeller pAEMiF3A
Finali Lilla Friflygcupen
En rittelse om friflyg

Byggtips - Buskflygaren

Byggtips - Tidsflygar'n

Friflyg - varldens mest intellektuella sport
Bakom kulliserna

BrannebronaIMAC

LEN:s Hosttavling

Warbirds

Tojeiro 140 fran Protech
Franflygfaltet, Friflyg SM 2006
Skala-VM modeller-del ll
Bosse RC-doktorn

Flygfotografering

z,

Hasten har kommit och med den de langa kvillarna dér man skall sitta och bygga, tinka
och skapa en ny modell eller en hel seric modeller. Tanken ér att man skall se framit och
forsdika overvintraden morka perioden av aret. Detta kan man géra pa klubben eller pd sin
egen kammare. Som exempel kan man gira detta tillsammans inom SISU, idrottens eget
fortbildningsorgan. Regler for detta hittar man pi www rf.sc.

Styrelsen harunder hésten varitengagerad i att undersika och frsoka utreda hur effek-
liv organisationen dr, avsluta Skala-VM samt genomfora resten av tivlingssiisongen mot
sittslut. Vad har detta gett for dem som irsé kallade Sportflygare cller Hobbyflygare? Férst
och frimst s har det gett mdjlighet att fa se fantastiska lygningar och uppvisningar som
kaninspirera tillatt gé hem och forsoka att gora likadantelleratt experimentera med fantas-
tiska skapelserav [lygmaskineriolika former, material och storlekar. Detta har astadkom-
mits genom atl man haft tivlingar, meetings m m. Utdver detta har styrelsen arbetat med
forsikringsfrigan, vi hoppas att kunna presentera ett resultat till ndsta nummer samt de
vanliga organisatoriska fragorna som Web-utformning, cvencmangskalender m m.

Genomattavslutaendel tunga delariarbetetmed bakgrundsapplikationer till forbundets
web-sidasa servislutet pa dennadel av arbetet. Styrelsen ér medveten omatt sidorna kan bli
lite mera hippa cller som de unga skulle siiga "det ska rocka lett”. Under hésten har en del
trakigheter pa hemsidans kop- och siljdel intraffat, den linkades om till en pornografisk
sida. Dettadr polisanméiltoch vi viintar paattse vad det ger forresultatav polisens utredning,

Jag har varit i Kristianstad och matt lokala [Gretriidare for klubbarna i Sydéstra Skéne.
Klubbarna informerade om vad de vill att forbundet skall gbra. Detviktigaste dren dversyn
ay organisationen och férhoppningen att styrelsen kommer med ett [Grslag att ligga till ett
nytt verksamhetsomride Sport/Hobbyflyg foratt fi en meradirektinverkan pa [irbundets
framétskridande med fokus pd attalla skall trivas och kiinna attde firutbyte av att varamed
i forbundet.

Den frdga som var och en skall stilla sig dr: vad har jag gjort och vad kan jag gora [Gratt
drivaférbundet framat? Omallahar den tankenattmankan och vill farbiittra s kommer det
att ge en framtidstro och forbittringar pa sikt,

Nu niir hésten éir i sin linda sa tinker jag i alla fall planera milt byggande infor nésta ar.
Dahoppas jag att se sd manga sommajligt ute pa tavlingar och meetings. 2007 ir for SMFF
ettviktigtar, vi fyller 50 dr och kommer att jobba med att fira och visa upp oss pé ett antal
platser. For att befdsta de forsta 50 dren kommer styrelsen att ge ut en jubileumsbok som
man kan teckna sig for pa drsmotet eller via att anmiila till expeditionen efter april manad
2007 och fa cttnumrerat exemplar. Styrelsen planerar just nu [Gr drsmétet som kommer att
ge mojlighet till att fi information om vad som finns pd hobbymarknaden samt ett antal
olika informationsteman.

Flygmed forstind ~ Bengt Lindgren

Sveriges
Modellflyg-
forbund
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expedition
Box 4015,
600 04 Norrkdping
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Fax011-3682 14
smff@telia.com
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Pelle Scherdin
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08-592591 10
flygmyra@telia.com

Kassor

Lennart Andersson
Klockarevagen 86
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Expeditionschef
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Fax011-3124 70




Nytt pa skalafronten

Skalariksdag

Skalariksdagen avholls planenligt helgen
den 14-15 oktober pa Flugebyn. Delta-
garantalet var som tidigare ar, men det
fanns plats for fler intressenter. Nedan
rubricerade drende var nigra som dis-
kuterades.

Domarutbildning Haogands
Helgen den 18-19 november 2006 ér det
planerat for en domarkurs pa Hoganiis
Flygplats.

Narmare information kommer att finnas
pa www.skalaflyg.se

Tavlingar 2007
Forlaggning av, de vid mdotet kiinda,
tavlingstillfillen under 2007 i Sportskala

och FAC diskuterades och en preliminir
tivlingskalender kan se ut som féljer:

2-3 juni, Varskala Helsingborg
30 juni-1 juli alt 4-5 augusti, Rinkaby
14-15 jul, Mora Skaladagar

18-19 augusti, Skala Vist och sam-
tidigt SM Goéteborg. Dessa tdvlingar
dr samtidigt UT for det landslag i FAC,
som skall forsvara Sveriges farger i VM
i Polen 2008.

Nordisk tivlingskalender

Kontakt har tagits med de dvriganordiska
linderna om att dstadkomma en gemen-
sam tivlingskalender. Tanken bakom ér
all 6ka samarbetet dver grinserna och
att skalaflygarna diérmed skall ges en
uttkad mdjlighet till tivlingsaktiviteter.

Tévlingskalendern kommer, ér det tinkt,
att finnas pa www.skalaflyg.se

Skalariksdag 2007

Nista ars Skalariksdag ér dven den pla-
nerad att vara forlagd till Flugebyn och
sista helgen i vecka 40,

Arrangirshandledning
En linge efterfrigad handledning for
arrangdr av skalatidvling gar inom kort
alt [inna pa www.skalaflyg.se. Handled-
ningen dr tankt att ge ett stdd och att vara
en komihdglista for de olika moment,
som en arrangdr kan stéllas infor vid ett
tivlingsarrangemang.
UOskala
Lars Helmbro

Lazy Ace
fortfarande
pigg - 29 ar
gammal

Hosten 1977 byggdes
Lazy Ace fran enrit-
ning bestélld fran RCM
i USA.Modellen var
ritad av Chuck Cun-
ningham. Byggare var
K-E ( Keny ) Nilsson

ebr-1978 - mitt i smillkalla vintern
Fi Malung premiidrflogs den till full
beldtenhet. Samma dr byggdes
flottorer till den och det dr nog pd sjo-
flygtriffar som dom flesta har sett kiirran
lite varstans i landet. Aven med vanliga
landstill har den anviints flitigt.
Den dr utrustad med dubbla bomb-
luckor (mycket kolabombning har gjorts)
Bogseranordning linns installerad, likasi

kanman gora lyft med segelplan pa dver-
vingen med urkoppling. Den har dven
anviints med smalfilmskamera (super-8)
ombord, styrd med elbrytare, langt innan
videokameror fanns tillgiingliga alltsé.

Tva Profimotorer har avverkats i den
(13cc) Sen ett par ir tillbaka sitter en QS
91 FS i nosen och didr passar den perfekt.
Spinnv. ir 1900mm och den viiger4.5 kg
med Super Monocote som kliadsel, som

ocksa ér original.

Det mest anmérkningsviirda (otroliga)
dratt radioutrustningen dr énnu dldre och
fortfarande anviinds. Det liter kanske
vansinnigt men den koptes begagnad
viren 1977, - en Royal Classic, en bl
sindare med "open gimbal” -spakar- som
det hette da och den har aldrig nigonsin
kranglat. Servona iir det enda som inte
dr original foérutom ett linjirservo som
anviinds till bombluckorna.

Dessa anldggningar togs hem som
byggsats frin Amerika och sattes ihop
av bl.a. Kaj Johansson - V-as och Hasse
Kjellberg - Leksand.

Jag brukar kalla ekipaget for en "fly-
gande antikrunda” och allt flyger pa ’lanad
tid’, sd det éir viil bara att fortsiitta sd linge
det gar. De som ség kiirran senast i luften
var de som besokte Jordfrisarnas SMF-
meeling i Koping i Juli i ar.

Finns det fler som har byggt denna
modell? Vore kul atl veta.

Keny Nilsson - Jordfréisarna
kenys@home.se

modellflvanvtt nr 5 2006
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046-247114
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016-121218
23-25866
0302-34131
026-610700
026-129902
026-133190
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59 Maskin & verktyg.
Boys Toys...
‘Hobbex Butiken
Hobbex Butiken
Hobbycenter.
Toys Leksaker
Hudik hobby.
Combal Zone
‘Play Planet ...
Kalmar RC Center

Raptor 50 Titan

dren ny version av

z marknadens populdraste 50-
helikopter! Nyheter som ldgre vikt samt

Push-Pull system till bade Pitch och Elevator dr nagra

av nyheterna som gar Raptor 50 till den optimala 3D

helikoptern.

Marknadens vassaste 50-helikopter har nu blivit

i TR dnnu bittre!

Rag® Raptor 50 Titan levereras i byggsats.

(136354500
-0480-29459
.0586-58420
.0435-10322
.044-210839
- ‘Hobbex Butiken .........0300-567475
RC Webshop ..... .0510-21510

e Utrustning: Power Toys AB .. .013-127470

I l“"‘der 1 g ® Swashplatta i metall Danells RC-Tlobby ........013-65200
- ar RC! / ® Hiirdad huvudrotoraxel RC Flkronik..........0920-225861

iger -’ ] i @ Servofiste for servomontering pa bom TG BRRRN o (N0 15020

Maodel-Craft AB
Hobbyhéirnan
Lekhuset ....... .011-287070
KHs Bilshop AB D155-288371
Magnus Cykel & Motor 0250-41257
Hobby & Potoshopen...0457-12344
Delphinium Lek ........... 08-6427080
Hobbymagasinet AB....08-7748484
Karby Didck & Fritid....08-51011392
Saders RC Hobby .........08-6436787

040-71435

® Pitch Push-Pull system S
- =1t

® Elevator Push-Pull system
® Lingre bom
® HeavyDuty kopplingsklocka
Raptor 50 Titan
Art.nr: 40.TT4853-K10, prisnivd: ca 4.195.-
Raptor 50 Titan med PRO-50H(R) motor
> Art.nr: 40.TT4853-K11, prisnivd: ca 5.295.-
Elevator Push- Pull system Pitch Push- Pull system Servomonlering pa bum

= Wentzels Hobby .............08-240730
( Stromstad - Kjells Lek & Hobby.......0326-61420
EASY TRNNER 4’0 Siiffle Brio butiken .0533-14594

- Tibro per-son Verktyg ........
Tomelilla  Everdds RC Hobby ......0417-31338
Tranis Lek och Hobby ...........0140- 13643
-Tmea Omed RO 080- 130264

? Umied Slijd & Fobhy....090- 144402
Uppsala Rynos Hobbyshop........018-135700
Visterds Zetterlunds hobby .......021-104491
Vixjo Smalands RC Hobby ....0470-27515
Ystad RC Hobby Syd.......ccccie. 0411-16245
. Orebro Full Kontroll.. 019-312256
% Modellex AB.. ..D19-6111534

...0504-10040

Marknadens basta Trainer?! Tillverkad i
Thunder Tigers egna fabriker och monterad
av skickliga yrkesmén. Modellen levereras
ARTT och ér kladd med Oracover. Du kan
vilja mellan tvé olika vingprofiler; T med
slidt undersida och H semisymetrisk.,
Spannvidd: 1550mm. Motor: .40 - .46
Easy Trainer T

Art.nr: 40.TT4565, prisnivd: ca 1.495.-
Easy Trainer H

Art.nr: 40.TT4567, prisniva: ca 1.545.-

Glles 202

Martinsen Hohbysemce& 130222
Mysen Nortrading..... ....69 890985

Sandnes 0, Saeland..... .51 661509
Sandvika  Speed Shop AS...............67 559000
Sortland Sveis & Mask]ntz‘kmkk 76 111800
Stavanger  Birkemo A/S ... 51 895602

Finland
Espoo

-Helsinki Hobby-Point.
Tampere Harraste Oy...
Turku Askartelukeskus .

- > RC Sabe

Giles 202 har fantastisk aerubalicprt‘%sla'hdu kom- Mycket snygg och hiftig 3D kirra. Spirit dr kladd

fand

binerad med stabila lagfartsegenskaper, vilket gér med transparent Oracover och har stora roderytor for ﬂi:l:ﬁ]'e e 45 70700700

landningshastigheten lag. Perfekt modell for Dig med {naleﬁal manriiverbrerlri:et. K(kmrslr:lk]t]iomfn ar mycket AR Rk
lite erfarenhet. adtt vilket ger fina effekt / vikt forhallanden. ingd = i
Spidnnvidd: 1268mm. Motor: .40 - .60 2-takt Spéannvidd: 1350mm. Motor: .46 - .50 2-takt .gglhe g :gﬂ:yh:ugdk‘eﬁibbv. i: i;;il‘?;
Prisniva: ca 1.895.- Prisnivd: ca 2.395.- | Klarup Leif O Mortensen hobby.a6 319422
. Odense Hobby House... 66124400
V-Bat —m— Arhus Iobby House... 86 120062

R - Fleru butiker an ha Gllkorimil. For senaste information se

“Hdr hittar Du vdra produkter” pd wunLcarrocar.se.

i

.‘!‘P i =
. : : i i ; s, B 244 sldo
Wi, . NS R % 3 " D.mfbr‘ 40
B . : . J . 4 > o . enia;ono 9.
> i
& : =0 fi
e : m?y Snygg elseglare med T-stahbe. Kreppen ér tillverkad

Flygande vinge for dig som soker ndgot annorlunda! av glasfiber och vingen har en effektiv vingprofil.
Klidd med Oracover och ett motorfiste [@Gren .10 Motor (540) och fillbar propeller ingar.
maotor ingar. Spannvidd: 1530mm. Spdnnvidd: 2000mm

Prisniva: ca 995.- Prisniva: ca 2.295.-

-

E-mail: ir



¢ Graupners nya sma depronmodeller
har blivit riktigt populdra. Priserna spe-
lar siikert en viss roll, 500:- respektive
600:- &r frestande for dessa sma skala-
modeller.

De tre modellerna dr Me BI-109G,
Chipmunken och Su-31. Alla tre iir
forberedda for en Speed 400 Plus motor
med inbyggt fartreglage. Ett 2-cellers
LiPo-batteri pa 1 Ah ger flygtider pi
ungefir 12 minuter.

Skalamodeller i depron

Tre servon gar det it eftersom det
finns héjd- skev- och sidroder att styra
med. Spinnviderna ligger pd ungefiir
900 mm och flygvikterna ligger pa lite
drygt 400 gram.

Dekoren ir piklistrad tunn folie och de
dragna plastdelarna kommer milade.

Graupner distribueras av Hobbyborgen
AB. 9

Dubbelfrekvenssindare

O ACTeurope slédpper sin dubbelfrek-
vensmodul fér Graupner/JR me-24 och
Futaba FC-28 nu i host.

Med det systemet kommer det bli
mojligt att sdnda parallellt pa v frek-
venser inom 35 MHz-bandel [rdn samma
sidndare.

Vitsen med det ér att man fér en redun-
dant 6verforing av informationen fréin
sidndaren som forhindrar ett radiobortfall
om en kanal drabbas av stérningar.

Tillsammans med ACTeuropes Diver-
sity-teknik med dubbla mottagare, som
kontinuerligt anvénder biada mottagarnas
insignaler for att fi en tydlig styrsignal
som bdda kan anvinda, ger dubbelfrck-
vensfunktionen ett mycket braskydd mot
krascher pd grund av dilig mottagning
eller storningar.

Ett komplett paket med tvd DDS-
IOPCM mottagare, ctt IR-interface, en
kombinerad switch och dubbelacks-
enhet, ebn siindarmodul fér dubbellrek-
venser samt kristaller kommer att géi loss
for ungefir € 950.- frin ACTeuropes
webshop. o

Varvtalskontroll fran TT

¢ Thunder Tiger presenterar ctt nytt
tillbehér for helikopterflygarna,

Head Speed Governor ir en elek-
tronisk varvtalsreglering som ser till
att motorn haller ett konstant varvtal
under flygningen oberoende av hur
viinsterspaken anvinds.
Viinsterspaken skoter
ddenbartregleringen av
collective pitch.

Head Speed Governor
harinstillningsmajlighet
for varvtal mellan 10500
rpm och 21000 rpm. Den
reglerar motorn med en
variation pa mindre #n
1 % sa att det instéllda
varvtalet halls s& néira
det 6nskade som mojligt
ndr belastningen dndras.

Den dr enkel att installera
och passar for helikoptrar i

sivill 30-storlek som 90-storlek. Priset
ligger pé cirka 850:-.

Thunder Tigerdistribueras av Carrocar
AB. &

Mer Jet fran
Graupner

¢ Nu profilerar sig

Graupner med ett eget
jet-program med bade modeller, motorer
och tillbehor.

Den nya jet-motorn, G-Booster 160,
som dr en egen produkt till skillnad fran de
tidigare JetCat motorerna som Graupner silt
verkar bli en lyckad satsning. Hur mycket
som fortfarande dr JetCat i den ér lite oklart.
I vilket fall som helst sd ser den ut att vara
rejilt genomarbetad som produkt och paketet
som siljs dr komplett med den nya sortens
startanordning som inte anvinder propangas
utan jetbriinsle. Priset for en G-Booster 160
motor med komplett tillbehdrspaket ligger
pa 29000:-.

Lagom till jetflygarmeetinget Jet-Power
20061 Tyskland presenterade Graupneriiven
en mindre version, G-Booster 80+ som har
ca 85 N dragkraft och en vikt pi 950 g.

Aven en ny skalamodell av BAe Hawk
for jetmotordrift presenterades. Graupner
distribueras av Hobbyborgen AB. ¢

ABC pa tyska

¢ En ny bok har slippts frin det tyska
hobbyforlaget FMT. Den nya boken
heter Modellflug ABC och ir forstds pé
tyska. Forfattaren heter Martin Simons
och han har publicerat ett flertal béicker
i dmnet tidigare.

I den hiir boken beskrivs grunderna i
aerodynamiken och hur den kan mistras i
en modell pd ett underhdllande siitt.

For er som behérskar det tyska spriket
hjélpligt sd kan det hiir vara en intressant
bok. Det gar att bestiilla den via internet
hos www.vth.de. ¢
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Helikopter till jul?

¢ Det har dykt upp en ny fluga pa
redaktionen. Enligt uppgift har den tagit
sig dit dnda fran Kina med lite hjilp av
Thomas Leijon.

Silverlit Electronics tillverkar den
och den heter Picoo Z. Det handlar om
en mycket liten helikopter som kan
flygas med hjilp av en IR-sindare med
tva kanaler. Styrningen sker med trottel
och stjirtrotorreglering som pd en riktig
helikopter men den saknar kontroll i tipp
och roll.

Tden pyttelillamodellen sitter det alltsa
en clektronikenhet som innehaller mot-
tagarc och fartreglage till huvudrotorn
och stjértrotorn. Ja det sitter faktiskt en
liten motor dér bak. Den dr ungefiir 3 mm
i diameter och 10 mm lang.

27% CAP 232

¢ Phoenix Racing far alltmer att gora
med modellflygsortimentet fran Horizon
Hobby. Mycket handlar om sma 3D-mo-
deller i form- eller depronmaterial men
det finns ocksa riktigt stora modeller i
sortimentet fran Hangar 9.

Den senaste dirifran dr en CAP 232
som ér en 27%-ig skalamodell designad
av lopp-piloten Mike McConville. Mo-
dellen ér klidd i samma schema som Pete
Goldsmiths TOC-tiivlingsmodell.

Bygget idr extremt ldtt och kldtt med
UltraCote med polerat aluminiumstéll
och sporrhjul.

Detsitterockséen liten LiPo-ack pa 3,7
V i modellen. den laddas [rin en anslut-
ning som sitler i sindaren. Sindaren ska
firses med sex vanliga AA-batlerier.

Nir och var den dyker upp i affirerna
hir dr oklart men priset hamnar troligtvis
i perfekt Julklappsnivi. o

s 2 W =S = e =z
Spannvidden pd modellenblir2032 mm
och startvikten ér inte mer én cirka 7 kg
paen vingytaom 83,2 dm”, Till det passar
exempelvis den nya Saito FA-220) perfekt
eller en litt 45-50 cm* bensinare. ¢

mx-16S

¢ Den nya computerradion mx-168
fran Graupner kommer med ettintegrerat
PLL-synthezisersystem.

Systemet har en sdkerhetsfunktion
som forhindrar att man sldr pa sin
sindare med fel frekvens instilld av
misstag. Programmeringsfunktionerna
féljer samma ménster som Graupners
andra computersidndare fran me-19 till
me-24.

mx-16S har 8 kanaler och 12 mo-
dellminnen i grundutférandet. Ett vil
tilltaget antal switchar ingar i grund-
paketet som dven innchdller en R16
scanmottagare. Allt det och lite till far
man forknappt 2900:-, vilket éir mycket
RC-anldggning for pengarna. Graupner
distribueras av Hobbyborgen AB. ¢
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Nytt mekaniskt
landstall

9 Nu kommer en ny produkt i serien
High rate landstill som distribueras via
LLamab Maskin,

Det dr ett mekaniskt landstill med
integrerat servofiste.

Landstéllet dr en helt nykonstruerad
version som Klarar modeller med vikter
upp till 10 kg.

Servoarmen pa har inget mekaniskt
indlidge som servot kan stilla mot och
dra strom.

Med servot integrerat i fiste blir instal-
lationen enkel.

Vikten anges till 70 gram per landstill
formodligen exklusive servo.

Prisct ligger pé cirka 800:- per land-
still. ¢

Nya ARF:ar fran
Graupner >

¢ De tvd nya ARF-modellerna Sea
Fury och P-47 Thunderbolt fran Graup-
ner ligger bra till for alla som snabbt vill
ha en hiftig Reno-racer eller en maffig
warbird..

Modellerna dr hyfsat skalalika och
kommer kompletta med mekaniska
landstéll. Spénnvidderna ligger pa cirka
1600 mm vilket leder till en motorstorlek
pa .91-1.20 fyrtaktare.

En tredje modell av Messerschmitt
BEF 108B Taifun i samma storlek ér pa
ging ocksd.

Priset féren Sea Fury dr 2600:- och fér

en P-47:a 2000:-.
Modellernadistribueras av Hobbybor-
gen AB. ¢
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Aresti

Prisutdelning till
Cupvinnarnaf.v.
2:an Casselby,
1:an Olsson, 3:
an Kull samt al-
lasvarQlle™fran
Hobbyborgen.

OK rubriken ar kanske
en aning amerikainflu-
erad men inte osann.

reslis CLlpﬁ11.:1| hade i ar placerats

i (_mlt‘boru pa Tm's]anda fd flyg-

" var dir

och genomforde den ena h .g]\]dbblgd pre-

stationen efter den andra. Men, Géteborg

och perfekt viider har inte fungerat under

2006.0ch nudrabbades ocksd Arestifinalen
av blast och blota.

Gentlemen, intag startposition!
Lérdagen inleddes med tdvlingarnas
ritualenliga briefing. Nistan alla pilo-
ter var vana vid Torslandafiltet men det
skadar aldrig med ra upplysningar
om lokala regler/forutséttnin
kommande vider. Hjirngympa

vlingsvinnarna paAresti Vastf.v. Casselby
2:a, Strand 1:a och Kull 3:a.

Alf Enggvist placerar Capens "fétter” med varsamhet pa
AKMG:s tavlingsstadade bana. Foto: Jan Persson

domare med lottdragen pilots som flyger
standardprogrammet ingér i Gvningarna
innan den entliga tivlingsstarten.

Utan vningar blev dock de do-
mare som var safta att beléna piloter
som anstriingt sig bist att efterlikna den
Cap/Edge/Extra man haft som [$rebild
for modellbygget.

Intressanta variationer.
Det utvecklades en del dramatik i tiv-
lingen dir flera av de forviintade topp-
prestationerna uteblev. Dir nigon fallerar
finns andra som lar vid. Micke Strand
[log t.ex. biittre och mer koncentrerat éin
nigonsin och tack vare alerta domare
noterades ritt mingd poing fér au ge
Strdnd ett litet men bc tydelsefullt gap till
medtivlare. Strands Raven-modell
r tillfredstillande och har med iga-

rens arbetsinsats {ors
dekalerna sponsorer och andra vill se pd
[AC:s aerobatiska primérer.

Lika intressant, fast at andra héllet
mot Strands prestation, &r flygpoiingen
for spakviftargiganter som Olsson och
Thero. Form cor finns inom alla
sporter sa varfor inte hir? Skalapoing
har normalt sett en ringa inverkan men
med en omgéing oflugen (cgentillverkat
flygprc blir proportionerna en
liten smula forménligare for de tivlande
som brytt sig om devisen att modellen
far podng om den liknar en férebild.

Oforliknelige Cm.selby

Uppvi yg

lIvgpoanUtaket for tdvling

man flitigt ger det resultat liksom det
inte heller skadar att ha ett gott rykte for

>tts med de typiska

‘Nicklas Robertsson &r bort mot 1801ang

och aven om han sitter pa huk bor ni
fa en Klar uppfattring om den alltid sa
viktiga storleken. Foto: Jan Persson

”5 ‘UH,q
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Aresti World Cup
Namn Modell Stat  Kéant(05) Eget Okdnt Flygp. Totalt
1 Mikael Strand Raven 706,3 24985 0 252237150208 67270
2 Daniel Casselby yak 55 sp 518,8 2600,5 0 2596,5 5197,0 5715,8
3 Peter Kull Cap 232 750,0 2388,3 0 24775 48658 5615,8
4 Stefan Olsson CAP 231-ex 7250 2508,3 0 2326,0 4834,3 5559,3
5 Nicklas Robertsson Edge-540 656,3 22940 0 25148 4808,8 5465,0
6 Alf Enggvist CAP 232 718,8 2290,3 0 24435 4733,8 54525
7 Kent Norman CAP-232 6938 2434, 0 2306,8 47410 54348
8 Jyrki Thero Yak-55sp  350,0 24388 0 25255 4964,3 5314,3
9 M. Ingemarsson Giles 202 668, 22408 0 2330,5 45713 5240,0 : 5
Rookie-Aresti Kint 2 Kint 2 Total Kent Normans Cap ér i original en av de som byggts
X i : om fran tidigare Cap-varianter. Bl.a. akterytorna ar
1 Nicklas Strand Wigens 250 1685,8 1594.3 3280 dukade till skillnad fran Kents prydiiga och slata kom-
2 Ingemar Théérn Extra 300L 1422 1685 3107 positytor. Ovanligt grov och gummikladd "rundstav”
aliiohsn i siston Extra 300S 1530 1450,5 29813 fungerar helt superbt, som sakerhetsatgéard alltsé.
Foto: Jan Persson
Aresti Vast
Pilot Jonk. Tidah. Trelleb. Gtbh. Totalt bésta 3
1 Stefan Olsson 1,000 1,000 0980 0971 2,980
2 Daniel Casselby 0,963 1,000 0998 2,961
3 Peter Kull 0,901 0,938 0947 0,981 2,866
4 Michael Strand 0,911 0890 0,930 1,000 2,841
5 Niclas Robertsson 0,937 0,908 0,911 0,954 2,802
6 Jyrki Terho 0925 0,929 0928 2,782
7 Mikael Ingemarson 0,912 0,852 0,869 0,915 2,696
8 Kent Norman 0,823 0,868 0,949 2,640
9 Alf Engqvist 0,902 0,952 1,854
10 Sture Persson 0,836 0,802 1,638 :
112 E;dglké(.sﬁlsrse? 0,679 g’;gg g'ggg Strands Raven (det &r malat en stiliserad korp pa ovansidan kropp och vinge)
13 UIf Sgartjéng 0I843 0'843 ar trevlig att tittg pa. Det tar en stund innan man tillgodogjort sig innehallet i
14 Patsr Solsmidh 0.778 0778 alla texter och firmamérken som &r placerade dverallt pA modellen. Att Raven

spakforingen. Casselby flég dennativling
med inldnad Jak 55SP maskin som bland
tillbehoren faktiskt var (Grsedd med riktigt
hyfsade foton sa atl skaladomarna hade
nagot att arbeta med.

Obekvim "dramatik”

Ingen av de 28-30 deltagarna i det av-
spinda, gemensamma gemytet under
lordagskvillens middag insag vad som
var pa vig. Ingen hade vill tinkt sig
att man skulle dra pa sig "riddnings-
utrustning™ och under natten behdva
forstirka alla tdll-ankringar maximalt
men sd blev det.

Sondagmorgonens dversyn visade en
enda trasig tiltsida (bra jobbat!). Hob-
byborgensom har médngarigaerfarenheter
héller sig med grov tiltstomme medan
Gvriga handlare motiverades till nya
malterialinvesteringar.

Ga direkt till prisutdelning
Kvarvarande vindar forsags med regn
som stundtals passerade i horisontell
rikining. Efter nagra timmars viintan pé
formiddagen och med stéd fran diverse
viderrapporter, insdg alla att tivlingen
inte kunde fortsiitta, att resultatsam-
manstillning med atféljande honorering
skulle bli de enda vettiga aktivitelerna
under stndagen.

Olsson igen!

Ingenblev direkt 6verraskad niir Stefan
Olsson (ett halvt steg fore Daniel Cas-
selby och 1,5 steg fore Peter Kull pi 3:e
plats) én en gang striickte fram hiinderna
for att ta emot Hobbyborgens beléning
for drets topprestation i Arestiklassen.
En appldd for uthdllighet och férmaga
till samtliga.

Bosse Olofsson
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hjalper Strand till tavlingsvinst gor inte ont det heller. Foto: Jan Persson

Red Bull Air Racers har latit oss bli bekanta med Edge 540 som en av de snabbaste maskinerna i tavlingen.
Modellen p& bilden har byggts (jo, faktiskt fran grunden) av Nicklas Robertsson. Nicklas havdar att han gillar
Edgen béattre &n Cap 232 som han ocksa flugit. Foto: Jan Persson

Nagra av Rookie- och Arestiklassens modeller pla- | ena dndan star Stefan Olsson och i den andra sitter,
cerades med tveksamhet framfér avspérmingen pa pé nastan 6 meters avstand frdn Olssons modell, tva
lordagsmorgonen. Mdrk himmel férvarnade om regn domare med uppgift att férdela skalapoang. Att bedém-
och sadant avskracker RC-piloter. ningen tog tid kan bero pa att det i ett granntalt fanns
Foto: Micke Strand fardiggrillade hamburgare. Foto: Micke Strand
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En Leo i ARF
utférande kostar
drygt tva tusen
kronor. Detaren
utmarkt karra att
bérja tréana och
tavlia med, i sa-
val Sport som
Nordic klassen.
Foto: Kristian
Olsson

Konstflyg

En gammal (ang)radio av den hér typen duger gott for att
komma igang i Sportklassen.

10

Sa kommer du i géng med

konstflyg — del Il av i

Iférra numret av MFN diskuterade vi lite av grunderna hur man kommer
igang med att trdna och tavla i F3A-Sport. Nu gar vi vidare och tar en titt pa
fortsattningsklassen, som kallas Nordic.

‘ J anligafrigoromattkommaiging

ror vilken utrustning som krivs

och behover det vara si himla

dyrt? For maste man verkligen hadet allra

senaste och exklusivaste foratt trinaeller

stillaupp i F3A-Nordic? Vi skall férsoka
reda ut nagra av sporsmélen hiir,

Programmet
Som vi skrev i forra numret av MFN sa
ir Sportklassen en nationell svensk klass
men med motsvarighet 1 en rad andra
linder (dock med annorlunda mandvrer).
Det programmet dndras inte sd ofta men
det sker da och da.

I den gemensamma nordiska klassen,
Nordic, dndras dock programmet. Det
senaste dr en forenklad variant av det

internationella F3A-programmet. och
formodligen kommer det att bli modellen
for framtiden. Det vill sdga att Nordic
kommer att anpassa sig efter det “stora™.
Det hiir innebir att modellerna méste ha
en viss prestanda [6r att kunna utféra
figurerna och dirmed kriivs en viss typ
ay modell och motor. Naturligtvis kan
man dven hidr hanka sig fram med en 40
kidrra men absolut bist ir plan i spannet
mellan 90 — 140 storlek. Eftersom det
ingéir en hel del kraftkriivande manivrer
méste motorn hellre vara ndgot {6r stor
éin [or liten.

Som (ur {dr har priserna gatt ned
kraftigt pa konkurrensdugliga kirror
och de mindre 90-modellerna kan man
nu fa for cirka tva langsjalar medan de

storre budgetvarianterna kan inhandlas
for cirka fyra och en halv tusenlapp.
Snokar man dessutom runt pé niitet hit-
tar man ibland dessa kirror ytterligare
prisreducerade.

Att kopa begagnat

For att hallaen vettig budget kan det léna
sig att kopa begagnat. Det finns flera bra
svenska och nordiska sajter att kolla*.
Det garutmirktatt tadver andras avlagda
saker men bara pa ett villkor — att man
anlitar proffshjilp, om man nu inte sjilv
vel och kan. En kompis till mig képte ett
komplett proffsbyggt plan med servon,
Y'S 140 och mottagare for fyra papp!!! Lit
vara att kiirran hade en del ar pa nacken,
skicket var dock som nylt.

Till Nordic bor man anvanda sig av en modern programmerbar computerradio. Om man véljerenav
europeisk typ eller japansk "igelkott” &r mest en smaksak. Bada har sina fir- och nackdelar.
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Har man chans att fi prova sakerna
forst dr det naturligtvis en klar fordel.
For om till exempel en motor fungerar i
luften eller inte kan inte alltid bedémas
enbart med 6gonens hjilp. Rent generellt
kan sdgas att det hir dr rétta tiden att hitta
saker, eftersom ménga bygger nytt under
vintern och finansierar det hela genom att
avyltra de gamla grejerna.

Val av radio

Nir man bérjar flyga Sportprogrammet
kan man definitivt flyga med en vanlig
gammal hederlig radio men man har
naturligtvis alltid hjdlp av en program-
merbar historia. Nirman kommerupptill
Nordic-nivan fir man niista forutsitta att
det kriivs en computeranliggning. Dels
for att man har stor hjilp av en radiostyr-
ning déir man kan ligga in exponential pa
servororelser. Det gor att man kan fa en
modell som dr mycket mer okénslig runt
rodrenas neutralldgen. Dirtill kommer
att man dessutom kan trimma bort en
del odnskade flygegenskaper som en del
kirror har. Till exempel kan man ligga in
lite automatiskt hijd- eller dykroder nir
man ger sidoroder sa att kiirran gar rakt
i kniveggslige eller nir man sidoroder-
kompenserar i vissa mandvrer.

En korrekt byggd och trimmad kérra dr
en stor tillgang, flygandet blir si mycket
enklare da. Enkla trimningsrad finns of-
tast med i slutet av bygginstruktionerna,

negligera inte dessa. Mer sofistikerade
hittar du till exempel pd den nationella
F3A-hemsidan.

Hur gor man de konstiga
mandvrerna

De olika tivlingsprogrammen finns pa
www.f3a.se ochen beskrivning huren del
mandvrer utfors finns pa Kristian Olssons
hemsida www.reflygskola.se.

Till hjilp att memorera in program
fungerar en liten pinnmodell utmiirkt,
Ocheftersom det nu stundaren lang hirlig
byggvinter kan man ju alltid passa pa att
“torrflyga™ i simulator mellan varven, sa
att man kan alla de hiftiga manévrerna
utantill ndr varen éntligen ir har.

Text och foto: Conny /‘:qtu'sf
*Alltifran kop och sélj pd SMFF:s hemsi-
da till www.f3a.se och www.rcuniverse.se

Till hjalp att
memorera in
program fung-
erar en liten
pinnmadell ut-
markt. Till och
med de stora
kanonerna tar
till den har me-
toden.

Maste man tavia?

Man maste absolut inte tavla for att halla pa med
konstflyg —men det blir kanske den naturliga
utvecklingen om man tranar.

pekade jag pa ngjet av att behirskaett
tivlingsprogram. Det gératt flygandet

blirmerinnehallsrikt samtattutmaningen
attbehirska den stegrande svérighetsgra-
den gor modellllygandet enormt mycket
roligare. Frickare och mer sofistikerade
modeller samt vassare utrustning piggar
dessutom upp tillvaron ytterligare.

Attmanga ndjer sig med att bara vimsa
runt i luften lite hit och dit tycker jag ér
synd. For dven om man aldrig nagonsin
har en tanke pa att borja tdvla kan man
ju alltid skalfa sig ett program och upp-
ticka nya och fricka mandévrer®. Det
finns ett enormt spinnande liv bortom
“tvi loopingar och en roll per lygning”
livet att erdvral!! Och fiven om man
héller sitt modellflygande pa en mycket
lag niva sa piggar det alltid upp att testa
andra krumelurer uppe i det bla, dnda.
(nd, men det hiir blev ju rena pigromans-
prosapekaralet).

Skdmt dsido, vad jag ville komma at dr
atl stagnation inte leder nagon vart och
att utmaningar ar kul.

Iden forsta artikeln 1 den hidr serien

Roligt att flyga, men att kolla?
Men maéste man da tivla for att hélla
pa med konstflyg? Jag skulle vilja siga
— absolut inte — men det blir kanske en
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naturlig utveckling att man gor det med
tiden. Tyvirr har en del alltfor mycket
prestige for att viga men drligt talat,
spelar det verkligen nigon roll om man
kommersist? Ardet sa farligl att gira bort
sig bland kompisar? Sjilv har jag tivlat
inom flera olika omraden och alltid varit
helt otriinad, uselt foreberedd, haft kass
utrustning samt lidit fullstindig brist pd
all form av talang. Anda har det varit kul.
Diremot kan jag beriittaatt vid ett tillfille
hade jag trinat ganskaintensivtinnanoch
kom péaenandraplats, nagra futtiga poiing
frin guldet (norska miisterskapen i F2B
—96). Visst katten var det roligare néir det
gick bra men familj och alla andra intres-
sen har i mitt personliga fall delat tiden
med modellflyget och dé blir det som det
blir. Fér som sagt— man ligger sig pa den
nivi man sjilv tycker ir rimlig.

Att kolla pa F3A kan vara kul en stund
men efter ett tag tycker nog manga att det
ser lite enkelsparigt ut. Jag personligen
anser atl det roliga ligger i utmaningen
att flyga alla de besviirliga mandvrerna
medan andra kanske tyckeratt de tekniska
aspekterna ger dem storst tillfredsstil-
lelse.

Text och foto: Conny Aquist

*Till exempel pd www.[3a se.

Densociala biten arenligt mitt sétt attse
“den viktigaste biten av att tavla.

/
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SM i inomhusflyg

Jonas, Ludwig re e 2 . 99 s o o o
sch LGif - Tre “Viagar jag ga upp till femton? pa sid mycket som 15 gem vridmoment.

generationer in- 1-udwig Hedlund undrar om modellen Jag svarar honom att jag tror att det ir
- e - Ty YK A r 1 =Y > v oyt
omhusflygare. ~ kommer att stiga for hogt om han slapper OK. Férraflygningen som startade vid 13

Jonas och Ludwigfun-
derarkring ettlampligt
startmoment.

gem gick baradrygthalvvigstill taket, sa
den tal nog ganska mycket mer. Han har
haft lite problem med att modellen inte
vill sviinga ordentligt i bérjan dd motorns
vridmoment skevar vingen sa kraftigt att
den lyckas hillaemot viinsterkurvningen,
Modellen bor flyga i en cirkel, helst inte
storre én dtta meter i diameter. Vi hjilps
at att snedstilla stabilisatorn lite till och
vrida pa dnnu mer sidroder. “Sa, nu borde
den kurva tillrickligt”, tycker vi bada
och Ludwig slipper forsiktigt modellen.
Mycket riktigt, den kurvar helt fint, till
och med lite vil snidvt. Men biittre det éin
att den triffar en vigg.

Ludwig dr pa sin forsta tivling i
inomhusflyg och har med en pinfirsk
“Hallflygarn”. Och det &r inte vilken
tivling som helst, det dr SM! Modellen
blev klar kviillen innan tivling och fly-
ger fantastiskt bra. Tidigare har Ludwig
bland annat byggt en Mini Stick, som
gjort trogen tjnst men inte lingre ir i
flygbart skick. Nu ir han hir med en
storre modell i F11.-klassen, en klass som
blivit allt mer populér pd senaste dren.
Klassens begriinsningar gér den till en
forhillandevis litt instegsklass, utan att
for den skull sakna utmaningar for den
mer erfarne. Max spinnvidd ir 45,7 cm,
max korda 7.6 cm och modellen maste
viiga minst 1,2 g utan gummimotor. En
av utmaningarna i bygget ér att viilja riitt
balsa till ritt del, sd att modellen blir stark
men dnda litt.
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Sven i fard med att finjustera bladvinkeln pa sin propeller med variabel stigning.
Det &r hdgstigningen som inte riktigt & som den ska.

TR P

den gora en riktig storstadning dar uppe!

Svenska mdsterskapen
SM och DM i flygande “tidsmaskiner”
dvs klasserna FID, FIM, FIL. Mini
Stick och No-cal — gick av stapeln
lordagen den 26 augusti 1 Sitra hall i
Stockholm. Hallen visade sig vid métning
vara ca 15 meter hdg och dess limmade
tribalkar gor den till en utmdrkt hall att
flyga frifiygande inomhusmodeller i,
Till vér stora glidje hade ett flertal nya
inomhus(lygare tillkommit, varay ovan
nimnda Ludwig {rin Stockholm var en.
Nigra andra var Garan Hedlund fran
Lidképing som flog bade F11. och Mini
stick, och Ted Candell frin Sodertiilje
som [16g FIL.

Fran Finland kom besok i form av
veteranerna Leif Englund och Tapio
Linkosalo. Leif dr en riktig modellflyg
legend med dver 50 ar av aktivtinomhus-
flygande. Tapio gjorde fleraimponerande
flygningar i FIM pa 6ver tolv minuter,
med villka han vann tivlingen men av
naturliga skiil inte SM. Biiste svensk var
i stéillet Curt Hogberg Iran LinkGping.

modellflygnytt nr 5 2006

Rekordlinga flygningar i F1D
T FI1D tampades Leif med Sven Pontan
och Jonas Romblad. Jonas lyckades
trots lite stressade forhdllanden med
tivlingsarrangerande och annat fa till
ett par riktiga langflygningar, varay
en blev personligt rekord i svensk hall
och formodligen bista tid ndgonsin
i Sverige. Med en (id pd 30 minuter
och 22 sekunder (!) tog Jonas hem
FID-vinsten. T vintan pd att SMFF
skall publicera riktlinjer for svenska
rekord ldmnas dock ingen rekordan-
mélan in.

Mini Stick-klassen vanns av Tomas
Leijon som gjorde ett par hérresande
takkrypare pa éver 7 minuter. Tomas
kiimpade ocksd med Andrea Hartstein
och Lennart Lilienberg i No-Cal-klassen
och tog hem guldet med sin modell av
Heinkel 178. No-Cal star [6r “No Calo-
ries”, vilket syftar pa den smala kropp
som modellerna har. Det ir nimligen
skalamodeller, men med profilkropp for
atlt forenkla bygget.

Tomas Leijon och Peter Wanngard spanar noga pa en Mini

Stick som snirklat sig in mellan takbalkarna.

Fl1L-klassen tog hem rekordet i antal
startande piloter, némligen atta. Startfiltet
var forvanandsvirt jimnt och ménga flég
en bra bit dver tio minuter. Undertecknad
lyckades med lite tur fa till ett personbiista
for svensk hall pa dver 13 minuter och
dessutom knipa guldmedaljen.

Sé hur gick det for Ludwig? Mot slutet
av dagen. efter intensivt trimmande och
stiindigt nya personbiista brickte han tio-
minutersvallen och vann Junior-DM!

Text och foto: David Holmstrim

For bilder och mer information om
inomhusflyg, se féljande webbsidor:

http://iwww.inomhusflyg.se

http://groups.msn.com/Inomhusflyg
http://indooraero.homeunix.net/
http://www.modellflygforbund.se/t2.aspx?p=138870

http://www.davidholmstrom.com/modellflyg
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Varsta va

Segel| Detvarléange sedan det "blaste ratt” pa hemmaplan.

sthanget

Hela sommaren lag hogtrycken parkerade med sva-
ga ostvindar. Inga riktigt harliga vastvindar forran

hésten antligen kom.

Windguru hade studerats under en langre tid.Till
slut dok det upp en mycket lovande prognos fér den
kommande helgen. Kunde det bli dags for jungfrutur
med min nya hangracer, en Lynx fran samma tjeck-
iska foretag som gér den mer kdnda Oceloten?

drhemma flaggade jag ganska
D tidigt pa veckan om att det kunde

blésa riitt pa séndag. Jag behévde
{4 ledigt frin husrenovering och andra
familjeforpliktelser. Med argument som
“vard av sjil” beviljades ledigheten.

Nu studerades Windguru flitigl llera
gdnger om dagen. I béirjan pa veckan sig
detstabilt ut. Patisdagen gissade de att de
skulle bli lite regn. Pa onsdagen kanske
det skulle vara lite sydligt, pa torsdagen
var det dterigen en superprognos, alltsa
ren vist och 8 meter per sekund. Pi
torsdagen aterigen lite regn, skulle det
regna formiddag? Eller baraeftermiddag?
Dagen innan, palordagen, siag det perfekt
ut, matte nu bara prognosen halla.

Tidigt pid sondag undrade sambon
vad det var med mig, dér jag vankade
av och an,

— Jag dr sa flygsugen, forklarade

Jag.

— Jamen, ilskling. Du har ju fétt
ledigt. Du ska ju fi fiyga i dag. sa hon
trostande och tog sonen med sig pd en
tur till IKEA.

Nirdet ér sa perfekta vindar och hang-
kanten ér nira, ir det vil inte sd konstigt
att man blir liitt aggressiv och nerverna pi
ytan fér att man inte redan hunnit dit?

Prognosen holl

Sondagen hjod pa 10 meter viistliga vin-
dar. Jag packade in Lynxen, en Ocelotoch
min viddet hiir laget ganska combat-slitna
Wurst. Radioinstallationen var inte helt
lardig for den nya modellen men det fick
bli finslipning uppe pé berget. Jag hade
oroat mig lite {or att det skulle bli lite mer
"jobb™ nu med Lynxen niir man ir s van
att kasta in Oceloten monterad i bilen.

Men det var inte sa farligt. Jag tog bara
bort den ena vinghalvan, det riickte [6r att
den skull ga inibilen. S& monteringen pi
hangkanter tar inte ménga minuter.

Viil uppe pd berget var det mycket folk
pé plats. Dels langviiga giister fran Ikaros
i Orebro. Det ér alltid lika trevligt niir de
dyker upp. Och dels ett giing frén min
hemmaklubb, Blue Max. Men det siitter
ju lite extra press med si minga duktiga
piloter som tittar pa.

Forsta kastet

Monterade vingen och lade i full ballast,
ca 450 gram. Gjorde riickviddskontroll
och en sista roderkontroll. Sedan var
det inte mycket att vinta pd. Med ett
vilriktat viinsterhandskast bar det iviig
utfor kanten.

Det ér ju ingen konst att i en fiirdig
maskinatt flyga. tyngdpunkt, roderutslag,
centreringar och sa vidare. Men lite
undrar man ju alltid om det stimmer.
Tre kniipp pa hijdtrimmen var det enda
som behovdes.

Det tog inte ling tid att forstd att vi
kommer ha mycket roligt ihop, Lynxen
och jag. Vilken respons! Forsta turen
var pa ca 40 minuter medan jag tog det
lite forsiktigt och bekantade mig med
modellen.

Vid landningen fick jag ta om tre
ginger, hade inte hunnit programmera in
krakbroms utan anvinde bara klaff.

P& andra resan flog jag i en och en
halv timme utan uppehall. Lynxen utfér
allt du ber den om. Kérde till och med
nigot forsok med momentroll. och det
gick ganska bra ndr farlen var hog nog.
Min fotograferande kompis var impo-
nerad dver att det faktiskt gick att hilla
den i knivegg.

Prisviird tvametare?
Ar den da viird sitt pris i forhéllande till
vad du far ut jimfort med Oceloten?

Jag skulle vilja svara ja pa den frigan,
Sérskiltom du vill ha ut det dér lilla extra.
Men det drsvért attsla Ocelotens forméga
att erbjuda mycket kul i forhdllande till
pris. Finns det en kul-per-krona kvot?
Nagot for modellflygsombudsmannen
att riilkna pa?

Sen dr det ganska fascinerande att se
hur mycket stabilare Lynxen faktiskt iir,
sirskiltistark och turbulent luft. Detta trots
att spnvidden bara ir dryga halvmetern
stérre (204 em mot Ocelotens 147 ¢m).
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Farvantansfull  pilot
strax fore jungfruturen.
Det &r nu adrenalinet
ligger pa topp. Koncen-
trationen ar tat. Finns
det mental traning for
modellflygare?

Och mycket ar vl for tidigt att siga.
For det forsta ritknas jag fortfarande som
nybérjare pihanget, har bara [lugit hér et
ar och dessutom 1 en period i livet med
alldeles [or lite flygtid, For det andra har
Jag extremt manga mer timmar med Oce-
loten én sd linge. Men det blir intressant
att se om Lynxen harsamma bredaregister

Kan lycka beskrivas
battre? Eft sa fridsamt
ochfillfredsstalltleende
gar bara att finna hos
den modellflyc

o

som Oceloten. Den flyger ju pa allt frin
2 m/s och upp till din egen begrinsning.
Fast egentligen finns det ingenting som
talar for att det inte skulle vara sa.

Nytankad sjdl
Sd det jag for
nog att du bor dga bada tva!

Hamta m 180 sidor tjocka katalog

Distribueras av: Minicars Distribution AB « Konsument telefon: 018-60 65 71 (9-12) « info@minicars.se * www.minicars.se

: i din lokala hobby
Den &r fylld till bredden med radiostyrda modeller och tillbehér!

HADIDST yEOA ARE FLYEE

soker komma fram till ér

Jag har i dag, dagen efter, fortfarande ett
stortleende frén Gratill 6ra. Jag kiinnerett
inre lugn och kan tryggt fortsittarenovera
huset med nytankad sjil och hoppas att
det inte drojer lika ldnge till nista ging.

Text: Jesper Linder
Foto: Magnus Hdigg




EM blev en blét
tillstallning. Har
syns hela det
norska samt
svenska lands-
laget forsam-
lade.

Faroch son-tea-
met Matt med
sina maskiner
— kallade Beryll.

16

TEmme W %

I manadsskiftet au-
gusti-september stod
Schweiz vard for EMi

¥ F3A.Téavlingarna, som

gicki Buochs strax
utanfoér Luzern, blev
en tavling med mycket
regn. Anda avklarades
det hela pa utsatt tid
eftersom man flog i
ovadret.

irka 60 piloter {ran 25 linder

var anmilda. Fran Sverige kom
endast en deltagare, Bernt Ols-
son frén Stenungsunds Modellflygklubb.
Dessutom hade vi med en domare, den i

i F3A - en

internationella sammanhang ofta anlitade
Bengt-Erik Soderstrom. Vira grannlinder
Danmark, Finland och Norge hade med
mer eller mindre kompletta lag.

I grundomgdngen gjorde man var sin
flygning under fyra dagar, infor tva olika
domarpaneler. Oturligt nog regnade det
i princip hela tiden men det var endast
niir sikten forsimrades som det gjordes
nigra smirre avbrott. Typiskt nog blev
det kanonvider den dag som var inlagd
som reserv — da var alla lediga! Néviil,
i grundomgéngen flog de forviintade
stjrnorna bra. Allra bist var enligt min
beddmning fransmannen Christophe
Paysant-Le Roux, han ldg hela tiden och
tampades med den regerande europamiis-
taren Roland Matt frin Liechtenstein.
Tittade man nérmare pa deras flygningar
miirktes att Matt Jr oftare gjorde smafel
medan fransmannen néstan alltid 16g i det
nirmast perfekt. Om Christophe ndgon

iot historia

enstaka gang gjorde ett misstag si var
de i regel betydligt grovre. Detta ledde
till att det var otroligt tajt uppe i toppen.
Fransminnen hade f6r dvrigt, som sedan
linge. ett superstrongt lag men som ty virr
fick problem nir deras tredjeman senare
kraschade bada sina plan.

Efterattifyradagar kiimpatiregnet stod
detklartatt Roland Matt 1ag fire Christophe
med cirka 4,5 poiing, trea var italienaren
Sebastiano Silvestri. Det kiindes viildigt
kul att den senare fick bra utdelning pa sina
flygningar for han har under liang tid varit
en av F3A-cirkusens mest entusiastiske
pilot. Han flyger dessutom stabilt och bra
samtidigt som han dr grym pé uppvisning.
Christophes bror Benoit Paysant-Le Roux
lade beslag pé fjardeplatsen och den siste
fransmannen Stéphane Carrier varfemma.
Snacka om att Frankrike hade ett tungt lag,
for &r man bland de bésta i Europa éir man
bland de bésta i vdrlden.

modellflygnytt nr 5 2006



Regn men ingen vind

Bernt ldg inftr sista flygningen i grun-
domgédngen strax utanfor en finalplats.
Det innebar att en superflygning frén
hans sida skulle géra det hela riktigt
spinnande for oss. Tyvirr bérjade det
blasa strax innan det blev hans tur,
det hade varit absolut lugnt innan, och
dirmed fick han kiimpa som besatt {6r
att kompensera att modellen ville blasa
mot honom. Ddrmed rék Bernts chanser
all virldens vig. Det hade da i princip
regnat 1 fyra dagar men utan ndgon
nimnviird vind!!!

Biure gick det da for var nabo, Ola
Fremming fran Norge. som sakta men
sdkert har kdmpat sig upp pa den inter-
nationella F3A himlen. Den gode Ola
knep en plats bland de 19 som gick till

en nordbo att hurra pa.

Antligen kom vidret

Semifinalen gick pa fredagen i vackert
vider och minimalt med vind. Férsta
omgangen flogs pa formiddagen och
andra péd eftermiddagen. Christophe
Paysant-Le Roux gjorde tvd stronga
flygningar och vann absolut helt réittvist
bada flygningarna med Matt Jr pi andra
platsoch Silvestrisom trea. Det skall dock
sidgas att podngmarginalerna mellan de
tvibiista varminimal - 3.3 normaliserade
poiing!!! Diremot var spridningen nedat
betydligt stérre.

Benoit Paysant-Le Roux blev fyra och
pappa Matt femma. Carrier kraschade
tyvirrbortsig efterradioproblem. Kul nog
lag viirdnationens Bernhard Schaden bra
till med en dttondeplats. efter att ha flugit
upp sig ordentligt fran grundomgangens
13:e plats.

Det nordiska hoppet, Ola Fremming,
gjorde en superb borjan i sin forsta semi-
finalflygning. Kvickrollarna satt absolut
perfekt. tyvirr tappade han sedan nagot
men kom igen mot slutet. Hade hela
flygningen gatt som inledningen hade
han nog haft en plats i finalen.

Le grande finale

Det tio biista {rdn semin gick till final.
Nu skulle tvd okidnda program flygas
samt finalprogrammet, kallat F-07, koras.
De okiinda var kanske inte si enormt
mirkvirdiga mer dn att det innehdll flera
mandvrer med positiva och negativa

g

Alla detio finalisterria uppra:
dadesitur ogh'ordning,
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kvickrollar it olika hall, bland annat fréin
inverterat lige. Navil, okiint édr lika med
att det dr ganska oftrberett. vilket bland
annat ledde till att en erfaren riv som
Wolfgang Matt missade en omvind %
omvind momentroll (dock mirkte inte
alladomarnadet, fordven de drménniskor
och begér dirfor ibland fel).
Finalprogrammet, F-07, ir ju dessutom
erymt svirt eftersom det dels kriiver en
urstark motori till exempel den rollande
och stigande figur S. Dirtill kommer att
man dven flyger i en tredje dimension
— djupet. Tidigare har man mest bara
flugit 1 hojd cller lingdledd men i och
med att man lagt till en rollande cirkel
har djupledden tillkommit. Och den rol-
lande cirkeln ér inte vilken cirkel som
helst. Rollen skall varaldngsam, ett halvt
vary per 90°, samt dessutom viinder den
rotationsriktning pd mitten!!! Det tidi-
gare programmet, P-07, var mgjlig att
flyga for en vanligt "dodlig™ som hade
lite flygerfarenhet och ett hyfsat bra plan
men den hiirmanévern kriverenorm ko-

ordinationsférmiga samt ordentligt med
trining. I F-07 forekommer dessutom
en hel del kvickrollar och kvickrollar
kriver timing och det kan man endast
fa genom mycket trining.

Navil, tittrion behéll sina platser
finalen igenom men under dem skedde
vissa fordndringar uppét eller nerat. Nir
sa riken hade lagt sig och batterierna var
tomda visade det sig att den regerande
virldsmiistaren Christophe Paysant-Le
Roux hade slagit den regerande europa-
mistaren Roland Matt, trea blev en ju-
blande glad Silvestri. En ung dsterrikare,
Gerhard Mayr, blev 6verraskande fyraoch
Matt Senior femma. Ola Norman, alias
Fremming, blev 15:¢ man och dérmed
biste nordbo, nist bist blev Bernt med
en 25:c plats.

Kul nog fick Schweiz in tvd man,
Schaden och Rubin, som nummersjuoch
dtta. Och Osterrike fick med hela sitt lag
bland de tio bista.

Vilken gubbe!!!
Vad kan man dd siga om den nye eu-
ropamistarens flygstil? Ja, gar man in
och tittar pa hans domarsiffror mirker
man att han hela tiden pendlar mellan
8-10. Nagon enstaka géng har en enskild
domare démt 7 men betydligt oftare har
han fatt max. Pafallande ir att han flyger
oerhort distinkt och precist samt med en
suverdn hdjdhallning. Knappast ingen
annan var sa noggrann med att flyga pé
exakt samma héjd som han. Dirtill kom-
meratthaniren grymuppvisningsflygare
och som seden bjuder stod han for en
fantastisk avslutning. Vad ségs om stora,
horisontellt liggande, attor flugna i full
fart pa kniveggslige ndgra i meter dver
backen!!! Eller rollande fyrkantslooping
dér hdrnen var en integrerad del av rol-
len. Ja, vilken gubbe — en viirdig mistare
i varje tum.,

Text och foto: Conny Aquist

—

Hela portugi-
siska laget pa
en bild. Kul nog
varendam lag-
ledare, Luisa
Ferreira hette
hon.
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Under hela EM gjordes bul-
lerméatningar — men till vil-
ken nytta? Man hérde dnda
inte modellernai luften!!!

odellerna hordes knappt men
trafiken [rén den néra intillig-
gande motorvigen bullrade

desto mer.
Bullermiitningar féretogs dndd infor
varje start.

— Det dr meningsldst, nidr man inte
ens hor modellerna i luften, sa Ola
Fremming.

Det hiir var ju ingen kul situation, for
de som flyger med forbrianningsmotorer
dr vana att anviinda horseln som en del
av {lygningen. Hir fick man helt och
hallet [6rlita sig pad att rovan gick som
den skulle.

Avstindet som man mitte pd var tre
meter, i vindriktningen, fran modellen
och 30 centimeter dver backen, Maximalt

. Vada? Modeller som stor?

lick det lata 94 dB(a). De flesta el-mo-
torerna lag mellan 79-93 dB(a). Medan
forbrinningsmotorerna lig mellan 86-94
dB(a).

Hemligheten dr ett langt drivet jobb
med att minska buller genom att anviinda
en stor och effektiv propeller samt képor
dver gummiupphiingd motor och avstimt
avgasror.

Conny Aquist

tant som d

Regina Schmitter tillsammans med var egen internationelle domare, Bengt-Erik Soderstrom.

omer

et dr inte sa vanligt med kvinnor
D inom modellflyget men en och

annan finns det. Pa EM triiffade
vi pa Regina Schmitter fran Steffensburg
i Schweiz. Hon ér internationell F3A
domare. En katt bland her ... f-lit, en
kvinna bland herrarna — saledes.

Pa VM i Polen 2003 och pid EM hiir i
Schweiz fanns det ovanligt nogen kvinna
med 1 domarpanelen.

—Jag kom in i det hir f6r 30 ar sedan,
genom min man. Han démde och hjilpte
tillater piloter att bli biittre. Han ordnade
dessutom kurser fér domare och sé har det
helarullat pa. Man borjade juilidgre serier
och jobbade sig uppit till internationella
misterskap, berittar Regina Schmitter.

Vad tyckte hon di om drets pilotin-
satser?

—Toppen har tryckt ithop. Det tio bésta,
eller sd, dr vildigt jimna.

Text och foto: Conny Aquist

Vad nytt fanns att se?

Tyskar ar ju kanda

for att garna bygga
stort men har ar nagra
schweizare som byggt
en bautamaskin.

ad sdigs omettsegelplan, LO 100,
i skala 1:1,6 som viiger 81 kilo?

Spanten var av bjorkplywood
som klitts med 0.6 mm flygply. Kérran
2,5 drs tid. Modellen var vidare dukad
med originalkliddsel och servona var av
industrityp som drog 130 kilo!!!

— Vi flyger enbart med den pa yg-
dagar sa det brukar vil bli vid fyra eller
fem tillfillen per ar. Den bogseras upp
av en motorkirra och har 200 meters
startstricka. Nu skall jag bygga en storre
modell pa 130 kilo, beriittar dgaren.

Hur forvarar man da en sadan best?

— Jag hissar upp den i taket med taljor
i en hangar.

Text och foto: Conny Aquist

Nej, det &r inte gubben som ar liten.
Detta segelplan &r i skala 1:1,6!!!
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Vad mer sag vi pa EM F3A?

Av toppflygarna
anvande halften
el,nagra fa tvatak-
tare,restenYS 160
och 170.

et dr en ling vig att ka ned till

Schweiz, under tiden har man tid

att fundera pa vad som komma
skall. Stortivlingar har ju alltid varit till-
fiillen dir det senaste har visats upp. Och
dven om Internet har tagit bort mycket av
den spiinning som tidigare féregick EM
och VM kiinner man dnd4 en nyfikenhet.
Négra av [ragorna man stiller dr ju till
exempel:

Har el-flyget tagit 6ver helt? Vilka
tekniska forbittringarharinforts? I vilken
riktning gar trenderna? Ar det samma
gamla gubbar, eller linns det ndgra nya
stjarnskott?

Vi skall hiir forsoka beta av nigra av
fragorna.

e
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Takvingen gor att karran gar stabilare i kniveggsléaget.

Det gick inte fort

—Dethiirir VM i ldngsamflygning, siger
Bernt Olsson niir vi kommer pa besok i
det nordiska ligret.

Och sannerligen. Det verkade som
en del rent av Gverdrev den langsamma
flygstilen som el-flyget inspirerar till, for
till och med kvickrollarna gick i en del
falli ultrarapid. Men det skall papekas att
inte allael-lygare iog sa laingsamt. Man
tycker att tidsmarginalen skulle krympa
nér man kor sa lingsamt men dé skall
man tinka pa att nagra sekunder sparar
man ju alltid in pa att motorn startar
direkl. Diiremol maste jag séga att man
mirker ingen storre skillnad i luften mel-
lan de olika framdrivningskillorna. Och
ser man pd resultatet sa var det ju sé att
ettan flbg fyrtakt, tvaan el och femtonde
man tvitakt.

— Vi favoriserar absolut inte de som
fIyger cl. siiger domare Bengt-Erik S6-
derstrom.

Man kunde naturligtvis skriva hela
bocker om for- och nackdelar med res-

pektive motortyp men en pétaglig grej dr
atl el-motorer har en vridmomentkurva
som hjilper till att halla en konstant
lart. De jittestora propellrarna som el-
flygarna anvénder hjilper dessutom till
att bromsa ordentligt i vertikaler och
nedforsbackar.

Nir det giiller flygplanen si dr trenden
klar—manga viiljer ARF-modeller fran de
stora tillverkarna och allt fler Gvergar till
elektriskt. Ungefir hilften av startfiltet
fog med el (motorer fran Hacker och
Pletienberg). Paforbriinningsmotorsidan
dominerar YS med sina fyrtaktsmotorer
totalt. 18 piloter korde med YS 160 eller
170 (den senare kommer ut i handeln vid
arsskiftet) medanendast nigra fa anviinde
0S 140 tvitaktare.

Infillbara still sags pa nagra modeller
men de flesta foredrar fasta. Vi sag dven
ndgra modeller som helt och hallet var
gjutna i form, det vill siiga dven vinge
och stabbe var formgjutna. Det ér sikert
ndgot som kommer. i

Text och foto: Conny Aquist

Denna franska Oxalys hade sidoroder med bromseffekt. Tjocka
bakkanter pa sidoroder och stabbe var for dvrigt ganska typiska
attribut pa manga modeller. Det ékar luftmotstandet och darmed
bromsar det i vertikaler samt stabiliserar stjarten.

Inféllbara landstéll var inte vanliga pa tavlingen. Det har &r mon-
terat pa gummikuddar.




En halv liter soppa, bestéende av 30 % nit och 20 % syntetoija, per flygmn
— det kostar pa att ligga pa topp!!! En YS motor med insprutning dricker soppa

som spadkalvar dricker mjolk.

Kenny Starfigh-
ter haller kassor
Anderssons mo-
dellinfér en start
i Sportklassen.

En relativt billig men hyfsat bra
byggsats fran Protech, Onyx
140, rackte for att ge Johan
Brorsson fran Hedekas i norra
Bohuslan segern i Nordic. Jo-
han flyger nastintill varje dag
och har pa kort tid blivit en
av landets absolut duktigaste
modellflygare. Motorn ar en
tvataktare, OS 140.

- F3A Vast -

konstflyget har
ateruppstatt pa
Torslanda

Det ar tunnsatt med F3A-tavlingariar men gladjande nog
tog Goteborgsklubben AKMG pa sig ansvaret att arrang-
eraen mitti hogsommaren.Till F3AVast kom 15 startan-
de och gjorde upp om medaljernaide tre klasserna.

rets hela sdsong bjuder endast

pa tre tivlingar i F3A, trots att

det dr ett ordentligt uppsving for
konstflyget i Bohusldn och norra Hal-
land. Gamla kiinda vistkustska skala-
och arestirdvar som Stefan Olsson och
Micke Strand har till exempel skaffat
sig fullblodskérror och pa kort tid blivit
oerhort duktiga Nordic-piloter.

En av orsakerna till att ldget har
ljusnat for klassen ér att de kiicka och
kreativa grabbarna i Kungshacka for
ganska manga dr sedan drog iging en
enkel klubbtivlingsserie med egnaregler
och forenklade flygprogram. Del birjar
ge resultat nu, langt utdver det egna
landskapets grinser. Konceptet dratt man
dels hjilps at med att déma varandras
flygningarochdels genomatt tivlingarna

foretas under avspiinda former, For ndgra
ar sedan spreds Kungsbacka Cup till Go-
teborg, diir man nu kér nagra deltiivlingar
i serien. Och i &r har dven Uddevalla
arrangerat en delomgéng, s nu kan man
viil niistan snacka om en Viistsvensk Cup
i F3A, eller?

Deltagare i alla tre klasserna
Influensen frin Kungsbackagiinget har
entusiasmerat AKMG: s medlemmar och
nu éir man ett 10-tal killar som brinner for
konstflyg. Detta ledde till att man vagade
ta steget fullt ut och arrangera en riktig”
F3A-tivling i sommar,
-Allatresvarighetsniviernail'3A, Sport
och Nordic samt den internationella klas-
sen, hade deltagare. Det uppskattades av
alla, beriittar Michael "Beachen™ Strand.

David Lundstrém startar sin modell, med
hjélp av Anders Johansson, i AKMG: s vélar-
rangerade sommartavling.

Arrangérsklubbens och tillika modellflygfor-
bundets kassdr, Lennart Andersson, tog sig
en paus fran penningtva.. 6h, réaknandet
och deltog i tavlingen med denna Swallow
forsedd med en YS 110.

Bernt Olssons gamla Smaragd flogs av
tavlingens yngste deltagare, Niklas Strand.
Karran har gjort runt 1000 flygningar men &r
i nyskick. Unge herr Strand, aven kallad "Lill
Beachen” vann Sportklassen.

Tivlingen genomfordes utan ndgra
problem i det bista tinkbara viider.

—Allasom deltog var positiva och hop-
pades att det blir en tdvling dven nésta dr,
siger Beachen vidare,

Tvi killar fran Norrland hade akt hela
135 mil (en vig) och Bosse Hansson (frén
Kungsbackaklubben) hade tagit sig ned
fran Nordnorge (193 mil) —snacka omett
brinnande intresse for konstflyg!!!

Foto: Kristian Olsson
Text: Conny Aquist
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En ASH 25 i skala 1:3,75 — spénnvidden &r 7 meter. ASH-26 i tillverkad i karbonmaterial. Skalan &r 1:3, vikten 14,3 kilo
Den infallbara elmotorn &r forsedd med en fyrbladig och spannvidden 6 meter!!! Modellen drivs av en enbladig propel-

propeller for att fa ner diametern.

ler. Bladet gar darmed alltid i ostord luft fér maximal effektivitet.
Observera motvikten pa andra sidan propellernavet.

Segelmodeller pa EM i F3A

Stortﬁvlingar brukar aven dratill sig handlare som visar upp nyheter av alla de slag

—saocksa pa EMiSchweiz. Och attel-flyget kommer paalla fronter ardeti mgen tvekan om.

ttflyga med radiostyrda segelmo-
A dellerdren stor och populir sport
1 bergstrakterna i Centraleuropa.
Vid EM i F3A fick vi ndgra lantastiskt
fina flyguppvisningar med gigantiska
segelplan. Dessutom visade handlare
upp nagra enorma bestar som drevs av
elmotorer, infillbara 1 bakkroppen. Vad
sdgs om segelkérror 1 en skala runt 1:3
for si sd dir 35 000 kronor!?! Hill med
om att det dr imponerande saker.
Text och foto: Conny Aquist

i

Vem har

Fran Paul Arvidsons artikel
med samma namn som fanns
med i MFN 3/06.

"Har du en turkdrra med
manga ar pa nacken sa sdnd
in bilder och text till MF|
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gjorde.

flaps och 10 ce motor.

aldsta RC-karran?

ag har en Mustang som jag flog med
1973 pia Bulltofta flyglilt. Det var
for ett reportage som Bo Gérdstad

Allt om Hobby sept-okt 1973

Mustangen har infillbara still, samt

Ganska vilbevarad.
Kurt Jinsson
Akarp

skalaflyg i Malmd

iy BO GARDSTAD

Fint in i minsta detalj skall det
valll




22

Final i Lilla Friflygcupen

For femte aretirad, den 23 september, samlades
tavlande i “smaklasserna”for att géra upp om tit-
larnai Lilla Friflygcupen. Platsen var som vanligt
Mosjo mellan Orebro och Kumla.

em starter utan periodindelning
Fgcnumfi')rdcs i ett fint sensommar-

viider. Dagen borjade och slutade
med svaga vindar ddremellan dkade
vindentill ca5 m/s. Undereftermiddagen
var termiken sérskilt stark vilket gav bra
forutsidttingar for fina Aygningar. 1 ar
bestktes dven tdvlingen av norrmin,

[F1Glyckades Janne Forsman, Gagnef,
[Tyga fem fina maxar. Vinnaren av cupen
i F1G blev Bengt Stibner, AKM, fore
Janne Forsman och Thorvald Christensen,
AKM. I FIG juniorer blev som vanligt
Oskar Findahl, Norberg, cupvinnare.

I FIH vann Vegar Nerung, en av fyra
norrmin somdeltog i finalen. Vinnaren av
cupen i FIH blev Per Findahl, Norberg,
[6re Inge Sundstedt och Jonny Eriksson,
Gagnef. Totalt tivlade 17 personeri F1H
under drets cup.

TF1Hs juniorklass kriivdes en " [ly-off”
mellan tre tivlande for att kunna utse ¢n
vinnare av cupen. Simon Eriksson, Gag-

nefl gjorde en riktig “kanonstart” och tog
diirmed hem bucklan fére Oskar Findahl.
Elias Eriksson, Gagnef, slutade pi tredje
plats i drets cup.

I P-30 var bide Lars Tolkstam, Nim-
bus, och Tommy Eriksson, Gagnef, niira
att flyga fullt. Vinnaren av cupen i P-30
blev Tommy. fére Thomas Johansson och
Kurt Stromdahl, Lund. Totalt tivlade 19
personer i P-30 under drets cup.

[ HKG blev Eddy Astiell, Eskilstuna,
cupvinnare fére Martin Larsson, Slindan.

IHKGs juniorklass krivdes en "fly-ofl™
for att kunna utse en vinnare av cupen.

Hugo Markoff, Snobben, och Elias
Eriksson, Gagnet, stiilldes mot varandra.
I den svaga vinden lyckades Elias ndgot
biittre och fick diirmed den bista tiden.

KPG fick avgiras med en “fly-off”
mellan Martin och Tommy. Martin fick
nagot hittre utgdngshdjd och lyckades
dirmed bli vinnare av cupen.

Rolf Astervik Gagnefs MFK

Resultat Lilla Friflygcupen 2006

F1G seniorer. 9 taviande

1. Bengt Stibner AKM

2. Janne Forsman Gagnef

3. Thorvald Christensen AKM

F1G juniorer
1. Oskar Findahal

F1H seniorer.14 tavlande
1. Per Findahl Norberg

2. Inge Sundstedt Gagnef
3. Jonny Eriksson Gagnef

F1H juniorer. 3 tavlande
1. Simon Eriksson Gagnef
2. Oskar Findahl Norberg
3. Elias Eriksson Gagnef

P-30 seniorer.19 tavlande
1. Tommy Eriksson Gagnef
2. Thomas Johansson Lund
3. Kurt Strémdahl Lund

HKG seniorer. 11 tavlande
1. Eddy Astfeldt Eskilstuna
2. Per Findahl Norberg

3. Martin Larsson Slandan

HKG juniorer. 6 tavlande
1. Elias Eriksson Gagnef

2. Hugo Markoff Snobben
3. Simon Eriksson Gagnef

KPG seniorer. 8 tavlande
1. Martin Larsson Slandan

2. Tommy Eriksson Gagnef
3. Eddy Astfeldt Eriksson

KPG juniorer
1. Oskar Findahl Norberg
2. Hugo Markoff Snobben

F1J senorer. 3 tavlande
1. Johan Edstrém Uppsala
2. Gunnar Agren Uppsala
3. Soéren Edstrom Uppsala
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OT-mfk Kondorens tavlingar

samlades flygare frin Lund i soder
till Sandviken i norr.

Tivlingen innefattade tva grenar, en
gren dir 3+3 min. enligt SMOS-reglerna
giillde och den andra grenen innefattade
tvé forvalda figurflygningar med portpas-
sage pa en av piloten [Grutbestdmd tid.
Ingen egen tidtagning var tilliten i denna
gren. Tidsavvikelse bestraffades.

Bengt Hoglund

Icll stralande fint modellflygarvider

En rittelse om friflyg

u ndr man tagit sig samman for
att propagera for flyget dr det
beklimmande atti Modellflygnytt

nummer fyra for friflygets verksamhets-
omride pa sidan 34 presenterar de olika
internationella FAI VM-klasserna,

Man péstér i rubriken att det endast dr
tre klasser ndr det i sjilva verket dr fyra:
F1A F1B,F1Coch F1D. Dessutom pre-
senterar man minst fem ar gamla regler
nér det giller F1D:

Pris 110 :-
inkl porto

total filmlangd ca 24 min

kopierat fran 16 mm sv/v orginalfilm.
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SLUTRESULTAT

(max méjliga 525 poang)
1 Bengt Hoglund 517
2 Nils Hollman 514
3 Lars Eriksson 508
4 Thomas Johansson 490
5 Lars Garén 486
6 Ingvar Claesson 485
7 Jorgen Daun 450
8 Arne Fridén 437

Numera giller foljande regler:

Maximum spinnivid ........550 mm.
Maximum vingkorda ....... 200 mm.

Max spinnvid pé stabbe...450 mm.
Min. vikt utan gummimotor...1,2 gram.
Max vikt med smord g-motor...0.6 gram.
Ytterligare F1D-regler finner du i
Sporting Code § 3.4.

Deltagare vid OT-mfk Kondorens tavlingar i Nykdping

Till slut:
Propellervarvtider for ett varv dr 1,5-2
sekunder.

Vi klidr vara modeller med en plastfilm
vars tjocklek dr 0,4 my. Det vill siga 0.4
tusendels millimeter.

Bettriiffande handhavandet av model-
lerna kan vi som flyger dessa enkelt
konstatera att de visst haller att “ta i”.
Vira maxflygtider dr numera med en 0.6
grams motor mellan 30-40 minuter.

Har de dé inte ritt for sig pa nigon
punkt? Jadd. nimnligen p& en: Ventila-
tionen maste vara avstiangd i de hallar dér
vi flyger. Kalle Westerblad

Jubileumsfilm
fran 1960

v

Tyckpennan

— nu pa DVD!

| samband med att UFK (Uppsala Flygklubbs Modellsek-
tion) firade 25-ars jubileum gjordes en jubileumsfilm.
Pa denna historiska DVD finns film fran SM i fIriflyg,
tillsammans med UFK:s jubileumstavling som filmades
av fotografen Nils Andersson. Under masterskapstav-
lingen deltog 59 startande i S-int, 38 i G-int och 41 i
F-int. Tavlingsledningen bestod av Gurra Agren, Calle
Sundstedt m. fl. De tavlande var inkvarterade pa flottil-
jen som ocksa stod for fortaringen under evenemanget.
Allt bevarat pa denna film, som dessutom innehaller
smafilmer fran Norbergstriffen, lilla VT i Sédrafors samt
en linkotrolltavling pa laroverksplan i Uppsala filmat av
Gurra Agren.

Bestillning gors genom:
Gunnar Agren, Regngatan 13,7543 1 Uppsala
Tel:018-206710 eller e.post gurra.agren@telia.com
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Bygge

Buskflygaren

anske finns det en och annan

modellflygare som fortfarande

ir road av att tuffa runt och
njuta av lite stilla flygning nu niir det
mesta handlar om 3-D flyg. Ar du
en sddan si édr detta en modell just
fér dig.

Jag har [&u inspirationen till denna
kantiga skapelse fran den didr gummi-
motordrivna som ocksd flyger ganska
bra trots plan vinge. Materialet &r nigra
balsalister, en bit plywood, pianotrid och

3 mm Depron. Dekorerakan du géra med
en [iltpenna.

Hiir fir du en enkel byggbeskrivning,
Skiir till Depron-delarna med en vass
brytbladkniv. Kroppslisten av 5x10 mm
balsa ska du fasa av pa undersidan diir
stabben ska sitta sa att stabben lutar lite
framit neddt, 5 mm, lingst bak kan vara
lagom.

Du mdste forstirka vinghalvornas
fram och bakkanter med 4x4 mm bal-
salister eller 3x1 mm kolfiber. Limmar

du med UHU-por som kontaktlim sé
gar det latt.

V-formen fixar du sd hir. Limma fast
stabben pa kroppslisten och niir limmet
torkat ldgger du stabben pd ett plant bord
och pallar under vingspetsarna 120 mm.
Limma med epoxylim. De limningarna
ska vara lite stadiga si att vingen inte
flexar for mycket.

Landstiillet bockar du till av 1.5 mm.
pianotrdd som surras fast mot krop-
pen med sytrid. Forstirk med Ca-lim.
Montera gérna lite storre hjul om fiiltet
dr ojamnt.

Limmaen tunn 20x300 mm, plywood-
remsa pa undersidan av kroppslisten. P4
den monterar du tva smé servo och en
litt mottagare. Klisterkuddar funkar bra.
Léngst fram bakom motorn fir du plats
med acken och den kan du montera med
kardborrkuddar sa blir den litt att byta.

Jag har anviint bdde den minsta
Axi-motorn och en Cd-motor med bra
resultat. De ger ett drag som riicker
vl (ll.

Hur lyger da denna lite ovanliga ska-
pelse? Den har trevliga egenskaper och
ir kursstabil, den flyger rakt som pé ett
snore och dr dndd ganska vindbar med
en och annan roll for den som klarar det
och dven loopingar kan lyckas. Den til
en hel del vind och det ér ju bra.

Sd sitliging och bygg, arbetsinsatsen
drminimal och flygglidjen ricker lingt,
dra pd lite i landningen och du bara
smyger ned din 6gonsten. Hirligt!

Bjorn Ekstrém
Joto:Daniel Johansson
picostick@spray.se
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Svensk premiar

Hurra for enkelheten!

for A-6 klas-

Inf6r vart skdnska inomhus DM den 10:e sep-
tember var intresset stort for att vi da aven skulle
tavlaiden inofficiellaamerikanska A-6 klassen.

onas Romblads senaste konstruktion
- Svensksexan rinle et stort intresse
hiir i Skdne men andra ritningar till
sddana hir kiirror finns ju pa niitet.
Vi foljde helt de amerikanska reglerna
vilket bland annat innebar tre starter dir
det bista resultatet rilknades.

Hur gick det?
Todé. vi hade osedvanligt kul!

Sjuman stillde upp med atta modeller
och den gamle Wakefieldriven Jan-Erik
Andersson chockade oss alla och vann
med en superb flygning i 264 sckunder.
Bengt Stibner blev tvaa med 249 sckun-
der s han slog undertecknad med tva
sekunder. Such is life...

Nisse Persson stillde upp med tva
modeller. Den cna konstruerad av en Hr

Och dessutom annu ett hurra for att denna
enkelhet ar ytterst funktionsduglig.

ct jag talar om &r en test som
DThomas Johansson och under-

tecknad gjort pd tre modeller
ifrdn Line Center i Riddarhyttan. Dessa
tre modeller dr enkla stavmodeller i
olika storlekar.

Nu kanske du undrar hur man bygger
dessa modeller. Svaret dr enkelt:

Manbyggerdeminte alls - de ér fardiga.
Istillet monterar man ihop dem efter de
mycketenklaanvisningarna med hjélpav
nagra gummiband. Tva till fyra stycken
sadana for att fista vingen pa kropps-
staven och ett band for att fista stabben.
Diirelter trycker man fast propellern pé
staven och hiingar pd gummimotorn.
Firdigt!

Sedan viiger man av modellen fér
att fi fram den ritta tyngdpunkten
samt gor ett par testglidningar - riktar
propellern at héger och ger sidorodret
en liten sndpp vinsterroder, allt enligt
anvisningarna.

Hur flyger dessa tre modeller?

Lucas D.

Spinnvidd 40 em. Vinge. stabbe och
fena av Depron.

Modellenir vl mest limpad [6rinom-
husilyg. Pa grund av sin storlek ér den i
forhallande till de tvd andra modellerna
en aning mera kinkig att trimma.

For att fd den alt flyga cirka 60 sek-
under gjorde vi foljande trim-atgiirder
: tygdpunktsavvigning. Hogerriktning
av propellern och slutligen “stéttade™ vi
upp den higra vingen genom att ge den
lite skevroder genom att 60 mm frin den
yttre hégra vingbakkanten skira in ett
12 mm langt jack i Depronvingen. Pa
rodret undersida drog vi sedan ett ganska
djupt streck med en kulspetspenna for att
astadkomma en jimn vikning av rodret.
Vi behévde bara ge detta roder en mm
nedatriktning. Slutligen ékade vilingden
av gummimotorn med 50%.

Schroeder ochden andra varen konstruk-
tion av Mr Mather - upphovsmannen till
denna klass.

Resterande modeller var som sagt
Svensksexoroch Anders Sellman slutade
som femma, Thomas Johansson blev
sjua och slutligen blev Martti Bogdanoff
attonde man,

Som sagt. vi hade verkligen roligt
och vi vill varmt rekommendera er alla
att stéilla till med en A-6 tivling, Sjilva
kommer vi att fortsétta att tivla i denna
klass samtidigt som vi kan tinka oss att
inbjuda andra A-6 flygare till en liten
trevlig sondagstivling i "véar"” hall.

Hor av er pi telefon 040-47 20 20 on
ni har intresse av en sadan tivling.

Kalle Westerblad

Har ser du fran vanster
Lucas D, Lucas 2 och
Lucas 3.

Lucas 2

Spinnvidd 50 em. Vinge, stabbe och
fena av Depron.

Maodellen limplig bide firinomhus och
utomhusflygning. Den flyger jittebra om
man bara féljer de enkla instruktionerna.

Lucas 3

Spiinnvidd 60 e¢m. Vinge, stabbe och
[ena av Depron.

Limplig utomhusmodell. Fragan iir
viill om inte denna modell dr den mest
viilflygande av de tre...

Konklusion:

Enkla, bra och vilflygande modeller som
dr synnerligen limpade att anviinda om
man vill propagera {or [riflyget.

Thomas Johansson &
Kalle Westerblad
Line Center nar du
pa tel: 0581-92072.
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Sahéarserde utskurnaformarnaut samtde mallar

du behover till t ex propellerblad och spryglar.

Har ar en valflygande inomhus-
modell som du kan flyga med i ditt
vardagsrum ellerien stor hall.

Varfor nu denna konstruktion?

akgrunden dr att Jonas noterat
att de som blivil inspirerade att
bérja med inomhusflyg och som
dé forsokt sig pa att direkt starta med att
byggaen Mini Stick - tex Proffsflygar'n
- funnit att ett sadant bygge nog var lite
for "pillrigt” fér dem. De hade ddremot
inga problem med att t ex bygga sig en
Hallflygare.
Navil, detta dr skilet till att Jonas valt
att konstruera denna "mitt emellan-mo-
dell” med en spédnnvidd av 35 cm.

Forst en uppmaning:

Ga in pd var hemsida. Adressen finner du
pa ritningen. Dir finner du massor med
artiklar och ritningar fulla med tips! Nu
kan du sétta igang med att bekanta dig
med ritningen for att kunna sétta igéng
med ditt bygge.

Jag foreslir dig att forst se till att du har
det “riitta virket” hemma. Du behover ett
I mm balsaflak som viiger mellan 8-10
gram som innehaller tydliga (iberspar.
Skirut en liten smal listprovhit ur flaket.
Bryt av biten och se efter om brottytan
har tydliga fiberrester for om den har det
ir den OK.

Nu bygger vi negativt!

Det vill séiga att vinge, stabbe och fena
bygger du for bésta resultat i negativa
formar - se bild - genom att du klipper
ut vinge, stabbe och fenan ifrin din rit-
ning och klister upp dessa detaljer pd en
ldmplig bit kartong. Sjily har jag anvint
mig av en tartkartong modell storre.
Snal? Nid, men man ska ju ta till vara
alla resurser...
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Innan du nu med en skarp skalpell
skir ut den positiva vingdelen maste du
markera pa sjilva kartongen var spryg-
larna ska sitta.

Vingens bida ytterérondelaroch de tvé
utskurnabitarna frin stabbe och fena spar
dupé. Dessa bitar anviinder du senare som
bdjmallar, Ligg de listbitar som skabdjas
i blét i 30 minuter. B&j bitarna och fast
dem vid dina mallar med smala bitar av
markeringstape. Lit sedan det hela torka
dver natten pa ett virmt stiille.

Ett tips: For att undvika att listbitar ete
kan fastna i dina ramar dr det klokt att
“egnidain” formarnameden bitstearinljus
pa utsatta stiillen déir man ska riskera att
lim vill bita sig [ast.

Klidsel:

Du ska klid modellen med en plastfilm
som hégst dr 0.9 my. BehGver du friska
upp dina kunskaper om hur man gér dd,
ta dig da in pa hemsidan. Dir finns det
Mmassor av Lps.

Observera bara atl man kldr vingen
innan man bockar upp vingspetsarna.
Tink dven pa att denna modell har en
helt “rak™ vinge. Dean har alltsd ingen
wash-in eller wash-out.

Propeller:

Sjilva bladen gors av 0,25 mm C-grain-
balsa. C-grain har ju ett "marmorerat”
utseende pé sin yta. Du kan képa sadan
hiir 0.25 mm fardigsagad balsa men du
kan éven slipa till ett sadant hiir material
alldeles sjialv ifranen0,5-1 mm C-grainbit
men tink dé pa att det ska vara en bit som
viiger 65 kg/m?.

e R L i
AT

Tidsflygar'n

Detta &r min spiputrustning.

Ska du slipa, gor du sa hdr:
Pien helt plan korkslipkloss fister du en
bit 180 slipnapper med en tunn dubbelhif-
tande tape. Pa klossens bada ytterkanter
lindar du nu pé tjock plasttape i det antal
varvsom behdvs forattuppnd en skillnad
pa 0,25 mm mellan slippapprets yta och
tape-lindningarna.

Skalfa dig ett plant underlag - en glas-
skiva eller liknande - och sétt igng med
att viixelvis slipa var sida. OBS! Slipa
enbart med triiets fiber! Slipatex fem tag
pa ena sidan, viind och slipa fem tag pi
andra sidan. Kolla da och dé hur mycket
du slipat bort.

Félj nu bara ritningens instruktioner
och du kommer di att i din dgo ha en
hirlig modell!

Ladt oss tala om njutningar
Sjilv miste jag tillsta att jag i hogsta
grad njuter av att fi uppleva den hiirliga
kinslan niir en - som hiir - egenhindigt
byged modell sakta stiger upp genom
lulten medan jag sitter i min stol, slar
upp en kopp kalfe ur termosen och kitkar
ett par mackor medan min modell sakta
nirmarsig moder jord. Dettadren verklig
njutning for en inomhusflygare!
Har du fragor, eller behéver du lite tips
- du kanske behdéver fa veta var man kan
fatag pariitt grejer... Sladd mig en signal:
040 -47 20 20.
Kalle Westerblad
Foto: Eskil Bernehov

Ritning till Tidsflygar’n
Jinns pa sidor 28-29

Bygge
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Om du skriver ut eller kopierar ritningen -

kontrollera att storleken blir ratt! Vingens fram- och bakkant 0,8 x 1,5 mm i mitten spetsande till 0,5 x 1,0 mm i spetsen
n
@
g
Nér vingen &r kladd skérs ett ‘E
litet snitt i fram- och bakkanten Balsaval El  idmpig
vid W-markeringarna. Lyft upp Vinge och stabbe byggs av o slinga a
vingspetsarna och palla under 95 kg/m® (5,5 Ib/ft* ). - SmeH vi
sa att de far ratt v-form. Lagg ] finns Jpé
en liten droppe lim i knédcken Motorpinne och bakkropp ar g Bérja m
och I4t torka ordentligt, 70 - 80 kg/m’ (4.5 Ib/ft*). ? stegvis.
E=}
Propellerbalk 030h vingstélﬁor ar g ;22&‘;?;
100 - 110 kg/m” (6.5 Ib/ft*). El iniew
Propellerbladen gérs av 65 kg/m® no‘a E;E::irrz:
(4 Ib/ft®) C-grain. o -
oy
&
\
A
[

Modellen klas med tunn plastfiim
amnad for inomhusmodeller.
Lamplig tjocklek &r 0,9 mikrometer
eller tunnare. Klddseln fasts med
spraylim som sprutas ytterst tunnt pa
vinge, stabbe och fena. Skar rent
med en varm l8dpenna. Ova pa en
spillbit farst!

Spryglar 0,5 mm breda och 0,8 mm hdéga.

Stabilisatorns fram- och bakkant 0,7 x 1,4 mm i mittes
i spetsen. Skars ur ett 1,0 mm tjockt flak och putsas t

== - Vingstéttor 1,5 x 1,5 hard
] balsa. Nedre delen passas till ri
(rundas om runda pappersrér
anvands) sa att de gar
ganska trégt i pappersroren. —

Pappersréren tillverkas genom att rulla en ca 256 mm lang bit japanpapper
runt en vaxad form. Till propellern anvénds en 1,5 mm diameter pianotrad.
Samma form kan anvéndas till vingens papprér, men ett lite battre alternativ
till vingen &r att anvanda en fyrkantiga méassingsprofil 1,5 x 1,5 mm.

Rulla ett varv, ldgg pa utspatt UHU-Hart, rulla pa resten av papperet och
drag roret av formen sa fort ytan kénns torr. Lat réren torka ordentligt innan 5 Bakkrop

de anvénds. ===l Anvand
| # 225 mm

S I—
L Motorpinne 5,0 x 2,5 som putsas ner till 3,0 mm hdg \‘@i Bakre
i nosen. 180 mm lang. 70-80 kg/m® (4,5 Ib/ft®). en 9(

r av cz
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Limma fast propellerlagret s& att det pekar 1-2 grader at moto
vanster. Béttre frigang fér gummimotorn far du om du Limm
limmaren 1,5 - 2,0 mm distansklots mellan kropp och 03-

/ propellerlager. Limma fast lagret med cyano eller epoxy. japar
Surra med tunn sytrad och sakra traden med lite lim.




Skérs ur ett 1,0 mm tjockt flak och putsas till ratt dimension.

gummimotor dr en 35 cm lang
0,75 x 1,0 mm modellflyggummi.
1| med till exempel Armor All som
bensinmackarna.

:d nagra hundra varv och dka

24&tt timmad tal modellen Gver

Modellen sedd bakifran

v pa en sadan motor om du
\Ibaka 200 varv efter full

%

ing.
antera med olika uppvevning,
| och motordimensioner!

Pilen e visar
balsans fiberriktning.

A

Propellern &r 187 mm
diameter, och har ca 200

mm stigning.
Bladvinkel 30° méats 50 mm
fran propelleraxeln.

Bladet bakas 22° snett pa
en burk med 130 mm
diameter.

Fler artiklar och ritningar
finns att hitta pa SMFFs hemsida:

http://iwww.modellflygforbund. se
Klicka pa:

Verksamhet / Grenar / Friflyg /
/ Inomhusfiyg

eller ga direkt med adressen:
http://www.inomhusfiyg.se

Propellens mittstycke &r ett pappersrér med 1,5
mm innerdiameter. Gér hal med en nal och
stick igenom propelleraxeln av 0,3 mm
pianotrad. Limma fast med en liten droppe
cyano. Extra styrka far propellern om
propelleraxeln far ga igenom en 2 - 3 mm lang
bit av propellerbalk som skjutits in i
pappersroret innan halet for propelleraxeln
borras.

Propellerbalkarna &r runda balsabitar som
spetsas ut mot propellerspetsen. Balkarna kan
putsas runda mellan tva slipklotsar. Se till att
propellerbalken gar ganska trogt i pappersréret.

Satt ihop propellern och stall in ratt bladvinkel.
Provflyg. Ar du néjd med installningen av
bladen - las genom att fukta papproret och
balken med en aning aceton.

Gor propellerbladen sa hér:

Teflonbricka

i

Propellerbalkar 1,5 mm diameter,
spetsas lill 0,6 mm diameter.
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22 1. Skar ut bladens form. v g 1
. tsande till 0,4 x 0.8 mm 2. Lagg bladen i vatten 30 minuter. D q
i‘llsrgﬁ csj?nq‘eﬁs;on * " 3. Lagg bada bladen 22° snett (moturs!) pa e
’ en burk eller flaska med ungefar 130 mm E
diameter. o Har stalls
. D= biadvinkeln in
4. Hall bladen pa plats genom att vira 8 E pa 30°
lakansvav eller gasbinda runt burken. % ! '
" ’ 5. Lat torka i minst ett dygn, garna pa ett aQ
idsflygar'n u -3
- element eller nagon annan varm plats. oo
en 35 cm - modell 3
LesrmessESSS "0 )
‘tad av Jonas Romblad - | Rot
Solna MSK, 2006 Fenan limmas pa
bakkroppens hégra sida.
Q L&agg en 2 mm fjock kloss
30 mellan fenans framkant
23,5 x 2,0 fram och 1,0 x 1,0 bak. gitél;l_ol:jaelt:rkroppen for att fa
70-80 ka/m(4.5 Ib/ft®) balsa. :
lang inklusive 10 mm éverlapp pa motorpinnen. Fena 0,5 x 1,0 mm.
=——— —— =
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» motorkrok av 0,3 mm pianotrad. Gér

I°-bock frammat i 6vre &nden och klipp

1’5 mm framfér bocken. Tryck in kroken i

rpinnen och fast med en aning cyano.

1a dit en triangelformad férstérkning av

0,5 mm balsa och sdkra med lite e

Ipapper.

Mall till ving- och stabilisatorsprygel




AKM Cup 2007

AKM inbjudertillen
Cup for Open Rubber
och Open Glider
upen skall bestd av tre tivlingar
‘ diirpoidngen sammanriknasenligl
skalan 50, 45, 40. 37, 34, 31, 28,
25,22,19,16, 13, 12, 11 osv.

Vad dir en Opentivling?

Man kan stilla upp med vilken typ av
modell som helst. Den skall [lygas cfter
de regler, som fanns nir modellen kon-
struerades. Det betyder att man i Open
Rubber flyger med den gummimotor och
i Open Glider med den linldngd for vil-
ken modellen var konstruerad. Modellen
maste dverensstimma bide i konstruktion
och i material med originalritningen.
Om modellen innehdller en modernare
detalj dr det dldern pd den nya detaljen
som riitknas. Markstart kommer ej att
tillimpas i Open Rubber, Den tivlande

riflyg dr segelflyg, som inte har
F niagon kontakt med flygaren. Detta

dr gemensamt for alla typer av
friflygande modeller. Det finns manga
sitt att fa upp modellerna i luften pa.
Detta kan ske genom lina, gummimo-
tor, forbranningsmotor, handkast eller
gummibandskatapult. Den som far sitt
flygplan att flyga ldngst tid har vunnit.
Fram till denna fiv-offinnehiller frifly g ett
tavlingsmoment, som kan liknas vid skid-
skytte. Man flyger fem eller sju génger
inomtidsintervaller, dadet gilleratt lyga,
hiimta, finnaoch preparera modellen inltr
nista flygning. I normalfallet skall man
flyga tre minuter per flygning och endast
de som flugit fullt i samtliga [lygningar
har kvalificerat sig for flv-off. Tiden Gkas
di till fem minuter och lyckas mer iin en,
Okas tiden till sju minuter o.s.v.

Det som skiljer friflyg fran allt annat
fyg ér att planet Qyger med hastighet
noll i forhéllande till vinden, Planet vet
ingenting om vilken vind som blaser,
utan anpassar sig helt och féljer vinden
oavsett vart och hur det blaser. Med en
vindhastighet pa sex m/s flyger planet
1080 meter pd tre minuter. Detta medfor,
atthimtningarnablir linga och oftakom-
plicerade. Om man &r skicklig, kan man
trimma planet att kurva upp mot vinden,

skall kiinna till reglerna fér den modell
han anvinder.

Ekipageregel

Deltagare dr flygare och modell som
en enhet, ekipage. Man [dr anviinda
obegrinsat antal modeller av samma
Konstruktion. Man far starta med mer {in
en konstruktion, men varje konstruktion
riiknas som etl egel ckipage.

Tivlingsregler

Starter: 3. Maxtid: 3 minuter. Startavgift
for varje tivling och ekipage: 50 kr. som
betalas pa plats med jamna pengar.

Jury:

Lennart Hansson och Gunnar Wivardsson

Plats och tid
Rinkabyfiltet har bokats, men tillstind
harénnuejerhallits. Om nagon avvikelse
angiende tid och plats skulle uppstd
meddelas detta 1 god tid.

Tid: 5+6/5,243/6,28+29/7. Samling sker

himtningar. Inte nog med all vinden
blaser i olika riktningar och med olika
hastigheter, den innehdller dessutom en
lodrit rikining - termik eller sjunk. Detta
ar utgangspunkten [6r [riflygaren. som
inte kan paverka sitt flygplan efter att han
har slippt det. Man kan néistan tala om
tvd individer, modellflygaren och hans
sjalvstindiga Aygplan.

Den bista av alla utgdngspunkter pé
ett svarlost problem ir en god teori, men
detfinns ingateorier omacrodynamik vid
hastigheter under tjugo km/t. Férmodli-
gen finns detingakommersiella intressen
fordetta forskningsomride och dirfor har
alla framgangsrika friflygare skapat sina
egna teorier. Detta har skett genom trial
anderror ochettintensivt tankearbete. De
(Testa framgéngsrika friflygare har flugit
under stérre delen av sittliv och i manga
fall éirde den andra generationens flygare.
Underdennalingatidsrymdhardeerhallit
en tyst kunskap, som kan jamstillas med
teori. Denna teori innehaller en méngd
variabler [or trimning av flygplanet och
termikflygning.

Trimning innebir vinklar och vikifér-
delning, som maste anpassas till bade
glidflykt och “motordrift”. Skillnaden
mellan “motordrift”™ och glidllykt kom-
plicerartrimningen, da det handlarom tvi

klockan 0900. Sténdagen dralltid reservdag
om viidret dr otjénligt pa lordagen.

Overnattningar
Overnattningar i miiss och logement
kommer ej att erbjudas.

Priser
I bade Open Glider och Open Rubber
utdelas prispengar for totalresultatet i de
tre tivlingarna.

1: a pris 999 kr

2: a pris 666 kr

3: e pris 333 kr

Anmidlan
Anmilan maste ske via email eller post
med angivande av namn och telefonnum-
mer. Modellens namn, tivlingsklass och
konstruktionsdr méste uppges. Anmiil-
ningar pa plats godtages ej. Anméilan skall
ske minst tre dagar fore tivlingsdagen
Gll: Thorvald Christensen
Killebacken 1, 277 31 Kivik
Telefon: 0414/ 715 06, te@tcab.nu

Friflyg — varldens mest intellektuella sport

har t ex det hdgsta vridmomentet av alla
motorer i forhidllande till sin vikt, men
endastunderenkort period. Efter fyrasek-
under har halva vridmomentet forsvunnit
och under denna tid skall modellen ha
vunnit hdjd och stabiliserats for motor-
flykt under ytterligare fyrtio sckunder.
Diirefter vergar planettill segelllygning.
Under segelflygning skall modellen vara
trimmad s, att den stannar inom den
termikblsa, som (lygaren férhoppnings-
vis har kint igen och lyckats triiffa. En
skickligt trimmad modell viinder sjilv in
i termiken, nér den kiinner att den birjar
ndrma sig grinsen for termikblasan. Hur
uppndr man allt detta?

De framgangsrika frillygarna har sina
egna teorier om dessa svarigheter. som
dc med storsta glidje delar med sig av.
Di jag sjilv dr ny friflygare har jag halt
nojetatt tadel av dessateorier och kunnat
Jdmfdradem. Det intressanta éiratt de alla
varit framgédngsrika, men trots detta finns
det inte méanga berdringspunkier mellan
dessa personliga teorier.

Avsaknaden av en enhetlig teori dr an-
ledningentillatt [riflyg skiljersig franan-
drasporter och att jag vagar utnimna den
till virldens mest intellektuella sport.

Thorvald Christensen
Vice ordforande i friflyggrenen

vilket bide ger extra hojd och kortare  absoluta ytterligheter. En gummimotor SMFF
' N
m = ]
Kop grEjer fran Forbundsmarke, blazerméarke 10:- Myggan, Introduktionsmodell, byggsats 15:-
Slipsklamma med férbundsmarke 40:- AMA Cub, Introduktionsmodell, byggsats 10:- utférs.
S M FF' Nyckelring 15.- Thermal Dart, lite storre AMA Cub 60:-
Pins 10:- Flygmaskinen, ny byggsats 30:-
Bestallningar fran klubbar & skolor faktureras SMFF-dekal 5 Linus, linmodell enbart ritning 30:-
— ovriga leveranser sker mot postforskott o < i ; .
0BS A%givna priser galler endast medlemmar i SMFF—de'kal, 8 st pa karta 30x30 mm  10:- Kladselpapper, gult 12g/m* per ark 5:--
SMFF, fér 6vriga - ring och fraga om priser. Registreringssiffror, ark 60:-
Handbok, Att vara modellflygledare 20:- Till Kiubbar !
SMFF:s expedition Handbok, Modellflygets grunder 20:- Modellflygmérken, brons, silver och guld 25:-
Box 4015 Handbok, Vi modellflyger, 2 delar 20:- Prov skall avlaggas

600 04 Norrkodping
Tel 011-31 38 50
Fax 011-31 24 70

50-Hérnan, 50 olika "Bagges Horna”
med ritningar med mera kul for juniorer 100:-

Distansmarken 1. 2. 5. 10. 20 mil 20:-
Kontrollant erfordras

J
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Bakom kulisserna

elgen 25-27 augusti anordnade vi
Hi Brinnebrona FK:s modellflyg-

sektion var forsta IMAC- tivling.
Denna tévling var som alla andra tillstéll-
ningar, kan man ténka, med forberedelser
och ett genom(trande, Nir det giiller ge-
nomforandet sé var viil de tivlande ndjda
med modellflygsektions arbete och kanske
lite si och si med sina egna prestationen, i
vart fall for vissa av dem skulle jag tro. Det
finns ju alltid ndgot man kan forbittra till
niista gang. Denna delvis géller naturligt-
vis dven for en arrangdrsklubb/forening.
Ar man Gppen [6r kritik sd 16ser man det
hittre nista gang eller ér det s att nagot
kan bli/vara prefekt?

Peter Scmitt hareller kommer att skriva
om tidvlingen hiir i Modellflygnytt, s ni
som vill ha aktuell stdllning pd omgang-
arna, lite mellan snack och nagra foton pé
modeller kommer att ni att fa detta.

Att folja upp huvudattraktionen, tiv-
lings momentet, ér vil det viktigaste for
gemene man och det mest naturligaste for
alla men hur dr det bakom kulissen. vad
hinder dir fore, under och efter (i detta
fall) en tavling?

Handen pé hjértat, viserinte vi glommer
bort-vi tinker inte pi det. Vi som deltager
i tivlingen eller som askadare detaljerat
ser pa vad som sker ute pa "plan” ser inte
det arbete som "doldisarna™ i klubben har
gjort for att man Gver huvudtaget skall
kunna genomfdra nigot, man tar mycket
for givel nidr man vl ér ddr.

Vad kan tiinkas ske da jo forst sa samlas
man genom olika méten for att planlagga
genomfarandet, priser, parkeringar, kam-
ping, vatten/sanitet, livsmedel och andra
tornodenheter. Lt antal uppgifter delas
ut till de funktiondrer (doldisar) som vill
bidraga med arbetstid. For de som av er
har deltagit som funktioniir sd kiinner ni
sikerl ingen er.

En del i en forening tycker detta dr en
rittighet, en del tycker det dren skyldighet
och sd (inns det de som tycker detta #ir
pest och pina men elt maste. Alla dessa
“symptomer” [inns och kommeratt finnas
1 en klubb eller {orening, det dr bara att
acceptera liget.

En bra tivlingsledare anpassar d upp-
giften for respektive funktiondr.

En kort presentation av nagra
utvalda doldisar...
Filtunderhall: 1 huvudsak klipper
griset. Ordnar {Or parkeringsplatser till
bestkande. Ordnar uppstillningsmajlig-
het for camping.

Flyttar utrustningar och material sa att

RynosHobbyshop)

Bergsbrunnagatan 18 « Uppsala
Oppettider: 13-18.00 vardagar
Telefon:018-13 5700

VI HAR FULL SORTERING PA BLA:

FoeEliie GWS

KLIPPAN

+ TILLBEHOR - RESERVDELAR -

utrymme skapas. Omhiindertar sopor for
avtransport till tipp.

Forpliagnad: Inkop av livsmedel. For-
varing av livsmedel. Firskvatten.

Tillreder livsmedel. Forsiljning av
livsmedel.

Planerar och genomf{or tillredningen av
den gemensamma middagen. Inkdp av
engingsartiklar (ett nédvindigt ont).

Tiévlingsledning: Planering av tiv-
lingens genomftrande med domare och
skrivare,

Sekretariat for tavlingen.

Bestilllning och preparering av priser
for deltagande i tavlingen.

Kasstiren: En viktig funktion [6r en
tillstédllning som denna. Han planerar och
har huvudansvar fér ekonomin. Det skall
Jju g ihopekonomiskt ocksi kanske giirna
med lite x-tra klirr i kassan.

Mediaansvarig: De'e’jadi’......

Jag kontaktar, fore tivlingen, den lo-
kala pressen om en liten (sfor) notis om
tavlingen och samtidig bjuder in dem till
klubben for att géra vérldens reportage.

Jag forsoker skriva om klubben (&re-
havanden, medlemmars bravader under
aret samt lite annat smi 4 gott till Mo-
dellllygnytt.

Detta var bara nagra exempel pa funk-
tiondr [&r en liten forening som var. Ju
storre forening eller klubb man har ju fler
har man majlighet att (3 hjilp av.

Domare

Om man nu éren dskadare med ett normalt
intresse for modellflyget si har mannogen
viss uppfattning om de som stér i kiosken.,
Attde hardet jobbigt kanske och omnigot
hiinder sa har man férstielse for detta.

Generellt sett sa ser man ju dem, man
handlar ocksa av dem forstass.

Hurérdetdd meddomarnaute pa “plan”™,
ser man dem? Inte alltd...

Ibland kan det varaen mycket besviirlig
situation for en tivlingsledning att skafla
[ram godkiindadomare fortivlingen. Som
regel har inte klubbarna detta sjilva utan
mdste lana in, dessutom ir det bra med si
kallade opartiska domare,

Han eller hon sitter ut i solviirmen, i
vinddraget och ljudet fran motorer och
skall bedéma flygningarna (sd rittvist
som mdjligt) under tva dagar eller mer.
Om tivlingen har ett avbrott for lunch/
middag sd det viildig bra men ibland si
kéir man ikapp tiden vid risk for regn. D&
fiar domaren inte mycket i sig.

Ibland sa hiinder det att en manéver inte
fick den poiing som den borde vara viird,
tycker piloten.

En protest skall ju tas omhand pi ett
korrekt siitt, naturligtvis men det dr ju dnda

som ett litet nederlag for domaren oavsett
vems lelet ir eller orsaken till den. En
optimal 16sning elterstiivas alltid.

Jag somdomare vill ju vararittvisochalla
piloten til lags eller...kan jag vara det...?

En bedtimning skall protokollféras och
det gorskrivarensom drtilldelad domaren.
Hanellerhon sitterute ocksd men kan bytas
ut nér behov finns. Hir kan svarigheten
liggaiatt fatag padetantal somkan kriivas
for kontinuerliga byten.

Nagotsom Dukan gora...? Jo, tvi saker
for att visa DIN respekt,

Fordet forsta: Detdrett han mot funktio-
nér (arrrangor klubb) om du sitter och iter
medhavdamackorvid “kioskens™ bord om
du nu inte har fragat om lov forst forstés.
Visa respekt mot dem som har “dukat™
bordet och ga da till din bil eller liknade,
at mackan diir. Varfor inte kanske képa
med kaffet, bullen eller drickan.

De av oss som miiste dtaegen forplignad
p g a till exempel livsmedelsallergi kan
goradetta vid bordet men informera géirna
da personalen om detta, i dagens samhiille
ir detta problem vanligt sa de kanske har
tinkt padigocksé. Jag drdiabetiker sd véra
problem kiinner jag till men skulle aldrig
kunna bortse fran deras arbete.

For det andra:For dig som tivlar tycker
Jjagattmanskall §verviiga noga innan man
kritiserar, limnar protest eller liknande.
Tévlingen drinte det vikigaste om en indi-
vid drabbas negativt av ditt tyckande.

Visa respekt for andra sa langt som
mojligt.

Aven om domarresultatet inte alltid
bruka bli det biista s tycker jag att man
gir fram och tackar domaren for matchen
(en sportslig handling), ni dr ju dndé tvé
om att bidraga till den.

Till sist......

Hiir efterlyser jag ifran de som éir skriben-
ter, av alla dessa ingdende och intressanta
redogorelser fran tivlingar, kanske dven
meeting och andra tillstéllningar, ndgra
raderom dessadoldisar man vid tdvlingen
har haft hjilp av.

Kanske man skall namnge éven de
domare som deltagit likvil som piloterna,
samt ge berdm till funktiondrer. (Undvik
dock att tacka arrangérar eller ge textre-
klam till sponsorer. Det hor inte hemma i
en tidningsartikeltext. Reds anm.)

Ja det finns en mingd saker man kan
gora. Det dr faktiskt upp till din fantasi
som skribent.

Skrivetay en“doldis” och modellfiygare
med sin verksamhet

Bakom Kulisen!
Media ansvarig
Lennart Skald, Brinnebrona Fk, mfs

S

RADIOSTYRDA
BILAR » FLYGPLAN
HELIKOPTRAR = BATAR

+ SERVICE  REPARATIONER -

WeuaPiang  pactra

L &
“ ol
"k gogse THE WORLD MODELS

Endast butiksférsiéljning - ingen postorder

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30

hobbygarden@swipnet.se
VI SANDER GARNA PER POST

E-mail:

US COMPOSIT

* Motorer 40-210 cc

* MTW Ljuddiampare

* Propellrar Kolfiber
och Tra

* Ljuddidmpare

* Modeller

[DZ

& 050170762 0501-701 14
. Lingonviigen 6 us.composit@telia.co
54232 MARIESTAD us-composit.com
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Helgen den 26-27 augusti var det dags fér den
andra IMAC-tavlingen i Sverige. 16 piloter, varav
tre fran Norge, var samlade f6r briefing I6rdag
morgon. Det skulle tavlas i ytterligare en klass
denna gang.Tre modiga piloter hade valt att pro-
vadet lite svarare Intermediate-programmet.

uccén fran Helsingborg med Free-

S style hade smittat av sig och nu var

det hela sju pioter som hade tinkt
show-flyga till musik i 4 minuter.
Jagsjilv blev lottad som briefingfly
ochskulle flyga Sportsmanen ging

(.lmmu na HkLll](. se [lyglinjen. Dul forsta

’ r en hammer-

head oc h I'Edﬂﬂ dir férsvann modellen

upp i dlmm'm det var med andra oul

Basic-llygarna mIdeL tivlandet. En

lo

stédllde tappert upp

presterade efter sina

digt hla Att bara stilla upp och :

i ing ir ett stort steg 1 sin fortsatta
och att dessutom goradermed
ad Trainer dr tufft. T Basic dr

Jjualla modeller tillatna, det behéver inte

varaenskalamodell, si detiirettypperligt
tillfille att prova pa det hir med att tivla.
Att tivla dr faktiskt inte sa hemskt som

mangatyckstro, utan viildigt trevligt. Det
ir god gemenskapbland piloternaoch alla
hjilper varandra. Som ett exempel kan
ndmnasatten pilot fick ett motorhaveri vid

start pa lordag morgon. Snabbt var

konkurrenter” pa plats for att hjilpa
till med mekandet. Agaren till modellen
fick vackert sta vid sidan om och serva
med kaffe medan de tva andra piloterna
kimpade febrilt for att fd modellen klar
till start, och de lyck

I'h.ldL Niclas Qtland |edn|ngen i Ij sic,
Benny Kjellgren i Sportsman och Daniel
Casselby i Intermediate. Efter lite regn-
uppehfﬂl kunde tivlingarna upptas
och vi hann med att flyga alla klasserna
en lunda till. T Basic och Intermediate
var det ofdrindrat i toppen. I Sportsman
gjorde Havard Andreasen frin Nor ge
tva mycket bra sekvenser och tog éver
ledningen.

Kviillen avslutades med gemensam
maltid i klubbstugan. Efter det var det
dags for lottning. Desert Aircraft i USA
har skiinkt en motor till varje tivling i ar
och nu skulle den andra fi en ny égare.
Detblev Niclas Strand som ficken DA-50
att ta med sig hem.

Ytterliggare en lottning skulle ske.

rniimligen startordningen

1 sondagens okinda program. Det blev

m fick dran att flyga

iSportsmanoch Jyrki Terho som fick

flyga forsti Intermediate. I Basic-klassen
flyger man inget oként program.
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g var alla
ovningsplan (ej radiostyrda) i luften
for att kKlura ut hur det skulle flygas.

Sondagen inleddes med en tredje
omging Basic. Direfter var
Sportsman att flyga sitt okiinda pro-
gram. Havard, som ledde, skulle flygs
forst och gjorde dnnu en kanonflygning.
Benny Kjellgren som lig tvaa nollade
flera mandvrar och sumpade tyvirr sina
medaljchanser.

Intermediate flog ocksa sitt okinda
program. Ingen av de tre pllntenm gjorde
ndgra store missar utan flég jimnt med
vad man gjort tidigare i det | a,

Slutligen var det dags for Freestyle-
plluluna att v rad ck kunde. T Hel-
singborg var estyle mer en “pro

ass. men nu mirktes det att nagra
piloter hade gjort ett medvetet val av
musik och dven tinkt genom sin flygning
lite mer. Till ljudetav "AC/DC”, " Aqua”,
"Lordi”, m I visades det prov pd hovring,
flatspinn, rollande cirklar, mm. Benny
ellgren tog nog rekord i kvickrollar
dA han gjorde 7-8 sty 1 omvixlande
héger-vinster pa en sjunkade 45° linje.
Modellen Benny flyger med &r en Super
Extra frin (“ompa. e-ARF. Alla som
dan modell i luften vet att dom

vid stora

o1l
id prisutdelning visade det sig ha
blivit en rejdl omkastning i resultatlis-
tan i Sportsman, medan det i Basic och
Intermediate inte var nagon stirre skill-
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nad. Segrare 1 Basic blev Niclas Strand,
i Sportsman Havard Andreasen och i
Intermediate Daniel Casselby. Daniel
vann dven Freestyle-klassen.

Komplett resultat, fler bilder och alla
Freestyle-flygningarnafinns pa I\
dan. Slutligenettstort tack till Briinnebro-
nal’ kgt‘noml rde finnuen viil arrangerad
tavling. Det dr kul att se en klubb med sé
minga engaﬂm ade (fam i |J ) medlemm.lr

hangm g fm modellf ,rx-"aring gor juinte

)07 drs kiinda program ér snart klara
och kommer sd fort som majligt ut pa
hemsidan. Harni fragoreller funderingar
kring dem eller IMAC i Gvrigt si tveka
inte att skicka ivig ett mail.

‘chmidt
Valoe m’m.’ nel

=T

The Choice @
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LEN:s Hésttavling 2006

Den 16-17 september var det aterigen dags f

Bernt Qlsson fina Oxalys med "psykfena’
och Tommy Stenlunds Twister. | bakgrunden
diskuteras om Twisterns kropp verkligen
skall vara sa dar hog?

or LEN:s traditionsenliga

hosttavling. Fem tavlande i F3A och tio tivlande i Nordic kom till start.
Fleranya ansikten har tillkommiti F3A Nordic det senaste aret vilket ar

mycket positivt!

i lordagsmorgonen ringde viick-
Parklockan 0500 och 0545 ringde

Kjelle pd dorren. Pigg som en
mort lastade jag in Patrioten 1 bilen och
vi dkte mot Linkdping. Klockan 0900
var det dags breifing. P4 grund av vind-
riktning och boende runt fiiltet tillim-
pades flygtiden pa 10 minuter med viss
aterhdllsamhet samt att startprociduren

justerades for att vi inte skulle flyga for

lang bort. Det ér viktigl att justeringar
av ovanstaendc art redovisas under brie-
fingen och tillimpas konsekvent under
hela tivlingen.

F3A

TF3Adrdet titt i toppen. Placeringsord-
ningen i toppen beror, tror jag, mycket
pa dagsformen. David vann omgiing ett
med marginal. Direfter vann Anders
Ovriga 3 omgdngar. Anders flsg mycket
koncentrerat och revanschsuget. Anders
hade pa grund av motorstrul inte kunna
stiilla upp pa SM i Trollhittan. Anders
visade pa ett tydligt siitt att modell och
motorval inte dr den viktigaste kom-
ponenten. Givetvis maste grejorna lira
ihop och vara tillforlitliga men del dir
inda till slut piloten allt handlar om.
P& andra plats kom tivlingens andra
hemmapilot, David Lundstrém. Bernt
nyligen hemkommen fran EM i Schweiz
kom pa tredje plats. Det skiljde endast
75 normaliserade poiing mellan de tre

pé pallen. For cgen del flog jag bittre in

jag forviintat mig. Om jag jimfor med
S o

SM i Trollhdittan dir jag normaliserat
{16g runt 800 poiing sa har jag ckat till
ca 850 normaliserade poiing. Kanske
en kombination av mycket bra vider
och den psykologiska effekien, pi mig
sjilv. av en ny motor i nosen. Skillnaden
mellanen duktig F3A flygare och mycket
duktig framkommer tydligast nir viidret
drdaligt. Detnist intill perfekta flygvid-
ret gjorde domarnas uppgift svar. Simre
viider stiller storre krav pé piloterna och
26r alt misstagen blir fler. Det i sin tur
g6r det littare for domarna att “dra av”
podng. Innan mandvern har paborjats
har man i domarens égon 10 poiing. Nir
misstagen sen kommer under manévern
sd drar domaren av poing. 10 blir snabbt
5 och de mer komplexa manévrerna
generari allmidnhet meravdrag, Pd mina
domarprotokoll ir det tydligt. De lite
enklare mandyrerna som till exempel
immelman hade jag fdtt riitt hga poiing
mellan 7 och 9 medan merkomplexasom
liggande atta med integrerade rollar diir

Jag fick mellan 5 till 7 poéing. Niir man

triinar bir man tinka pa att det oftast iir
liittare att £ upp en manédver frin 3 till
6 @n att fa upp en manéver fran 8 till 9.
Det innebiir att man bér trina mest pa
de mandvrer man far simst poing pd.
Logiskt séitt bor man fiven (riina mer pd
manovrer med hog koeficent.

Nordic

I Nordic regerade Anders Forsberg frin
borjan till slut. Anders flyger mycket
Jamnt och stabilt. Det finns flera mycket
duktiga nordicflygare. Tittar man pi re-
sultatet nedan ser man att det ir mycket
Jjamnt i toppen éiven i Nordic, Det ér inte
bara jamnt utan piloterna (lyger ocksi
pd en jimn nivd. Fyra av tio startande
har bérjat flyga nordic de senaste tv
dren. Nigra av dessa flyger dven aresti,
Eftersom de redan frin bérjan dr mycket
duktiga konstflygare och vana att flyga
“flygprogram™ blir de snabbt mycket
duktiga. Underomgdng ettintriffade tiv-
lingens endainsident, Mikael Strands YS
fyrtaktare baktinde, troligtvis pa grund
av for snal nalinstillning, och skickade
spinner och propeller all virdens viig.
Tyviirr skadades dven motorkopan lite
grann. Mikael gjorde en perfekt nédland-
ning, satte pi en ny propeller och kunde
dérefter fullfélja tivlingen.

Skillnaden i svérighetsgrad mellan
Nordic- och F3A-programmet har mins-
kat efter att Nordicprogramet findrades.
Forhoppningsvis far vi se ndgra av Nord-
icpiloterna i FAI 2007.

Lordagkvill

Samtliga tdvlande med cventuella res-
pektive bjids in till grillfest hos Sven
Lofqvist. Pd grund av den kyliga kviil-
len sé fick vi dta maten inomhus. For 50
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E3A

Pilot

Anders Johansson
David Lundstrom
Bernt Olsson
Tommy Stenlund
Edward Kall

Nordic
Pilot
Anders Forsberg
Johan Brorsson
Johan Bostrom
Alf Engqvist
Alexander Bolin
Bo Hansson
Mikael Strand
Tomas Johansson
Kjell Mattsson
Sven Lofgvist

kronor / person fick vi helstekt fliskfilé
med pommes och sas. Till efterriitt bjéds
hallonpaj eller annanaspaj. Stimningen
var hog redan nir vi anlinde till Sven.
Den goda maten tillsammans med en
och annan &l hgjde stdmningen ytter-
ligare. Maten blev snabbt uppiten och
Bernt sdg till att viirden inte behdva éta
vaniljvisp till frukost. Bernt, testa den
héir vaniljsdsen, borja med art vispa 3 dl
gréidde hdrt, ndsta till smor. I ytterligare
en skal tar du 2 dggvitor, 1 dggula, tre
matskedar socker och innanddmel frdn
en vaniljstang. Vispa blandningen till
hért skum. Viind i det dgg-skummet i
den vispade griden. Det kan du avnjula
med franske dpplekaka. Mellan tuggorna
diskuterades hur tivlingsverksamheten
skulle bedrivas och utvecklas. Det ir
riktigt positivamed nya ansikten ratt det
tillkommer nya idéer. Kanske kan nagra
av dessa idéer bli verklighet under nésta
ar. Nya ansikten behdvs och vibor sldppa
fram och testa nya idéer for att utveckla
verksamheten.

Kvillens citat "Hdrde jag Som-
brero?”

Tack, Sven med fru fér god mat och
en mycket trevlig kvall!

Viktgrinsen 5 kg.

Under tivlingen foresprakade nagra att
viktgrinsen pa 5 kg borde hdjas. De
menade, helt korrekt, att det ir svart att
byggaenF3A modell som hiller sig under
5kg. Personligen var jag motstandare till
attman slappte motorstorleken fri. Tyviirr
innebar det stirre och tyngre modeller som
givetvis blev dyrare. Dubblar du storle-
ken okar kostnaden i kvadrat. Riskerna
okar och mojligheterna att flyga pa vissa
flygfilt kan begrinsas. I tidigare artiklar
har jag forutspatt allt stérre motorer inom
F3A. Ryktena siiger att OS ér i fird med
att utveckla en fyrtaktsmotor for F3A pé
over 30 cc. Skulle viktgriinsen dkatill 6kg
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Nor 1 Nor 2 Nor 3 Nor 4 Total
974-25 1000,00 1000,00 1000,00 3000
1000,00 989,14 01020 960,67 2950
966,52 993,32 526,99 964,85 2925
904,72 932,33 868,31 660 2705
852,36 1 861,32 82658 B56,07 2570
Nor 1 Nor 2 Nor 3 Nor 4 Total
1866;66 1000,00 1000,00 1000,00 3000
969,10 966,76 936,90 S22 2873
922,75 940,16 946,50 91578 2809
835,67 914,89 935,53 917,11 2768
922,75 902,93 884,77 88+%62 2710
908,71 875,00 866,94 856,95 2651
6896+ 872,34 853,22 887,70 2613
891,85 833,78 844,99 826;286 2571
81639 840,43 857,34 847,59 2545
832,87 848,40 81207 819,52 ' 2501

skulle man sannolikt genast bérjaanvinda
50 c¢ motorer. Det dr enligt min uppfatt-
ning inte en utveckling i ritt riktning.
Storre motorer innebir att riskerna okar
bade for utévare och tredje part, Idag ir
detingen fordel med en modell som viiger
over 5 kg, Dirfor viigs inte din modell pa
véra nationella tivlingar. Om din modell
efter hardbantning inda viigermerédn Skg
kan du tivla pi nationell nivimed model-
len dndé. Givetvis giiller sunt [Grnuft och
s linge din modell drnagorlunda normalt
utrustad sd dr det inga problem.

Patriot och tvitakt

Undertecknad har kort Patriot de senaste
sju dren. Anders Johansson har kontinu-
erligt uppdaterat och forbittrat Patrioten.
Konstruktionséndringar som édven jag
anvint mig av. Anda har jag kint att kon
struktionen barjat bli till dren. Patrioten
ar enkelt uttryckt en upplorstoring av de
60 modeller som vi anviinde oss av fram
till 1997, Sa i F3A blev det en mycket
intressant tivling, sirskilt om man kor
Patriot och tvatakt. Modellerna har tende-
rat att bli héigre och stérre samtidigl som
i princip alla modeller har fasta landstill.
Motorvalet blir i allt stérre utstriickning
YS fyrtaktare. YS 160 DS iir den hetaste
varianten idag. Anders och undertecknad
kér vidare med Patrioten, tvatakt och
infillbara still. Ovriga korde med YS
160 DS och fasta still. Som jag tidigare
niamnt sa har Anders haft problem med sin
OS 140 FL. For att l6sa problemet linade
Anders delar fran min OS 140 RX och
kunde sen kora OS 140 RX. Jag korde
med en nyinkopt Webra 160 (jag kommer
aterkomma om den motorn 1 etl senare
nummer av modellflygnytt). Min Patriot
vager ca 400-500 gram mer én Anders.
Trotsdethade viungelirsammadrag i vira
modeller under tavlingen. Di kér Anders
20% nittro och jag med 5%. Anders vann
tidvlingen och min slutsats maste aterigen

bli att det viktigaste ér spakryckaren, inte
prylarna. Gammal (Patrioten) blev éldst,
atminstone i den hir tivlingen!
Vill ni veta mer om F3A si titta géirna
pa www.f3a.se
Avslutningsvis vill jag tacka tivlings-
ledning, funktiondrer och domare for en
mycket trevlig tavling.
Edvard Kiill
Foto: Kjell Matsson

Roderlinor till
RC-flygplan

Tillverkaren direkt.
Hég precision. Lagt pris.
Servostyrda utfillbara landstall.
Max flygvikt 10 kg.

Se mer pa
www.lamab.se

it cMedia

Inomhuspaket for
endast 1.910 kr
inkl. Li-Poladdare!
Hogeffekts Li-Po's till

rekordpriser!

Alla tillbehor - Byggsatser, servon,
Li-Po batterier, sladdar, syntetolja,
Kines-motorer, Indoor-Kits, mm.
BRA GREJOR - BRA PRISER!

Besok ocksa Sveriges
trevligaste Modellflygforum:
www.rcflyg.se

www.airmedia.se
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Alla de 96 mo-
dellerna vinge
vid vinge

2°A NORTHERN ALL

MILITARY FLY-IN, OWATONNA

n dag 2003 nir jag bevistade ett

modellflygfilt i sédra Minnesota

lick jag hora talas om att det skulle
finnas dnnu ett i nirheten. Bara nigra
miles bort. Mycket riktigt. Dar holl Tim
Johnson (med svenska anor) pa att iord-
ningstélla ett filt pd sina dgor.

Banan var redan lagd och bestod av
viramatta i olika firger. Vira ir alltsi en
sorts silduk for pappersmassa som ir sa
tdtattingen viixtlighet kan ta sig igenom.
Forutom banan var storaomréden runt om
uppklipptaoch siddamed ndgot sorts eriis
som man bara hittar pa golfbanor.

Eftersom jag inte hade s mycket att
g6ra under helgerna erbjod jag mig att
hjdlpa till si det blev ndgra arbetsdagar
i hettan pd pririen, eller mid-west som
man séger hiir.

Nu skriver vi 2006 och jag iir tillbaks,
Helgen jag anliéinde gick den 2'a Northern
Alliance Military Fly-in av stapeln och
det fick man ju inte missa. Bokade alltsa
utresaredan si jag skulle dka pa fredagen.
Man kommer ju fram samma dag. Fak(iskt
enbart niagra timmar efler att Airbus:en
klappat in landningsstillen ir de ute igen
(lokal tid alltsd). Detrikade nu tyviirr vara
dagen efter att Londonpolisen avslijat

Jim Nelson kokar majskolvar.

en sammansvirjning som skulle ta ner
ett antal flygplan destinerade till USA.
De amerikanska luftfartsmyndigheterna
hade omedelbart infért nya strikta regler
for alla flighter som skulle dit. Gissa om
det var uppror pé Arlanda, Kaos kanske
ir fel ord men tid tog det. Overallt. 1 ngen
fick ta med sig ndgra viitskor, lidppstitt,
hudkriim cller ndgot at det hallet, Ett
amerikanskt par som jag pratade med
hadckmnmilfr:‘inOslofﬁrallaﬂygningar
frdn London var instillda, s de fick ta
viigen Gver Stockholm. De hade absolut
ingenting med sig. Tanten hade ingen
handviiska. Ingenting utom kliderna de
hade pi sig. pengar och pass och de var
mycket oroliga [6r allt konstglas de hade
haft i sitt handbagage.

En egendomlig sak var dock att alla
dessa sk “farliga” produkter lades i
en stor hég pa ett bord vid incheck-
ningen. Mirkligt. Tink om alltihop
hade exploderat! Lippstiften kunde
Ju ha kommit i kontakt med varandra
och si BOOOOOM. Halva terminalen
skulle vl géte it sa mycket smink och
annat som fanns pa det bordet. Men
eftersom man inte brydde sig ar det
hela vil mest att se som ett utslag av

North American SNJ-5 Texan War Dog som slutade i stall.

amerikansk paranoia. Annars skulle alla
saker de beslagtog atminstone stoppats
i en springkassun var fér sig. De var ju
farliga ju! Eller....7

Ja, ja man kanske inte ska friga efter
logik niir det géiller hysteri. Hur som helst,
eflermycket omoch men kom vi sl utligen
iviig men bra firsenade och Jjag tackade
min lyckligastjirna att jag inte hade nagon
flight utan skulle ta bil frin O “Hare. Vad

Jjag horde efterat hade folk statt i ki fyra

timmar for att komma med niista plan si
vi gjorde i stort sett dott lopp.

Men en positiv sak forde det hela med
sig i alla fall. Det fanns hur mycket plats
som helst i bagageluckorna ovanfor si-
tena. Nin viiska eller pase hir och dir, det
var allt. De flesta var helt tomma. Man
skulle tom kunnat ta sig en tupplur dir
om bara kunde ta sig upp.

Vad giller antalet modeller s ir den
hiir tréflen i klass med Barkarby. Den
stora skillnaden ér att hiir Aygs det hela
tiden. Ofta tre modeller samtidigt. Aldrig
nagonsin tomt i luften.

Triffen annonseras inte ut, utan
det giiller att kiinna till att den finns
och som vanligt dr det Internet som
giiller.
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Spitfire redo for start.

Detta dr en sk "Warbirds™-trifl, Dvs.
modeller med anknytning till férst och
friimst andra virldskriget, men folk tar
dven med sig andra maskiner och ingen
ir ledsen for det men dessa kommer ald-
rig ifriga for ndgra priser hur skalalika
de @n dr.

Det finns ett antal flermotoriga maski-
ner, bombare mest. Det hiir dr ju USAoch
man har aldrig skdmts for att man ér en
krigforande nation och slipperexplosiva
saker i huvudet pa folk. Snarare tvirtom.
“We support our troups” star det pd mer
eller mindre varannan bil.

Forutom dessa warbirds hade Tim stéllt
upp sin 1/2-skala Cub. Férresten ér den
60% si den ér faktiskt lite storre dnda.
Ettbarn i sméskoledldern kan utan vidare
sitta inne i den. Han har telemetri instal-
lerad sé néir han flyger kan man folja alla
instrument frin en PC pa marken.

Som pa Barkarby behdvde man inte
¢4 hungrig. Tims fru Karen hade ordnat
med den saken. Tillsammans med sina
medhjilpare fanns det korv, hamburgare
och hembakad dppelpaj mm, i miingder.
Dricka av alla sorter [6rstas men inte ol
ochejhellerkaffe vilketar lite mérkligt for
en svensk. Kakor fanns det didremot. Ja,
ja, sederna ér olika och forresten smakar
amerikanskt katfe mest vatten.

Alla flog viinstervarv och sd verkar
det vara var man dn kommer. Solvalla.
speedway. Nascar for att bara nimna
nigra exempel. Alltid moturs. Undrar
vad det kommer sig av?

Detta #r en tredagarstriff och jag var
dir 16rdag och sindag och det flogs oftast
disciplinerat. Men ibland for djivulen i
piloternaoch man flég ikappoch dundrade
pa lag hijjd nerfor startbanan och det ér
inga smid maskiner precis. Oftast gick det
bra, men pé fredagen hade man lyckats
med en mid air. Bigge kom in mot banan
parallelltoch detena planet gick av nigon
anledning upp i det andra underifrin.
Klippte det mesta av en vinghalva. Fick
en roll pa képet och gick upp-och-ner in
i den andres propeller som tuggade upp
det mesta av kroppen. Fortsatte rollen och
klippte den andra vingen. Forstas blev det
bara sopor av bigge planen. En person
lyckades fi med alltihop pa video.

Incidenten resulterade forstas i en
massa eftersnack. Bland annat vem som
hade rittigheterna till videon eftersom det
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Harry Trumans DC-6 The Independence

var en s spektakuldr smill som kanske
kunde generera lite inkomster. Var det
den som filmat? De som var inblandade i
krascheneller vardet rentav markéigaren?
Fick aldrig reda pd hur det slutade. Dock
missade filmaren balsaregnel i och med
att han laste kameran pé kadavren.

Vidare var det en stor P-61A "Black
Widow™ som inte hade nog tryck i mo-
torerna utan klippte en gren efter starten
och séniir lyckades tasig hem. Som tur var
odlade Tim inte majs detta ir sa grodan
gick inte folk éver huvudet nér de skulle
hiimta upp den. Forra gangen jag var hir
fick man siitta en T-tréjja pd en pinne och
hilla upp s de som var spotters visste
var folket ute i [iltet befann sig och
sen dirigera via mobiltelefon. Majsfilt
viixer hoga.

Black Widow har en egen hem-
sida http://members.aol.com/aljoajo/
rch/bw.htm

Om man studerar historiebtckerna
noga si har modellens forebild "Double
Trouble™ sin numrering i vitt pd bom-
marna, medan standard var roda siffror.
Enligt hemsidan har modellen rdkat ut
for ett och annat sa kanske man inte ska
ignoreraskrock trots allt. Men denna gang
drogs nog rullgardinen ner for alltid.

Forutom atten propeller lossnade paen
annan modell och drog iviig nidr motorn
baktiinde hinde inga andra storre inciden-
ter. Négra inte helt lyckade landningar
var i stort sett allt,

Nistan i alla [all,

Som med utférsdakning ska man aldrig
ta det diir sista ket vilket en av de yngre
piloterna lick erfara under sondagen.
Med yngre menas sadir 25-30 ar. Han

President Harry
Truman himself
tittar ut fran the
Independence.

hade tva plan och flog klockrent med sin
Stuka. Gjorde en stortdykning, slippte
bombatrappen. Verkligen snyggt. Innan
hemfird skulle han sen bara gora

den dir sista flygningen med

det andra planet som var en
Texan SNJ-5 "War Dog”
modell storre och han
kunde som sagt verk-
ligen flyga. Perfekta
rollar dver startba-
nan t ex Men han
hade glémt kolla
hur mycket soppa
han hade i och det
blev motorstopp.
Och det dir med
nodlandning var
nog inte hans grej.
Eller om han helt
enkelt blev for nervis.
Maskinen kom in snyggt
till att borja med, men si
stallade han och dampibacken
frin 4-5 meters hijd och triffen
slutade i moll [6r hans del.

Det fanns dock de som var lite till aren
komna och inte var riktigt lika duktiga
piloter. Om man stéllde sig bredvid och
tittade pd spakforingen sd kan man verk-
ligen undra om det inte var guds [Grsyn
som till storsta delen styrde planet. Ofta
var det tvd gubbs dir den ene talade
om {6r den andre hur han skulle gora.
Mirkligt nog mirktes inte sa mycket pa
flygplanets uppforande i lulten men det
sag ritt sinervostut pasindaren. En gang
backade jag faktiskt och tog betickning
for det sdg ut som det hir kunde barasluta
pd ett siitt. Stort och tvamotorigt var det

Nastan
midsommar
pa Dragsang-
arna.

som




Northrop P-61A
Black Widow
Double Trouble.

Boeing B-17 fly-
gande fastning.
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ocksd. Vinsterspaken var fullt upp hela
tiden. Med tvé kraftigarovor var det ingen
skalafart direkt. Full sula hela tiden. Men
den kom ner s& snyggt. Antagligen guds
forsyn igen. Kunde inte avgdra vilket,
foor vid det laget stod jag en bra bit bort.
Fér dvrigt sag jag enbart tumflygare och
ingen anvinde langa spakar.

Detta var den andra triiffen som holls
sd forsta dret skulle forstds dvertriiffas.
Diirfor radade man upp alla plan vinge
vid vinge och tog fram mattbandet. Tim
hade forst problem med att passera 700

feet. Det fattades fjuttiga 28 tum. menefter

upprop kom det fram flera plan, det hela
slutade med 726 feet. Diiremot grymtade
Tim 6ver att det skulle varit 6 stycken till
sa att han fatt ihop till 100 modeller. Han
trodde tyvirr att stérre én sé hir blir nog
inte triiffarna framdver, fér gubbarna dor
av eftersom och alerviixten ir klen.
Shutomddmet blev en lyckad trifl mitt
ute iingenstans. Det blaste en hel del men
det bekymrade ingen, Man flég éndA. En

kommentar hérde jag vid lunchen "Omens
hamburgare farav tallrikeni byarna (vilken
den gjorde), dr det for blasigt dé tro?”

Nista helg dr det en jetmaskintriff
i Rushford en liten bit it andra héllet
och helgen efter det sd gir den sjitte
ORRO-triffen av stapeln. DA #r det en-
bart helikopter hiir, Vid mitt forra besik
2003 var det 100 piloter och runt 150
maskiner. Ska bli intressant att se hur
det blir i ar. Men innan vi kommer si
lingt miste dagen avslutas med middag
innan kvillstlygningarna tar vid. For 10
dollar (~75 kr) haller Karen med tjocka
revbensspjill, bakad potatis, bréd och
kokta majskolvar med smiroch du firita
sit mycket du orkar. De niistan tvingar pi
enmer. Undra pd attamerikanarna sviller
pé bredden om det hiir ir en standardmél-
tid. Och sen blev det prisutdelning och
lotteridragning. Man delade ut priser for
den som hade stérst modell, den som &kt
lingst, densom flugit biist, den som det var
mest synd om och till sist vilken modell
piloterna sjilva ristat fram.

Tim tyckte jag skulle skaffa ndgot till
ndsta ging for di skulle jag garanterat (3
priset for den som hade ikt lingst. Jag
sa att jag tiankte nog undvika det for da
miste jag skafla en resviska till. Det var
inte ndgra plaketter man delade ut precis.
Dessutom hade det varit oriittvist mot
dem som dunkat fram i timmar pd dessa
odndliga betongviigar, Jag var ju dndi
ddr i andra drenden. Man [orstir att de
llesta delstaterna inte har speciella has-
tighetsbegriinsningar for slip. Di skulle
man vil aldrig komma fram.,

En viss munterhet uppstod nir det vi-
sade sig att den som slutligen fick priset
bodde fyra kvarter lingre bort pi samma
gala dn kompisen gjorde. De var frin

Denver i Colorado. De hade lastat alla
modellericttslip och tva frivilligaturades
om att kéra medan resten tog flyget. 981
miles stod det pa trippméitaren niir de kom
fram. Det dr 160 mil det.

Efter det blivit for markt att {lyga tinde
man en stor brasa och vad som hiinde sen
ar en annan historia for det vet inte jag.
Jag hadeettdygns missad somn att taigen
sd jag tackade for mig och for tillbaks till
hotellet. Men niir jag hjilpte Tim att rija
dagenefterldg deten hel del glasfiberviv
bland brasresternasé jag har minaaningar
om vad de eldade med. I containern lig
dessutom avsevirdamiangder med tomma
Glburkar s de hade nog haft roligt.

Jag glomde visst att tala om vad den
arrangerande klubben heter. Namnet iir
SMMAC som stér [6r Southern Minne-
sota Model Aircraft Club och de huserar
strax utanfor Owatonna. En timme soder
om Minneapolis/S:t Paul eller Twin Cities
som stiderna oftast kallas.

En annan lite lustig grej ér att man
fortfarande gersina barn typiskt nordiska
namn om man stammar diirifrin trots att
det gdtt nagra generationer sen forfiderna
anlinde till USA. Fast det méste forstis
bli anpassat till engelskan. si tex Katrin
blir Katrina men fortfarande stavat med
K. Jag tror for 6vrigt inte Katrin gir att
uttala pi engelska. Vira vokaler finns
inte hiir. Alltsa med accenten och tonh6j-
ningen pa i‘et. Hur som helst, trevliga iir
de i alla fall och bilarna stir med rutorna
nervevade och alla har alla sina pinaler
helt dppet. Tror inte det det existerar i
deras medvetande att ndgon skulle vara
oirlig. S4 det ér precis som hemma firr
i virlden. Danne Johansson,

MFK BusyBee i Bdlsta
pe dterbesék i Minnesota
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Erhall ett Certificate of Recognition

Flygteknik Technical Training V4

Nyképing, Sweden

Vi erbjuder dig ...

en modern flygteknisk utbildning i rymliga,
frascha och mycket valutrustade lokaler. |
utbildningen far du arbeta pa vara flygplan
och helikoptrar, alltifran segelflygplan till det
storre passagerarflygplanet SAAB 2000

Flygteknik Technical Training ar en

Del 147 godkénd skola vilket ger Dig
majlighet att efter utbildningen fa ett intyg
(Certificate of Recognition) som utgdr
grunden for ett fygmekanikercertifikat giltigt i
30 europeiska l&nder.

Vi ger dig déarfér en mycket konkurrenskraftig
utbildning som ger Dig méjlighet att arbeta
inte bara i Sverige utan dven utomlands.

Flygmekanikerutbildning

Du utbildar dig till flygmekaniker enligt Del 66
cat A.1 (stor luftfart) inom Specialutformat
program inriktning Flygteknik. Utbildningen
finns endast pa ett fatal platser i landet och
var utbildning férvantas fa riksintag. Du ar
darfor behorig att soka till Nykoping oavsett
var du bor. Lampligen bérjar du utbildningen
redan i ak 1. Du kan soka till ett mycket
begransat antal platser till ak 2 efter att ha
genomfért ditt forsta &r i din hemkommun pa
bl.a. FP-EN- EC-programmen.

Flygteknikerutbildning-riksintag
Utbildningen till flygtekniker férbereder Dig for
bade tekniska och administrativa
arbetsuppgifter inom flygtekniska verkstader
och flygbolag.

Fér att antas till utbildningen maste du uppfylla

foljande behdérighetskrav.
= Slutford fordonsteknisk
utbildning/program
e Gren flygmekaniker

«  Motsvarande kunskaper (kontakta oss

fér besked)

Skolans storlek
Vi ar 110 elever pa skolan varav 90

gymnasieelever, en rektor, 8 instruktérer (larare)

med manga ars erfarenhet av arbete i
flygtekniska verkstader och en administrativ
samordnare.

Skolan ligger vid Stockholm Skavsta Airport
utanfor Nyképing.

Besok oss garna

Lérdagen den 11:e november

2006 samt 13:e januari 2007
da vi haller Oppet Hus.

Flygteknik Technical
Training
Nykoping, Sédermanland

Skolans program
SP inriktning flygteknik

Antal elever: 110

General Schybergs vig 12-14
611 92 NYKOPING

Telefon: 0155 — 24 89 87

Fax: 0155 - 21 62 67

Rektor: Johan Persson,

tel 0155-24 89 76

Hemsida:
www.edu.nykoping.se/flyg
E-post:
flygteknik@edu.nykoping.se

Skolans profil

« Efter utbildningen fir du, beroende pd
studieresultatert, dels avgangsbetyg frin
gymnasieskolan, dels intyg (Certificate of
Recognition) utgérande grunden till ett
certifikat som flyg-mekaniler giltigt i 30
europeiska lander.

» Vi erbjuder dig en verklighets-férankrad
utbildning, med omfattande inslag av
praktiska moment.

* Du ges ett stort eget ansvar i
utbildningen. Vi uppmuntrar ach

hjdlper dig att arbeta framgangsrikt utifran
dina féruesittningar och behov.

+ Utbildningen sker bl a pa skolans egna
flygplan och helikoptrar sisom SAAB 2000,
SAAB 340 och MD 500.

+ Gymnasieutbildningen har riksintag och
inrikeningsgaranti.



Man behoéver
inte betala skjor-
tan for en F3A
modell. Protechs
Tojeiro 140 har
enspannvidd pa
1830 mm samt
en langd av 2
meter men kos-
tar 4nda under
fem langsjalar.
Foto: Kristian
Olsson

* RC-Sweden
har lampliga
grejer.

Tojeiro 140 fran Protech

Man behdver inte betala skjortan fér en F3A modell. Protechs forra "fullstora”
modell, Onyx, kostade strax under fem langsjalar — den nya faktiskt znnu mindre.

om tur ér behover inte en 2x2 me-
S ters F3A-modell i ARF-utférande

bli odverstigligt dyr. Protechs plan
kostar hilften mot vad proffskiirrorna
2or men dnda duger de att tivla med.
Naturligtvis skiljer de sig fran de dyrare
modellerna men for den som vill tasig in
i Nordic eller F3A duger Protechs grejer.
De idr dessutom tillriickligt bra for atl i
riilta hiinder sta sig hyfsat vil i tivlings-
sammanhang.

Kroppen

Kroppen dr uppbyged av 3 mm plyspant
och en 2 mm plywoodram som sedan
klitts med 2,5 mm balsa. Det hela blir
litt men lite klent. Diirfor efterlimmade

Jag allade skarvar jag kom at med utspiitt

vitlim. Till min hjilp hade jag en vanlig
liten plastspruta samt en grov kanyl
(modell hist).

Det stora problemet, eller frige-
tecknet, med kroppen dir att modellen
[6rmodligen ér avsedd fir en fyrtaktare
utan pipa. Det gor att det man tror dr
maodellens piptunnel mer ér av typen
litthal dnen verklig tunnel. Allraenklast
blirdet dirférom man kir med en vanlig
ljudddmpare (men titar det stora hélet
i brandskottet) och det niist littaste sit-
tet dr om man anviinder sig av Hatoris
minipipa {6r fyrtaktare. Vill man ha en
fullingdspipa [ar man forséka lixatill en
piptunnel i den befintliga och det iir inte
helt enkelt, eftersom det ér besviirligt i
den miirkliga kroppsstrukturen som ju
ar full av litthal.

Hur som helst dr en fyrtakismotor att
[Bredradinosen iirkortoch tyngdpunkten
giirnahamnar langt bak pa den hir kiirran.
Men da dyker niista problem upp — ori-
ginalmotorbocken dr helt utan dimpning

och en fyrtaktsrova ruskar ju pi sig. Sa
da behdver man kipa en annan bock
— typ "puck” eller liknande samt bygga
en stillning for nosringen®. Till riga pa
allt dr dessutom landningsstillet for kort
for propellrar i den hiir storleksklassen si
antingen férlinger man beneneller kiper
ctt nytt och higre still*,

Vingar och stabbe

Ving- och stabbhalvorirskurnaicellplast
som sedan glasats och plankats med balsa.
Det iir inte mycket man behver gora hir
mer dn att limma fast roder samt montera
skevservon.

Det extrajobb som jag lade ned pa de
hiir detaljerna inskréinker sig (ill att jag
gjorde nagra kontrasterande filt pi de, i
original, helvitaundersidorna. Dessutom
titade jag alla roderspalter med hjilp av
genomskinlig Monocote.

BJARRED

ca
Tel 046-24 71 14

D Stort sortiment
drakar & tillbehor!

KOPER « BYTER » SALJER

Orebro

UMEA

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro
Tel 019-22 66 13

ikans Hobby i
K K %‘3

FLYG »BIL * BAT

Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt.

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

Mer &n 200 m? butiksyta

Oppet: Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1+ 237 91 BJARRED
www.skanehobby.se

Byggsatser, RC-anldggningar,
motorer, balsa, tillbehér.

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.

Umea SI8jd och Hobby

Grubbevagen 63 903 61 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax. 090-14 49 27
www.slojdhobby.ac.se

Butikstider

| Mén-Fre 13-18 L6r 10-15
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* MODELLFLYG »
« BAT » MOTORER »
* RADIOANLAGGNINGAR «
*TILLBEHOR * RITNINGAR =

I POSTORDER
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Detmiirkliga ratt stabben druppbyggd
sé attman tror att den éir demonterbar men
s4 iir inte fallet. Kroppen ér klen baktill
och diirfor rekommenderar tillverkaren
att man limmar fast stabbhalvorna.
Stabbe och vinge lag absolut vagritt och
anfallsvinkeln var ocksa korrekt, fornar
som en halv grad pa héger vinge. Dire-
mot passade inte stabben mot kroppen.
Glipan pa cirka 3 mm fir man antingen
slipa bort, fylla ut eller si stukar man
stabbroret lite.

Tillbehoren ér av varierande kvalitet.
Eftersom jag anviinde originaltillbehdren
till min Iorra Protech-byggsats, Onyx,
gjorde jag sammalunda hiir. Det som
var ddligt med de hir grejerna var att
giingningen var undermalig. Jag eiingade
om samtliga stotstinger och dé blev det
lite hiittre. Dock bytte jag ut originalels
triistotstang. (ill hojdrodret, mot ett tvéi-
vajerssystem (pull-pull) som jag tycker
kinns siikrare.

Text och foto: Conny Aquist

R R b e

oiiverstigligt dye: Tojeiro

0 kronor och duger for aft
tranaNordicsamt F3A. Den &r dessutom tillrack-
ligt bra for att i ratta hander sta sig hyfsat vali
tavlingssammanhang. Foto: Kristian Olsson

Stabilisatorn ar inte demonterbar. Kroppen ar for klen baktill
och darfor rekommenderar tillverkaren att man limmar fast

stabbhalvorna.

@
Plus och minus:

+ Valbyggd karra med mycket fint applicerad kladsel

+ Bra byggsats

+ Otroligt snabbyggd (om man gér en egen piptunnel blir det dock lite mer jobb)
+ Prisvard

Det extrajobb som jag lade ned pa vingar
och stabilisator inskrénkte sig till nagra kon-
trasterande falt pa de helvita undersidorna.
Dessutom tatade jag alla roderspalter med
hjalp av genomskinlig Monocote.

- Alltfér summariska instruktioner men typiskt fér manga ARF. (Manualen laddas
ned fran natet)

- Landstallet for klent och kort — otroligt men sant!?!

- Ordentlig piptunnel saknas, men kan latt konverteras till fyrtakts minipipa.

- Stumt motorfaste utan nosring, vilket &r okay for tvataktare men var gor man da
av pipan?

- Modellen nagot tung samt att kérran latt blir baktung (batterierna maste sa lang
fram som mgjligt).

N
H B B

Varvsgatan 12+ Hudiksvall

FLYG*BIL*BAT

Byggsatser * Motorer *

HOBBYCENTER

e Den hir annonsplatsen kan bli din!
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

GOTEBORG

RC-anlaggningar « Bilbanor *
Tillbehor och mycket annat
Vilkomnaineller ring!
Tel 0650-993 31
www.hudikhobby.com
ui skickar aven mot postorder!

TAG nytt & beg * FLYG « BAT * BIL
RC-anlaggn * Plastbyggsatser
Massor av annat smétt och gott!

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet; www.Hobbycenter.se
Fax: 031-1253 20

POSTORDER! |

Ring och boka pa 08-999 333
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Fran friflygfaltet, Friflyg SM 2006

inkaby, lingst upp i konstnirers,

kidndisars och fruktodlares Os-

terlen, har blivit ett Mccca for
friflygarna i Sverige. Hér har arrang-
crats mingder av tavlingar, den firsta
1975 (DM), Friflyg-SM 15 génger,
WorldCup-tiivlingar drligen sedan 1992,
OldTimer-SM ocksa arligen osv. De
vidstrickta filten och mdojligheterna
tll inkvartering i néra anslutning till
tivlingsomradet gér Rinkaby till den
perfekta friflygplatsen.

1-2 juli var det dags for Friflyg-SM
2006, som AKMs modellflygare inbjudit
lill, med de internationella méisterskaps-
klasserna I'1 A, FIB och FIC pa lordagen
| juli.ochde Gvrigaklasserna for svenskt
misterskap occh riksmisterskap pa
sondagen

De flesta av Sveriges aktiva friflygare
var pa plats och kunde konstatera att de
yitre forutsittningarna var fortriffliga.
Vindhastigheten var i bérjan niirmast
obefintlig, sd sminingom [Orde en svag
ostlig vind flygplanen éver sként blom-
mande klover och lusern.

Resultaten blev dverlag ocksd mycket
bra. dven om nagra fick kiinna pé att den
goda termiken har néra slitktskap med de
onda fallvindarna.

Per Findahl blev SM-tivlingarnas
storsta prolil, trippelsegrare i F1A, FIH
och HKG, dessutom med sina soner
Daniel och Oskar hégt upp i prislistorna,
Daniel Findahl blev juniormistare i FIA
och kom sénir ocksi till fly-off, endast
fjirde periodens 89 sck blev ett hinder.
Oskar Findahl upprepade sitt framstiende
tivlande frin 2005 ars SM, denna ging
inte genom vinst men genom att med sina
900 sek utmana medtidvlarna i wakefield-
klassens fly-off.

Per Findahl blev siledes mistare i
FIA senior, 1 fly-off segrade han med
4,50 min over i tur och ordning Géran
Trogen 4,30, Anders Persson 3,55 och
Lars Hafner 3,05 min.

FIA-flygarna, inte bara de fyra i fly-
off, visade stor siikerhet med linstyrning,

zoomoch bunt. féljtav utgangshijd langt
hdgre in linans 50 meter. Imponerande.

Lika imponcrande dr M-flygarna i
hanterandet av de hogteknologiska ma-
skinerna, de ma vara importerade eller
egenhiindigt konstrucrade och byggda,

30 gram gummisnodd dr inte mycket
(tink pd att véra svenska viirldsmistare
fran borjun av 1950-talet hade upp till
140 gram att handskas med!) men da-
gens wakefield-llygare ser sina flygplan
i ndra nog vertikal stigning komma upp
pa hdjder pa 100 meter eller hogre. |
sanningens namn ér dagens gummisnodd
mycket biittre dn f6r 50 ar sedan, men det
som ir avgdrande dr den nya tekniken
med nya material, timerstyrda program
for varierad instillning av stabilisator,
fena och anfallsvinkel och, framfér allt,
propellerstigning varierad efter gummi-
motorns vridmoment

| en intressant fly-off fick vi folja [yra
tivlare, diir Hakan Broberg till slut seg-
rade med 5,29 min, féljt av Bror Bimar
5.14, Magnus Soderling 4,39 och Oskar
Findahl 4,16 min,

I FIC gjorde tre tiivlare upp om segern,
Tommy Eriksson, Gunnar Agren och
Kjell Johansson, tillbaka efter ndgra ars
uppehdll. 1 den jimna tivlingen, som
péaverkades av nyckfulla vertikala vin-
dar, blev Kjell Johansson miistare med
ett flygplan av Tommy Eriksson, som
siledes fick se sin konstruktion segra
dver honom sjilv,

[lagtivlingen blev Norbergs Flygklubb
sjdlvklar vinnare, med de tre fullpoiing-
arna Per Findahl, Oskar Findahl och
Bror Eimar,

Sondagens tivlingsklasser var sju till
antalet, en 6kning mot tidigare med lilla
motorklassen FLJ. dir Uppsala-klubbens
Johan och Soren-Edstrom tivlade mot
Gunnar f\gl‘en. Fler tivlare i dennatrevli-
ga klass kan kanske komma framiver?

Per Findahl visade sin suveriina tiv-
lingsfoirmaga genom att tll sin seger i
FIA pé lordagen nu ligga méstartiteln
bide i F1H och HKG senior.

Gladiatorernas Albin Nilsson tog hem
segern i HKG junior, liksom Per Findahl
med fyra max plus en nigot mindre bra
[Tygning. HKG-klassenomhuldas speciellt
av Slindan, Gladiatorerna, Norberg och
Gagnef, dessutom hade nérliggande Snob-
ben, Nymélla, en stark trupp pa plats.

Intresset for de sma glidfiygplanen vi-
sades ocksdiden nyaklassen katapultgli-
dare KPG, dér Slindans Martin Larsson
och Bjérn Lindgren var biist.

De minsta propellerklasserna P-30 och
FIG har blivit mer och mer populira, inte
minst genom Lilla Friflygcupen, som ar-
rangeras i deltivlingar, varay Friflye-SM
dr en, pa olika hall 1 Sverige.

I dagens tivling blev Tommy Eriks-
son, som kombinerar "virstingklassen™
FIC med minsta klassen, vinnare i P-30
med 551 sek, efter vil kontrollerade
flygningar.

LiksomiP-30 har man 10 gram gummi-
snodd till forfogande i FAT-klassen FIG,
med flygplan av samma slag som i FIB,
men med mindre storlek och prestanda.

Bengt Stibner flég med en konstruktion
ay virldsmiistaren Stepan Stefanchuk
och kunde ta hem SM-titeln med full tid,
600 sekunder. Vilfértjint for entusiasten
Bengt, som inte ger upp infor, de mot-
géngar som kan forekomma i tivlingsi-
drotten friflyg. Det mi vara landning i
hbgatriid. isvargenomtringliga buskage,
I miirgelgravar etc, och som fér Bengt
senast, pa landsviigen med dverkért och
totalhavererat flygplan som [6ljd.

Nu var det svag vind och landning pi
filtetoch Bengt Stibnerblev SM-vinnare.
Det l6nar sig att komma igen.

Friflyg-SM 2006 gynnades av svenskt
sommarvider av bista mirke, tivlarna
visade stor rutin och erfarenhet, flyg-
ningarna var pa mycket hdg nivd. Det
som kan dnskas for framtiden #r att fler
modellflygare i Sverige tar chansen till de
livgivande upplevelser som friflygspor-
ten erbjuder. Nagot for friflygstyrelsen i
SMFF att arbeta med.

Lennart Hansson SWE-473

F1A senior F1B
1 Per Findahl Norberg 180 180 180 180 180 900 290 1 Hakan Broberg Gagnef 180 180 180 180 180 900 329
2 Goran Trogen Gagnef 180 180 180 180 180 900 270 2 Bror Eimar Norberg 180 180 180 180 180 900 314
3 Anders Persson AKM 180 180 180 180 180 900 235 3 Magnus Soderling Uppsala 180 180 180 180 180 900 279
4 Lars Hafner Gladiatorerna 180 180 180 180 180 900 185 4 Oskar Findahl (J) Norberg 180 180 180 180 180 900 256
5 Robert Hellgren Norberg 171 180 180 180 180 891 & Thorvald Christensen AKM 180 180 180 180 127 847
6 Bror Eimar Norberg 168 180 180 180 180 888 6 Hans Eklund Matfors 162 120 114 158 165 720
7 Ulf Edlund Norberg 150 168 180 180 180 858 7 Lennart Hansson AKM 122 180 118 180 86 686
8 Thomas Stalhandske Uppsala 125 180 116 180 180 781 8 Gunnar Wivardsson Matfors 180 180 5 110 159 634
9 John Pettersson AKM 180 180 141 180 72 753 9 Anders Hansson AKM 180 99 85 48 98 510
10 Deniz Varhos Uppsala 180 180 180 79 127 746
11 Martin Tarnroth Gladiatorerna 180 180 180 72 81 693 F1C
12 Johnny Eriksson Gagnef 148 106 180 85 165 684 1 Kjell Johansson Gamen 148 163 180 113 180 784
13 Mikael Fredriksson Gagnef 96 180 156 180 71 683 2 Tommy Eriksson Gagnef 150 180 119 128 172 749
14 Sven Landervik Kristianstad 135 141 180 37 157 650 3 Gunnar Agren Uppsala 154 84 152 86 152 628
15 Poppe Blomgvist Gladiatorerna - 180 - 71 180 431
F1G
1 Bengt Stibner AKM 120 120 120 120 120 600
F1A junior 2 Hakan Broberg Gagnef 90 87 120 120 97 514
1 Daniel Findahl Norberg 180 180 180 89 180 809 3 Oskar Findahl (J) Norberg 92 72 120 71 97 452
2 Albin Nilsson Gladiatorerna 177 180 180 89 180 793 | 4 Thorvald Christensen AKM 79 112 57 100 - 355
3 Elias Eriksson Gagnef 180 180 56 60 74 550 5 Kurt Stromdal Lund 82 57 94 108 - an
4 Simon Eriksson Gagnef 180 48 74 132 115 549
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F1J

1 Johan Edstrom
2 Gunnar Agren
3 Soren Edstrom

F1H senior

Per Findahl
Robert Hellgren
Sven Landervik
Gunnar Holm
Poppe Blomqvist
Tycho Andersson
Paul Sjéblom

~N OO W R

F1H junior
1 Elias Eriksson
2 Simon Eriksson

P-30
1 Tommy Eriksson
Tycho Andersson

Kurt Stromdal
Paul Sjsblom

AW N

HKG senior
Per Findahl
Martin Larsson

Johnny Eriksson
Martin Tamroth
UIf Eriksson
Bjérn Lindgren
Lars Hafner
Gunnar Holm

W0 oo~ bE W=

HKG junior

Albin Nilsson
Simon Eriksson
Elias Eriksson
Daniel Findahl
Hugo Markoff

~N oo W =

Daniel Olssen

KPG

Martin Larsson
Bjérn Lindgren
Tommy Eriksson
Bengt Stibner

BwW N =

Lagtavling

Thomas Johansson

Mikael Fredriksson

Alexander Klasson

Uppsala
Uppsala
Uppsala

Norberg
Norberg
Kristianstad
Gladiatorerna
Gladiatorerna
Lund
Kristianstad

Gagnef
Gagnef

Gagnef
Lund

Lund

Lund
Kristianstad

Norberg
Slandan
Gagnef
Gagnef
Gladiatorerna
Snobben
Slandan
Gladiatorerna
Gladiatorerna

Gladiatorerna
Gagnef
Gagnef
Norberg
Snobben
Snobben
Snobben

Slandan
Sldndan
Gagnef
AKM

1 NORBERGS FLYGKLUBB

Per Findahl
Oskar Findahl
Bror Eimar

2 GAGNEFS FLYGKLUBE

Gdoran Trogen
Hakan Broberg
Tommy Eriksson

3  AREROKLUBBEN | MALMO

Anders Persson

Thorvald Christensen

John Pettersson

4 UPPSALAFLYGKLUBB

Magnus Soderling
Thomas Stalhandske

Deniz Varhos

5 GLADIATORERNA

Lars Hafner
Albin Nilsson
Martin Tarnroth

2386
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80

120
104
51
107
64
56
120

46
55

71
120
67
120
100

50
60
60
60
58
60
41
56
40

28
21
28
40
33
1
21

60
38
47

120
120
120
120
110
67

33

120

120
120
8

13

60
60
60
60
60
27
26
29
21

60
45
37
23
19
"

60
60
37

163
158
32

600
535
531
525
458
383
309

383
280

551
499
444
435
416

290
286
282
278
252
226
179
168
12

268
208
170
159
1556
107
102

274
242
206 10
18

PURE POWER !

Elltech ar Webras representant i Sverige

Motorer fra

Webra Racing

10 cc,ABC
Varvtal 2000-1600!

Webra Speed .40

Vikt 360 g
Promixforgasare
Propeller 10x7 12x6
Pris: 1740:-

Webra Speed 55 GT Heli

Data som ovan
arvtal 2000-20000

Scan DS6
merbar syntesmottagare,
ristall behdvs
Dubbelsuper

6 kanaler, full rackvidd
Kanal 35, 40, 41
Signal for lag mottagar
anning
ogrammerbar Failsaf
ottager diagnostik

ikt 16 gr.

Matt 51x22x17

Pris: 870:-

Webra Scan DS8
Programmerbar syntesmottagare,
ingen kistall

Dubbelsuper

8 kanaler, full rackvidd

Kanal 35, 40, 41

Métt 40x15x11
Pris: 550:-

Mottager diagnostik
Vikt 25 gr

Temperaturomrade -10° - 4|
Pris: 995:-

welra

&
Erngslanger

Vi séljer ocksa Moki och ASP
Stort utval av APC- och Menzpro-

2ELLTECH

~« Hallavagen 4, 512 60 Overlida
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 - Telefax 0325-325 36
Hemsida; www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se

Programmerbar Failsafe
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En narmare titt pa Skala-VM modeller - Del 2

Michael Graff tog nagra av piloterna under Skala-VM &t sidan och tittade lite narmare.
Fleraav byggare kommer att visas i kommande nummer av MFN.

nder skala VM pa Bravalla.
hade jag chansen att tala lite
mer ingdende med ett par av de

tivlande i F4C och F4B. Mitt urval av
modeller var helt subjektivt, med ett visst
inflytande av kommentarer frin nigra av

de ndrvarande i stil med; kolla in den
kéirran, vilka detaljer 0.s.v. Med vilje har
jag inte skrivit om topp tre da de fir sin
uppmirksamhetiandraartiklar. Nog om
det. nu dver till intervjuerna.

Chuck Snyder, USA

En klass det inte pratas si mycket om
i Sverige dr linskalan F4B. Vilket ir
synd déd jag tror médnga skulle kunna
[d ut mycket av den. En av deltagarna

Jjag pratade med var amerikanen Chuck

Snyder fran Cincinnatti Ohio, som var
en av tre F4B flygare i det amerikanska
landslaget. Han tivlade med en Henschel
129 B-2/R2 “panzerknacker”, vilket
ar en klart udda forebild. Hans modell
var byggd efter treplans ritningar ur en
bok som heter "Henschel Hs 129 av
Petr Stachura, utgiven av MBI forlag i
Tjeckien. Skalan iir 1: 7,67 vilket kan
tyckas vara en udda skala, men han
hittade hjul av ritt typ och de avgjorde
skalan pd planet. Spinnvidden #r 185
cm och vikten dr 6,87 kg (det blir en
hel del drag i linorna da) det sitter tvi
stycken Thunder Tiger 46: or monte-
rade for att ge den lagom drag. Chuck
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konstruerade planet genom atl [Grstora
originalritningarna till réitt storlek, sen
gjorde han skdrmallar av dem som han
sedan skar ut kropp och vingar efter, i
rosd foam. Kroppen kliddes med glas-
fiber varefter den holkades ut. Vingen
plankades med 2 mm balsa och kldddes
med glasfiber, Motorkédporna ir gjutna i
glasfiber, alla fillets uppspacklade med
2-k spackel. Panellinjerna éir gjorda med
en (.5 mm bred tape som applicerats och
sedan sprutats filler pa, en létt slipning
ner till tapen varefter tapen tagits bort
och voild, en tunn forsénkt panellinje.
Nitskallar medels kanylspets?!ilodkolv.
Hela kiirran mélad med epoxi firg (typ
KlassKote). Landstiillet éir ett modifierat
Robartstiill utrustat med bromsar. Chuck
har [6rutom héjdroderkontrollen via
linorna dven foljande funktioner: in-
fillbara still, klaffar, trottel, broms och
bombslipp. Allt styrt via en JR radio pa
bristet som via en DSC kabel dr kopplat
till linorna pa handtaget (en isolerad
lina), som éverfor signalen till en DSC
mottagare i flygplanet, och sedan vidare
till servona. Tyngdpunkten ligger pa c:
a 20 % av kordan och linokets centrum
ungefir 1 cm bakom det. Chuck berit-
tade att han girna ser fler tivlande 1 F4B
i framtiden och vi far vil se?.

Alfred Funk, Tyskland
Det tyska landslaget hade 2 deltagare
i FAB varav den enes modell fingade
mitt intresse. En Messerschmitt Bf 109
E4/7 trop. I en viildigt ndpen storlek,
byggd i 1:7 skala med 126 cm spv. och
en total vikt pd 2,9 kg. Byggherren i
det hir fallet var Alfred Funk frdn Ulm
i Tyskland. Han har varit tysk mistare i
F4B i 10 4r i rad nu. Modellen har tagit
3 &r att bygga och har tivlats med i 10
ir pA 5 VM och 2 EM. Alfred har gjort
egna ritningar efter originalritningar ur
en bok i Aero-Detail serien. Det dr ett
heltribygge dirdetenda firdigkoptatill
modellen dr motorn ( OS 40 FP ) och
japanpappret till klddseln. Allt annat
ir hembyggt. Panellinjerna ritsades in
i ytorna med ett trubbigl verktyg. Mo-
dellen dr malad efter en forebild frén 1.
/TG 27, gul 4. Firgen dr en 2-k billack
och viidring dr gjord med pastellpennor.
Alfred anvinder en hemmagjord box
med fyra kanaler som han har i biltet,
att styra extrafunktionerna med via
linorna, Han vill att detta VM ska bli
det sista med den hiir modellen da han
har en ny pd ging. En OV-10 Bronco
med en spv pi 166 cm. Jag sig bilder
pi den triifirdig och den sig vildigt
overtygande ut.
Jag hoppas att mina iakttagelser har
varit till glidje inte bara for de redan
frilsta, utan kanske inspirerat nagon att
komma iging sjilv med skalaflyg, som
faktiskt ir en gren som passar de flesta
med lagom stora flygkunskaper. Man
behdéver juinte vinna ndr man tivlar, for
kamratskapen ér ju viktigast, eller hur.
Vilket verkade genomsyrahela VM: et.
Det var 30 r sen VM cirkusen var hir
sist, hoppas det inte tar 30 dr till nasta
gimg.Etlslm‘tlncl\l]ll'.i'u'uatﬁv'lande och
':m'ang(‘xrer for ett bra evenemang,

Michael Graff
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Bosse

RC-doktorn

—fragespalt
for "sén-
dagsflygare”
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Bosse RC-doktorn

Hej alla patienter!
Nu éppnar vikliniken...

Litiumbackup
ill min gléidje blir det ofta en hel
del respons pd spalten — jag fick
5 stycken mail om problem med
littumbackup. Ett av dem kom fran Mats
Engstrom i Burea. Han skrev bl a:

Jag ldste om Staffan Ahlstréms problem
med lithiumbatteriet i JR X-347 som
tagit slut och orsakat att modellminnena
raderats. Jag var med om samma sak i
varas, och provade att sjiilv byta batteri.
Jag har dock inte haft samma " tur” som
Staffan. Min sédndare strular mycket oftare.
Diéiremot holl minr originalbatteri i 10 dr
trots attdetbara skall heilla i 5 dr. Det fram-
gdr dock inte om det skall vara ett ladd-
ningshart batteri eller ett vanligt CR2032
ndrman byter. Kanske dr det sd att ett ladd-
ningsbart underhdllsladdas med en svag
strdm sd ldnge acken sitter i, och att ett
vanligt batteri inte mdr bra av det.

Svirt att veta hur konstruktirerna
tiankt sig batteribackupen ska [ungera,
Mats, men kontentan av att frigan kom
upp ér att man ska vara uppmirksam pa
sdndarens varningsmeddelande, X-387:
an var en bra anldggning, men bérjar bli
lite till dren, sa formodligen byts de flesta
ut efterhand till séindare med modernare
och sdkrare elektronik.

CA-lim

CA-limmens farlighet har jag ocksd fitt
brev om. Det finns dessutom en bra trad
pé SvensktModellflygs forum med ménga
bra inldgg. Hir ér adressen pa internet:
http:iiwww.svenskimodellftyg.se/forumi.
asp?viewmode=1&msgid=106167 &pag
e=&CurrentMainTopic=1

Stig Lindell ringde frdn Sundsvall och
undrade varfor det aldrig finns uppgifier
om stromforbrukningen pi RC-séindarna.
Visserligen finns det ju alltid en spén-
ningsivervakning med display, instru-
ment eller lysdioder, men beroende pd
vilken kapacitet man har pd séiindaracken
sa far man ju rdtt olika drifstid. Det ér
Juléitt att rikna ut ett ganska exakt véirde
pd drifistiden om man vet stromforbruk-
ningen. Det kan juvarabraatt veta denna
—det dir inte alltid man hinner ladda om
man ska ut och flvga och glomt ladda
aver natten. Vet man da att man har ett
partimmar kvar pd séindartiden kéiinns det
tryggare dn ait sta och titta pa displaven
hela tiden nér man flyger.

Med anledning av Stigs samtal miitte
jag upp tre sindare. Alla tre 1dg mellan
250 och 300 mA och det stimmer riitt
bra med att maximal inmatad effekt (ill
slutsteget som en siindare farha éir 3 watl.
Séndaracken dr ju i sa gott som alla ap-
paraler pa 9.6 volt.

Harman en 1200 mAH ack, som éir riitt
vanligt, sa fir man ca 4 timmars drifttid
pé sin siindare. Har man en 900 mAH far
man ca 3 timmar, har man en kraftig ack
pd t ex 2400 mAH si bér den fungera i
8 timmar. Sdndarackens kapacitet stér si
gott som alltid pa holjet.

En l&sning som Mikael Palm i Stockholm fixat. | kors under kroppen har han monterat 2 st
M3 sténger, (finns hos t ex Clas Ohlson) som l4sts i landstallsbenst med sjalviasande M3
muttrar. Gick valdigt snabbt att ordna, men en hel del av fiadringseffekten férsvinner.

Via fotomontage pa Mikaels plan visas har en annan |6sning. Dé&r drar man en V-formad
pianotrad mellan landstallsbenen och faster en rejél gummisnodd (se gula pilen) i en krok
under kroppen. Pianotraden bockar man 90-graderskrékar pa, sedan man tratt den genom
hal i landstéllsbenen. Denna Idsning ger en mycket bra fiadring.

Bild 3

Matt Chapman-Capen fick férstarkas rejalt. 1) ar kroppen i genomskarning. 2) & 3 mm
femlagers plywood, epoxylimmat pa insidan av kroppen. 3) ar original landstallet, delat i
en héger- och en vansterhalva. 4) &r en aluminiumplat, 3 mm tjock, som haller samman
landstallshalvorna. Landstéllets fastbultar (ej utritade) anvandes precis som vanligt.

All midta upp stromférbrukningen dr

_ problem med att landstillen bijdes ut vid
emellertid lite knepigt. Man mdste ju

varje landning. Aluminiumet i stillen var

klippa upp ena triden i batterikabeln och
koppla in en amperemeter i denna. Ar
du inte eletronikkunnig, si gor det inte,
Skulle du kortsluta nigot eller ansluta
polviint sd ér det risk for att siindaren
pajar.

ARF-landstéll

Denna sommar har jag stiillt uppochrepa-
rerat niigra stora ARF-modeller diir det var

alldeles for mjukt. Enav modellerna (Matt
Chapman CAP, stérsta versionen) hade
ocksa stiillet delat i tva delar. Dir loste vi
problemet genom att ligga plywood pi
insidanikroppenochen aluminiumskena
pa undersidan. Denna modell dr mycket
stor och tung och det dr mirkligt att man
har en séd svag landstillsinfistning. Hir
dr det exempel pd néigra olika losningar
pa svaga landstill:

modallflvanvtt nr & 2nna



Epoxy som hdrdar for snabbt
Brev frén Lars Hensfelt, Skanirs
Modellflygklubb:

Jag har stéitt pa problem med att hitta
ndgotepoxylimmed liingre torktid (30-60
min): det giéller ju att kunna justera ihop & GRAPNER Y 35Pis
skarven och vingarna innan limmet tor- (C€06820)]
kat. Jag har képt tvd olika mdérken pa tvd
olika firmor med sammaresultai; efter 15
min sitter det som berget och dd har man
kanske inte fdtt passat till sa det dr OK.

Oftast blandar jag i lite mikroballonger
far art fa limmet lite fastare sd att det inte
rinner omkring. Men jag har dven provai
utanmikroballonger med samma resuliat -
efter ca 10 min barjar (plast)bigaren
med lim att kidnnas varm i botten.
Négra minuter senare blir bdgaren
riktigt varm, néistan het - och sen fryser
limmet. Har du ndgot tips?

Jag iir nog lite misstinksam mot de
dir mikroballongerna som sikert gor
limmet mera trogflytande och gor det
svérare att passa in vinghalvorna nir det
ar stressigt.

Jag tycker ocksa det dr svért att hinna
passa in vinghalvor och skarvbiten som
skjuts in i vingbalkarna innan epoxylim
hirdat. Jag har faktiskt flera ganger anvéint
vitlim vid denna limningsprocess, men

Emﬂﬂﬂl} ¥/ ]

da far man viinta minst ett par-tre dagar Fran en modellflygare, som vill vara ananym, har vi fatt denna bild. Den berattar att det minsann inte bara
innan man flyger med modellen, sé att ar LiPo-celler som kan fara illa vid laddning. Var anonyme pilot berattar att han skulle snabbladda sanda-
limmet fatt torka ordentligt. rens NiMh-celler pa férmiddagen infér flygning pa eftermiddagen och valde att anvanda sin snabbladdare.

Men det finns fortfarande Araldit 24 Detta har han gjort forr flera ganger, men den hér gangen var han inte uppmarksam pa installningen utan

rakade anvanda LiPo-programmet. Laddaren protesterade tyvarr inte nar han kopplade in den, men efter
en halvtimme bérjade det att ryka och lukta illa ur hobbyrummet.

Cellerna hade blésts ur pa sitt innehall och néra nog smalt séndarens batterilada. Piloten, som minsann
inte annars &r en slarver och har mycket valbyggda och sakra modeller, &r tacksam att han var hemma
och mérkte vad som héll pa att hdnda.

timmars att kdpa, men inte hos hob-

byhandlarna. Forsik 1 en vilsorterad
jérnhandel.

Bosse Gardstad

gardstad @algonet.se

Vi har det mesta du behéver, det vi inte har, skaffar vi. Vi kan bade el, forbranningsmotorer och turbiner .
Vi hjalper dig att komma upp i luften. Sa ring om du behéver hjalp, sa ser vi till att du far RATT prylar!!

Erbjudande just nu:

Bensin motor 40 kubik med dampare, vikt ca 1450g 3,5 histar tor 2499kr
8-kanals digital helikopter radio med 4 mikroservo/grafiskt display/5-punkts kurvor
ack, laddare, nackrem 1999kr
Futaba T 127 till kampanj pris: 12500kr

P JR PCM 9X1I med syntes modul pé lager frin 4895kr
EleCtronlc AB Nya ZOOM 450 med borstlés drivlina, Li-Pol ack "NYA™ 8 kanalaren, gyro 6199kr
Nya ZOOM 450 med borstlds drivlina, Li-Pol ack "NYA™ 8 kanalaren, med Futaba

GY401 gyro och Hitec HS65 servo 6999kr
NYA TORO 900 med vass borstlés drivlina, ack, servo och mott. for endast 1749kr
NYA Blade 3D inomhus akrobat helt komplett 1699kr
Hyperions fantastiska el-flygplan frin 999kr . fins pé lager.

Mikro servon Sg for 79kr/st eller 280kr /fyrpack
Mikro servon 8g 89kr/st 320kr/fyrpack
Bra borstlésa motorer for parkflyers fran 199kr
Borstlésa fartreglage fran 199kr

Vi har kompletta paket bade pa flygplan och helikopter som
fungerar som det dr tinkt sa sla en pling om du behdver hjélp!

Nu fins det mojlighet att handla réntefritt med RESURS Bank ring sa beréttar vi mer!!

Sveriges stérsta hobbyaffir med dom ligsta fraktprisernal
34139 Ljungby www.hab.se 0372-80444

Sadelvagen 5 hab@hab.se
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Mera om GPS autoplloter och flygfotografermg

Ovan se man
nagra exempel-
bilder fran som-
marens utflykter.
Som synes tag-
na under soliga
och stilla som-
mardagar.

Tv: Intressant
vinkel pa Malmos
"Tumning Torso”
med Oresunds-
bron i bakgrun-
den.
Th:Flygfoto dver
vart samhalle en
fin sommardag.

nummer 5 av Modellflygnytt 2005
beriittade jag om hur man med hjilpav
en liten GPS-mottagare och autopilot
kunde bygga om sin parkflygare till en
enkel "UAV™ — obemannad flygfarkost.
Under den senaste siisongen har jag hall

mer tid att testa utrustningen och hirfoljer

en del erfarenheter som kanske kan vara
till nytta inte bara fér den som tinker
byggaen UAV, utan dven for den som vill
vara siker pa att $ka chanserna att riidda
sin modell vid radiostérning.

Failsafe — riddar modellen?
Detbdrjarbli allt vanligare med mottagare

som har sk "failsafe”, dvs. en funktion
ddr man kan programmera vad som ska
hiinda om mottagaren far stérningar eller
helt tappar sdndarens signal. Man kan
debattera linge och viil om hur man bér
stilla modellens roder niir detta intréiffar,
men huvudsakligen finns det oftast tva
varianter pa instillningar av “failsafe”;

1) Hold —alla servopulser hills kvar i det
senaste liget niir en godkiind signal fanns

2) Fail Safe Position — servona giir till
ett {orutbestamt lige, tex svagt héjdroder
och skevroder = cirkla pd stiillet forutsat
att modellen dr stabil

Oavsett vad du viiljer dr det svirt att
fGrutse vad som kommer att hiinda med
modellen vid en lingre stérning och
dirfor kan det vara intressant med en
autopilot. Mdojligheten finns di att fi

maodellen att bete sig pa ett mera precist
och forutbestimt siitt.

For att inte riskera att férlora modellen
vid storningar, si kan man aktivera au-
topiloten med mottagarens “failsafe”och
fd modellen att styra tillbaka till ur-
sprungspositionen och cirkla tills man
kommer inom riickvidd.

Speciellt om man flyger med sin fina
nyinkoptadigitalkamera kan det vara viirt
att ha denna extra siikerhet istéllet for att
behdva leta i ndgon skog eller dker!

Autopilot med navigering
Pl(.OpI[Ot dr den autopilot jag beskrev i
min fdrra artikel och den tillverkas av
U-Nav i USA. Det finns betydligt dyrare
och mer sofistikerade system, men foren
entusiasteller hobbyflygare dterstar bara
att bygga sjilv eller en enklare variant
som Picopilot.

Picopilot omfattar en GPS-mottagare,
en programmerbar navigeringsdel med
upp till 32 koordinater och en héjdregu-
lator. Delarna kan képas tillsammans eller
var [0r sig och kostar 850 USD (ca 6000
kr) for hela paketet eller 350 USD (ca
2500 kr) for en enklare variant som bara
returnerar modellen till startpositionen
("return-to-launch™).

Val av modell

For att fi en [ungerande autopilot ir det
viktigt att viilja ritt modell. En snabb

Scorpio Supermiss visade sig vara ett
bra val for autopiloten Picopilot

48

akrobatmodell som t ex en CAP AP232 blir
av naturliga skl bade svar och dyr att
kontrollera och dirfor dr en hégvingad
“trainer” eller stabil motorseg]dre ar
mycket littare art 3 att fungera vil.

Jag fastnade efter en hel del testande
foren Scorpio "Supermiss” med en vinge
utan skevroder fran "Miss 2”-modellen
i samma seric. Supermiss ir en enkel el-
trainer som dessutom dr mycket litt, vilket
gor att man kan bara med sig autopilot,
GPS och t ex kamera utan problem.

Poéingen dr att modcllen ska vara sa
stabil och samtidigt kunna bira sa mycket
last som méjligt. Med Lithium- polymer
ackumulatorer ér det ju nufortiden fullt
mdajligt att 4 en Litt el-modell att flyga
en timme pa en laddning.

Avenom modellen irnigorlunda stabil,
sd maste autopiloten trimmas in for att
fungera bra. Jag bérjade med att flyga
med bara navigeringsenheten (kallad
NAV) mkopp]ad och utan att program-
merandgonrutt. Nir auloplloten aktiveras
tex med kanal 5, sa skall modellen da
styras tillbaka till punkten diir den stod
nir GPS-mottagaren startades.

Forutom en potentiometer (GAIN) pé
NAV-enheten kan man trimma modellens
roderutslag. Det drmycket viktigt att neu-
trala roder verkligen ger en rak flygbana
och alt man minimerar roderutslagen.
Autopiloten ér mycket kinslig och den
skall férutom att hill riitt kurs ocksa sta-

Premsmnsnawgerlng Lila markering planerad rutt och
den gula ar den registrerade flygvagen
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bilisera vingen i roll-led med mycket smé
roderutslag ca 40 ggr/sekund. I mitt fall
visade sig ca50% GAIN och minimerade
roderutslag fungera bra.

Testflygning

For provflygningarna har jag lagt upp
en 1 km lang testrutt dver en stor dker.
Genom att repetera rutten atta varv fick
jag en testbana pd 8 km. For att se hur
viil navigeringen fungerar sa valde jag att
helt enkelt siitta fast min birbara Garmin
Geko GPS pi planets rygg for att ldsa av
hur rutten féljts. Detta dr en liten enkel
biirbar GPS med LCD display som re-
gistrerar fart, position mm. Dédrmed &r
planet utrustat med inte mindre &n tva st
GPS:er vid dessa lester.

Resultaten ér forvanansvirt bra. Man
ska betdnka att GPS systemet i sig sjilvt
inte ér exakt och modellen har en snitt-
hastighet pa ca 35 km/h. Andi sa triffas
alla punkter mer eller mindre exakt pa
rutten,

Datalogging

Eftersom jag under testflygningarna hade
monterat min birbara Garmin Geko pa
planet fick jag en hel del data pa képet [6r
analysefter varje flygning. Datai Garmin
GPS kan laddas in i en PC i mjukvaran
Garmin Mapsource. Dé fir manen grafisk
bild dver hur modellen flugit. Eftersom
jag anviinder Mapsource fératt ligga upp
flygrutten sa dr det ldtt att jimfora hur vl
navigeringen har gitt.

Detkan tyckas lite ontdigt att biiramed
sig tvd GPS mottagare i planet och det
skulle ga att anvinda autopilotens GPS
forloggning av data, men det ér sa mycket
enklare med en birbar GPS med firdigt
PC-interface. Forutom den graliskabilden
av hur planet flugit si finns information
om hastighet, héjd. kurs mm som kan
anviindas for att beriikna tex vindriktning
och vindstyrka. -

Till exempel fick jag reda pa att min
Supermiss flyger i ca 35 km/h pa halvgas
och den drar dé ca 5A (ca 50W) och den
kan pa detta sétt flyga i drygt 20 minuter
ellerca 12 km paen laddning meden 2Ah
LiPO ack. Med en 4Ah ack blir dirmed
rickvidden ungefir den dubbla.

Intressant dr ocksd att tydligt se att en
vindstyrka pa ca 6 m/s gor att modellen

gér i ca 55 km/h i medvind och ca 15
km/h i motvind, vilket dr naturligt da 6
m/s motsvarar ca 22 km/h.

Genom att jamfora maxfart och min-
fart och dela mellanskillnaden med tvi
sa far man fram vindhastigheten pa ett
ungefir. Det gir ocksa da atl uppskatla
vindriktning eftersom modellen gar for-
tast i medvind.

Flygfotografering

Forutom navigering har jag anviint min
Supermiss for flygfotografering och
videoupptagning. Smédigitala kompakt-
kameror kan litt biras av modellen och
med den extra sikerhet som autopiloten
ger, kiinns det littare att skicka ivig den
nyinkopta kameran,

Jag borjade med flyglotografering [6r
négra dr sedan och da med en liten billig
IMP kamera, Mustek Mini3. Bilderna
blev i klass med engingskameror, men
det fungerade och man kunde t o m spela
in sma videosnuttar pa en minut.

Sedan dess har marknaden dversvim-
mats av smi digitala kompaktkameror
med allt fler megapixlar, sa fragan dr vad
man skall vilja?

Eftersomdetiir lite besvirligt att trycka
av kameran med ett servo, sd borjade jag
med Pentax Optio-kameror, eftersom de
haren fjarrutlosare med IR-ljus. Detfinns
flera mottagar-interface som fungerar
med Pentax kameror, t ex PRISM frin
Hexpertsystems.

Det har ocksé blivit tydligt att “me-
gapixel-kriget” i kamerabranschen inte
alltid gynnar oss konsumenter. Ju mer
pixlarmantringerihop paen liten sensor-
yta ju mer ljus kommer sensorn att kriiva.
Detta innebiir lingre exponeringstid och
mer brus. Jag har inte gjort nagon ve-
tenskaplig understkning, men generellt
[ar jag fler bdttre bilder frin mina 4-5
megapixel-kameror én [rin dem som har
6-8 megapixlar.

Objektivets kvalitet spelar ocksa stor
roll och eftersom lygfotografering sker
bist med vidvinkel sd ér det ointressant
hur manga géingers zoom kameran har.

Hir foljer en sammanfattning av olika
kompaktkameror jag testat.

Bjorn Arnsvik
bjorn.arnsvik@telia.com

Redo for start med bade GPS fér navigering
(gu!) och dataloggning (grén Garmin Geko)

At
——Spead
Course

- - - - . - a
18 15 23 20 36 43 S0 57 64 71 7B 85 62 00 106 113120 127 134 141 148 155 162 168 176

Exempel pa data som kan loggas av en barbar GPS, typ
Garmin Geko. Med hjélp av fart och kurs avlases vindstyrka
och vindriktning.

[RESSTITY

Elevation ()

an [ 30 4o

<0 ) i [ 10 81
Distancs (km) |

Har syns hur vél hdjdregleringen med Picopilot fungerar. Data
som loggats av Garmin Geko under en flygning med autopilot
och presenterat i programmet Mapsource.

Kameramodell och kommentar:

Pentax Optio S4 — 4MP Bra skiirpa, en del brus, bla firg-
toner, Har dock hogst antal skarpa bilder .

Pentax Optio 85i — SMP Bra skirpa, mindre brus, bra
firger.

Pentax Optio S5n — SMP Dalig skiirpa, onaturliga farger.
Pentax Optio §6 — 6MP Bra skiirpa, manga underexpo-
neringar som tyder pia mjukvarufel, dock bist video med
DivX-komprimering.

Nikon Coolpix 7900-7MP Bist skirpa, klara firger, kriver
dock bra ljusforhéllanden.

Ricoh GR Digital — 8 MP Bra skiirpa, biist firger. nigot
mjuka bilder, kriver mycket ljus.

Referenser och adresser:

www.u-nav.com - PICOPILOT autopilot
www.garmin.com - Biirbara GPS enheter
www.hexpertsystems.com - PRISM fjirrutlgsare till
Pentax kameror

www.nikon.se - Nikon kompaktkameror
www.pentax.se - Pentax kompaktkameror
www.regroups.com - Diskussionsgrupper med bl.a. UAV-
och flygfotograferings-forum

sidan av planet

Kamera monterad pa
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Flygfoto

Varnhems klos-
terkyrka. Aven
det en mycket
bekant plats for
Arn. Har kom-
mer det att spe-
las in film inom
kort. SF:sstorsta
projekt nagon-
sin.
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rommen om flygfotografering

ag tinkte beritla om ett litet projekt

som tog sin borjan vintern 04 — 05

och som fortlarande hiller pé att
utvecklas. Kul &dr bara fornamnet, Idén
fiddes efter artiklar hiiri Modellflygnytt,
men drémmen har funnits inda sen man
varliten grabb: Modellflygfotografering.
Dettadr ju sannerligen inget nytt. Minga
har provat pi det och varje gang jag har
ldst om det har det kittlat till — varfir
inte prova jag ocksa? Jag salte upp nigra
grundférutsitiningar:

* Det ska vara en egen robust
konstruktion.

* Det ska vara eldrivet.

* Jag ska inte backa for nigra
kostnader.,

* Det ska vara enkelt att anvinda.
Funktionsdugligt.

Diirefter féljde en del korrespondens
med ett mail till nigra som provat pa
modellfly gfotografering. Daniel Anders-
soni Varberg kom med méanga virdefulla
tips, bade pamailen och via hans hemsida.
Sedan var det dags att skrida till verket.
En vanlig enkel sprygelbyggd vinge med
kniickta vingspetsar. Inga skev. Spinn-
vidd 160 em. En konventionell lidkropp

i balsa, plywood och furulister. Stor fena
och stabbe, stort utrymme till motor, ack
och radio. Allt maste vara littatkomligt,
“Anvindarviinlig” var ett nyckelord ge-
nom hela bygget. Vingen sitts fast med
gummiband. Tjock profil — di ¢ir den
langsamt i luften. Rejila landningsstill.
denna ska kunna landa niistan var som
helst. Bra med pulver i motorn — bra om
den kan starta riitt upp. Efter inkop av
lite balsa och furulister gick bygeet som
en dans. Inte mycket mer komplicerat
dn en Blue Phoenix. Ldtt som en plitt.
Svirigheternakom lingre fram. Kamera?
Det fanns hur mianga som helst att vilja
emellan. Jag kopte alla folotidningar jag
kunde fitag pd. Testefter test. Fem mega-
pixel var viktigt om man vill forstora upp
till A3-format. Optiken i kameran var det
allraviktigaste. Zoom var helt ointressant
[or mina dndamdl. Viktigt var ju ocksa
storleken. I det hir fallet var det ju bra
omden varliten till formatet. Efter ménga
turer f6ll valet pa Canon Ixus i5. Fyra
oberoende tester visade att den hade den
béistaoptikenav allasmakameror. Den har
fungerat perfekt hela tiden, Otroliga smé
apparater! Kameramodulen byggde jag
dven den i balsa och furulister forstirkt
med glasfiber utanpi. Kameran ir fixerad

Jjag ska plita. "Kameraarrangemangel”

med hard skumgummi inne i modulen.
Jag kan ta in och ur kameran pa nolltid.
Modulen kan jag vinkla beroende vad
var knepigt att fa till. Det tog nistan lika
ling tid som sjilva flygplansbygget.
Utrustningen till planet di? Radion, diir
tog jag min gamla trogna Multiplex 2020,
den fungerar hur bra som helst for detta
indamal. Fotograferingen skoter jagmed
en dragregel pa radion. Resten da? Har
kénde jag mig som Bambi p4 hal is. Jag
har aldrig fluget el tidigare och var i stort
behov av hjilp. Den fick jag av Airel hos
"Bo i Hjo™.

Jag kopte en Schultze laddare och en
borstad Plettenberg plus tvd Lipo ackar
pa3100mah. Enpassande propeller, spin-
ner och guldkontakter fullbordade képet.
Hem och montera och ladda grejerna.
Utrymmet i kroppen riickte gott och viil.
Pimed radion och: Vrooom! Vilketdjikla
drag. Helt otroligt! Ritningarna pi viig-
gen for iviig och satt som klistrade uppe
i taket. Nu skulle det banne mig flygas
och fotograferas.

Meninnan jag skredtill verket skulle en
dator inférskaffas. En birbar. Den gamla
dr Ju ocksa birbar pé sitt siitt, men den
skulle nog bli kringlig att kénka omkring
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Blekinge skargard utanfor Nattraby.

med. Den kunde inte brinna nagra CD
skivor heller. Den ir sex ar. GAMMAL!
Jag kopte en “lap top™ (varfér heter dom
sia?) Sambon Tina borjade stiilla lite
krangliga fragor typ: "Borjar inte det hiir
blilite dyrt?” Men en "lap top™ skulle jag
ha. Jag miste kunna briinna ner bilderna
direkt pd plats dir jag fotat, det var min
strategi!

Provilygningen skedde utan kamera
ute pa vart klubbfilt 1 Kiittilstorp och
den gick utan niagra som helst problem.
Den landade precis sa sakta och lugnt
som jag ville. Helt perfekt. Jag kom ut
ganska sent pa kvillen, sd jag hann bara
med en {lygning. Acken var lingt ifran
tom. Som den klant man ér trodde jag
attacken skulle tommas tills fartreglaget
stidngde av. Niamnde jag att jag inte kunde
det didr med elflyg? Vad hinde? Jo, acken
svillde upp och blev varm som en nykokt
potatis. Den blev totalforstérd. Det var
bara att lyfta pd luren och ringa Bo i
Hjo och bestilla en ny ack. En dyrkdpt
lektion, men som sagt var, jag skulle ju
inte backa for nigra kostnader.

Dagen efter var det sa dags [6r den
forsta fotograferingsflygningen. Den
gjorde jag hemma i min egen lillaby som
heter Vistorp. Jag startade och landade
pa landsvigen utanfor kyrkan. (Det var
lugnt. inte nigon trafik) Efter en odra-
matisk flygning kollade jag displayen
ph kameran. Det fungerade! Lyckan var

total. Minnet av den forstorda acken var

mndallflvanvtt nr 5 2006

som bortblast. Skirpan och firgerna var
helt okej, men pafallande manga kort
var horisonten sned, och pi [oloobjektet
(kyrkan) varantingen tornetavklippteller
sakristian borta! Det fanns en del att slipa
paomman siger sd. Jag gjorde en loggbok
i min nya dator dir jag skriver ner datum
for flygningen. start och landningsplats,
fotoobjekt och dvriga kommentarer (tan
flygningen. Jag f16g ndstan 30 inloggade
flygningar sommaren 2005 utan att riktigt
fa till det. Avstindet till objekiet kontra
hirjd var oerhdrt svar att hitta. Det blev
en del mycket bra kort, visst, men det
berodde mest pd slumpen. Flygplanet
diremot skotte sig med den dran. Det gar
att starta och landa néstan var som helst.
Alla{lygningarhar varit totalt odramatiska.
Sistallygningen for dret vardet sdmre drag
i motorn och det visade sig att en cell i
acken hade gitt sonder. Trottsamt!
Under vintern 05 — 06 hade jag alltsd
en del att fundera over. Min grundidé
for fotograferingen var att sjilv std i
anslutning till fotoobjektet och ligga i
vinstervary och fotografera, men det
funkade inte som jag tinkt. Dessutom ér
det oftast omajligt att sta intill objektet.
Triad och annat har en vildig formaga
att skymma, och hur kul ir det att se en
kepsbeprydd 43 - dring med en antenn
ph magen pi minga Kort. Nej hiir maste
bytas taktik. Jag maste SE vad jag fotar.
1 mitt fall blev det Tina som fick bli mina
ogon! Jag bestillde en filmkamera frin

MFT. Enotrolig litenmojing, stor somen
sockerbit som jag monterade pa kroppen
bredvid digitalkameran. Den drivs med
ett vanligt 6 volts batteri. P4 backen har
vi en mottagarenhet som drivs av ett 12
volts batteri. Enheten har en vanlig video
utgang som kopplas till en birbar DVD
och Vips: Det gar att se en skaplig bild
pa det som ska fotas. Bilden pd DVD:n ér
aningens mérk och kan ibland vara svar
attse, sil vi spinner upp ett jiittestort svart
paraply sé att det blir ordentligt morkt.
Da funkar det.

Viaren 06 bérjade pa simsta tinkbara
sitt, Vid forsta flygningen med den nya
kameran kopplade jag mottagarenheten
fel pa 12 voltsbatteriet. Plus pa minus
och tvirtom. Nimnde jag att jag inte dr
sa bra pa det hir med el? Jag limnade in
mottagarenheten till en radiohandlare i
Falképing, mendet fanns inget att géra. Sa
det var bara att lyfta pa luren och bestiilla
en ny hos MFT som tur nog hade nagra
liggande kvar.

Mot nya djirva mal! Niista gang vi
skulle flyga och prova den nya kameran
vad hiinder da? Motorn brinner sénder!
Helt utan anledning vill jag pastd. Jag
var jiittebesviken. Sa det var bara att lyfta
luren ochringa Boi Hjo och bestéllaenny.
Borstlsden hiir gangen. Ett nytt passande
fartreglage och ny propeller behdvdes
ocksi. Dennyamotorn vardet dnnu biittre
drag i. Ett otroligt vrid. Okej. vi forsdker
igen! Jag satte acken pé laddning i bilen
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Kungslena. Sla-
getom Gestrillen
hélls har. Tem-

och gick in och tog en kopp kaffe. Som
den stora (nu dr det bevisat) idiot jag ir
glémde jag att acken var pa laddning och
backar ut bilen och kér 6ver acken. Lad-
darenklararsig som genom ett mirakel. S4
det var bara att lyfta pé luren och be Bo
i Hjo att skicka en ny. 3900mah den hir
gingen. Jag skulle ju inte backa for nigra
kostnader, eller hur? Nu birjade Bo nog
tycka lite synd om mig for han prutade
néstan med sig sjilv! Han har verkligen
varit hygglig mot mig. Tina gav mig en
del gliringar. "Ar du siiker p4 att del hiir
ardin grej?” "JA” svarade jag. "DET AR
KUL, JATTEKUL"

Men efter inkGpet av ack nummer fyra
har det bara varit mungiporna uppét. Den
lilla filmkameran blev det Iyft som vi
hoppades pa. Nu i sommar har vi gjort
dnnu fler flygningar och i och med den
nyamotorn och starkare ack har flygtiden
blivit liingre. Vi stir oftast langt ifrin
fotoobjektet och resultatet har blivit smétt
hipnadsviickande bra. Vi har fotat girdar,
kyrkor, byar, samhillen, stider, sjoar,
dammar, fabriker, vindkraftverk, golfba-
nor—alltmojligt. Jag har landat pd de mest
otroliga stiillen. P4 sm4 rastplatser intill
viigen eller pa sma skogsviigar mitt inne
i skogen. Ibland blir korten fortfarande
sneda, men det gér for det mesta att fixa
i datorns bildbearbetningsprogram. Nu
far man hora andra tongéngar frin Tina:
"Dan, ska vi inte ta och flyga idag, det
verkar bli fint vider?” Vad siger ni om
det gubbar? Svart att bli van vid, eller

hur? Stundtals kiinner vi oss som mis-
siondrer {6r modellflyg i och med att vi
[lyger pd platser som det normalt aldrig
flygs pa. Ofta kommer det folk och ger
oss glada tillrop. Mianga kul episoder har
det blivit. Som den gangen vid Gudhems
Klosterruin. Gudhem har blivit oerhirt
kiint tack vare Jan Guillous bicker om
tempelriddaren Arn. En del av Arns
hiindelser utspelas i just Gudhem. Varje
ar kommer massor av folk dit. Nér vi var
diirochskulle flyga komen storturistbuss.
Varenda kirring smet in i ruinen och
tittade noga pa all gammal sten i ruinen
men varenda gubbe stannade hos oss och
tittade pa vira grejer!

Nutill vintern funderar jag pa att bygga
elt par vingar till med stérre spannvidd.
En annan utvecklingsméjlighet dr att
utrusta planet med ytterligare en radio-
mottagare sa att Tina kan ta korten istil-
let. Ibland hinner man flyga lite for lingt
innan korten tas. Till viren kommer vi
att géra en fotoutstidllning och vara med
péi konstrundan som hélls arligen hir p&
Falbygden. Folk har birjat komma med
en del bestéliningar. Jag kollade upp med
luftfartsverket, och de berittade att si fort
attman dgnarsig at kommersiell verksam-
het miste man ha tillstind och det kostar
i runda slangar 5000:- att fA. Jag har en
kompis som driver ett marknadférings-
firma. De gér bl a all reklam for Kinnarps
AB (konlorsmébellirma). De tyckte att
flygfotografering frin modellflygplan var
dolickert sa av bara farten framstillde de

& Lightning

visitkort och ett CD omslag miirkt med
"Vistorps Flygfoto™ med féretagslogo och
allt. Fint viirre. Dessutom gjorde de ett
utkast till en broschyr i fyrfirgstryck dir
det beskrivs hur enastiende det ir med
modellflygfotografering. Trycker vi upp
den maste vi skaffa tillstdnd som sagt
och bilda nagon form av firma. Hur det
blir med den saken fir framtiden utvisa.
Men jag skulle ju inte dra mig for nigra
kostnader. Hirkommer de kostnader som
vi hittills har haft:

* Svensk Modellproduktion balsamm 681:-
* Airel Schultze laddare, motor mm  2295:-
* Airel Ackar fartreglage mm 3300:-
* Airel Propeller mm 755:-
* Airel Ackar fartreglage mm 2700:-
* Elgiganten Dator 12689:-
* Airel Motor,tillbehdr 760:-
* Biltema 12 volt batteri 159:-
* Jula Vaska 149:-
* BS - foto Digital kamera 4195:.
* MFT Filmkamera med tillbehr 795:-
* MFT Tillbehor 250:-
* Expert Bérbar DVD 1550:-

SUMMA 30278:-

Okej. jag vet att datorn och kameran
dven kan anvindas till annat. Rikna
som ni vill!

Slutligen: Gér nu som mamman sa till
sin son som skulle bérja pa flygskolan i
Ljungbyhed.

- Flyg sakta och ligt!

Dan Stringby Kiittillstorps RCK
dan_stranghy@hotmail.com
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Skandinavisk salgsrep.:
Geir Flesche +47 924 55 780

www.composite-arf.com
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Synare! Hobbyfolk!

Tester! Evenemangs.
Nyheter! bevakning!
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Smakprov ur de senaste
tidningarna:

Skaladagarna pa Barkarby, Wallace and Gromit — som
byggsats och samlarmodell, Lar dig kora radiostyrd
bil, Freddy om flyg: CAP 231 EX (samtliga i bild), CAP
580 fran Great Planes — en fargad konstflygmaskin,
Ny fargspruta for fina detaljer, Evor 50 — helikopter-
utmanare, KMP September Fury, Tyska pionjarer |
svensk skrud, Skala-VM, Air Combat en svensk suc-
cé, Bygg J1 Phonix som eldriven skalamodell i 1:10,
Thunder Tiger P-51 D Mustang, Freddy om Flyg:
Ryskt och Extra i avancetoppen — massor av bilder

bl a pa SP 55 och mycket, mycket, mer...

En vasldifulllavy medellhobby!

+ www.hobbyse



Nordens storsta hobby-
butik!
Totalt 8700r'n2 fulladdad med vcrqr

< —

Vélkommen att beundra alla véra vackra fiygmo-
deller, 25 olika hanger i faket.

Vi har egna fria pquerin'c_;dr utant&r, ta gérna en
kopp kaffe utan stress o lapplisor.

Specialerbjudande pd Saito!

(=niT0 NS

20,52cc.

2,2 Hp, Vikt 620 g.
Varvtal 2.000-11.000
Propeller 15x7 - 17x6

FA-125 » PRIS 3.600:-Nu: 3095,00

Giller t.om. oktober manad.

Ovanstacnde motor dr en ny storsiljare men det finns 22 4L,
Om du siker efter'en anhan storlek si har vi den sikert pa lager,

Soders RC-Hobby
Véstbergavégen 24
12630 Hagersten
Telefon 08-643 67 87
Telefax 08-702 15 90

Hemsida: www.sodersichobby.se
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Hobbytra har tagit 6ver tillverkningen av den
svenska Fun-Fly modellen Poison

*Balsa

| !
SNHF .
HOBBYTRA * Plywood
* Lightply
Iraspecialisten fOr '¢Rédbok
Sy * Abachi
Mante & _ ;
nodellbyggaren [t
* Massingror
Kolla garna in var websida: eLim
www.hobbytra.se
Kontakta oss: Tel: 0652-241 46 . La#k
Fax: 0652-242 00 * Bekladnadsmaterial
e-post: info@hobbytra.se = Mod_éllbyggsatser m.m.
Syntesmaduler till Profime, Royal Evo och Profi Gar! PROFI |
ROYAL ovo  SYntesmottagare med 7, 8 eller 12 kanaler! CAR

Borstlost: Permax BL 480, med eller utan los planetviaxellada,
Outrunner Permax BL-X-22, hag, tysk kvalitet, ca 150W, 31
g, diam/langd 22/25 mm, axel 3,2/13, KV 1350/1800/2300.
Passar direkt dar 400-mator suttit frammonterad! Reglage:
MULTIcont BL 27 (A) eller 37 (A) passar alla batterityper och
med BEC. Nu aven BL17(A) for X-22, under 500.-1

Manadens gladjeamnen:

Cockpit SX, syntessandare, 7 kanaler,12 minnen,
3 faser, alla mixrar for heli och segel, m. ack och
syntesmottagare m. IPD och ett servo: Snart har!
Ca pris 2800, och du behéver inga kristaller!

Ring om MULTIPLEX- och KONTRONIK-kataloger
Vill Du och Ditt 1re(ag bit AtorTereaiars? Hing, ?

De flesta MULTIPLEX-artiklar har vi i lager, studera dem pa www, multiplexre
de
Servicestalle | Sverige for MULTIPLEX:
OHBOEIP.H.!:WAB 38 ar

| Ty Box 6021, 162 06 Vllingby 2006
Tel 08 832585/0707658652 E-mail; info@orbo.se Saijtwww.orbo.se

Hér av Dig om aterférsaljare - Du kan ocksa kbpa direkt/post, om det inte finns nagon pa
L trakten.Ring (9-16), faxa, skriv eller "maila”, am Du vill veta mer.

Den hédr annonsplatsen kan bli din!

Ring och boka pa 08-999 333

modeallflunnutt me £ anne




Wingspan: 1010 mm
All-up weight min.: 580 g
Functions: R/E/T
optional ailerons(2 servos)
with PERMAX 400 motor

# 214211
Option: floats set

# 73 3069

MULTIPLEX Modellsp

MrmMag -youknnw yauwant it

"Caﬁipacf‘t-agi!'e pbwer rﬁodél with all the hall-

marks and flight characteristics of a modern
light aircraft. The MiniMag flies very well on
rudder and elevator. It can be converted fo
ailerons at any time. With ailerons the MiniMag
shows off its full aerobatic capability, with rolls,
inverted flight, loops etc. Shut the throttle and
the MiniMag glides in slowly and gently for the
landing.
« Perfect flying characteristics for the beginner

« Rudder / elevator controls as standard ; can be con-

verted to ailerons at any time
« Removable wings for ease of transport
« short building time: no workship required

ort GmbH & Co.KG » Neuer Weg 2+ D-75223 Niefern * www.multiplex-rc.de
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Caliber 3 ar en helt nyutvecklad helikopter med mélet att tillfredstalla
nybdrjarens behov av maximalt enkel hantering. Kyosho har himtat flera
konstruktionslésningar fran Caliber 30 och Caliber 5. Onskar du efterhand att
uppgradera din Caliber 3 fér mer avancerad flygning, s& gér detta naturligtvis
ocksa med kommande OptionParts. Det priméra syftet med Caliber 3 har dock
varit att du snabbt och enkelt skall komma igdng med din flygning. Detta har
Kyosho i var mening lyckats mycket bra med!

Caliber 3
hardrvt
konstruktions-
lésningen med
pitchbrygga
fran Caliber 5.
Skevrodret har
push-pull lin-
kage. P& bilden
syns dven de
fasta fdnkarna
tydligt.

Motorn &r en helt nyutvecklad och heter
Alla linkage i rotorhuvudet &r av fast Kyosho GX36H. Det &r, som namnet anger,
léngd. Du slipper alltsa allt jobb en .36-motor och tillsammans med den stora
och krangel med att stalla in langden ddmparen ger den mycket bra effekt.
pa dem. Allt fér att férenkla for dig

som ar nybérjare! Rotorhuvudet

har férenklats
RO CALR N 3 genom den
1105 mim gjutna pad-

2 delstdngen
samt att
radius-
blocket dven
det &r gjutet i
komposit.
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Kyoshos efterlang finns nu tillganglig! D4 Kyosho i slutet av 2005 slappte
Caliber 400 var denna helikopter primirt tinkt som en enklare helikopter framst riktad

till nybarjaren. Caliber 400XP &r istallet framtagen for att tillfredstalla dven den mest
kompromisslése helikopterflygaren. XP &r en kraftigt uppdaterad version av Caliber 400 och
helt uppenbart har Kyosho har inte sparat pa krutet d3 man utvecklade denna hogprestanda
helikopter! Nagra av de nyheter du finner r; Swashplatta i metall, nyutvecklat rotorhuvud

samt lankarmar i stadig kulledskonstruktion. Besak din Kyosho butik fr mer information om
Caliber 400XP!

Rotorhuvudet ar helt nyutvecklat. En swashplatta
i metall &r numera standard, Alla ldnkar ar av kul-
leds-typ. Z-bockar ar ett minne blott!

Gyrot placeras
bakom rotormas-
ten. Stjartroderser-
vot har placerats
pa bommen fér
basta precision
ach kontroll. Aven
stjartrotorstyr-
ningen (ej i bild)
har forbattrats
och &r nu mycket
stabil och helt
glappfri.

Precis som pa féregdende

version har Caliber 400

XP en stadig och vridstyv
kolfiberram. Batteriet

kan monteras under he-
likoptern, men ska helst
monteras pa den sluttande
positionen fram p& ramen.
Det &r en férbattring fran
féregdende version som gér
att tyngdpunkten hamnar
nédrmre rollcentrat. Det gér
att helikoptern blir kvick-
are i mandvrarna, vitket &r
mycket bra vid 3D-flygning.
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ESKILSTUNA (016) Kyosho butiken 12 81 00 FALUN (023) KBs RC-hobby 25866 GAVLE (026) BoysToys 129

459401 HALMSTAD (035) Brio 159175 HUDDINGE (08} Hobbymagasinet 7748484 HUDIKSVALL

122070 LINKOPING (013) Qualitoy 36 93 21 LUDVIKA (0240) Bilhandelshuset 818 80 LULEA (0920) Hobby
MALMO (042) Kyosho butiken 040-23 30 00 NORRKOPING (011) Lekhuset 287

Hobby 240790 STROMSTAD (0526) Kjelis Lek&Hobby 61420 SUNDS

TABY (08) Bjdrnes garage 768 47 10 UMEA (090) Sl6jd&Hobby 144402 UPPSALA (018) Brio

ANGELHOLM (0431) Brio 82350 OREBRO (019)

902 GOTEBORG (031) Kyosho Butiken 968600, ToysLeksaker

(0650) HudikHobby 99331 JONKOPING (036) BildelsGrossisten

details&RC-EricsEl 16550 LODDEKOPINGE (046) Brio 705890

060 SKOVDE (0500) Kyosho butiken 410 574 STOCKHOLM (08) Roffes 333044, Wentzels
VALL (060) Lekplaneten 158700 SAFFLE (0533) Bergers Lek&Bosattnin

g 14594

E 3 THE FINEST RADIO CONTROL MODELS
141114 VASTERAS (021) Zetterlunds 104491

HakansHobby 226613 Kyosho Butiken 28 32 00 GSTERSUND (063) Modellhabby 121450




