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Fly Big! - Fly Electric!

Evor R50 3D Superior Golden Edition

Antligen en metanol helikopter du inte

behover uppgradera! Otrolig finish

P woch utrustad med aluminiumdetaljer

" nastan dverallt. Vi har Sveriges

\ storsta och billigaste reservdels-
sortiment i lager! Alla delar

passar dven till Raptor 30/50.

mme
29 2P\

Hyperion YAK 54 40
Kompromisslos 3D akrobat med gransldsa
prestanda!

Nu ANTLIGEN en stor elkirra som &r gjord
for el fran scratch med en I6jligt lag vikt pa
mellan 2,1-2,3kg beroende pa ackpack.
SPV 138 cm Paketpris med motor och 80A
fartreglage endast 3895:-

T-REX Superior Edition. Det basta har just blivit E-Station 301 laddar nastan allt; lipo, Graupner/JR MX-12 ar radion
annu battre! Helmetall och kolfiber rakt igenom! nimh, nicd och bly till ett bra pris 695:- som kan det mesta!

Nya Align 430 motorn och 35A fartreglage ingar!

4995:-

Fliton Rogue 3D Bipe SPV 81 cm DH-82 Tiger Moth Snygg ARF i 30 strl SPV 128 cm Fliton Extra 330 ARF SPV 155 cm
Supersnygg ARF 1195:- Latt att elkonvertera 2095:- Perfekt 3D kérra bade for el och
metanol 2495:-

FULL KONTROLL

) Micro Flight Tec HB
P
; Hyperion YAK 55 Lillebror till Vi lagerfor alltid stora méngder lipo
?gg'g;ggia;fon e YAK 54 SPV 81 cm 1495:- ackar. Fran 30mAb till 9Ah! 53 '@"' "n:fftt:‘;
019-312256 Vi hjélper gérna till att konfigurera 08-374085

just den packe DU vill ha till mycket

Oppet ma-fr 12-18, 16 12-14 www.fullkontroll.se :
bra priser.
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F1D EM 2005 i Bordeaux
Programmering av fartreglage

Livlig debatt

Pi senare tid har debatten kring SMFF pé niitet varit livad.
Det ér roligt att folk bryr sig om SMFF. SMFF kan aldrig
vara biittre in vad medlemmarna gor det till. Tag chansen
ochtyck till, skicka forslag till forbundsstyrelsen och andra
fortroendevalda. Har du en idé for SMFEF? I de flesta fall
behdver man inte ga via ett forbundsméte for att fa genom-
foranigot. Kom med forslag, engageraerifoérbundet likviil
somiklubben. Omniharmdjlighet, kom till férbundsmotet
i Sollentuna diir ni kan paverka den nya férbundsstyrelsen
direkt. Efterlordagens middag finns all mojlighetattintera-
gera med forbundsfunktionédrer och med mig.

Tachansen att gora SMFF biittre.

Magnus Soderling
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Ett gang Svenskar nere i Melnik som ingar i europacupen.

- T

Ett géng startande i det s4 kallade Askrattaracet i Q-500.

Pylon

ylandret 2005 blev ett ritt lyckat
Piir, dir flera nya och gamla piloter
deltog i méanga fina race.

Detholls 10 tivlingar och sammanlagt
140 starter i Q-500 diir det var 29 piloter
som slogs om titeln.

Det var it in till sista heatet i sista
tivlingen, Tiit Péllupiiii frin Arboga
RFK vann tillslut endast en poiing fore
Johan Egelstig frin Link&pingseskadern,
trea blev Peter Snell fran Sédra Dalarnas
MEK.

I Q-500 som dr den lingsammaste
klassen inom pylon i Sverige kér man
beroende pa deltagande, 3-5 plan i varje
heat som ér 10 varv och gemensam start
i den triangelformade banan som utgérs
av dom 3 pylonerna som ir ca 4 meter
higa. Man riknar poiing efter placering
ddr vinnaren i t.ex. ett 4plans heat far
vinnaren av heatet 4 poing, 2an fir
3poing o.s.v.

Aven om klassen ér den lingsammaste
st betyder det inte att den ir trikigare,
snarare tvirtom da det blir tita race och
ofta fight in i det sista.

Planen gir i ca 160 km/h, dom ir runt
150 em i spinnvidd och fir inte viga
mindre dn 1800gram. det finns ett par
olika modeller som iir tillitna efter dom
nya reglerna. Bland annat si finns en
modell som heter Viper frin great planes,
denna dr en ARF modell, och det ér en
utav tankarna med dom nya reglerna
som ska gora att fler unga som kanske
inte vill bygga en modell utan komma
igéng fortare,

Det finns dven enny modell som byggas
utav Erik Persson som tidigare byggde
dom populira Ryggskotten. Den nya
modellen heter Dodger och iir en modell
som man fir by gga ihop sjilv men till en
billigare summa én den nira ihopbyggda
Vipern.

Motorerna som far anviindas ska vara
6.6cc, alltsaen vanlig 40 men en standard
10x6 propp.

Man kér pd en blandning mellan
80%metanol och 20% ricinolja som
finns att kdpa firdigblandad i dom flesta
hobbybutiker.

Dettableven liten genomgéing utav hur
klassen funkar, man kan hitta mer info
om detta pa http://spi.snell.st

F3D

1 den snabbaste klassen F3D var det
totalt 18 startande i dom 6 Svenska
tivlingarna.

Till sista tavlingen som var i Norrké-
ping kom Mikael Dahlstedt frin RFK
Viggen som var nybérjare i F3D klas-
sen dir han gjorde mycket bra ifrdn sig
for att vara forsta tivlingen han gjorde i
denna klassen.

Den Svenska cupen tog Hasse Anders-
son fran FK Gamen hem 4.5 sekunder fore
Birje Ragnarsson Viixji RC och treablev
Ingvar Karlsson Kalmar RFK.

Det dr manga Svenskar som iiven dker
utomlands pidom Europacup-deltivling-
ar som hlls i Europa, den populiraste ir
densom géri Melnik Tjeckien runt 10 juni
varje dr. Pd dessa tivlingaréir det uppemot
80 deltagare frin stora delar av Europa,
och dom senaste dren har Amerikanare
bdrjat komma pi vira tivlingar.

F3D kors pd samma bana som Q-500,
fast hiirkor man 3-4 plan i varje heat, fast
med en seckunds mellanrum. Men det ir
fortfarande 10 varv men nu ér det tiden
som riknas.

F3D modellerna édr kompositmodeller
somtillverkas av ett par dukliga personer
iviirlden. En utav dom iir Bérje Ragnars-
son frdn Viixjo, hans modeller hiller
villdigt hog klass i forhallande till andra
tillverkares. Tillsammans med Ingvar
Larsson ér dom det teamet som har tivlat
lingst i Sverige, dirfor har dom vildigt
mycket kunskap och erfarenhet. Man
skulle kunna skriva mycket om dessa
tvii och vad dom betytt for Svensk pylon,
det kanske kommer i senare nummer.
Ni kan besoka Bérjes hemsida dir det
finns mycket reportage och bilder frin
de gingnadren. http://www.bahnhofbred-
band.se/~wb855611/index.htm

Medellerna ér alltifrdn 150 cm till néira
2 meterispinnvidd, den senare trenden ér
attgora modeller med storre spinnvidd fir
atthillaen jamnare fart ivenisviingarna.
Minsta tillitna vikt dr 2100gram.

Motorerna ir inga standardmotorer som
man hittar hos hobbyhandlaren, som med
modellerna si gors dessa av kunniga.

Dom ér pa 6.6¢cc och ger ca 4.5hk vid
ett varv av 30 000 rpm,

Hasse Andersson, Vinnare i
Svenska F3D cupen!

Bérje Ragnarsson och Ingvar Larson starta
under VM i Frankrike.

Thomas och Simon Nyholm, startar pa Drags.
Nyholm har &ven startat ett comebackteam
tillsammans med Richard Askrot i F2D.

Hr &r det fri trimning, detta gér man
bland annat genom iindring av kompres-
sion/volym och olika piplingder.

Det enda som man inte far dndra pi
ir briinslet som ska vara samma som i
Q-500.

I dessa heat kommer modellerna upp
i ungefir 320 km/h och liter som en
formel 1 bil.

Nu vet Ni lite mer om hur dom tvi
klasserna i Svensk pylon fungerar.

Vi hoppas pd manga nyborjare som
kommer och ér sugna pi au flyga fort,
och ha kul!

Ar Ni intresserade sd ir ni vilkomna
till véira téivlingareller hir av ertill nigon
av oss, s kan vi hjilpa er.

Kika lite pa http://spi.snell.st i finns
det info om vart vi ska ha tivlingar och
vilka man kan héra av sig till.

Christofer Wetterbro

Bilder tagna av Biirje Ragnarsson
och Jonas Hagberg
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_EP PARK FLYER
D@/ SERIES @

Fran Thunder Tiger kommer niigra av marknadens tuffaste och “‘e

mest villdetaljerade Park Flyer modeller. Du kan viilja mellan klassiker som Spirit

of St Louis, Mustang P-51D eller varfiir inte en Super Cub?!

Alla modeller finns RTT med en installerad 3-kanals SingleStick radio, microservan, ack, laddare och
clektroniskt fartreglage. Du kan ocksé vilja enbart modellen inklusive motor. Viljer Du en P-51D eller
en Rare Bear kan Du ocksé fi dem i en specialversion med eller utan en borstlis motor. Som vanligt
niir det giiller en Thunder Tiger modell dr kvalitén mycket hég och flygegenskaperna fantastiska. Det
kan inte bli mycket biittre och Du far helt enkelt mer RC for pengarna!

SpIfIL
St Louls

. .
En mycket vilflygande modell P
av den populidra Cuben. Leve- Eg?ﬁﬁ‘ ’
reras med en viaxlad 370-mo- ic:} ]

Modell av en édkta klassiker! Charles
Lindbergh flog den 21 Maj 1927 virldens
forsta seloflygning tver atlanten. Han
flog sin Ryan NYP "Spirit of St. Louis”
5810 km fran Roosevelt Field pi Long
Island, NewYork till P 33 timmar

~och 30 minuter.
Maodellens stabila flygegeénskaper gor att
den dven passar mycket bra fir nybér
jare. Spannvidd: 1000mm.

* RIT modell med installerad 3-kan

. SingleStick radigstyrning, ack och 12V
Replika av den klassiska racern Mr Mulligan som de- itla :

ddare.
signades och byggdes i mitten av 1930-talet av Ben
Howard. I mitten av 1930-talet vann Mr Mulligan ARTFE med vilx
43bl a Bendix och Thompson Trophies. 3
Thunder Tigers Parkflyer levereras med ménga
skaladetaljer och har mycket stabila flygegenskaper
som ocksa passar nybarjare. Spiinnvidd: 955mm.
RTF modell med installerad 3-kan SingleStick radio-
styrning, ack och 12V filtladdare.
Prisnivi: ca 2.145.-
-~ ARTF med viixlad 370-motor
i Prisnivii: ca 675.-

tor. Spdnnvidd: 1012mm.
RTF modell med installerad 3- |
kan SingleStick radiostyrning, Y
ack och 12V filtladdare. e
Prisnivd: ca 1.995.-
ARTF med viixlad 370-motor
Prisniva: ca 565.-

-~ Prisnivd: ca 2.145.-
370-motor
Prisnivd: ca 675.-

Rare Bear dr en vass
Pylon racer som vunnit

P-51D Mustang ett av vérldens . g manga priser i Unlimited klassen. £

mest framgéngsrika plan under Soiker Du en av marknadens haf- U

2:a vdrldskriget. Modellen ar RTF modell med installerad 3-kan tigaste modeller sa ér detta nagot “RTF modell med installerad
mycket detaljerad och bl a SingleStick radiostyrning, ack och for Dig! 3- kan SingleStick radiostyrning,
som standard utrustad med en 12V fiiltladdare. Modellen &r mycket detaljerad och ack och 12V faltladdare.

4-bladig propeller, precis som Prisnivi: ca 2.495.- bl a som standard utrustad med Prisniva: ca 2,495.-
originalet. Levereras lackerad ARTF med viixlad 370-motor en 3-bladig propeller, precis som ARTF med viixlad 370-motor

och tva landstill ingar; dels fasta Prisniva: ca 995.- originalet. Levereras lackerad och Prisnivd: ca 995.-
landstill och dels "dummy” OBL version med Thunder Tiger tva landstéll ingar; dels fasta land- OBl version med Thunder Tiger
infillbara still som gér model-  borstlés motor still och dels "dummy” infillbara borstlos motor

len extra lacker i luften. Spdnn- Prisniva: ca 1.495.- stdll som gor modellen extra licker Prisnivé: ca 1.495.-
vidd: 856mm och utrustad med  OBL version utan motor i luften. Spannvidd: 864mm och OBL version utan motor

skevroder. Prisniva: ca 945.- utrustad med skevroder. Prisnivi: ca 945.-

Nu finns Thunder Tiger 2006 ars katalog och Du kan ocksa bestélla katalogen direkt fran
handbok pa svenska i Din butik! De 244 sidorna oss. Skicka oss Ditt namn och adress
innehdller radiostyrda bilar, MC, bétar, flygplan, sd kommer katalogen direkt hem
helikopter, motorer, RC anlédggningar och méngder i Din brevldda. Glom ej att bi-

med tillbehor och optiondelar. foga 80.- i sedlar (40.- + porto

Rad och tips om hur Du biist kommer igéing med 40.-). Du kan dven sitta in

radiostyrt ingdr ocksa. beloppet pa Bg 821-0015,

Besok Din hobbybutik och fraga efter Thunder Tiger  glém ej att ange Ditt namn

2006 drs katalog & handbok redan idag! och adress!

1211 = 58



Nya flygprylar & tips

En-cylindrig 4-taktare fran MOKI

3F Hobbyservice i Oxeldsund har fatt hem de [6rsta exemplaren av en helt ny
motor frin Airworld Modellbau i Tyskland. Airworld har egna versioner av ett
antal bensinmotorer fran Moki.

Den allra senaste dr en encylindrig fyrtaktsmotor som heter Moki AW 45 VT
eller méjligen Moki AW 50VT. Den medfdljande beskrivningen och etiketten
pé kartongen anger det forstniimnda och att den dr pa 45 cm’, 1 tabellen med
tekniska data heter motorn diremot det senare och slagvolymen anges till 50
cm’.

Prestandatabellen for 50 cm? anger effekten till 3,2 hk vilket skulle riicka till
for propellrar 21-22 tums diameter och 10-12 tums stigning.

Cylinder och topp verkar vara samma grundutlérande som pa Mokis 5-cy-
lindriga 215 cm” stjirnmotor. Stotstingerna ligger precis som pa den fritt utan

inkapsling. Pa insugssidan sitter det en rejil
Walbro férgasare.
- Motorn levereras med Mokis
elektroniska tindsystem foér 4,8
i volt,
Mer information om priser etc
i firni pa 0155-215686.

Flygnyheter fran Nasko Hobby Shop

Lite segelflygnyheter frin Nasko Hobby Shop.

TRIX dren segelmodell for piloter som séker en riktig littvinds tivlingsseg-
lare med bade skev och klaff i klassen F3J/F3B-T eller for vardagsflygning,

Modellen viiger cirka 1000 g tom.

SOPRANO iiren RES-modell (Rudder/Elevator/Spoiler). Ocksé den en [itt-
vinds seglare. Tillverkad efter den allra senaste hi-tech teknologin.

Vikt cirka 950 g tom.

GFK-HYBRID heter en tivlingsmodell helt i GFK med D-box uppbyged
med Kevlar/Kolfiber. XELA ir en modell f6r piloter som gillar fart samt séker
nagot utdver det vanliga som ér bra pa hanget.

PRO X-PERIENCE ir en kompetent tivlingsmodell [6r klassen F3B/J. Den
hiir modellen vann direkt i sin [Grsta internationella tivling.

Héjdmiitaren RAM2 hiller koll pd modellens flyghojder. Passar utmirkt for
bade segel- och motor-modeller.

Nytt Hitec-servo

Hitec har ett nytt litet servo som heter HS-65HB. Popul-
drnamnet pa servot dr Mighty Feather och det ir tinkt att
anviindas i lite snabbare Park Flyers, micro-helikoptrar och
liknande modeller. Servot har Neodym-magnet motor, Kar-
bonitedrev och ett kullager pa utgiiende axcln. HS-65HB iir
Hitecs starkaste servo i micro-klassen.

Prestanda ir 0,14 s/60° och 1,8kgem vid 4,8 V. Vikten iir
I'1,2 gram. Hitec distribueras av Kyosho AB.

[

McCoy glodstift

McCoy glédstift fran USA har funnits hos Minicars under en
tid och har blivit mycket populira framfarallt f6r RC-bilracing
och modellbdtar. Stilten duger
forstas utmirkt dven dll flyg
och andra glédstiftsmotormo-
deller.

Minicars har 6 olika typer i
sitt sortiment fran kalla racing-
stift fér motorer som kérs pd
briinsle med mycket nitro (ill
varma stift for 4-taktsmotorer,

Priserna ligger mellan cirka
50-80:-.

For er som gillar linstyrt mo- B
dellflyg men saknar nagon-
stans att kopa modeller och
tillbehor sa finns det en ny
katalog att bestilla frin 3F
Hobbyservice i Oxeldsund.
katalogen kommer frin den
amerikanska firman Brodak
och innehaller massor med
modeller och tillbehor f6r lin-
styrt.

Det som inte finns hemma
kan tas hem pa bestillning.

LiPo till Caliber M24

Kyoshos lilla Caliber M24 kan
nu utrustas med ett skriid-
darsytt LiPo ackpack fran
MGP. Acken ir ett 3-
cellers paket pa
1500mAh och
11.1V.

Priset ligger
pi cirka 490:-.
MGP distribueras ;
av Kyosho AB. . M

Ny stor ARF fran CG

Nista modell i Carl Goldbergs serie med stora ARF-ar iir en riktig
performance-maskin, e¢n Yak 54.

Modellen &dr 90% till firdigbyged och har en imponerande
spiinnvidd pa 1955 mm. Uteslutande byggd i balsa/plywood-
konstruktion med glasfiberkapor.

En 20 em? metanol 4-taktare upp till en bensinare pa 40 cm®
anges som limpliga motorval. Startvikten ska ligga pa ungefiir
6 kg.

rvasn sl lflisoarss sdd sase 4 AAAS



Nya flygprylar & ti s

Spaning pa :'ho'hbvmarknaden

Intelligent Glow

Elltech har ater tagit upp det smarta ombordglodsystemet [rin
engelska Telco International, Intelligent Glow.

Det finns tva olika versioner av systemet, 1G-1 och 1G-2, (6r
en-cylindriga respektive tva-cylindriga motorer. En bra effekt av
att anvinda ett IG-systemet dr att man eliminerar behovet av nitro
1 briinslet for att fa siikrare gang.

Elektroniken kiinner ay om glddiraden kallnar vid gasavdrag
eller vid rikt stélld huvudndl och skickar da ett litet stromtillskott
till stiftet for att halla det tillriickligt varmd,

En mycket siker tomgang éir resultatet och systemet kan anviin-
das som glodstrém dven for att starta motorn. Det passar lika bra
till savil 2-taktsmotorer som 4-taktsmotorer.

Svensk bruksanvisning medfdljer.

Tillbehor till systemet finns ocksi som exempelvis batterier
med l6doron och tillhdrande kablar, glodstiftanslutning, laddka-
bel, m m.

Li-Batt serien utokas hos MPX

Multiplex utékar sitt Li-Batt sortiment med flera nya paket. Ett
nytt paket dr Li-Batt 2/1-9 10P-DU som édr avsett for Parkflyes och
mindre modeller med 480-motorer eller motsvarande borstlisa
motorer. Matten pa paketet dr 12x33x63 mm och vikten cirka 47
gram. max urladdningsstrom dr |3 A och laddstrémmen (1C) ér
910mA.

Samma cell finns dven paket med I cell (3.7 V) och 3 celler
(L1 V).

Andra nya paket finns med kapaciteter fran 640 mAH till 3200
mAH och 1-3 celler. Total finns det 25 olika Li-Batt produkter
hos Multiplex.

Hobbybdcker pa tyska

Frin det tyska forlaget VITH, Verlag fiir Technik und Handwerk,
har det kommit recensionsexemplar av nigra nya modellflyg-
hécker.

Nigra av dem dr oversiittningar av engelska bocker som till
exempel de tva banden av Flugmodell-Workshop som ursprung-
ligen dr skrivna av Kelvin Shacklock. En annan éverséttning ir
Kunstflug mit Modell-Hubschraubern av Russ Deakin.

Det finns fler bocker dversatta till tyska fran engelska hos VI'H
for er som har littare for det tyska spraket.

Detfinns ocksien hel del ori-
ginalbdcker pi tyska som kun
vara lisvirda. Hinrik Schulte
har skrivit en bok om den nya
flugan med depron modeller,
Das Depron-Buch.

Hinrik Schulte har varit fli-
tig skribent i tidningen FMT,
Flugmodell und Technik,
med artiklar om bland annat
el-flyg. Das Depron-Buch
handlar, som titeln antyder,
om modeller av Depron och
innchaller en stor mingd
byggtips [or sjilvbyggen i
det har populiira materialet.
Mer information hittar ni
pa www.vth.de.
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27% CAP fran Great Planes

Great Planes har en ny stor CAP 232 med 3D resurser.

Modellen iir en sport-scale i 27%-storlek vilket betyder en spinnvidd pi lite
drygt 2 meter.

Trots storleken si viiger den inte mer in cirka 6 kg flygklar tack vare en
mycket Litt balsa/plywood konstruktion. Sjilvklart fardigklidd med Top Flite
MonoKote.

Maotorvalet bir motsvara en 30 cin*4-takis metanolare.

Great Planes distribueras av Minicars AB.

Uppdatering till RealFlight G3

Real Flight G3 har nu uppdaterats med mdjlighet att ligga till fotobakgrund i
enuppgradering till Real Flight G3 simulatorn. Nu gar det att viljai G3 simu-
latorn om man vill ha en riktig 3D bakgrund eller en PhotoField bakgrunds-
kuliss. Dessutom blir det méjligt att ladda in egna panoramabilder om man sa
dnskar.

Den fria uppgraderingen ir pi cirka 180MB och kan endast laddas ned (rin
hemsidan, www.realflight.com/photofields.html. Dvr finns dven en mojlighet
att ladda hem en enklare Demo-version av G3-simulatorn om sd vill, Den ir
pa 8OMB.

Real Flight distribucras
av Minicars AB.

Jetflyg 2005

RC Turbine = Jets und Helicopter &r
elt 1 16-sidigt érshiilte med inriktning
pa jetmotoriserat modellflyg som ges
ut for andra aret av det tyska forlaget
MSV. Modellsport Verlag GmbH.

Det ir samma firlag som ger ut
den engelsksprikiga tidningem Jet
Power.

Férutom ett antal intressanta ar-
tiklar om modeller och evenemang
inehaller hiftet en stor méiingd pro-
duktinformation om jetmodeller och
tillbehdr.

Hela hiiltet dr tvasprakigt pa tyska
och engelska. Priset hos forlaget lig-
gerpi 9.80.

Surfa in pa www.jetpower-maga-
zin.com for mer info.

-:‘ RB ‘!’
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Ovan: Redo for
start i pylonrace
pa Barkarby.
Foto: Freddy
Stenbom

Ovan t h: Lasse
Palm gér sig
redo for att flyga
sin Extra.

Foto: Freddy

Stenbom

Drommar infor sommaren:

—borja planera din modellflygsommar redan nu!

10-ars jubileum for Gransmeeting i Arvika

Den 4-6 augusti dr det dags for dnnu en
grinsmeeting. | ar dr det 10-arsjubileum.
Vi viilkommnar alla att komma (ill Ar-
vika och njuta av samvaro med allskéns
modellflyg. Allt kul som kan flyga pd ett
sikerhetsmissigl siitt dr bara att ta med,
skalaflyg, gasturbin, trainer, helikopter,

HeliRauk

Helikopterenthusiaster bér ta sig till
Kalkstens-Hawaii under Kristi Himmels-
helgen (25-28 mayj), dd helikoptermeeting
arrangeras av Gotlands MFK pa deras
klubbfilt.

Kontaktman Mattias Appelgvist 0498-
248902 /lappen @ gmfk.se eller helirauk.
gmfk.se. Resa tur/retur och boende frin
294 kr. For mer information gi in pa
http://helirauk.gmfk.se.

=

segel, motorbygge. En publiktivling
kommer att hillas dir publik och dvriga
bestkare rostar pd biista modell eller
pilot, fina priser utlovas. Camping som
lidigare dr.

Mer information kommer lingre fram i
var, se var hemsida www.arvika-mfk se.

Vastgoéta Cupen...

...innebdr tivlingari Viist-Sverige for
F3B-T, Termik Segel. Fem deltivlingar
varav de fyra biista riiknas. Final 23 sep-
tember arrangeras av Lidkopings Mfk,
Enkla regler; 6 min. Termikflygning,
landningspoiing, Elwinsch (kort lina-25
kg dragkraft) Gummi-rep.

Cupen idr 6ppen for alla deltagare med
giltig SMFF-tivlingslicens. Info www.
reflyg.com.

www.skaladagarna.se

m -

Viilkomna till Laxa Jet Meeting 2006

- [+] 0
Jetmeeting paLaxa
Under helgerna 5 — 7 maj och 7 - 9 sep-
tember arrangeras Jetmeeting pd Laxé
flygfilt. Under varje meetinghelg kom-
mer det att under lordagskvillen vara en
grillfest, filmvisning och prisutdelning.
Hobbyborgen kommer att std fir priser
som vi lottar ut pa grillkvillen till alla
deltagare som har deltagit.Startavgift
for varje meeting ér 150 kr. De som vill
campa pd omridet med husvagn fiarbetala
100 kr till Laxi flygklubb,

Kontaktperson idr Lasse Palm
070/4649610.

Swapmarknaden i
Grabo ar tillbaka!

Gribo MFKs egen bytesmarknad arrang-
erasYaprilkl9- 151 BygdegirdeniGribo.
Efter ndgra ars uppehall &r vi nu iging
igen med virefterlingtade swapmarknad
i Gribo. Vilkomna att kopa, byta eller
siilja hobbyprylar av alla sorter. Det blir
iven lite utstillningar och slowflyerupp-
visningar om vidret tilliter.

For att hyra bord kontakta Andreas
Oberg: andreas@alarmic.se. For mer
information Acke Bolin 0707-30 23 70.

Viigbeskrivning: dk mot Grébo, filj
direfter skyltar “hobbymarknad™ till
bygdegarden.
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—Kalender

11 mars Vintermeeting i Riittvik:
(W068) MFK Fenix i Riittvik inbjuder
till "Vintermeeting” pd Siljans is lorda-
gen 11 Mars. Vi flyger frdn det plogade
filtet i bathamnen vid sédra infarten till
Riittvik fran k1. 10 till morkrets inbrott
Klubbstugan star oppen med viirme
och [tririskningar. Pi lordags kviillen
anordnas en lite fest 1 klubblokalen,
anmil ditt intresse om du vill vara med.
Info Tommy 070-6243249.

25 mars Matfors ME International
2006: Matfors Nfk, Y305 arrangerar
tivlingen Matfors ME International
2006 kI 8:30-17:00 péa Stddesjon. Klas-
ser F1A (Startavg 25kr), F1B (Startavg
25kr), F1C (Startavg 25kr), FIG,F1H,
HKG, P30. Formerinformation: Mikael
Holmbom 060-21210, e-mail: mikael.
holmbom @ matforsmfk.se

8 april Elflyg innomhus i Upplands
Viisby: Viisby Modellflygare inbjuder
alla intresserade elflygare till lygning i
Vilundahallen melllan k1 13:00-15:00,
pris [or att flyga 50 kr. Vilundahallen
ligger mittemot Viishy Centrum och
stor parkering finns utanfér hallen.
Kontaktman: Jan Karlsson

| 8 april Vistgita Cupen F3B-T: Herr-
ljunga Mfk, P184 arrangerar Viistgota
Cupen F3B-Ti Herrljunga. For mer infor-
mation: Rolf Erik Blomdahl 0513-10741
8 april Ikaros cup 1: Rfk Ikaros, T063
arrangerar tivling i F3B-T med priser
1 klasserna: Open, Oldtimer, Classic,
RE(S) samt 2m. Start kl 10, Pildngen,
Orebro. For mer information Anders
Gustavsson 019-201735,0707201735,
e-mail:f3b@spray.se eller www.modell-
fygforbund.se/rfkikaros/

9 april Swapmarknad: Bytesmarknad
arrangerad av Gribo Mfk, kI 9- 151 Byg-
degarden i Gribo (se mer info intill).

9 april Spring-Cup 2006:
Spring-Cup 2006 arrangeras pa Kungs-
dngens MFK klubbfilt i F3B-T kl 10.
For mer information Henrik Karhu-
saari 08-583 576 99 e-mail henrik.
karhusaari @comhem.

Ingen foranmilan krivs men intres-
seanmilan tas giarna emot. F3B-T (X)
regler. Begriinsad vinsch eller gummirep
kommeratt anviindas. Meddelas pabrie-
fingen innan tavling. Arrangéren héller
med vinsch om del ska anviindas. Antal
klasser beror pd antalet deltagare.

22 april Open Glider & Open Rubber:
AKMalmé MES arrangerar tivling
kl 10, pd Revinge i klasserna FIA,
FIB och FIG.Kontaktman: Thorvald
Christensen. lc@tcab.nu (Reservdag
2006-04-23).

Alla gummimotormodeller, ¢j mark-
stort, Linlingd 100 m, undantag FIA
S0m

Alla flygplan maste uppfylla alla regler
for tiden for konstruktion.

22 april Deltiivling i Viistgota Cupen
F3B-T: Skovde F3B-T arrangerar
deltidvling, f6r mer information Kjell
Svensson 500-419 221 eller www.
rcflyg.com.

5-7maj Jetmeeting pa Laxa HygfFilt:
Under varje meetinghelg kommer detatt
under lordagskvillen vara en grillfest,
filmvisning och prisutdelning. Hobby-

borgen kommer att sti for priser som vi
lottar ut pi grillkviillen till alla deltagare
som har deltagil. Startavgift fér varje
meeting ir 1 50kr dom som vill campa pé
omridet med husvagn lirbetala 100krtill
Laxa flygklubb. Kontakiperson ir Lasse
Palm 070/4649610

11 maj Ikaros cup IT: Rfk Ikaros, TO63
arrangerar tdvling 1 FAB-T med priser i
klasserna: Open, Oldtimer, Classic, RE(S)
samt 2m. Start kl 10, Pilingen, Orebro.
Pilingen, Orebro. Fér mer information
Anders Gustavsson 019-201735, 070
7201735, e-mail:f3b@spray.se cller
www.modellflygforbund.se/rfkikaros/
13 maj El-infodagen i Vallentuna:
Elflyg-meeting arrangerad av VMFE,
B272. For mer information jonas.
leander @home.se

13 maj Klubbswap: Bytesmarknad
arrangerad av AKMG Gateborg ki
9:00-14:00. For mer information Jack
Soderberg pa Warp63telia.com

13 maj DM friflyg sodra distriktet
+ lilla friflygcupen: DM frillyg sodra
distriktet + lilla friflygcupen i klasserna
Bl FIA FIB FIC FIG FIH F1J HKG
P30, arrangerad av AK i Malmé, MO10.
Kontaktman: Thorvald Christensen:
te@tcab.nu (Reservdag 14/5).

14 maj Vistgiota Cupen F3B-T: Del-
tavling i Vistgota Cupen for F3B-T ar-
rangerad av Mfk Slindan, P186. Fér mer
information Lasse Larsson, 0322-42117
14 maj Kungsiingens F3K: Kungsiingens
IF3K pé klubbfiltet kI 10. Kontaktman
Henrik Karhusaari 08-583 57699, 070-
471 1059 -

20 Maj Helikoptermeeting Oraker:
anordnas av MfK Skvadern pa modell-
flygfiiltet i Ordker beliget 2 km viister
om Ikea och Birsta kopcenter. Camping-
mojligheter f6r husvagn och télt finns pa
filtet Du ir vilkommen att komma och
flyga el och kolvitedrivna helikoptrar
Kontaktmin Daniel Pettersson 0705-
238 747/060-172 113 eller Danicl Ostling
0706-965 341/060-226065 Hemsida
www.skvadern.se

25maj Kristiflygaremeeting: Norbergs
flygklubbs modellflygsektion inbjuder
till “kristiflygaremeeting”™ under kris-
tihimmelfirdshelgen som i ar infaller
torsdagen den 25:¢ maj. Allt modellflyg
dr viilkommet. Vi har tillgang till hela
flyefiltet med aslaltbana och grisstrik,
Vi har gotl om plats fiér husvagnar si
det gr bra att komma onsdag kvill och
stannatill séndag, Friflygning och trevlig
gemenskap meden grillfest torsdag kviill.
Kontaktpersoner; Lars Wendel telefon
hostad 0223-22721, mobil 070-5204661,
e-post: lasse. wendel @telia.comeller Stig
Gréning teleton bostad 0223-21206.

25 maj SM F3F Flat Mountain Slope
Race: SM F3F Flat Mountain Slope
Race arrangeras av Allebergs Mfk, R383
Kontaktman Rolf Maier, info@rcllyg.
com (Reservdag 060812-13). Regler: se
www.reflyg.com

25-28 maj Viarmeeting: Virmeeting
pi Sjobo/Sovde flygplats arrangerad
Acroflyers, MO15. For mer info Jan Nils-
son 041 1-551048

25-28 maj HELIRAUK 2006: Helikop-
termeeting arrangerad pi Gotlands MEK:;

s klubbfilt. Mer info hir intill.
27 maj Allebergs Open: Tiivling
¢ Allebergs Open 06 for F3B-T pi
Snosbick - Falképing. Arrangeras av
Allebergs Mfk, R383. Kontaktman: Rolf
Maier, info@rcflyg.com (Reservdag
060528).
10-11 juni Skaladagar pa Barkarby:
rets storaskalatrill, [6rmer info www.
skaladagarna.se
10-11 juni Modellhelikopter flygtriiff
pd Granlanda: Graninge MFK Y308
arrangerar modellhelikopter flygtriill pa
Granlanda modellflvgfilt. Servering av
kaffe, varmkorv, dricka mm. Mojlighet
till camping med husvagnar och tilt, dven
mdjligt att hyra rum i niirheten av filtert
(ca. 3 km). Gemensam grillning pa kvil-
larna. Ni fir giéirna komma tidigare och
varalingre. Kontaktman: Stren Selin, tel.
0620-21250. 070-3401024. epost: sren,
selin@telia.com. Fér mer information:
www.granlanda.reflyg.se.
22-23 juli Graningemeeting: Gra-
ninge MFK'Y 308 arrangerar meeting pi
Granlandamodellllygfilt. Griisfilt, Ser-
vering av kaffe, varmkorv, dricka mm.
Majlighet till camping med husvagnar
och télt, dven majligt att hyra rum i nér-
heten av filtert (ca. 3 k). Gemensam
grillning pa kvillarna. Ni [dr girna
komma tidigare och vara lingre.For
merinformation; Stren Selin, tel. 0620-
21250.070-3401024. epost: sren @telia,
com. www.granlanda.reflyg.se.
24-30 juli Helsingborgs Meeting:
Modellflyg under hela vecka 30. Vikom-
mer att tivlaom Meeting-miéstare 2006,
enkla tivlingar som alla kan deltaga i
och den sedvanliga WWII-tiivlingen pi
onsdagen (26 juli). Modelflygetsdag pa
I6rdagen (29 juli). Kontaktperson: Bert
Goransson 042 4571308.
4-6 Augusti Grinsmeeting Arvika:
Meeting med allt kul som kan flyga pa ett
sikerhelsmiissigt siitt dr bara att ta med.
Skalaflyg, gusturbin, trainer, helikopter,
segel, motorbygge. En publiktivling
kommer att hallas dir publik och évriga
bestkarcrostar pa hista modell ellerpilot,
fina priser utlovas. Camping som tidigare
dr, info pa www.arvika-mfk.se.
15-21 juliSkala-VM: Skala-VM arrang-
eras i ari Sverige. For mer info se www.
scalechamps-in-sweden.se.
18-20 augusti Sundsvallstriiffen:
MFK Skvadern arrangerar Sundsvalls-
triilTen pa modellflygfiltet i Oriker be-
liget 2 kilo meter viister Tkea och Birsta
Képeenter. Campingmdjligheter med
husvagn och tilt finns vid [dllet. Alla
ir viilkommen att komma och [lyga el-
ochkolviitedrivna flygplan/Helikoptrar.
Kontakt Arvid Holmbom Tel 060/22580
eller Per Gustafsson Tel 060 /556485.
Mer info pa www.skvadern se.
7-9 sep Jetmeeting pa Laxa flygfilt:
Sommarens andra Jetmeeting Fér mer
information se hir intill, kontaktperson
ar Lasse Palm 070/4649610).

Fler evenemang och tivlingar pa
www.modellflygforbund.se.
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Forberedelser

nisr modelily-  Helsingborgs modell-

Helsingborgs meeting i vecka 30

:.‘]

Sl ﬂygk'ubb inbiuder till Anders Brant Janne Stern, frekvent meeting besckare
meeting vecka 30.
Dessutom kommer meetingmiistare  eras Modelflygets dag pd 16rdagen, och
Modellﬂyg under en hel vecka, vi 2006 koras, en enklare tivling dir  som vanligt ser vi géirna att géisterna
inleder mandagen den 24 juli  alla delta. flyger med i uppvisningen.
och avslutar séndagen den 30 juli pa Niagon dag under veckan kommer Sedvanliga campingmdjligheter.
klubbflygfiltet. det att dukas langbord enligt principen Kontaktperson: Bert Géransson
Under veckan kommer ett antal tiv-  knytkalas. Rc-loppis arrangeras under — 042-4571308.
lingar g av stapeln. Den sedvanliga  veckan.
WWII-tivling arrangeras pa onsdagen. Under den avslutande helgen arrang- Helsingborgs Modellflygklubb
[
Sverige-
nder 2006 sa kommer en Sve-
rigecup att koras igéng inom
F3K. Syftet med Sverigecupen
dr att var en link mellan lokalt/regionalt
tiivlande, internationellt tivlande och
landslagsuppdrag. Malgruppen ar dels
aktiva internationella piloter och pi-
loter med internationella ambitioner
samt piloter som vill utvecklas pd den
nationella arenan, men naturligtvis sa
dr dven alla andra vilkomna pa tivling-
arna som kommer att hillas pd samma 4 Tﬁv"ngar Sverigecupen 2006 N
trevliga och gemytliga niva som vanligt. . "
Arets cup kommer att besté av fyra tiv- Kingsangen 2006-05-14 Kungséngen
lingar dir de tre biista riiknas. Léfstadskastet 2006-06-04 Norrképing
Det kommer att finnas fina priser under Nordic Trophy 2006-08-12 Karlsborg
cupen och dessa kommer att lotlas ut B
bland de som deltagit i minst en tivling. SM 2006-09-17 Rommehed, Borlange
En start = en lott. Ovriga tivlingar F3K 2006.
Mer information kommer att finnas &
pi F3K.se samt modellsegelflyg.se, hill Ikaros HLG Open 2006-04-23 rebro
utgick dir framover. Herrljunga HLG 2006-06-11 Herrljunga
Passa dven pd att EjC]tj':.l pi Ikaros HLG Paldalen F3K 1 2006-06-17 Sedertilje
Open. I anslutning till sdsongsupptakten
kommer det att bli ett litet méte med Solnakastet 2006-08-27 Stockholm
ill‘lforll-:mt(ljo? am dSVE-If'I%:ECUP‘3‘1’ Nordic Tyska masterskapen 2006-08-27 Laucha, Tyskland
rophy, deltagande pa Euro-touren samt . gy .
tivlingsisongen i vrigt. K Paldalen F3K 2 2006-09-24 Sddertilje Y,
10 maodellflvanvitt nr 1 2006



Varner
meeting

29 -30 april

u dr det snart var och da kommer
ménga modeller fram. Naturligt-
vis sa giiller det ocksa alla sjémo-

deller som jag tror finns undangdmda.

Kanske har du tinkt att detta ar sa skall
Jag fixa till modellen med pontoner och
allt men....7

Har annat kommit i mellan nu igen, en
modell som i sista stund behover fixas
till kanske?

Formodligen inte helt osannolik situa-
tion, jag Kénner igen den.

Jaha, varfor inte la tag i1 det hela di.
Monterar pontonerna pa modellen som
du har planerat och kom till oss. Visa upp
vad du har plockat ihop eller vad som du
har halvfirdigt. Flyg med det du vill som
kan plumsa pa vatten, For i ar sd kommer
det att bli riitt mycket som skall [lygas,
om alla nu kan komma vill siiga.

Bo Nylund kommer (6rmodligen lyga
med sinnygamla Andersson King Fisher
som han har képt tillbaka av Gunnar
Skold. King Fishern dren modell han har
flugit forut sa det dr antagligen ett sikert
kort. Bosses ny lilla modell, Hansa, som
var med ifjol dr nog lite mer besviirligare
att flyga da den dr liten och Litt.

Ett litet antal ungdomar med sina fina
nya cnkla modeller kommer att priva
lyckan for forsta gangen. KommerNiihig
den forsta starten pa sjon? Nervast och
spiannande minsann. Visst skakade knéina
lite, mina gjorde det i alla fall hiiftigt!

Den flygande giddan kommer ga-
ranterat.

Dethar lovats lite sa dir halvt om halvt
att vira grannar med de sma "el-fjirilarna™
kommer och hilsar pa.

Thom Cerbéus med sin Grumman
Wideon su att han skall komma néista
dr. Han lovade alltsa detta i histas s vi
far hoppas att han kan genomfora detta
tidsmiissigt i ir.

Gunnar Skéld har bygg. pillat och kom-
pletterat en modell. som Brinnebronas
modellfly gsektion har fitt av en medlem,
tillen sjomodell. Med dubbelkommandot
kan alla som vill prova pa att flyga en
sjomodell. Han viintar éinnu pa en liten
detalj till modellen s den iir inte riktigt
[érdig &n men vi haller tummarna fér att
den skall bli klar i tid.

Ennyhetidriiratt Bo Nylund har lovat

_ M
AVAY,

Thom Cerbéis med sin Gruma

fint véder och det ir ju helt fantastiskt.

"Gt vider” sa han.

Jag dr lite bekymrad dock for han sa
faktiskt inte var det skulle vara gdtr vider
men det kan vil inte rida nigon tvekan
om vareller?

Nu fir vi inte glémma alla andra som
kommer hit. Den vanliga skaran forstis
men jag hoppas att det sjéplumsande
giingel vid Viinern kommer att £ triilla
lite fler sjoplumsande kollegor, gamla
S0m unga.

Briinnebrona FK, modellflyg sektion
och Lidkdpings modellflyg Klubb hiilsar
alla hjirtligt vilkomna den 29-30 april
med bérjan k1 10" varje dag.

Lennart Skold

Asd....... glim inte modellen!!!!

L

n Wideon

Datum: 29 — 30 april 2006
Arr namn: Varner Meeting, sjoflygtraff.
Plats: Vid Krono Camping i Lidkoping
Samling: kl 10° bada dagarna
Anm: Lite mat och fika finns att kdpa
a kampingen.
"Grillen kommer att vara med.”
Arr: Lidképings Modell FK och
Brannebrona Fk, modellflygsektion.
Kontaktman: Bo Nylund 0510-25024

Lennart Skold 0510-29288

" )
\_ VALKOMNA! )
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Nu ar den har

Moki 4T Bensin 50cc
Hos 3F Hobby Service

3fhobbyservice@nykoping.nu tel. 0155 21 56 86




F3B-FAI VM i Finland,

Atertar F3B-laget hem
fina valorer.lallmanhet
kan det kanske uppfat-
tas som om F3B-gang-
et bara akt ut och ham-
tat lite medaljer igen,
sa dar bara, hepp!

en, mina damer och herrar, det
var dter en kamp som tillskrivs
svenska RC-segelhistorien. Del

var alltsa en balanserande strid pa eggen
hela tivlingen och vi hade sannerligen
ingettill skiinks denna ging. Lagetjublade
sirdeles for var vinst och inget var klart
forrin sista omgangen var genomfird.
VM-tivlingen var lysande arrangors-

missigt och vira finska viinner ska vara
stolta over arrangemanget. Speciellt
tavlingsledaren och arrangorsansvarige
Erkki Arima bor nimnas.,

Den hir artikeln belyser lite om lagets
strivanden frimst madlbilder och upp-
laddningen. Den tar ocksa upp trender
och lite om hur svenskt F3B stir sig i en
internationell jimforelse. Det ingdringen
rapportering om flygningar, omgéng
for omgang. Den intresserade kan lisa
mer pd; www.modellsegelflyg.se , dir
lagledaren Jonas Blomdahl ger sin syn
pa spektaklet.

En speciell kamp méste inledningsvis
nimnas; Jonas Ekman som for [orsta
gingen deltog som pilot pa ett VM.
Han var mycket drivande med [(trbe-
redelserna innan drabbningen. Fixade
ny utrustning for att moéta utmaningen

Efter manga ars arbete, tyskland ater Nr 1, de var bast denna gang. Sverige till vanster och trean USA till hoger
om tyskarna. Vi har en god regel inom laget som helt enkelt lyder; att alltid férséka kla amerikanerna. De blir
sa mycket enklare att "handskas” med pa avslutningsfesten. De ar verkligen kul vanner. Tyskarna ocksa!

Sverige tvaa i lag

Det skulle ater visa
sig att de svenske,
féor motstandarna,
icke var sa enkla att
tas med. Staende
franvanster; Joakim
Stahl, Pasi Vaisa-
nen, Joans Ekman.
Sittandefranvénster;
Thomas Johansson,
Henrik Karlsson,
Henrik Karhusaari.
Liggande Mr.TM; Jo-
nas Blomdahl.

och trinade sa mycket han kunde innan
tivlingen. Flyttar till Kina veckan efter
VM, med allt vad det innebir for stress
och fokus. Tyvirr, orittvist, och med
timligen goda [orberedelser, grusades
vir viins placeringsférhoppningar med
radiostrul i en regnig termikilygning.
Malet var att bli bista trea i laget nigon-
sin. Alltsa riknade han inte med att kla
de erfarna VM Kollegorna, Joakim och
Pasi! Navil, malet hade han siikert fixat
om inte misstdet uppstitt. Bittert for en
som kimpat sa. Jonas tog det dock som
anstir en svensk F3B:are, bara nya lag,
blicken framat. Lagde ihop trasorna efter
kraschen, domderade och ledde arbetet
med reparationen. Hjdlpande hiinder
[rdn viinliga medtivlare viirlden &ver
tillsammans med vért team. Kiirran blev
klar precis, i ordets riitta betydelse. till
distansflygningen. Jonas gick segrande
i mal med vraket, SALUT. Ett svenskt
F3B-Lejon i Kina!

Mal & laget

Aterskapades ett svenskt lag av rang, Med
en siiker milbild och under parollen att
ha kul som ledstjidrna, tinkte vi silja oss
dyrt. Laget var pa det klara med att for-
beredelser och trianing inte kunde matcha
tidigare VM anstriingningar. Piloter och
medhjilpare maste alltsd lita (1l gammal
rutin och ridvspel i den hogre skolan. En
fordel dock infor denna drabbning, var att
vidntligen var sju istédllet for sex personer
i laget. Det var mycket bra och minskade
arbetshérdan.

Rutinen var som nidmnts god, med
lagledare Jonas Blomdahl som rutinerad
termikflygare med en del internationella
erfarenheter fran F3J och F3K. Henrik
Karhusaari som ankare och som vet vad
som ska goras i alla ligen, mangkunnig.
Henrik Carlsson "The Bending Machine™,
viirldskiindis i segelflygkretsar frin forra
VM, ett toppnamn som ger laget styrka.
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Ny i laget var stabile Thomas Johansson
fran Finspang. En suverin debut och som
visar likt Henrik, att den nya generationen
kommer att star pall. Thomas gick [6r
fullt frin [Grsta stund och det var aldrig
nagon tvekan om vad som maste giras.
i ur och skur.

Aven om teamet varken tekniskt eller
forberedelsemissigtlagi front detta VM,
sa kunde poiing elter poiing kammas in
genom otroligt gott lagarbete. Gruppen
lyfte och stottade varandra. Vi dndrade
laguppstillningar pa (lyglinjen, justerade
teknik, diskuterade taktik och forsikie
anpassa oss efter radande forhallanden,
en styrka frin forna VM, oiindligt fram-
gangsfaktor denna gang. Snabb anpass-
ning har genom dren bliviten utmirkande
cgenskap [6r svenska F3B lag.

Detkanjutyckas varaenkelt att {orsika
anpassa sig och bara sta pa. Det ir dock
en komplicerad process och det krivs
att alla verkligen éir med pa vad som ska
hiinda, speciellt nér tivlingen éngar pi
och saker maste hiinda snabbt. Vi talar
alltsé om sex dagar, 12 timmars pass och
63 tavlingsflygningar. Detiir litt att rasera
en laganda nir det hettar till.

F3B-laganno 2005 klarade dessa prisv-
ningar pd ett fantastiskt fint siitt och gick
viirdigt andraplatsen i lag till métes. En
av anledningarna till att laget Klarar dessa
provningar sirskilt bra ér att mélbilden
ir tydlig. Det sitter i viggarna att gott
kamratskap leder langt.

Jonas Blomdahl som TM agerade
utmirkt pa hemmaplan. Forsokte fa till
triningstillfillen och sammanfora laget.
Det kiindes som att vi var pa G. 1 Finland
kommer undertecknad att minnas Jonas
vilja att gbradet biistamajliga. hela tiden.
Ibland under VM-flygningar blev det lite
for mycket information mellan TM, pilot
och medhjilpare. Men det maste i sam-
manhangel ses som en positiv puls. TM
och alla viandra ocksi f6r den delen, ville
verkligensilja oss dyrtochinte drattaner
istillet for upp i termiken.

Rivspelet, vad var da detta? Jo, ibland
fick vi fega lite mer @n vanligt, viinta, ga
pa andra, ga sent. Vi hade inte riktigt ut-

gangshdjden. Ibland gjorde vi tviirtom [6r

att sétta press. Det lyckades timligen viil
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och liksom dolde en del av vara brister.
Tack vare god laganda och rutin var
vi en toppnation vad giiller den taktiska
termikflygningen, giller alla de tre del-
momenten. Utan dessa bada egenskaper
skulle vi st oss slitt i konkurrensen,

Teknik & trender

Ska man ta upp nagra generella iuktta-
gelser, som man ocksa kunde tyda [rin
foregaende VM, s ér det framfGrallt tvi
som fastnar pa niithinnan, Den tekniska,
med att de senaste modellerna som pro-
ducerats, fortsiitter att utnyttja mindre
"arundlyft” i vingprofilen. Tendensen ir
alt mun konstruerar seglare som bygger pa
mindre villvning i profilen. Vinnarmaski
nen Crossfire dr ett bra exempel pa detta.
Man kan dock konstatera att modeller likt
Estrella och Europhia 2, och som bygger
paden foregiaende "MH-32 trenden™, fort-
[arande fungerar fint néir piloten utnyttjar
modellens speciella lavirer.

Trend tvi dr att dagens framstaende
flygare och team, innehaller folk friin olika
grenar inom RC-segel, frimst fran; F3F
I'3) och F3K. Exempelvis hade Osterrike
ater med F3K gurun, Wollgang Zach 1

laget. Dessutom kan man Konstatera att
manga av de frimsta piloterna ocksd ir
mangsysslare och att de dr aktiva inom
flera segelklasser, exempelvis Joe Wurts
ochAndreas Herrig. Tendensen ér att IF3]
lolk anviinder F3B som input och vice
versa. 3K har sedan klassen drog iging
haft ett stort inslag av "gamla” F3B:are
i startfilten. men kan kanske pd sikt bli
bollplanen for de flesta segelflygliger.
Detta dr dock inget undertecknat kiint
av frin VM, utan mer en personlig ex-
plikation. F3F har en hel del deltagare
[vin F3B-sfiren, men man ser mer och
mer I3 ]-priiglat folk. i de internationella
listorna.

Har man ambitioner att vara inter-
nationcllt gingbar, sd finns trenden
internationellt att flera utnyttjar det som
inom lundet/nidromradet star till buds vad
giiller sammankomstermed god standard.
Oavsett om det heter F3B, F3J, F3K eller
F3F Input fran manga och god sparring
har ju alltid varit en bra investering!

Modeller

Spinnvidden ir inte pd viig uppat, som
var tydligt for nagra ar sedan, Snarare atl
man bibehaller det stérre sidofor-
hillunde som de stora maskinerna
gav, men Konstruerar seglaren i
ett mindre kompaktare [ormat.
Vingbredder runt 3,0-3,10 m ver-
kar vara mattstocken f6r dagens
F3B-maskiner. Viirt att notera dr
individuella tvdan Andreas Her-
rig som hade en modell med en
spiinnvidd pid 2,9 m. Rena 80-tals
retron vad giller vingspann. Navil.
denna seglare ir ocksa designad
fér F3F (hangracing).

X-stabben fortsiitter att ta mark
niigot, liget verkar dock ha stabi-
liserat sig och V-stabbe seglare
syns fortfarande i hog utstrickning
(50/50). Nista trend blir troligen
T-stabben, och siiir cirkeln sluten.
Ja, dé har vi gitt varvet runt vad
giller bakpartierna. Nagra T-
stabbe-bestyckade seglare syntes
inte pa detta VM, vad jag kan
erinra mig, men de ligger i pipen.
I-stabben kommer tillbaka [Gr att

Det ameri-
kanska och

svenska laget
uppstallda efter
tavlingen, fran
vanster; Joe
Wurts, Mike
Smith, Gordon
Jennings, Pasi
Vaisanen, Joa-
kim Stahl, Jo-
nas Ekman

Jonas Ekman
gor sig klar
assisterad av
Henrik Karls-
son till vanster.
™, Jonas
Blomdahl hal-
ler eft stadigt
grepp om den
stora fageln
(Europhia 2),
Tamligen av-
slappnad stil,
domarklarapa
vad som skall
gbras, bara att
fixa det sista
innan arbets-
tiden drillar
igang.
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Det ar trevligt att se dessa herrar p4 F3B-arenan, "Still going
strong”. Fran vanster; David Worral, England, under 80-talet
en av de absolut frimsta. David deltog som pilot i Finland.
Reinhard Liese, Tyskland, som inte mattas namnvért sen VM-
debuten i'York1983, ocksa Reinhard var deltagare. Ralf Decker,
Tyskland, som fortfarande tampas med i tyska ligan och som
gjort sa mycket for sporten. Ralf hjalpte till med den inhyrda
tyska banutrustningen under VM.
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man idag kan producera ett littare och
starkare bakparti dn vad som var brukligt i
slutetav 80-talet. Mojligheter till ett ligre
motstind och mindre "vitytor” gérattden
kommer dter, spir undertecknad. Sen éir
den ju ganska snygg, kan man tycka!

Task A

Termiktaktiken var det lite si och sd med i
startfiltet, dven bland en del garvade ess.
Vir egen taktik var sirskilt effektiv i det
svara finska vidret. Det gillde att tinka
viildans snabbt, avbryta direkt om inte
grundidéerna holl. Ménga akte dit under
termikilygningarna, toppnamn som Joe
Wurts och Denis Duchesne mm. Mianga
av de europeiska piloterna litar "bara’ till
prestanda och glider runt lite planlést kan
det tyckas. Det iir naturligtvis en metod
bakom, men i det snabba finska viidret
var det kvicka beslut som giillde, inte att
sdsa omkring med klaffarna nere som en
Fieseler Storch. Dock finns det de som
verkligen klarar denna teknik, trots kao-
tiskt tlermikviider, exempelvis den gamle
experten Reinhard Liese.

Tendens; "man ska nog vara dir
termiken &r”. Mer ren termikflygning
kommer ménga nationer triina pi infor
niista VM.

Task B

Taktikmissigt var det speciellt en trend
som var sdrskilt tydlig bland toppnamnen.
I distansen gasade man pi rejilt redan
fran borjan. Var gamla “kiinna pd luften
taktik, centrera, eller ge sig av”, en eller
tvi striickor, dvergavs ju lingre in vi
kom i tivlingen. Man kan konstatera att
det hiiga tempot gav resultat for minga
[lygare. Exempelvis férflyttningar dver
stora ytor gjordes effektivt redan frin
borjan, da hastigheten redan var relativt
hog. Sirskill nér piloten befann sig i
dalig luft,

Task C

Svéra forhallanden gjorde omstarter
vanliga infor hastighetsflygningen, Pi
niithinnan fastnar Andreas Herrig som
trots férhallandevis, enligt undertecknats
mening, daliga taktiska val. klarade fan-
tastiska speedtider ofta frin [ig utgfings-
hajd. Jag har aldrig i min karriéir sett sidan

F3B - Competition Glider

CAROSSF/IFE
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Alrfoil by Max Staidle
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prestanda {ran pilot/maskin. Ett séllsynt
ligt totalmotstind pd seglaren och god
spakkontroll gjorde Andreas flygningar
till en frojd att beskada.

Rent trendmissigt finns inget speciellt
nytt. Kanske att man pa de nyare seglarna
anviinder mindre ballast och satsar pi
topphdjd.

Sveriges lige
De maskiner vi anviinde, Racemachine
3.17 och Europhia 2, var hyfsade i kon-
kurrensen. Racemachine har nigra ar pa
nacken, men den klarar sig fortfurande
golt dd den nog kan anses vara en form
av monstermodell [6r den senaste trenden.
Alltsd med fokus pé ligt totalmotstdnd.
Europhia 2 ir en ny maskin frin Martin
Weberschock. Den liknar Estrella och
anviinds taktiskt pé liknande sett.

Mottoppnamnen kan vi konstateraatt vi
interiktigt klarar vinschfasen lika bra. Vir
utgangshajd ér i underkant mot de bista.
Det ir féormodligen en kombination av
simre teknik och lite skroplig triining.

Taktisktdr vifortfarande i topp, meden
liten svacka dock i distansmomentet. Att
viinte hiingde med riktigt hir ir siikerli-
gen elt utslag av for lite tivlande pa hiog
nivi. Termikmomentet éir en paradgren,
dér vi har mycken rutin och fortfarande
hoog utdelning. Hastighetsmomentet ir
ocksi en svensk angeligenhet, hir ir vi
fortfarande i topp, dven om en honnér
maste utdelas till ettan Andreas Bishlen
och tvdan Andreas Herrig, De var lite
“outstanding” denna ging, men tider
skola komma...

Joakim Stahl | RFK Ikaros

1:a Tyskland
2:a Sverige
3:a USA

RESULTAT

Design 2004 ;

Top: White / Blus-Grean
Boitom: Black | Whito

| —

Specification:
wing-span 3100 mm
wing-area’ 59,58 dmi

average chord 182.2 mm

aspact ratio. 18.13

slevaror-area 5,30 dm?
e et whe B

length: 1460 mm
wing arfoll: 1783
ssbairdol:  Sym 8%

Jora, detfanns ett litet museum langs ba-
nan, pa gangavstand fran depaomradet
dessutom.Vad hittar man dér, en Hawker
Hurricane med original camouflagemal-
ning stdende i det skick den hade vid
krigsslutet, ett intressant objekt.
Museetinnehéll ocksa en flygande kopia
aven Nieuport11 (fullskalaalltsd). Tyvarr
fann vi ingen pilot, s4 vi kunde ej f4 se
den i luften!

( SPONSORER )

(STORT TACK FRAN 0SS | LAGET)

Electric Flight Equipment (http://www.el-fly.dk)
AIrEL Flyghobby (http://www.airel.nu)

Lag (20 nationer)

\_ SAMBA Model (http://www.f3j.com) J

Individuellt (58 deltagare)
1:a Andreas Bdhlen
2:a Andreas Herrig

3:a Reinhard Liese

4:a Martin Weberschock
5:a Pasi Vasidnen

6:a Joakim Stahl

7:a Joe Wurts

8:a Peter Hoffman

9:a Mike Smith

10:a Rolland Hoffman
27:a Jonas Ekman

Schweiz
Tyskland
Tyskland
Tyskland
Sverige
Sverige
USA
Osterrike
USA
Schweiz
Sverige
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Skala-VM i teknikens och

nostalgins tecken

Marknadsforingen

ar AochO

i seralla fram

emol ett VM

som dr virt
att komma till och jag
tycker det dr viktigt att
inte spara pa krutet. Vi
har arbetal atskilliga
manader redan och
nagonting haller pi atl
la form.

Eftersom FAI har
krav pa att kostnaden
halls nere for de tiv-
lande sa stiller detta
krav pa oss att sjilva
finansieraen del. Detta
gir oss beroende av
en publik. Marknads-
foringen blir dirfor
en central del av virt
atagande. Forutom att
bidra till ekonomin ir
det trevligt med en stor publik. Den
skapar dessutom en utomordentlig
mdjlighet att sprida information och
intresse for modellfyget.

VM ett multievenemang

Med foregiende i atanke har vi beslutat
att gbora VM till ett multievenemang i
tleknikens och nostalging tecken med
minga olika aktiviteter. Vi planerar att
arrangera bl a flyguppvisning med ve-

teranflygplan (fullskala), utstillningar

av modellflyg och andra flygsporter. t
ex ballong-. skiirm- och segelflygare. Vi
bjuder ocksi in andra tekniksporter som
Lex veteranbilsklubbar. Vi har i Sverige
ettforhallandevis stortutbud av veteran-
bilarsom drintressant for internationella
besiikare och inte minst for vir egen
publik. Dessutom bjuder vi in handlare
till en hobbymarknad samt tivoli for de
yngre. Den senare dr inte minst viklig.
Den kan riidda dagen [6r vira blivande
modellflygare och gira ett besok till en
aktivitet tor hela familjen.

Sa langt, sd gott

Hittills har vi gjort tvi utskick till cirka
700 foretag 1 Sverige och utomlands
med erbjudande att kopa reklamplats.
Resultatet d&r uppmuntrande trots att
deadline inte gatt ut dnnu. Vi har fad
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sponsring frin en handfull féretag, bl a
Scandic Hotell. Vi har dven fatt 10 kkr
[Tin Svensk Flyghistorisk Forening samt
75 kkr fran Norrképings kommun och
Riksidrottsttrbundet vardera.

Vi har forhandlat fram en program-
tidning och bérjat samla till innchillet.
Det blir ett specialnummer av Modell-
flygnyttnr 3 som alltsd alla medlemmar
kommer att fi i posten. Med detta avtal
slipper vi en extra kostnad pa cirka 100
kkr jamtort med att trycka en separat
tidning. Samtidigt far vien braspridning
av informationen till hela modellflyg-
Sverige. Turerna kring detta avtal har
varil manga men nu har vi enats om ett,
som vi tycker, bra alternativ.

Mycket ligger fortfarande i réret med
halva 16lten som kriiver upptiljning.
Flygsportférbunden och veteranfordons-
foreningarna har dock varit positiva att
stitlla upp. Flyguppvisningen med vira
svenska veteranflygplan gdr med all si-
kerheti hamn men kriiver en del pengar.
Det fir vi ta. Det blir ett imponerande
inslag och ett stort dragplaster.

Du kan hjilpa till

En inbjudan till dig att delta som funk-

tioniir kommer atl gi ut i Modellflyg-
nytt. Vi erbjuder bl a mat och logi och
forhoppningsvis andra fordelar for de
dagar du stiller upp. Detta evenemang
kriitver mycketarbete och vi viidjar diarfor
1l vira medlemmar att viga nigra dagar
av semestern att hjilpa till. Vi behéver
dven hjilp att affischera evenemanget
runt om i Sverige pa campingplatser,
idrottsplatser, ete.

Sverige kan!

Jag hoppas och har ambitionen att vart
VM ska bli viil genomfort och intressant
och givande for bade publiken och viru
internationella bestkare. Ett stort utbud gor
evenemanget till en familjeaktivitet vilket
kan 6ka publiksiffrorna viisentligt, Det gir
det ocksi trevligare for deltagare som ér
bundnatill ivlingsomradetunderen ganska
ling tid. Jaghoppas att vira utlindska géister
ska géi hem belatna och imponerade av vad
vii Sverige kan dstadkomma,

Se Iopande info pi:
hitp://www.scalechamps-in-sweden.se

Ul Hammar
Ansvarig for marknadsfiringen
av VM 2006

Skala

Forbundsmote
1-2 april pa
Scandic Star
Sollentuna
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Skolflyg med

Linkopingseskadern

Liksom manga andra klubbar satsar Modellflygklubben
Linkopingseskadern (LEN) kraftfullt pa sin skolflygverk-
samhet. Under nagra ars tid har LEN arbetat aktivt med saval
skolmodeller som kursupplagg for att forsoka ge flygelev-
erna basta maéjliga forutsattningar till att utvecklas som
modellflygare. Arbetet har resulterat i ett framgangsrikt kon-
cept med intensivare skolning och en helt ny skolmodell.

Ovan:

Har har vi
flyglarare och
elever fran
flygsdongen
2005 samt tre
nya skolflyg-
plan av typ
skoLEN-3.

Den LEN
konstruerade
skolmodellen
skoLEN-3.
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n stindig fraga som dyker upp i
Es]\ul[]ygs:mlmanhung ar vilken

modell som ldmpar sig bist som
skolmodell. Fram till 2001 bedrev vi
skolflyg med flera olika byggsats- och
ARF-modeller. Resultatet varierade
men inget av alternativen vi provade
fungerade dock till hundra procent. Det
vi var mest missndjda med var model-
lernas flygegenskaper och krav pa
omfattande underhill. Nagot behdvde

goras [or att [d ett bra skolflygplan.

Under hosten 2001 inleddes ett pro-
jekt inom klubben med malsittning att
konstruera en modell som skulle kunna

tjina som skolmodell. Viar ambition var

ocksi att modellen skulle kunna byggas
av vira juniorer som [6rsta RC-modell.
[ projektets centrum fanns en grupp med
lang samlad erfarenhet av bland annat
F3A-konstruktionoch byggteknik. Grup-
pen fick det Gvergripande ansvaret for att

dels rita och dels bygga en prototyp av
LENs framtida skolmodell, kallad Sko-
LEN-3. Inledningsvis enades man kring
nigra grundliggande krav pid modellen.
De kan sammanfattas i nedansticnde
punkter:

* Motorstorlek .40 -.46; stort utbud pa
marknaden med bra pris/prestanda.

* Hogvingad med langa momentarmar
for god stabilitet.

* Goda flygegenskaper dven i "hird”
vind.

* Taperad vinge med semisymmetrisk-
profil, spannvidd 1600 mm.

* Konventionella skevroder fér bra
roderverkan.

* Vibrationsdimpad motorupphingning
for att skydda radioutrustningen.

* Flygtid >30 minuter per tankning.

* Vingbelastning <50 g/dm’ for goda
flygegenskaper.

* Enkel uppbyggnad av kropp och
vinge.

* Konventionellt 2-punktsstill for en-
kelhet och lagt rullmotstind.

Med avstamp i kravspecifikationen
drogs linjerna [6r modellen upp kring
en beprovad vingprofil utprovad av
konstflygaren Anders Johansson. Vingen
byggdes pi en cellplastkiirna som plan-
kades med balsa for att i sitt slutgiltiga
utférande fa en spannvidd pa 1600 mm
och en area pa 48 dm”. T den stadiga men
litta vingen fanns utrymme for skevro-
derservon, vilkel gjorde att man enkelt
kunde placera etl servo per skevroder
ute pa vingpanelen. Stabilisator och
fena gjordes i all enkelhet helt plana i 6
mimn balsa. Vidare konstruerades kroppen
som en konventionell ladkropp med en
helt plan undersida [6r att enkelt kunna
byggas stdende pa bottenplattan.

Prototypen kldddes med vanlig plast-
klidsel och infor skolflygsisongen 2002
var allt klart fér provflygning. Efter
inledande flygningar utan missoéden el-
ler obchagliga dverraskningar flégs tva
exemplar av SKOLEN-3 parallellt under
sommaren. Konstruktionen visade sig ha
de egenskaper som vi saknat hos minga av
vira tidigare skolmodeller.  Omdomet
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frin klubbens flyglirare dr
attmodellen upptrider som
piloten forvintar sig utan
att gora nagra egna "hyss”.
Roderverkan ér harmonisk
och modellen flyger bra i
bide laga och htga hastig-
heter. Den ér ldtt att starta
och landa med tvapunkts-
stillet och Klarar enklare
konstflygmanévrer, vilket
gor det till en bra modell
att vixa i,

ILENs juniorverksamhet,
Bigglesklubben har man pi
hyggbordet gjort nagra [6r-
dndringar i konstruktionen
for att gora bygget nagot
enklare. Man har bland
annat proval att bygga en
nagot kortare kropp och att
anviindaenrak sprygelvinge
av konventionellt snitt utan
att modellens egenskaper
har foriindrats ndmnvirt.
Fram till idag har ett tiotal
juniorer paborjat bygget av

SkoLEN 3C

Copyiight, Modalifygkiubben Linképingseskadem

sina SkoLEN-3 varav hilften
in s linge har tagit steget upp i lufien.

Nytt kursuppligg

Efter nagra ar med lag skolflygaktivitet
i LEN gjordes 1992 en stérre satsning
och sedan dess har skolning skett 1 orga-
niserade former varje ar, Flygskolningen
har varit av principen 6ppet hus under en
kvill i veckan da klubbens flygfilt vikts
at skolflyg, Uppslutningen har varierat
med ibland en elev pa tre flyglirare och
ibland fem till sex elever pa en ldrare.
Resultatet av skolningen blev ofta inte
heller det 6nskade eftersom elever som
missade ett lektionstilllille fick viinta
linge pa nista.

For att ge béde elever och ldrare bittre
forutsdttningar med skolningen iindrades
kursuppliigget infér sdsongen 2003, Istiil-
let for att som tidigare skolflyga en ging
i veckan arrangerades en sammanhillen
kurs under tre hela dagar plus en uppsam-
lingsdag. 12 elever genomftirde kursen och
med vira numeratre viiltrimmade Skol EN-
3-maskiner sa fick varje elev omkring
60-minuters effektiv flygtid per kursdag.
Varje dag kompletterades flygévningarna
med en limmes teorilektion dir fokus lig pa
sikerhet, flyglidra samt radioteknik.

Facit av det nya kursuppligget dr im-
ponerande. Av de 12 elever som deltog
sa hade hiilften klarat av atl i slutet av

sisongen starta, flyga och landa sina
cgna modeller helt pa egen hand. Det
Overgripande intrycketiratt detintensiva
uppliggetinneburit storre fokusering hos
alla inblundade. Savil lirare som elever
tycker att del har fungerat mycket bra.
Mot bakgrund av erfarenheterna frin
sdsongen 2005 sa har LEN beslutat att
permanenta kursuppliigget och fortsiitta
utveckla konceptet under 2006,

Bidrag fran Linfonden

Niir det nya kursuppliigget utformades stod
detklartattom (Tygskolningen skulle kunna
klarasav paendast tre till fyra dagar si kriiv-
desytterligare skol(ly gplan med tillhérande
radioutrustning. En uppskattad kostnad for
atthyggaochutrusta fler SkoLEN-3-maski-
ner hamnade runt 8000 till 10000 kronor.
En mdéjlighet att klara detta var att stka ctt

bidrag ur SMFFs Linfonden. Efter att vi
arbetat framett konkretinvesteringsforslag
si forfattades en ansokan innehillande
upplagget samten budget. SMFF beviljade
en delsumma av anskaffningsbehovet och
upphandlingen kunde genomftras. Tva
kompletta dubbelkommandosystem, tva
nya 46 molorer samt byvggmaterial Gl tv
SkoLLEN-3 anskaflades. En gruppsattes upp
[Gr att snabbt bygga tvd nya skolmaskiner.
ldag [Grfogar klubben Gver tre kompletta
SkoLEN-3 med dubbelkommando som
Kan anviindas parallellt, vilket kriivs for
alt genomfora flygkurser enligt det nya
Kursuppliigget.

Avslutningsvis vill vi rikta ett stort tack
till alla som bidragit till utvecklingen av
sdvil SkoLEN-3 som klubbens skolflyg-
verksambhet.

Ul Malmgvist
Henrik Perfect
Anders Remar

Fakta om Linkdpingseskadern — LEN

Linképingseskadern, LEN, grundades 1937 och éirdéirigenom en av Sveriges ildsta
modellflygklubbar. LENs huvudsakliga verksamhet ir flygning med radiostyrda
modellflygplan. Méanga i klubben har under lang tid varit inriktade mot konstflyg,
F3A. De senaste aren har pylonflygande i klassen Q500 kommit starkt. De flesta
i klubben ar dock “sdndags(lygare™ med ett brett intresse (or modellflys, Vi har
ocksd helikopter-, el-, och segelflygare i klubben. Aven flygning med linstyrda
modeller stir pd programmet, [rimst inom ungdomsverksamheten Bigglesklih-
ben. Hemsida: www.linkopingseskadern.nu

En enkel
ritnings-skiss
av skoLEN-3.

~

Kép grejer fran
SMFF!

Bestallningar fran klubbar & skolor faktureras
— oOvriga leveranser sker mot postférskott

OBS Angivna priser galler endast medlemmar i
SMFF, for bvriga - ring och fraga om priser.

SMFF:s expedition
Box 4015

600 04 Norrkoping
Tel 011-31 38 50
Fax 011-31 24 70

Forbundsmarke, blazermarke 10:=
Slipsklamma med férbundsmarke 40:-
Nyckelring 15.-
Pins 10:-
SMFF-dekal 5:-
SMFF-dekal, 8 st pa karta 30x30 mm  10:-
Registreringssiffror, ark 60:-
Handbok, Att vara modellflygledare 20:-
Handbok, Modellflygets grunder 20:-
Handbok, Vi modellflyger, 2 delar 20:-

50-Hdrnan, 50 olika "Bagges Horna”
med ritningar med mera kul for juniorer 100:-

Myggan, Introduktionsmodell, byggsats 15:-
AMA Cub, Introduktionsmodell, byggsats 10:- utfors.

Thermal Dart, lite stérre AMA Cub
Flygmaskinen, ny byggsats
Linus, linmodell enbart ritning

Kladselpapper, gult 12g/m® per ark

60:-
30:-
30:-

5:-

Till Klubbar !

Modellflygmarken, brons, silver och guld 25:-

Prov skall avidggas
Distansmarken 1.2. 5. 10. 20 mil
Kontrollant erfordras

20:-
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F3A, flygprogram

Niir jag borjar triina in programmet fly-
gerjagtill en mandveri taget. Sen gér jag
vidare och sitter thop programmet. Det
dr en utmaning, men det brukar ga bra.
Det viktiga dr att ldsa in programmet si
att man kan det utantill i sémnen. Du far
aldrig tveka, for da ir det for sent.

I F3A-Nordic kommer det ett nytt pro-
graminfor 2006. F3A-Nordic haridag fler
tivlande in F3A FALI Vissahivdaratt F3A
FAI har blivit for svéart. Framférallt har
skillnaden mellan flygprogrammen tkat
over tiden. For att ytterligare vitalisera
F3A-Nordic har en grupp bestiende av
en representant fér varje nation, Norge,
Danmark, Finland och Sverige arbetat
framettnytt gemensamt F3A-Nordic flyg-
program. Sveriges representant har varit
Bo Hansson. F3A-Nordic programmet
har sitt ursprung i F3A-FAI programmet.
Nedan kan ni i detalj studera skillnaden.
En av forhoppningarna ir att flera F3A-
Nordic piloter viljer att gi 6ver och
borja flyga F3A-FAI nir steget mellan
klasserna minskar. Malsittning dr ocksi
att Nordic flygprogrammet skall dndras
vartannat r pi samma siitt som FAI
flygprogrammet.

Modellen, Oxa-
lys, ar byggd och
flugen av den re-
gerande Nordiska
Mastaren i F3A
Ola Fremming

Infér 2006 hander det flera spannande saker
inom F3A.Tva nya flygprogram kommer att fly-
gas inom F3A FAI (P-07 och F-07) fran och med
2006. Inom F3A-nordic kommer ett helt nytt flyg-
program att flygas benamnt F3A-Nordic N-07.

3A FAlbyter flygprogram var annat
ar. Infor 2006 ér det dags for ett nytt
program, I mina tidigare artiklar har
jag ndmnt att F3A FAI programmen blir
svérare for varje ar som gér. Manévrerna
var for sig dr inte sdrskilt svara. Nidr man
sitter thop programmet blir kombinatio-
nen svar eftersom man inte baraskall géra

plats. Manovrerna kommer ocksa slag
1 slag vilket ytterligare komplicerar det
hela. En av orsakerna till att programmen
blirsvarare iir den senaste regeliindringen
som inte har nagon begriinsning niir det
giiller motorstorleken. Deti sin tur gor att
det blir enklare att flyga. For att domarna
skall kunna skilja de tivlande &t sa blir

Nedan har jag Oversiitt programmen
fran engelska till svenska. Det innebiir att
Jjag kan ha gjort misstag i Gversiittningen.
K-faktor eller koefficient beskriver ma-
noverns svarighetsgrad. Nir domaren
sdtter poiing, multipliceras poidngen med
K-faktorn innan poiingen summeras.

mandvern utan ocksd ligga den pa ritt  flygprogrammen mer komplicerade. Edvard Kjell

Observera att F3A-FAIl programmet avser grundprogrammet, P-07,

Mandver K-faktor Mandver K-faktor
1. Startsekvens 1 1. Startsekvens 1
2. Halv kléver 2/4 roll upp 1/2 roll ned 4 2. Halvklover 3
3. Halv fyrkantsloop pa hérn, med 1/2 rollar, inverterad utgang 2 3. Halv fyrkantsloop, inverterad utgang 2
4, Omvénd kubansk 8 fran toppen, 2/4 roll och 4/8 roll ned, inverterad utgang 4 4. 2 st omvanda, insidiga loopingar, inverterad utgang 3
5. Halv omvénd kubansk 8 fran toppen 2/2 roll 3 5. Halv omvéand kubansk 8 fran toppen med 1/2 roll 2
6. 45 grader ner, 1 1/2 positiv kvickroll, inverterad utgang 4 6. 45 grader ner med 1/2 roll 2
7. Humptybump med alternativ, 1/2 roll upp, inverterad utgang 3 7. Humpty bump med alternativ 1
8. 8-momentsroll, inverterat till inverterat 5 8. 4-momentroll 3
9. Stall-turn 1/2 roll upp, 2/2 roll ner 3 9. Stall turn 1

10. Loping med integrerad 4-moment roll pa toppen 4 10. Kubansk 8 3

11. Immeiman 1 11. Immelman 1

12. Fyrkantloop pa hémet, fran toppen, med 1/2 rollar 5 12. Utsidig fyrkanslooping fran toppen 3

13. Figur 6 med 1/2 roll ner 2 13. Split S 1

14, Timglas, pabérjas i mitten, toppen férst med 2/4 momentroll ner, inverterad utgang 4 14. Triangellooping 3

15. Trekvarts vertikal 8, toppen férst 2 15. Halv omvénd kubansk 8 1

16. Omvand Kknivegg, inverterad utgang 5 16. Knivegg 3

17. Halv fyrkantsloop 2/4 roll upp, inverterad utgang 2 17. Halv insidig fyrkantsloop med 1/2 roll 1

18. 2 1/2 varv inverterad spinn 4 18. 2 varv spinn 3

19. Halvt horisontellt timglas, férst med 1/2 roll upp, tva 1/2 rollar ned i motsatt riktning ned 3 19. Guldfisk, 1/2 roll upp 2

20. Horisontell 8 fran toppen, med integrerade halvrollar 4 20. Horisontell 8 fran toppen 2

21. Halv utsidig looping med hel roll, inverterad utgang 2 21. Halv fyrkantsloop med 1/2 roll 2

22, 6-sidig looping med 2/4 momentroll pa toppen 4 22. 6-sidig looping 3

23. Landningssekvens 1 23. Landningssekvens 1

18 modellflvanvtt nr 1 2006
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PRELIMINARY SCHEDULE P-07 (from January 2006) NORDIC N-07
7 —

Direction of wind
Take-off sequence

@ | @)

U A

Direction of wind

<

Take-off sequence

1

Iy
-,
-,
N
=
O
O
O
-,
-,
N

| ,_ ©

Al)romen = o
@~ N~ 9 S
» ,/ . r H
c

r A m..

/ N c

i ¢ > o

: / =
@ : _ =

[T}

i o

Landing sequence | o

@ l E




Rolf Hagel 1935-2006

Mastare med
bade segel och
motormodeller.

Rolf Hagel pa
senare ar.

Rolf Hagel,en av Sveriges
framsta modellflygare, ar
inte langre med oss.

Rolf avled 20 januari 2006 i
en hjartattack, 71 ar gammal.

olfs karridr striickte sig frin 1952,
Rda han debuterade i Sveriges

landslag pa NM i Danmark till
1973, da han avslutade sitt tivlande pa
VM i Osterrike.

Under dessa ar van han niistintill
obligatorisk medlem i landslaget, bade
med segelmodeller och, framférallt,
motormodeller.

1954 vann Rolf Hagel Europa-Cupen
i Saarbriicken, foregingare till nutida
Europamiisterskap, en seger som visade
dvriga internationella modellflygare vad
somskulle komma. Segeri Europa-Cupen
bled det saledes dven 1962, 1964 och
1968, totalt fyra Europa-titlar.

VM i Wiesbaden, Tyskland, blev en
ny framging for Rolf, denna ging i
segelmodellklassen. Med resultatet 877
sekunder tog han FATbronsmedalj, endast
10 sekunder frin seger.

1963 vann han segelmodellklassen vid
NM i Danmark, med sin konstruktion
STRATOS, som han tog fram for Sven
Truedssons Modellflygindustri, ett mo-
dellflygplan som dven gett framginger
fér ménga andra tivlingsflygare.

Det var dock i motorklassen som Rolf

toghemde storasegrarna. Efter NM-vinst
iFinland 1960, efter fly-offi tre omgdngar,
foljde landslagsuppdrag for VM i England
samma ar. FAT hade da dndrat reglerna for
fly-ofl pa sa siitt att maxtiden tre minuter
skulle upprepas av de som uppnitt maxtid
i de fem obligatoriska (lygningarna intill
dess att en slutlig segrare kunde koras.
Fem tivlare uppnadde fem maxtider.
Dessa fem fortsatte med maxtider, och
nir de hade uppnatt ytterligare tolv
maxtider, var det omojligt att fortsitta,
alla fem var viirldsmiistare, bland dem
alltsd Rolf Hagel.

Virldsmistartiteln erévrade Rolf pa
nytt 1971, da Sverige var viird fér VM,

Rolf Hagel med VM-pokalen 1971.

tivlingsplats Sive flygfilt, Goteborg.
Tavlingsdag var 2 juli 1971. Efter de sju
ordinarie flygningarna kom avgorandet
i fly-off, nu med utdkade maxtider till
fyra, fem och sex minuters maxtid. Till
den avgdrande flygningen aterstod atta
tivlare, och dir nddde Rolf bide higsta
hdjd och bista tid; 5,28 minuter.

Till yrket verktygsmakare hade Rolf
Hagel en ingéende kunskap om och for-
méga att behandla metaller, till stor hjilp
niir det giillde att fintrimma de motorer
som 1 Rolfs hiinder nadde en kapacitet
som fd andra kunde dstadkomma.

Detta, i kombination med hans obe-
vekliga krav pa exakthet niir det giillde
att bygga flygplanen och hans intensiva
tavlingsengagemang, varnyckeln till hans
enastdende tivlingskarridr.

Vi minns Rolf Hagels girning och
foredome med glidje och tacksamhet.

Lennart Hannson
SWE-473
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Mats Lindh och Draken

Far och son

yarsflyg 2006

a dr det nya drets frsta flygning

avklarad, dvs NYARS-Inomhus

flyeet arrangerat av Allebergs
Mfk i Odenhallen pd nyarsdagen.

Dryga20taletpiloteranlinde till hallen.
De forstakom redan 10:05 frian Jonkdping,
dryga 7 mil att kora, och undertecknad
som trodde att han skulle bli ensam dir
denna dag, med lanke pa nyirs- nattens
dvningar.

Visom var dirkomifréin: Amfk, Viiners-
borg. Herrljunga. Jonkdping, Goteborg.
Mullsjé. Tidaholm, Skévde, Griinna. Som
ni ser sa var det en gedigen uppstillning
med enthustiaster samt ett stindigt pas-
serande av publik frin nir och {jirran.

Triiffen blev dterigen en succé som nu ar-
rangerats av AMPK fér tredje dret i rad.

Vad fick vi se da?

Jo.en gorhiiftig modell av DRAKEN som
Mats Lindh/Vinersborg hade byggt. Sa
denna maskin flog — vow — siiger jag bara
och vilket harligt ljud. Vi har nog aldrig
skadat en modell som flég som en ruket
tidigare inomhus med full kontroll av
piloten och som dndd kunde [lygas riktigt
ldngsaml sa att piloten kunde finga den i
handen vid landningen. Ett visst habegiir
kunde skonjas i flera kamraters Ggon.
Aven Mats pappa, Lars-Erik, stillde upp
med en X-wing och hade kul.

"Depron Devils™ ifran Sitenids med
bl a far och son (Lennart/Kalle Olsson)
visade upp en gedigen hangar med all
skons flygunde modeller — bade med
blinkande lampor till en otroligt licker
dubbeldiickare som Kalle flog i alla de
mest spektakulidra figurerna. sisom kniv
edge. loop. 6-kantig loop. Kvick-roll, rol-
lande cirkel med en radie av ca 2 m. Ja,
alla Gvningar gar inte att riikna upp och
detta inomhus. Vi vagar pdsta att Kalle iir
Sveriges duktigaste 3D-pilot.

Vi fick se en och en annan krasch, vore
konstigt annars med tanke pd atl ibland
var det fyra modeller i luften samtidigt pa
denna lilla yta som Odenhallen trots allt dr
tillsammans med ett par X-wings.

David Cederwall och Hans Kylander
stod for de hiftigaste krascherna! Till

modellflygnytt nr 1 2006

deras forsvar maste dock tilliggas att de
var inte orsak till smiillarna, dtminstone
inte alla.

Annars de mest flitigl anviinda mo-
dellerna var utan tvekan X-wings. som
numera dr standardmodellen i varje serios
pilots hangar. For dig som inte vel vad
detta iir f6r en modell s iir det den forsta
riktiga leksaksmodellen som faktiskt Ny-
ger. Den kostar bara 249:- komplett (hos
BR Lceksaker) med plan. sindare, li-po
ack mm. Med andra ord en helt flygklar
modell. Spiinnvidd ir bara ca 30 em och
flygtiden pd en laddning drca 12 min och
stottalig dr den ocksid. Marcus och pappa
Tommy Alcbring var flitiga i luften samt
undertecknads barnbarn samt min bror
Georg som for dvrigt var den ende som
lyckades med konstycket att landa uppe pé
ljusrampen ca 5 meter upp i taket och dir
modellen ligger dn idag och Lir fa ligga
sd linge vaktmistaren hittaren tillriickligt
ling stege eller liskespo,

Georg (log [or Gvrigt sitt flygande
tefat, UFO X-lit. med blinkande lampor,
Goaor frick.

Hans K flig sin sons “skadeskjutna”™
fiskmas si det rok [jidrar lite hiir och
var att doma av motorljudet si hade nog
miisen blivit biten pi ngt oldmpligt stille
ocksil.

Herrljunga maftian (Rolf-Erik. Conny
S. Peter Asset, Thomas, mfl) var pi plats
ocksa dir Conny S limnade arenan med
en (otalhavererad modell efter det att han
smillde ihop med en Jinkdpings pilot si

Tiger Moth. som passade hans lempo.

Slutsatsen blev en mycket lyckad flyg-
dag diir alla trivdes och fick flyga mycket
samt fika, tjotta och triiffa likasinnade
kompisar och en och annan pilot hade
kanske behdvt tindstickor for att hilla
uppe ogonen samt sé fick vi se flertalet
nyd “unga” formagor utfora alla sorters
aerobatic flygning. Della lovar goll infor
idrets flygsiisong.

Rolf Maier | Allebergs Mfk

Depron Devils
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Eskima-tra

otorcykel-fantasternai syd-
Europa har sin “Elefant
Traff” mitti vintern och det
finns Viking Race. Golfare spelar ocksa
ut det gamla aret i sndn mm. Det finns
sikert mera galenskaper éin sa.
Allebergs Mfk anordnade for tredje
aret 1 rad sin numera traditionella och
pélokalplaneti Skaraborg viirlds-kiinda
“Eskimi Traff" uppe pa Alleberg.
En triff som fran borjan bara var for
AMFK :s klubbmedlemmmar men som
numera dven har giist besokare ifran
grannklubbarna i linet. KUL...!
Denna triiffinitierades for tre ar sedan
som en ren plojgrej av Conny Anders-
son och hans sviger Tommy Alebring,
bida medlemmar i Allebergs Mfk.
Grejen var den att man skulle flyga ut
det gamla dret oavsett vider. Ryktet
spred sig om detta si forra arets triiff
hade vuxit till 6 piloter och arets tritf
drog hela 11 personer som triiffades
uppe pi Alleberg.
Tyvirrvardetinte detallra basta flyg-
véidret men vad stoppar "halv-galna™
modellflygspiloter..! Temperaturen

 Cmg #M

var ca -4 grader och molnbasen var
endast ca 30 meter stundtals och som
mest ca 50 m.

Men vad gor det ndr man gar ut tor
att ha en kul gemensam plojaktivitet.
Flyget i sig var inte det priméra, si att
sdga. Nar det var allt for besvirligt
med sikten sa akte fikapasen fram och
munlidret gick varmt.

Hur gick det di med flygningen?
Conny Andersson gjorde nagra tappra
handkast med en nybyggd seglare och
Rolt Maier flog sin Edge 540 med
borstlds el-motor sa det stod hiirliga till.
Rolf gjorde dven ett par tappra [orsik
att fi iging glodstiftsmotorn i sin com-
bat Focke Woll men det ville sig inte.
Diéremot sa flég han sin glodstifts 3D
Magic som hade fatt skidor monterade
till dagens vinterdvningar. Hirkan man
snacka om lagflygning, Rolf envisades
med att flyga trots den daliga sikten, niir
han var ca 50 m upp 1 luften under en
stigande roll sa forsvann modellen helt
och héllet. Det blev kniipp tyst bland
askddarna, vart ér planet? Kool kille
som han ir Rolf sa riddade han upp

Lyckad flygning

TR

Combat dax

ff vid nyar!

situationen galant med ett par loopingar
sd att han sag planet for att diirefter gira
nagra nya rollar pa mycket lag héjd,
direfter sa blev det en mellanlandning
for att pusta ut. Aven Rolf erkiinde att
han flég pa chans och att det kiindes
skont att fa landa!

I avvaktan pa biittre sikt kom fikat
framigen ochigen, nagra piloter var pa
osthanget och flog dér det var betydligt
bittre sikt bl a Stefan Tholin/Lidképing
tillsammans med nagra kamrater hade
ca tre timmar i luften pa hanget. Kan
det bli bittre? Kalle Torsell, David
Cederwall, Tommy A "fegade” ochav-
vaktade med sina flygningar da de ville
ha hela modeller med sig hem...!

Efter ca 3 timmar ute i det friska och
vintriga Alleberg bar det sedan hemat
for att ladda ackarna och forberedda
for kvillens nyarsfirande och pé ny-
irsdagen skall det flygas "NYARS
FLYGET” inomhus i Odenhallen/
Falkoping, arrangerat av  var klubb
AMFK, f & arets forsta inomhusflyg.

Vid pennan, kapten Biggles
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flyg-slamkrypare!

Sa ar julen 6ver och sa ock Modell-
flygnylts sedvanliga Julkrysset. Det
blev lite extra brattom den hir gan-
gen, men det kan kinnas bra med lite
press ocksa.

Som vanligl bjods det pd sa kallade
slamkrypare. Tre stycken, varav en
spolas som fraga. Den giiller [riga 7
om Pee Wee, dir jag angiviel el ar-
tal. 1950 fanns inte den motorn, Inge
Ahlin, trigen kryssare, ger en god
forklaring: Jag kopte min av Wentzels
1961 for 22:50.

En titti ndgra kataloger (ran Trueds-
sons visar, att alla tre priserna i fraga
2 har forekommit. S dir giller alla
alternativ. I fraga 23 har de med topp-
placeringar givit bra kommentarer.
Tjugosjitte frigans alternativ | och 2
dr samma sak. och x avser Split S med
1172 roll och inget annat.

Boken och en Zeppelindriven bil gav Google
snabbt svar pd. Zeppelins hing-gondol blev dess-

J u l 1) étte rm ed Sedva n I i g a béittre en riktig knédckfrdaga. Att en Dakota kan vara

liten framgick ocksd.

Av de “riktiga” frigorna villade nr  det blir ndgot ~ skall férhoppningsvis
17 problem. Bilden visar faktiskt en  bli helt google-Iriu!

gondol f6r en person. Den siinktes ner Toppsextettens namn igenkénns frian
frin luftskeppet, som gomd ovanltirmoln  firra arets kryss och de sillades ut frin
undgick upptiickt och beskjutning. Man-  niira hundratalet inséinda kryss-svar.
nen i den nedsiinkta gondolen gav sedan Inge Ahlin, Sala, och Lennart Flod-
instruktioner forbombfillningellerannat  strém, Stenungsund, toppar med sina
olyg uppilrin huvudskeppet. 26 ritt. Inte daliga 24 ritt hade Alf
“Kemistens ljuva drom”, som heders-  Eriksson, Lindesberg, Lars Akerlund,

medlem Anders Héikuansson bjods pa i Holmsund, och Arne Ask (utan adress)
Finland var inte — som man kunde tro  och Arne Frinndal, Liding®.

— baserad pé lingonsaft. Hallon var det Bokpriser viintar dessa sju.
riitta svaret pd friga 6 (se Mfn #2/2005,
sid 541) Den Gamble Redaktéren

Mina [6rsék att skapa ett kryss. dir
man inte kunde googla fram svaren blev

inte sa viirst [ramgangsrika. Flera frigor Riitt rad:
kunde fa sina svar den viigen om man var
nitisk. Och det tror jag flera varit. 1x21 21-x x2xx
Frigan om hoken och bilen var (v ty- x12x 2x21 xxx2 22x2

piska Googles-fragor. Niista julkryss—om

EFTERLYSNING

Svenska Modellflygares Oldtimer
Sillskap (SMOS) har i minga ar ar-
betat for att dokumentera det svenska
modellfiygets historia. Som ett led i
detta har man samlat in och katalo-
giserat, delyis dven restaurcrat, en
miingd ritningar fran tidigare ar. Idag
har SMOS ritningar [6r néstan alla
modeller, som getts ut som by ggsatser
i Sverige tram till 1956. Men pi et
omride dr det stopp. Efterlysningar
i SMOS egen tidning och via Clas
Ohlson har inte gett svar.

Clas Ohlson salde for drygt 50 ér
sedan ett antal byggsatser, t ex 1945
med namn som Vriken, Arlan, Bris,
Alvan, Sparven. Fler modellertillkom
senare. Men nagrasidanaritningar har
inte kunnat sparas, och, viktigast av
allt, konstruktdrerna dr okiinda, vilket
maiste beklagas. Om det finns ndgon,
som kun beriitla, v g kontakta Lennart
Flodstrém pa tel 0303-80377.

SMOS vill ocksa ha mer Ot-aktivitet
inom RC, sa den, som vill donera rit-
ningar pa R/C-modeller konstruerade
[ore 31.12.1965, eller lina ut dem (6r
kopiering, ir viillkommen atl kontakta
samme person.

Ritningsbanken kan studeras pi
hemsidan: www.smos.info och kopior
kan bestillas,

Lennart Flodstrim

Meddelanden fran expeditionen
Medlemsavgifter for ar 2007

Medlemmar aldre &n 20 ar (fodda fore 1987-01-01) 370 SEK
Yngre medlemmar 140 SEK
Familjemedlemskap 370 SEK

Klubbar som sjalva administrerar sitt register via Klubben Online far
40 SEK rabatt pa medlemsavgiften.

Forbundsmote 2006

Forbundsmatet 2006 dger rum 1-2 april metidsgruppens

pi Scandic Star Hotell i Sollentuna. delbetiinkande

Pid hemsidan under linken till forbunds-
mdétet kan man dven lisa framtidsgrup-
pens delbetinkande, kring SMFF:s
Iramtida verksamhet.

Framtidsgruppen har haftiuppgiftatt
identifiera malomraden som {Grbundet
borde jobba med och komma med
rckommendationer for hur SMFF kan
bli biittre.

L delbetiinkadet finns redogérelse for
gruppens tankar kring de tre omraden
som i huvudsak upptagit [ramtidsgrup-
pens intresse:

« rekrytering av nya medlemmar

« att behalla de medlemmar vi har

* hur SMFF kan bli en mer effektiv

Resekostnadsutjimningssystem
Styrelsen har beslutat ate klubbar vars
[6ranmiilda delegaters totala resviig
dverstiger 400 km kompenseras med
10 kr/mil for striickan dirutéver. Denna
kompensation krediteras klubhen,
Frigan om en eventuell reseersiittning
for den enskilde delegaten dr en fraga
mellan honom och klubben. Den avgift
som under tidigare ar har debilerats
deltagande klubbar ir slopad,

Agenda

Hela agendan tor forbundsmétet finns
pa forbundets hemsida www.modell-
[lyglorbund.sc.

organisation.
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Forbundsmote
1-2 april pa
Scandic Star
Sollentuna
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Ovan: Bosse
Brostréms Fer-
rari.

Ovan till héger
syns Clas Mei-
jer som garna
pratade om 4D-
flygning med
alla som hade
fragor.

PerNilsson hade
akt anda fran
Umea med sin
enterprise

Inomhusmeeting i Degerfors

arlskoga Modellflygklubb star-
K tade ar 2006 med att arrangera

30 timmar inomhusflygning i
Degerfors "Stora Halla™ under tretton-
helgen. Ett omtyckt arrangemang [Gr
alla flygiilskare.

80 flygare fran 30 olika klubbar frin
Skine i soder till Viisterbotten i norr hade
hdrsammat inbjudan och bjéd upp till en
riktigt minnesvird flygflest.

Pi plats fanns Clas Meijer som demon-
strerade 4D flygning samt genomforde tvé
foreldsningar om tekniken bakom denna
typ av flygning,

Dalagiinget med Anders Kjellberg i
spetsen kom dven i ar pa besok, nu mera
preparerade dn ndgonsin, killarna visade
upp en formationsflygning som var helt
outstanding, Vi som lick uppleva detta
tackar och hoppas att det blir en repris
ndsta ar.

Manga spektakulidra farkoster var i
farten sasom Bosse Brostrim fran Karl-
skogaklubben som skippte loss sin Ferrari
och Stefan Karlsson {ran samma klubb
som visade upp sin nyrenoverade "Bella”
en [lygande grisklippare.

Clas Meijers flygande julgran och
rymdskeppel Starship Enterprise som Per
Nilsson fran Umeé efter viss méda och
modifikation lyckades fi att glida runt
pa ett mycket effektlullt sitt ronte stor
uppmirksamhet.

Tva tavlingar i stora hallen genom-
fordes, en slalomtivling och en hov-
ringstivling. Med hjilp av ballonger och
snoren fick de tivlande trackla sigigenom
en uppsatt bana, de bista tiderna frin
kvalificeringsheaten gick sedan vidare
till final.

I'slalomfinalenlyckades Martin Linden
fran Viinersborg biist med tiden 19.4 sek

foljd av Patrik Gustavsson fran Karlstad
27.1sek och tredjeplatsen intog Claes
Maijer.

Hovringsfinalen vanns av Martin Lin-
den, tvda kom Tomas Leijon och Claes
Meijer kom pa en hedersam tredjeplats.

En flygsimulator med storbildskirm
fanns pa plats. Besdkande publik fick
hiir chansen att prova pi modellflygning
under ledning av Karlskoga Modellflyg-
klubbs erfarna instruktérer. Detta var en
attraktion som ménga besokte och man
hade hejdlést roligt.

Denna ging fanns ett storre antal
friflygare pi plats. Friflygstivlingar i
olika klasser genomfordes under Jonas
Romblads ledning.

Jonas genomftrde dven etl seminarium
om Iriflyg och i samband med detta fick
deltagarna mojlighet att bygga sin egen
friflygmodell.

I bottenviningen hade klubben dukat
upp en modellflygutstillning, hiir visades
allatinkbara flygplan {rin skalamodeller
till linflyg.

Ettstort antal bestkare hade tagit sig till
Stora Halla for att ta del av detta meeting.
Forhandsrepotage i lokalpressen och re-
klam i lokalradion varje timma under en
veckas tid gav fGrviintat resultat.

Lokalerna ir redan nu bokade for nista
ars upplaga av inomhusmeeting tretton-
helgeni viirmlindska Degerfors.

Redan nu planerar Karlskoga Modell-
flygklubb for niista storaarrangemang, en
internationell viinortsvecka 5-13 augusti
somavslutas med de traditionella modell-
flygdagarna l6rdag och sondag.

Om du vill veta mera om detta, gd in
pé klubbens hemsida www.kmfk.org.

Mattias Lundgren
Karlskoga MFK

modellflygnytt nr 1 2006



Resultatlista inomhustavling i Degerfors 2006

FIM - "F1D-beginner” Biista Niist hiigta Mini Stick Biista
Total Bo Torstensson Linképing MFK 3:31 Gaoran Hedlund - Lidkopings MFK 4:36
591 10:52 Bo Torstensson  Linkdping MFK 3:50
Curt Hogberg Linképing MFK  4:56 4:07 9:03 Andrea Hartstein Red Baron 3:46
F4F - *“Peanutskala” Modell Skala Biista Niist biista ~ Total tid  Placering
Andrea Hartstein ~ Red Baron HP Sayers Monoplane  45.5 1:08 ():55 2:03 |
Lennart Lilienberg Haninge MFK  WACO 57,5 (:33 0:00 0:33 2
Lars Tolkstam MFK Nimbus Piper Cub 435 0:47 0:46 1:33 3
Lennart Lilicnberg Haninge MFK  Bleriot type 25 40,5 0:49 0:48 1:37

Lennart Lilienberg  Haninge MFK 1911 Voisin Hydroplanc41.5 0:38 0:34 1:12

Lennart Lilienberg  Haninge MFK Brown B2 56.5 0:00 0:00 0:00

Sven Pontan Haninge MK Contester 37.0 0:37 0:33 1210} 4
Junior - byggsats frian seminariet Biista  Niist biista Total Placering

Carl-Johan Stalberg Lidingd MFK 2:24 2:08 4:32 l

Jan Carlsson Lidingd MFK 1:50 1:48 3:38 2

Carl Stiilberg Lidingis MFK 2:41 221 5:02 1 * (Modifierad modell)

Nist bista Total

4:30 9:06
3:46 7:36
3:38 7:24

* Motorer 40-210 cc

KLIPPAN 8
Rynos]Hobbyshop .~ o, T
Bergsbrunnagatan 18 < Uppsala ) U s c OM Po s I
Oppettider: 13-18.00 vardagar - PSS * MTW Ljuddidmpare

Telefon: 018-13 5700 SPECGIALIST PA

* Propellrar Kolliber

och Tri

¢ Ljuddiimpare
Z D Z = Modeller

: RADIOSTYRDA e
i ik 1. BILAR * FLYGPLAN Bensinmotorer

m EW’S‘ HELIKOPTRAR « BATAR aa

g% | “TILLBEHOR » RESERVDELAR » S %,, ;

tﬁckmm“s poctrq + SERVICE « REPARATIONFER » ‘ Ay s 3
PRO+STAR Telefon 0435-103 22 b i

1} Telefax 0435-130 30 i
E-mail: ‘ =" 0501-707 62

“cennn®”  TmEwomDmooms|  hobbygarden@swipnet.se | }Q‘ . Lingonviigen

VI SANDER GARNA PER POST e e

0501-701 14

us.composit@telia.com

us-composit.com
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almoveckan

Mellan den 13 och17 juli férra aret arrangerade Malmé Radioflygsallskap

en stor flygtraff. Under veckan var det fri flygning alla dagarna med en spe-
ciell uppvisningsdag fér allménheten I6rdagen den 16 juli.

Kenneth Erikssons Giles med 250 ccm bensinmotor

26

almoé Radioflygsiillskap har ge
nomgétt stora forindringar och

ombyggnader det senaste
iret som en del siikert vet, och det ville
klubben fira med ett stort arrangemang.
Anledningen till ombyggnaden och
flytten av klubbstugan var de klagomal
pa "dverflygande plan” som klubben
fatt frin en granne till klubbens flyefilt
Kvarnlanda.

Genom flytten blev det mojligt att
vrida flygriktningen och samtidigt
utoka [lygomridet visentligt. Samtidigt
utdkades landningsbanornas yta till det
dubbla. En stor parkering i anslutning till
klubbstugan anlades ocksa. Runt filtet
har en méangd triid ocksa sdgats ner vilket
tidigare hindrade framforallt vid start och
landning. Samtidigt har klubbstugan fatt
en rejil upprustning bade invindigt och
utviindigt. Ett stort arbete har med andra
ord lagts ner [6r atl [d det trevligt och
dndamadlsenligt, och klubben stir nu biittre
rustad dn tidigare for att exempelvis ordna
triiffar och misterskap.

Klubben har idag cirka 90 medlemmar
och anstringer sig hart for att skaffa nya
medlemmar. Dirfér har man ocksa satsat
pa en egen radioflygskola, ny hemsida
samt triffar for att kunna visa upp klub-
bens verksamhet. Man har ocksi stillt
ut pa olika arrangemang i kommunens
regi som Spillepengsdagen och Bulltof-
tadagen i Malmo. Potential for ett utikat
medlemsantal bor finnas 1 en stad av

Malmds storlek.

Malmé Radioflygsillskap bildades
1970 vid ett méte pd Trans Air pi Mal-
mds gamla flygplats Bulltofta. T klubben
flygs det med olika typer av radiostyrda
flygmodeller- segelflyg, motorflyg inkl
turbin samt helikopter. Motorflyg med
forbrianningsmotorer dominerar men
elmodellerna kommer mer och mer.

Milsittningen med klubben dr att paett
enkelt och ldttsamt siitt utveckla hobbyn
och klubbverksamheten. Klubben ser
ocksa giirna att det i framtiden ordnas
tivlingar pa filtet, och iir det nigon som
ir intresserad av detla sd gar det bra att
hora av sig till klubbens styrelse.

Lordagen den 16 juli fylldes luften
ovanfor virt flygfilt Kvarnlanda av en
massa roliga och intressanta modellflyg-
plan. Depan var full av flygplan, sa diirfor
fick dven var helikopterplatta tas i ansprik
som uppstillningsplats,

Tyvirr var den hdrda vinden en aning
begrinsande for flygverksamheten denna
dag, men det mesta gick dnda att genom-
fora som planerat. Pa l6rdagen flogs det
ocksd med trainers, helikopter, skala,
aerobalic, combat, snabba el-seglare och
Jetflyg med turbiner.

Siikerheten var hégprioriterad och
alla var tvungna att stiilla sina siindare i
sindarstillet di de inte flog. Detta bidrog
kanske till att vi inte sdg nigra allvarliga
olyckor under dagen.

Programmet borjade med att Kenneth
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Ericsson bogserade ett vilkomstsldp
med sin stora bogserkiirra som har cn
spannvidd pi 3.5 meter och 120 cm’ ben-
sinmotor. Diirefter bjéd Bosse Bjork pien
uppvisning med sin hemmabyggda mo-
dell av en Stiga griisklippare. Flygningen
med den gick bra dven om den inle var
helt ldttstyrd i den kraftiga vinden.
Niista punkt pa programmet var Gert
Holmgvist som hjéd pa en fantastisk
arestiuppvisning med sin Cap 232 i
skala 1/3. Spénnvidden dr 2,25 meter
och modellen drivs av en Senoa 62 ccm
bensinmotor som han dr mycket néjd
med. Vikten ir 8.4 kg. Forebilden flygs
av fransyskan Pascale Alajuoanine. Gert
har tivlat 1 aresti som tivlingsklassen
heter sedan 1998. )
Efter denna uppvisning var det Ahus-
killarnas tur att ta upp sin modell av en
MD-82 i luften. Modellen &r byged av
10 stycken medlemmar i Ahus modell-
flyeklubb och Patrick Johnsson som dr
ordférande i klubben var utsedd till pilot.
Det var manga som hade sett fram emot
att i se denna modell i luften dé den har
en imponerande spinnvidd pd 3.5 melter
ochenlingd pd 3,8 meter. Modellen viiger
cirka 13 kg och drivs av tvi stycken dra-
gande 1 5cm’ Super Tigre motorer. MD-82
drav helt egen konstruktion och kroppen
druppbyged av cellplast klidd med om-
slagspapper. Trots de imponerande matten
har byggkostnaden hillits nere till 6000
krinklusive radio och motorer plus en del
sponsring. Modellen som dr malad i SAS
fiirger kom efter att ha utnyttjat varenda
millimeter av banan 1 luften och flog
sedan mycket realistiskt. De fungerande
landningsstrilkastarna gjorde mycket for
helhetsintrycket och de syntes bra trots att
det varmitt pa ljusadagen. Ettrykte sdger
att det till néista ar plancras ytterligare en
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maskin men utrustad med jetmotorer och
di kommer sikert illusionen av en riklig
SAS-Kirra vara total. Vi dnskar de lycka
till med detta projekt och hoppas fa se
den i luften till nésta ar.

Efter detta stod Peter Nilsson med
sin snabba elkiirra pa tur och han gjorde
en fin uppvisning med sin Surprise.
Maskinen drivs av en elimotor med 27
celler och har enorma fartprestanda som
inle minga forbranningsmotordrivna
modeller uppnar. Andra som ocksé flig
¢l var Henke "Torpis™ Torphammar som
kommit ner Irin Viixjo RC-klubb for att
gbra en [in uppvisning med sin Aggres-
sor, som dr en modell fran Top Model
i Tjeckien. Spinnvidden &ar pa 2 meter
och den drivs av en Hacker C50XL med
en 24x12 propeller som ger 13 kilos
dragkralt. Motorn utvecklarimponerande
3000 W som enligt Henke ska motsvara
en 50 em? bensinmotor.

Aircombat var ocksd nigot som stod
pa programmet och de som stod [Gr
de uppvisningarna var Per Duniclsson,
Ake Juhlin samt Fredrik Lanz som med
lartfyllda luftstrider fick dskddarna alt
hilla andan. De combatmaskiner som
det Hogs med pa meetinget var modeller
med férebilder som den legendariska
Spitfiren men dven Fairey Fulmar och
Brewster Buffalo.

Direlter var det dags for en fartfylld
uppvisning av Bernt Stenborg som med
en hemmabyggd delta med 10 em® mo-
tor fick nackhiren att resa sig di Bernt
i hog fart kom o6ver [iltet rollande med
en rollhastighet som hade gjort Chuck
Yeager gron av avund.

Helikopterflygning i den hégre skolan
varnaturligtyisocksamed pa programmet
ochdir gjorde Johannes Melén och Simon
Bengtsson en stor insats, Att det gir atl

Jakob Rydinger med sin Kangaroo

flyga sa avancerat med helikopter var det
manga i publiken som inte visste. Bade
Johannes och Simon vet med sikerhet
hur manupphiiver tyngdlagarnasamtidigt
som de inte verkar vela vad som ir upp
och ner. Men de kan iven flyga lugnt
och Johannes satsar nu hart pa F3C. En
annan intressant helikopter varden Vertol
med tvi rotorer som flogs av Amir frin
Ljungby. Den ska enligt Amir intc vara
speciellt littflugen, och den byiga vinden
gjorde det naturligtyis inte ldttare, men
vi fick trots detta se den gora fina varv
runt filtet.

Allra mest spektakulirt for de som inte
sett det tidigare var nog jetflyget som
represenlerades av Stig Andersen, Kurt
Hevang, Thomas Lunding, Michael Niel-
sensami Peter Nilssonsom gjorde enormt
fina uppvisningar med sina jetmodeller.
Som mest var det tre jetmodeller i luften
samtidigt och lukten och ljudet fick en
att tro att Ljungbyhed hade dteruppstatt.
Maskinerna som varmed pameetinget var
enF 16.tvi Eurosport samt (va Kangaroo.
Deras fina starter och landningar pé vart

Patrick Johns-
son med MD
82: an vid ett
annat tillfélle
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grisfilt visar att det inte kriivs asfalt for
att flyga jet. Dagens Littskotta turbiner
har gjort att jetflyget nu verkar ta fart pa

allvar dven i Sverige och till nista siisong
dr i alla fall jag siiker pé att det kommer
bli en allt vanligare syn. Jag har sjilv
inhandlat en Simjet 1200 turbin som ska
installeras i en Jetco jettrainer men det dr
ett vinterprojekt och flygning lir det inte
bli fGrriin till véren.

Raketuppskjutning [rekom ocksa samt
en uppskjutning av en SR-71 Blackbird
som dock rakade ut [or en raketmotorex-
plosion vilket gjorde att den motte terra
firma paettlite annorlunda sitt dn vanligt,
niamligen somettdepronregn. Men dgaren
verkade vara lika glad for det. Ndamnas
bor ocksa vara duktiga juniorer Marcus
Kinnberg och Viktor Rist som trots att
vinden var rittkraftig inte varriidda for att
ta upp sina plan infér publik. Vilket sdkert
fick manga av de yngre att kanske bérja
fundera pi att borja med modellflyg.

Programmet omfattade som ni miirkt det
mesta av vad radiostyrt modellflyg har att
erbjudaidag, och dessutom visade Staffan
Ekstrom och Lars Roos upp konstflyg med
linstyrda modeller. De tivlar dagligdags
i den internationella tivlingsklassen F2B
eller stuntsom det ocksi kallas och innebiir
acrobatik med linstyrda flygplan. Planen
styrs viaett handtag och ca 20 meter ldnga
linor. Malet med flygningen ir att utféra
ett antal forutbestimda mandvrar med
si hog precision som mojligt. Manéver-
programmmet har varit i stort sett ofor-
dndrat sedan 1958.

Under hela dagen hade vi ett stort antal
hobbyhandlare pa plats som visade sina
produkter och i klubbstugan fanns det
mdajlighet att prova pa att flyga modell-
flygplan i simulator vilket var mycket
uppskattat. Korv med bréd samt lisk och
kaffe fanns till forsiljning och det gick it
som smor 1 solsken.

Till sist vill Malmé Radioflygsillskap
tackaallainblandade inklusive SMFF for
alt dagen blev sé lyckad och vi hoppas att
vi kan anordna nagot liknande till nista
ar. Totalt hade vi cirka 300 besokare
under dagen vilket kanske var mindre én
beriiknat, men det far tillskrivas vidret
som denna dag inte visade sig fran sin
bhista sida.

Vi ir trots detta mycket néjda och de
som kom fick se ett mycket trevligt och
varierat program som visade bredden pa
var hobby, och férhoppningsvis har det
fatt ndgon all bestimma sig for att mo-
dellflyg kan vara nagot att satsa pa. Vill
ni borja med modellflyg dr det bara att
viinda sig till klubben si ska vi forscka
hjilpa er att komma igang. Det giller
béde flygplan och helikopter.

Merinformation om varklubb, samt bil-
der och filmer fran klubbens verksamhet
kan ni se pa var hemsida under adressen
www.mrfs.se

Jakob Rydinger
V.ordflsekr.
Malmé Radioflygsdllskap

T
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Skala-VM, Norrképing 13—-21juli 2006

Inbjudan till medlemmar

1soker dig som ir medlem 1 SMFF
och som vill hjilpa till som funktio-

niir under skala-VM. Det kommer
att vara en positiv upplevelse samtidigt
som du bidrar till ett for Sverige och SMFF
mycket viktigl evenemang. Detta dr ett
utméirkt tillfiille till rekreation (6r dig och
din familj samtidigt som du bidrar tll att
representera Sverige.
Vierbjuder dvernattningsplatsibarrack
pa Bravalla samt mat under arbetstiden.

Vad kan en funktiondr gora?
Vi behover hjidlp med uppgilter som att
kora transportfordon, silja hamburgare
och t-trgjor, halla uppsikt pa publik, sitta
upp reklam, uppritthalla avskdrmningar,
bista officiella funktioniirer, tdmma pap-
perskorgar, plockaskriip, ta intriides/parke-
ringsavgifter, transportera livsmedel, elc.
Vi behéver ev, diven experthjilp (datorer,
audio/video, snickeri, foto, arbetsledning,
etc.). Meddela nir du anmiler dig.

Anmil dig

Anmil dig till PR-ansvarig Ulf Ham-
mar. tel: 0171-474204, e-post: ulf.
hammar @telia.com. Vi behéver hjilp
fr.o.m. torsdag 13 juli t.o.m. fredag 21
Juli. Meddela nir du anmiler dig vilka
dagar du tinker stanna. Nir du anmiilt
dig kommer du att inga i ett arbetslag
och tilldelas uppgifter for de antal dagar
du tidnker stanna.

Vi satsar pi ett vil genomfért evene-
mang [Gr att ge hobbyn/sporten ett 1yft
samtidigt som Sverige visar sitt allrabiista
ansikte ut mot viirlden.

Sveriges Modellflyefirbund

For mer information:
www.madellflygforbund se
http:/lwww.scalechamps-in-sweden.se

Informationom
VM-affischen

ettanummer av Modellflygnytt
D innehaller en VM-affisch som

gjorts av modellflygaren Peter
Karlsson pi firma LaserCut AB i Hu-
diksvall. SMFF tackar Peter [Gr hans
bidrag till Skala-VM 2006.

Fotografiet av Saab B17 togs pa
Duxford, England, sommaren 2005
med piloten och modellflygaren Kjell
Nordstrom vid spakarna. Fotograf édr
en av virldens frimsta "air o air-fo-
tografer”, John Dibbs, vars verk kan
ses pd www.planepicture.com.

John Dibbs har gett sitt tillstand till
SMFF, att anvinda detta foto pd vér
VM-affisch.

B17, Bli Johan, hoppas vi kunna fa
seiluften, och med Kjell sompilot, vid
invigningen av Skala-VM, lordagen
den 15 juli pa Bravalla. Mer om Saab
B17 finns pa www.bl7.se.

Affischen kan kopas, rullad och
ovikt, pd Brivalla till sommaren.

Peter Kidlloff
Ordf. VM-kommittén
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acey M-10 i olika storlekar
fygarbra, bade ule ochinne.
Gummimotor, spv 41 cm.
Scratchbygge.

En enkel foammodell av Spitfire,
modifierad till S 31. Spv 45 cm,
gummimator, flyger bra.

n presentation av FFS

ad i hela viirlden menas med

FFS?? Jo det handlar om skala-

flyg och détinkerdu naturligtvis

i [orsta hand pd  stora. hirliga. hiftiga
skalamodeller med RC-styrning. En
sadan  kirra tar ldng tid alt médosamt
bygga. den kan vara litet svirflugen och
som pilot kan man ju bli utsatt [6r vissa
misstag —egna eller andras — som kan fi
ddesdigra, sorgliga och dyrbara foljder.
NEJ, det hiir handlar om en helt annan
variant av skalaflyg, ndmligen FFS, uttytl
FriFlygande Skala. En peanutmodell,
som du siikert sett flygaien gympahall,
ar en 1fs, men vi kan ocksil flyga den
utomhus, likaviil som med stérre kirror
somiir mindre vindkinsliga. Men kanman
verkligen flyga utan RC? Ja, det kan man
mycket vil. Man trimmar kdrran att flyga
i hisger eller viinstercirkel och om den
inte [rin borjan dr sjalvstabil maste
man fi den
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atl bli det. Viktigt fir att man viiljer ¢n
négorlundastabil férebild, bygeer Litt och
placerar tyngdpunkten pa riitt stéille. Lin
baktung skalukiirra ir halvviigs i soptun-
nan redan fore forsta llygningen. Men,
fragar du, byggsatser, bygglips och den
besviirligatrimningen? Det linns faktiskt
riitt gott om byggsatser i hobbyhandcln,
naturligtvis kan man anvinda sig av en
enkel foammodell och hottaupp den med
hjilp av limplig skaladokumentation.
Ritmingarochrid finnsiolika sk ritnings-
bankerochibadeiildre och nyare tidskril-
ter och bocker, Lex Flying Models, AMI,
gamla Model Builder och Aeromodeller
ochildre MAN, Hobbyhoken
med efterfol- jare,
Bjérn Karl-

stroms ritnings- hck-
er, Bill Hannans hicker

i)

Bygg ochtrimningstips linner Du ocksa
pi bl a  www.flyingscale.co.uk samt
www.smallflyingarts. com. Forsok ocksi
all "googla” dig fram.

Men varlr ska man flyga FFS niir det
finns RC? Jo, kiirrorna dirmersnabbyeeda,
de dr ldttare och betydligt mer krasch-
taliga och gir det trots allt it skogen,
idrdet i alla fall inte oladdad acke. Och,
vikligast, detir fascinerande, spinnande
och vackert atl se sitt skalabygge ta sig
fram sjilvstindigt i lufthavet.

Inom Oldtimersillskapel ir vi fyra man
som vill sld et slag for den hiir typen av
modellllyg, Vihar utarbetat regler och halt
nagra trevliga tivlingar och tycker nu att det
drdags all gd ut och gora FES mera kiint,

Viraregler garul pd att det mestairtill-
litet, att det éir flygande modcller och att det
skavararoligt, enkelt och trivsamt att tivla.
Reglerna ldser du pa www.smos.info.

Viplanerar foljande meetings/tivlingar
under 2006: 6/5 Revinge, 13/5 Rinkeby,
11/6 Girdet, 29/7 Falkoping, 26-27/8
Rinkeby och c:a 23/9 Kumla.

Har Du nigra fragor? Ring nigon av oss:
Lars Tolkstam019-320952, Anders Sellman
042-99505. Lennart Lilienberg 08-893108,
Gunnar Wivardsson 0300-16379. Lars
och Anders iir tivlingsansvariga.

Hiing pa. vi har kul pa lovartsidan
av [ltet!

Anders Sellman

Thulin

D, kol-
syramotor, spv
43 cm. Scratch-
bygge.Kanflyga
langt.
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HAB Electronic AB

Sveriges storsta hobbyaffar
Berghem 0372-80444

34191 Ljungby hab@hab.se
www.hab.se

Behover du en ny laddare? vi rekomenderar Shark

Shark 10 1-14 cl. /1-5 Li-Pol ~ 1-5A 749kr
Shark 10 med natagregat 6A 999kr
Shark 20 1-14 cl. /1-5 Li-Pol 1-5A datacom 1049kr
LiPo-Charger 4 1-4 Li-Pol 0,1-3A 235kr
Vara kompleta i h ket: Blitz och Blade Tal det mesta.

[

Kompleta pakel inklusive
servon, mottagare,Li-Pol
_,l 1,1V ack, borstlés motor
och fartreglage

ler ér hemma, denna ballanserare klarar
att koppla bort laddaren om fel uppstir
under laddning, kan &
temp givare fiir

extra sikerhet
Pris:449kr

ASP FS 180
Ny fyrtaktare frin ASP .
Storlek: 29¢cem
Vikt: 1038g med dimpare
Effekt: 2,8hk/10000 varv/min
Pris: 3495kr

Shark PB-5

for 2-5 Li-Pol cel-

Linik bullansery

en utrustas med

Hitec radio

.-;;—.__—- ; e
P

i
TMM Fartreglage
NYA TMM borstiosa reglage Ul kanonpriser
Kdr riktiga grejer sa blir det billigare | 1Angden.

TMM EASY 7 3ph 6-10 celler 475,00
TMM EASY 12 3ph B-10 celler 399,00
TMM EASY 18 3ph 6-12 celler 280,00
TMM EASY 25 3ph 6-12 celler 855,00
TMM EASY 40 3ph 6-12 celler 835,00

Funderar du pa att borja fivga

med helikopter?

Kolla di pé viira kompletta Helikopterpaket. Alla
véara Raptor paket levereras som byggsals
Och vi kan helikopter sa suporten fr du pé kiipet
Komuplett startutrusning till Raptor Iran 999kr

Pagimi Mo Frant Mount

AXI mOtorer Fclipse 7 end. sindare  1899kr
Typ- lindning / vikt / pris Celipee? set. 22009kr
2204-54 259 585kr Optic 6 siindare 1 798kr
2208-20/26/34 459 595kr || Optic 6 set 2159kr
2212-20/26/34 57g 635kr
2808-16/20/24 78g 685kr
2814-10M12 106g 755kr
2820- 10/12 161g 855kr
2826- 1012 181g B75kr ~
4120- 14118 320g  1295kr g e
4130- 16/20 409g 1395k || Super ZOOM fran Hacker
5320- 28/34 485  1895kr || Finns i rid/bla/gul Firg
5330- 18/34 652g  2195kr

Ny licker Extra 330L pa 2m  perfekt med var MVVS 45 bensinare
pris : endast 3998kr i paket med MV VS 45 och diimpare 10000kr

Li-Pol ackar E-tec HPT

NYA Super 15C celler till kanon pris finns pa lager.
Kap. / Strom konst/max. / vikt/cell /pris1 /[ 2 / 3 celler
450 hpt 5A / 10A/30sec 11g  B9KK3,7V/ 178kr/7 4V / 269kr/11,1V
700 hpt 8A / 16A/30sec 15g  109kr/3,7V [/ 219kr/7 4V [ 324kr/11,1V
1250hpt 13A/ 25A/30sec 27g 142kr/3,7V [ 285kr/7 4V 1428kr11,1V
1500 15C 22A/ 30A/30sec 40g  149kr/3,7V [ 289kr/7 4V / 433kr 11,1V
2200 15C 33A/ 44A/30sec 58g  198kr/3,7V | 389Kr/7 4V / 597kr 1111V

Vi bygger stdrre paket mot bestéllning, ring eller maila

JR Radio

JRPCM 9X 1T set. 4 serv. 9kan PCM mot, ackar. laddare 5898kt
JR2610ADT  set. 4 serv. 9kan PCM mot, ackar, laddare 2R50%kr
JR Helikopter
JR VOYAGER 30 byggsats 2499ks
JR VOYAGER 30 byggsats med 08 32 motor 2999kr
JR Servo
JR DS 8511 15kg /0,205/ 4.8V Metalviixelldda 1195kr
JR NS 559 4.8kg /0.21s48V  Metallviixellida 595kr
JR Synthesizer siindar modul 33Mhz FM PLL 1199kr

Erbjudande i mars/april!!!!!

Raptor 50 V2 fiir 11899k

1\:;|~‘;\
Paketet ), JR P(

innehiller R M 9 radio mec

1 8925

Komplett RAPTOR 30 v2 paket [r 6499kr
med Hitec Optic 6 radio, MS 044 gyro, HS525
servo. fir 6499kr

Sveriges ldgsta priser pa Raptor heli

Raptor 30 V2 med motor 3750kr
Raptor 50 V2 med motor 4299kr
Raptor 50 SE utan motor 4999k
Raptor 60 utan motor 4599kr
Raptor 90 utan motor 5849kr
Raptor 90SE utan motor KRBk

——

Leyerans virern 2006

Den nya 35 MHz 12-kanals Futaba T12Z radion ger modellflygaren
efterldngtad precision och upplésning med realtid-respons. Med
2048 stegs generation-3 PCM system och 4-kullagrade precisions-
spakar ger T12Z en niva pa flygkénsla som tidigare endast var

g

oA

mojligt med dess storebror T14Z,

+ Anvdndarvénlig programmering med 4-vdgs joystick samt

Jog-N-Dial funktionsratt och en stor grafisk LCD skarm.
* Samma typ av 35MHz WFSS system som T14Z (utan kristaller).
+ Bakatkompatibel med Futaba 1024 PCM och FM/PPM system.

+ Compact Flash minneskort.

+ R5014 DPS mottagare med Wireless Frequenzy Select System.

+ Li-lon sdndarack och en 230V automatisk laddare,

Cirkapris: 16325.00

Distribueras av: Minicars Distribution AB

Konsument telefon:018-60 65 71 (9-12) * info@minicars.se wwﬁ.lnlca ;
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Borja tavla i Aresti
- inte sa komplicerat som du tror

Finns det nagot filt dar det inte har flugits med en Ex-
tra? Jag trorinte det. Intresset for att flyga konstflyg,
med modeller som har en férebild, blir bara stérre
och stérre. Bade i Europa och dver i Staterna ar det
populart att tavia med den har typen av modeller.

Av Peter Kull

Sverige finns det en klass som heter

"F4C-Aresti”. Namnet Aresti kommer

frin cn spansk dverste med samma
namn. Han konstruerade ett system att
beskriva mandvrer med symboler for att
ha enkla noter nidr man flyger aerobatic.
Aresti klassen i Sverige har de sista éren
lockat fler och fler piloter. De senaste dren
har det varit ca 15 piloter pi startlinjen
vid ett flertal tillfdllen. Tanken med den
hir artikeln ir att du ska fa ta del av véara
erfarenheter [réin (lera siisonger i Aresti
och forsoka locka med dig att ocksa bérja
tivla. Sdomdudrintresseradav konstllyg
och skala ska du inte tveka att vara med
och flyga i Hobhyborgen-Aresti Cup.
Hobbyborgen sponsrar cupen med fina
priser, ddrav namnet.

Cupen kommer under 2006 att besta
av fyrativlingar, i Jonképing, Tidaholm,
Trelleborg och Goteborg., Av dessa
tidvlingar riknas tre deltdvlingar i totala
cupen. Finalen dr obligatorisk om du
ska vara med och sliss om totalpriset.
Under sidsongen hills det ocksa svenskt
mésterskap 1 FA4C-Aresti, 1 dr inbakat i
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Tidaholmstévlingen forsta helgen i juli.

Sdsongen 2002 startade en ny enklare
Arestiklass som dr en klass for dig som
tinkt borja tivla i aerobatic med skala-
modeller. Tidigare hade Hobbyborgen
Rookie Aresti, som klassen heter, en
spinnviddsbegriinsning. Denna regel iir
nu bortplockad. Regeln togs hort dels (6r
att slippa diskussioner om négra centi-
meter hit och dit och dels for att manga
som vill borja tavla redan har tagit stegel
upp till modeller runt tvit meter. Det som
ocksd dr nytt dr att du inte lingre blir au-
tomatiskt uppflyttad i Arestiklassen efter
en seger 1 Rookic. Du kan dock inte ta
steget tillbaka om du redan gjort en start
i ordinarie Arestiklassen. Steget upp till
Arestiklassen fran Rookic har varit lite
stort, dirav regelindringen.

Tycker du att Rookie klassen verkar
tor enkel och vill hoppa pd den ordinare
Arestiklassen si ér det ingen som hindrar
dig. Detérinte alls sa komplicerat som du
tror att tivla och modellen behdéver inte
alls vara det dyraste som gar att fi tag
1. Tittar man tillbaka pd vilka modeller

som vunnit Cupen tidigare si ser man
att vem som haller i spakarna har stérre
betydelse dn storleken pa modellen. Du
ska alltsd inte vara ridd (6ratt stilla upp
darfor att du tror att du inte har en "vin-
narmodell™.

Malsdttning

Man kan stilla upp i en tivling av flera
anledningar och man kan faktisk tivla
utan att tivla mot andra. Missforsta det
ritt. Stiller du upp i en tivling ir det
sjalvklart att du tivlar mot andra men det
ir upp till dig sjélv att siitta upp mélen.
Flera piloter som vi talat med hade som
malsitiningen att genomfora hela i sin
féirsta tivling och att inte komma sist
och det var ett mal som gjorde alt de inte
kiinde ndgon press och hade kul nér de
stod i pilotrutan.

Man vill kanske vara med och tivla for
attman villutvecklasig som konstfly gare.
Det éir forst pa tivling som man kommer
pa vad man kan och inte kan. Du behéver
alltsa inte titta i resultatlistan for att fien
bekriftelse pa din utveckling, Bara att
klara av att lyga ctt okint program kan
vara en bekriftelse pa din flygférmaga.
Elter varje tivling finns det alltid ndgot
nytt att tamed sig hem som man behéver
lira sig. Likasa kan man std hemma pé
filtet och ha gjort en loop och en roll och
senkanman inte komma pé fler mandvrer,
Efteren helg med Arestiéir ditt forrad med
nyamanévrer somdu kan géra garanterat
utdkat till fler mandvrer.
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De vanligaste Arestiforebilderna

De flesta av de | dag mest framgangsrika aero-
baticflygplanen finns att fa tag pa i modell. Har

ett axplock med forebilder som kan ge idéer om
dokumentation. Vi tar planen i alfabetisk oggmgg :

Giles 202 (dven under namnet CAP 222) har blivit populér pa senare ar och
ett exemplar finns pa Barkarby. Tillverkningen av material har upphért. En ny
intressent har vidareutvecklat planet under namnet MX2.

Till héger: Zlin 50 dominerade starkt nar den kom pa 70-talet och piloter fran
bade dst och vast tavlade med stor framgang i VM/EM. Ett plan har funnits i
Sverige, planet pa bilden kommer fran England.

=

S

EuroSportden
Ur02R0 LSS

CAP 232 kom under andra halvan av 90-talet och hade en egenkon-
struerad rak vinge som inspirerats av den vinge som Extra levererade |
sex exemplar av CAP 231EX. Vingarna ar snarlika men 232-vingen ar
smalare vid spetsen. Pa bilden en av de senare byggda (nr 38) uppifran
och underifran.

Extra 300 blev en stor succe nar den kom i slutet av 1980-talet med sin
midvingade konfiguration. Svensken Harry Moheim kdpte den sjatte
tillverkade (SE-XIZ). Ovan Extra 300S &r den ensitsiga versionen.

MO SES

Fd B4

Skandinavisk salgsrep.
Geir Flesche +47 924 55 780

www.composite-arf.com

Lightning
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Arintedetsom niimnts redan anledning
nog [6rdig saborde de fantastiska priserna
vara anledning nog att brja tivla i Aresti
eller Rookie Aresti.

Som du mirker finns det minga an-
ledningar att borja tivla, det ér inte bara
jakten pil dra och berdmmelse som gor
att man aker till en tivling, Du kommer
att tritffa likasinnade modellftygare som
du kan utbyta erfarcnheter med och fa
inspiration av. Gar du in pd Arestis hem-
sida och lédser artiklarna fran tivlingarna
sa forstdr du vad vi menar En tvidagars
tdvling bestir av nigra fa minuters flyg-
ning och timmar av diskussioner och
kikande pa medtivlarnas modeller. I
Arestidrdetingethemlighetsmakeri. Ber
man snillt kanske man till och med far
prova konkurrentens modell innan man
bygger en likadan.

Komma igang

En vanlig [riga ir vilken modell som ir
limplig for Aresti. Det enda sjilvklara
ir att din modell ska ha en [6rebild som
har tavlat eller kvalat i Aerobatic men
friansett det finns det inget enkell svar
pa fragan.

Det dr manga faktorer som spelar in i
valet av modell sa det iir upp till dig att
bestimma vilken modell som passar dig
biist. Ta reda pa sa mycket du kan om
de olika flygplanstypernas karaktir och
Nygegenskaper dia kommer du till sist pd
vilken Lyp som passar dig bist. Ett tips ar
attdu garin pa www.hobbyborgen-aresti.
seochkollarifotoarkivet. Dérhittarduen
miingd olika modeller. Hittar du ndgot du
gillar ér det bara att skicka ivig ett mail
till dgaren och friga vad modellen har [or,
for- och nackdelar. Pa hemsidan kan du
ocksa titta tillbaka i resultatlistorna och
se hur de olika modellerna placerat sig i
flyg respektive statisk bedémning.

Mendet drhodg tid att du bestimmerdig
for ett projekt for ndr du vél stiller upp i
dinforstatavlingskaduiallafall undvika
att komma med en modell som du bara
flugitett par ganger. Altstaipilotrutan och
fundera pa hur modellen kommer att bete
sigiensnaproll,idetokiinda programmet,
dr inget alt rekommendera. Kommer du
att flyga i Rookieklassen behéver duinte
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oroa dig for nigot okdnt program for dir
[lygs bara det kiinda programmel.

Stor eller liten

Manévrernaman flygerbestirav mitt- och
vindmanévrer och dessa knyts ihop och
flygs utanavbrott. L dittegna program har
dumajlighetatt ligga in tva [ria forbiflye-
ningarsom inte bedéms. Hur som helst s
Géanar du pactt ligt tempo sé att du hinner
med att placera varje mandver ritt. Detdu
skastriivaeller dr att flvgaen modell som
du kiinner att du kan halla ett behagligt
tempo med. En nackdel med att flyga en
mindre modell kan vara att det upplevs
som om modellen gdr fortare jimfort
med en storre modell. En (rdel med en
mindre modell forutom att det i regel blir
ett billigare projekt. ér att den inte tar sd
stor plats i luften. Eftersom man lyger
cn mindre modell ndrmare och ligre iir
det Lt att hillla modellen 1 den sé kallade
boxen. En limplig kompromiss mellan
ekonomioch (lygegenskaperiiren modell
med en spinnvidd pa 1.7-2 meter.

Metanol eller bensin

Motorvalet dr egentligen ganska cnkelt
for det hiinger ihop med valet av modell.
Vid en spiinnvidd runt 1.9 meter i gér nog
griinsen for vad som ér reckommendabelt
att utrusta med en bensinmotor. Som du
vet si jagar man vikt och kraft och en
bensinmotor viger onekligen mer in en
metanolmotor som ger samma effekt.
Det som ir intressant dr vikt och vilken
propeller du kan lasta motorn med.

En fordel med bensiniir att briinsleeko-
nomin dr betydligt bittre in med metanol
men & andra sidan dr en 2-takts metanol-
motor billigare i ink6p och framfor allt dr
den okomplicerad. Diremot vill jag inte
pasta atl en fyrtaktare vare sig dir billig
eller okomplicerad. Men vilket ljud du
fir! Hur som helst om du kiir med glod
sa har du inget tiindsystem som krfinglar,
accar som maste laddas eller stérnings-
risker. Men du ska vara medveten om
atten “vilsmord™ 35 ce glidare sélar en
del. Tyckte du din 0.60:a kladdade ner
modellen s viinta bara.

Flera piloter har bérjat tivla med mo-

deller med ca 2 meters spinnvidd och
de har varit utrustade med bade tva- och
fyrtakt glod. Men pi senare ar har det
kommit mindre littare bade 40 cc och
50 ce bensinmotorer som ér limpliga
for ¢ ex Midwest cller Greatplanes
tviimeters modeller.

Men valet star kanske inte mellan ben-
sin eller ricin, Nir far vi se ndgon stilla
upp med en eldriven kiirra?

Servo

Niir du vil bestimt dig [6r vilken modell
som ska byggas sa blir nista fraga vilka
servon man behéver. Del #r svart att
avgira vad som behévs och man brukar
tendera att Gverdriva och viilja viirre
servon in vad som behdvs. Men har man
“svultit” ihoptill en modell och spenderat
hela vintern i snickarboden vill man inte
chansa pi ett "snikservo™. Hur som helst
har det heltklart betydelse. Det finns flera
fall déir man fatt for dilig roderverkan pa
grund av klena servon. Men servotiirinte
allt, det dr lika viktigt aut ditt linkage dr
braochattdu hartillricklig stromforsor-
ning (ill servona. Det hir med strom dr
viktigt att du kollar om du bygger stort
med manga servon. Aterigen tycker vi
att du ska gd in och kolla “arkivel” pa
Aresti-hemsidan och se vilka servon och
utrustning som sitter i maskinerna.

Forebilden

Innan du tar tag i limtuben och séigen ir
det viktigt att du har cn bra skaladoku-
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mentation. Egentligen #r det bésta om
du har dokumentationen redan innan du
inhandlar byggsatsen. Oftast gér man
tvirtom och forsdker gora det bista av
situationen med en byggsats som inte ir
speciellt lik sin forebild.

Internet 4r ett ovirderligt verktyg. Det
finns en méngd med bilder pd snygga
flygplan pa niitet. Problemet dr att kvalitén
pa bilderna brukar vara ritt sa dalig. Det
bista fir om man pa nagot siitt kan {4 tag i
piloten eller éigaren till flygplanet och pa
ett vinligt vis be att fi kopa bilder. Har
man tur sd fir man svar. Flera piloter har
fatt fantastiskt bra dokumentation pa det
hér viset och forutom bilder har dven en
del blivitriktigt bra vinner med piloternai
fraga. P nitet hittar man dven firmor som
dgnarsig at att siljaskaladokumentation.
Till de modeller du hittar pa Arestihem-
sidan finns det treplansskisser sd prova
att skicka ivig ett mail till dgaren sd far
du sikert napp.

1 gamla Modellflygnytt och Allt om
Hobby kan du ocksa hitta manga bilder
(reds anm).

IAC kopia i miniatyr

FAC-Aresti bygger i princip pé att man
férminskat séttetatt tivla pai IAC fullska-
laaerobatic (www.iac.org) till modellflyg.
Vissa justeringar har dock gjorts for att
anpassa flygningen till modellflyg. For-
utom flygmomentet som bestar av ett
kiint-, okéint- och ett eget program bestér
tdvlingen av att din modell bedéms efter
hur néra originalet den ér (s k statisk
bedémning). Bedomningsformen i Aresti
kan jimféras med sportskala. 1 Rookie
Aresti poiingsitts modellen inte statiskt
och det flygs inte heller oként- eller eget
program, Den enda statiska bedémningen
i Rookie ér att det ska vara utom tvivel att
modellen dr en aerobatic skalamodell.

Det finns en svarighetsniva inom IAC
som heter "Intermediate™ och det ér den
svirighetsnivan som Aresti fir baserat pa.
Rookie Aresti flyger diremot Sportsman
som ir ndgot enklare.

Varje dr kommer det ut ett nytt kiint
flygprogram, programmet dr sedan det
samma under hela sisongen. Svarighets-
graden pd ett sportsmanprogram brukar
vara mellan 120K och 150K och besta
av nagon form av looping, kuban, roll,
hammerhead, spinnoch nigon avancerad
sviing. I Intermediate har man hojtsvarig-
hetsgraden till ca 190K och det innebiir
att det blir lite mer inverterad flygning.
En och annan “snaproll” eller “opposite

roll” kan ocksa forekomma. Klarar du av
att flyga dessa mandvrer klarar du ocksd
av att tivla. Pa Arestihemsidan kan du
hilla dig uppdaterad vilka regler som
kommer att géllainfor sdsongen 2006. Du
kan dven ladda ner det senaste “kinda”
programmet for respektive klass sd att du
kan ge dig ut till filtet och triina.

Det egna programmet

Varje mandver haren svarighetskofficient
och domarna ger dig fran 0-10 poing for
varje mandver. Det innebiir att en femma
pé en sVAr mandver ger mer podng in en
femma pa en litt mandver, Borja dirfor
fundera pa om du ska ha en jamn sprid-
ning pid méinga mandvrer eller farre och
svirare mandvrer i det program som du
ska komponera sjilv.

Det allra enklaste men trakigaste ir att
ta det "kiinda” programmet och anpassa
sd att det fér ritt K-faktor. Men det ér att
rekommendera att du ska forsidka knapa
ithop ett eget program. Dels dérfor att
du kan plocka ut det som du dr duktig
pé och dels for att du lir dig hur Ares-
tisystemet dr uppbyggt. Att kunna tolka
Arestisymbolerna dr guld virt nir du ska
gaigenom det okidnda programmet innan
du ska flyga det.

Gi in pa TAC:s hemsida och ladda
ner "Sportingeode”. Hiir hittar du alla
tinkbara mandvrer som du kan kombi-
nera till just det program du vill flyga. I
"Sportingcode™ hittar du dven hur syste-
met med arestisymbolerna fungerar och
vad de olika delarna i en mandver har for
svarighetskofficient.

Tiink pé atten mandverinte far upprepas
tva ganger utan méste forindras ndgot om
den skaupprepas. Omdu flugiten looping
och vill flyga en looping igen miste du
ligga pa en roll eller loopa utviindigt om
det ska vara tillatet. Det dr ocksé viktigt
att tinka pa att den totala svarighetskof-
ficienten [ran alla dina mandvrer inte far
Overstigadettillatna. Dubordven utnytija
de tva [ria [orbiflygningarna sé att du far
tillfélle att lugna ner dig. P4 www.hob-
byborgen-Aresti.se hittar du regler som
talar om precis hur det ska vara.

Det okinda

Innan tivlingen konstruerar en IAC-do-
mare ett okdnt program. Ett par timmar
innan det okinda ska flygas far du det i

R

dinhand. Svérighetsgraden pa det okinda
brukar ha en svarighetsgrad i nivd med
det egna programmet. Det &r inte sa att
domaren gér allt for att du ska flyga bort
dig. Den storsta delen av mandvrerna dr
detingakonstigheter med men det brukar
alltid vara med en luring som kan vara
utslagsgivande.

Det dr inte litt att triina pé ett okiint
men det finns ndgra grejer man kan
tinka pa. Ofta flyger man med model-
len réttviind under stérre delen av tiden
men i ett okiint program kan man néstan
rikna med att nigon manéver startar och
slutar inverterat. Det dr alltsa inte helt fel
att flyga lite inverterat niir man flyger pa
hemmafiltet. Olika former av rollar kan
man ocksa forbereda sig pd. Det dr inte
ovanligt med moment- eller snaprollar i
det okidnda. Naturligtvis kan momentrol-
lar och snaprollar vara i kombination
med en linje eller nidgon form av loop
eller kuban.

Ett annat sitt att férbereda sig pa ett
okéntérattladda neren annan pilotsegna
program och {lyga det som ett okéint. Na-
turligtvis ér det inget som hindrar dig frén
attbe néigon erfaren pilot om dennes egna
och flyga det som ditt egna program

Niista steg
Nu har du fatt lite tips sa att du littare
kan komma igéng med ditt Aresti-tiv-
lande. Har du fortfarande fragor sd ir du
vilkommen att komma med dem till oss i
Arbetsgruppen eller si kan du skickadem
till webmastern pa Arestihemsidan.
Innan ni borjar flyga Aresti hade ni
siikert en mingd fragor om hur man skull
flyga och vad som behévs osv. Det ni kan
gora dr att bjuda in nigra Aresti piloter
och en IAC-domare, till er klubb Gver en
helg. Efteren sidan temahelg @rallafragor
besvarade och det éirbara att anmiila sig till
forsta tdvlingen. S varfor inte ta kontakt
med négra Arestipiloter i din grannklubb
och be dem komma 6ver till er och hjilpa
er igang. Tivlandet underlittas om ni ér
nagrastycken iklubben som gér ihop och
hjilper och stottar varandra.

Arbetsgruppen Aresti
arestigruppen@telia.com
www.hobbyborgen-aresti.se
www.igac.org
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Fina priser i Hobbyborgen
Aresti Cup 2006

riserna i Hobbyborgen Aresti
Cup kommer i dr att fordelas lite

annorlunda. Tidigare ar har del
mesta satsats pa forstapriset, men 1 ar
[Grdelas priserna pa de tre forsta samt pa
vinnarna 1 Rookietivlingarna. Segraren i

man deltaga i finalen 1 Géteborg. For

néirmare detaljer om regler, hur man

anmiiler sig osv hinvisas till hemsidan;
hitp://www.hobbyborgen-aresti.se

Aresligruppen

arestigruppen@telia.se

totalcupen vinner el presentkort pa 5000
kronor, tvdanett pa 3000 kronor och trean
ett presentkort pd 2000 kronor. 1 varje
deltivling far segraren i Rookicklassen
ettpresentkort pa 1000 kronor. Dessutom
lottas ett presentkort pa 1000 kronor ut
bland samtliga som fullféljt Cupen.
Hobbyborgen Aresti Cup kommer
under 2006 att besta av fyra deltivlingar,
se nedan. Tre av fyra tivlingar riknas in
i totalcupen. For att vinna Cupen miste

Tavlingar 2006
17-18 juni Jonkoping
8-9 juli Tidaholm SM
29-30 juli Trelleborg
2-3 september Goteborg Final

Manéverforklaring Manoverforklaring
Arestiprogrammet 2006 Rookieprogrammet 2006
1) Halvroll pa stigande 45:a ( inv. utgang). 1) Omviénd fiskkrok. (Vertikalt upp, 45 gr ned, halvroll)
2) Fran inverterat halv loop nedat atféljt av 3 st halvmomentsrollfar. 2) Immelmann. (halv looping med halvroll pa toppen)
3) Fran inverterat halv loop med halvroll i bade in- och utgéng. 3) 1 varv spinn.
4) 1 varv spinn 4) Fiskkrok. (45 gr upp, halvroll, vertikalt ned)
5) Halv fyrkantslooping (inv. utgang) 5) 1roll.
6) Vertikalt ned med tva kvartsrollar horisontell utgang. 6) Halv kubansk atta.
7) Fiskkrok med tva kvartsrollar. 7) Looping.
8) Fyrkantslooping. 8) Hammerhead. (annat namn stallturn)
9) Hammerhead med kvartsroll upp och tva dttamomentsrollar ned. 9) Tvamomentsroll.
10) Liggande Humpty B med halvroil ned. 10) 180 graders svéng.
11) Avalance (looping med kvickroll pa toppen)
12) Halv loop (med avslutning inverterat).
i . > — |k [ INTERNATIONAL ;ERoé;mc CLUB SCORESHEET ]
| A if:u-n.wes\- Date Categary Programmu. ::s:‘:;“ E A Contest Date Categoty Programime :\::;N
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Arestiprogrammet 2006
(modifierat IAC-program — Intermediate)

c |f=r¥"' Aresti

e A 2 A B 55t

(Ot L) Aresll 8 salion ALty (3008 e

3
1

FREE PROGRAM CHECK BY:  [signature/date)

|

3

" Rookieprogrammet 2006

(modifierat IAC-program — Sportsman)

2
S 3
tT = I »
| s
L \
»
204
5 1 4w,
I D S
s— & //
4
] "
114
g2 4
/‘-\ g
- 208 !

.

\ -]
FREE PROGRAM CHECK BY:

™Y pookie Aresti

Rookle Arestl

Pilot's No. |

Pilot's No,

‘k’" wind directior

ottt U fereh 87 ¥y ACTo sty <o

<_wind direction

=
(signaturescale)

FREE PROGRAM CHECK BY:

Conam Uing Aret £ s ACGaSE (3o cam

FREE PROGRAM CHECK BY:  (signatureidale)
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agesrapport: Tropik F1A

2004 beskrevs framtagning av bygg

sats pd en F1 A modell kallad Tropik.
Det kan vara intressant {ér somliga att fd
hora vad som skett sedan dess.

Vi b\fg gde 3 prototyperen med rakkrok
och tvia med snurrekrok — och provflig
dessa med gott resultat.

Vi tog fram 25 hyggsatser totalt och
hade vill inte si stort hopp att alla skulle
2d att silja.

Detirndmligen saatt de flestatdavlande
idag koper mer eller mindre firdiga
modeller som betingar ctt mycket hogl
pris. Meningen med Tropik byggsatsen
var att manga trots allt kanske vill bygga
sjialva och inte ligga ner en formogenhet
i en modell.

Visatte inannonscllerinfoi Free Flight
Quarterly (Aus). Vol Libre (I'rankrike)
Termiksense (Tyskland) och slutligen
NFFS Digest (USA).

Sedan maj 2004 fram till november
2005 har vi lyckats att silja 25 bygg-
satser.

Vad giller tivlingsresultat och fiirdig-
byggda modeller har vi tyviirr [6r niirva-
rande inte nagon feedback ntom for vara
cgna prototyp modeller och en person i
Sverige som flugit bort en modell och
sedan byggt en ny. Manga har dock efter
leverans hort av sig och meddelat att de
varit ndjda med byggsatsens kvalitet. Sista
delen av de producerade satserna kunde
levereras helt kompletta med snurrekrok
eller rakkrok i metall samt timer. Storsta
jobbet var framtagning av diverse jiggar
for gjutning av D-box samt inhyvling av
diverse lister etc.

Niagon ny serie av byggsatser ir inte
aktuell for ndrvarande.

ImodLl[ﬂwn) tt nr 4/2003 och nr 2/

Hullsjon, Trollhattan
Lars Larsson, Sollebrunn, modell Albatross F1A, Bo Modeer, Vanersborg, modell egen 3:
a VM 63, Sig Sjostedt, Lidkoping, Tropik F1A samt Kondor (Oldtimer Odenman).

PEA:s Rotorblad leverans av bygg ma-
terial samt friist vingframkant.

Frank Renner Lasercut Hudiksvall Leve-
rans av laserskurna spryglar.

Mike Woodhouse Storbritannien, leve-
rans av timers, snurrekrok, klidsel etc.

Téivlings resultat:

SM 2004 7:¢ och 15: plats(22).

Scania Cup 20051 I:¢ plats(flyofl) samt
47:e plats (51).

Nordic Cup 4:¢ plats(42).

Konstruktion och [ramtagning av pro-
tolyp. inkdp material och framtagning
och firdigstillande av byggsatser: Lars
Larsson.

Ronald Borg

Medhjilpare:

Marknadstoring, profilunderlag, dator-
liler [or laser skiirning etc: Ronald Borg
CAD ritning: Torsten Bovik

g bl 4 i b 3T

sma fiygplan

Pilotskola for radioflygare

En helt omarbetad upplaga av Hakan Davidssons "klassiska” Pilotskola.

Genom bhoken l&per en berdttelse — med glimten i 6gat — om forfattarens egen médosamma vag
att bli RC-pilot, Om du foljer bokens rad blir din egen vag inte lika svar. Har finns kapitel om aero-
dynamik, traningsmodellen, 16pande underhall, grundévningar, markstart och landning,
flygning i attor, omvandlingstabeller, enkel konstflygning, de vanli-gaste felen. Sakerhet
och RC-certifikat. Boken avslutas med en Aerobaticskola, bade enkel och avancerad. Ett rikt
bildmaterial har hamtats ur Allt om Hobbys arkiv. Ingar i AoH:s serie sma Flygplan

Ordinarie pris: 178:- | ISBN 91-7243-007-0

* el 08-999 333 » www.hobby.se

Box 90 j133_'--1?;'0 21 Stockholm
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Bosse
RC-doktorn

—fragespalt
for "son-
dagsflygare”

Bosse

RC-doktorn
Januari 2006

Hej igen - nytt ar, nya fragor. Ibland
hinder det att frigestillaren redan har
fatt svar via e-post ndr frigan kommer
upp hidr. Det beror i sa fall pd att jag
girna vill svara snabbt, men att frigan
har allmint intresse.

Ett superlomskt fel

En av mina flygelever kom till mig i
somras med en nykopt forlingningskabel
som inte funkade. Servot var alldeles
détt. Han hade kopt en ny kabel, s jag
tog hem den gamla kabeln och granskade
den med lupp och upptickte oxid pa ett
kontaktstift. Jag skrapade rentoch kabeln
funkade igen. Bra, tinkte jag och satte in
den i en modell som forlingningskabel
till ett vingservo.

Modellen var nybyggd och skulle
provflygas. Nir jag taxade ut sa slutade
plotsligt detta vingservo att fungera.
Kabelfel igen?

Nir jag kom hem funkade kabelnigen...
Men nu tog jag till det storsta forstorings-
glasetoch borjade draikablarnasamtidigt
som jag hade en mitanslutning aktiv.
Och si - innerledaren hade gétt av inne i
plastisoleringen vid ett av stiften!! Helt
omdjligt att se - sjilva stiftanslutningen
var ju hel.

1N4001
Skyddsdiod
mot felpoining
1NS404
.—" *+ uiro.
+ b gllllll‘ |
B saria
oo 74 volt
BC 337
g‘hr
l 1ohm
Med 20 k poten stills slutspinningen
fbr laddningen in
Med 500 ohm poten stiils
laddstrémmen in

Det dr svirt att hitta sadana hir fel. Det
finns ocksa exempel pa att innerledaren
i mottagarantenn-kabeln gatt sonder pa
grund av att den klidmts och skavts mel-
lan vingsadel och vinge och da kan man
flyga kring ett tag med kanske halva
antennlidngden - planet stirtar inte forrin
man kommit langt bort s att riickvidden
fallerar.

Man kan kolla sina kablar da och da
genom att dra forsiktigt i kabeln medan
man héller fast kontakten vid mottaga-
ren och har denna och séindaren iging.
Rycker det i servot kan man misstinka
kontaktfel.

Laddare fir LiPo
Nirman limnar NiCd-och NiMH-virlden
och bérjar anviinda Litium Polymerackar
sd uppticker man ofta att den laddare, som
man har, inte kan ladda sidana ackar.

Jag far ritt ménga frigor om vad man
ska kopa for laddare och det ér inte létt
att svara pd, for det beror dels pa vad man
tinker anvinda for utrustningar, dels hur
mycket pengar man vill ligga ner pa bytet
av drivsystem.

Viiljer man att behélla sina gamla
grejor och satsar forsiktigt pa LiPo, si
klarar man sig med en mycket enkel

BJARRED

Orebro

Stort sortiment
drakar & tillbehér!
KOPER « BYTER » SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

Tol 046-24 71 14

Mer @n 200 m? butiksyta

Oppet: Vardag 12-18, Iérdag 10-13
Fladie Kyrkovég 1 * 237 91 BJARRED
www.skanehobby.se

Hékans uabb@i@o
0

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro  Tel 019-22 66 13

FLYG < BIL « BAT
Byggsatser, RC-anldggningar,

motorer, balsa, tillbehor.

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.

38

det g alternativet

stora

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelogatan 20 A »
613 00 Oxelésund
0155-21 56 86 » 0155-328 47
Mobil 0739437670

Butik: Skolallen 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

* MODELLFLYG *
*BAT * MOTORER »
« RADIOANLAGGNINGAR *
*TILLBEHOR * RITNINGAR »

POSTORDER
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laddare. Priserna dr mycket bra, fér en
LiPo-laddare ar faktiskt oerhért mycket
enklare att konstruera och producera én
NiCD/NiMH-laddarna. De senare laddar
via Delta-Peak metoden, som kriiver att
laddaren kénner igen en mycket liten
spanningsidndring under laddningen.
Detta kriverisig di att laddaren konstru-
eras med riitt avancerade kretsar.

En LiPo-laddare funkar egentligen
ungefir somen vanlig laddare till blybat-
teriet i bilar - men fér Guds skull, forsok
inte med en billaddare!

Schemat hir intill visar hur enkel en
LiPo-laddare fér 1-2 celler kan vara
uppbyggd. IC-kretsen ir en billig Texas
[nstrument komponent och grundschemat
finns pa deras hemsida. Den har dock
forbittrats och gjorts siikrare av clektro-
nikkunniga kompisarna Olof Jacobsson
och Jan Gustavsson. Jag har tagit med
den i denna artikel mest for att visa hur
enkelt LiPo-laddare dr uppbyggda, inte
egentligen for att du ska bygga den. Men
ir du elektronikkunnig och har digital-
voltmeter sa kan du gora dig en laddare
som kostar 50-75 kr. Jag har provbyggt
och det gick tt

Behover du bara en LiPo-laddare for
att komplettera din gamla NiCd/NiMH-
laddare? Laddaren ovan ér en sprillans
ny Robbe-produkt och klarar 3 Aoch upp
till 4 celler. Men detta ricker egentligen
lingt och laddaren har nagra trevliga
siikerhetsfunktioner som férhindrar fel-
laddning! Den kostar vid kdp via Internet
ca 200 kr och @r naturligtvis nigot som
man kan bérja med om man samtidigt
behdller sin gamla NiCd/NiMH-laddare.
Graupner haren néranog identisk laddarc
som till och med &r lite billigare.

Display

Display saknas dock pa Robbeladdaren
och man kanske vill ha en laddare som
klarar dven sina gamla ackar. Mycket
populir #r t ex Swallow laddaren for ca
800 kr. DA har man en helt annan kon-
troll dver vad som hiinder och den klarar
laddning upp till 5 A och dven NiCd-,
bly-och NiMH-ackar. Swallow-laddaren
har ocksi en bra bruksanvisning.

Solartex

Enungman (7)somheter Hugo harskrivit
brev till mig ett par ginger - hir dr cn
friga som jag fatt frin andra ocksa:

Hej Bosse !!
Det dir jag igen, killen som bygger en

i

BI-109 | sjdtredelsskala.
Jag har hartom ett klcidselmaterial som
heter "SOLARTEX" som man kan
mala. Kan man meala divekt pa den? El-
ler behdver man att behandla vian med
nagon klartack innan malning?
Med viinlig hélsning, Hugo.

Jug har faktiskt tidigare klitt manga
modeller med Solartex. Foretridesvis
skalamodeller, dir jag ville gira ca-
mouflagemdnster. Man kan klid direkt
med materialet pd balsan. Det fists med
strykjdrn precis som plastklidsel. Sedan
kan man mala direkt med diverse olika
typeray ldrger. Solartex éiren oerhort stark
viivburen plast som laktiskt egentligen
maste malas [6r atl std emot bransle. An-
nars suger kladseln till sig olja.

Det finns en hel del bra firger t ex for
att kld dubbeldéckare, som ska ha "na-
turfirg” pa klddseln. Da kan man skydda
mot brinsle med klarlack.

Det finns dock nackdelar. Solartex ir
ca 50% tyngre dn vanlig plastiilm. Det
dr ocksa svarare att fa den att krympa
bra runt hérn. Ett annat problem &r att
efter ett par ir si tenderar kliddseln till
att sliippa {rdn materialet sa det bildas
“bldsor” och veck. Detta kan dock i viss
midn (Orhindras genom att man forst lackar
balsaytan med Balsalock, som finns i hob-
byhandeln. Minicars importerar Solartex
ach Solarfilm.

Rodertejp

Frin Sala kommer denna (raga:

Ldokusdapan om Gripen pa din hemsida
skriver du att du vid tillfille ska beskriva
hur du faster vanlig kontorstejp som
rodergangjiirn. Hur gar det till?

Mvh Kjell i Sala

Folj foljande link nistan lingst ner pa

Sfivea med min

min hemsida www.gardstad.se:
Gangjirn av tape till RC-modeller
- hur gér man?

Tyska frekvenser
Hiir kommer en friga frin en utlands-
jobbande:

Hej Bosse

JagdriTyskland ibland, och haribland
lite tid dver, jag bara undrar - kan jag
" svenska" sandare diir.
Jag har ju kanal 70 { min — skulle det gd
bra? Jag ser ocksd att det dr bra priser
pd séindeare pa ryska auktionssajten E-bay.
Kan jag kipa en tvsk siindare?

MVH Sune Gustafsson, Forshaga.

Béade jaochnej. Tyskarna har samma35
MHz band som vi och de séndare &r helt
OK som har kanalnummer mellan 60 och
80. Men tyskarna har dessutom ett extra
35 MHz,band som ligger hogre i frekvens
(kring 35,800 - 35,900). De siindarna iir
ibland inte anviindbara pa sa sitt att man
direkt kan sitta kristaller for kanal 60-
80 i dem utan att trimma om HF-delen.
Detta senare kriiver bade kunskaper och
miitinstrument och ir nog egentligen inte
riktigt lagligt i Sverige heller.

Dessutom — om du ska flyga 1 Tysk-
land — kolla med den klubb du bestker
om forsitkringsfragan — deras forbund
har ingen kollektiv [orsiikring, utan det
brukar vara sa att man sjélv far fixa det.
Dessutom — tink péa att i Tyskland ér
dessutom modellflyg forbjudet dver allt
utom dér det ar tillatet (klubbfilt t ex).
I Sverige dr det tviirt om — du far flyga
dver allt utom dir det &r forbjudet (tex
nira flygplatser, militiromraden). Sa det
hjilper inte om du kan joddla och har
Lederhosen - du far inte géd ut pa ndrmaste
alping och [lyga!

Ljuddimpare fran Bisson
Nu kan du dven fa den kundanpassad

www.bissonmufflers.com

Hos 3F Hobby Service

IMULTIPLEX

Kontronik
Radiostyrning, elflyg, modeller,
tillbehiir av hig klass.
Distributir och service:

Elektronik/Hobby AB
Box 6021, 162 06 Vallingby

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt.

SLOJID
HOBBY
Umea SI6jd och Hobby

Grubbevigen 63 90361 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax 090-14 4927

. . it inom

BBY

Varvsgatan 12 = Hudiksvall

FLYGe*BIL*BAT
Byggsatser = Motorer =
RC-anlaggningar * Bilbanor
Tillbehér och mycket annat

-"";(unll( N

GOTEBORG

HOBBYCENTER

e -

Johansgat 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG » BAT + BIL
RC-anldggn = Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

Tel 08-83 25 85 + Fax 08-83 24 52 s Siod by dese Valkomnaineller ring! E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
ATERFORSALJARE ANTAGES Butikstlder Tel 0650'993 31 Internet: WWW.HObbyCGHlBI'.S&
http://www.orbo.se www.hudikhobby.com Fax: 031-1253 20 |
E-mail: info@orbo.se Méan-Fre 13-18 Lor 10-15 Vi skickar dven mot postorder! POSTORDER! |
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Klemm 25 flog aven i Sverige

Det gir bra att vilja en svensk forebild till Klemm 25
eftersom det funnits totalt atta maskiner registrerade i
Sverige under perioden 1937 - 1957.

Den forsta, SE-AGI, blev dock kortvarig. Den koptes
fran England men havererade redan efter drygt tva veckor.
Det andra planet, SE-AHLI, inkoptes frin Tyskland 1938 av
Stockholms Flygklubb, 1945 6vergick planet till Stockholms
Segelflygklubb och anviindes fram till 1951. Bilderna pa
denna sida dr frin denna klubb. Planet var mélat i den stan-
dardblaa firg som dr typisk for Klemm 25, all text var vit.

Under kriget fick den svenska firman Skerfving & Co
mdjlighet att importera sex begagnade Klemm 25 frin
Tyskland. Dessa plan, SE-ANA - SE-ANF, var tillverkade
1934-36 och de flesta hamnade hos flygklubbar pa orter
som Norrkdping, Trollhiittan, Linkping, Ostersund och
Kristianstad.

En Bjorn Karlstrom-ritning fanns i Allt om Hobby 6/78.

Bilder ur AoH:s arkiv Freddy Stenbom

modeliflygnytt nr 1 2006



En Klemm 25 i Eslov

modeliflygnytt nr 1 2006

Ake Larsson fran Es-
I6vs MFK har skickat
in lite information om
sitt senaste bygge - en
Klemm 25i1:35 skala.

ygatay Klemm och Lusseri Tysk

land. Klemm 25:en var ett av de

mest populira sportllygplanen
under sin tid. Den klarade ocksa Litt
aerobatisk (lygning. Modellen ir bvggd
efteren upplorstorad ritning av en variant
fran 30-talet.

Modellen som ir plankad med 0,8 mm
plywood. har en spédnnvid av 3,5 meter
och viigar 10 kilo. Den drivs av en 50 cc
4-takt O8 Gemini motor och tog ca 350
timmar att bygga. Da forstiar man varfor
Ake vissar up sin modell sé stolt!




a9

Lakeland Florida USA
5 mars 2006

ar holls Florida Jets {or den éttonde
gangen mellan la och 5e mars, tyvérr
kunde jag inte nirvara de forsta fyra
dagarna utan endast den sista sondagen.
Som det ofta &r hdr i USA med RC
triffas sd har den sista dagen alltid lite
mindre piloter. Trots detta var sdndagen
vil besokt och en mycket trevlig dag
for hela familjen. Vidret var bland det

bista man kan 6nska sig, med 25 grader
och strilande sol. Triflen var [orlagt pa
Lakeland Linder Regional Airport samma
falt som anvinds for en av virldens
storsta privata flygtraffar, Sun n’ Fun.
Cirka 5000 bestkare beriiknades bestka
triffen detta ar.

Mellan kIl 09.00 och 12.00 var det
allmiin flygning for alla piloter. Klockan
12.00 borjade den formella flyguppvis-
ningen med piloter frin hela viirlden, den
varade fram till ca kl 14.00, efterdt var
det allmiin flygning igen. Ménga av upp-

visningspiloterna var fran Europa, frimst
Tyskland och England. Man miirkte en
klar skillnad mellan flygstilarna frin de
olika kontinenterna, européerna siktade
mer pa skalaflygning och ménga gdnger
var det svirt att urskilja flygplanen fran
riktiga flygplan och deras flygsiitt. Piloter-
nafran Amerika flog mer forattimponera
med snabba och liga forbiflygningar och
skarpa svangar. Bda flygstilarna var lika
imponerande pa sitt sétt. Den vilkidnda
Schulman—familjen hiiri USA varniirva-
rande med modeller trin Composite ARF,
David Schulman var dér med en modell
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som var vildigt lik en Bobcat och impo-
nerade publiken med sina mycket snabba
lagflygningar. Jason Schulman var ocksé
dir med MX2 (en upphottad version av
aerobaticplaet Giles 202, reds anm) frén
Composite ARF. Aven om denna modell
inte riktigt horde hemma pa en jettraff
si var 3D-flygdemonstreringen viildigt
uppskattad av publiken. Modellerna [ran
Curopa var fran efter krigstiden fram till
idag. Formig vildigtimponerande varden
tviamotoriga MIG29:an och Eurolightern.
Bida uppvisade otrolig pilotskicklighet
och skalaprestanda. Ytterligare en lite

modellflvanvtt nr 1 2006

O e

udda publiklavorit var ett segelflygplan
med 6 meter spinnvidd och turbinmotor
monterat ovanfir vingen. Den lyfte pd ca
30 m och steg med ca 70 graders vinkel,
en av de mest ovanliga och imponerande
mandovrarna var en 360 graders rollande
cirkel som man normallt bara ser utfort
med en 3D-modell. Flygningen avsluta-
des med en precisions landning frin hig
hojd utan motor.

Det stora flertalet modeller drevs med
jetmotorer men en del modeller, upp till
ca 10 kg, var utrustade med bortslisa

motorer och Li-Poly batterier. Prestanda
var vildigt snarlik de modeller som var
utrustade med jetmotorer. Men betydligt
Lystare till vissas fortjusning.

Om man vill dka och delta vid kom-
mande érs triffar sa ligger filtet cirka en
timmes bilfird sydost om Orlando, och ir
liéitt att hitta. Det kostade $5.00 i intréiide
som icke llyvegande pilot och $50.00 for
flygande piloter.

Bjiirn Kronguist
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Skala

a4

Tecken pa sol i skala?

Att modellflyg dr en verksamhet i tiden dir det ingen tvekan om. Nya sidoskott bildas
och blommar ut i form av elflyg och smaflyg. Att modellflyget far tornar utifrdan
i form av klagande grannar och annat dr ocksd ett tecken pa att vi finns. Internt
kan det blossa upp diskussioner av allehanda slag.

Sd ock om Nazi-Tysklands hakkors. Vad siger FAI & CIAM?

drforledenkunde vi pa SMIFF:s Forum

ta del av en diskussion om hakkorset,

detta tecken, som skapar fréigetecken,
véllar vimjelse och huvudbry.

Hakkorset dr som symbol dldre dn gatan.
Det végrita hakkorset, som var Finlands
landsymbol under flera ér, dr forvisso ett
hakkors, men det har klarat sig undan de
virsta kommentarerna. Det dr likvil ett
hakkors som ménga andra.

Nazitysklands hakkors i 45° férknip-
pas med vald, dvervild och dn mer vald.
Nazi-hakkorset dr symbol for all viirldens
onska. Men det skapar problem. Kan man
forbjuda en mer én tusenirig symbol bara
for att den under ett par decennier under
1900-talet kom att bli valdets virdtecken?
Miinga hivdar det. Jag ir tveksam. Maste
man blunda fér verkligheten? Miste man
gomma historien? Strutsmentalitet?

Far hakkors 6ver huvud taget visas?

Behover hakkors tor ovrigt visas?

Nej, siger manga, somman hyserrespekt
for. Huvudbry dyker dock upp for skalafly-
gare, som — om de avser tdvla med en tysk
WWII-maskin i SM, EM eller VM — stiills
infor frigan om de végar ha hakkors eller
inte pd sin modell.

Vad séiger FAI-skaladomare, om [Grebil-
den har hakkors, men inte modellen? Anger
FAI:s Sporting Code nédgot ?

Ur FAI Sporting Code
(1993)6.1.10.3:

Konrrollera exakta ldgen och storlek pa
mdrken/symboler och siffer/bokstavsmar-
keringar samt atf typsnitt och tjocklek
(mager/halvfetifet) pa bokstiver och andra

freurerdr korrekta. Kolla éiven art yteerlinjer,

strips och annat i detaljvéig har rétt dimen-
sion och dr rdtt placerade. Kolla eventuellt
kamouflagemdnster.

Slutgiltig poéing vid statiska bedémning
skall berdknas med héinsyn tagen till sdvl
noggrannhet som svarighetsgrad vid utfo-
randet av markeringarna.

Om forebilden hade en skavank — reva
i dukklidseln till exempel — sd krivs att
samma forfulande reva skall terfinnas pa
modellen. Men vad giller med hakkors?

Riittegang i Tyskland

Den mothjudande rittegdngen pd temat
nationalsocialistiska symboler pd flyg-
plansmodeller lyder en rubrik i en tysk
modellflygtidning.

Artikeln beriittar, att en modellflygare
med hakkors pa sin modell 2004 blev stimd
infor tinget i Neuburg/Donau. Riittegangen,
som man trodde skulle vara over efter
en halvtimme varade i over tva timmar
démde modellflygaren, Hakkors fick inte
anviindas. De hade varit férbjudna linge.
Utslaget baserades pd en dom 1979, da
en plastmodell och dennes byggare stod
framfor skranket.

Den nu aktuella modellflygaren ifraga
overklagade 1 hogre ritt vid Amstgericht
Miinchen. Domaren hir gjorde det inte litt
for sig da han forklarade, att den dtalades
syn pi saken vad logisk, men att man inte
kunde ta hiinsyn till detta. Den anklagade
kunde frikinnas under forutsittning att han
tog bort hakkorset fran sin modell. Med detta
blev modellflygaren frikiind och malet lagt
till handlingarna.

Emellertid hinde det sig sd, att man i
hogre ritt hade invéindningar mot domen
och overklagade frikéinnandet, som dirmed
i juli 2005 aterremitterades till linsritten i
Miinchen for vidare behandling.

Lingre insd har man inte kommit till dags
dato. 2006 minus 1979, 27 ir. Manga ar for
det, tycker iir en struntsak. Tidsutdriikten
visar dock, att det dr kéinsliga frigor man
soker svar pi.

Ett mirke, en symbol av urgammal stam,
som under en mork period torindrat karaktir
och plitsligt i sin litenhet pa en plastmodell
1 skala 1:72 kan fa miinniskor att ligga tid
och pengar pa att ...?

Adolf Hitler gillade Wagner, men inte
kriiver viil ndgon att Wagners verk inte skall
fa spelas pi viirldens operascener bara for
den sakens skull? Och vad hade det blivit
av Birgit Nilsson utan Wagners Valkyrian
och Brynhilde? Ovisentlig traga i sak, men
iindd aktuell!

Vem kunde tro, att dylika tecken pa en
liten plastmodell en ging skulle bli foremal
for rittslig provning?

Den Gamble Redaktiren

s R
Sd lid ett inliigg pa Forumet:

(vissa strykningar har skett!)
Vimodellflygare drndrdiga. En del mer
dn andra . Hur manga av dem, som inte
dr modellflygare farstdr argumenten
om skalariktighet ndr de ser bilder av
hakkors? Vi farséker atr halla nere mo-
torljudet fran vara flvgplan for att inte
stora allméanheten for mycket.

Vi borde dven hdlla hakkors borta for
att inte stira folk.

Ndir en mdnniska ser ett hakkors da
uppfattar denne det som om man har
att gora med en politisk och secial
Jubelidiot eller en nynazist.

Reaktionen blir aldrig: " titta hdr har
vi en modellflygare som lyckats med en
skalariktig mdlning av planet!”

Ni som mdlar hakkors skidmmer ut
hela modellflyghobbyn!

Det gir det svdrare fir oss andra.
Inbillar sig ndgra att man kan visa upp
senaste numret av modellflygnytt med
hakkors nédr man att ute och forséker fa
sponsorer?

Bara fir att det finns hakkors pa mo-
deller i andra linder behéver vi inte
upprepa dumheterna héir. Gor oss alla
en tjdnst: Mala over hakkorsen!

N[
>

Om svastikor och hakkors

Eric von Rosen fann pa Gotland svastikor
pa runstenar. Denna for honom typiska
vikingasymbol (7) attraherade den natio-
nalromantisktlagde greven. Det flygplan
som Eric kopte 1918 foratt stodja finska
frihetskampen fick svastikor i de finska
ldrgerna—det finska flygvapnets symbol
fram till efter WWII.

Nazimissbruk av runor

Den nazistiska kontinuietsteorin
byggde pi, att Det Tredje Riket var en
fortsiittning av den (Grhistoriska german-
ska kulturen heltutan férklenande paver-
kan av kristendom eller latinsk kultur.
Dirmed anviinde man sig av runornas
“sinnebilder” (tyska Sinnbilder). Man
nyskapade alltsa tecknens symbolvirde
och struntade helti tecknets ursprungliga
betydelse.

S-runan, som bland annat férekom
i den 18-typiga runrad, fixade en viss
Herr von List till 1 hans egna och ohis-
toriska futhark (runfamilj). De tyska
nazisterna var snabbapdattutnyttjahans
fantasiprodukt. Samtidigt stoppade man
frin nazihall 6vrig runforskning. Med
ett nazistiskt Alexanderhugg bestimde
man att runorna uppstatt {ore eller kort
efter syndafloden och atl kulturens

. vagga hade legat i
Norden. I samma anda
kom Torshammaren
att anviindas som en
nazisymbol.

Genom att forvanska
verklighetens historia
skapades en ny histo-
rieskrivning med tillhérande tecken och
atbdrdor. Sa kan det gd!

Runor, som utnyttjats som nazi-sym-
boler. Torshammaren, dven den en kiind

Lnazi-symbo! trots sin troskyldiga form!

Killor: Nationalencyklopedin

Bra Béckers lexikon

Runor, Lars Magnar Enoksen
Modellflug Int, 2006/nummer 1

Inlédg pa SMFF :s webforum
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Nyhet

Om flyget och dess utdvare i den
svenska spelfilmen 1920 - 2004

Den har boken ar tillfarden som &rintres-
serad av olika filmgenrer och filmhistaria
1 allmanhet.

Den kan mahdnda ses som relativt
kortfattad da den endast omfattar elva
tilmer vilka utspelas i miljéer och bland
manniskor som har med flyg och flygning
att géra — men tlera flygfilmer har inte
gjorts i Sverige

D& lasaren aven finner produk-
tionsdata fér varje enskild film, samt
ett omfattande persan- och titelregis-
ter | bokens slut, utgér den dock ett
referensverk for den som har intresse | bade film och
flyg. Vi startar med — Luftens vagabond - och landar med lan Troells senaste
ldngfilm - S& vit som sné — en film om Sveriges forsta aviatris samt forra
arets film “Hotet".

Forfattaren Bertil Skogsberg har varit aktiv militarf{lygare | ndstan fyrtio ar.
Han har tidigare utkommit med ett flertal bocker om flyghistoria samt ett par
filmbocker, varav en handlade just om flyget i den internationella filmen — Pa
filmens vingar (Bra Bocker 1981). Det blev ylterligare en filmbok 1991, den
gangen om u-batars férekomst pa vita duken och med titeln: .. och vvan
055 - vagorna (Allt em Hobby)

Ordinarie pris: 230:- | SMFF-pris 210:-

Malning &
markning

Korrekta uppagifter om malning

och méarkning ar en vasentlig del i

farberedelserna av ett skalabygge

Leif Hellstrém och Leif Fredin har
sammanstdlll en bok om vad som
har gallt det militdra flyget i Sverige
sedan flygets barndom — med kdnda
och okénda undantag.

Ord pris: 331:- | SMFF-pris 297:-

Walning och n!ifllning
av svpnake miladlygpian
under 1900-talet

Laif Helistram & Led! Fredin

Flygplansfakta

Vill du veta mer om ett speciellt flygplan?
Viharmonografieromflera kanda flygplan,
har visas de tva senaste om Saab Safari
- ett mangsidigt skolflygplan sam gjorl
ljgnst | mangd lander, B3 - Junkers Ju 86
var det bdsta vi hade nar andra varldskriget
brot ut. En marklig historia om elt markligt
flygplan.

| prislistan pa sidan 51 finner du bocker
om fler flygplan som t ex ] 26 Mustang,
Flygande Tunnan, J30 Mosquilo, 133 Ve-
nam m fl.

Arsbocker

Saab Safari

Det mangsidiga skolflygplanet

Michael Magnussan
Forlaget Alit am Hobby

'lujren
25005

Fakla och spannande ldsning om svenska flygare — t ex éver Sovjet av Lennart
Andersson och Leif Hellstrom samt Leif Hellstroms bok om flyget | Kongo. |
Gite Rosens bok Flygande maten passerar en rad kdnda och okédnda profiler
inom det tidiga charterfllyget revy. Se prislista sid 51.

Ritningsbocker

Bjorn Karlstrom ar en klassisk svensk flygplanstecknare som bérjade redan
1938 all publicera sina flygplansritngar 6ver hela varlden. Vi har samlat rit-
ningarna i hittills sju volymer som tacker in svenska Flygvapnets flygplan och
flygplan i annan affentlig janst.

Vi haller pa att uppdatera bok nr 2 om jaktflygplan och arbetar dven pa
en attonde bok om Flygkompaniets flygplan fare 1926. Aven Marinflygets
flygplan dr pa gang. Se prislista pa sidan 51.

Bestall pa tva satt
direkt fran forlaget:

Postgiro:

Satt in summan pa postgiro-
konto: 5 47 71-1. Glém inte
skriva din adress och vilken bok §
du énskar ndr du betalar Gver
giro eller internetbank.
Kreditkort:

Vill du betala med kredit-
kort kan du skicka brev, faxa
(08-998866) eller e-posta till
order@hobby.se.

Glom inte ange kortnummer
(16 siffror) och giltighetstid
(4 siffror).

Junkers Ju 86 f
i Sverige |

| luften - Flygets arsbok

Redaktor: Michael Sanz

[luften —Flygets &rsbok har utkommit i sin nuvarande form sedan
1980 och fran den 24:e drgdngen 2003 produceras den av Allt
om Hobbys forlag. Varje utgava innehaller ett tjugotal artiklar
skrivna av Sveriges framsta flygskribenter. Som alltid summerar
arskrénikan det gangna flygaret. Dessa bicker &r ett maste for
alla flygintresserade.

Ordinarie pris: 295:- per argang | SMFF-pris 270:-




Testing, Testing:

Friflyg med Fagel Bla och Knott

Text & Test: Thomas Johansson / Kalle Westerblad

S4 héar kan du
fixa till din ladd-
stakes dverdel.

Konstruera pro-
pellerspantetbs-
tagbart, det un-
derlattar mycket.

46

Nu ar det ater dags att testa tva friflygmodeller ifran ACKUS
- en for inomhusflyg och en for utomhus dito.

Fagel bla

Bygge

Byggsatsens balsa dr av en litt och bra
kvalitet. En ftrsta atgird som du méste
gora dr att vidga alla kroppsspantens hal
sdatten fullvevad gummimotorinte stéter
emot nagot spant. Dessutom anser vi atl
du bor tillverka ett extra kroppsspant och
limma in det pa ett avstand av 185 mm
riknat ifrdn kroppens bakkant. Det bakre
plywoodspantet miste du géra lostagbart
fran kroppen. Detta for att du enkelt ska

kunna "laddain” din gummimotor. Férse
dessutom denna plywoodbit med ett 4
mm tjockt balsablock som "skjuts in™ i
kroppen — se foto!

Gordig dessutomen inspektionsluckai
modellens framinda genom attinte limma
fast nigon balsabit tvirs Gver kroppens
frimre del. Dd kan du kolla att du siktar
ritt med laddstaken niir du ska ladda in
din gummimotor. En laddstake bestar av
t ex en bit rundtrd
somitoppenharen
“fastkrona” dir du
tillfilligtvis hakar
fastmotorn. Se bild
nedan.

Och, lit bli att
limma fast den
friimre gummipin-
nen! Du maste ju
kunna lirka ut den
till hilften och se-
dan [ora in pinnen
genom laddstakens
dppnakiiftar. By gg
nu litt och anviind
bara lite lim.

s

Flygning

Da vi hitintills denna Skanevinter fitt
uppleva att under en langt tid ha haft
ett sammanhiingande snéticke blev vi
tvungna att testa denna modell i en hall.
Nija, hallen dr 5000 m* stor och har en
takhojd pa cirka 16 meter, sd den fick
ju duga. Annars dr det ju sd att man ska
flyga den hir kdrran en torr hiirlig som-
mardag...

Med en fyrstringad 1/8” gummimotor
flyger modellen snyggt och bra med en
ganska hog alfa. Vi lick néja oss med att
endast veva upp var motor 500 varv — vi
hade ju en limit bestdende av takhdjden.
Okar du motorns lingd med 35%, di
kan du litt veva in 700 varv och dérmed
fé lingre flygtid. Men, se till att du i din
idgo har en rejil gummimotorvey som ir
avsedd forutomhusfriflyg fératt nu birjar
det handla om stora krafter,

Vikt utan gummimotor: 36,70 gram.

Rattelse: Jas Gri
En riittelse betriiffande var forsta testartikel 1 MIN 8/05. Riitt-
telsen giiller Jas Gripens anfallsvinkel pd propelleraxeln som
skall minskas med 1,5 graderi stillet for 0,5 gradplus. De har
dessutom “ramat in” Gripens sladdriga skevroder med nigra
rodfirgade 1,5 x 1,5 mm balsalister. Se pilen pa bilden.

‘,ﬂ
pen
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Knott

Bygge:
Detta dr en littbygd inomhusmodell diir
sjilva bygget forsigdr “upp och ned” pé
klidselpappret.

Tyvirr si saknar bygginstruktionen en
disentlig detalj da den endast antyder att
stjiirtbommen skall vinklas uppit. Sic!
Det ges inte ett ord om hur stor vinkeln
skall vara. Vi har papekal detta [6r Rune
J som lovat biltring. Upplysningsvis
Kan vi tala om att bommen skall vinklas
uppat fem grader. Bade Thomas och jag
foredrar att alltid limma ihop sidana hir
detaljer med ett lim som gér att 16sas upp

—Lex balsalinm som [oses upp med aceton.
Di blir det mycket enkelt att géra sma
rimjusteringur.

Trimning :

Vingen dr fastsatt med tva gummiband
pi sjilva kroppsbommen. Detta gir det
enkeltatt linnariitt tyngdpunkt. Modellen
flyger giirna i hogervary och vi riktade
propelleraxelns plastdel cirka tva grader
hoger. Modellen kan behdvaett skevroder
fabricerat av en bit visitkortskartong pi
hoger vinge samt i undantagsfall en liten
kartongbit pa fenan for att ge lite mera
héger roder.

~Tips!

Luftens fuktighet och temperatur kan
Ju stélla till det for en papperskliidd
inomhusmodell. Den kan litt bli skev.
For att forstka eliminera detta bor du
forst stryka ditt kliddselpapper med ett
strykjirn instillt pa "Bomull™.

Mer om inomhusflyg

Vill du veta mer om inomhusflyg som
till exempel hur du litt kan dstad-
komma ndgra modeller som du kan
flyga med i ditt vardagsrum?

Gadainpa SMPF:s hemsida: www.
modellllygforbund.sc

Klicka pé: verksamhet / grenarnas
sidor / Inomhusfriflyg eller ga direkt
med adressen: www.modellflygfor-
bund.se/lrilly ginomhus.

Viir uppfattning &r att om man jimior
Knott med AMA Cub-Flugan-Myggan-
modellen (ja. den har faktiskt haft sa
manga namn) s dr Knott en mera litt
trimmad modell.

Flygning:

Den lyger snyggt och fint, och med en
30% Lingre gummisnodd genomfér man
litt en flygtid pa en minut. Detta kanske
delvis beroende pd all den levererade
propellern ir etfektiv,

Vikt utan gummimotor: 8,45 gram.

Skalalandslaget

Enligt arsmétesbeslut dterstar det en UT-
tivling for att utse arets skalalandslag
till VM: et 1 Norrképing. Trots detta har
samtligasomdeltagitinagon UT- tivling
blivitkallade till ett [orberedelsemote med
cttpersonligtbrev. Tanken med detta diratt
sd golt som det bara gir (a vara pa den lid
som aterstar fram till VM. Om det linns
mdjligheter att forbittra antingen modell
ellertillhérande dokumentation skall for-
hoppningsvis dennamojlighet tas tillvara.
Dessutom, en nog si vikiig ingrediens,
att bygga upp en god laganda.

Det iterstar som sagt en UT- tidvling och
den dr planerad att hillas 1 Norrképing i
slutet av maj. Da far vi se om P-A Ekdahl
hestamt sig for att fortsitta iinnu en sisong
med sin Nicuport 28 och om Sivert hunnit
bli firdig med sin "Stringbag”. Detta endast
[6r att nimna ett par exempel pa vad som
kankommaatthinda. Detkan saledes blien
spiannande sista tivling i denna U'l- serie.

Sportskalaregler

Ett dimne som engageral minga ir "Gy-
rofragan™. Fragan har stitts och blotts de
senaste dren och pii senaste forbundsmdtel
avslogs en motion om att [Ganviinda gyro
i sportskalamodeller. Uppfattningarna
oar vitt isdr och att komma till en for-
sonlig stindpunkt har inte varit méjlig.
Med detta som bakgrund kommer ett
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Nyheter pa skalafronten

forslag fran AU- skala upp pa SMIT:s
forbundsmite om en modifiering av de
befintliga sportskalareglerna, samt att en
ny sportskalaklass bendmnd Sportskala
“oppen” introduceras. | denna dppna
sportskalaklass éir gyro tillatna. Tanken
drattde bida klasserna kors tillsammans,
for att endast delas pa nir resultaten

skrivs. Med detta hoppas undertecknad
all bade de som ér foresprikare for gyro
och de som iiremot desamma har fitt sina
intressen lillgodosedda.

AU- skala
Lars Helmbro




Inom
hus

EM2005 i Bordeaux

Jonas Romblad lyckades férsvara sin EM-silverplats i F1D fran 2003 i London. Men den har
gangen satt det langt inne och avgjordes forst i allra sista flygningen med bara tva sekunders
marginal till trean IvanTreger, Slovakien! Vinnare blev ungraren Dezso Orsovai med drygt 3

minuters marginal. England vann lagtévlingen, tatt féljda av Ruméanien och Ungern.

Nerskrivna av Sven Pontan efter en fradgestund med Jonas Romblad

Inget &r hemligt nér tva av inomhusflygets veteraner diskuterar.
Till vénster Aurel Popa fran Ruméanien som fragar britten Bob
Bailey hur han byggt sin modell.

48

Hallen

ykelvelodromen 1 Bordeaux har
‘ anvints vid flera stora internatio-

nella inbjudningstivlingar tidi-
gare, samt flera franska misterskap med
goda flygforhillanden och rekordlinga
flyegningar i olika klasser. Dock har alla
tidigare tavlingar korts under sommaren.
Nuioktoberblev forhillandena inne i hal-
len helt annorlunda, vilket visade sig pé
flygtiderna. Det var mellan 16-20 grader
inne, men solen virmde upp de oisolerade
platviiggarnaunder dagen med biade upp-
dtgaende luftstrommar, horisontell blast
och kallras som resultat.

Takhjd i mitten varca40m, menutanfor
pyramiden <30m. Man riknar officiell
takhdjd [Gr inomhusflyg som hgjden pa
den hogsta (tidnkta) cylinder med diame-
tern 15 m som [ar plats i lokalen.

Arrangemanget
EM-arrangemanget startade i férvirring
och sprakforbistring, som sen tvergick
i kaos, men som under tivlingsperio-
derna trots allt ordnade till sig. Frin-
varon av tydlig tivlingsledning och
en kommunicerad tidplan visade sig i
borjan genom att sjidlva invigningsce-
remonin glémdes bort! Sen saknades
tillrackligt antal tidtagare och klockor
nir tivlingen skulle borja. Den offici-
ella vigen for kontroll av modellernas
och gummimotorerna vikt hade en helt
undermdlig precision. Men genom goda
insatser av FAl-juryn, den lokala klub-
ben och de tivlande sjiilva, sa loste sig
de viktigaste problemen och tivlingen
kunde genomféras pa sportsligt sitt.
Aven om starten fick skjutas pa en
stund, da en av arrangorerna fick dka
till stan och kipa fler klockor!
modellflvanvtt nr 1 2006



Tivilingsprogrammet
EM:etinleddes meden tridningsdag. Da
mirktes det att det skulle bh en utma-
nande tivling pgatemperaturskillnaderna
ute ach inne som rorde runt i hallens
luft. Pa de tre tivlingsdagarna kirdes 2
flygningar per dag, totalt 6 flygningar,
varav de tvi bista riknas.

Flygningarna

Det miirktes tydligt pa triiningen hur
mycket bittre luften blev senare pa
dagen. Sa det var ingen tringsel alls
i borjan av forsta startperioden. Jonas
birjade med en siker flygning pa
28.06, hans enda under 30 min. Det var
anda fyra tdvlande med drygt 30 min
flygtid i forsta omgédngen. Den andra
omgangen visade sig bli den bésta pd
hela tivlingen med hela 10 flygningar
dver halvtimmen. Sa redan efter den
forstadagen ledde den slutlige vinnaren
Dezso Orsovai fran Ungern, titt foljd
av 10-talet lygare med en sammanlagd
tid 6ver eller runt 60 min.

I den andra dagens forsta omgang
var det bara Jonas som klarade Gver
halvtimmen, 31.08 min. Men efter
den sena och kalla lunchen, si hade
det ater blivit ldttare att flyga lange.
Nu kom tidvlingens lingsta flygningar,
Slovaken Ivan Treger fick 34.40. Han
dr nyborjare 1 inomhusflygning, men
villkind som friflygare utomhus! Strax
efter landade Orsovai pa 35.53, vilket
skulle visa bli den overldgset lingsta
flygningen. Han ledde da med drygt 3
min fire Treger, Schramm, Romblad,
Bailey. Popa och Richards.

Finaldagens forsta omgang gav fa
forbattringar i det sammanlagda liget.
[ sista omgangen hade Jonas en bra
flygning pa gang, men kolliderade
med en annan modell. D har man ritt
1ill omflygning, men det blev mycket
knappt om tivlingstiden. Med minsta
maojliga marginal, sd (ick Jonas till en
start innan slutsignalen gick. Nir mo-
dellen till sist landade efter 33.34, sa
var det till applader da det precis rickte
tll silverplatsen.

Ibland var det trangt i luften, har pa cirka 30 meters hojd. Med propellern fastiast mot ballonglinan styr Andras
Ree sin modell mot en sékrare plats i lokalen.

Juniorerna

Samtidigt genomfdrdes fiven ett juni-
ormisterskap med hela tremanna-lag
fran Tjeckien, Polen och Rumiinien.
Vann gjorde yngsta systern Gabriela
Kaplanova, Tjeckien [6re Tomasz De-
midowics, Polen och storasyster Clara
Kaplanova. Pappa Mikita Kaplan kom
sjilv pi nionde plats i seniorklassen.

Styrning

Piloternas varierande firdigheter i att
styra sina modeller visade sig vara helt
avgdrande [6r tivlingsresultatet. Nigra

av deltagarna som nog annars hade kunnat
flyga betydligt lingre, hade palallande
mycket problem med ballongstyrning.
Niistan sumtliga langa flygningar kriivde
att man {lyttade modellen i sidled for att
deninte skulle fustnaifackverksbalkarna.
Den héga pyramiden i mitlen av hallen
aar svart att fastna i. Men nidr modellerna
kom under en viss hdjd och nira viiggen,
si drev luften iviig och modellerna med
den. Nir modellen hamnat underden laga
takdelen, sa varsvartatt fa in ballonglinan
mellan modell och tak. De som éndé [r-
sokte, punkterade ett antal heliumfyllda

Finlandaren Leif Englund haller ett vakande dga pé sin modell som
sakia garin for landning efter en lyckad flygning. Leif har flugitinomhus
sedan 1955 och ar "still going strong".

Britten Derek Richards hade svart att komma tillréckligt hogt trots att han tog i s&
det knakade. Notera hur skev vingen ar nar han slapper ivag sin sista tavlings-
start. Det ar gummimotorns vridmoment som vrider vingen som pa sa satt ger
"skevroder” sa att modellen inte rollar omkull trots det stora vridmomentet.
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Andras Ree fran
Ungern repare-
rar en av sina
modellen. An-
dras varotursfo
folid under tav-
lingen och fick
dgna mycket tid
at reparationer.

viderballonger mot spikar och triflisor i
taket. Mylarballonger visade sig dter vara
en hittre lsning!
D.
som brukligt iir i stora hallar, sd hamnade
de styrande piloternamot slutet av dagen
a hinder

riktigt svért, Det gjorde att manga

modeller tyvirr kvaddades. Piloter
med mest styrningsrutin, hiimtade sin
modellinnandenhanninunderdenliga
takdelen. Man maste fanga propellern
bakifrin med ballonglinan, nagra meter
under sjiilva ballongen. Det giiller att
passa pd nidr modellen cirklar lingst ut
fran hindret, speciellt i detta fall med
ett sa brant lutande tak som det var i
mittenpyramiden.
Sé fort propellern ligger an

ballonglinan, sa g

normal flygfart (ung lika med farten hos
en Lucia med tindaljus) till motsatt sida
i hallen. Med ett forsiktigt ryck i linan
och niigra steg {ramat och at vinster,
si flyger modellen igen. Den tid som
propellern stér stilla under styrning tas
med ett separat tidtagarur och dras bort
fran sluttiden.

Teknik

Inga direkta tekniska nyheter kunde ses.
Alla tivlande hade propellrar med varia-
bel stigning, nagra hade utvecklat sina
konstruktioner ytterligare. En viss trend
var kortare modeller och mindre stabbar.

Bob Bailey hade medvetet tyngdpunkten
lingre fram for att 6ka stabiliteten. Det
hade han testat innan i en turbulent gym-
nastiksal vilket visade sig lyckat. Jonas
hade nu en liten plan stabbe och separat
fena. Rumiinernas modeller saknade
helt fenor trots plana stabbar! Det borde
inte fungera, men i liga stignings

gick det bra dinda! Jonas anviinde

propellermed 20 mm mindre diameter dn
igare samtnigot smalare gummimotor
1 1.27 g/m. Det gav ett m

wion!
Sven Pontan

En viil fungerande komb

Engelsmannen Nick Aikman redo for start. Notera den lilla skyddsplattan som Nick nyss
lossat fran modellen och som hanger i en snor-6gla fran vanster hands tumme. Plattan
placeras mellan gummimotorn och flygkroppen for att ridda modellen om gummimotorn

skulle brista fore start.

modellflygnytt nr 1 2006



Inkl porto/emb Medlemspris
Bertil Skogsberg: Filmluftigheter 210:-
Gote Rosén: Flygande méten 240:-
SAS Cargo: Allt utom Giraffer 270:-
Leif Hellstrom: Fredsflygarna - FN-flyget i Kongo 350:-
red M Sanz: | luften 2006 — Flygets arsbok 270:-
red M Sanz: I luften 2005 - Flygets arsbok 270:-
red M Sanz: | luften 2004 — Flygets arsbok 270:-
red M Sanz: | luften 2003 — Flygets arsbok 270:-
Mikael Magnusson: Saab MFI-15 Safari 265
L Andersson: B 3, Junkers JU86 i Sverige 235:-
L Andersson & L Hellstrém: Bortom Horisonten 245:
Leif Hellstrom & Leif Fredin: Kronmarkt 297:-
Solve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 1 220:-
Solve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 2 220:-
Ignell-Ré&ftegard: F 6 - Vastgota Flygflottilj 187:-
Mikael Forslund: Torpedflyget i Sverige 220:-
L Andersson: Svenskt militérflyg — propellerepoken 220:-
Leif Hellstrom: J 26 Mustang 220:-
Lennart Berns: Flygande Tunnan 254:-
Mikael Forslund: J 30 Mosquito 220:-
Mikeel Forslund: J 33 Venom 254:-
Jan Waernberg: Pionjarflygare 140:-

AL’t Om = 1t?a

o 3
u _ilAsama Rl

Inkl porto/emb
. Karlsson-Friberg-Engstrom: Alit om Modelltag 3 155:-

. Karlsson-Friberg-Engstrom: Allt om Modelltadg 2

A 155:-

. Modeljarnvagtekniska radet: Allt om Modelltag 150:-
.. Krister Brandt: Westergdtland-Nerikes Arsberéttelser  165:-
... Krister Brandt: Modelltadg 92 - Byggtipsblandning 110:-
... Krister Brandt: Modelltag 93 - Nya byggtips 110:-
... Krister Brandt: Modelltag 94 - Stort och smatt 110:-
... Krister Brandt: Modelltag 95 - Exempelsamling 110:-
... Krister Brandt: Modelltag 96 - Inspirationsbok 110:-
... Krister Brandt: Modelltdg 97 - Uppgraderingar 119:-

. Krister Brandl: Modelltag 98 - Projekt 119:-

. Krister Brandt: Modelltag 99 - ...och | morgon &r pappa stins 119:-

. Rutger Friberg: Digitaltag 85:-
... Rulger Friberg: Mer elektronik for modelljarnvdgen 85:-
. Rutger Friberg: Elektronik for modelljarnvdgen 4  110:-
... Rutger Friberg: Elektronik for modelljarnvdgen5 110:-
... Rutger Friberg: Elektronik for modelljarnvigen 6  150:-
. Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 1 140:-

Ord pris

390:-
295:-
295

285:-
295:-
285

260:-
270:-
331:-
250:-
2501
204:-
250:-
250:-
250:-
271:-
250:-
271
169:-

Medlemspris Ord pris

185:-
159:-

187:-
120:-
120:-
120:-
120:-
120:-
127:-
127:-
127:-

110:-
F10:-
120:-
120:-
159:-
150:-
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Inkl porto/emb Medlemspris
Sten Gripenldf: Flyg for hela slanten 120:-
Peter Liander: Glimtar av Flygvapnet 204:-

Gunnar Haglund: Gerillapilot i Biafra Prissankt 110:-
Nisse Bruno: Flera Flygarhistorier 110:-
Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 160:-
Hakan Davidsson: Bygghandbok for radioflygare 140:-
Kristian Bergaren: RC-helikoptern (modeliflyg) 140:-
Bo Gardstad: Nya radioflygskolan 93:-

Bo Gardstad: Flygsabotdren (ungdomsbok) frakt tillk. 10:-
Bo Gardstad: Flygdesertoren (ungdomsbok) frakt tillk. 10:-

Freddy Stenbom: Flyghobby 2 47:-
| focus: ...1: Saab 29 Tunnan frakt tillkommer 17:-
I focus: ... 2: Saab JA 37 Viggen frakt tillkommer 17:-
Bjorn Karlstréms Flygplansritningar:

Bjorn Karlstrom: Del 1 Skol- och évningsflyg 110
Bjorn Karlstrom: Del 3 Bombflyg 110:-
Bjorn Karlstréom: Del 4 Spaningsflyg 127:-
Bjérn Karlstrdm: Del 5 Transportflyg 140:-
Bjorn Karlstrom: Del 6 HKP, prov, segel mm 140:-
Bjorn Karlstrom: Del 7 Malflyg + offentlig tjanst 110:-

Inkl porto/emb Medlemspris  Ord pris
... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 2 140:- 150:-
. Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 3 140:- 150:-
. Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 4 140:- 150;-
.. Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 5 140:- 150:-
.. Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 6 150:- 188:-
. Rutger Friberg m fl: Digital Command Control 140:- 180>
. Jan Jangé-Bo Holmgren: Sma Jarnvagar 75 85:-
Jan Jangd: Jarnvégshobby 4 Nu ater i lager 60:- 70:-
TEKNIKHISTORIA | BILDER
. CeGe Olsson-Gert Ekstrom : Alla vara angslupar  212:- 239:-
. Bo Berlilsson: Den luftkylda Volkswagen REA 11.0:+ 127:-
... Gert Ekstrom: Svenska Bilbyggare 110:- 127:-
... Gert Ekstrem: Alla vara Taxibilar 110:- 127:-
. G Ekstrom, LO Karlssen, L Ericson: Bilar pa réls 110:- 127:-
... B Skogsberg: ... och ovan oss vagorna (u-batsfilm) 100:- 120:-
... Gosla Backlund: Flaskskeppsbygge 64:- T2:-
... Jang6-Stenbom: Veteraner och Modeller (AoH 10 &r) 25:- 34:-
... Jangd-Stenbom: Mest om Hobby (AoH 20 ar) 25:- 34:-
.. Freddy Stenbom: Hobby 25 (AcH 25 ar) 25:- 34:-

TR P WEaitolithE ndelltas Woaeittds Moden..
Ovriga bocker fran Allt om Hobby

Ord pris
142:-
220;-
127:- i
127

178:-
189:-
159:-
102:-
15:=
15:-
52:-
25:-
25:-

127:-
127:-
148:-
159:-
189
127:-




SAN E

Programmering av fartreglage

artreglage for borstlésa motorer har
vanligen ménga speciella egenska
per. Delta dr bra skyddsfunktioner
som forhindrar att LiPo-acken laddas ur
for mycket, avbryter om fartreglaget blir
fér varmt, startar inte motorn om trottels-
paken star fullt framme osv. Men det ér
besviirligt ndr man ska stilla om dem!
Med fartreglaget foljer forhoppningsvis
en bruksanvisning som skildrar en metod
att stiilla om egenskaperna. Det gér man
da genom att stélla trottelspaken pa olika
sitt och lyssna pd olika pipsignaler som
kommer som svar frin fartreglaget. Det
dr minst sagt besviirligt!! Risken ér ocksé
stor att man stéller in reglaget fel och inte
kan komma tillbaka till originalinstill-
ningen igen.
Fartreglagefabrikanterna ar inte ove-

tande om besviirligheterna och nagra
av dem har bérjat producera kablar och
programvara sa att man kan stilla in
fartreglaget fran en dator. Nu blir det
en avsevird forbittring! Priset pa dessa
tillbehdr ér ldga — brukar halla sig kring
hundralappen — och de ér virda varje
krona. Har kommer nu tre olika fabrikats
losningar. Vi borjar med Assan.

1. ASSAN fartreglage gors i Kina och
importeras framfor allt av Ostersunds
modellhobby. De brukar séljas tillsam-
mans med E-{lites motorer. Man far vilja
mellan en USB-kabel eller en kabel med
kontakt fér serieporten. Pa bilden finns
seriekabeln. Programvaran laddar man
ner frin Ostersundsfirmans hemsida,

Nir man har anslutit kabeln mellan
datoroch fartreglage och kopplat strom till

det senare sd far man upp dessa menyer.
De ir sjilvforklarande.

En kul finess dratt man kan kéramotorn
med muspekaren via varvtalsmenyn som
finns pa vidstaende bild!

ASSANS programvara fungerade fint
fér mig och var ldtt att installera.

2. TMM fartreglage gors i Tjeckien.
HAB i Ljungby siljer dem.

Hiéir handlar det om en USB-kabel och
programvarapden mini-CD, somdock kan
korasienvanlig CD-spelareien dator. Pro-
gramvaran foljer alltsd med och behéver
inte laddas ner frin nigon hemsida.

Jag hade faktiskt en del problem med
alt [ programvaran att fungera och det
hiinder att jag inte fir igang den dé och
da utan att jag far starta om program-
met ett par ginger innan det ldser in
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fartreglaget.

Menyn iir dven hiir sjilviorklarande och
man ldserinde instillningar somredan finns
pé fartreglaget nir man ansluter strommen
till det. Nidr man gjort sina val genom att
kryssaivissaringarsitryckerman pi "write
data”™ och fartreglaget stills om.

TMM har de mest omfattande méjlig-
heterna att stéllain olika parametrar. Man
far ocksé en del upplysningar om drifts-

strommen och [ar ett bekriif-
tande pip till svar.

Man kan ta med reglaget
tll fiiltet och stilla om det
ndr man vill.

JETI fartreglage tillver-
kas i Tjeckien och siiljs av
flera olika hobbyforetag,
dock sikrast via MFT eller
HAB.

forhillandena foregaende flygning.

Samtidigt ir TMM ocksd exaktare

Bosse Gerdstad

nir det t ex géller instillningen av antal

celler, Har man stillt in
3 celler sa protesterar
fartreglaget om man
kopplar in yra. Det ér
bra siikerhet.

3. Hér kommer dock
min favorit nir det giil-
ler att programmera
fartreglage - JETI:s
lilla billiga men helt
genialiska program-
meringskort som inte
kriver dator for sin
funktion!

Kortet kommer till-
sammans med en enkel
instruktion paengelska
ochJETTharkoncentre-
rat sig pa de mest nod-
viindiga funktionerna.

Man ansluter bara
reglaget till kontakten
averst pakortet, kopplar
strom il fartreglaget.
flyttar jumprarna till
de stillen som man vill
hadem pa. kopplarfran

Hir cfledia

Servon, Mottagare, Li-Po's, HET-
och RBC-Kits, Borstlosa Typhoon-
motorer, Fartreglagen, Kontakter,
ASP-motorer, mm.
Alitid de lagsta prisernal

www.airmedia.se

Tra- och
Kolfiberpropellrar

Hos 3F Hobby Service

. R A - “1

PURE POWE/?’
Elitech &r Webras representant i Sverige

Nya motorer fran Webra

Webra Racing 61F Competition

10 cc,ABC i
Varvtal 2000-16000

Bakblas ;

Effekt 2,3 Hk |

i Vikt 445 gr. |

Promixférgasare |

Propeller 11x7 12x8 |

i Pris: 1995:

i

Webra Speed 55 GT

Storlek som Webra Speed .40 |

1034GT

9cc ABN i

| Varvtal 2500~ 17000 |

Sidblas |

i Effekt 2,1 Hk i

( Vikt 360 gr.

| Promixférgasare

| Propeller 10x7 12x6 |

{ Pris: 1740:- |

Webra Speed 55 GT Heli |

i Data som ovan |

: Varvtal 2000-20000

§ Pris: 1825:-

i

Tryckregulator fér hogprestanda |

Fér varvtal 7000-30000 rpm £

Fér bil och flyg i

Tanken tryckséttas vi [juddéamparen. {

Brénsle portsioneras till férgasare medels J

vevhustrycket

Pris: 655:- :

| | 1

. Nya Mottagare Webra Scan DS6

Programmerbar syntesmottagare, |

Webra Digi 5 ingen kristall behévs |

5 kanaler, full Dubbelsuper

rackvidd 6 kanaler, full rackvidd |

DSR- system Kanal 35, 40, 41 {

Digital Signal Signal for lag mottagar- i

Recognition spanning g

Kanal 35, 40, 41  Programmerbar Failsafe ;

1 Vikt 7.5 gr Mottager diagnostik i

i Matt 40x15x11 Vit 16 gr.
B Pris: 550:- Matt 51x22x17
Pris: 870:-

Webra Digi 6
6 kanaler, full
rackvidd

8 DSR-system

P Kanal 35, 40, 41
Vikt 14 gr

Webra Scan DS8
Programmerbar syntesmottagare,
ingen kistall
Dubbelsuper

8 kanaler, full rackvidd
Kanal 35, 40, 41

pellrar i lager

Matt 51x22x17 A

Pris: 610:- Programmgrbar Failsafe i

Mottager diagnostik

Vi séljer ocksa Moki och ASP Vikt25gr . ,
Stort utval av APC- och Menzpro- ;emp;ggluromrade -10%- 435
ris: s

* Hallavégen 4, 512 60 Overlida »

Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325-325 36
i Hemsida: www.elltech.o.se  E-mail: finn@elltech.o.se
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'N&r du &r redo fér en
fyrtaktare ar SAITO redo
for dig!

NedanstGende motorer ar storsdljarna -
och det finns 22 stycken till!

FA-40A

AAC. 6,61 cc. Vikt 290 g. Varvtal 2.000-
11.000.

Propeller APC 11x5 — 11x7.s -
FA-40A = PRIS 2,085: EI

FA- 56
9,2 cc. Vikt 410 ¢ Varvtal 2.000-12.00
Propeller 11x7-12x6

FA-56 = PRIS 2.168:-

FA-56-GK » PRIS 2.498:- ;

Ti%  FA-82

13,47 cc. Vikt 460 g. 1,5 hp
Varvtal 2.000-12.000
Propeller 13 x7—-14%x 6
FA-82 = PRIS 2.851:-
FA-82-GK ¢ PRIS 3.070:-

FA-125

. Propeller 16 x 6
FA-125 = PRIS 3600:-

36, 29 ce. Vikt 1115 g. 3,5
hp

Varvtal 2.000- ]0 000
Propeller I8 x 8- 20x 8
FA-220 = PRIS 6.354:-

Ovanstiende motorer ar storsiljarna men det finns 22 till.
Om du siker efter en speciell storlek sa har vi den sikert pa
lager. Kolla med oss vilken aterforsiljare som finns nirmast

Soders RC Hobby
Vastbergavégen 24
\ 126 30 Hagersten
~ Telefon 08-643 67 87
~ Telefax 08-702 15 90

Hemsida: www_.éodérsrchobby.se

54

Hobbytra har tagit éver tillverkningen av den
svenska Fun-Fly modellen Poison

HOBBYTRA

Traspecialisten for .
modellbyggaren

Kolla garna in var websida:
www.hobbytra.se
Kontakta oss: Tel: 0652-241 46
Fax: 0652-242 00
e-post: info@hobbytra.se

. Beklﬁdnadsmamrlal
- Modellbyggsatser m.m.

Syntesmoduler till Profime, Royal Evo och Profi Car! PROFI

Syntesmottagare med 7, 9 eller 12 kanaler! CAR
Borstlbst: Permax BL 480, med eller utan 16s planetvaxellada,
Outrunner Permax BL-X-22, hog, tysk kvalitet, ca 150W, 31
g, diam/langd 22/25 mm, axel 3,2/13, KV 1350/1800/2300.
Passar direkt dar 400-motor suttit frammonterad! Reglage:
MULTIcont BL27 (A) eller 37 (A) passar alla batterityper och
med BEG, Nu dven BL17(A) for X-22, under 500,-|

ROYAL evo

Manadens gladjeamnen:

CSX, som vi pravat (ny syntessandare)

Mini Magister, som har byggts

BL 400 borstlos. Matt, vikt och axel som 400,
men massor av effekt!

De flesta MULTIPLEX-artiklar har vi | lager, studera dem pa www.multiplexic. de
Ring om MULTIPLEX- och KONTRONIK-kataloger
Vill Du och Ditt féretag bli aterférsaljare? Ring!
Servicestélle i Sverige for MULTIPLEX:
ORBOF‘nilr'mlkAB ﬂir
Eoiy Box 6021, 162 06 Vallingby 2006
Tel 08 832585/0707658652 E-mail: lnfo@orbo se Sajtwww.orbo.se
Hoér av Dig om aterforséljare - Du kan ocksa kopa direkt/post, om det inte finns nagon pa
trakten.Ring (9-16), faxa, skriv eller "maila”, om Du vill veta mer.

Den har annonsplatsen kan bli din!

Ring och boka pa 08-999 333

Hela MINICARS sortiment hos
3F Hobby Service

Tel. +46 (0)155 21 56 86, 32847
3thobbyservice@nykoping.nu

modellflygnytt nr 1 2006
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Synare! Hobbyfolk
Tester! Evenemangs.
Nyheter! @M@kmmgf

Byggtips! Méssreportage!

Bérija pienumeresa;
och; fia mey ut av e dim hebby,
= fer endast 299:- om; dret!

Smakprov ur de senaste
tidningarna:

Test av eltestinstrument, Silverlit Toys X-UFO, Test av
sex olika profilmodeller — Blitz, Christen Eagle, Fla-

NURDEN > JAHUBBY TN :
Ny arhlualsjajr;lu;.‘ﬂ Marknadsﬁvoerslkt:
Birja med RC-helikopter Segelbatar :

av sjiflygplanet Hansa SSA
del 3 » En ﬁdsresa till 30-ta

'm'lsatser till multimaskiner * By
» Badinsturd skala baH_,

gf

Tel 08-9_99_';?333.

99 88

tana, Pico Raven, YAK-54F, Zoom Zoom 4D, Kyoshos
Mustang P51D M24, Seagull Wireless Dashboard
fran Eagle Tree Systems, Fjadrande landstall av pia-
notrad, Rare Bear, J29 Tunnan fran MJD, HVPs PBY-
6A Catalina, Motorbockar av pianotrad, RC-anldgg-
ningar fran Hitec, El-e-fantastiskt, Great Planes Fling,
Aero Cruiser, Lar dig flyga RC-helikopter (artikelse-

rie), Bygg latt fran scratch (artikelserie) och mycket,
mycket, mer...

En; vasld full av medellhobhby!

90 133, 120 21 Stockholm
66 . e-post order@hobby se ® www.hobbyse
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Kyosho lanserade 2004 fulltraffen Piper J3 Cub RDS! Lovorden haglade runt modellens flygegenskaper och dess enkla skétsel.
Piper ar idag i var mening marknadens absolut basta flygplan fér den enorma skara av nya flygentusiaster som standigt strommar
till. Med denna nyutvecklade Cessna 182 Skylane tar Kyosho givetvis med sig alla positiva egenskaper Pipern har. Kyosho skapar
ocksa en stérre mangfald i segmentet med den efter sin fullskaliga forebild mycket snygga Cessna 182 Skylane. Precis som Piper
13 Cub kommer sjalvklart aven Cessnan som komplett ReadySet™ vilket innebar att du snabbt &r igang med din flygning!

TEKNISK INFORMATION

Langd 668 mm
Spannvidd 948 mm
vikt 480 g
Vingprofil Flat
Vingbelastning 37,5 g/dm?
Vingyta 12,8 dm?
Motor 280 klass
Art. nr. 01.10242

‘UTF m\\“ 5
INSTRUKTIONSEOK

Cessna levereras med en pedagogisk instruktions-DVD pa svenska!
Detta fér att ge dig som dr nybérjare en bra start i din flygkarriar.

Ny katalog ute nu!

Sveriges storsta RC katalog finns hos din Kyosho-handlare fran och med
mitten av februari! Aldrig férr har Kyosho-katalogen varit sa fullmatad,
nara 300 sidor med mangder av modeller, OptionParts och tillbehér!

Cessna Skylane med den medféljande utrustningen i ReadySet-paketet. Cirka pris 1.690:-

OSHO

Cessna Skylane och mangder av andra produkter finner du hos vara auktoriserade
aterforsaljare. Adress och telefon hittar du genom att besoka www.kyosho.se eller

att ringa Kyosho konsumenttjanst 08-681 19 55. For att komma i kontakt med vara aterforsaljare i Norge och

Finland, vanlig besok / ring www.kyosho.no (tfn. 22870676) respektive www.kyosho.fi (puh. 09-755 53 44). HE FINEST RADIO CONTROL MODELS




