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Ordforanden har ordet

Vir verksambet viixer och frodas! Det iir gliidjande att det finns ett si stort
intresse for det nostalgiska modellflyget. Pi de senaste triiffarna har det dykt
upp flera nya deltagare och ett stort antal nya modeller.

Det iir ocksi gliidjande att konstatera att det byggs ett antal nya modelltyper
som vi inte har fiitt se tidigare. Tjusningen med oldtimerflyget ligger ju delvis
i att de gamla modellerna har en egen personlighet. Det finns méingder med
trevliga forebilder att leta upp och materialisera si att svriga medlemmar
Jar njuta av dem! Pa senaste vértivlingen fick vi bland annat se den vackra
Monsun av Anders Deurell. Mera sidant!

Antalet triiffar med oldtimerinslag ikar, men det finns en risk att

intrycket av oldtimer blir urvattnat om det inte blir nigon tydlig profil pa
oldtimerinslagen. Det bjuds tex ofta in till oldtimer i samband med vanliga
tivlingar, men det blir ingen tydlig oldtimertivling, utan endast nigra
enstaka flygningar utan riktig struktur. Om vi blir fler som deltar si blir det
biittre! Dd kan det bli tivling med klassindelning.

Virt accelererande problem med att ta hand om bevarat modellflygmaterial
tycks nu ha fitt en mijlig losning i och med att vi har skaffat en lokal i
Tibro, diir vi kan forvara SMOS samlingar och erbjuda medlemmarna art
komma dit och soka i litteratur och ritningar. Vi hoppas ocksd att i framtiden
kunna plocka fram material ur samlingarna till tillfilliga urstillningar mm.

Flyg nu hogr och linge och vackert!
GeWe

VALKOMNA TILL OT - SM
Pa Rinkabyfaltet
den 20 och 21 Aug. 2005

Vigbeskrivning: I centrum av Rinkaby vig 118 mellan Kristianstad och Ahus finns en vigskylt
"Rinkabyfilten”. Folj den hir vigen ca 1 km tills du pa hoger sida ser den militira forliggningen.
Tivlingsplatsen markeras pa en tavla pa hoger sida av infarten till forliggningen.

Tévlingsdagar och klasser...

Lordag: klass A, B, Twin Pusher, F-Klassisk, F-Nostalgi, ST och A2.
Sondag: klass C, D, Klassisk Wakefield, Gint, S2, S3 och Sint.

For bada tivlingsdagarna giller féljande:

Samling 9.00 vid Miss C for utdelning av startkort och information om tivlingsplats samt maxtider.
Forsta start pagar till 12.00 Andra och tredje start 11.00 - 16.00. Fly-off 16.15. Utrustning/hjilpmedel for
termik-registrering ¢j tilliten. 100 m linlingd f6r samtliga segelmodeller. Kontroll av linlingd kan ske vid
tivlingsplatsen. Tévlingsledningen har ritt att dndra tider och tivlingsklasser beroende pa vidersituationen
eller andra omstindigheter.

MAT serveras av Ahusstrands Hotell i Ahus (ca 8 km frin forliggningen) Frukost l6rdag och sondag 7.30.
Middag séndag 18.30.

ARSMOTE och prisutdelning p3 hotellet direkt efter middagen.

LOGI den militira forliggningen kan erbjuda Miss B och C som har god standard (1,2 och 4-biddsrum)
och logement (flerbidddsrum). Till logementet méste singlinne och handduk tas med.

KOSTNADER per bidd och natt ir fér Miss B och C 120:- och fér logement 60:-. Frukost 65:-.
Middag 125:- inkl dessert, dryck och kaffe. Startavgift 65:- for forsta modell och direfter 35:- per foljande
modeller.

ANMALAN p3 bifogat inbetalningskort insindes senast 5 augusti.

Skriv modellens namn och klass samt vad som 6nskas av mat och logi. Kostnader f6r detta betalas in
samtidigt. Eventuell medféljandes namn uppges for att underlitta rumsférdelning.

INFORMATION om tivlingen limnas av Lennart Hansson tfn 040 -19 37 90 och Kurt Sandberg
tfn 035 - 12 28 46.

Tavling om Truedssonpokalen ingar i SM enligt féljande:

Ny adress

Vir ordférande — och dirmed iven féreningen!- har ny adress. I
fortsittningen ska post till ordféranden eller foreningen sindas till

Gunnar Wivardsson

Box 10 212

434 23 KUNGSBACKA

MODELL AR KLASS KOEFFICIENT MODELL AR KLASS KOEFFICIENT
Nimbus 1937 B 2,2 Mercury 1939 B 1,5
Clipper 1946 B 1,7 Balbo 1950 B 2,2
Revolt 1938 B 2,0 Matador 1939 D 1,3
Tern 1947 B 1,6 Torpedo 1950 B 2,2
Laban 1938 C 1.1 Clipper 1 1940 B 1,8
Musketor 1949 B 2,2 Hugin 1950 C 1,0

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Lennart Flodstrom, Rolf Astervik, Ingvar Nilsson, Anders Sellman,
Kjell Wahlqgvist, Helge Wannberg, Gunnar Wivardsson.

Omslagsbilden.:
Kjell Wahlqvist med Sint-modell, c:a 1960. Se artikel pa sidan 10.

SM | RADIOKLASSERNA.

SMOS ambition ir att for forsta gingen ha ett samlat SM f6r alla klasser pa Rinkaby 20-21 aug. Radio-
klasserna ir tinkt att genomféras 20-21, troligtvis med OT-RC den 20:e och RC-3 den 21 :e. I skrivande
stund ir det dock inte klart med tillgdngen till Rinkaby flygfilt. Definitiv inbjudan kommer dirfor i
Oldtimer-3. Underhandsinformation kan fis genom Kjell-Ake Elofsson och kommer i4ven att publiceras p4
vér hemsida. Reservera helgen 20-21 aug. d& du iven ir vilkommen att medverka pa vart drsmote!”SM i
radioklasserna.

Fran RC-flygarna har till detta nummer inget material inkommit. Ett litet tips till ndsta nummer ir att nigon
skriver en artikel om Harold "Hal” deBolt, som avled i februari. Hal var ju en av de stora RC (och CL)-pion-
jarerna och ménga av hans innovationer tillhér standardutrustningen hos alla RC-flygare idag.

Red.



o (1]
VARTAVLING I SOL.

OT-flygarnas traditionella VARTAVLING gick av
stapeln den 24 april och samlade ett ovanligt stort antal
deltagande modeller ; éver 60 modeller var anmilda,
av vilka 49 hamnade i resultatlistan.

Inte bara antalet modeller var stort, utan dven antalet
nya modeller. Premiir var det bl.a. for Ake Gustavs-
sons tjusiga bygge av Deurells eleganta "Monsun”
Wakefield med strémlinjekropp och vixel — dnnu inte
helt intrimmad, men mycket lovande. RC-flygaren Pir
Lundqvist, som svarar fér denna tidnings layout, hade
gjort en avstickare till friflyget med sin ?Odenman”
och vér ordférande Gunnar Wivardsson fick utan
problem ihop tvd max-flygningar med sin "Blacklock”
Wakefield, innu en modell, som vi inte tidigare sett pd
véra tivlingar. Bengt Stibner luftade sin nya "Thermal

Hunter”, en Frank Zaic-konstruktion, som ir mycket
aktuell i USA just nu.

Gunnar Wivardsson startar sin Blacklock.
Foto: ParL.

Lars-Erik Fridstrom med otursforfoljd Eliminator.
Foto: Per Nilsson

Undertecknad kiimpade for att fi upp en nybyggd
”Kalle Glader” S1:a pa 100-meterslinan — och lyckades
endast delvis. ..

Ake Gustavsson primartavlade med Monsun...
Foto: Per Nilsson

En nypremiir, som vi linge sett fram emot,
kom av sig. Det giller Rolf Hagel, som
numera inte bara ir medlem i SMOS utan
under véren dven byggt S1:an "Myggen”. Ett
vingbrott vid inflygning i hirt viider satte stopp
for deltagandet i VT, men vid OT-SM lir vi
andra S1-flygare fi se upp!

Med s& minga deltagare var det for alla
inblandade en dubbel bonus att skinevidret
visade sig frin sin allra bista sida. Ndgon
virme att tala om var det inte, men solen
sken och vinden var svag, ibland obefintlig.
Littare termik kunde man hitta, ibland dven
rejil sidan.

For forsta gingen pa en Virtivling tivlade
man i klass F — och 4n en ging fick Lars Fridstrom se
sin vilflygande “Eliminator” forsvinna i molnsléjorna
med motorn iging — trots nyinképt timer av bista
miirke. ..!

Fly-off i den sammanslagna C/D/Gint-klassen vanns
av Martty Bogdanoff, medan Thomas Johansson och

..och Bengt Stibner med Thermal Hunter.
Foto: ParL.

Sigurd Isacson avstod frén skiljeflygning i klass "A’.

Som vanligt var tivlingsmomentet nedtonat och
alla hade uppenbart néje och behillning av att lufta
sina modeller i det fina viidret och umgas efter en ling
hést och vinter.

Ett namn, som saknas i deltagarlistan, ir Anders Ha-
kansson, men han gladde oss i alla fall med sin nirvaro

och foljde flygandet fran askidarplats.

Sten P.
RESULTAT
Klass A
1 |Thomas Johansson |Whipit Quick 120+120 240
1 [Sigurd Isacson TI-39 120+120 240
3 |Lennart Hansson Roggentin 1939 120+46 166
4 |Gunnar Stedt Junior Miss 81+67 148
5 |Sten Persson FIB 58+63 121
6 |Ingvar Nilsson Whipit Quick 62+45 107
7 | Andre Danielsson Tummeliten 55+51 106
Klass B
1 [Thomas Johansson |High Climber 120+120 240
1 Lars Ljungberg Cleo 120+120 240
3 |Sigurd Isacson Vastanvind 100+120 220
4 [Martti Bogdanoff Cleo 120+95 215
5 |Anders Sellman Flying Aces Moth 94+78 172
6 | Thure Josefsson Vastanvind 78+62 140
Klass C/D/Gint
1| Martti Bogdanoff Gipsy 150+150| 300(+117 D
. 2 |Andre Danielsson Laban 150+150| 300|+117 C
Anders Seliman med Flying Aces Moth. 3| Gunnar Wivardsson | Blacklock 150+150[ 300[ D
Foto: Per Nilsson 4|Lars Ljungberg Léwens Gl 150+117 | 267 C
5| Thorvald Christensen | Convertible 150+108 | 258 C
6 | Sten Persson Prim 107+147| 254 C
7 |Bengt Stibner Léwens Gl 81+150| 231 C
8 |Ingvar Persson Korda 1939 85+135| 220 D
9 [Sigurd Isacson Duplex 129+78| 207 D
10 | Bengt Stibner Thermal Hunter 80+99| 179 C
11| Ake Gustavsson Clodhopper 76+86| 162 D
12 |Gunnar Stedt FlipFlop 150 -| 150 D
13 [Anders Sellman Duplex 54+78| 132 D
14 | Ake Gustavsson Monsun 126 -| 126 D
15| Germund Wardenius |Big Double Féature 125 -1 125 D
16 | Thure Josefsson Gypsy 42+56| 98 D
17 |Bengt Ahman Cirrus 58+18| 76 C
Klass S1
1 [Kurt Sandberg HW-43 120+104 224
2 |Rune Tedenryd HW-44 108+93 201
3 [Sten Persson Kalle Glader 63+120 183
4 |Nils Persson SN 62+91 153
. . . 5 [Kurt Sandber HW-44 120 - 120
André Danielsson med Laban. Delsegrare i klass C/D d
och kom dessutom i bilen hdr under - vad kan man mer  Kjass S2/S3/Sint/A2
begéra av en Oldtimerflygare... Foto: Per Nilsson 1] Chris Ragwall Aurikel 150+150] 300] Sint
1|Sven Ragwall Meteor 20 150+150| 300| S3
1[Sven Ragwall Meteor 21 150+150| 300| S3
1|Rune Tedenryd Aurikel 150+150| 300 Sint
1|Bengt Ahman Odenman 150+150| 300 ] Sint
6 | Per Nilsson Draken 150+119| 269| S3
7| Sten Persson Mjolner 110+150| 260 | Sint
8| Rune Tedenryd Stratos 112+119| 231| A2
9| Par Lundqvist Odenman 150+65| 215] Sint
10 |Hasse Bengtsson Meteor 21 100+54| 154| S3
10 | Kurt Sandberg KS-46 94+60| 154| S2
Klass F
1 |Gunnar Stedt Stratos Streak 120+120 240
2 |Lars-Erik Fridstrém | Eliminator 119+120 239
3 |[Gunnar Stedt Centarus 120 - 120

Tavlingsledning Kurt Sandberg och Lennart Hansson.



Varens oldtimertraff i Gagnef

Sondagen den 24 april blev ett kalastillfille med allt
en modellflygare kan onska sig, sol, virme och svag
vind. Med andra ord ett perfekt tillfille att prova drém-
marna frin vintermérkret i byggrummet.

Fyra forvintansfulla tivlande kom med varsin ny-
lackad ”Senator” for att préva lyckan. Det visade sig
vara mest sma justeringar med motorriktningen som
behévdes pa vira modeller. Alla hade ca 30 g motor,
22 stringar och drog upp ca 500 varv. Alla modellerna
steg snabbt upp. En ”Senator” bér kastas relativt brant
ca 70 grader, for att utnyttja stighastigheten maximalt.
Undertecknad fick nog dagens hogsta héjd, modellen
tog termik for att efter ca fyra minuter landa 25 m frin
startplatsen.

Roland Frid var den enda som lyckades genomféra tre

starter. Vi évriga fick problem som maste l6sas hemma
vid byggbridan. Roland gjorde dven for forsta gingen
en trimstart med sin Korda —41. Utan att anviinda
nigon “fuse” startade han “bara” for att kolla om den
flog. Visst flog den och landade nira Dalilvens strand
ca 1 km frin startplatsen. Tiden blev nirmare 10 min.
Timer eller fuse 4r ett mste dven vid ett litet startforsok.
Holger Sundberg trimmade sin italienska C modell
”Stratosfera II”. Modellen har lang kropp, fillbar snurra
och vinge med bred korda. Den har sikert poten-
tial till bra tider men bér nog fi mer motor 4n 50 g.
Dagens bista tid fick undertecknad med sin "Pacema-
ker” 348 sek. Jag missade ndgot i sista starten, drog
antagligen in for lite varv. Lasse Eriksson visade att en
s4 enkel modell som Cloud Tramp kan gora bra tider
i rdce luft, totalt 205 sek.Segelflygarna
fick jobba hért for att komma upp i
den svaga vinden under dagen. Inge
Sundstedt fick dagens andra bista tid
med sin egen konstruktion “Ester” en
A2:a. Namnet "Ester” har den dirfor att
det pa vingen sitter ett klistermirke pd
Ester Williams. Inge blev SM vinnare
1960 i Uppsala med denna modell.
Géran Larsson flog for dagen den tredje
bista tiden med Wentzels “Gladan”.
Goéran testgled ocksd sin F-Nostalgi
"Dixielander med en Oliver Tiger i
nosen.

Hoppas att vi kan ses med dnnu fler
deltagare nista dr,

Rolf Astervik Gagnef mfk.

Inge Sundstedt med Ester Williams pa
vingen.

Roland Frid med Korda 41.

RESULTAT

Tavlande

Rolf Astervik
Inge Sundstedt
Goran Larsson
Lasse Eriksson
Inge Sundstedt
Inge Sundstedt
Roland Frid
Janne Forsman
Goran Larsson
Rolf Astervik
Holger Sundberg
Holger Sundberg
Janne Forsman

Trimresultat
Roland Frid
Holger Sundberg

Modell
Pacemaker C
Ester A2
Gladan A1
Cloud Tramp
Gladan A1
Bernfest S2
Senator

Prim C
Sunnanvind S1
Senator
Senator

1
120
120

74
40
65
63
63
55
48
120
17

Landegren Krax 109

Senator

Korda 41
Stratosfera

55

2
120
120
120
120

77
92
74
108
20

34

3 Totalt sek.
108 348
47 287
48 242
45 205
59 201
45 200
61 198
- 163
62 130
- 120

- 117

- 109

- 89
ca10 min

92

Fyra Senatorer pa gronbete...

Resultat oldtimer fran Majtavlingen i

Uppsala den 7 maj

Tavlande Modell

Roland Frid Senator

Soren Edstrom HU 10C

Johan Edstrom  Brooklyn Dodger
Roland Frid Korda

Anders Sjoberg Landegren C
Rolf Astervik Senator

Holger Sundberg Senator
Georg Tornqvist  Fib

1
120
120
120
116
120
120

68
56

2
120
120
120
120
112
93
120
120

3 Totalt sek.
120 360
120 360
120 360
120 356
120 352

- 213

- 188

- 176



Oldtimertips

Forts. pa Lennart Flodstroms artikelseri, (tidskrifter
och ritningar).

”Skyways”. En tidskrift som innehéller ritningar
av olika utforande (dokumentation, flygande
skala etc) och kvalitet for flygplan fran 1920 till
1940. Oftast handlar det om bidrag frin lisarna.
Systerpublikationen ”Aero” dito for 1900 «ill 1919.
Fér provnummer: Skicka USD 7.00 till World
War 1 Aeroplanes, INC, 15 Crescent Road, Poug-
hkeepsie NY 12601, USA. Tala om om Du vill ha
Skyways eller Aero.

Hallam Model, 69 Bolehill Lane, Sheffield, S10
1SA, England har grejor f6r linstyrare. Skickar lista
mot SAE (Frimirkerat och adresserat kurvert), men
det funkar ju inte med svenska frimirken. Telefon

0044 -1142 66 56 24

Brodak linstyrningskirror och tillbehér finns nu
att f3 frin Paul Winter, 46 Hillside Gardens, Edg-
ware, Middlesex HA8 8HE, England. Tel 0044-208
958 6731, e-post

paul@psaeroproducts.org

Tyvirr méste jag dndra en del vad avser vira tyska
kollegor. Dom finns alltsi pd www.antikmodell-
flugfreunde.de. Om man vill bli medlem kostar
det 30 Euro och da ingdr 4 nr/ar av deras tidning
”Antik-Rundschau”.

Under "Das Archiv” finner Du listan 6ver deras
ritningar, 1200-1300 st. Under ”Verbrennermodel-
le” finns béde friflyg och R/C. Vill man ha illustre-

rad katalog eller kdpa ritningar fir man vinda sig

till ”Archiv Paul Hucke” vars adress finns pa samma
uppslag.

Det kommer nytt hela tiden, dven en hel del icke-
tyskt. Jag kollade in nigra utmaningar. Vad sigs om
”Baby II”, segelmodell avsedd att byggas i metall!

”Edith”, S-int av K-H Denzin. Frin Schweiz kom-
mer "Dyno-1” frin 1943. Har Du en Dyno diesel?
Lanfranchis vackra "Swiss Miss” F-int frén 1956.
Stegmaiers R/C-kiirra med pneumatisk rodermanév-
rering. Vem vagar prova?

En hel del skalakirror, béde friflyg och R/C. Skala,
halvskala, och “kinner igen”.

For linstyrarna finns t ex Bill Werwages "Ares” och
Bob Palmers *Thunderbird” plus drygt 100 till.

Slutligen, bland inomhusmodellerna, finner jag
Penauds ”Planophore” fran 1871. Sling er i viggen,
Wilbur och Orville!

Cottage Wings ir en helgod site p2 www.acsol.
net/ -regiaero/cottagewings.html . Cirka 20 sidor
med adresser till "Killarfirmor” (plus négra till) som
pysslar helt eller delvis med friflyg och féretridesvis
skala. Hir finns ritningar, byggsatser, motorer och
tillbehér, tidningar, bécker och friflygklubbar med
medlemsblad.

Siten ir gjord av en man i Colorado, USA och de
flesta adresserna gér dit. Ett fital webb- och e-post-
adresser, men om man soker pd Internet pd firma-
namnet finner man ofta att sddana adresser finns.

Det star att listan senast uppdaterades 5 Januari
2001, men jag glommer sjilv att indra datum ibland,
sd den 4r kanske aktuellare 4n sd. Forsok att kolla
innan Du skickar dollarna, som ju nu ir nere en bit
over 7 spinn. Det kan ju bli intressant.

Floda

Tillagg till Oldtimertips...

Lennart Flodstrém avslutar hir sin serie med rad,
tips och information for SMOS’ medlemmar. Fér
att halla informationen up-to-date ber red. medlem-
marna att héra av sig efterhand med kompletteringar
och idndringar av givna uppgifter.

Just fore pressliggningen meddelar Lennart sjilv
senaste nyheten inom OT-ritningar:

”AMA har nu idntligen kommit igdng med att silja
John Ponds ritningar. Du finner dem pa féljande In-
ternetadress: www.modelaircraft.org/default.asp?sid.

Knappa pd ’AMA Plans Service” och du finner en
ruta, som heter "John Pond Plans Collection”. En bit
ner i rutan finns ordet ”here” (obs: understruket).
Knappa pd det ordet s3 fir du nio olika modellkate-
gorier att vilja mellan. Obs! Det ir totalt 431 sidor
med 35-40 ritningar pa varje sida!

Flygande skala har inte mindre 4n 189 sidor, segel
och gummimotor 58 sidor, treplansritningar (skala)

47 sidor e.t.c. P4 den s.k. "Nostalgia” visas friflyg-
modeller dren 46-55.

Det kan vara frestande att skriva ut rubbet, men
det kostar mycket firgpatronpengar, s forsok i stillet
att finna den modell du séker och skriv ut den da det
behovs.”

Lennart pdminner dven om att firman PA Rotor-
blad inte lingre existerar. Balsakdpare hinvisas till
firma Hobbytri.

Red. vill komplettera Lennarts kill-listor med
foljande:

Ritningar till sdvil moderna som OT-modeller
siljes till 1aga priser av amerikanska friflygorganisatio-
nen NFFS. Nitadressen ir htep://freeflight.org. och
trycke katalog kan bestillas om man inte tar ut den
frin nitet.

C:a 2500 ritningar frin gamla Aeromodeller, Mo-
del Aircraft m..fl. kan bestillas frin:

Xlist Plans, 22, Old Brewery Close, Alesbury, Bucks,
HP21 7SH England. Nitadressen ir www.xlist.
demon.co.uk.

Sista utgivaren av Aeromodeller har kvar en del dldre
ritningar till klassiska modeller. Dessa finns, tillsam-
mans med alla senare ritningar, att beskida pa www.

modelflying.co.uk. De bestilles frin Nexus House,
Azalea Drive, Swanley, Kent, BR8 8HU England.

Den som letar efter OT-motorer kan med f6rtro-
ende vinda sig till John Goodall, som presenterats
tidigare i OLDTIMER. Hans lista pa hundratals beg.
och nya motorer finns pa nitadressen www.bamopro.
co.uk. Han ir inte billigast, men ir seriés och har
endast bra grejor.

OT-motorer siljs i hundratal varje dag pa Ebay’s
nitauktioner. Det 4r inte sd kringligt, som man
skulle tro och, eftersom man maéste vara registrerad
medlem for att silja/kopa, timligen sikert (egen
erfarenhet!). Det 4r lingt mellan riktiga fynd idag,
men praktiskt taget allt i motorvig, som tillverkats
sedan 30-talet till idag, kan man hitta om man be-
vakar utbudet. Mest finns pd US-Ebay (www.ebay.
com) — knappa in "model engine” eller specificera
motorfabrikat (t.ex. K&B) si har du att géra nigon
timme framéver! Tyska Ebay (www.ebay.de) och
engelska d:o (www.ebay.co.uk) idr ocksa givande,
fast tyvirr siljer minga tyska siljare endast inom
Tyskland.

Sten P

NOTISER FRAN KASSOREN

SMOS fir intligen eget arkiv!

I inledningen till véra stadgar sigs att vi skall bevara
och dokumentera nuvarande och tidigare verksamhet
inom modellflygsporten.

Forra dret lyckades vi genom ekonomisk garanti sikra
utgivningen av Sven-Olov Lindéns modellflyghistoria i
bokform. Nu har turen kommit till att forverkliga tan-
ken pa ett centralt arkiv for SMOS, dir vér historia kan
samlas. Mycken dokumentation finns hos savil Sven-
Olov som hos minga andra medlemmar. Problemen
med férvaringsutrymmen har blivit allt virre med dren.
Styrelsen har i flera dr arbetat pa att finna en 16sning och
rent ekonomiskt har SMOS i varje drsbokslut fonderat
medel for detta indamal.

Genom en fin insats av Kjell-Ake Elofsson har vi nu
funnit en lokal, som Tibro kommun later oss hyra for
en mittlig kostnad. Inflyttning pibérjas under maj
2005 och vi dterkommer senare med en redogorelse
for vad som finns dir samt uppgifter om arkivfore-
staindare m.m. Tanken ir givetvis att alla medlemmar,
efter avtalad tid, skall kunna besoka arkivet, som
forhoppningsvis dven kan fungera som ett “mini-mu-
seum’. Dir kommer, forutom bocker, tidskrifter och
ritningar, dven att finnas en hel del historiskt intressanta
modeller, mirkta av tivlingsinsatser frin flydda tider.

Finns det oldtimermodeller, som vager
mer an 20 kg?

Om sd ir fallet, 4r det bra att veta att vi fitt en ny EG-
forordning nr 785/2004, som tritt i kraft 30 april 2005.
Dir bestdms att den som flyger ett modellplan, som viger
mer 4n 20 kr, miste ha en ansvarsforsikring med ett
minsta forsikringsbelopp pa c:a 8 miljoner kronor.

Vi har tidigare meddelat SMOS-medlemmarna att
deras normala modellflygverksamhet ticks av hemfor-
sikringens ansvarsmoment. For sikerhets skull bor dock
den, som ev. tinker flyga med 20-kilosmodeller héra med
sitt forsikringsbolag om f6rsikringens forsikringsbelopp
uppfyller dttamiljonerkravet.

Spannlack.

Vi har fortfarande en del spinnlack i lager hos
Kjell-Ake Elofsson och hos Sven Landervik. Tyvirr
kan vi inte skicka lack per post. Det ir Farligt Gods
och frakten blir orimligt dyr. Den som vill ha lack far
antingen himta den sjilv eller hora med vira lagerhal-
lare om de kan ta med sig 6nskat antal burkar ( 1 liter

70 kr.) till limplig tivling.

Modellflygets historia.

Boken finns fortfarande pé lager. Varje medlem har
ritt att kopa ett exemplar for det subventionerade
priset kr. 100:00, inkl. emballage och porto. Onskas
fler ex. hemskickade tillkommer f6r emb/porto kr.
45:00. Bestill fran Kurt Sandberg eller passa pa att
képa vid arsmotet.

Lulu 2005 International Postal
Competition

Aven i ar avhilles en posttivling for den kinda,
engelska segelmodellen "Lulu”. Tivlingstiden omfattar
1 maj 2005 — 30 september 2005 och nirmare upp-
lysningar om regler etc. kan inhimtas hos Sven-Olov
Lindén. Se idven tidigare rs inbjudningar i denna
tidning samt ritning i OLDTIMER 1/2001.

SOL

Statistik...

Sven-Olov Lindén har idven gjort en intressant
sammanstillning 6ver vira OT-misterskap, ddr vi
bl.a. kan utlisa att drets OT-SM blir det 15:e pd
Rinkabyfiltet!

Andra intressanta siffror:

Totalt har 36 OT-Miisterskap avhéllits sedan 1968
; de forsta 13 hade ¢j SM-titel.

Fr.o.m. 1982 har 23 OT/SM avhllits pd f6ljande
platser. 14 i Rinkaby, 2 pa Skavsta i Nyképing, 2 pa
Sundbro vid Uppsala, 1 i Arboga, 1 p& Revingehed,
1 pd Axvalla, 1 pd F10 iAngelholm, 1 pad Monarps
mosse, 1 pd Klagstorp.



Modellflyg pa den gamla goda tiden...

Under vinterns lopp hade red. ngjet att
fa ta del av material, som en medlem i
Helsingborg sammanstillt. Det bestod
av anteckningar och foton frin en mo-
dellflygare, som bérjade sin Kirriir for
snart 60 ar sedan.

Red. har tagit sig friheten att redigera
materialet, men hoppas att detaljerna
i forfattarens hirligt atergivna 50-tals-
milj6 inte gétt forlorade!

Red. tackar Kjell Wahlqvist for att han
later dela med sig av sina upplevelser,
som sikert minga av SMOSs medlem-
mar kinner igen sig i! Del 1 av Kjells
higkomster borjar hir.

”Hir kommer en liten hilsning frin en
ndjd och positiv medlem i SMOS. Mitt
namn ir Kjell Wahlqvist och jag bor i
Helsingborg. Forst vill jag framféra mitt
tack och berém till Sven-Olov Lindén
for den fina boken om Modellflygets
Historia, som nu stdr i min bokhylla. Han
har utfort ett jittebra jobb med att doku-
mentera vér fina hobby. Nir jag sitter och
bliddrar och ldser i boken dréommer jag
mig tillbaka i tiden, mer @n 50 &r.

Sjilv bérjade jag modellflyga pa 40-
talet. Min forsta modell var en Auster i
skala 1:25 med gummimotor.

Byggsatsen kostade 4:85, vilket var mycket pengar
pa den tiden. Nir modellen var firdig att provilygas
blaste det tyvirr sd mycket att provilygningen fick goras
inomhus istillet och jag fick d& hélla till pd farmors
torkvind i Visterds. 1935 foddes jag i den staden och
mitt flygintresse kom frin min far, som var flygtekniker
pa F 1. Han var éven intresserad av modellflyg och
i slutet pd 30-talet byggde han en motormodell. P
den tiden var det bensinmotorer som gillde och med
begynnande svarigheter att f3 tag i balsa blev modellen
mycket tyngre in planerat. Férmodligen hade dessutom
den tidens bensinmotorer délig effek, s jag kan idag
forstd vilka problem min far hade med bygget av sin
modell. Eftersom jag inte var s gammal minns jag inte
hur modellen flég, men den gjorde sikert ett bestdende
intryck pa mig!

Vid krigsutbrottet blev min far inkallad till Boden for
att frsvara fosterlandet. Bestiende intryck pa den lille
pojken gjorde dven pappans berittelser frin umbiran-
dena i den stringa vinterkylan, dir teknikerna kimpade
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Pa vag till tavling i Kopingebro. Kan det vara en "Hail-Shot” han haller
i handen?

for ate halla flygplanen startberedda i 40 graders kyla
och forfrusna hinder och f6tter var vanliga foreteelser.
Speciellt dramatiske blev det forstds da tyskarna inva-
derade véra grannlinder och risken ckade att svenska
piloter i tygklidda dubbeldickare frén anno dazumal
skulle f& méta Luftwaffes moderna jakeplan..

Viren 1944, mitt under brinnande virldskrig, flyt-
tade min familj ner tll Helsingborg. Dir var inte
dramatiken mindre och speciellt etsade sig synen av
en exploderande nattbombare sig fast pd 9-dringens
nithinnor.

Under tondren kom jag igdng p4 allvar med modell-
flygandet och 1954 gick jag med i Helsingborgs Modell-
flygklubb. Dir triffade jag ménga nya, flygintresserade
kamrater, bl.a. min liromistare Lennart Palm. Det var
en mycket stor byggverksamhet i den lilla killarlokalen
och vi var minst ett 20-tal pojkar dir nir det byggdes
som mest.

Viren 1955 arrangerade Lennart Palm en bussresa
till Képingebro for att vi under pingsthelgen skulle

fi tivla mot Malmés och Limhamns flygklubbar. Min
campingutrustning var av det enkla slaget med ett tilt
utan botten. Men vad gjorde det — den sommaren var
ju den varmaste pa 100 ar! Vi var fyra man i det tiltet
och jag hérde ingen, som klagade pa vart boende! Det
yttre var inte si noga i den éldern, modellflygandet
gick i forsta hand!

Det finns ett foto, som visar hur jag stir framfor
bussen med en alldeles ny modell, byggd f6r just den
hir tiavlingen. Det visade sig vara ett svért filt att flyga
pa och havet lag for nira filtgrinsen. En del modeller
hamnade i vattnet, bl.a. min nya modell.

Malmé-klubbens medlemmar var 6verligsna och
vann tivlingen stort trots att véra flygare gjorde s gott
dom kunde. Det var en fin kamratanda pa den tiden
och behallningen f6r min del blev att jag lirde mig
mdnga nya bygg-och trimningsknep. Aldrig kommer
jag att glomma de dir tre fina dagarna i Képingebro
— tack Lennart f6r den fina bussresan!

I slutet av 50-talet var det segelflyget, som upptog
mitt storsta intresse, dven om det konkurrerade med
bide motorflyg och radioflyg. Det var lite si och s&
med fusearrangemangen och lixorna kunde bli dyra!
Jag minns t.ex en sondagsmorgon, di jag skulle prov-
flyga min senaste Sint-modell for forsta gingen. Min
klubbkompis Nils Lundberg, som var en duktig mo-
dellflygare, skulle hjilpa mig att vinscha upp modellen.
Starten gick mycket bra och Sint:an steg

2 km langt. Dir triffade jag tvd duktiga modellflygare,
nimligen Knut Andersson frin Klippan samt Esbjérn
Strémkvist, som tyvirr inte finns ibland oss lingre.

Aret dirp hade jag skaffat moped och di blev det
genast littare att komma till Havgard. Den somma-
ren triffade jag en annan mopedburen modellflygare
vid namn Bérje Magnusson, som verkligen var en
friskus.

En ging dkte han och jag till Jonkdping for att
tivla med vira modeller. Aret var 1957. Vi startade kl.
17.00 pa fredagskvillen och var framme kl. 03.30 pé
l6rdagsmorgonen. Idag kan jag bara inte fatta hur det
gick till att ta sig s langt pA moped. Inte nog med att
vi skulle ha med oss tilt, packning och modeller utan
dven bensindunkar till vira mopeder, som skulle tankas
mitt i natten i mérkaste Smaland. Viss hjilp fick vi d&
vi i Ljungby blev upphunna av en av malmoklubbens
bilar, som tog hand om vira modeller. Direfter blev
det betydligt littare att kora!

Nir vi kom fram till flygfiltet var vira modeller redan
dir och Boérje bérjade trimflyga sin modell med det-
samma. Sjilv var jag sa trott att sémnen tog 6verhand.
Tiltet, som vi hade med oss, orkade jag inte sitta upp
utan jag somnade i en hostack!

I sjilva tivlingen gick det inget vidare fér mig, men
Bérje vann Sint-klassen med sin modell.

Det tog mig sedan tvd dagar att komma hem frin
Jonképing. Min moped gick sonder och inga reserv-
delar gick att uppbringa forsta dagen.

spikrake upp till c:a 50 meters hojd, dir
linan kopplades av. D4 var det som om
modellen hade sugits upp aven damm-
sugare och inom négra minuter befann
sig bland molnen pa ofantlig h6jd. Jag
har varken forr eller senare sett ndgot
liknande i mitt modellflygarliv. Efter 10
minuter var modellen helt borta och jag
har aldrig sett den mer — och det var
modellens forsta start! Den lyckan blev
kort och det var tungt att cykla hem
den dagen...

Mina modeller flég nu allt lingre och
Bergafiltet borjade bli for litet att flyga
pa. Jag fick soka upp ett storre flygfilt och ett sddant
fanns i Klippan-Havgard. Dir fick jag nya kompisar
och ménga bra byggtips, som jag har nytta av 4n idag.
Men det var problem att ta sig dit. Jag disponerade
ingen bil och det var lingt att cykla. Det idr 3,5 mil till
Havgird och dit har jag cyklat tva ginger med tilt och
modeller. Det var ingen litt uppgift att cykla sa lingt
med modellerna fastsatta pa ryggen, men det var mo-
dan virt nir man vil kom dit och sag ett filt, som var
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Ett stort falt, en NSU Quickly och en vélbyggd Sint:a
- en illustration till en svunnen tid...

Jag fick terta firden nista dag nir mopeden blivit
lagad, men mannen i mopedverkstaden tyckte synd om
mig sd han lagade mopeden pa kredit 4t mig! Betalning
fick jag fixa efter hemkomsten — ndgot sddant hade nog
inte varit mojligt idag!

Fortsattning foljer!



Norrlandsk speedmodell

..

Hallvig torde dock segra, kanske frimst

genom sin storre tivlingsvana...”

Nya Norrland skrev sd hir om de bdda
kombattanterna:

”....Hallvig deltar dessutom i has-
tighetstivlingen, dir han gr dll attack
mot sitt eget rekord pd 80 km/tim. Med
den nya konstruktionen bér han kunna
uppnd 100 km/tim...” ”...Fér vér del
komma vi inte med ndgra duvungar
vi heller, fortsitter hr Sundelin. Helge
Wannberg kommer med tvd motor-
modeller och en segelmodell. Med en
nykonstruerad motormodell hoppas
‘ han nu nd en hastighet pd dtminstone

Léngt innan strémlinjeformade linkontrollmodeller
bérjade virvla runt i svindlande hastigheter lockade
fartens tjusning och friflygande racermodeller med
gummimotor dék upp redan pa tidigt 30-tal. Tévlingar
med dessa dog s sminingom ut, men har i bl.a. USA
dterkommit pa senare &r!

Dylika modeller hade i regel en projektilliknande
kropp med en rudimentir vinge och en éverdimen-
sionerad gummimotor drev en liten hogvarvig propel-
ler med hog stigning. Det méste ha krives mycket
erfarenhet att fi dessa modeller att pa rit kol flyga den
rakstricka pd 50 meter, som vanligen stipulerades!

Att det tivlats med sidana modeller dven i Sverige
framgar av material, som Helge Wannberg formedlat
till red. och som #ven beskrivs nirmare av Sven-Olov
Lindén i "Modellflygets Historia”.

Det var vid det forsta Norrlandsmisterskapet i mo-
dellflyg den 6 april 1941 som svenske mistaren Ulf
Hallberg skulle méta Helge Wannberg i hastighetstiv-
lan sdsom ett extra (publikt!) inslag vid sidan av de tradi-
tionella FF-klasserna. Uppladdningen och
forvintan infor detta misterskap, arrang-
erat av Norra Angermanlands Flygklubb,
var stora, vilket framgar av pressklipp
veckan fore. Om hastighetstivlingen skrev
t.ex. Ornskoldsviks-Posten den 4 april:

”....Hastighetstivlingen blir en spin-
nande uppgorelse. Det bor bli en stor
publiksak. Modellerna komma att rusa de
50 meterna pd 2-3 sckunder. Hastigheten
kan bli nirmare 100 km/tim. Wannberg
kommer som utmanare mot Hallvig,
som har det nuvarande rekordet pi 81,8
km/tim. Bide Hallvig och Wannberg ha
specialkonstruerade racermaskiner, som
nirmast komma att likna projektiler, nir
de rusa fram pa ett par meters hojd.
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60 km/tim...”

Starka nordliga vindar med sné-och hagelbyar
ledde till ménga kvaddar och blygsamma resultat pd
tivlingsdagen, men paverkade kanske inte hastig-
hetsmodellerna si mycket. Deras tivling blev rubrik
for dagstidningarnas referat av tivlingarna, som bl.a.
inneholl detta citat:

”...I hastighetstivlingen tivlade man pé en 50-me-
tersbana, men den svenske rekordhéllaren Ulf Hallvig
hade specialiserat sin maskin for en banlingd pa endast
30 m. Detta medférde , att Hallvig under forssken
pa 30-metersbanan nidde hela 128 km/tim. Vid den
egentliga tivlingen pd 50-metersbanan fick han endast
en bantid pa blygsamma 1,9 sek. Svenska rekordet ir
80 km....”

Av resultatlistan framgér att Helges modell flog
strickan pd 2,4 sek. ( d.v.s. cta 75 km/tim.) och det
intressantaste i hela historien 4r att Helge Wannbergs
modell finns bevarad!

Sten P.
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Ritning till modellen dterges hir i 60% av naturlig storlek. Uppférstoring med kopiator ir litt gjort for den,
som till dventyrs vill bli forst i Sverige med en dkta OT-speed-modell!
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Medlemmarna bygger...

P4 dessa sidor vill red. girna visa vad medlemmar-
na héller pa med, sé skicka girna ett foto (papper eller
elektroniske) pa din senaste modell med kort informa-
tion om densamma!

"Kalle Glader” ar en annan S1:a fran 1945, en
hardtrakonstruktion av Sven Salonius och hér byggd av Sten
Persson. Ritning i OLDTIMER 2/1995.

Rof Hagel har i vinter byggt Knud Flensted-Jensen’s S1:a
"Myggen” fran 1945, hér forevisad fore vingbrott under
intrimningen!

Bilden ovan:

Par Lundqvist:s Odenman

— Pér friflyger ater efter 50 ars
uppehall!

"Stratosphera II”fran 1943, hér byggd av
Holger Sundberg. (ritning i Oldtimer 2/04).

Som forste oldtimare har Ake Gustavsson givit sig i
kast med Anders Deurells "Monsun”Wakefield fran
1946 - och (naturligtvis!) lyckats mycket bra! Ake
har varit noga med kallforskningen och bl.a. varit i
kontakt med Anders Deurell sjalv.

Ake skriver:

"En riktigt trevlig modell att bygga och inga storre
svarigheter. Kroppen ar byggd i tva halvor och
modellen férsedd med kuggvaxel med utvaxling
1:2,5. Provar forst med tva motorer om vardera 28
strangar, vagande 55 gr stycket.

Total flygvikt 276 gr."

Gunnar Wivardsson:s Blacklock
Wakefield fran 1940.

Relik fran 30-talsmodell — presenteras i sin
helhet i kommande nummer av Oldtimer.

En av SMOS’ norska medlemmar har byggt Per Hoffs “Cumulus’,
(bilden har nedan) som visades i férra numret av OLDTIMER.
Det ar Grim Randsted, som fatt hjdlp av konstruktoren sjélv med
intrimningen.

Modellen flyger bra och enda modifieringen ar tillkomsten av
autoroder. | ett kommande nummer dterkommer vi till Per Hoff och
hans modeller.
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TAIFUN-MOTORERNA DOKUMENTERADE.

P4 den tiden nir “dieseln” fortfarande var kung
bland modellmotorerna stod de tyska Taifun-moto-
rerna hogt i kurs bland modellflygarna. Trots att de,
till skillnad frén t.ex. Webra och Super Tigre, sil-
lan utmirkte sig i tivlingssammanhang, fick de stor
utbredning bland ’vanliga’ modellflygare, t.o.m. i
glodstiftsmotorns hemland USA.

En av forklaringarna till detta var nog den aura av
kvalitet, som omgav Taifun-motorerna, vilket bevis-
ligen medforde lang livslingd, enkelt handhavande
och hog effekt for att vara “sportmotorer”. Utseende
och yttre finish var av hégsta klass, vilket sikert ocksd
bidrog. Taifun-motorerna var del av ett helt koncept
med riklig kringutrustning, som mer #n vil tickte en
motorflygares behov. De flesta motorerna leverera-
des t.ex. med tillbehor sisom testbrida och Taifuns
beromda instruktionshifte (idag mycket eftersokt)
”Start-ABC”.

P& Neckar-Verlag utkom nyligen en bok pa 175
sidor om Taifun-motorernas historia, dir varje mo-
tortyp beskriv i ord och bild.

Vi far bl.a. veta att Hans Hérnleins f6rsta kon-
struktion, de s.k. 3-bultsmotorerna, dir cyl.toppen
holls fast med tre skruvar, inte var helt lyckade. De
tillverkades under dren 1952-53 i 7 olika typer i smé
serier om c:a 50 st. vardera, varav faktiskt en del
saldes i Sverige.

De fér oss vanliga Taifun-motorerna med sina
fargglada, paskruvade cyl.toppar, bérjade komma
1954. Den minsta var "Hobby” pd 1 cc, som i sina
olika utféranden (med frontinsug resp. fladderventil)
gjordes i 93 000 ex. Ovriga typer var:

Taifun "Hurrikan” 1,5 cc, en kullagrad motor med
tivlingsprestanda, som i sina bida versioner (1956
och 1959) utkom i 78 000 ex.

Taifun "Tornado” pa 2,5 cc kom redan 1954 i
sin forsta version och sex ar senare i sin sista. Med
sin kullagrade vevaxel var dven denna imnad som
tivlingsmotor. Som sidan nidde den inte riktigt
dnda fram, men byggdes indd i 90 000 ex och gjorde
tjanst i ett otal linmodeller pa 50-och 60-talet!

Taifun "Rasant I” var en renodlad 2,5 cc-sport-
motor frén 1954. Tillsammans med "Rasant II” frin
1959, med sitt tidstypiska stromlinjevevhus, gjordes
den i 60 000 ex.

Taifun "Blizzard”, ocksd den med s.k. stromlinje-
vevhus, utkom 1959. Férsedd med dubbla kullager
och fladderventil var dven den en tivlings-2,5 cc-mo-
tor, som aldrig riktigt kom till skott och produktio-
nen stannade vid 25 000 byggda ex.

Hérnleins sista forsok i dieselvig, innan dven han
fick inrikea sig p& de alltmer populira gldstiftsmoto-
rerna, var RC-motorn "Zyklon” 2,5 och tivlingsmo-
torn ”Orkan” 2,5 cc.
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Bigge kom i produktion 1961-62 och i den senare
hade man intligen en fullblodsracer — men det
var for sent! Endast en mindre serie av denna idag
mycket sillsynta motor limnade fabriken, medan
tillverkningen av t.ex. "Zyklon”, "Hobby” och "Hur-
rikan” fortsatte fram till 1975.

Vid det laget hade Hérnleins fabrik dven tillverkat
ett ansenligt antal av glodstiftsmotorerna ”Bison”

3,5 cc och den senare "Sprint” 1,78 cc (de flesta med
RC-férgasare) medan den lilla "Foxie” pé 0,44 cc ald-
rig passerade prototypstadiet. Boken beskriver dven
dessa, liksom mycket av Taifuns tillbehérsprogram.

Trots en omfattande produktion, som framgir av
siffrorna ovan, bérjar vissa Taifun-motorer att bli
svdra att fa tag i, speciellt i nyskick. Detta har med-
fore ate det 16nat sig att gora kopior av frimst de
s.k. 3-bultsmotorerna, men iven av "Blizzard” och
”Orkan’.

Dessvirre siljs de inte ppet som replikor, utan
pringlas ut (bl.a. via Internet-auktioner) som original
med konstgjord patina och falska serienummer. Bo-
kens forfattare dgnar ett kapitel it dessa samt ger tips
om hur hugade képare ska undvika dessa fillor.

Bra restaureringstips finns 4ven i denna bok av
Stefan Friesenegger, som enklast bestilles — och beta-
las - via Internet (www.neckar-verlag.de) for 24 Eu-
ros, inkl. porto till Sverige. Bokens hela titel 4r "Die
Taifun-Motoren — die Geschichte der Taifun-Kleinst-
Selbstzunder-Motoren bis zu den Gluhzundern” och
dess ISBN-nummer 3-7883-0685-8.

Sten P.

Stefan Friesenegger

Die Taifun-Motoren

Mode!hi}_neziai

SNABBVISIT | DALARNA

Det utlystes en OT-tillstillning i Gagnef den 24 april
i &r. Det viktigaste for dagen var att flyga ”Senator”,
eftersom det ju utlysts en virldsomfattande posttivling
for denna modell. Jag hade borjat bygga en, men arbetet
avbrots da jag tyckte den var vil klen. Men jag hade
en nybyggd "Air Trails Sportster” frin 1938 med en
elmotor i nosen och radiostyrda hsjd-och sidoroder,
som ocksd klarar en av tivlingsklasserna i OT/RC.

Modellerna frin den hir tiden ir ofta vackra, men
helt oanvindbara for tivlingsbruk, dtminstone efter
svenska regler. R/C assist gor dem dock till mycket
tilltalande aerodyner. Jag tyckte att det var limpligt
att gora lite propaganda, sd frugan och jag kvistade
upp till Dalom pa lordagen och 6vernattade i Lek-
sand pd ett vandrarhem tillsammans med massor av
slikeforskare.

P4 sondagen méttes vi sedan av ett fabuldst flygvider
over akrarna norr om Gagnefs kyrka; vindstilla, klarbld
himmel och minga grader varmt. Min modell gjorde
sin jungfruflygning, nigot baktung. Efter diverse sma
triméndringar flég den utmirke.

En ildre man dék upp vid
min sida och berittade att
han ocksd flugit modellplan i
yngre Aar.

-"Jas4, kul! Vad heter du?”
-”Olle Lekare”.

Det klack till i skallen ome-
delbart. Hir hade vi en ikta
pionjir! Olle var en av de allra
forsta 1 virt land, som satsade
pa linstyrning.

Han och hans kamrat, Tage
Nissvik, som stod f6r konstruk-
tionerna, dok upp i spalterna
redan pd 40-talet — och fér-
svann ur dem ritt tidigt, dd Olle
borjade flyga inuti flygplanen i

Jag hade girna snackat mer med honom om gamla
tider, men nir man flyger gr tiden fort och vi hade en
l&ng hemresa framfér oss. Jag avbrot dirfor dvningarna
i fortid och riktade var Escort hemdt. Vi hade bestimt
oss for att ta vigen dver Vansbro, si det blev nistan
100 mil ToR.

Min ”Air Trails Sportster” fortsatte att flyga bra och
jag visade grabbarna i hemmaklubben att den gick
act flyga i flera sekundmeters vind (Depron-ginget
gapade...). Men sd en dag méste jag forflytta den dver
en stenmur i kombination med ett dike, ett firstingsel
och en taggtrdd — allt tite ihop. Jag lade kirran en bra
bit 4t sidan, men d4 jag (givetvis) fastnade och halkade
foll jag rake 6ver den. Totalmos!

Modellen konstruerades av Ben Shereshaw, skonhe-
tens budbirare. Kolla in hans ”Cumulus”, "Mercury”
och ménga andra! Det ir enklast att bliddra i gamla
MAN fran 40-talet, men de finns sikert pa Internet
ocksd. I 6vrigt finns det c:a 700 ritningar pi motor-
kirror att kopa frin AMA/John Pond Collection.

Bygg och flyg!

Floda

stillet. Olle Lekare beundrar Air Trails Sportser - och Louise Flodstrom...

Mer om Olle Lekare...

Red. hoppas pd en uppf6ljning av kontakten med
Olle Lekare — kanske kan han sjilv kommentera en
del av den uppmirksamhet, som han och Tage Nissvik
vickte med sina rea-drivna modeller for éver 50 ar
sedan?!

For dem, som inte kinner till denna (innu e¢j
dteruppvickta!) OT-gren, foljer hir nigra samtida
pressklipp.

Ytterligare kommentarer till klippet ur TfA nr
23/1948 (se nista sida) hittar vii nummer 11-12/1948
av "Modellflygaren” frin samma &r, som Sven-Olov
Lindén letat upp.
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Under rubriken "Publiken i skyddsstillning, minia-

tyrvampir slog rekord” kan vi ldsa foljande:

"Hesa Fredrik stilldes i skuggan och bortit 4000
personer intog utan kommando skyddsstillning, da
"Flygande Vingen” pa sondagseftermiddagen slog tvd
svenska rekord pa Ostermalms idrottsplats — hastighets-
rekord for reaktionsdrivna modellflygplan och tillika
hastighetsrekord f6r modellflygplan av alla kategorier.
Frigan dr om inte det ovisen, som det Ture Nissvik-
konstruerade planet utvecklade, imponerade mer in

fortsattning nasta sida...



de 150 km/tim, som den skicklige "landpiloten” Olle
Lekare lyckades uppnd. Hur som helst si blev detta
nummer toppunkten pa det vilkomponerade SMK-
programmet”.

Till Brommadagarna 1949 hade paret byggt den mer
konventionella Dynajet-modellen ”Snajs”, som flogs
tillsammans med fjolérets flygande vinge. Detta be-
skrevs i juli-aug.-numret av tidningen "THOBBYFOLK”
under rubriken "Reaktionsmodeller i stan”.

”Snajs” forvandlades till kaffeved pa Modellsportens
Dag 1950 — iven denna ging p Ostermalms idrotts-
plats — da planet fick markkinning i den kraftiga vin-
den. En reservmodell riddade dagen och uppnidde enl.
referat i TfA nr 22/1950 inte mindre 4n 234 km/tim.
Det numrets omslag pryddes f.6. av en stor bild pa Olle
Lekare med sin "Snajs”!

I "THOBBYFOLK” maj-juni 1950 dgnade "Lowen”
flera sidor 4t det snabbt vixande linflyget. Efter nigra

rader om linstyrda pulsjetmodeller avslutade han med
foljande ord:

"Nir fir vi se en friflygande reamodell? Om det nu
ndnsin gir? En s snabb tingest skulle ju p4 nigra mi-
nuter kuska ivig till Uppsala om den startades pa lat
oss sija Skarpnicks flygfilt — och det vore allt en ling
vig att skubba efter! Det skulle i s3 fall vara att man
anvinde sej av radiostyrning. — Det 6ppnar vida per-
spektiv i fantasin — och det ir vil bist att den friflygande
reakirran tills vidare far hélla dll dir.”

Vad "Loéwen” inte visste var att de reaflygande
dalkarlarna redan uppfyllt hans ’fantasier’. Redan i
nistpiféljande nummer av "THOBBYFOLK” kunde
man lisa artikeln "Friflygande rea”. Olle och Tage hade
lyckats med en bedrift, som mycket fi personer ens
vagat prova pd!

Sten P.

L] ¥

SNABBAST  §
foe

I SVERIGE

I samband med en midgetracertivling pd Ostermalms idrottsplats i

Stockholm nyligen gjorde modellflygaren Olle Lekare,

en synnerligen uppmirksammad flygning med en reaktionsdriven
modell av en flygande vinge. Planet flog med en hastighet av 151,9

km/t. vilket dr nytt svenske rekord.

Det extrema planet dr byggt i furu med fanerklidsel och med plat-
skoning under aggregatet. Landstillet ir trehjuligt. Planet viger 1,5
kg. varav aggregatet knappt 0,5 kg. Reaktionsaggregatet ir av mirket
Dynajet, och har nirmare presenterats i TV nr 18 och 21.

Hir t. v. demonstreras planet av Olle Lekare och nedan ir rekord-
planets konstruktor, Tage Nissvik t. h. och Rune Lekare i full aktion
med att pumpa fram brinslet till forgasaren tills motorn startat och
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sjalv ombesorjer framblas-
ningen. En spole svarar for
hogspinningsstrommen
till tindstiftet.

Leksand,

Reaktionsmodeller i stan

Under Bromma-dagarna
gistades Stockholm av tvd
reaktionsmodellflygande dal-
masar, nimligen Tage Nissvik
och Olle Lekare frin Rirtvik,
och Stockholms modellflyga-
re hade ett utsoke tillfille att
beskdda och dn mera lyssna
till reaktionsmodeller i luf-
ten. Lekare hade med sig dels
sin “gamla” flygande vinge,
kind frin uppvisningen pi
Ostermalms idrotesplats for-
ra hosten, dels en ny konven-
tionell modell ”Snajs”.

Bada flygplanen ir for-
sedda med amerikanska Dyna-Jet aggregat, flygande
vingen med ett standardaggregat, “Snajs” med "red
head”, det senare ett raceraggregat. “Snajs’ hade en
tank, som bara rymde 1 dl, och gick inte stort mer in
20 sekunder pa en pafyllning, men pé den tiden hann
den komma upp i 177 klockade kmh. Inofficiellt var
planet uppe i 6ver 200 kmh, men 177 fir tydligen
tillsvidare gilla som rekord.

Det var pa en ging intressant och fasavickande att
se startceremonien, di en pd konstlad vig framstilld
luftstrom skall pressas in genom aggregatet. En kraftig
cykelpump anvindes for indamélet, varvid tre man
omvixlande fick turas om att pumpa. En induktions-
apparat ir kopplad till tindstiftet for att tutta eld inuti

roret. Varje pumptag blir
forstirkt miljontals génger
och dinar o6ver filtet som
dngvisslan pad en ocean-
dngare. Ett tu tre blir det en
lang, utdragen ton med 280
svingningar per sekund. In-
duktionsapparaten kopplas
ifrdn. Planet slipps och ilar
fram over filtet, medan ag-
gregatet vralar kraftigare och
kraftigare, ju mer luft det
fir. Bortit 200-kmstrecket
utvecklas 2 hk, och liten
ir inte olik vad som 3stad-
kommes av en Vampire.
Sjilva flygningen sker med
U-kontroll och 26 meters li-
nor, men trots linlingden 4r
centrifugalkraften si pass stor, att mannen vid centrum
ligger i vinkel och viger at andra héllet.

Aggregaten ir mycket kinsliga, och sirskilt ventil-
anordningen med 10 lameller, som 6ppnar och sluter
forbrinningsrummet 280 ginger i sekunden, kan litt
brinnas upp. S4 hinde denna ging med den flygande

vingen.

Nissvik, som konstruerat vingen (byggt den har Le-
kare gjort), berittade om de forsok till kvillsflygning
som gjorts hemma i Rittvik. Det slér ut en kraftig 1aga
ur roret, och det hela erbjuder ett fantastiskt skddespel.
Rent tekniske sett skulle man f2 storre effekt genom ett
vida lingre aggregat, men d& blir det for stora otympliga
modeller och andra konstruktionssvarigheter.

Sjango.

Friflygande rea

Nyss hemkomna frin en uppvisning i Ostersund skri-
ver Tage Nissvik och Olle Lekare som svar pd »Lowens»
artikel i férra numret, att de gjort friflygningar med en
racermodell i vintras. Bilden hir intill visar Olle Lekare
med det lickra planet.

Hir 4r ndgra data: Spinnvidd 1200 mm, vikt 700
gram, vingyta 22 dm2. Den har det lilla svenska
Scandag aggregatet inbyggt i ikroppen. Den ir ganska
snabb, och dirfor flyger de skickliga rea-entusiasterna
endast pa vintern, di de kan vara pd sj6n, dir de (som
bekant) slipper trid o. d. Kirran stiger i ungefir 35°
vinkel och flyger sedan pd ungefir 50 meters hojd.
Varfor den inte stiger hogre, begriper jag inte, siger
Nissvik, men det dr en vacker syn att se den ligga och
kurva med tjutande aggregat.

Aven nattliga flygningar med eldflamman lysande
som ett streck har utforts med god behillning.
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I sanning en flott hobby! Men farlig, och det behévs
skickliga dalkarlar som Nissvik och Lekare f6r att klara
250-kmsfarterna vid u-kontroll och friflygning.




TORRA LOSNINGSMEDEL?

Frdn en kemi-kunnig medlem, Ingvar Nilsson, har
red. fitt en utforlig artikel om “torra losningsme-
del”, som nimnts tidigare i OLDTIMER.

Ingvars artikel innebdller en utforlig beskrivning
av hur man gor aceton torrare, antingen medelst
daterloppskokning/destillation med natrium eller
genom torkning med molekylsiktar. Den som har
kunskaper och utrustning och ir intresserad av
dmnet, kan fi beskrivning via red. eller Ingvar ; vi
andra tackar for praktiska rdad och tips i resten av

Ingvars artikel!
Red.

Jag ldser att det idr problem med att fi dillrickligt
torr aceton och eftersom jag arbetar pa ett kemilabb
sd kan jag nimna hur man skall/kan hantera aceton.
Men f6rst en varning — 4r vi i USA ?? nej — men 4nd3!
Jo, niir man hiller aceton genom luften kan det bildas
sd kraftig statisk elekericitet att gnista uppstér och se-
dan siger det PANG! Sikerhetsavstdnd, som nimns,
dr max 10 cm — alltsd inga l&nga strilar. Jag nimner
detta, eftersom det inte ir allmint kint.

For att hélla ditt aceton torrt (aceton ir hygrosko-
piske, d.v.s. blandar sig vildigt girna med vatten) kan
foljande vara bra att tinka pé:

1.Varje ging du dppnar en flaska slipper du in lite
luft.

2. Sma forpackningar blir littare fuktskadade 4dn
stora.

3. Forvaringskirlet ska givetvis vara titt. Plastflaskor
kan tinkas slippa in luft.

4. S.k. alladin-flaskor (alltsi ett metallkirl med
flamspirr) kan ha lock, som inte sluter titt.

5. Om man har aceton i en dppen kopp sd kyls
acetonet ner p.g.a. avdunstning till luften. Nir sedan
luft scrommar ver den kalla acetonen kommer luftens
fuktighet att falla ut och gora acetonet "vétt”.

6. I professionella sammanhang suger man alltid
upp Onskad mingd losningsmedel med en glasspruta
och en lang ndl, vilka forvarats i virmeskap i 125 C
for att just vara torra. Vill man inte ha ner luft i for-
ridsflaskan ldter man limplig torr gas, kvivgas eller
argon, skapa ett svagt évertryck i flaskan sa att luft ej
kan tringa ner och oftast férser man flaskmynningen
med ett septum.

Betr. vattenhalten i kdpeaceton; den vi anvinder
pa jobbet f6r att diska labglas med har en renhet pa
99,5%, varav 0,3% ir vatten, en férsumbar vattenhalt.
Ké6per man ett helt fat bér man rikna med betydligt
ligre vattenhalt, beroende pa vilken kvalité man viljer.
For att £3 vitblomning behovs det ritt mycket vatten,
enligt min erfarenhet. Stérsta problemet ir om man
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spannlackar nir det regnar, alltsé typiskt semestervider!
D4 ser man hur det vitnar dir man varit lite genergsare
med lacken och ytan alltsd kyls kraftigare, varvid vatten
kondenserar och gir i "16sning” med lacken.

Nir jag sjilv borjade anvinda dope bérjade jag med
Hobbytris dope, som ir helt firglds, men vars fortun-
ning kuriést nog ir dyrare 4n sjilva dopen. Senare
borjade jag anvinda polerlacken ”Saphir” frin Ernst
Petersson & Co, Goteborg. Jag spider inte med aceton,
utan med n-Butyl-acetat, Toluen och Butanol (volym-
delar 78/14/8 som ir Hobbytris fértunning), som vis-
serligen ger lingre torktid, men har en angenimare doft.
”Saphir” innehdller enl. burken n-Butylacetat, Xylen,
Toluen, Etanol samt Metoxi-1-Metylacestat.

Kan ju i sammanhanget nimna att jag fitt tipset
fran Lasse Lannérus i Bengtsfors att blanda Uhu Hart
balsalim i sista strykningen fore klidsel (forr anvindes
tydligen Karlssons Klister, men det har numera f6rbitt-
rats till oduglighet...) — ett jittebra tips for att fa sidenet
att fista pd konkava ytor som t.ex. vingens undersida.
Vill dven nimna det gamla knepet att hilla i ndgon
droppe ricinolja i dopen infér sista strykningen for
att minska risken for krackelering (ger dven ett bittre
skydd mot vita. Red’s anm.). Jag har kommit fram till
att man kan anvinda betydligt mer 4n en droppe utan
att det blir smetigt.

Omradet kladsel och lackning bjuder pd manga
svarigheter, en vacker yta ger inte minst en avsevard
tillfredsstallelse...

Thomas Natansson dr den som givit mig grunderna
i lackteknik och bl.a. tipsat om att hélla alla sidenytor
vertikalt vid dopning fér att minska risken att droppar
hinger fast pa undersidan av klidseln, nigot som ser
vildigt trdkigt ut och dessutom ger en onddig vikeok-
ning.

Eftersom jag ju ir pd nybdrjarstadiet tar jag med tack-
samhet emot alla tips vad giller gamla tekniker. Mycket
kan ju synas sjilvklart — men bara for den som kan!

Ingvar L. Nilsson

Radiokontrollerad segelmodell

— 4:e avsnittet —

Med detta nummer nar Kurt
Calis och Gunnar Ek fram till nist
sista avsnittet av sin beskrivning av
sjilva planet till den radiostyrda se-
gelmodellen. Skildringen har gjorts
utforlig, da den ger tips pa hur
olika problem kan lésas dven vid
bygge av helt andra plan. Tidigare
avsnitt har varit inférda i nr 16, 17,
19 och 21.

Vingen byggs pd vanligt sitt. Forst
mittpartiet, sedan de bdda ytterdelarna
och sist spetsarna. Vid skarvningen av
balkarna ska de tv4 spryglar, som sitter
nirmast skarven inte vara monterade.
Se noga till att de bida ytterdelarna
fir samma anfallsvinkel. Balkarna
ir odelade for att fi stérsta mojliga
hallfasthet. Alltsd ska dven mittpartiet
klis med siden. En fyrkantig lucka tas
dock upp mellan balkarna. Se fig. 22!
Vid bakkanten fésts s§ antennerna med
hjilp av t. ex. fonsterremsor som viks
pa lingden och limmas med zaponlack.
Remsorna klis sedan dver med ett par
bredare remsor av japanpapper for att
inga skarvar ska uppstd. Den som s4 vill
kan naturligtvis ligga antennerna inuti
vingen i urborrningar i spryglarna.

Skarvningen av vingbalkarna har,
som redan nimnts, utforts med hjilp av
lainga 1,5 mm plywoodf6rstirkningar,
som limmats pd dmse sidor om bal-
karna i "vingknicken”. Denna skarv blir
mycket stark ehuru kanske vil tung. Till
skillnad frin vanlig snedskarvning tal
den en avsevird bsjning utan att brista,
vilket givetvis 4r en fordel pd en s ling
vinge, som det hir blir friga om. Tor-
sionsndsan ir av 1 mm balsaflak, som
skarvas mitt 6ver en limplig sprygel.
Till framkant har anvints en 5X10 mm
furulist, som profilerats. Torsionsnisan
vilar mot denna framkant pd en 2X5
mm balsalist. Nisans bakre kant ir lim-
mad till en separat 3X3 mm list, for att
undvika att bakkanten slér sig.

Denna ldnga vinge kan naturligtvis
inte fistas stumt pd flygkroppen utan
stor risk for att den fir ett vingbrott
vid minsta térn mot marken. For den
skull har en sirskild vingfastsittning
konstruerats, som omedelbart 16sgor

oiv/er /4;[/11 sarm _L/)/g_u_éiluﬂg

vingen vid anslag framifrin. Under
flygningen sitter vingen ddremot abso-
lut fast. Om diremot ena vingspetsen
skulle rika sl3 i marken forst eller stota
emot ett trid el. dyl. s& medger fistet en
vridning av vingen i horisontalplanet.
Ar stdten mot vingspetsen s kraftig att
fara for brott foreligger, 16sgérs vingen
automatiskt sedan den ena spetsen
forskjutits bakat.

Hela anordningen framgir av fig.
18. De egentliga vingfistena utgérs av
tvd 10 cm langa al.-rér @ 9 mm, som
inpressats i ett par hirderiklotsar, vilka
limmats inunder de bida 5X10 mm
“relingslisterna”. P4 dessa lister ir sedan
anbragt en glidbana bestdende av 2 st.
1 mm plywoodstycken. Innan al.-réren
fastsatts patrids 2 st. rullar av al.-rér,
som forsetts med kanter av al.-plat el.
1 mm plywood.
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Hirefter lindas 8 st. stringar gum-
misnodd 4X1 mm mellan de biada
rullarna. Gummibanden ihopknyts
och knuten placeras nira en av rullarna.
Vingen ska vila pd glidbanan och de
bida “vingbidddarna”. Det fyrkantiga
hilet i vingens mitt ska nu befinna
sig 6ver ledskenornas bakre fisten,
s& att gummibanden kan hakas upp
och dras

igenom hélet. Ovanpé de bida ving-
balkarna fists nu en triangelformad
plywoodplatta 6 mm tjock. Den lim-
mas pd sidenet med ett tunt mellanligg
av balsa ovanpd de bida balkarna. Se
fig. 19. Mitt pd triangeln fastskruvas
en aluminiumrinna av 1 mm plat. Se
fig. 20. En vipparm av tri 4r lagrad med
1,5 mm pianotrdd i hilen pé al.-rinnan.
Vipparmen har en mjukt rundad skira
nira axeln. I skdran ska alla gummiban-
den vila och den maste dirfor avrundas
dven pa utsidorna.
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Vingens undersida. I det stora runda hilet
i mitten ses pendeln som lossar vingen vid
anslag.

Den andra, lingre delen av vipparmen
4r till for att minska trycket mot stoppet,
som pdverkas av pendeln. D4 endast
1/8 av gummibandens tryck pressar
mot stoppet kan detta 6ppnas dven av
en mycket litt pendel. Dessutom ir
pendelns kraft flerdubblad genom en
hivarm pd pendelstativet. Genom att
lasta pendelrummet mer eller mindre
med blyhagel kan man fi vingen att
lossna vid mindre kraftigt eller hirt
anslag. Obs! Med tung pendel lossnar
vingen vid minsta anslag, varfér man bér
utprova tyngden med omsorg!

Hela fastsittningen fungerar som
foljer:

Vid anslag framifrin slir pendeln
framdt pd grund av trégheten i pendel-
massan. D4 pendeln néte sitt frimre lige,
ir dock hela stoten redan uppfingad,
varfor vingen skulle lossna f6r sent om
inte vingfistena gled pa ledskenor. Nir
stoten kommer, bérjar nimligen rull-
larna glida framit dragna av vingen,
som mycket hastigt glider uppfor den
frimre vingbidden. Hirunder hinner
pendeln verka och sldr ifrin gummiban-
den redan di vingen gitt endast nigra
centimeter. Vingen fortsitter nu framét
men uppbromsas snart av ett par gum-
miband fastade i bakkanten och i den
bakre vingbidden. Hirp4 kan man lugnt
plocka upp en, som vi hoppas, oskadad

vinge och &ter sitta fast densamma.

Lipﬁl‘m S /05 r /'nj,
Fig. 20

J/q//'y //// Vl'f'parm .




SKALAFLYG PA VARTAVLINGEN

Det blev skalaflyg pa Vartiv-
lingen, trots allt. Tévlingsled-
ningen stod beredd och tog hand
om tre tivlande. Thomas Johans-
son démde skala och utdelade po-
ing med varm hand; de justerade
reglerna gjorde att det blev en del
minuspoing ocksa.

Gunnar Stedt kom med sin
fina Blackburn 1912, som nu ir
gammal vorden och har den ritta
patinan. Fin dokumentation och
skalapoingen blev 62 — mycket
bra! T. h. visar Gunnar sitt senaste
bygge — en Hispano-Dront.

Ingvar Perssons Shturmovik
fick 25 poing, trots att den inte dr

fardig och att dokumentationen
lag kvar hemma. Med frickhet kan man komma langt,
men inte hur langt som helst, s& Anders Sellmans fo-
tospaningsspitfire, inkopt pa Biltema, fick 6 poing...
Vi flog sedan Oldtimers medan vi vintade pd att
vinden skulle mojna och strax efter 15.00 var vidret
sd bra att flygning med instabila skalakirror gick att
genomfora. Skaladomaren bestimde att det inte skulle
vara tidspodng utan stilpoing, som skulle gilla. Spitfiren
vevades upp for tvd uppdrag och trasslade till sig 12
stilpoing. Ingvar hade tidigare bestimt sig for att inte
flyga och vidhéll detta trots dvertalningsforsok. Nu
skulle vi fa se Blackburn i luften — hoppades vi. Gunnar
fick med visst besvir igdng Allbon Dart-motorn, delvis
himmad av fingerskador han fitt en stund tidigare.
Flygningen blev kort och intensiv, rakt ner i backen.
Motorn blev dirvid full med sandig jord, realistiskt men
kanske inte s3 stilfullt! Gunnar hade dock genomfort

bida tivlingsmomenten och vann med total 125 poing.
Spitfiren fick faktiskt ihop 24 poing och blev dirmed
2:a totalt. Shturmoviken blev alltsd tredjeplacerad.

Under tivlingen horde jag en del om att jag har
en hemma” o.s.v. Dirfor bestimmer vi att “grejorna
hemma” medtages till vira kommande skalativlingar,
nirmast till Wentzeltivlingen och direfter till OT-SM
iaugusti. Dessutom kan vi nista ar rikna med skalativ-
lingar vid Virtivlingen, Wentzel och OT-SM.

Enhetsmodell for i &r blir Hackers ”Piper Cub” ;
kontakta Lars Tolkstam om detaljer. Gl6m inte att dven
en enkel leksaksmodell” som Spitfiren, med limplig
behandling, kan bli en passabel skalamodell och att det
viktigaste 4r att vara med, ha roligt, beundra varandras
arbeten och kanske sjilv vinna. Och det finns ju ocksd
trostpris. ...

Anders Sellman

Fin Thulin K-jagare.
Vid Small Plane Meeting i Sédertilje férra som-
maren fl3g medlemmen Esbjérn Forslund det tjusiga

exemplaret av Bjorn Karlstroms ”K-jagare”, som poserar
pa bilden hirintill. Denna konstruktion frin 1955
presenterades senast i nr 2/2004 av denna tid-
ning. Esbjorns modell ir forsedd med en rysk
minikopia av E.D. Racer pa 0,8 cc och flygs
med en litt RC-utrustning och forstorad fena
for atc undvika s.k. dutch-roll, som litt uppstar
vid okad vingbelastning.

Planet flyger bra dven vid blast, berittar Es-
bjorn, som flog sin forsta Thulin-jagare 45 &r
tidigare: ”...som tondring 1959 kastade jag ivig
min K-jagare mitt i centrala Luled, ovetande
om konsekvenserna. Planet forsvann, si det 4r

sként med RC pd ildre dar..”

Tavlingsinbjudan friflygande skala.

Av arets skalativlingar har vid denna tidnings utgiv-
ning redan tvi stycken gt rum, nimligen i samband
med Virtivlingen i Revinge den 24/4 samt den 12/6
pa Girdet (Wentzeltivlingen). Aterstir skalativling
vid OT-SM i Rinkaby den 21/8. Reglerna ir delvis
omarbetade och kan lisas pd SMOS hemsida.

Enhetsmodell for 2005 och 2006 ar Hackers "Piper
Cub”, som skall byggas enligt ritningen.

Andringar far endast goras pa nosblocket, gummik-
rokslige, hjul, propeller och beklidnadsmaterial. Ingen
skalabedomning gors i Enhetsklassen.

Nirmare upplysningar om skalativlingen vid OT-SM
limnas av Anders Sellman, 042-995 65.

OBS! Tivlingstillfillen ar 2006: vid Vartivlingen,
Girdettivlingen och vid OT-SM.

Varmt vilkomna! A. Sellman

Senator

Det har byggts ett antal modeller av den engelska Se-
nator. Det 4r en mycket trevlig och vilflygande modell
— om in kanske inte s vacker! Nu har det visat sig att
det forekommer varianter i de ritningar man skaffat
sig! Dags att reda ut begreppen!

Senator konstruerades av Albert Hatful 1949 och
kom i byggsats av Kiel Kraft 1950. Den har en spinn-
vidd av 327 och ir alltsi en C-modell enligt vart tiv-
lingsreglemente. Dess spinnvidd om man har v-form
enligt ritningen blir ca 780 mm. S4 lingt ir allt enkelt
och sjilvklart. Bygger man en sddan modell s har man
en oldtimer i klass C!

Problemet uppstar nir det borjar bli debatt om
begreppet 30”. Modellen annonserades ett tag under
50- och 60-talet (kanske dven senare ty den levde kvar
som byggsats inda in i 2000-talet!) som 30 tums mo-
dell. Detta har inte haft nigon betydelse i hemlandet
England eftersom man dir har en klassgrins vid 36”.
Ur marknadsféringssynpunkt kanske det var smart
att erbjuda en STOR 30” modell. Man annonserade
modeller i storleksgrupper: 24”, 30” och 40”. Detta
innebar alltsé inte att alla modeller i dessa grupper hade
den annonserade spinnvidden!

Nigon ging under resans gang (troligen pa 70-talet)

producerades en Senator som var 30” och bland de rit-
ningar som nu finns till salu bdde 32” och 30”. Det har
visat sig att en del av de nu byggda modellerna ir av den
mindre sorten. Det gor ingenting ur flygsynpunkt. De
flyger lika bra som de 32” original-Senatorn. Men den
varianten ir siledes betydligt senare 4n vir Oldtimer-
grins 1950. Den Senator som ir en oldtimer-modell
dr 327, konstruerad 1949 och tivlar i klass C!

Fér att nu inte alla fina senatorer ska f3 ligga outnytt-
jade sd mdste vi forstds hitta pa en losning. En variant
dr att sitta pa en 25-cm plastpropeller, flyga med 10
gram gummi och tivla i moderna P-30 klassen. Man
kan ocksd tinka sig att ha en speciell Senator-klass p&
véra tivlingar dr alla Senator fir delta och som har en
separat prislista. Original-Senator fir dessutom rikna
sitt resultat i Klass C.

Jag hoppas att ni alla ska ha mycket glidje av era
trevliga Senator-modeller och att ni respekterar att vi
endast tilliter Senator i klass C i oldtimer-sammanhang.
Vivill inte tillita att man skalar upp eller ner modeller
for att de ska passa bittre in i reglerna, utan vi vill frimja
originalutférande av vira gamla modeller.

Gunnar Wivardsson

ANNONSER

Till salu!
Jag siljer foljande byggsatser dé jag ej bygger lingre.

aire (Sig) 22”.
Tre st friflyg motormodeller

Segelmodeller:

Gummimotormodeller: Senator Kiel Kraft spv 800 mm ACE Kiel Kraft spv 760 mm One Nite spv 700
mm (P-30, ¢j oldtimer) Blue Impulse spv 754 mm, m. fl. Tva st skalamodeller Cessna 170 24” och Cabin-

Sky Master spv 91 cm, Viking spv 48” och ABC Scrambler (Sig) 1700 mm?

Nordic (ej oldtimer), Mustafa (ej oldtimer) Stratos Skymaster Balder m. fl. Tv4 st firdigbyggda friflyg med
motorer. Tva st Tempo i byggsats mm. Har dven 2 motorer (diesel) mm. Ring for ev. skick p& byggsatser

samt pris som far diskuteras. Nils Johansson, Starvigen 14, 824 33 HUDIKSVALL Tfn 0650-16421.

Siljes:

COX Tee Dee .010, i originalforpackning, aldrig
startad. Pris 700 kr. eller bud.

Malte Blomqwist, tfn 031-244729 efter kl 20.00.

Kopes:
Gamla KeilKraft-kataloger (KeilKraft Handbook).
Sten Persson, tfn. 035-104943.
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Ett antal entu-
siaster 1 Kungs-
backa med Alf
Eskilsson i spet-
sen triffas varje
tisdag och ig-

imer-linflyg

Oldt

]
]

i Kungsbacka!

pa att terstillas
i originalskick
och skall &ter
i luften. Man
visade dven upp
ett antal bygg-

nar sig it nos- e e satser varav nig-
talgiskt linflyg. KUNG SBACKA ra var kompletta
Man bygger i originalskick.

under vintern
gamla (och dven
nya) stunt- och

MODELLFLYGKLUBE

Hir finns em-
bryot dill atc fa

semistuntmo- igdng en linflyg-
deller och flyger sektion inom
pa sommarhalv- SMOS och

aret.

Det blir dven
en hel del snack
om gammalt
linflyg och dter-
skapande av ti-

digare modeller. Vid virt bessk hade man plockat
fram gamla originalmodeller som Peacemaker,
Stuntmaster, Fantom m.fl. En Nobler, som deltagit i

fygeraff till hosten!

flera VM och EM och dirfor hottats upp, haller nu

gubbarna har
lovat att stilla
upp. Vill ni
triffa dem s3 4r
det bara att titta
in till Kungs-
backa Modell-

flygklubb en tisdagkvill fran kl 1800 eller att kontakta
Alf Eskilsson (0300-77 766). Kanske vi kan f3 till en

GeWe

Digitala bilder...

Fér att utnytja var idag goda tryckkvalitet vill vi uppmana Er att om méjligt sinda in bilder med en bra

teknisk kvalitet.
De digitala bilderna skall helst ha upplosning pa 300 dpi (72 dpi som bilderna oftast har som upplésning
giller endast for bilder i dator - t. ex. pd Internet).
Digital bildberikning ir i princip en enkel matematik, en bild med ett fysiskt format av ca 9x12 cm (som
de i tidningen flesta forekommande bilderna). Borja med att omvandlas 9x12 till tumformat. Man far dé
ca 3,5x4,7 tum. Det ricker med att berikna en sida, vi tar 4,7 och di ginger 300 vilket ger= 1410. Detta
tal anger antalet behovliga bildpunkter f6r den sidan. D v s att en 9x12 ¢m bild bor ha fysiskt format i
bildpunkter 1050x1410 (1,5 megapixel - miljoner bildpunkter). Dirmed fir vi en bild med bista méjliga
dtergivning.

Pir L

Kallelse

Medlemmarna i Svenska Modellflygares Oldtimer Sillskap kallas hirmed till &rsméte. Motet hilles pa
Ahusstrand den 20/8 2005 direkt efter middagen i samband med Oldtimer-SM. Vid métet avhandlas sed-
vanliga drsmdotesférhandlingar. Eventuella motioner skall vara styrelsen tillhanda senast 1/8 f6r att kunna
behandlas pa métet. Vilkomna!

Styrelsen

~EDLDTIMER

Nr: 2 2005
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