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Nyhet

Om flyget och dess utévare i den
svenska spelfilmen 1920 - 2004

Den har boken ar till fér den som ar intres-
serad av olika filmgenrer och filmhistoria
i allmanhet.

Den kan mahanda ses som relativt
kortfattad da den endast omfattar elva
filmer vilka utspelas i miljer och bland
manniskorsom har med flyg och flygning
alt gora — men flera flygfilmer har inte
gjorts i Sverige.

Da ldsaren dven finner produk-
tionsdata for varje enskild film, samt
ett omfattande person- och titelregis-
ter i bokens slut, utgdr den dock ett
referensverk fér den som har intresse i bade film och
flyg. Vi startar med — Luftens vagabond — och landar med Jan Troells senaste
langfilm — Sa vit som sné — en film om Sveriges farsta aviatris samt férra
arets film “Hotet".

Forfattaren Bertil Skogsberg har varit aktiv militarflygare i nastan fyrtio ar.
Han har tidigare utkommit med ett flertal bocker om flyghistoria samt ett par
filmbdcker, varav en handlade just om flyget i den internationella filmen — Pa
filmens vingar (Bra Bocker 1981). Det blev ytterligare en filmbok 1991, den
gangen om u-batars forekomst pa vita duken och med titeln: ... och ovan
o0ss — vagorna (Allt om Hobby).

Ordinarie pris: 230:- | SMFF-pris 210:-

Malning &
markning

Korrekta uppgifter om malning
och mérkning ar en vasentlig del i
forberedelserna av ett skalabygge:
Leif Hellstrom och Leif Fredin har
sammanstallt en bok om vad somn
har gallt det militara flyget i Sverige
sedan flygets barndom — med kanda
och okanda undantag.

Ord pris: 331:- | SMFF-pris 297:-
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Leit Hellstrom & Leif Fredin

Flygplansfakta

Vill du veta mer om ett speciellt flygplan?
Vihar monografierom flerakandaflygplan,
hdr visas de tvd senaste om Saab Safari
- ett mangsidigt skolflygplan som gjort
tjdnst i manga lander. B3 - Junkers Ju 86
var det bdsta vi hade nér andra varldskriget
brét ut. En mdrklig histaria om ett markligt
flygplan.

| prislistan pa sidan 51 finner du backer
om fler flygplan som t ex J 26 Mustang,
Flygande Tunnan, 130 Mesquito, 133 Ve-
nom m fl.

Arsbocker

Flyghistoria

Fakta och spannande ldsning om svenska flygare —t ex éver Sovjet av Lennart
Andersson och Leif Hellstrom samt Leif Hellstroms bok om flyget i Kongo. |
Gote Rosens bak Flygande moten passerar en rad kdnda och okanda profiler
inom det tidiga charterflyget revy. Se prislista sid 51.

Ritningsbocker

Bjorn Karlstrom ar en klassisk svensk flygplanstecknare som bérjade redan
1938 att publicera sina flygplansritngar over hela varlden. Vi har samlat rit-
ningarna i hittills sju volymer som téacker in svenska Flygvapnets flygplan och
flygplan i annan offentlig tjanst.

Vi haller pa att uppdatera bok nr 2 om jaktflygplan och arbetar dven pa
en attonde bok om Flygkompaniets flygplan fére 1926. Aven Marinflygets
flygplan &r pa géng. Se prislista pa sidan 51.

Bestall pa tva satt
direkt fran forlaget:

Postgiro:

Satt in summan pa postgiro-
konto: 547 71-1. Glém inte
skriva din adress och vilken bok
du 6nskar nar du betalar éver
giro eller internetbank.
Kreditkort:

Vill du betala med kredit-
kort kan du skicka brey, faxa
(08-998866) eller e-posta till
order@hobby.se.

Glom inte ange kortnummer
(16 siffror) och giltighetstid
(4 siffror).

Junkers Ju §
i Sverige

| luften - Flygets arsbok

Redaktér: Michael Sanz

I luften— Flygets arsbok har utkommiti sin nuvarande form sedan
1980 och fran den 24:e drgangen 2003 produceras den av Allt
om Hobbys férlag. Varje utgdva innehaller ett tjugotal artiklar
skrivna av Sveriges framsta flygskribenter. Som alltid summerar
drskrénikan det gangna flygaret. Dessa bocker ar ett maste for
alla flygintresserade.

Ordinarie pris: 295:- per argang | SMFF-pris 270:-
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Skalamodeliflygare i full skala

Ett nytt ar star for dorren

Vadsomkommerattbliett forindingens drinom SMFF star
[6r dorren. Bakom riddn haller hela SMFF:s datorsytem pa
att bytas ut, i april foreslds nya stadgar som kan komma att
foriindra forbundets arbetsform. Under Januari kommer vi
att fd ett nytt ansikte i form av en mycket efterlingtad ny
hemsida. 2006 kommer onekligen att bli ett mycket spiin-
nande ar for modellflyget da vi ocksa stir som viird for ett
virldsmiisterskap.

Hanuenriktigt god jul ochlit oss tillsammans se fram emot
ett spinnande nytt modellflygér.

GOD JUL
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Sveriges
Modellflyg-
férbund

Férbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkoping
Tel 011-31 3850
Fax011-3682 14
smff@telia.com
Ordférande
Magnus Séderling
Tegnergatan 32C
752 27 Uppsala
018-535250
flb@kth.se

Vice ordférande
P-O Oxvik
Saffransgatan 29
42442 ANGERED
031-3307750@
comhem.se

Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvégen 28
586 63 Linkoping
013-296297

peter kalloff @telia.com

Kassor

Lennart Andersson
Klockarevagen 86
425 30 Hisings-karra
031-57 3261

Ledamot sikerhet
Pelle Scherdin
Munkholmsva. 14
19340 Sigtuna
08-592591 10

Suppleant
Ingemar Ljung
Solliden 10
436 40 Askim
0660-372741

PREK (ledamot)
Freddy Stenbom

Box 90133

120 21 Stockholm
0708-480517

Utbildning ordf.

Magnus Lundstrém
Skultunagréand 9
19451 Upplands-
Vasby 0707 273389
miundstrom @swpnelse

Grenchef Friflyg
Lars-G QOlofsson
Bronsaldersg. 66
42163V Frolunda
031-493055

Grenchef Linflyg
BengtOlof Samuels-
son, Vetevagen 15
18769 Taby
08-7562274
bengt-olof.samuels-
son@ lotlingelund.se

Grenchef Radioflyg
Bengt Lindgren
Mossvagen 24

153 37 Jarna
08-55173584

Expeditionschef
Marie Bagge
011-3138 50
Fax011-312470

_—

n



ir en bild frin en hirlig som
mardag pd Hovs Hallar i nord
vistra S i

st). till vistvind. Hanget ir niira 90
meter hogt sd lyftet dr kraftigt om det
blaser riitt. Ofta dr man ensam men
omridet anviinds ocksd av skiarmflygare
som sveper forbi med sina jittemaskiner.

Man far gd en bit fran parkeringen vid
rdshuset men sen har man till sin

Ip en ldng trappa sd efter en stund dr
dplats. Dir uppe linns fina ytor att
om man kan undvika ene-

buskarna och hiistarna forstés

Aven de enklaste vingar funkar sa for

att flyga pd Hovs Hallar behdvs inga
avancerade maskiner.

Bidrn Ekstrom
foto: Daniel Johansson
Picostick(
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Tistallerad rattrg

i, SR Styrutsiypsh

ZK-2 och ZT-2 &r tva av marknadens roli-
gaste, tuffaste och snabbaste bilar i skala 1:18.
Storleken 1:18 passar perfekt for kbrning bade
inomhus och utomhus! Bilarna ar tillrdckligt
stora for att ge bra prestands samtidigt som de
ar tillrdickligt sma for att kunna anviindas pé et
litet utrymme!
Utrustning: individuell fjadring, 4st riktiga olje-
stitdimpare, differential, mm, mm.
Prisniva ZK-2: ca 1695.-
Prisniva ZT-2: ca 1645.-

Expo 3D profilmodell med fina flygegenskaper! Raptor serien dr en komplett serie av helikoptrar
Data: [tr nybdrjare och "proffs"! Raptor serien har sta-
Spédnnvidd: 800mm bila flygegenskaper som passar nyborjare bra,
Langd: 817mm samtidigt kan de enkelt stédllas om for avancerad
Vingyta: 16,28dm2 3D flygning. Vilj mellan:
Nu finns Rare Bear ocksa i skala 1:12 avsedd [or Vikt: 265g Raptor 30
elmotor! Soker Du en av marknadens hiftigaste Motor: Viixlad 370 elmotor (ingéar) Prisnivd: frén ca 3.195.-
modeller sa dr detta nagot for Dig! Vixelldda: utvixling 6:1 (ingar) Raptor 50
Data: Ovrigt: Dekoren dr tryckt pa modellen lir att Prisniva: frin ca 4.095.-
Spannvidd: 864 mm hiilla vikten sa lag som majligt. Raptor 60
Ovrigt: 370 Super, viixelldda 4:1 och 3-bladig Prisnivd: ca 475.- Prisnivd: frdn ca 5.695.-
propeller ingar Du hittar fler Thunder Tiger 3D modeller pa Raptor 90
Prisnivi: ca 995.-  www.carrocar.se Prisnivd: fran ca 7.595.-

Nu finns Thunder Tiger 2006 érs katalog och Du kan ocksa bestilla katalogen direkt frin
handbok pé svenska i Din butik! De 244 sidorna o0ss. Skicka oss Ditt namn och adress
innehaller radiostyrda bilar, MC, batar, flygplan, sd kommer katalogen direkt hemn
helikopter, motorer, RC anldggningar och méngder i Din brevldda. Glom ej att bi

med tillbehér och optiondelar. foga B0.- i sedlar (40.- + porto

Rad och tips om hur Du bdst kommer igang med 40.-). Du kan dven sétta in

radiostyrt ingar ocksa, beloppet pa Bg 821-0015,

Besiik Din hobbybutik och fraga efter Thunder Tiger  glom ej att ange Ditt namn
2006 ars katalog & handbok redan idag! och adress!




Fran samma tillverkare som gor den
festliga X-UFO kommer SilverLit
X-Plane somérett litet kameraforsett
flygplan som kan slippa fallskdrms-
hoppare eller ndgon annan kul last.

X-Plane iir ocksd tillverkat i téligt
EPP-material och har en 4-kanals
RC-anldggning med tre kanaler
for flygningen och en fjirde for
mandvrering av kamera eller last-
fillning. Spinnvidden &r 860 mm
och flygvikten med kamera ligger
pd 240 gram. En kraftig 180-motor

gor del mojligt att starta dven fran
marken. Kamerans kan ta [0 bilder
per sckund med en uppliisning pa
640x480 pixlar. Det inby ggda minnet
ir pd 4x16 MB.

X-Plane levereras komplett med
radio, fallskdrmshoppare. bomb,
pappersplan digitalkamera samt
programvara och USB-kabel for
overforing av bilder till dator.

Alltihop for cirka 1200:- hos Cbiz
Partner.

Caliber 400 ar har

TN T e

NirKyosho tog fram Caliber400 var
det meningen att man skulle fa fram
en helikopter som klarade avancerad
helikopterflygning i en liten, litt och
behiindig el-helikopter.
Littheten ldste man med ett kolfi-
ber chassi och lite aluminiumdelar.
Kraften kommer frin en 380-klass
motor som ricker till for avancerad
flygning.
Flygegenslaperna kommer fran

en mekanik som liknar de stora
maskinerna med kollektiv pitch
See-saw rotorhuvud av Bell-Hiller
typ. Symmetriska rotorblad gor det
mdjligt att flyga avancerat,

Rotordiametern dr 646 mm och
lingden dr 605 mm. Flygvikten pa
Caliber 400 hamnar pa 780 g.

Det kommer optionkit med borst-
16s motor och kanske dven Li-Po
batterier.

Minihelikopter fran Carrocar

EasyCopter heter en ny intressant
mini-helikopter.

Den har tvi motroterande huvud-
rotorer och saknar stjirtrotor. Den
levereras helt RTF med installerad
radio, Li-Po

ack, 12 V Li-Po laddare och 230 V
adapter till laddaren.

Helikoptern dr mycket enkel att
flyga och passar bra som forsta he-
likopter enligt Carrocar som skoter

distributionen.

Ny klassiker fran Great Planes

Den forsta ARF-modellen av Curtiss
P-6E Hawk som tillverkats. Kanske
tilloch med denendaRC-byggsatsen
dverhuvudtaget som funnits av det
hir vackra amerikanska jaktflygpla-
net. Den sista dubbeldickaren som
konstruerades for jaktlyget i USA.,
Ar man forst med den hiir model-
len pd filtet kommer man garanterat
att £ trngt runt sig i depén. Ett av
de mest firggranna militira firgs-
cheman som funnits och noggrannt
aterskapat av Great Planes pa den
hir modellen.
Kropp och vingar i konventionellt
triibygge och alla kapor och fairings
av glasfiberplast. Plastkliddseln
ir forstas MonoKote
och alla glas-
fiberdelar

| en press release frin Eagle Tree
Systems i USA meddelas att deras
Flight Data Recorder och Seagull
Wireless Telemetry System nu dven
kompletterats med en GPS-modul
som slipptes ut pid marknaden i
November.

Med GPS-modulen dppnas moj-
ligheten att logga modellens posi-
tion, fart i férhallande till marken,
GPS-hojd. kurs, avstind och korrekt
UTC-tid.

Det ska dven ga all lisa in en
kartbild och visualisera flygbana
mot den i 3D pa PC:n eller i form
av koordinater i Seagull-enhetens
display.

Den senast kiinda positionen kan

SIMTransmitter heter en ny speci-
albyggd séndare som ir avsedd for
RC-simulatorer som exempelvis
FMS Flight Simulator,

Prisetliggerpacnklart Gverkomlig
niva for att slippa lasa sin "riktiga"
radio till simulatorn.

SIMTransmitter distribueras av
Carrocar AB.

ir fardiglackerade 1 matchande
kulérer.

Pa samma tid som det skulle tagit
att fa till slutfinishen pa ctt vanligt
bygge, 15-20 timmar, kan du fi en
flygklar modell av P-6E Hawk. Det
ir ARF det!

Skalan pd modellen dr 1/5 och
motorstorlek som rekommenderas ir
en .90-1.20 4-taktare. Spiannvidden
dr 1930/1600 mm (dver- respektive
under-vinge) och flygvikten ska
hamna pa cirka 6 kg,

Great Planes anger tillgéinglighe-
ten i affiirerna i USA till November
sa vifarnog ge oss till tals ytterligare
en tid innan den kommer hit. Det
finns en video att titta se pd Great
Planes hemsida.

Great Planes distribueras av Mi-
nicars AB.

" GPS-modul till FDR

vara en bra hjilp for att lokalisera cn
kraschad modell.

GPS-modulen. som monteras |
modellen, vidger bara 23 gram och
har matten 45 x 50 10 mm.

Eagle Tree Systems produkter
finns hos Brother Hobbies.

Eniulatorsﬁndare till FMS

modellflygnytt nr 6 2005
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Snart kommer det nagot riktigt nytt

HosHorizon Hobby 1 US A presenteras
cn ny RC-anliggning for Park Flyers
som innebdr ett teknikgenombrott for
radioflyget.

Anliggningen heter DX6 DSM
Park Flyer System och ir ett 6-kanals
proportionalsystem somanvindersig
av 2.4 GHz-bandet.

Tekniken dr densamma som an-
viinds i deras Spektrum DSM RC-bil-
radio somredan blivit mycket poppis.
Det som dr mest spinnande med den
hir typen av anliiggningar r att man
inte behover bekymra sig om lediga
kanaler och frekvenser nir man an-
viinderradion. Anldggningen viljer
automatiskt en av 80 kanaler som
finns tillgéingliga p 2.4 GHz-ban-
det. Bandet dr internationellt strikt
reglerat vilket garanterar
teknisk stabilitet.

For att kunna tillimpa
DSM pa RC-anldggningar
for flyg. som stiller stérre
krav pd RF-linkforbindel-
sen, si har Spektrum tagit
till en speciell l6sning som
man soker patent for.

Spektrums mottagare har konstru-
erats med en dubbel mottagarfunktion,

pi det viset har man fatt en extremt
siiker kontakt mellan séindare och
mottagare.

Spektrums anliggning presen-
teras som en Park-flycranliggning
men om man ser till vilka funktioenr
som sindaren har sd ligger det defi-
nitivt dver vad som brukar erbjudas
till smaflyget.

Det finns uppenbarligen nagot som
saknas tor att kunna lansera tekniken
for RC-modeller i storre skala och
stiirre Aygavstand.

Man kan nog rikna med att det lig-

gerrunt hornet och det dr definitivt

ndgot att hoppas pi.
En hogst trolig fortsatt utveck-

. ling dr dubbelriktad forbindelse
ﬁj; direktiRC-anliggningarna. Sedan

linge anvinds 2.4 MHz-
bandet for just telemetri
industriellt.

Niir vi kan 4 se den hiir
anliiggningen hiiri Sverige
ir oklart men eftersom

reglerna for det hir bandet
dr imlernationella borde det
kunna ga bra hiir ocksa.

Horizons sortiment distribueras av
Procar AB.

Ny liten skalamodell fran Kyosho

Kyoshos populira lilla modell av
Piper 13 Cub fir en uppfoljare.

Nu presenterar Kyosho en ny
modell i samma serie. med samma
goda nyborjaregenskaper.

Det iér en Cessna 172 som édven
den levereras 1 ReadySet utférande
komplett med en instruktionsvideo.

Finishen pd Cessnaniir likafin som
pa Pipern vilketinneburit att Kyosho
fétt den licensierad av Textron Inov

Reglage fran
Ostersund

Ostersunds Modellhobby haren serie
med programmerbara fartreglage av
mirket Assan. Reglagenidr mojligaatt
programmera tréin siindaren eller via
en PC. Det finns ett antal versioner
for strimmar trin 5-50 A och priser
fréin 395:-.
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Inc som dger varumiirket Cessna.

Pa radiosidan har man nu valt en
annan moftagare med enkelt bytbar
kristall.

ng pa hobbymarknaden

Mer nytt fran Ultrafly

Ultrally Models har kommit ut med
en rad nya modeller den senaste
tiden. Hir kommer ngra exempel
ur hdgen.

Radix 3D iren dubbeldickare for
tivlingsbruk i 3D-flygning. Spinn-
vidden iir 700 mm och vingarna ér
tillverkade av 1.3 mm tjock depron.
Flygvikien hamnar pa cirka 225 g.

Radix 3D finns komplett med
bortslés motor for cirkal340:-
eller utan motor fér cirka
680:-.

Furious 3D ir ocksd
en dubbeldickad kirra
som biide gir att flyga
inomhus och utomhus.
Spinnvidden dr 720
mm och flygvikten
cirka 290 g. idven den
finns med eller utan
motor for cirka 1060:-
respektive 580:-,

TT katalog

Carrocar meddelar att en sprillans ny
katalog fullspéickad med information
om Thunder Tigers produkter finns
klar.,

Katalogen ér pa 224 sidor och éir
dversatt till svensk text.

En tredje dubbeldiickad modell ar
Outrage 3D som har samma data och
cirkapriser som Furious 3D.

Lite annorlunda stuk dr det pa
modellen SU-127 Parkflyer Jet.
Spinnvidd 670 mm, flygvikt cirka
620 goch prisermed vanlig 400 motor
eller borstlds motor ligger pa cirka

1600:- respektive 1050:-.

Ultrafly har ocksa en ny
seric med Outrunner-motorer,
C-serien.

Motorerna ir pa 200 W
och finns med fyra olika
lindningar for att passa
manga olika applikatio-
ner, 2050KV / 2350KV
/2750KV / 3350KV. C-
serien passar i de flesta
modeller diir det sitter en
400 motor,

Ultrafly distribueras av
Minicars AB.

Nya motorer fran 0S

Model-Craft meddelar att det ér lite
nya grejor pi ging frin OS.

0S8 Max 120 AX Ring ir en ny
stor tyataktare som limnar hela 3,1
hk vid 9000 rpm. Det praktiska varv-
talsomradet for motorn ligger mellan
1800-9500 rpm. Den medféljande
diamparen dr mycket kompakt for
attrymmas under motorkaporna. Det
finnsen 90° adapter och en forlingare
som Gkar majligheterna att anpassa
installationen.

Det hiir dr den andra motorn i
05 AX-serie efter 46AX,

Niista nya lygmotor dr OS
Max 91S7-H Ring i en helt
ny design.

En helikoptermotor dér
prototypen gjorde succe i
F3CiSpanienochtog de tre forsta
platserna.

Vad man niimner frin
fabriken iirbland annat
att vevhusettill 915Z-

H speciellt designat
for helikopterbruk vil-
ket man inte hade gjort
med foregingaren. Vevhuset ir
nu styvare vilket ska ge forbittrad
stabilitet pa motoreftekten vid olika
driftférhallanden. 60M-C forgasaren
har forstds dubbla nédlar och ett 10,6
mm stort insugshal. Den eftektiva
nyakyltoppen i lickert bldanodiserat
utforande har fitt motorns utmiirkel-
ser inbriinda med laser.

Effekten dr 3.3 hk vid 15000 rpm
vilket dr en ganska hyfsat bra siffra.

Det praktiska varvtalsomradet ligger
mellan 2000-16000 rpm. Motorn
viger 605 gram.

OS motorer distribueras av Model-
Craft i Malmd.

NEW GENERATION
BIG 2 Coming!
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Arbetsgruppen

Bengt-Olol Samuelsson, med sin stora
internationella tivlingserfarenhet, har
svarat [or FAl-kontakterna och utbild-
ning av gruppens medlemmar i det om-
fattande regelverk som kringgirdar ett
arrangemang av denna kaliber.,

Lennart Andersson, forbundskassor,
och ocksd en erkint duglig kassor i
AKMG har svarat for den viktiga ekono-
miska sakkunskapen och {6ljt upp pro-
jektets ekonomi och hiller dessutom i
den administrativa delen av tivlingen.

Johan Bagge frin Gamen i Norrkdping
dr var ceremonimistare samt kontaktper-
son i Norrkoping med sirskilt ansvar for
restaurangfrigorna.

Ulf Hammar, frin Enkdpingsklubben,
har tillkommit under éret med det dubbla
och tunga ansvaret att skita marknadsfo-
ringen och dirutéver tillverka ett dator-
program i vilket vikan registrera funktio-
nirer och tiviande med modeller, samt
skota resultathanteringen. Marknadslo-
ringen av tidvlingen drar nu igdng pi
allvar, i borjan av 2006. Mer om det i
kommande nummer av Modellflygnytt.

Tavlingsklasserna

Lars-Erik Borg 1 Linkopingseskadern,
med sina Bigglespojkar, som skall skéta
linskalaklassen, har rekognoserat
tavlingsplatsen pd Brivalla och studerar
nu som bist regelbockerna infor kom-
mande provflygningar.

Den allestiades nirvarande och synner-
ligen flitige Bengt Lindgren skall leda de
radioflygande skalaflygarna, och plane-
rar som bist virens dvningar och soker
kompetenta medarbetare till sin "Flight
Line”. Sommarens tester har visat vad
som kriivs pi den kanten.

Sjilv har jag, i gott samarbete med

Marie Bagge och Elisabeth Carlsson pi
vir forbundsexpedition, hillit i kontak-
terna med Forsvarsmakten gillande till-
standet att anviinda delar av det gamla
flygfiltet. f.d. F 13, som tivlingsplats
samt, med Norrkdpings kommun, Kultur
och [ritidskontoret, som administrerar och
hyr ut flottiljens alla byggnader.

Viktiga kontakter

Kontakterna med Forsvarsmakten och
Norrképings kommun ér naturligtvis av-
gorande for att overhuvudtaget kunna
genomfira tivlingen och kriver dirfor
en lite noggrannare redogorelse. Kom-
munens ledning uppvaktades redan un-
der hissten 2002 och var vilvilligt avvak-
tande till vara VM-planer medan Forsvar-
smakten, som anviinde - och anviinder -
en av de tvi rullbanorna till uppstillning
av krigsmateriel, for en senare forsilj-
ning, inte ville ge nagra bindande 16ften
till SMFF.

Forbundsstyrelsen beslét trots detta,
att g vidare med en formell ansokan till
FAIL omatt fiarrangera Skala-VM, som-
maren 2006. Pastotningar till Hog-
kvarterets handliggare i december 2004,
gav endast muntliga 16(ten. Forst vid
midsommartid 2005, elter ylterligare
uppvaktning, fick vi dntligen ett skrift-
ligt, positivt besked av den enhet inom
Forsvarsmaktens Hogkvarter, som be-
handlade vir begiran. och di bl.a. med
reservation, att vi sjidlva méste svara [Or
bevakningen mot den uppstillda krigs-
materielen, vi hiinvisades ocksa till de
sOdra delarna av filtet,

Norrkopings kommun bidrar
ekonomiskt

Under hosten som gitt titnade kontak-
terna med Norrkopings kommun och re-

sulterade sd sminingom i konkreta 16ften
om tillgang till de lokaler vi begirt samt
ett ekonomiskt bidrag med 75 000 kr. [
sammanhanget kan jag beritta att den
totala budgeten [or detta VM ror sig om
ca en miljon kronor, en aktningsvird
summa for vart forbund att hantera.

T'dviande och publik

De bida tivlingsplatserna ger goda flyg-
forhdllanden till de tivlande samtidigt
som publiken ges limpliga och sikra
askédarplatser. Justeringar av “Judges
Line” med hénsyn till skiftande vind-
riktningar dr méjliga och medger fria
flygbanor och publiken kan litt flyttas
direfter. Tyvirr dr dock avstindet mel-
lan hangaren/utstiillningshallen och de
bada “Flight Lines™ i det nirmaste en
kilometer vilket méste motas med
dubblerade transporter av modeller med
piloter.

Utstiillning av modellerna och
tivlingsadministration

Som bekant ir skaltivlingar delade i tva
delar dir den statiska bedémningen kom-
mer att ske inomhus och alldeles intill
“hangaren”. den fd flottiljens idrottshall,
diir modellerna stills ut till allmiin beska-
dan och beundran. Hir finns ocksé gott
om plats for den omfattande tdvlings-
administrationen. T ex skall dagliga
bulletiner ges ut och distribueras till alla
lag och domare. Sjilvklart krivs ocksé
att delgivning av resultaten fungerar un-
der den 10 dagar linga tdvlingen.

FAI ger sitt godkidnnande
Sammantaget dr jag overtygad om ait
Brivalla och Norrképings kommun ger
oss mojligheter. att genomfora ett bra
viirldsmiisterskap i skalaflyg niista som-
mar. Denna bedéomning delas av FAL
som vid sitt byrdmdote den 2 december i
Lausanne, Schweiz, gav SMFF klartecken
till att genomfora tivlingen enligt var
plan.

Vi finns pd webben

Om du vill félja med vad som sker av
forberedelser och annat under tiden fram
till tdvlingen i sommar, si finns vir
hemsida, som administreras av Bertil
Carlsson, pd adressen: http:/
www.scalechamps-in-sweden.se/
index2.asp
Peter Kdlloff

Ordférande i arbetsgruppenfir Skala-

VM 2006

’ KLIPPAN

SF‘ECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR * BATAR

* TILLBEHOR * RESERVDELAR =
* SERVICE = REPARATIONER =

E-mail:

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30

hobbygarden @ swipnet.se
| VISANDER GARNA PER POST

US COMPOSIT

ZD7Z

* Motorer 40-210 cc

* MTW Ljuddimpare

» Propellrar Kolfiber
och Tri

* Ljudddmpare

« Modeller

0501-707 62
Lingonvigen 6
54232 MARIESTAD us-composit.com

0501-701 14
us.composit@telia.com
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ASP FS180AR

Nuilager -

Runtronic tandsystem
Passar de flesta ASP MARK lll-motorerna. Installation kan ombesérias.

Modeller & Elektronik AB

Box 184, S-332 24 Gislaved * Tel &Fax 0371-940 05
E-post: runtronic@swipnet.se

Bytesmarknad radiostyrt modellflyg

Sondag 2 April 2006, kl. 10— 13.

Kungsingens Modellflygklubb inbjuder ater till bytesmarknad [6r
radiostyrt modellflyg i Ekhammarskolans matsal, Kungsiingen.

Forsiljning av: Motorer, modeller, [drdiga, hcl|\v‘fd.l’dl"d ej pabdrjade
byggsatser, radioprylar, servon, verktyg, motorer med mera.

Du ir mycket viillkommen att képa eller silja pd "Marknaden”

For forsiljningsplats kriivs foranmilan senast 27/3 till Ake Lind, tel.
08 581 714 26, eller email: lind.ake@bredband.net. Kostnad for
forsiljningsplats (= 1 bord, 60x210¢m): privatperson 100:-, firma 200:-
erligges pa plats till KMEK. Inflytining (6r siljare fran k1. 9.30.

Gratis intriide och parkering ! Hemsida: hutp://www.kmfk.se/

Hagbards minne

2006 ars upplaga av Hagbards Minne kommer att arrangeras den 20
maj, med sondagen den 21 som “reservdag”. I dr gir denna drofyllda
tradition av ampeln pa GU LLBROFALTET Vallentuna MFKs egna
lilla paradis pa jorden. Som traditionen kriver tinds grillen till "halv-
tid”. Och precis som alltid édr det LSF-reglerna som giller. Thomas
Nyberg 08-51179041.

Inomhusflygare inbjuds till 30 timmars flyg-

ning nonstop i Degerfors Trettonhelgen 2006
Karlskoga Modellflygklubb anordnar en 30 timmars non stop
flygning i Degerfors. RC- Flygning i den stora fotbollshallen "Stora
Halla” och Friflygning i "A-hallen”. Vi bérjar torsdag den 5 januari
ki 12.00 och avslutar fredag den 6 januari kl 18.00

Middag onsdag kvéll kostar 100 kr och frukost torsdag mellan kI
8.00 — 10.00 kostar 50 kr. Senaste datum fér anmaélan till middag
och frukost &r den 2 januari 2006

Flygavgift 150 kronor/ pilot, betalas pa plats vid incheckning
Hobbyfirmor som énskar medverka, ring fér information.

For évrig information och bokning kontakta: Bérje Luthman,
0586-44756, mobil 070-6352416, email: lutman.b @telia.com
Sture Kinell, 0586-726075, mobil 070-5727164, email:
sture.kinell @telia.com

Super Zoom, 3D kunstflyver i EPP spv 100 cm
Model + PJS 900 motor + TMM 18 easy regulator

.dk

Ny PJS 900 motor
med hoj ydelse.
Motor vejer ca. 65¢
| giver trust pa ca 90

Katana mini, 3D kunstfly, spv.
102 cm. Flyvaagt fra 570g. Flot og let model

1100.-

Sukhoi SU-31, spv. 94 om, ca. 480g
Model + HP-Z2213-20 borstelas
motor - HP-TITAN 20 regl. TILBUD

945,

1695,

IN-DOOR EPP

HYPERION
CAP 232

| CAP 232, spv. 93 cm, ca. 480g

Model + HP-Z2213-20 borstelos
mator - HP-TITAN 20 regl. TILBUD

 se%comptere  ©
[ON  supor scate seies 400

EXTRA 300L -

3 Extra 300L, spv. 94 cm, ca. 480g

Model + HP-Z2213-20 barstelas
motor - HP-TITAN 20 regl. TILBUD

Skal du have

B40SHD, 640 mAh, 17g(15C~9A)
740SHD, 740 mAh, 21g(20C~14A)
910SHD, 910 mAh, 24g(15C~12A)

- | 1250SHD, 1250 mAh, 35g(15C~18A)

Micro Blade, spv. 60 cm, ca. 120g
Model + HCS 40W/2 + TMM 12 regl.

Rock, spv. 83 cm, ca. 190g 550.-
Model + AXi2208/34S + TMM 12 regl. 1195,

495,-

Junior, spv. 80 cm. God begynder-

model, vaegt ca. 200g. Til 2 Li-Po celle.
Model + motor + regl. + propelsast 1150,

(POT 50W + TMM12 + Klappropel + spinner) ‘

1500HD, 1500 mAh, 33g(8C~12A)
2000SHD, 2000 mAh, 52g(15C~30A)
3200SHD, 3200 mAh, 87g(20C~64A)

Leveres ogsa som faerdige pakker med stik.

Jeti 4k MPD modtager, 6g (iPD)

Jeti 5K MPD modtager, 8g (iPD) 285,
Jeti 7k MPD modtager, 15g (iPD) 350,-
Jeti krystal til jeti modtager 60.-

1695,-

1695.-

Batterier og celler

ydelse og kvalitet

T séer det Kokam
thium Pulymer celler, lase med PCB
' | 350SHD, 350 mAh, 10g(20C~6,84)

285,-

09
0g.

395,-
1195,-

945,-

945,-

80.-

85.-
120.-
110-
135-
115
180.-
340-

Betal med VISA/Mastercard, kortgebyr +

3%

Electric (_7[29[31‘ ffa;ui/:m.»:

Hjerringvej 145D
DK-9900 Frederikshavn

Telefontid: +45 98 43 48 72

13.00-19.00
13.00-18.00

Onsdag 13.00-18.00

Torsdag 13.00-16.00 kun ordre
Ingen teknisk vejledning

Mandag
Tirsdag

nt
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fagel som béde

segelflyger och jagar

et hdr kommer mest att handla
om ett Depron bygge med ex-
trema prestanda till ett mycket
overkomligt pris for goir det sjidlvaren.
Allt borjade egentligen forett dr sedan.
Detruggiga histviidret hade lagt sig dver
flygliliet och omdjliggjort fortsatt
utomhusflyg forett tag och vintern var pa
viig. Da lick Internet bli en killa till lite
inspiration for nya projekt.
Mitt intresse for figlar har alltid varit
stort och detta gjorde nu att ett sokande
efterflygande fagelmodeller startade. Det

visade sig inte vara s litt att hitta ndgra
ritningar pé figelmodeller. Men till slut
dok en sida upp pa skiirmen med nigot
som liknade en figel. Jag hade hamnat pa
Mike Paynes hemsida., Mike hade redan
2002 tagit [ram enritning pa BirdyBirdy.,
Dettaiir ndgotsom liknaren Gladan, eller
som den heter pd latin, Milvus Milvus.
Modellenérgjordi 3mm Depron. Vingen
har en I-balk av [2x3mm balsa samt
0.4mm plywood och en spinnvidd pé
990mm. Ritningen laddades genast ner
och skrevs ut. Nu visade det sig att Mike

hade inriktat sig mer it combat idn At
segelflyg. Vingprofilen var dirfor hel-
symmetrisk. Drivkillan varen speed 400
med NiMh batterier (200gr) vilket gav en
hog totalvikt pa 445gr.

Efter lite funderande hade jag bestimt
mig. Denna modell skulle jag hygga men
med lite modifieringar si den kunde passa
mig. Det forsta var att ge den en ny profil,
och valet foll pd den klassiska Clark Y
profilen. Vingen skulle inte vara rak utan
istillet skulle den [4 en 67 knédck mitt pa.
V-stabben skulle fa 1107,

Tillsammans skulle dessa mo-
difieringar férhoppningsvis ge figeln bra
segelflygegenskaper.

Nu var det bara att géra mallarna klar
ochborjaskira ut bitarnai Depron. Ving-
ens ovansida var viklig att ligga ritt i
fiberriktningen pa Depronet eftersom den
skulle ges riitt profilform. Framkanten pé
vingens dverdel formades mot en rundad
bordskant till den riitta profilen. Detta
gor det littare vid thopmonteringen saml
att den firdiga vingen littare haller for-
men. Tjockleken pa bakkanten av vingen
fasades ner till 1,5mm. Aven skevroder-
ytorna skars ut. Vingbalken som bestir
av balsaoch plywood skars till och limma-
des fast pa vingens underdel tillsammans
medden forstirkta framkanten av Depron.
Niir jag hade limmat ithop de bida ving-
halvorna blev jag tvungen att ligga detta
projekt it sidan.

En ny mycket intressant modell hade
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presenterats pd Rcgroups av Steve (Jet-
set44). Det var en enkel och littbyggd
Depronmodell av JAS39 Gripen. Steves
modell var lite stor fér mina cdr-motorer
sd jag skalade ner dentill 77% av original-
ritningen. Mitt bygge redovisade jag i
forumet med lite bilder vilket inspirerade
fler att bygga denna 77% version. Slutre-
sultatet blev en riktigt vass kérra med
unika egenskaper. En flygvikt pa 230gr
och en dragkraft pd ca 400gr. Till och
meden “cobra”™ mandver gir ldtt att gora.
Denna modell kan varmt rekommende-
ras. For ytterligare info gi in pd Regroups
forum, se linken nedan.

Nir nu 77% Gripen var i luften vak-
nade bygget av min fagel till livigen. Ett
forsok till att gbra en mer figellik kropp
pabirjas. Den gors 1 papper forst som
sedan far bli till mall. P4 Depronbiten
som ska bli kropp skar jag ner alla kom-
mande veck till halva tjockleken. Nir nu
kroppen viks ihop ldgger jag striingar av
polyuretan lim i vecken. Detta ger en
extra forstirkning av kroppen. Visserli-
gen klds den sedan med ett tunt lager av
50gr glasfiberviiv men polyuretanlimmet
gér mycket nytta. Aven vingarna limmas
med polyuretan limmet. Nir det limmet
sedan "skummar™ blir det som extra
[orstyvningar 1 vingframkant mm.

Motorn till denna fagel fick bli en av
mina "hemmagjorda” cdr-motorer. Den
limnar ca 380gr dragkraft med en APC
6x5.5 och viiger 25gr. Infiillda i vingen
placeras 2st 6gr servon, ett pa varje sida
till respektive skevroder, och lingst bak
i kroppen ett Sgr servo till héjdrodret.
Mottagaren och 10A fartreglaget kom-
mer frin Feigao och viiger bara 8gr st.
LiPol-batteriet dr 3 Sony celler pd
700mAh och viiger 35gr. Detta tillsam-
mans gav mig en i mitt tycke mycket litt
figel pd en totalvikt av bara 245gr.

Forsta [lygningen blev en total succé.
Min Gladan flog iviig som en raket upp i
det bld och jag fick genast dra ner pd
gasen. Eller en liten justering pa hjdro-
dertrimmen gick den perfekt. Jag tog upp
denpd lite hojd for att testa dess segelflyg-
egenskaper. Det blev som att klistra fast
denientermikblisa. Efteratthalegat och
kurvat runt i drygt en minut ser jag nagot
komma tarande i hog fart mot min Gladan.
Det varen liten falk. Min forsta tanke var
att nu blir det slagsmal, men som vl var
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Formad vingdversida med inféllt 6gr eo, BMS 06

sd flaxade den bara runt modellen under-
sokte bide 6ver och under. Efter ytterli-
gare en minut da falken forstitt att det
inte var néigot hot flog den vidare. Niistan
varje gdng jag varit ute och flugit med
min Gladan har det dykt upp nigon an-
nan figel som pd ndgot siitl varit riidd
eller irriterad. Visst med en sadan hiir
siluett si tolkas den litt som ett hot for
andra faglar eller respeklingivande.

Denna Gladan modell har fantastiska
cgenskaper frin att kunna stiga rakt upp
och jaga andra figlar till att ligga sigien
termikbldsa och kurva runt utan att trilla
ur.

Foljande forindringar dr gjorda mot
originalritningen:

- Vingprofilen iindrad frin hel-
symmetrisk till Clark Y

-Okad spannvidd fran 990 i1l [ 100mm

- Vingen har fitt en v-form pa 6°,
stabben 110°

- Vingspetsar och stabbe har spetsigare
form

- Kroppen ar mer figellik

- Cdr-motor istillet for speed 400

- LiPol batteri istillet tor NiMh

- Alla Depronbitar érav 3mm. diven V-
stabben.

Det som ytterligare skulle kunna for-
biittras dr lite lingre skevroder samt en
fagelriktig milning.

Vill du tanka ner originalritningen el-
ler se fler bilder pd denna modell samt
andra fagel-projekt si g giirna in pa
linken nedan.

For den som dr intresserad av att se hur
denlivs levande drnen Tilly flyger kan ga
in pd Discovery, se adress nedan. Fil-
merna dr tagna [réin smi kameror monte-
rade pd Grmen.

Per Nordgren

Link till Gladan:
hitp://www.rcgroups.com/forums/
showthread.phpt=405862
Link till JAS39 Gripen:
http://www.rcgroups.com/forums/
showthread.php?t=308830
77% finns bla pa sidan 14 #197, #233,
#237, #244, #295, #312
Ormnen Tilly:
hitp://animal.discovery.com/
convergence/spyonthewild/birdtiech/
birdtech.html

Gladan ligger klistrad i hissen pa vdg upp

Glasfiberkiddd kropp och TP-markering pa vingen

Clark Y profil samt fixering av 3mm kolfiber bomn

2w acdiwiar Pl - RS P
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Superproffset Lennart Nord fick bita i graset och slutade bland
de sista. Vet inte vad han stod och tankte pa. Réatt vad det var
sa det bara tjoff och sa blev det valdigt tyst. Fast i och for sig
kunde han ha flugit vidare med bara halva vingen. Sant &r han
van vid. Han tivlar ju i incombat pa riktigt. Har géller det endast
att flyga runt och traffa ballonger. Loopingar och dylikt ar
overkurs pa denna skojtavling.

12

Detta dr sjélva ballongerna som ska prickas dven om jag inte riktigt tycks forstatt det.

ons

ballongjakt

Antagligen &r val att jag, utan att veta om det, ar sa himla skicklig att jag alltid traffar spik pa
pinnen med kant resultat. Hur det nu &n ar med det, sa markerar man med en brada var man

ska ha fotterna for att linlangden ska stamma.

ag bevistade Red Barons ballongjakt

helgen innan Hobbymiissan och slu-

tade precis som forra dret pa en he-
dersam 4:e plats av runt 10 som stilltupp.
Spoade till och med virstingen Lennart
Nord. Inte illa och jag blev helt klart den
biiste giistflygaren. Min bly gsamhet for-
bjuder mig att ndmna att jag var den ende
icke Red Baron-deltagaren, men det kan-
ske man ska halla tyst om.

Resterna av propellern pa min modell
satt kvar efter forra drets tivling di jag
dangade in i ett ballongliste. Ja, ja, sdnt
hiinder den biiste. Bara att byla [6rstis.
Av niigon anledning lyckades jag med
sammabravadiiveniarochblev burenay
banan med en halv propeller trots att det
satt en ballong kvar. Elak fint av min
inhyrda mekaniker, men han sig viil ho-
tet atl en alien skulle kunna niistla sig in
i toppstriden kan jag tro. Fast han pastod
under forhor efterdt att han tréttnat pa att
knackaiging min indiska fuskmotor som
inte ville starta. Man ska ha en riktig
PAW muttrade han,

Jag hade alltsd inte flugit lina pd exakt
ett dr, indd kom jag niistan pa prispallen.
Det bevisar att man inte behtver vara en

stjirna for att deltaga och géra bra ifrdn
sig, Det ricker i mitt fall att ha med sig en
reservpropeller eller tva eftersom jag ir
ensdskicklig pinnprickare, samt hatfaen
mekaniker man kan lita p (taskigt att du
gjorde slut pd mitt heat sadir Lelle. Du
kunde vil ha bytt proppe. Det fanns ju
fler podng att himta! Det var vil dnda
inte mitt fel att du drog i backen? Jag var
ju inte ens i niirheten néir det hiinde).
Trevlig och opretentios tillstillning
som livligt rekommenderas. Leta rill pi
en liten Littstartad motor och en bit well-
papp eller ndgot annat passande attbygga
av sda kan man vara med for en ytterst
ringa kostnad. Varfor inte préva med en
eldriven kirra? Dislipper man ifran trilsk-
ande motorer och allt oljeklet. Batlerier-
na skulle man kunna trycka ner i vingen
pa ett sitt att de hoppar ur vid en alltfor
hird smill sd de inte fordirvar nigot
viisentligt. Linmodeller behéver ju dnda
lite tyngd i yttervingen for att flyga rakt.
Danne Johansson,
MFK BusyBee i Bdlsta

Red Baron hittar du pi niitet:
hitp:/fweb.telia.com/~u87719544/MFK_Red_Baron/
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Efter prisutdelning blev det korv med bréd. lnlck tartavgiften 50
var inte T-sprit ifall nagon undrar. Fast lite virmande skulle ha suttit fint fér det blaste bra kallt.

B T o e g g%,

Basta junior Iev Gustav Odh. Nu
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mvar0kr. Det rosai dunken

Y

Initiativtagare, arrangér, ballongblasare, regeltolkare, envaldig
domare, prisutdelare mm. &rsom alltid Carl Carlin. Eftersom det
ar alldeles inpad Allhelgonahelgen anvander Calle
Halloweenballonger, fast mig skrammer det inte. Pa dom baral!

o e Y s |

> i ST '
Reglerna ér enkla. 15 poéng for nedersta ballongen. 10 férden
imitten och 5f6érden hdgst upp. Ett minus fér varje miss. | arkom
endast halften av deltagarna pa plus, men som i snooker kan
man segra dven pa minstantal minuspoang, sa aven halvblinda
och till &ren komna som jag kan stalla upp.

Som synes kan man bygga en modell av vad som helst, i detta
fall wellpapp och ett par furulister. Vingprofilen ar val inte den
mest aerodynamiska, men spelar roll, den flyger ju!
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Inomhus
skalaflyg
I Finland

mitten av oktober hade man en stor

inomhus-skalaflygdag, inSkaala

20035, i Jakobstad, Finland. Stadens
stora fotbollshall hade hyrts [6r
modellflygbruk f6r hela dagen.

Man har arrangerat skalllygtivlingar
inomhus i1 Finland sedan 2002. 1 &r var
evenemanget i Jakobstad det enda under
hela dret. Forutom tivlingar hade man
reserverat mycket tid for generell flyg-
ning och presentationer av modeller.
Flygturerna var delade pé det sittet att
langsamma och skéra skalamodeller och
snabba "raketer” skulle inte flyga samti-
digt.

Tretton modeller deltog 1 skala-
tivlingen. Tivlingen vanns av Heikki
Laine [ran Uledborg med sin Waco SRE.
Han vann ockséi fjol. Modellen dr byggd
[rdn en forstorad gummimotormodell-
ritningen av Earl Stahl. Fastin modellen
ar ldtt och liten, har Heikki kunnat detal-
jera den noggrannt. Till exempel iir
kabinen niistan fullstindiglt inredd ll
fonstrens nedre kanten.

Med i inSkaala var for andra gdngen
ocksé [riflygande gummimotormodeller
F4D Peanut. Den har inte dnnu blivit
populiir i Finland. Att bygga en liten,
viilflygande skalamodell ér kanske inte
sd litt. Tommy Westlin hade t o m fyra
Peanut-modeller med sig. Hans modeller
ar riktiga smd konstverk. Om man inte
skulle veta att de ocksi flyger bra, skulle
man inte vilja kasta i viig dem.

F4D ndsta dr

Niista &r kommer det en ny klass med i
inSkaala: gummimotordrivnalrifly gande
skalamodeller F4D. Dessa dr storre édn
Peanuts. Flygningens realistiskhet viir-
deras pd samma siitt som hos RC-model-
ler, Flygtiden dr dock inte avgdrande,
den méste emellertid vara minst 15 sek-
under. Populdra Guillows modeller fyl-
ler kraven i dennaklass, det finns diirmed
material for en tivlingsmodell 1 niistan
varje hobbybutik.

For svenskarna det dr sikert litt att
besika Jakobstad, eftersom majoriteten
av stadens invinare dr svensksprikiga
ochallatjinsterirtillgingliga pd svenska.
Jakobstad ligger vid kusten av
Bottenviken,ungefir pa Umedas hojd. Det
finns batférbindelse frin Umed till Vasa,
som ligger 100 km frin Jakobstad. Niista
inSkaala 2006 kommer att héillas 21 ok-
tober 2006. Markera datumet i kalendern
och birja bygga pa din lilla skalamodell
nu.

Evenemangets websidor finns pa:
www.pivota.fi/inskaala

Tommy Westlins Airco DH-5 Peanut &r vacker som en karamell. Modellen var i en tévling-iﬁr
forsta gangen och Tommy sa att den behdver &nnu lite finslipning for att fa den att flyga béttre.
Foto Pekka Ruohomaki

Heikki Laine vann RC-skalatavlingen med en Waco SRE. Spannvidd 890 mm, vikt ca. 200
g. Foto Kimmo Hantula.

Denna inomhus-Cherokee &r byggd av balsa och papper. Flyger lika stabilt som forebilden.
Foto Raimo Sallinen.
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Alltid roligast hos oss!

Flyg i ditt vardagsrum med Butterfly
vérldens léttaste (3,69) serietillverkade
radiostyrda flygplan! Kommer helt férdig
komplett med digital radio, batteri,

laddare och praktisk aluminiumvaska.
Pris 2995:-

Falcon Breezeblock Mottagare+2 servon Mighty Midget borstids micro motor

! Vi har modellerna fér microflyg fran Hacker,
Fér sma modeller Vikt 4,8g 945:- Finns som 3,59 och 5,59 med en

Dumas, Flying Styro, Aerographics, Flair och
Falcon!

dragkraft pa hela 85g under 2A!

T-REX Superior Edition. Det basta har just blivit Superfina borstiésa motorkits fran GoBrushless

MP JET motorer som endast
annu battre! Helmetall och kolfiber rakt igenom! Fran 205:- vager 17g! 545:-
Nya Align 430 motorn och 35A fartreglage ingar!
4995:-

Fliton Extra 330 mini SPV 98 cm

Fliton Extra 330 ARF SPV 155 cm Fliton Edge 540 mini SPV 99 cm
Supersnygg ARF 1495:-

Perfekt 3D kérra bade fér el och Supersnygg ARF 1495:-
metanol 2495:-

FULL KONTROLL

Micro Flight Tec H

=
Full Kontroll )

Rynningegatan 37 Ny modell av The Wing inklusive borstlés raketmotor! info@mft.nu

703 65 Orebro SPV 80 cm Intropris 695:- 08-374085

019-312256

Oppet ma-fr 12-18, 16 12-14 www.fullkontroll.nu
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Matthew Cuthbert, England efter
segern i juniorernas Vérldscup

etharvaritettbradri Virldscupen

for svenskt friflyg. Frimsta re

sultatet 2005 for Sverige blev Per
Findahls totalseger i Viirldscupen i klass
F1A. Detblev tredje segern i fljd fisr Per
Findahl. Roligt att notera dr ocksd att vi
ater igen har ett par tivlande med i
Viirldscupen i F1C. Gurra Agren tog hiir
en mycket meriterande 19 plats. I klass
FIB lyckades Bror Eimar bist av de
svenska flygarna med en 43 plats. Bland
juniorerna lyckade Daniel Findahl bist
med 33 plats i juniorernas Virldscup i
klass F1A. Hir foljer nu en presentation
av hur de svenska resultaten vuxit [ram
under dret som gatt.

Mars:

Traditionsenligt borjade de svenska fri-
flygarna sin Viirldscupsésong i mars. Det
var som vanligt den mycket fina tiv-
lingen, Bear Cup 1 Finland som inledde
Virldscuptivlandet for svenskarna. Yp-
perligt vider under tivlingsdagen biid-
dade for en spdnnande tivling. Vi nadde
inte upp till de fina resultaten vi hade
2004, men tre svenskar [anns med i [inal-

flygningarna. Det blev till slut tvi final-
flygningar. frimsta svenska resultat blev
Per Findahls fjirdeplats i klass F1A

Veckoslutet efter Bear Cup stod vi dter
igen pa tivlingsarenan, nu pi sjon Mjosa
iNorge. Ocksd hirvarviderforhillandena
perfekta och vi fick en mycket utslagsgi-
vande tivling. Roligtatt noteraatt Sverige
hade med hela sju tivlande till final-
flygningarna i klass FI1A. Starkast av
svenskarna var Mikael Holmbom som
log en mycket fin andraplats i mycket
hiird konkurrens. Den svenska junioren
Daniel Findahl genomforde ocksd en
mycket bra tivling och tog sig vidare till
den andra finalflygningen. Hir slutade
Daniel pa dttonde plats i seniortiivlingen
och segrade i juniortivlingen. I klass
F1B hade Sverige med (vi tivlande till
finalflygningarna. Gunnar Wivardsson
tog ménga fina skalper nir han flog in pa
fjiirde plats 1 tivlingen.

April:

For tredje gngen stod svenska friflygare
pa Litauisk mark for tva tivlingar, en
arrangerad av Litauen, en av Estland.

Forsta tavlingen, Baltic Cup flogs under
perfekta forhallanden. Iklass FIA tog sig
Per Findahl vidare till finalllygningarna.
Efter en vil genomférd andra final-
flygning sé stod Per Findahl som segrare
i tivlingen. 1 klass FIB flog David
Thorsén, Sverige mycket starkt och tog
sig ocksi till finalen. David slutade pa
fjarde plats efter en bra finalflygning.

Dagen elter Baltic Cup flogs Estlands
tivling, Estonian Free Flight Cup pé
samma filt. Vidret var bra, men vinden
var nigot starkare nu dn under Baltic
Cup. Per Findahl blev bista svensk i F1A
meden 15 plats. Per slutade strax utanlor
finalflygningarna efter en miss i sista
grundstarten. David féljde upp sin fina
fjardeplats i Baltic Cup med ytterligare
en plats i finalflygningarna, David slu-
tade hiir pa sjiitte plats.

Maj:

I anslutning ull Virldsmisterskapen i
Argentina arrangerades Virldscup-
tivlingen Embalse Cup. L klass F1 A hade
Sverige ingen lysande dag och ingen
svensk tog ndgra Viirldscuppoiing i tiv-

modellflvanvtt nr 6 2005



lingen. I klass F1B didremot visade svensk-
arna framfétternarejilt. Bide Bror Eimar
och Mikael Dahlin kom med till final-
{lygningarna. Micke rasade ur efter den
forsta finalflygningen och slutade pa sjitie
plats. Bror tog sig vidare till den andra
finalflygningen och slutade diir pa en
mycket bra tredjeplats.

Juli:

Scania Cup var Sveriges enda Virlds-
cuptiivling 2005. Arrangorsklubben
AKM kunde dter igen genomfora en
mycket bra tivling. Suveriint viider, bra
filtoch fint organiserat boende, ett mycket
imponerande arrangemang som vanligt.
Tyviirr sé var Scania Cup 2005 den sista
Scania Cup, AKM har bestimlt att inte
arrangera tivlingen mer. Férhoppnings-
vis kan vi dndd fa en Virldscuptivling
som ersitter Scania Cup pd det fina
Rinkabyfiltet, men det &r i skrivande
stund inte helt klart. I klass FIA nadde
tvisvenskar finalflygningarna. Lars Lars-
son missade lite i den forsta final-
[lygningen och slutade pa ellte plats. Per
Findahl segrade i den andra final-
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Gabor Zengeller, Ungern
stéller in motorn

flygningen med tiden 310 sekunder mot
Holldndaren Maarten van Dijks 271 sek-
under, Det var Pers tredje seger i rad i
tivlingen Scania Cup. I juniorklassen i
FIA tog Thomas Stilhandske, Sverige
hem fjardeplatsen. I klass F1B flég Bror
Eimar starkast av svenskarna. Bror mis-
sade futtiga tio sekunder i grundstarterna
och slutade pd sjitte plats som forsta
tivlande utanfor finalflygningarna. JTuni-
oren Oskar Findahl, Sverige flog sin fér-
sta tivling i klass F1B och slutade mitt i
resultatlistaniseniortivlingen. Oskarblev
dven friimsta junior i juniorklassen. |
klass FICinledde svenskarnasitt Virlds-
cuptiivlande. Gurra Agren log andra-
platsen och Tommy Eriksson tredje-
platsen.

Nordic Cup of Denmark flogs tva da-
garefter Scania Cup pd samma filt. Trots
en lidig start pd tivlingen sd var vinden
stark redan i {érsta grundstarten. Det blev
en svirflugen tivling i den turbulenta
vinden. Svenskarna Deniz Varhos och
Lars Larsson visade att de behiirskade det
sviira viidret genom att ta sig till final-
flygningarna i klass F1A. Det behovdes
en finalllygning [Gr att avgora tivlingen.

i i pia

Deniz lyckades bist av svenskarna med
en tredjeplats, Lars Larsson slutade strax
utanfor prispallen pd fjirde plats. I klass
FI1B fick Hikan Broberg och Magnus
Soderling, bidativlande for Sverige, sina
hiista deltiivlingsresultat i Virldscupen
for dret. Bada var med i den enda final-
flygningen som behévdes for att avgira
tavlingen. Hakan var starkast av de bada
och kom pa tredje plats, Magnus slutade
fyra.

I FIC fick vi Sveriges frimsta del-
tivlingsresultat for dret. Gurra Agren
delade hiir segern med John Cuthbert,
England, bada pid max flygtid i grund-
omgdngarna.

Helgen efter Nordic Cup fogs tiiv-
lingen Jend Vords Memorial i Ungern.
Per Findahl varenda svensk pd plats. Det
blev en svarflugen tdvling eftersom
pusztan dir tiivlingen flégs var vatten-
sjuk. Per missade tid redan i forsta grund-
starten och var dirmed borta fran Viirlds-
cuppoiing och finalflygningar.

September:

Per Findahl och sénerna Oskar och Da-

wiﬁgf;;‘a; Stalhandske
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Fakté runf Véarldscupen i Friflyg 2005:

niel dkte Gvertill England for deras drliga
tivling, Stonehenge Cup. Viidret under
tivlingen var svirt med en hel del vind
och knepig, turbulent, termik. Oskar och
Daniel tappade bada lite tid 1 grund-
omgangarna, men bada slutade dnda pé
varsin fin andraplats i juniortidvlingarna.
Daniel tvéa i klass FIA juniorer, Oskar
tviia 1 klass FIB juniorer. Per Findahl
lyckade flyga fullti samtliga grundstarter
och tog sig tillsammans med Luc Picard,
Frankrike till finalen. Det rickte med en
finalflygning for att avgora tivlingen.
Per genomforde en taktiskt bra flygning
och slog Luc med drygt en minut.
Genom segern i Stonehenge Cup var
nu Per i ledning i det totala Virldscup-
sammandraget i klass F1A.

Oktober:

Det lutade dter igen mot en mycket
spinnande upplosning i Virldscupen i
samtliga tre klasser, samt dven i
juniorernas Virldscup i klass F1A. Nir
fyra tivlingar dterstod var samtliga klas-
ser helt oppna om slutsegern. Artem
Babenko, Ukraina spikade segern i klass
F1C i borjan av oktober nér han vann
Sierra Cup i USA. Enligt rykten var den
sista finalflygningen helt fantastisk. Tio
minuters flygtid, Artem {19g sin utviixlade
foldertillen fantastisk utgdngshojd. Trots
att Artem fusade tidigt lyckades han éindé

flyga tio minuter och ta hem segern béde
itivlingen och i den totala Viirldscupen,
imponerande.

Per Findahl dkte till Krka Cup i
Slovenien for att {orstka biittra pi sina
Viirldscuppoiing infor de tva avslutande
tivlingarna., Viaderlorhillandena under
tivlingen varypperliga, elteratt morgon-
dimman léttat blev det sol och vindstilla.
Per tog sig till finalen, men missade héir
lite 1 sin koppling och tappade dyrbara
sekunder, Per slutade dndd pdtredje bista
tid tillsammans med Victor Stamov,
Ukraina. Per och Victor genomforde i
begynnande morker en andra [inal-
[ygning om tredjeplatsen. Hir var Per
starkast och tog hem tredjeplatsen.

Mikael och Sofia Holmbom é&kte hel-
gen cfter Krka Cup till Pisa i Italien for
Favli Cup. Aven den tivlingen blev
mycket lyckad med perfekta vider-
forhéllanden. Det vardock inte littfluget,
mycket beroende av att dven detta filt,
liksom fiiltet [6r Jend Virds Memorial
tdvlingen, var blott. Micke genomférde
en bra tivling och tog sig vidare till
finalflygningarna. Micke missade lite tid
i den forsta finalflygningen och slutade
pésjunde plats. Segrade i tivlingen gjorde
Fredric Aberlenc, Frankrike. Med vin-
sten anslot sig Fredric till en skara pd tre
tivlande som nu kunde hota Per Findahls
tredje raka totalseger i Virldscupen i

Totalt har det flugits 41 Virldscuptivlingar e
runt om i virlden under aret. Varje tivlande | g
far rakna sina tre bista deltavlingsresultatidet | ES
slutliga resultatet. Resultat fran tiavlingar med | EM
manga deltagare ger bonuspoing. Sverige har

haft flygare med i 12 deltavlingar.

For utforligare resultat och regler reckommen-  KC

deras FAI’s hemsida - www.fai.org.
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klass F1A. De 6vrigatvd var Maarten van
Dijk, Holland och Jim Parker, USA.

November:

Avgorandetiklass F1A och F1B skulle
komma i den sista tivlingen for dret,
Euro Fly i Schweiz i bérjan av november.
Per Findahl var pa plats [6r att [orsoka
bevaka sin ledning i FI1A, tvd av de
utmanande tre var dven de pd plats for att
forsoka vinna. Béda dessa behovde pro-
ducera en seger i tivlingen for att gd om
Per.

Under den inledande tivlingsdagen
flogs F1B och FIC. T klass F1B sd ledde
Bernd Silz, Tyskland det totala Viirlds-
cupsammandraget med hela sex delsegrar
under dret. Men tva jagande flygare hade
fortfarande chansen att passera eftersom
endast de tre biista resultaten under dret
riknas till slutresultatet. Det skulle bli ett
avgorande med bonuspoingen. Bonus-
poing tas vid tivlingar med ménga delta-
gare. I finalflygningen fanns Silz med,
men dven mycket sikra Alexander
Andriukov, nu tivlande for USA, som
dven han hade chans till totalsegern med
en vinst i tivlingen. Alex lyckades vinna
finalen och snuvade dirmed Bernd Silz
pé totalsegern i Virldscupen i F1B.

Den sista tivlingsdagen for fret skulle
[idlla avgoranden i bide seniorklassen
och juniorklassen i FIA. T forsta perio-

World Cup Tévlingar med Svenska Deltagare
Forkortning Tavling Land
Bear Cup Finland
HL Holiday on Ice Norge
Baltic Cup Litauen
Estonian Free Flight Cup Estland
Embalse Cup Argentina
SC Scania Cup Sverige
DK Nordic Cup of Denmark Danmark
VJ Vords Jend Memorial Ungem
SH Stonehenge Cup England
Krka Cup Slovenien
FV Favli Cup Italien
| EU Euro Fly Schweiz
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den tappade jagande Maarten van Dijk,
Holland sex sekunder. Elter missen {16g
Maarten mycket sikert och avslutade
med maxflygningar i andra och tredje
starten. Arrangdren valde att bara ge-
nomfora tre starter eftersom morgon-
dimman legat kvar tills eftermiddagen.
Foratt faettavgorande sd hojde arrango-
ren maxtiden i andra starten till fem
minuter och i tredje starten till sju minu-
ter. Inte enligt reglerna naturligtvis och
tivlingen blev mer ett lotteri om vem
som lyckades fa flyga vid ritt tillfille i
perioden dn en sportslig tivling. Per
tappade lite tid 1 sin andra start. Aven
jagande Fredric Aberlenc tappade néagra
sekunder i andra starten. Infor tredje och
sista starten flog manga av de tivlande
med tvd max tidigt i perioden. Det fanns
dock inte ndgon luft fér sju minuters
{Tygtid under [6rsta halviimmen av sista
perioden sd méinga av de tivlande med
tvdmax tappade tid i sista tiivlingsstarten.
Fredric tappade ytterligare tid i sista
starten och var klart borta fran slutstri-
den om totalsegern, men Maarten var nu
i ett mycket bra lige efter sina tvd avslu-
tande maxflygningar. Spekulationerna
gick om Maarten vunnit, eller om néigon
annan eventuellt klarat alla starterna,
men ingen visste siikert. Plotsligt annon-
serade arrangoren att det skulle bli final-
flygning i klass F1A. Det betydde att Per
Findahls totalsegeri Virldscupen 2005 i
klass F1A var klar! Det var tvi tiavlande
som klarat samtliga grundstarter,
Maarten slutade pé tredje plats. Heinz
Bleuer, Schweizsegradeidenenda final-
flygningen som behévdes [or att avgora
tavlingen, Per slutade strax utan{6r pris-
pallen. Juniorerna Matthew Cutberth,
England och Max Herwig, Tyskland hade
dven de en riktig fight om vem som
skulle ta hem slutsegern 1 juniorernas
Viirldscup. Avgorandet kom i sista star-
ten nidr Matthew flég biist av de bada och
tog hem bide slutsegern i Virldscupen
och juniorklassen 1 tavlingen.
Traditionsenligt blev det en mycket
spdnnande avsluining i Viirldscupen.
Man kan viil sdga att biide F1A och F1B
avgjordes i sista tivlingsstarten i den
sista tivlingen for dret!
Per Findahl,
Norbergs Flygklubb
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World Cup F1A

Gerhard Aringer, Osterrike, hér
i samrad med Pieter de Boer

plac. namn
1 Per Findahl
2 Maarten van Dijk
3 Roland Koglot
39 Mikael Holmbom
46 Lars Larsson
54  Deniz Varhos
187  UIf Edlund
201  Daniel Findahl (jun)

237  Inge Sundstedt
243  Robert Hellgren
272  Anders Persson

301 Per Johansson
321  Sofia Holmbom

Per Findahl efter
attdentredje raka
Varidscupsegern

i F1A

nation
SWE
NED
SLO
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE

World Cup F1A Juniorer

plac. namn
1 Matthew Cuthbert
2 Max Herwig
3 Richard Kulcsar
33 Daniel Findahl
69 Thomas Stalhandske

World Cup F1B
plac. namn
1 Alexander Andriukov
2 Bernd Silz
3 Ivan Kolic
43  Bror Eimar
61 David Thorsen
68 Magnus Soderling
92 HAkan Broberg
100  Gunnar Wivardsson
110  Mikael Dahlin

World Cup F1C

plac. namn

1 Artem Babenko

2 John Cuthberth

3 Volodymyr Sychov
19 Gunnar Agren
65 Tommy Eriksson

nation
GBR
GER
HUN
SWE
SWE

nation
USA
GER
YUG
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE

nation
UKR
GBR
UKR
SWE
SWE

poang
155
148
137
67
63
55
20
19
16
16
13
10
7

poang
155
153
152
50
25

poang
162
159
154

63

48

43

31

28

24

poang
160
153
145

85

30

tavl. 1 tavl. 2 tavl. 3

BL-1 SC-1  SH-A1
EF-1 DK-1  SC-2
VK-1 PZ-2 EU-2
HL-2 FV-7 BC-20
DK-4 HL-6 SC-11
DK-3 BC-10 BL-19
HL-7

HL-8

HL-11

DK-10

DK-17 HL-22

DK-16

FV-19

tavl. 1 tavl. 2 tavl. 3

PT-1 EU-A1 SC-1
EF-1 EM-1 FV-1
VJ-1  SA-1 IK-1
HL-1
SC-4

tavl. 1 tavl. 2 tavl. 3

EM-1  EU-1 SR-1
PZ-1 PT-1 SZ-1
KC-1  VK-1 VJ-1
EM-3 SC-6 HL-18
BL-4 ES-6

DK-4 SC-8

DK-3

HL-4

EM-6

tavl. 1 tavl. 2 tavl. 3

EM-1 SR-1  BS-1
BL-1 SC-1  SH-1
ES-1 PZ-1  KH-2
DK-1 SC-2

sc-3
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Foérbundsmote
1-2 april pa
Scandic Star
Sollentuna
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Redovisning av
Stagekommittens arbete

Vid férbundsmétet i Géteborg i mars 2005 tillsattes en stadgekommitté for att vidarebearbeta de férslag till nya
stadgar fér férbundet som fanns som férslag/motion till métet. Enligt beslutet skulle kommitién besti av sju
personer, en sltyrelserepresentant samt sex namngivna personer. De personer som valdes var Anders Ericsson
(sammankallande), Bjérn Hammarskjold, Bengt Lindgren, PO Oxvik, Lars-G Olofsson och Bengt-Olof Samuels-
son. D4 styrelsen var vél representerad anség styrelsen att de inte behévde utnyttja sin ef namngivna post.
Lars-G Olofsson har ocks4 valt att inte delta | kommitténs arbete. Kommittén har haft tvda sammanirdden under
dret och dessutom utbytt dsikter under tiden via mail. Nedanstdende férslag till nya stadgar har vid pressldgg-
ningen av Modellflygnytt nr 6 dnnu inte kommenterats av Flygsportférbundet varfor forslaget endast &r prelimi-
nért. Uppdaterat forslag kommer att finnas pa SMFF s hemsida.

Kapitel 1 Alilmént

1
§ Sveriges Modellflygforbunds (SMFF)
mdl och inriktning

Férbundet skall:

« [riimja, leda och administreramodell-
flyget inom Sverige och representera
Sverige internationellt

= arbeta f6r att kvinnor och miin i alla
dldrar engageras i modellflyg som
tavlings- och breddidrott

« verka for bildandet av klubbar som
bedrivermodellfly g och stédja klubbarna
i deras verksamhet

« foretridamodellflygets intressen i for-
hidllande till myndigheter, allmiinhet,
massmedia och intresseorganisationer

» arbeta for ckade kunskaper om mo-
dellflyg

» arbeta for 6kad siikerhet vid utévande
av modellflyg

«  ge modellflygare i Sverige mijlighe-
ter att deltaga och hiivda sig viil i interna-
tionella tivlingar

= verkaforinternationella kontakter och
utbyten

2 § Verksamhetsinriktning

Forbundet skall bedriva sin huvudsak-
liga verksamhet inom f6ljande verksam-
hetsomriden:

» Friflyg

« Linflyg

= Radioflyg

3 § Sammansitining

Forbundet bestér av de foreningar som
upptagits i SMFF och Svenska Flygsport-
forbundet (FSF) som medlemmar och
som bedriver verksamhet inom ett eller
flera av SMFF:s verksamhetsomriden.
SMFF kan efter styrelsebeslut dven god-
kdnna annan férening som medlem.

4 § Tillhorighet

Farbundet dr anslutet till FSF och utgér
FSE:s grenforbund for modellflyg. Ge-
nom anslutningen till FSF tillhér f6rbun-
det Riksidrottstforbundet (RF).
Forbundet foretrider modellflyget i
Sverige gentemot den internationella
[lygsportens organisation Fédération
Aéronautique Internationale (FAI) via
medlemskapet 1 FSF,

5 § Beslutande organ

Forbundets hogsta beslutande organ dr
forbundsmdtet och extra [Grbundsmotet.
Niir forbundsmétet ej dr samlat dr for-
bundsstyrelsen hogsta beslutande organ.

6 § Verksamhets- och rikenskapsar

Forbundets verksamhets- och riken-
skapsdr dr kalenderdr.

7 § Medlemskap

Ansikan om klubbmedlemskap skall vara
uppriittad enligt SMFF:s anvisningar.,

8 § Bestraffningsiirenden

Bestraffningsidrenden handliggs enligt
bestimmelserna i Riksidrottsférbundets
stadgar kapitel 14, Bestraffningsiirenden
med féljande undantag:

- bestrallningsmyndighet i tivlings-
drenden &r respektive verksamhetsom-
rides styrelse

- bestraffningsmyndighet i Gvriga dren-
den dr forbundsstyrelsen

Overklagan av beslut kan ske till FSF.

9 § Uteslutning ur SMFF

For forening som—ir medlem 1 SMFF
giller FSF:s stadgar i [ragor om uteslut-
ning.

10 § Andring av stadgar

Andring av eller tillsigg till dessa stadgar
far, efter forslag frin forbundsstyrelse
eller efter motion, ske dd minst 2/3 av de
vid forbundsmite avgivna rosterna be-
slutar om det. Beslut om dndring av stad-
garna enligt ovan skall gilla frin och
med den | januari aret nidrmast efter
beslutet, om inte annat anges i beslutet.

11 § Upplosning av SMFF

Upplosning av SMFEF far endast ske efter
beslut av tvd pd varandra foljande
forbundsméten med minst en méanads
mellanrum, varay minst ett forbunds-
mote skall vara ordinarie. Justerat proto-
koll frin foregdende mote skall vara of-
fentliggjort minst 14 dagar fore mote tva.
For att beslut om upplésning skall gilla
fordras 2/3 majoritet av avgivna roster.
Beslut om upplésning skall stadfiistas av
styrelsen for flygsportforbundet. Vid be-
slutom uppldsning skall anges att SMFF:s

kvarstiende eget kapital skall anviindas
till modellflygverksamhet, eller liknande
dndamal, bland ungdom.

12 § Beslutsfattande

Med undantag [or siddana drenden, for
vilka en annan ordning bestdmts 1 dessa
stadgar och vid val av ledamot i for-
bundsstyrelsen eller av revisor, avgors i
hiindelse av omrostning alla frigor ge-
nom enkel rostmajoritet (i sakfragor av
absolut majoritet, vid val av relativ majo-
ritet).! Vid lika rostetal har ordféranden
utslagsrost utom vid férbundsmdéte da
bestimmelserna i forsta stycket under §
15 Réstning giiller,

Styrelsen far delegera sin beslutanderitt
ienskildairenden elleri grupperav dren-
den till kommitté eller verksamhetsom-
ride. Sddant 6verlitande skall framga av
styrelseprotokoll.

13 § Kommittéer

Kommittéer skall ges en tidrymd inom
vilken uppdraget skall vara slutfort lik-
som uppgift om de ekonomiska ramar de
skall arbeta under.

14 § Tavlingsverksamhet

Verksamhetsomradena skall inspireraoch
medverka till olika former av tivlings-
verksamhet. Respektive verksamhetsom-
rdde ansvarar [Or anordnande av Svenska
Misterskap.

Sanktion av tivling.

Klubb skall [Gr att inbjuda till nationell
tivling, begira sanktion hos respektive
verksamhetsomride. Tavlingar skall of-
fentliggdras pd SMFF:s officiella
publiceringsplats.

Deltagande i tivling.

Varje registrerad icke avstingd klubb-
medlem 1 SMFF har riitt att delta i sank-
tionerad tivling,

Utlandsrepresentation.

SMFF skall representeras med landslag i
internationella tivlingar i den omfatt-
ning styrelsen pi forslag av respektive
verksamhetsomride beslutar. Principer
och regler for uttagning av landslag skall
faststillas av forbundsmote. Uttagning
av landslag verkstills av respektive verk-
samhetsomride.
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15 § Fortroendeuppdrag

For samtliga fortroendeuppdrag inom
Forbundet giiller att fortroendevald inte
tar utnyttja sin post [or syfien, som star i
strid med forbundets allméinna malsitt-
ning, stadgar och beslut eller [or egen
vinning.

Kapitel 2 Forbundsstimma
16 § Tidpunkt och kallelse

Ordinarie [6rbundsmote hélls en ging
arligen senast den 15 april pa tid och plats
som forbundsstyrelsen bestimmer. For-
bundsmatet bor hillas fore FSF:s drs-
stimma. Forbundsstyrelsen skall utséinda
kallelse till ordinarie férbundsméte ge-
nom cirkulir till anslutna klubbar samt
publiceras i forbundets officiella organ
senast tvii manader fore (Grbundsmotet.
Foredragningslista jimte verksamhets-
och forvaltningsberiittelse utsinds till
anslutna klubbar senast tre veckor fore
forbundsmotet.

17 § Representation

Ansluten klubb skall vid férbundsmdte
representeras av ombud, som dr medlem
1 klubb och som ir registrerad av klubb i
SMFF.

Klubb, med minst 5 medlemmar, erhéller
en rost for varje paborjat 25-tal medlem-
mar samt en rost [Or varje paborjat [0-tal
tavlingsaktiva medlemmar, som 4r re-
gistrerade av klubben i SMFF per senaste
rilkenskapsérsskifte fore forbundsmitet.

Ombuds rostritt skall styrkas med skrift-
lig fullmakt.

Klubb som har férfallen skuld avseende
faststillda avgifter till SMFF per senast
avslutade verksamhetsar och som kvar-
star vid forbundsmotet har inte rostritt
vid forbundsmdate.

Om en klubb inte kan deltaga med egen
ledamot vid forbundsmdotet, kan klubben
representeras genom fullmakt till icke-
klubbmedlem. Sidan person skall vara
medlem i annan SMFF-ansluten klubb,

Ombud kan maximalt representera tva
klubbar och erhilla maximalt tre roster
per klubb.

18 § Rostratt

Rostriitt vid forbundsmote har klubb-
ombud enligt avsnittet "Representation”™
ovan, Revisor i forbundet far inte rosta
som klubbombud.

19 § Beslutsmiissighet

Forbundsmdte dr beslutsmissigt med det
antal rostberittigade foreningar som r
nirvarande pi motet.

20 § Forslag och motioner

Forslag till forbundsmate far stillas av
forbundsstyrelsen, verksamhetsomriden,
kommittéer och revisorer. Forslag fran

alla utom [rbundsstyrelsen * skall vara
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forbundsexpeditionen tillhanda senast
den 7 februari det r forbundsmdotet hills.

Motioner far inlimnas av klubb och en-
skildamedlemmaroch skall vara (6rbund-
sexpeditionen tillhanda senast den 7 ja-
nuari det dr férbundsmétet hills. Motio-
ner fran enskilda medlemmar skall till-
stillas respektive klubb for yttrande.

Inkomna {6rslag och motioner komplet-
terade med [6rbundsstyrelsens yttrande,
skall senast tre veckor fére forbundsmo-
tet finnas tillgidngliga samt distribucrade
till klubbarna.

21 § Yttrande- och forslagsratt

Varje hos SMFF registrerad klubbmed-
lem samt representant [6r med SMFF
samverkande organisation har yttrande-
och forslagsritt vid forbundsmdotet. Y-
rande- och forslagsriitt har vidare leda-
mot av kommitté ellermotsvarande inom
forbundet samt revisorerna.

22 § Rostning

Omrostning skall ske med rostkort. Slu-
ten omrostning cller omréstning med
namnupprop skall ske om rostberittigat
ombud s begiir. Vid lika rostetal skall ny
omrostning ske.

Val sker med rastkort eller slutna sedlar.
Nir flera personer dn de som skall viiljas
ar foreslagna, skall val ske med slutna
sedlar. Vid val med slutna sedlar (Ar
valsedel inte uppta fler namn én det antal
som skall viljas.

Vid val av ledamot av férbundsstyrelse
eller revisor fordras, for att ledamoten
eller revisorn skall anses vald, att kandi-
daten fatt minst hilftenav de avgivnaoch
godkiindardsterna. Om detta rostetal inte
uppnatts skall den kandidat, som har fatt
flest roster, utses som huvudkandidat.
Resterande kandidater stills mot varan-
dra tills en motkandidat Aterstir.

23 § Arenden vid ordinarie forbunds-
mote

Vid ordinarie forbundsmdéte skall fol-
jande drenden behandlas och protokoll-
foras:

a) Motets oppnande.

b) Valav ordforande och sekreterare for
maotet.

c) Val av tvd justeringsmiin atl jimte
ordféranden justera motets protokoll.

d) Val av tvd personer som jimle
jusleringsmiinnen dr rostriiknare.

e) Friga om [dGrbundsmdotet ar
stadgeenligt utlyst.

) Faststillande av rostliingd.

2) Forbundets verksamhetsberittelse for
det senaste verksamhetsdret.

h) Férbundetsekonomiska berittelse f6r
det senaste rikenskapsdret.

i) Revisorernas beriittelse—over styrel-
sens forvaltning under det senaste
verksamhels-/rilkenskapsaret.

1) Friga om ansvarsirihet for styrelsen
[6r den tid revisionen avser.

k) Behandling av forslag till motet.

1) Behandling av motioner till motet.

m) Friga om arvoden for styrelsen.

n) Faststiillande av verksamhetsplan och
budget for innevarande verksamhets-/rii-
kenskapsér.

o) Faststillande av avgifter till [6rbun-
det for det nidstkommande verksamhets-
aret.

p) Valav ledaméter i forbundsstyrelsen
for respektive ledigblivna poster.

q) Faststiillande av underomriden inom
respeklive verksamhetsomrade.

r) Valavledumoteriverksamhetsomri-
den och underomraden.

s) Val av revisorer och revisors-
suppleanter for respektive ledigblivna
poslter.

t) Val av ledaméter i valberedningen.
u) Valav ledamot och suppleant att ingé
i FSF:s valberedning.

v) Ovriga fragor.

Ovriga fragor fir inte ge anledning till
beslut utan skall hiinskjutas till limplig
instans for vidare handldggning.

Justerat protokoll skall vara offentlig-
gjort inom 60 dagar efter avslutat mote.

24 § Extra forbundsmite

Extra forbundsméte utlyses ay forbunds-
styrelsen da den finner det nédvindigt,
eller dd minst 1/5 av anslutna rostberitti-
gade klubbar eller registrerade medlem-
mar begiir det. Extra férbundsmote skall
ocks utlysas da revisorerna begiir det.
Kallelse jimte féredragningslista skall
utsiindas till anslutna klubbar skriftligen
senast 14 dagar fore motet. Vid extra
forbundsmaéte fir endast de drenden som
angetts i foredragningslistan avgoras.
Justerat protokoll skall vara offentlig-
gjort inom 30 dagar efter avslutat méte.

25 § Revision

For granskning av modellflygforbundets
rikenskaper och férvalining viiljer
forbundsstimman tvad revisorer jimte
personlig suppleant. Revisorerna viiljs
for en mandatperiod pé tvé ar. En revisor
Jdmte personlig suppleant viljes drligen.

Revisorerna har rétt att fortlopande ta del
av forbundets handlingar som de anser
nodvindiga for fullgérandet av sitt upp-
drag.

Revisorerna skall granska styrelsens for-
valtning och rilkenskaper {6r det senaste
verksamhets- och riikenskapsiret samt
till forbundsstyrelsen Overlimna revi-
sionsberiittelse senast fyra veckor fore
férbundsmétet.

Kapitel 3 Forbundsstyrelse
26 § Sammansittning

Forbundsstyrelsen bestar av ord{érande,
sekreterare och kassor samt respektive
verksamhetsomradeschefenligt §2. Diir-
till kommer en suppleant.
Verksamhetsomrideschefer har separat
valda personliga suppleanter.

Ledamdéterna i forbundsstyrelsen viiljs
for en mandattid av tvd ar. Minst tvd
ledamater viiljs drligen. Forbundsstyrel-

Férbundsmoéte
1-2 april pa
Scandic Star
Sollentuna
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sen [ar adjungera ledamoter till sig. Sa-
dan ledamot har forslags- och yttrande-
ritl men inte rostritt. Forbundsstyrelsen
kan utse arbetsutskott inom sig (AU),
vars sammantriden skall protokollféras.

27 § Sammantriden och beslutsmiis-
sighet

Forbundsstyrelsen skall sammantrida
minst en gdng varje kvartal. Ledamot i
forbundsstyrelsen kan kallatill extra sam-
mantriide,

Forbundsstyrelsen ir beslutsmissig dd
minst 4 ledamdter dr ndrvarande. Vid
lika rostetal har ord{dranden utslagsrdst.

28 § Forbundsstyrelsens uppgifter

Forbundsstyrelsen dr beslutande och
verkstiillande organ i dvergripande och
for forbundets verksamhetsomraden ge-
mensamma frigor som:

» kontakt med nationella och interna-
tionella myndigheter och organisationer
« overgripande ekonomiska och admi-
nistrativa fragor

= siikerhets- och miljofrigor

« verka for modellflygets positiva ut-
veckling inom landet och gentemot ut-
landet samt tillvarata forbundets intres-
sen

« dvervakaefterlevnadenav dessastad-
gar och—évriga av forbundet utfiirdade
bestimmelser

« foreligga forbundsmétet forslag till
budget

« handha och ansvara for forbundets
medel

Forbundsstyrelsen skall vidare:

«  Verkstilla forbundsmdtets beslut

« Viilja representant jimte suppleant
till FSF:s styrelse

«  Svara for kontakter och samrid med
de organisationer forbundet ir anslutet
till eller samarbetar med, samt utse repre-
sentanter

« Fora protokoll Gver sina sammantri-
den

« Handha och ansvara foratt forsikring
finns for SMFF:s medlemmar for sidana
aktiviteter som avser deras modellflyg-
verksamhet

29 § Forbundsstyrelsens arbetsir

Forbundsstyrelsens arbetsér omfattar (i-
den frin ordinarie forbundsméte t.o.m.
nista ordinarie forbundsmote.

Kapitel 4 Verksamhetsomriden
30 § Sammansattning

Verksamhetsomridena leds av en
omrédesledning bestiende av:
Verksamhetsomradeschef, vice
verksamhetsomradeschef samt sekrete-
rare.

Vice verksamhetsomrideschef dr tillika
verksamhetsomridesansvarigs person-
liga suppleant i styrelsen.

Verksamhetsomradet kan organiseras i

Foérbundsméte |, qeromriden (UO) som skall bestd av

1-2 april pa
Scandic Star
Sollentuna
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minst tvd personer.

31 § Sammantriden

Verksamhetsomridesledningen skall
sammantriida minst en gdng per ir.

32 § Uppgifter

Verksamhetsomraden svarar for verk-
samheten inom respektive omride.

Verksamheten innefattar féljande:
« Tivlingsverksamhet

= motionsflygning

« utbildning

= rekrytering

+ public relations

Verksamhetsomriadet skall vidare:

+  Uppriitta verksamhetsplan for under-
omraden

« Fora protokoll Gver sina sammantri-
den.

33 § Underomraden

Underomridet:
= skall foljaupprittad verksamhetsplan.
+ har forslagsritt till

verksamhetsomradesledningen.
«  skall féra protokoll Gver sina méten

Kapitel 5 Foretridare

34 § Firmateckning

Forbundets styrelse utser firmatecknare.
Kapitel 6 Valberedning

35 § Sammanséttning

Valberedningen bestérav ordfirande och
fyra évriga ledaméter. Den sammantrii-
der nir antingen ordféranden eller minst
tvil av de dvriga ledamiterna sd begir.
Respektive verksamhetsomride skall re-
presenteras av minst en person.

36 § Uppgifter

Valberedningen skall senast tvi ménader
fiore drsmotet tillfriga dem, vilkas man-
dattid utgér i samband med forbundsmaé-
tet, om de vill kandidera for niista man-
dattid.

Senast fyra veckor fare forbundsmétet
skall valberedningens férslag vara
forbundsexpeditionen tillhanda for infé-
rande/distribution med férbundsmétes-
handlingarna.

Kapitel 7 Klubbar
37 § Modellflygklubb

Modellflygklubb skall inom sitt verk-
samhetsomride arbeta i enlighet med
forbundets mélsitining.

Som modellflygklubb riknas:

« [ristdende klubb, som bildas av och
for modellflygintresserade medlemmar
= sektion, gren, grupp eller annan lik-
nande sammanslutning, som bestdr av
modellflygintresserade medlemmar inom
annan organisation

Modellflygklubb skall minst ha 5 med-
lemmar. Som medlemmar riiknas de som

betalt faststilld medlemsavgift till klub-
ben och som registrerats i SMFF. Alla
medlemmar., som bedriver modellflyg-
verksamhet, skall registreras av klubben
i [érbundet.

Modellflygklubb skall folja inlimnade
och godkinda stadgar eller RF normal-
stadga for foreningar.

Modellflygklubb skall utse en siikerhets-
chef, som dr vil insatt i sikerhets{ragor.
Stadgar skall tillstdllas SMFF.

38 § Avgifter och rapporter

Avgifter till [orbundet faststills av for-
bundsmotet.

Anslutna klubbar skall limna de rappor-
ter som forbundsmdotet beslutar eller for-
bundsstyrelsen bestimmer.

39 § Distriktsorganisationer

Regionaltorganiseras flygsportens verk-
samhet i specialdistriktsforbund.

Kapitel 8 Giltighet
40 § Stadgetolkning

Uppstér tvist om tolkningen av dessa
stadgar hinskjuts frigan till nistkom-
mande forbundsméte, eller avgors i fring-
ande fall av FSF:s styrelse. Om fall fore-
kommer som inte forutsetts i stadgarna
avgors dessa av styrelsen.

41 § Stadgarnas giltighet

Dessastadgarhar antagits vid modellflyg-
forbundets drsméte 1 X-stad den xx mén
2006

Revideringar har skett vid:

(Footnotes)

"Enkel majoritet kan antingen vara abso-
lut eller relativ.

Absolut majoritet = mer in 50 % av
avgivna roster,

Relativ majoritet = ett forslag har fler
rister in nigot annat forslag.

Kvalificerad majoritet = minst 2/3 eller
annan hogre andel av avgivna roster

> Alla forslag (och motioner) skall be-

handlas ay [orbundsstyrelsen innan de
tas upp i forbundsmaoteshandlingarna.
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Uppsala Hosttaviling 2005

raditionsenligt var bilen packad

och klar for avfird mot Uppsala

och Amafiltet. Rutinerna nir vi
ska till Uppsala ir vil inarbetade, avresa
klockan 6.30 for att hinna till Gurras
mottagande vid "Norra Grinden” klockan
8.00. Hur manga ar som helst har vi, tva
ginger varje ar, vant oss vid detta upp-
ligg, pa viren den traditionsenliga Maj-
tiavlingen och pé hosten Hosttivlingen.
Det kunde ha varit som vilken annan
tivlingsdag i Uppsala som helst, men det
var med en annorlunda kénsla i mag-
gropen som vi limnade Norberg denna
2dng. Vi hade fatt hora av Gurra att detta
kunde bli den sista tivlingen pa Ama-
faltet.

Tivlingen genomfordes under mycket
bra viderférhdllanden. Tivlingsledarna
David Thorsén och Mats Rosling hade
bara ett litet bekymmer och det var vind-
riktningen. Efter en kompromiss, dir vi
fick en ganska kort flygstriicka pa filtet,
kom tivlingen igiang. Tdvlingsledningen
valde 2.5 minuters maxtid eftersom vind-
riktningen inte var den optimala. Vinden
var dock svag under de fem grundstarte-
ma som flogs sd fi modeller landade
utanfor Arnafiltets staket.

Hosttidvlingen 2005 var vir andra ut-
tagningstivling till friflyglandslaget 2007
sd spinningen var stor hur placeringarna
i de internationella klasserna skulle bli.

I klass F1A brottades flera av de tiv-
lande med problem med sina modeller
och tappade tid. Exempelvis sd riikade
Robert Hellgren ut for en timer som star-
tade redan i accelerationsfasen i
urkopplingen, vilket naturligtvis resulte-
rade 1 en kort flygtid. Trots att viidret var
rent utsokt och inte direkt svarfluget s
klarade sig endast tre tivlande vidare till
finalflygningarna efter fem
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maxflygningar. I klass F1B var det tydli-
gen enklare att klara maxtiden 2.5 minu-
ter. Hela 5 tivlande klarade samtliga fem
grundstarter, vilket varmer én halvastart-

filtet. FIC-tidvlingen var avgjord efter

fem grundstarter. Segrade gjorde Tommy
Eriksson, Gagnef cfter en mycket fin
serie maxflygningar. Det blev hela fem
stycken och Tommy noterade med den
serien ett av de biista svenska F1C resul-
taten pa ménga dr. En mycket vilfortjint
seger gick till Tommy.

Det fl6gs dven sméklasser pa Host-

tivlingen 2005. Den smdklass som sam-
lade flest deltagare var handluns. Hir
segrade Eddy Astfeldt, Eskilstuna med
tiden 264 sekunder. P andra plats, med
tiden 253 sekunder f6ljde sikre junioren
Albin Nilsson, Gladiatorerna.

Klass F1G fick en segrare frin Gagnef.
Magnus Astervik flog ihop 574 sekunder
av 600 majliga och segrade fore Holger
Sundberg frin hemmaklubben.

I klassen P-30 vann Andrea Edstrom
fran Uppsala. En bra tid pd 327 sekunder
noterades och speciellt den sista flyg-

Sista taviingen
pa Arna Grupp-
bild av téaviande
och tidiagare.

F1C flygaren
Tommy  Eriks-
son Gagnefs Fk.




o Slutresultat Uppsala Hosttdavlingen 2005

\ i
L\™Sa

Plac. SMFF-nr Namn junior  Kiubb Kiubbnr Klass start1 start2 start3 start4 start5 Flyoff Grundres. Slutres.
- 1 33987 Deniz Varhos UFK C-092 F1A 150 150 150 150 150 235 750 985
Frlflyg 2 6127 Mikael Holmbom Matfors Mfk Y-305 F1A 150 150 150 150 150 137 750 887
3 48993 Daniel Findahl i Norbergs FK U-284 F1A 150 150 150 150 150 122 750 872
4 240 Inge Sundstedt Gagnefs FK W-224 F1A 150 150 150 150 147 747 747
5 21787  Martin Tamroth Mfk Gladiat. B-263 F1A 109 150 150 150 140 699 699
6 61979 Thomas Stalhandske j UFK Cc-092 F1A 150 150 150 150 96 696 696
T 15125 Per Findahl Norbergs FK U-284 F1A 150 85 150 150 150 685 685
8 174 Lasse Larsson Mfk Slandan P-186 F1A 101 126 150 150 150 677 677
9 64965 Mikael Fredriksson Gagnefs FK W-224 F1A 147 149 150 108 122 676 676
10 54265 Goran Trogen Gagnefs FK W-224  F1A 51 150 150 150 150 651 651
1 20984 Sofia Holmbom Matfors Mfk Y-305 F1A 150 150 50 150 150 650 650
12 60026  Jonny Erksson Gagnefs FK W-224  Fi1A 150 150 103 66 150 619 619
13 40391 Robert Hellgren Norbergs FK U-284 F1A 150 112 150 44 150 606 606
14 25387  UIf Edlund Norbergs FK U-284 F1A 150 150 55 123 124 602 602
L] 6743 Per Johansson Mfk Linkdping  E-140 F1A 34 150 150 65 150 549 549
16 61156 Albin Nilsson i Mik Gladiat. B-263 F1A 61 115 121 150 0 447 447
1 33989 Magnus Soderling UFK C-092 F1B 150 150 150 150 150 300 750 1050
1 376  Hakan Broberg Gagnefs FK W-224 F1B 150 150 150 150 150 300 750 1050
3 19659  Mikael Dahlin Matfors Mfk Y-305 F1B 150 150 150 150 150 173 750 923
4 10011 Wivardsson Gunnar Matfors Mfk Y-305 F1B 150 150 150 150 150 151 750 901
5 42 Bror Eimar Norbergs Fk U-284 F1B 150 150 150 150 150 58 750 808
6 58263 Oskar Findahl i Norbergs Fk S-228 FiB 150 150 110 149 134 693 693
7 77 Nils-Erik Hollander Karlstads FK S-228 F1B 144 150 132 0 0 426 426
8 588 Rolf Astervik Gagnefs FK W-224 F1B 106 10 0 0 0 116 116
1 448 Tommy Eriksson Gagnefs FK W-224 F1C 150 150 150 150 150 750 750
2 2480  Kjell Johansson Solna Msk B-256 F1C 150 117 150 150 52 619 619
3 80  Gunnar Agren UFK C-092 F1C 34 150 149 150 51 534 534
1 55998 Magnus Astervik Gagnef FK W-224 F1G 120 120 120 94 120 574 574
2 7368 Holger Sundberg UFK C-092 F1G 70 120 120 105 120 535 535
1 1886 Eddy Astfeldt Eskilstuna Fk  DO-16  HKG 50 44 60 50 60 264 264
2 61156  Albin Nilsson j  Gladiatorema B-263 HKG 44 46 60 60 43 253 263
3 64695  Jonny Eriksson Gagnefs FK W-224 HKG 60 60 60 42 28 250 250
4 60026 Mikael Fredriksson Gagnefs FK W-224  HKG 29 44 60 43 3 207 207
5 21787  Martin Tamroth Gladiatorema  B-263 HKG 21 34 42 59 49 205 205
6 56976 Erland Axelsson Gladiatorema  B-263 HKG 27 41 60 42 27 197 197
1 13314 Sdren Edstrom UFK Cc-092 Oldtimer 120 120 120 360 360
2 60 Gunnar Agren UFK C-092 Oldtimer 120 94 A 245 245
3 16095 Roland Frid Eskilstuna FK ~ DO-16  Oildtimer 120 0 0 120 120
1 66930  Andrea Edstrém UFK C-092 P30/77 jun 50 47 40 70 120 327 327
2 66840 David Edstrom UFK C-092 P30/77 jun 38 44 52 4 51 229 229

Lagtavling om Folksams vandringspris i FAI klasserna

1 Matfors Mfk:Mikael Holmbom Mikael Dahlin Gunnar Wivardsson 2250 sek.

2 Gagnefs Fk:Hakan Broberg Tommy Eriksson Inge Sundstedt 2247 sek. ningen var fantastiskt fin. Den lilla hel-
3 UFK:Deniz Varhos Magnus Sdderling Thomas Stalhandske 2196 sek. balsamodellen tog bra termik och kunde
4 Norbergs Fk:Daniel Findahl Bror Eimar Oskar Findahl. 2193 sek. klocka in en superb max(lygning.

Uppsalaklubben hade diven med Oldti-
mer pd programmet till Hosttivlingen.
Soren Edstrom tog hem segern och Gurras
vandringspris efter tre maxflygningar.

Eftermiddagen kom och det var dags
tor finalflygningar i klass F1A och FIB.
Efterenflyttsd flogs finaleni F1A. Deniz
Varhos, Uppsala var forst att koppla av
de tre som startade i finalen. Det var
riktigt turbulent efter flytten ndra hangare-
rna. Vinden hade idven dkar en hel del i
styrka, vilket gjorde [linalflygningarna
sviira. Junioren Daniel Findahl, Norberg
foljde med en koppling strax efter Deniz,
men Daniels modell kom inte alls med i
samma {ina luft som Deniz modell flég i.
Deniz noterade tiden 235 sekunder, vil-
ket riickte till seger i tiivlingen. Rutine-
rade Mikael Holmbom, Matfors kopp-
lade sent i finalflygningen, men trots
ling termikletning kunde Mikael inte
matcha Deniz tid. Mikael slutade pd an-
draplatsmed tiden 137 sekunder. Tredje-
platsen togs av Daniel Findahl med tiden
122 sekunder.

FinaleniFI1B fick se tvimycket vackra
[ygningar som bada riickte till max flyg-
tid i den [orsta finallflygningen. Bade
Hédkan Broberg, Gagnef och Magnus
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Forbundsordl Magnus Séderling anger,
Lriktningen'vid hdsttévﬁngen paAma;
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Oskar Findahl med pappa Pelle véntar in
termik vid hésttaviingen pa Arna 2005

Soderling, Uppsala klarade fem minuter.
Pi tredje plats slutade Mikael Dahlin,
Matfors efter en flygning pa 173 sekun-
der. Magnus och Hikan valde att dela pd
segern sd vi fick aldrig se ndgon andra
finalflygning i tivlingen.

Under prisutdelningen kunde vi kon-
statera att Matfors FK flugit starkast i
lagtivlingen och Matfors tog dirmed hem
vandringspriset “"Folksams Vandrings-
pris”.

En liten osiikerhet kiindes under hem-
resan, ska vi fi dterkomma till Arna-
faltet?

Uppsala Flygklubb har nigra veckor
efter Hosttavlingen trakigt nog fatt be-
skedet att Arna [lygfilt kommer att klas-
sas som civil flygplats i framtiden. Dir-
med &r friflygets fortséittning pé filtet
dver. Trikigt naturligtvis, men vi fri-
flygare som dkt till Uppsala pa tivling
under massor av ar hoppas att Uppsala
Flygklubbkanhittaettnyt [ilt sd tiivlings-

" HASSLOGYMNASIET

Aviation College of Sweden

Vasteras
Gymnasieutbildningar inom
flyg ér 2 och 3
Oppet Hus P
28 januari
kl 10-14 FroATDe

RIKSREKRYTERANDE UTBILDNINGAR:

FlygteknikNVR105
Trafikflygare - NVR104
Férkunskapskrav: AR 1 frén naturvetenskapliga-
och teknikprogrammen

OVRIGA INRIKTNINGAR:
Flygteknik FPFG

Fﬁrkunskapskrav: ar 1 frén fordons- och
elprogrammen. Ansékan senast 15 april

verksamheten kan fortsitta. Det finns
stora ytor runt Uppsala och jag vet att
friflygarna i klubben vill salsa pa fler
friflygevenemang i framtiden. Forhopp-
ningsvis fir vi packa bilen i vir igen och
styra mot Uppsala. Det kommer inte att
vara "Norra Grinden™ som blir vért mél,
men vi hoppas Gurra och resten av
arrangdrsstaben tar emot pa nigot annat
filt for jubilerande Majtiivlingen 2006.

Per Findahl, Norbergs Flygklubb
Foto: Gurra Agren

For mer information ring 021-80 13 90, 021-80 06 50, www.vasteras.se/hasslogymn

PABYGGNADSUTBILDNINGAR

Flygtekniker, WFP116
Flygmotormekaniker, WFP117
Trafikflygare, WNV145*

* Gallande CPL-certifikat kréivs
Ansokan senast 15 maj

Ansékan lémnas till infagningskansliet
i hemkommunen.

Hakan Broberg
Gagnefs Fk
kastar sin FIB
modell.

Nedan:
UFK:sFIA
flvgare Thomas
Stalhandske och
DenizVarhos,
Thomas fixar
med modellen
infér start.

Skandinavisk salgsrep.:
Geir Flesche +47 924 55 780

www.composite-arf.com
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Heli-
kopter

Vaxjo

o

rets sista stora modellhelikopter

triff gick av stapeln i Viixjo som

sin vana trogen bjod pd stralande
solsken. Samma dag — 24/9 — hélls dven
en hastigt pikommen helikoptertriff pa
Barkarby och det kanske var tur att niigra
akte dit, for det hade inte gétt att parkera
en bil till. Det var helt enkelt smockfullt.
Det har som bekant trillat ner en del skog
i Sméland sa viss parkeringsbar yta be-
stod nu av immerupplag.

Eut glatt giing frén de sédra delarna av
landet hade mott upp och de flogs och
diskuterades livligt. Mats Rydén som iir
lite av en centralfigur i Sveriges Modell-
llt‘lll\Uplt:l‘ﬂy are holl i tatarna och givet-
vis var SMHF:s ordféirande Christer Pers-
son frin Halmstad pd plats. Bigge flog
var sin gul Robbe Millennium. Mats hade
jackat upp sin till en 90:a och hade den
gamla 60-motorn till salu och det passade
jubraeftersom jag behdvde en lingaxlad

10-kubikare till en av mina skala-
mekaniker.

Som vanlig inbjod man nyborjare att fa
hjalp med instillningar, tips och annat
som kan behovas for att komma iging,
men diir fanns ingen som behdvde hjilp
pi den nivin vad jag kunde se. En hade
dock kycklingstillet monterat men han
startade direkt med att hovra med nosen
viind it sig, si vad han skulle med rock-
ringen Lill kan man undra. Antagligen
satt den diir av psykologiska orsaker, for
hovra kunde han. Flyga med for den
delen.

Diir fanns ocksd hobbyhandlare pa
plats. Sjilv inhandlade jag en sdn dir
frekvensscannervilket kan vara braatt ha
om man tinker flyga i okiinda omgiv-
ningar och vill undvika att bli nedstérd.
Forstds fanns det fortéring tillhandahéllen
av modellllygklubben, sid man slapp ga
hungrig. Det dr trots allt rdtt manga tim-

W

;’Z
=
=4
=

helikoptermote

mars korning till Viixjé om man kommer
fran Uppland.

Vad giller sjilva flygningarna si var
det inte mycke1 att orda om forutom att
SMHF:s gamle webmaster Sven-Arne
Borg frin Tibro inte riktigt tyckte om att
hasoleninian som han uttryckte sig, men
trots detta kraschade ingen sé linge jag
var kvar. Standarden dr numera mycket
god. Alla verkar ha bra ordning pi sin
utrustning.

En pilot ska forstds omndmnas. Fred-
rik Rothzén frin Habo gjorde en spekta-
kuldr 3D-uppvisning. Helt i klass med
det bista man kan se i landet. Nir han
(16g avstannade all verksamhet och alla
niisor stod riktade at ett hill. Forstandigt
nog stod han med solen i ryggen och det
kan man forstd. Delar av en sekunds miss
och sen ir det morsning och goodbye.
Bland dskddarna hérdes en kommentar:
"Den didr maste ha fel pa sitt gyro si
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okontrollerat som den modellen kastar
omkring”. Nu var det nog inte riktigt si
och modellen som “det var fel pa™ varen
Robbe Millenniumombyggd tillen Dyna-
X90 lackerad i gultoch orange med svarta
tigerriinder och den visade verkligen
klorna. Forstis fick han en unison appléd
efter att ha landat.

Stort intresse tilldrog sig dven en gron
bensindriven Hughes 300 modell stérre
som man mest dgnade sig dl all trimma in
for att fi den att uppféra sig skalalikt. Det
var hela tiden mycket folk som pysslade
med den och dgaren en fér mig obekant
herre vid namn Herman Mortensen frin
Hiissleholm. Modellen hade otroligt fina
skaladetaljer med pilot. strilkastare och
allt som hor till. Ska bli mycket intressant
attseden flyga pa riktigt framéver. Det iir
en Robbemodell med 23 cm= bensinmo-
tor och lustigt nog har den samma
registreringsbeteckning D-HHOY som
min egen mindre variant baserad pé cn
Robbe Moskito. Egentligen foérestiller
ingen av dem en Hughes utan Schweizer
med beteckningen 300C. Hughes sélde
tillverkningsriitten {6r denna populidra
helikopter 1983, Diirav namnbytet. F 6
tillverkades den &dven i en militéir version
for Japan av Kawasaki med beteckningen
TH-55]. Enligt uppgift har den totalt
tillverkats 1 dver 3.400 exemplar, varav
Hughes sjilva stod for 2.800 st. 1984
kiptes resterande delar av Hughes
helikopterdivision av McDonell Douglas.
Redan langt tillbaka var en sektion av
Hughes Aircraft dvs. Hughes Space and
Communications, virldsledande inom
rymdteknologi. 1985 slog man sig ihop
med Delco Electronics, en division inom
GM-koncernen och 1987 kom Raytheon
ombord med sin radarteknologi. Ar 2000
koptes alltsammans upp av Boeing och
blev Boeing Satellite Systems, sd det
egentliga Hughes Aircraft existerar inte
lingre och helikoptertillverkningen upp-
horde som sagt redan pa 80-talet. Den
mest framgdngsrika Hugheshelikoptern
blev faktiskt inte 300:an som man kanske
skulle tro, utan stridshelikoptern AH-64
Apache, vilken tillverkats i lingl Gver
6.000 exemplar. Howard Hughes sjdlv
gick ur tiden redan 1976.

Under alla dr som triiffen i Vixjo hal-
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lits har det varit fint viider och biittre éin si
hiir kunde det knappast bli, men alla som
tinkt sig hit till kommande r, ta girna
och dela bil med nagon for det dr en
populir triiff och inte helt Litt att fi undan
bilen sivida man inte har nigot terriing-
giende fordon. Forhoppningsvis ska vl
timret vara det omhiindertaget till nésta
drsé detbli lite enklare med parkeringen.
Innan vi skiljdes lovade Christer Pers-
son att han skulle ordna ett rent skala-
mote for helikoptrar ndsta dr. Vi fir viil se
hur det giar med det. Han fér viil sld sina
pasar ihop med Kent Thisell i Linképing
sd det blir ett rejilt sddant, énskar en
mycket ndjd -
Dan Johansson,
MIK BusyBee i Bilsta

Som jdmfdrelse min egen Moskitobaserade Schweizer 300C

under en tidigare traff

i

SMHFs
ordférande
Christer
Persson
startar sin
Millenium

27



35,170 MEe-kli

an

till Dina nytvattade

kalsonge

qodell med fullt funge-
wekanismer till alla roder
itach medvingvarpningen
BleriotIX
“x EnBleriotX
2 EnBleriot X1

Han Greve Zeppelinvar inblandad
i mycket. Hans foretag tillverkade
bilmotorer till detta bilmdrke

I Mayling

x Mavybach

2 Mayland

Ettavmanga sa kallade smaplan.

Det hér hade dock ett tilldg gsnamn,

som far en att tinka lite storre
1 Jumbo :
x Dakota

2 Greal

Det hiir medflyg kan vara mycket,
En gubbe i ett extratanksliknande

flyetyg (7). Detdir en

! Linktrainer-prototyp
x Personkarusellvidféraretest
2 Spaningsfilial till luftskepp

NATOs engelska namn pd de ryska

flygplanen éversattes en gang till

det ryska sprdaket. D blevdet
[ Holknikhoz
x Kolkhoznik
2 Hozkolnik

SMEF fwdz’ Modei{ﬂy

o
e g

N triffas dnday

‘ 5pitﬁre

Tiger Moth

KONSTRY
MILLVERKNING

"Kemistens ljuva drém”™ fick
svenskamodellflygare prova pat
Finland 1950. Denvar spetsad med
I lingonsaft

v hjortronsaft

2 hallonsaft

x MKX1I Spitfive
2 DH 82 Tiger Moth

Det dir inte sd virst mdnga svenska
backer om hur man bygger ochflvger
modellflyg. Men hér dr en, skriven

I av Fdnrik Nils Eriksson

x avLdjtnant Nils Eriksson

2 avKaptenNils Eriksson

Ettav de fulaste, mei.'i
jerdrivncr dubbeld




n” som skiljefraga drar vi till
halla oss fran fragor, dér Googl

Vérldens minsta
serietillverkade
glodstiftare!

Elflvg Gir papu Nir un aefir

“hi jadee!d 1vna radiostyrda

gupp i Sverige?

Tvamotoriga modeller forekommer
inte oftat Aircomtat, dven om
antalet ékar. Den har byggde

I Jan Hollman

v Jan Persson

2 JanKarlsson

NORRKOPING

SWEDE!
s
CONTROL LINE WORLE & anmpmnqm

Brev

1 1 ore
X 20re
2 Sore

Enmaodellflygar bor vetalile om

x bilden visar cirrus-mol
2 bilden visar cumulu

Tiden gar. For ett antal ar sedan var
SMFF vérd for linkontroll- VM i
Norrkiping. Men nér var det?

1 1996

x 1997

2 1998

En hedersman, en modellflygare
nédistan fran fodseln. Oldi
Férkdrlek for Couped

I Berrf | Beckman
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Jag kan konstatera att
Fredrik Wergeland ar
en stor kille!

chdamenar jag inte bildlikt, dven
om det dven didr dr en stor
kille (vem ér inte det?)

Ibland triiffar man ménniskor som gor
storl intryck pé en!

En sadan dr Fredrik Wergeland. Jag
har vildigt svart att kld min beundran or
denna kille 1 ord, utan att det liter
“smorigt”!

Vildigt smérigt t o m!

Frin det att jag triiffat Fredrik for ett
par dr sedan, har han stigit i aktning hela
tiden. Tngen formsvacka dér inte! Har ér
killen som fore 1981 inte flugit ett mo-
dellflygplan, till att idag behandla ectt
modellplan timligen respektldst! Det dr
inte bara hans siitt att flyga, utan snarare
hans teoretiska kunskaper som fir mig att

se upp tll denna kille. Eller riittare sagt,
har man inte kunskaper, sd skaffar man
dessa. Liitt som en plitt, eller hur!

Nej. dom flesta av oss [ar runt i livet
med huvudet fullt av fragetecken.

Ser Fredrik ett frigetecken, SKALL
det riitas ut! Basta!

Den som ytterst bir ansvaret for att
Fredrik blev "sidld” pid modellflyget var
hans morbror, Fredrik Lindstrom frin
Brilanda, sjilv en vildigt kunnig mo-
dellflygare, flygande i Uddevalla MFK.
Tack “morbror”, du har gjort en stor
viilgiirning,

Utrustning

Har man inte utrustning, att kunna (4
fram kunskaperna pd. da giér man utrust-
ningen sjily, det gdor nimligen Fredrik.

Gor Du?

N, inte jag heller!

Dé ir det betydligt enklare, och avse-

os Fredrik Wergeland

virt billigare att fara runt med huvudet
fullt av frigetecken

Fredrik har gjort en stor test av EL-
motorer. Innan han drog iging hela
“cirkusen” hade han bara massa frigor
om EL-motorer. Eftersom denna del av
hobbyn ir relativt ung, dr kunskapen om
EL tiimligen blygsam. Det ér forvinande
att kunskapen dr s dilig pa sina stéllen.

Gdr Du in till en hobbyhandlare med
massa fragor, se dd till att Du skaffar Dig
kunskap om det Du dverviiger att kopa.
Stovlar Du bara in till Din lokala hobby-
handlare med hela huvudet fullt av fra-
gor, {r det stor risk att Du gir dérifrin
med en potatisskalare, som Du dessutom
betalat ett kraftigt Gverpris for!

Dirfor dr det roligt att vi har ménniskor
som Fredrik Wergeland, for att sprida
kunskapen om denna spidnnande del av
viir hobby! Jag ir ocksé medveten om att
en del hobbyhandlare ir viildigt duktiga
inom detta omride. Men det dr en mino-
ritet, dessvirre!

Fredrik har HELT pé egen hand satt
ithop ett dokument, DET STORA EL-
MOTORTESTET, en tjock lunta, dir
han testar en forskricklig massa EL-mo-
torer, sd att vi som hobbyuttvare, mer
eller mindre kan stillaen friga och sedan
kunna kopa den delen vi vill ha. Detta
dokument ligger dessutom pd hans
hemsida www.{lyingmodells.org

Den informationen &r séi bra att en
amerikansk hobbytidning skrev om detla,
och helt plotsligt mirkte Fredrik att han
hade fatt massa nedladdningar fran min-
niskor i Amerika. Sd han ir en “interna-
tionell kiindis™ ocksa!

Alt fa riitt komponenter i
modellen, dr guld virt!

Niir Fredrik borjade sin understkning av
olika EL-motorer, hade han inget som
kunde anviindas for att fa fram de uppgif-
ter sd att man skulle kunna virdera olika
motorer, ulifrin lika viirderingar. Efter
att "slaktat en vag(??7), ochett antal andra
instrument hade Fredrik en anviindbar
testbiink. Denna testhink fungerar fort-
[arande, men behovet av en ny, borjar bli
akut. Niir man {ir sd serios som Fredrik,
blir priset ALLTID héogt,

Krut pa "burk” med
varningstext!
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Se bara hur ménga propellrar Du har,
se hur minga ackpaket Du har. Du har
antagligen ett antal, sd att det riicker for
Ditt behov. Fredrik har ocksa "bara” [6r
sitt behov, men hans behov éir s mycket
stiirre dn Ditt, och mitt, antar jag!

Fredrik har en hel garderobsdérr
FULL(och dd menar jag proppfull)med
propellrar pa insidan(se bild).

Och en hylla full(!!)med Li-Po celler.
Och en annan hylla full med med "van-
liga™ ackpaket(dven detta finns det bild-
bevis pd)!

Varken propellrar eller Li-Po celler ér
speciellt billiga delar av vér hobby. Alla
proppar, alla Li-Po celler och allt annat
som [inns i hans hobbyrum har Fredrik
kopt for egna pengar, allt for att Du och
jag ska fa mer kunskap om EL. Och
naturligtvis for att sjilv fi kunskapen.

Kinner Du att Du skulle vara beredd
att avvara en stor del av Din mdnadslon,
foir att sprida kunskap om nigot inom vir
hobby!

Tinkte vil det!

Dessutom har Fredrik varit en av de
foredragshallare som dragit ner applader
pa EL-info dagen i Vallentuna. Han har
dessutom skrivit flera artiklar om @&mnet,
i Modellflygnytt. Varje r, pA Hobby-
miissan, pratar han i timmar om det som
ligger honom nérmast!

Mail

Allt som Fredrik skriver eller beriittar,
liter s enkelt och sjdlvklart. Nirman sen
stdr dir ensam med sina bekymmer, och
naturligtvis glémt mer in hilften av hans
budskap, di har Fredrik dkt for linge
sedan. Men Fredrik iir inte lingre bort éin
ett telefonsamtal eller ett mail. Eftersom
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undertecknad &r en nattmiinniska, ir det
lite taskigt att ringa Fredrik mitt i natten.
Diirfor har jag vant mig vid att skriva
mail till honom. Varje géng jag har skri-
vitomnigot bekymmer, har jag alltid [t
svar. Férmodligen ir hilften av mina
[rigor av den elementira sorten, men
Fredrik har svarat utférande och littfattligt
varje ging!

Fredrik ir ocksd viildigt duktig pé att
bygga. De projekt som nu ligger och
viintar, ir alla tvd meters modeller, som

ska vara eldrivna. Hemma hos Fredrik
finns inga forbrinningsmotorer lingre,
bara elmotorer,

Och handen pa hjirtal visst éir det sként
att slippa allt kladd som ir forknippat
med forbrinningsmotorer. Och dven om
en Elmotor inte ir ljudlos, sé éir det betyd-
ligt mindre motorljud fran en Elmotor!

Thomas Nyberg
thomas.nyberg@glocalnet.net
08-51179041 0702-272806

Fredrik
Wergelands
egenhdindigt
tillverkade
testhdnk.

Nedan:

Sd hérmdnga
ackpaket
hehéver
Fredrik, hur
mdnga
behdver Du?




Jas, Gripen

32

ttrelativt stort antal modellflygare

har kontaktat mig och undrat om

jag har till salu firdiga byggsatser
av smi inomhusgummimotormodeller.

Tyviirr har jag fitt lov att gora dessa
modellflygare besvikna da jag endast har
tagit till min uppgift att skaffa fram de
grejer som kan vara lite svira att fa tag pd
till de flygplan som Jonas Romblad och
jag lanserat.

Dessa forfragningar vickte emellertid
min nylikenhet och jag borjade undra
vilka modeller som finns p& marknaden
forutom SMFF:s Mygga. Denna min
nyfikenhet ledde mig fram till Rune Jo-
hanssons firma Ackus. Well, det hela
slutade med att jag bestiillde ett antal av
Runes modeller for att kunna gora en
liten test.

Dessutom sd har jag tagit hjilp av
Thomas Johanssons stora kunskaper nir

det giiller trimning av modellerna. Har

har du resultatet av védra anstringningar:

Jas, Gripen:

Bygge:

Trevligt "saxande™ for att klippa ut
pappersdetaljerna. Sjidlva bygget gar
snabbt och instruktionerna stimmer bra
overens forutom pd tvd punkter: Man
kunde t ex ndmna att pappret pd vingen
skall skiiras upp helt och hillet mellan de
tva listerna dir sjdlva huvudlandstillet
ska sitta. Vidare bor man pépeka att man
—vid landstillets plats pa sjilva kroppen
bor limma in tvd 3 x 1,5 mm lister, Dessa
lister goor det dd enklare att limma fast
landstiillet. Huvudlandstillet &r lite for
kort 1 rocken men sjilv anser jag att det
inte spelar s stor roll eftersom man nip-
peligen markstartar kiirran,

Trimning:

For att dstadkomma angiven tyngdpunkt
fick vi lidgga pd lite nosvikt. Vi fick
minska propelleraxelns anfallsvinkel med
en halv grad plus samt vrida plastdelen
av propelleraxeln tre grader t higer.

esting, Testin

Flygning:

Modellen flyger i snygga hogervarv un-
der en 30 sekundersflight och gor sedan
en snygg landning. Den ser "verklig ut” i
luften.

Vikt utan gummimotor: 18,20 gram.

Flyg Maskinen:

Bygge:

Den ir littbyggd och jag behévde inte
gra nigra dndringar mer in all jag satte
ien knappmil med runt huvud lingst bak
pa karran for att inte stabben skulle skrapa
emot vid markstart och landning.
Trimning:

Vi fick haja upp vingens framkant hela
6mm samtidigt som vi fann att de 16k-
pappersroder som sitter pd vingen inte
har nigon sirskild stabil verkan utan
egentligen flaxar hit och dit och detta ger
alltsd inte enhetliga flygningar, Vér at-
giird blev att vi klippte bort dem och
istillet limmade dit ett stabilt skevroder
fabricerat av en bit av ett visitkort. Detla
roder limmade vi kant i kant med den
hégra vingens bakkant ungefir pisamma

stille som l6kpappersbiten satt. Virt nya
skevroder miter 6 x 40 mm. Det har
dessutom 50 grader neditriktning. For
att fa kiirran att flyga lite mera héger blev
vi lvungna att dven ge sidoroder genom
att skidra ett litet vagriitt jack 1 fenans
bakkant. Riknat ifrin fenans bakkant skiir
dusedanen skirasom bara gértill hilften
genom fenans tjocklek 10 mm in. Still nu
sidorodret pa fem grader hoger genom att
kniéicka till det i skdran. Fixera sedan
rodret med nigra sma limklickat. Sjilva
rodret miter 10 x 60 mm. Vidare si
hogerriktade vi propelleraxelns plastdel
cirka tvd grader samt - genom vridning -
si Okade vi propellerns stigning med tvi
grader.

Flygning:

Kiirran flyger i hogervarv och kanske en
liten, liten aning “krabblikt”. Det verkar
som om vingen ger etl stort motstand (vi
blev ju tvungna att héja framkanten 6
mm).

Men, lugn, det finns bot for detta! Lis
vidare s blir du varse hur man enkelt kan
algiirda detta.

Flyttar man pa vingen s kan man litt
uppnd den ritt angivna tyngdpunkten.
Viraflygningar varade i 50 sekunder och
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vi dr dvertygade om att det dr 1dtt stad-
komma flygtider pa dver en minut.
Vikt utan gummimotor: 14.87 gram.

Tomtens Flygmaskin:
Bygge:

Egentligen sé éirdetta sammamodell som
Flyg Maskinen s& mina kommentarer om
sjilva bygget ir i huvudsak samma som
for denna forutom att jag dels hade det
ndjsamt ndr jag “saxade ut”, tomte, ren
och granar samtidigt som jag gnolade pa
olika julmelodier: Hej, tomtegubbar sla i
glasen etc ete, och dels si tog jag och
stagade upp sjdlva fenan med en bit 3 x
0.8 mm balsa som jag sedan firgade
grbn, Man kan faktiskt skymta denna
stagning pd fotot. Originalskevrodren
blev nu genast bortklippta och ersattes av
ett visitkortsroder pd héger vinge, ja pre-
cis som pé Flyg Maskinen. Detta roder
miter 10 x 30 mm och har 50 graders
nedatriktning.

Vi higerriktade propaxelns plastdel
tvd grader och tkade propellerns stig-
ning med tvi grader,

Pé denna maskin behévde vi bara hija
vingens framkant tre mm och detta pd
grund av nedanstiende #indring:

Genom att Flyg Maskinens vinge gav
ett stort motstand pd grund av ving-
bryggans héga profil s var Thomas och
jag ense om att vi miste éndra pé detta.
Egentligen si var det hela ganska s litt
dtgirdat da jag frin borjan valt att limma
fast vinghalvorna med med balsalim péd
sjilva vingbryggan . Man kan ju dé rela-
tivt litt 16sa upp limfogarna med hjilp av
en pensel och rikligt med aceton. Efter
det vinghalvorna var loss sé slipade vi
ner vingbryggans profil frén en hdjd av
7.5 mm till en hiijd av 6 mm. Nu dterstar
det bara att flytta pd vingen s att du
uppnér ritt tyngdpunkt pi c:a 35% riknat
frén vingens framkant.

Flygning:

Viriindring av vingbryggans profil gjorde
verkligen susen! Kiirran {lyger helt en-
kelt underbart - rent och snyggt. Den
samlade menigheten kommenterade vira
flygningar med synnerligen positiva om-
domen. Detta dr verkligen en kul siisong-
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skiirra och flygtider pd Gver en minut ir
lite att astadkomma.
Vikt utan gummimotor: 16,91 gram.

Antoinette:

Bygge:
Precis som de andra hiir nimnda flygpla-
nen sd byggs dven denna maskin "upp
och ner” pi klidselpappret. Enkelt och
effektivt.

Den enda iindring som jag gjorde un-
der mitt bygge var att bytte ut den med-
féljande bakre gummikroken till en som
ger storre “friging” for gummimotorn
emol kroppsstaven. Denna nya krok till-
verkade jag av en bit 0,5 mm pianotrid.
Dessutom sd stagade jag upp traden med
en trekantbit balsa som jag limmade fast
[ramlr kroken. Se bild.

Trimning:
Den angivna tyngdpunkten stimmer viil,
terigen sd satte vi pd ett skevroder pé

hogervingen - 25 x 10 mm - 50 graders
neditrikining, Och sd som vanligt, sd
hogerriktade vi propellerns plastaxel tvi
grader och tkade propellerns stigning
med tva grader.

Apropi de propellrar som levererats
med i samtliga byggsatserna sé dr de av
en mycket god standard.

Flygning:
Antoinette flyger mycket bra, rent och

snyggl.
Vikt utan gummimotor: 10,72 gram.

Slutkommentarer:
Dessa [yra modeller blev en trevlig be-
kantskap {6r oss bada. tink att det finns
Svensk tillverkare pd sa niira hill....

Egentligen sd skulle man vilja upp-
mana Rikets modellflygklubbartill att ha
en intern temastund tillsammans genom
att tex varochenbyggde sig en sddan hir
modell den enakvillen och att man sedan
hade en liten tivling nidsta kvill 1 en
lamplig lokal.

Svart att skafTa lokal? Nja, man [ar ta
kontakt med kommun och/eller skolor.

Det finns ndmligen nistan alltid ett litet
hilrum dir man kan komma till i en
gymnastiksal eller nédgon annan lokal pi
t ex jobbet.

Vill dudka pa dina flygtider med dessa
modeller s rekommenderar vi dig att
anvindaen 25% lingre gummimotor - df
fardu latt lingre tider. Har du problem att
{4 tag pd gummi sd kan du kontakta Mr,
Tycho pd Mini-modeller telefon 046-25
31 66, han har massor av FAI-gummi pé
lager.

Jas Gripen byggsatsen innehiller dven
en liten gummimotorvev som passar ut-
miirkt till sddana hir sma modeller. Det
dr [aktiskt en ganska sd hyfsad kvalitet pd
den, men den har en nackdel for oss
inomhusflygare: Den gir inte att veva
baklinges med. Men detta ar Lt atgir-
dat. Med till exempel en firgad tejpbit
gor du ett mirke pd vevhuset si att du dr
siiker pd att du siitter samman delarna pa
rilt sitt efter det att du lossat de tre
skruvarna och “pillat bort™ sjidlva backs-
pirren. Presto! Nu har du en vev som du
kan “backa med”. Och, frigar du om
priset pd densamma fir du en glad nyhet.

Vill du veta mera om dessa kiirror si
kan du ju kontakta Rune pé telefon 0300-
27 587 eller sd kan du kontakta din lokala
hobbyguru.

Hadet s kul — det hade bide Thomas
och jag!

Happy Landings,
Kalle Westerblad
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u fir alla klubbar - bide de som
Nrcdam har fungerande hemsidor

och de som tinkt sig att 6ppna en
- en gralis majlighet att gora det. Genom
ett samarbete med N3sport AB erbjuds
verktyget Klubben Online.

Klubben Online finns i tre versioner,
Bas, Plus och X. De funktioner viska titta
nédrmare pd i denna artikel finns redan i
Basversionen, som dr gratis for alla for-
eningaranslutnatill Riksidrottsférbundet.
Initialt ligger fokus pd de administrativa
funktionerna i verktyget som t ex med-
lemsregister, foreningsrapport och klubb-
information.

Har ska vi gé igenom hur man startar
upp foreningens sida, anviinder medlems-
registret och var man hittar mer informa-
tion for att gi vidare.
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Antackningas

Sd hdr oppnar ni klubbens
sida

1)Géin pa www.klubbenonline.se och
klicka pd "Bestill Klubben Online”-knap-
pen nere till hdger.

2) Fyll i formuliret. Du behover inte
ange organisationsnummer, kontonum-
mer och ambassadérsnummer. I normal-
fallet anger du "Basversion” men om
[6reningen 6nskar mer hemsides-
funktionalitet viiljer du "Plus™ eller "X,

3) Klubbadministratoren far ett mail
tillbaka med bekriiftelse pa att klubbens
sida ir aktiverad, I mailet anges det 16-
senord som behovs for att arbeta med
sidan.

4) Logga in pé sidan och bérja arbetet.

Medlemsregister

Genom Klubben Online fir [6reningen
ett enkelt och Littskott medlemsregister,
som hanteras helt via niitet. Det innebiir
att olika personer i foreningen som har
fitt behorighet till det, kan uppdatera
informationen frén vilken dator som helst.
Det ir ocksa maijligt att skapa grupper,
som dessutom kan fungera som e-post-
listor.

Medlemsregistret nir man via start-
sidan av foreningens Klubben Online-
sida. Dir finns en rubrik som heter "Verk-
tygslida”. Klicka pd "Logga in” si opp-
nas verktygslidan upp. Under rubriken
"Admin klubben™ klickar man pé
"Medlemsarkiv™,

Hirser man alla medlemmarsom lagts
in tidigare. Om foreningen inte jobbal i
med Klubben Online tidigare &r [Gnstret
tomt. Innan man borjar ligga in medlem-
mar iir det limpligt att definiera de olika
medlemstypernaoch grupperna som linns
i foreningen. Det gors genom att klicka
pd de olika valen.

Ett enkelt administrativt verk-
tyg for alla modellflygklubbar.

Nir det dr gjort s idr det dags att ligga
till medlemmar. Klicka pd knappen "Ny
medlem”. Dd 6ppnas dennasidan.(Ovarn)

Fyll i de uppgifter som dr markerade
med 77, Sjiilvklart kan dven Gvriga upp-
gifter limnas. Under "Delning” viiljer
man hur medlemsuppgifterna ska delas,
detfinns tre alternativ: "Delamed Svensk
Idrott™, "Dela med Klubben Online™ och
"Privat”,

1. Dela med svensk idrott

Om du viljer "Dela med svensk idrott”
sker en dublettkontroll mot den centrala
databasen dir samtliga medlemmar spa-
ras, och du ser férnamn, efternamn, kin,
fodelsedatum, postnr och ev funktioner
pamdojliga dubletter. Om personen redan
finns i databasen markerar du den i listan
sd att det inte skapas en dublett. Om
personen inte finns anger du att det ér en
ny och fortsiitter din registrering.

OBS! Det iir av storsta vikt att detta gors
pa ett korrekt sétt di en och samma per-
son kan vara aktiv i flera féreningar men
som person endast finns en gdng i den
centrala databasen.

2. Dela med kiubben online

Om du viljer "Dela med klubben online™
sker ingen dublettkontroll. Hir kan du
dela medlemmen inom foreningen, dvs
till huvudférening och andra sektioner.

3. Privat

Delningsalternativet “Privat” anviinds
exempelvis om du vill registrera
sponsorer, personer eller funktioner som
inte dr medlemmar i féreningen. Hér sker
heller ingen dublettkontroll.

PUL - Ligg mirke till kryssrutorna
bredvid filten fore-post och telefonnum-
mer. Hiir kan du vilja om de uppgifterna
som liggs in ska visas i medlemsregistret
i Klubben Online, dvs vara synliga for
ovriga medlemmar (for att kunna se pa
medlems- gruppoversikten krivs alltid
ndgon form av inloggning). Den som ir
registeransvarig har ocksa ansvaret for
att se till att de som registreras limnar sitt
medgivande i de fall det behévs. I ménga
fall férs6ker man med ett forenklat forfa-
rande dvs att man genom medlemskapet
ocksd accepterar att personuppgifter an-
viinds for verksamheten. Det finns alltid
en riitt for den registrerade att uppgifter
ska vara korrekta och att de ska avforas
nir de inte lingre dr aktuella om den
registrerade dnskar.

Mer information finner man pd
www.klubbenonline.se dir manua-
ler samt frigor och svar dr utlagda.
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Modellflyget byter
medlemsregister vid arsskiftet

Modellflygfarbundet bhyter sitt med-
lemsregister eftersom systemet nu anses
ha natt vigs dinde och maste bytas ut forr
eller senare. Johan Bagge har fortjinst-
fullt skott detta 1 minst 18 ar sedan hans-
kapade detta som kassor i forbundet 1
slutet pd 80 talet. Styrelsen har diskuterat
frigan mer eller mindre intensivt under
de senaste dren. Under birjan av detta ir
sd blev det mer eller mindre akut att
skapa ett nytt system eller hitta ett fardigt
system. Frigan viicktes ocksé inom flyg-
sporten 1 stort och Flygsportférbundet
engagerade sig i detta med olika forslag
pa system. Systemen som presenterades
hette Melvin och RF data system. Pre-
sentationen av systemen gav vid handen
att det fanns kostnader 1 bigge systemen
men att dessa lag pd olika nivder och
kostnadsbiirare. Melvin riktade sina kost-
nader mot klubbarna och pd s sitt stiger
totalkostnaden i organisationen. T RF-
paketet dr de viktigaste delarna gratis for
klubbamna och detta édr att klart att fore-
dra. I Gvrigt dr dessa system likviirdiga
[or modellflyget .

Vad innebiir detta fér din klubb och dig
som medlem? Forst sd fir klubben en
hemsida pd Svensk Idrott (http://
www.svenskidrott.se) som visar klub-
bens information och férbundets
information.assoren, eller den som han-
terar medlemmarna, kan pd denna sida
administrera klubbens medlemmar m m.
Information till medlemmarna om klub-
bens aktiviteter samt anmilan till tiv-
lingar kommer att hanteras via Webben.
Dessa Web-sidor kommer all startas upp
runt nyér samtidigt som din klubb kom-
mer att [A ett brev med information om
koder m m Dessa skickas ut till klubbens
ordférande eller kommunikations-
mottagare.

Vad kan man géra i detta system som
drsd bra? Jo, man kan registreramedlem-
mar i klubben och samtidigt fa dessa
registrerade 1 SMFEF eller bara registrera
stodmedlemmariklubben. For att komma
iging med ett nagot sa ndr homogent
utseende pd dessa medlemsregister si
kommer vi frin forbundet att skapa det

underlag som behdvs Vikommer att siitta
upp standard kategorierna samtidigt som
alla befintliga medlemmar importeras till
klubbens register. Under den niirmaste
tideniralltnytt forallaoch vi kommeratt
behéva en inkérningsperiod pa upp till
el halyir, Far ni problem med registre-
ringen i klubbarna kommer vi alt hjilpa
er, inledningsvis kommer det kanske att
dréja nigot.

Modulenmed medlemsregistrering och
licenshantering kommer att birja rulla
fran Nydr

Modulen for tavlingar kommer att tas
i drift under mars minad och didr kommer
viatt se alla tiivlingar meetings m m som
ar registrerade 1 SMFF. Denna modul
innehaller funktioner for att ta ut start-
listor och majlighet att skicka in resulta-
ten. Resultatredovisningen till SMFF
kommer att ske i detta system.

Kommer det att uppsté ett kaos som vi
allakommer att fi lida av under en Lingre
tid? Ofta blir det problem nér man byter
ettdatasystem, allasystembyten kan vara
en orsak till felkillor. Vi kommer i ett
brev till klubben att skicka med klubbens
medlemslista for dr 2005 sd att ni kan
kolla att allt stimmer. I det nya medlems-
registreringssystemet krivs det att man
angett fodelsedatum, dvs &r — méanad —
dag pd klubbens medlemmar. Detta ir
nodvindiga parametrar i det nya syste-
met for att skapa en unik identitet. Detta
séitt dr gemensamt for alla medlemmar i
foreningarna i Riksidrottsférbundet. Om
ni ér oroliga [6r att ert SMFF-nr kommer
att forsvinna sd kan vi lugna er att dessa
kommer att finnas kvar, alltsi inget be-
hov att siitta nya registreringsnummer pé
modellerna. Aven klubbnumren kommer
att behdllas, Eftersom SMFF iér riksorga-
nisation nr 45 som kommer att anviinda
detta medlemsregistreringssystem riik-
nar med att det inte kommer att uppst
ndgot kaos vid nydr. Vissa mindre stér-
ningar kommer dock troligen att uppsta
Era erfarenheter [rin systemskiftet och
onskemal infor {ramtiden plancrar vi att
ha en kvillsdiskussion vid Forbundsma-

tet i var. Om det behovs, kan vi erbjuda
utbildning pi dessa system tillsammans
med n3sport under viren. Mer informa-
tion om n3sports (jinster Forbundet On-
line och Klubben Online [inns péd deras
hemsida: http://www.n3sport.se/

Framtiden ser ljus ut si se fram mot ett
bra flygir med mindre administration i
klubben. Det kommer ocksa att ske andra
forindringar betriilfande rutiner runt be-
talningar m m, men detta kommer att
informeras mera om i brevet till klub-
barna. Men grunden ératt varje gng man
anmiiler en medlem, si erhiller man en
faktura fran [orbundet. Ovrig forsiljning
och tivlingsavgifter kommer att bokfo-
ras pd andra konton édn pd klubbkontot si
att man kan multiplicera antalet medlem-
mar mot avgiften och littare se att det
stimmer. Vi kommer fortlopande under
forsta dret informera i Modellflygnytt
samt pd SMFEFs hemsida. For de klubbar
som inte vill eller kan anviinda Internel sa
kommer det att finnas en backupfunktion
pé expeditionen.

Se [ramdt, framtiden ir ljus

Bengt Lindgren och Bengt-Olof Samu-
elsson, projektadministratoreristyrelsen

Meddelande fran

Expeditionen

Forbundsmote

1-2 april pa

Scandic Star

Sollentuna

I januari kommer det att skickas ut slutlistor for 2005
i kompaktformat, klubbreg.blankett samt specifika-
tion av RC-certifikat utféirdade under 2005.

Modellflygnytt nr | fir alla som varit medlemmar ret

innan med automatik. For att f nr 2 méste klubben ha
skickat in dteranmilningar och nyregistreringar till
expeditionen senast vecka 14.

Tillmedlemmar i Mfk Direkt

For att erhilla fornyal medlemskap 2006 skall dusjilv
skicka din medlemsavgift —3500 kronor —till postgiro

109 08 93-7,

K Op grejer fran
SMFF!

Bestéllningar fran klubbar & skolor faktureras
— ovriga leveranser sker mot postforskott
OBS Angivna priser galler endast medlemmar i
SMFF, for Gvriga - ring och fraga om priser.

SMFF:s expedition
Box 4015

600 04 Norrképing
Tel 011-31 38 50
Fax 011-31 2470

Férbundsmdrke, blazerméarke 10:-
Slipsklamma med férbundsmarke 40:-
Nyckelring 15.-
Pins 10:-
SMFF-dekal 5:-
SMFF-dekal, 8 st pa karta 30x30 mm  10:-
Registreringssiffror, ark 60:-
Handbok, Att vara modellflygledare 20:-
Handbok, Modellflygets grunder 20:-
Handbok, Vi modeliflyger, 2 delar 20:-

50-Harnan, 50 olika "Bagges Horna”
med ritningar med mera kul fér juniorer 100:-

Myggan, Introduktionsmodell, byggsats 15:-

AMA Cub, Introduktionsmodell, byggsats 10:- utférs

Thermal Dart, lite stérre AMA Cub
Flygmaskinen, liten byggsats
Linus, linmodell enbart ritning

Kladselpapper, gult 12g/m® per ark

60:-
30:-
30:-

5:-

Till Klubbar !

Modellflygmaérken, brons, silver och guld 25:-

Prov skall avlaggas
Distansmarken 1. 2. 5. 10. 20 mil
Kontrollant erfordras

20:-

N
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Handelser i ett modellflygarliv

dvitt jag minns har jag alltid varit

intresserad av att bygga och flyga

modeller av olika slag. Frin egna
[Grsék med tejpad hard papp Gver till
Sigurd Isakssons gummimotormodeller,
ja ddremellan Lillklas forstds.

Men det var allud svart att utverka
pengar till hohbyn, de behévdes till annat
diiri mitten pd 50-talet. Lyckades till slut
iallafall sparaihoptill en liten dieselmo-
tor, det blev en Waf I (som jag fortfa-
rande har kvar f.6.) Sedan blev det en hel
del linkontroll under nigra dr, med varie-
rande framgéng skall jag siga. Det fanns
inte s manga i min niirhet som jag kunde
liira av och detta fick bl.a. till foljd att jag
under ling tid flog med fisklina istillet
for stalwire och ja, det var inte att leka
med...!

Beckman & Hellstrom gav idéer
Radiostyrning fascinerade tidigt menack
sd dyrt i borjan. Idéer hiimtades [rin en
bok av Beckman & Hellstrom och sedan
borjade det byggas egna radiostyrningar.
En intressant tid {6ljde, néstan varje ut-
flykt slutade med havererad modell. Jag
visste egentligen aldrig om det var radio-
fel, forarfel, motorfel eller modellfel. Men
det var roligt i alla fall och det ér egentli-
gen otroligt att man inte gav upp.

Aren gick och jag birjade jobba och
kunde dirmed skaffa bittre grejor. Lycka-
des kipa en begagnad reedanliggning,
en 12-kanalig F&M Matador frin Hobby-
Ljdnst 1 Stockholm.

Fattade tidigt tycke [6r den svenska
modellen Vagabond som var o6m och
flog ganska bra. Det fanns forstis midnga
modeller som var bade finare och biittre
men vi gillade denna modell. Senare mo-
difierades Vagabonden med tilligg av
héjdroder och dven skevroder. Det blev
ménga timmar i luften med minga olika
versioner av Vagabond, vill passa pd att
siindaetttack tillkonstruktdren Rolf Dilot.

Under en flygdag i mitten pd 60-talet,
vid Siive utanfér Goteborg, sdg jag
propotionalradio [or [6rsta gingen. Det
verkade intressant men ldg utanfér véra
ckonomiska ramar da. Radion vi sig var

en Bonner tror jag och skulle kosta om-
kring 4 000 kr (for vilket belopp man pi
dentiden kunde képa fyra halvbra bilar).
Min kompis Per Olov och jag insag att vi
nog fick kora med reed-radio ett tag till,

Omitumlande upplevelse

1969 tror jag det var, si beslot vi oss for
att ka och titta pd dom stora grabbarna,
det var VM i1 konstflygning (multi kal-
lade vi det) nu heter det viil F3A eller s,
i Bremen.

Omtumlande upplevelse, vifick se flyg-
ningar och utrustningar som vi aldrig sett
maken till och det stod vil klart att
Vagabondtiden var Gver, s att siiga!

After 113 flights
In till lokala hobbyaffiren nir vi kom
hem, nu skulle hir kopas nagol biltre,

storre och finare. Vi bestimde oss att
gora bygget ihop Per Olov och jag.

Valet f6ll pd en Spitfire av Sterlings
fabrikat. Naturligtvis inget sirskilt bra
val, svir att bygga med sin elliptiska
vinge och ingen sirskilt littflugen ma-
skin. Men det blev sid, namnet Spitfire
drog forstis.

Sirskilt imponerande var att det pi
kartongen fanns en bild pd konstrukto-
ren, George Harris som stolt héll upp sin
modell "After 113 flights™.

Vibyggde och byggde och jaen vacker
dag var det dags for den spinnande prov-
flygningen. Skall vil ndmna att vi f6ljt
radet paritningen att férse modellen med
en .45 motor, vi kopte en ny Enya av den
storleken.

S4 ut pa flygfiltet, men, det gick inget
vidare. Det var inget vidare drag i den
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motorn och efter ett par tre forsiok med
klentresultatochlite skrapade vingspetsar
fick vi dka hem.

Modellen forsigs nu med en .60 motor
istdllet. Betydligt hiittre drag forstds, Nyt
besdk pa filtet, motorn startade och gick
fint, PO sldppte och jag drog pé... Model-
len lyfte elegant och fint och jag kinde att
den kommer att bli bra...

Sa efter 15 sekunder rollade den dver
pé rygg och viinder nosen rakt ner. Det
fanns kilometervis med gris men den
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landade naturligtvis rakt pd en sten. Stora
skador, ej reparerbart, till och med mo-
torn sprack. suck!

Det har retat mig viildigt mycket, dinda
sedan dess, att jag inte fick provflyga
maskinen ordentligt. Jag tror vi konstate-
rade radiofel, en cell i ackpaketet eller s,
kommer inte ithag?

After 114 flights

Femton ér efter denna incident var jag
inne i en hobbyalTir i Stockholm och vad

sig jag inte dir, jo en precis likadan
byggsats, Sterling’s Spitfire etc. och dess
utom med en rid extraprislapp pa. Kopte
den [Grstds. Tyvirr saknades bade ritning
och dekalsats (dirav extrapriset), men
det skulle 16sa sig trodde jag.

Efter ytterligare 20 dr, dd modellidan
hela tiden legat i mitt forrid och briint, s&
fick jag en idé och satte in en annons pi
SMFF’s kép och si Trot eller ej.
men jag fick tvd svar, kdpte ritningen
(fran Thunderchicken) och ndgra dagar
senare var jag iging med bygget. Under
byggets gdng sig jag mig sjilv hillandes
modellen pd samma silt som George
men jag skall d ha flugit 114 génger...

Byggde allt precis som di, dvs lim-
made med vitlim och klddde med siden.
Jajag éindrade faktiskt vingfastsittningen
friin gummiband till skruvfastsittning och
Jjag avstod frén att sidtta i en svag 45a.

Provflygningen skedde i somras, PO
bor inte lingre niiramig si han ersattes av
Bertil. Allt gick perfekt och den flyger
laktiskt riktigt bra!

Antligen, efter 35 &r kunde jag sldppa
den gnagande tanken och irritationen pa
att jag aldrig fick flyga Spitfiren... (eller
kunde..?)

Det iir bra att gora firdigt gamla pro-
Jjekt, man mar mycket biittre!

Jan Breding




Bosse
RC-doktorn

—fragespalt
for "séndags-
flygare”

Hej alla patienter... Det ir din egen
RC-husdoktor som hélsar pa...

Brand i ack under laddning
orst ett brev:

Sé hér beriittar Reine Hedberg som bor
utanfor Visterfs:

—Jag kipte en litt begagnad Walkera
helikopter for en mdanad sedan och efter
15-20 minuters testande och provande sd
var det dags att ladda acken. Den fick
sitta I hela natten - nu vet jag att det nog
var dumt men jag hade faktiskt kollat lite
tidigare och seit att laddarens diod skif-
tade fran rott till grént.

Nésta dag sa provade jag helikoptern
i ca 10 min, hasade runt pa golvet, men
maskinen saknade kraft att lyfta mérkte
Jag. Medan jag funderade pa hur jag
skulle ldsa felet sattes den pd laddning
med acken i modellen.

10-15 min senare hirde jag tva KRAF -
TIGA smdllar fran nedervaningen. Vi
hor | hus pa landet. Jag rusade ner.
Helikoptern stod i ljusan ldga! Jag be-
grepattjag maste ut med grejorna snabbt,
men pd viigen rasade acken isdr, varpd
entrasmatta hann borja brinna innan jag
hann in for att himta resten av grejorna.
Men jag fick ut den ocksd.

Sen in igen, ddr sista delen av acken
ldg pd parkettgolvet och hade kolat en
grop pd 3-5 mm pd en yta av 8x5 em. Om
Jag inte varit i ndrheten och hade hirt
smdllen sa hade mycket vil hela villan
kunnat brinna upp.

Hemfarsdikringen ticker faktiskt allt
inklusive helikoptern.

I

Forst och framst vill jag pipeka att det
antal olyckor som vi har haft med LiPo-
celler dr oerhort litet i forhallande till den
enorma mingd batterier som finns ute.
Sé grips inte av panik! Vilkel inte hindrar
att vi ska anstriinga oss att hélla siikerhe-

ten hiig och ta vara pi alla Lirdomar som
dyker upp niir det giiller skétseln av de
sma underverken.

Det &r svirt atl sidiga vad som fororsa-
kade Reines brand — det var siikert fel pa
antingen laddaren cller batteriet. Men
Reine gor sikert i fortsitiningen det som
stér 1 de siikerhetsinstruktioner, som allt
oftare féljer med ackarna. Han tar ut
batteriet ur modellen och placerar det pi
ett eldfast underlag niir han laddar. En
eldfast keramikbytta av ndgot slag ir
biist. Metallplatar kan [ororsaka kortslut-
ning om man har otur och kontakterna
kommer emot metallen.

LiPo from the inside

Har du undrat hur LiPo-cellen ser ut
inuti? Vad du &n gor — ta inte isidr den!
Innechéllet dr giftigt och om det finns
laddning i den sd fir du till en brasa
ganska litt. Titta istillet pd bilderna av
den cell som klubbkamraten Hugo Hell-
berg plockat isir efter att nogsamt ha
laddat ur den och bara tagit i den med
gummihandskar pa hiinderna.

Fakta om uppbyggnaden av LiPo frin
Batteriféreningens hemsida:
Litium-Polymer balterier (LiPo) iiri prin-
cipsammasom Litium-Jon batterier, vilka
finns i mobiltelefonerna. Diir ir de dock
omgivna av ett hirt hilje for att de ska
kunna hanteras i samband med sjélva
mobilen. Den mekaniska uppbyggnaden
pdminner egentligen delvis om NiCd och
NiMH-cellerna, De positiva och nega-
tivaelektroderna ir utformade som tunna
bojliga plattor och ir lindade med ett
atskiljande skikt mellan. Elektrolyten dr
i viitskeform hos LiPo-cellerna.

Positiv elektrod

Den positiva elektroden bestir av en
metalloxid, litium-kobolt dioxid
(LiCo0O2) vilken kan suga upp och avge
litiumjoner och elekironer. Under ladd-
ning gdr litiumjoner frén elektroden och
under urladdning dtergér litiumjoner till
clektroden.

BJARRED
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Negativ elektrod

Den negativa elektroden bestdr av olika
former av kol (i ex grafit), vilka ér pa-
lagda i lager pé elektrodplattan. Grafiten
i den negativa elekiroden kan ta emot
litiumjoner som har kommit frin den
positiva elektroden under laddning och
dtergar till den positiva elektroden vid
urladdning.

Egenskaper

Litium-jon #r ett batterisystem som, be-
roende pd sin higa energitiithet, finns i
birbar utrustning, dir ligsta vikt och
lingsta maojliga driftstid efterstriivas. Li-
jon polymer, som véra batterier egentli-
gen skulle kallas ér ett exempel pa denna
produktutveckling.

I den konventionella Li-jon cellen ir
clektroderna, separatorn ochelekirolyten
inslutna i en metallkapsel. I Li-jon poly-
mer-balteriet har dennaersatts av en tunn
aluminiumfolie vilket mojliggor tillverk-
ning av mycket tunna batterier med g
vikt.

Spéanningsomrade
Batterispinningen hos LiPo-batteriet lig-
ger pi nominellt 3,7 Volt. Batteriets ka-
pacitet brukar, nidr man pratar om ladd-
ning och urladdning, anges i C. Om bat-
leriet anges vara pd tex 2,5 A dr C=2,5.
Laddning sker med en kombination av
konstant strém upp till 1C och konstant
spinning, 4.1 eller 4.2 Volt/cell.
Urladdning kan ske med belastnings-
strommar upp till 7 15 C dll en slut-
spinning av 2,8 - 3 Volt/cell.
Fabrikanterna hd! lite olika virden an-
givna niir det giller den spiinning man
inte far ga under men 3 volt dr ett bra
viirde att komma ihég.
Urladdningsstrommen i C brukar nu-
mera anges pd batteripaketet. Om det
anges att batteriet kan belastas med 10C
och detnominellt dr pd 2,5 A, sé kan man
alltsd belasta det med 25 Ampere.

Balansering

Jag har fitt frigor dd och di om balanse-
ring av LiPo-batterier. Hittills har jag
inte riktigt forstatt vad som menas med
balansering, men en praktisk erfarenhet
lirde mig en hel del, plus lite surfande.
Vi kopte 14 stycken ackar i samband
med ett El Lajban bygge i VMFK. Alla
batterierna laddades snillt, men en av
dem ville inte ta emot laddning. Ovanligt
nog var det forsett med miltuttag sa det
gick att miita varje cell utan att ta isir
paketet (vilket jag aldrig skulle gjort sjilv,

LANDSKRONA

Butik: Skolallen 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 B5

* MODELLFLYG »
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* RADIOANLAGGNINGAR »
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oberoende av orsak!). Det visade sig att
en av cellerna i 2 cells paketet bara miitte
0,8 volt polspiinning medan andra cellen
var pigg och alert och miitte 4,1 volt.

Niir jag da miitte en del andra 2-cells
batterier med mittuttag, som jag anviint
en tid, upptickte jag att cellerna skilde
sig dt med 0.2 - 0.4 volt. Detta inser man
ldtt att det inte #r bra i langden. Varje
ging jag laddar pé traditionellt vis s
Okar dilferensen. Eftersom hela
laddstrommen gar genom bada cellerna i
serie si laddas cellerna inte pd ritt sitt.
En cell éverladdas och den andra under-
laddas. Batteriet forlorar sa smédningom
orken.

Traditionella LiPo-batterier kan inte
férses med mittuttag om man inte anlitar
en kunnig person som gor jobbet med att
bryta upp paketet och l6da om det.

Men faktiskt borjar det komma béde
laddare och ackar som dr forberedda fir
balanserad laddning. Batteriet har ut-
tag for varje cell och laddaren har ett
uttag som passar till detta. E sky laddaren
pé bilden kan ladda bade 2- och 3-cells
batterier med uttag och ritt kontakt. EL-
model batteriet pd den andra bilden har
bide kontakt for laddningen och vanlig
kontakt for fartreglaget. Balanserad ladd-
ning ser i princip ut som pa skissen t h.

Tippar framat

Kim Mortensen har en modell som tippar
framat:

Hej ! Jag har en Model Tech P-51D
Mustang (60 storlek ) och har inte [t den
att rulla bra pd marken. Den flyger fint
och jag har lagt tyngdpunkten cirka 140
mm bakom frimre kanten pa vingprofilen
(Lingre fram éin byggbeskrivningen). Jag
fér till bide landning och start och den
rullar bra nér jag har {ullt hojdroder och
relativt hog fart men sd fort det tar emot
lite i griiset och det gir langsamt sa dop-
parden nosen. Kan jag flytta tyngdpunk-
ten lingre buk eller vad skall jag giira 77

Om modellen flyger bra si tycker jag
inte Kim ska flytta tyngdpunkien. Aven
om Mustanger brukar flyga forhillande-
vis bra s dr det dndd en skalamodell av
ett jaktplan fran andra viirldskriget med
forhédllandevis smd stjirtplan, trapets-
formade vingar och relativt hég ving-
belastning det handlar om. Tyngdpunkts-
ldget kan vara kritiski da.

Pd ndgot siitt méste det gd att flytta
hjulcentrum lingre fram. Om stillen &r
fasta sd kan man ofta bja en liten vinkel
framéit pd pianotriden ll stillet. Ar det
infillbara still blir problemet storre, for
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da gir ju hjulen inte in i hjulbrunnarna
nidr man fiiller in dem. D& fir man an-
tingen acceptera tippningarna eller for-
siktigt Hytta tyngdpunkten bakdt bit for
bit och kolla flygegenskaperna hela ti-
den.

Johnny Pettersson fran Stockholm
varen av mina [lygskoleelever forett par
ar sedan. Han skrev ett brev till RC-
doktorn, men svarar faktiskt sjilv pd bre-
vet i samma vinda. Johnny har kommit
pd losningen nir han nu skolar till UL-
cert och liser en del teori. Det iir bara att
bekrifta att han tinkd riitt:

Jag rikande under modellflyg-
utbildningen ut fir en plétslig spinn nér
Jjag 1 medvinden skulle sviinga in pd ba-
sen. Du minns kanske att du riddade
modellen viadubbelkommandot? Jag har
rikat ut for detta 2 ggr efterit. Jag har
riddat modellen bida gdngerna eftersom
Jjag var lite forberedd. Numera har jag
alltid hogre fart vid medvind.

Vad ir det dd som hiinder?

Jo, om jag har tolkat det hela riitt s& har
juett plan en viss stallhastighet.

Om vi antar att den dr 15 km/h for ett
visst plan. Jag flyger i 20 km/h sa allt &r
OK och planet flyger fint.

Lutning upp till 15° renderar ingen
storre Okning i1 g-kraft riknat. 30° ékar
den niigot.

Men om man svinger brant med 50-
607 vilket ungefir blir 2g, sd dkar stall-
farten med roten ur 2. Helt plotsligt blir
alltsé stallfarten 15x1.4 = 21km/h vilket
innebiir omedelbar stall [Gr detta plan.

Allt blir ju ocksd virre om man har
medvind pd " medvinden” . Dd kan man
ligga pa stallgrdnsen fastin modellen
flvger ju i samma hastighet som alltid,
Jamfirt med marken. Dock ej om man
Jdamfir mot luften!
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Basta Bosse
RC-Doktorn

I senaste numret av ModellflygNytt hit
tar jag en artikel om renovering av en
OS modellmotor. Fick nistan kaffet i fel
intag nir jag ldste Din beskrivning av
kullagermontering p& nimnda OS,

Att montera nya kullager s som be-
skrivs mésta siigas vara felaktigt. Risken
attkulorna gorintryckningari kulbanorna
ir stor med Din monteringsmetod.
Brinelleftekt kallar kullagertillverkaren
skadan.

Korrekt montering sker om inner-
ringarna avlastas med hjilp av tvi brickor
som ir svarvade sa att endast ytire ringar
tar upp belastningen vid monteringen.
Kullagren bor kylas och vevhuset eller
fronthuset bor virmas sd lagren littare
glider dinda in i bottenldget. Al trycka in
lagret utan forvirmning resullerar i de-
formation av lagrets inbyggnadsmatt som
ar viktigl. Som regel fungerar frimre
lagret som axiallager och bér sitta fast
med forspinning sd vevaxeln ej glappar
fram och dter. Vidare far ej storlagret
sitta for titt intill balansdelen av vevax-
eln di vevhuset expanderar mer in axeln
under motorns drift. Mycket har skrivits
om hur viktig lagrens inbyggnad ér pd
vira kiira spisar men for bruksmotorer av
denna typ som ej fér jobba s hart ricker
det att montera lagren RATT si blir det
som regel Bra!

Bosse tar ocksd upp frigan om limplig
olja till modellmotorer. Dir vill jag siga
att idag har syntetoljor av flera fabrikat
visat sig anviindbara men Ricinolja du-
ger gott i de wvanligaste flyg-
sammanhangen. Har sjilv tillsammans
med sonen mekat radiobilar och anviint
5% Castrol M + 3,5% syntetolja. 10%
olja dr tillrickligt, det viktiga iir Still Ej
Forgasaren Magert!! Motorfabrikanter
vill inte ha haverier, dirlor rekommen-
deras 20% olja. Instillningsmarginalen
blir d mer forlitande.

Enviktig sak som borde pdpekas oftare
iir briinslets forvaring. Metanol absorbe-
rar vatten ur luften och kan pd kort tid bli
otjanlig till modellmotorer. Briinslet skall
alltid forvaras i fyllda dunkar. Det ger
mindre utrymme for kondens. At [or-
varaen halvfull dunk brinsle i bagaget pé
en bil ndgra dagar och nitter ér ett siikert
satt att 6ka vattenprocenten i din briinsle-
dunk. Dessutom rostar din motor invin-
digt av gammalt vattenhaltigt briinsle.
Still inte ifran dig en modell med soppa

i tanken 1 nagot svalt utrymme. Ge mo-
torn en dusch med oljaspray sd idr den
fardig for fler flygningar.

Hdlsning fran Rolf Hagel

Bosse svarar:

Rolf!

Du anviinder motorer péi ett helt annat
sédft éin jag gor och jag dr helt dvertygad
om all med de krav som du stiller pé
brinsle och funktion och med din avan-
cerade tivlingsverksamhet i dtanke si
maste du behandla dem enligt ditt recept,

Jag har kort {lygskolning sedan 1977
och utbildat sammanlagt ca 250 elever
med effektiv flygtid ca 3-4 timmar per
elev. Jag har endast ett par ganger haft
instiillningsproblem, men aldrig behvt
stilla in en enda lektion pa grund av
motorkringel. Jag har medverkati4 film-
inspelningar och byggt och flugit ca 200
plan med gladstiftmotordrift. Jag har égt
sammanlagt ett hundratal motorer av olika
slag och sd gott som alla har fungerat
utmérkt. Jag har periodvis kort upp ca
hundra liter metanol per ir. Jag flyger
viildigt mycket och ofta pa andra filt in i
Vallentuna.

Mina klubbkamrater kan intyga att jag
ytterst sillan har problem med motorer.

Tva av samtliga mina motorer har jag
behdvtrenovera pd grund av att de haft sa
enorma gingtidsuttag, resten lever i hiig-
onsklig vilmaga.

Det éir verkligen inget fel i att behandla
motorer som du gor, men detta har jag
varken tid eller verktygsutrustning till.
De flesta modellflygare har nog inte hel-
ler det. Vi kan inte svarva ringar som
passar till olika kullager. Och eftersom
min behandling av motorer fungerar for
mig sd kommer atminstone jag nog att
fortsattaatt forvarametanol pA balkongen
och i filtladan i bilen, ibland i halvfulla
dunkar, kora pa 10% syntetolja och meka
med motorerna pa ett enkelt sitt.

Hiilsningar Bosse Gardstad

Varning for
karbonitdrev pa
storre modeller

om etl alternativ till metall eller plast

drev i servoviixellidor finns sedan
ndgot ar servon med karbonitdrev pé
marknaden. Kugghjulen ir tillverkade i
ett kompositmaterial som innehéller kol.
Fordelarna dr bland annat god slitstyrka
och litt ging. Metalldreven har ju den
nackdelen att de slits dven om de ir
myckel starka. Detta orsakar glapp som
ibland kan komma eller bara en sdsongs
anviindning. Plastdreven slits mindre men
talinte lika stor belastning. Det nyadrevet
skulle alltsd kunna vara losningen pa
metall- och plastdrevens nackdelar. Ty-
viirr har dreven dock inte helt motsvarat
forvintningarna.

I viras kipte jag en Great Planes Extra
utrustad meden Moki 2.10. Modellen har
en spinnvidd pd cirka 2 meter och viiger
7 kg, Till planet koptes servon med
karbonitdrev som skulle leverera 5,0 kg
dragkraft. Jag har dock varit tvungen att
byta drevsatserna i skevroderservona tre
ginger di kuggarna pi dreven gétt av.
Rodren har stannat i neutralliige och det

har varit mer tur dn skicklighet att planet
kommit ner helt.

Efter att ha tittat runt pd niitet i olika
forum har jag forstatt att jag inte dirensam
omdetta, Det ir fram(Grallt stérre model-
ler med kolvmotorer som drabbats. P4
den amerikanska marknaden siljs ju vi-
sentligt fler servon én i Sverige och det dr
[6ljdaktligen frin USA de flesta rappor-
terna kommer. Dreven ir mycket slit-
starka men skora. Jimfor med en metall-
fil som gdr litl att bryta av men har en
vildigt hérd yta. PA de mindre servona
verkar det inte vara nigra problem men
niir dragkrafterna och vibrationerna blir
lite storre tal inte kuggarna belastningen.
Det ir framforallt Hitec HS-635HB som
varit drabbat och det dr ocksd hittills
enbart Hitec som anviint denna typ av
material i sina drev.

Jag mailade till den amerikanska gene-
ralagenten och fick radet att byta till
metalldrev. Den amerikanska generala-
genten har ocksa foreslagit att servot inte
anviinds pd modeller tyngre in 5 kg alter-
nativt atl tvi servon per skevroder an-
viinds om modellen Gverstiger denna vikt,

Jag har ocksé pratat med [6rsidljnings-
chef Partik Gunnarsson, Kyosho, Sverige
som ir svensk generalagent [or Hitec.
Diir fornekar man all kinnedom om sa-
ken och har vigrat ta tillbaka servona.
Diiremot erbjod aterforsiiljaren — Eric
Wallberg péd Soders — sjidlvmant och till
egen kostnad retur. En sidan attityd vitt-
nar om ansvar, Detta iir inte bara en friga
om att riskera modeller f6r tusentals kro-
nor utan viktigare dndd en sikerhets-
fraga!

Jdrgen Nathorst-Bids (Visby MFK)

Frekvens-
tilldelning for
modellflyg

etriffande Sveriges Modellflygfir-
bunds hemstillen fran den 19 juni
2005 om exklusiva frekvenser fr mo-
dellflyg i 35 MHz-bandet kan vi efter
samrid med Forsvaret meddela foljande:

Forsvaret har i det aktuella frekvens-
bandet radioutrustning som hoppari frek-
vens, dven pad de kanaler som tilldelats
modellflyg. Vid praktiska prov som ut-
forts av Forsvaret och Sveriges
Modellflygforbund har emellertid inte
nigon allvarlig storning pi modellflyget
kunnat pavisas. Utover detta skall ingen
annan radioverksamhet férkomma pé de
kanaler som avsatts for modellflyg-
verksamhel.

Eftersom Forsvaret radioutrustning kan
hoppa pa samtliga de kanaler som avsatts
for modellflyg, dr den asterisk i annexet
till den kommande undantagsforeskriften
som anger att annan radioverksamhet
kan férekomma pd vissa kanaler flyttad
till rubriken. Detta skall inte ses som en
skirpning av giillande reglering utan et
fortydligande av redan giillande forhil-
lande.

Med hiinvisning till vad som fram-
kommit vid diskussioner med Forsvaret,
finner Post- och Telestyrelsen inte skiil
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att dndra gillande villkor for frekvens-
anviindningen i bandet.

Betriffande 6nskemdlet om en utok-
ning av antalet kanaler for modellflyg,
ser vi majlighet att utoka frekvensbandet
34995 - 35, 225 MHz uppit 35, 275
MHz, det vill siiga med ytterligare fem
kanaler. Dessa frekvenser ér inte harmo-
niserade med Gvriga CEPT-ldander eller
undantagna fran tillstdndplikt, varfér
radiotillstind tills vidare maste sdkas om
dessa kanaler skall utnyttjas.

Jan Hedlund
Spektrumavdelningen
Mobil radio -Tillstand

Skévde Modellhobby-
marknad 2006

Startar upp lordagen den 4 mars klockan
11.00 i Arenan i Skévde OBS ny tid
11.00-18.00

Detta ir sjitte drets marknad och nytt
for i dr dr att mellan 13.00 - 14.00 anord-
nar vi en Free Style tivling dir eliten av
Svenskt inomhusflyg drabbar samman.
Lig startavgift och bra priser. deltagare
domer varandra.

Detta dr en inte bara en marknadsplats
for forsiljning och ink&p av modellhobby-
material, det ger dig som deltagare en
unik mojlighet att flyga inomhus i en av
Viistsveriges storsta inomhushall, den
2000 kvm stora Arenan.

Vigen till Arenan ir skyltat frin alla
storatillfartsvégar till Skovde, vigvisning
via niitet Far du hiir.

Du kan hyra bord foratt silja, bytaeller
varfor inte Képa begagnat modellhobby-
material?

Du ir vilkommen att hyra bord (6r
forsiljning:

Privatpersoner betalar endast 100 kr
per bord + entréavgift 20 kronor.

Foretag betalar 200 kronor per bord
detta inkluderar tva entré avgift pd 20
kronor, Max 6 bord.

Entréavgift endast 20 kronor vilket ger
dig tilliriide till marknaden och majlighet
att flyga under hela dagen i Arenan, barn
under 12 dr fritt i milsmans sillskap.

OBS Gymnastikskor for flygare!

Helt fri parkering hela dagen.

Upplysningar och bokningar via tele-
fon:

Olle Skiirgird 0500-418326

Stig Andersson 0500-483429

Daniel Stder 0500-483429

Arme Nohlberg 0500-480288

Bordsbestillning via telefon
senast den 20/2 .

Marknads telefon for upplys-
ning under marknaden 070-322
79 65.

For foretag och utstiillare 6pp-
nar vi Arenan kl 10.00

Mycket Viilkomna
Skivde MFK

Acroflyers

Typhoon-Micro 6 OCH
Tsunami-10 Fartkontroll

Det hdnder pa
Alleberg

Dom stor tivlingar som vi
tianker pd ér:

1/4-06 - HANG-SM uppe
pa Alleberg

27/5-06: ALLEBERGS
OPEN - propaganda-
tivlingen foér modell-
segelflyg dir bide nybor-
jaren och proffsen har en
given plats.

9/9-06: DM Viistra Gota-
land 1 F3B-T

Rolf Maier

ordf. AMIFK

Veterantraff
2006

Den 10/6 2006 ir det
Veterantraft klockan:
10,00 -16,00 pa
Brinnebrona Flygplats
(ESGN).

Parkering 20:-/bil.

Fritt intriide,

Vilkommen till en lite
annorlunda veterantriff,

Du ir lika vilkommen
flygandes, dkandes eller
som gdendes.

Du kommer att mota
bide Veteranflyg. Modell-
flyg, Veteranbilar,
Veteranmotorcyklar
Veteranmopeder, Veteran-
jordbruksredskap, Moto-
rer, och Knallar.

En veteran dag dir alla
triiffas som ér intresserade
av det gamla som flyger,
rullar eller ldter.

Du som har delar som
du wvill bli av med kan
komma och siilja dessa.

Det kommer att [innas
fika och annan fortiring
till en av Sveriges ligsta
priser.

Brinnebrona flygklubb

Mer info pa :

www. veteranflyve.com
eller tel:0511-53387
(Garan Gustafsson)

it fMedia

Svensk importér av
den borstlosa succén

TYPHOON

varmeeting
Datum 20060525 - 28
Typ Meeting

Plats Sjobo/Sovde flygfilt
Kontaktman Jan Nilsson,
0411-551048
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for under 900 kr!

Alla tillbehér - Byggsatser, servon,
Li-Po batterier, sladdar, syntetolja,
ASP-motorer, Indoor-Kits, mm.mm
Sveriges lagsta priser!
Internetbutik - 6ppen dygnet runt

info@airmedia.se 040-46 10 67
www.airmedia.se

PURE POWER !
Elltech ar Webras representant i Sverige

Nya motorer fran Webra

Webra Racing 61F Competition

10 cc,ABC

Varvtal 2000-16000
Bakblas

Effekt 2,3 Hk

Vikt 445 gr.
Promixférgasare
Propeller 11x7 12x8
Pris: 1995:

Webra Speed 55 GT
Storlek som Webra Speed .40
1034GT

9cc ABN

Varvtal 2500- 17000
Sidblas

Eftekt 2,1 Hk

Vikt 360 gr.
Promixférgasare
Propeller 10x7 12x6

Pris: 1740:-

Webra Speed 55 GT Heli
Data som ovan

Varvtal 2000-20000

Pris: 1825:-

For varvial 7000-30000 rpm

Fér bil och flyg

Tanken trycksattas vi ljuddamparen.
Brénsle portsioneras till férgasare medel
vevhustrycket

Pris: 655:-

TRy

Webra Scan DS6

Programmerbar syntesmottagare,
ingen kristall behovs
Dubbelsuper

6 kanaler, full rackvidd

Nya Mottagare

Webra Digi 5
5 kanaler, full
rackvidd

DSR- system Kanal 35, 40, 41
Digital Signal Signal for lag mottagar-
Recognition spanning
Kanal 35, 40, 41 Programmerbar Failsafe
Vikt 7,5 gr Mottager diagnostik
Matt 40x15x11 Vikt 16 gr.
Pris; 550:- Matt 51x22x17

Pris: 870:-

Webra Digi 6
6 kanaler, full
rackvidd

Webra Scan DS8

DSR-system ingen kistall
Kanal 35, 40, 41 Dubbelsuper
Vikt 14 gr 8 kanaler, full rackvidd iy
WA S1ezy A an 40,41
Pris: 610:- Programmerbar Failsafe
Mottager diagnostik
Vi séljer ocksa Moki och ASP Vikt 25 gr
Stort utval av APC- och Temperaturomrade -10° - +55°
Menzpropellrar i lager Pris: 995:-

38 ELLTECH

+ Hallavégen 4, 512 60 Overlida
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 - Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se

Programmerbar syntesmottagare,

Tryckregulator for hdgprestanda

S

§
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Byace SKidlor

Dags for

Vinterigen och de
stora vita snofalten
inbjuder till fina flyg-
dagar med vara kéra
modeller.

kidorna som du behéver bygger du
litt av lite ply- och balsaspill, Min
modell viiger 220 gram och mina
skidor bestir av dubbla 1 mm plywood
remsor 35 x 100 mm som limmas sam-
man formade med en boj i framiindan.
Lat limmet torka dver natten sa hiller de
formen bra. Montera en bussning i hélet
[or landstillet.
Jag miélade mina skidor med lackfirg

for att fi dem fukttdliga och for att i en
glatt yta pd undersidan.

S till fastsittningen av skidorna. Tidi-
gare monterade man, dven pa fullskala
maskiner, ett gummiband i bakéindan och
en lina i [ramiindan som forankrades i
flygkroppen. Det fungerar siikert bra fort-
farande. Jag anviinder en bit pianotrid
istillet som limmas och surras fast i skidan
och som med en Ggla pd insidan av land-

stiillbenet hiller den pa plats. Dessutom
fir man pd kopet en lagom vinkel mot
underlaget och det blir ldtt att skifta till
hjul nédr mildviidret slar till,

Sé till slut, en start med snon virvlande
runt modellen kan bli en riktig skénhets-
upplevelse, missa inte den.

Bjdrn Ekstrom
foto: Daniel Johansson
picostick@spray.se
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Moki Motorer, Bisson Dimpare, Mejzlik Propellrar, KS spinners och Dimpare

Minicars hela sortiment: www.minicars.se
Med bla: GWS, UltraFly, Great Planes, BlackHorse, World Models,
Traxxas, DuBro, Futaba, Super Tiger, Top Flite, ProStar m.m.

~  YAK 55 EP ARF
Siren EP ARF 3D ARF Slowflyer modell.

ARF modell med kolfiberkropp. Spannvidd: 850 mm » C:a 547:~

Spannvidd: 2000 mm - C:a 1815:-

. : SU-31ARF \
Y i " — ARF modell fran Hobbico. Avsedd for 8-12 cc 2-takt
F"ng Bl IIBF eller 11-15 cc 4-takt motor = Spv: 1550 mm = C:a 2520:—
ARF kast-segelmodell med glasfiberkropp. :

Spannvidd: 1520 mm * C:a 1358:-

; Giant U-Can-Do ARF
Giant CAP 580 ARF W Gigantiskt 1:3 ARF modell. Avsedd for En stor 3D ARF modell avsedd for
80-120 cc motor = Spv: 2525 mm * Cia 6608:- 20-26 cc motor * Spv: 2085 mm « C:a 3388:-

Distribueras av: Minicars Distribution AB

Konsument telefon: 018-606571 (9-12) m i“i c u o s

e-mail:info@minicars.se » Web: www.minicars.se
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Flight line.
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Férden somérintresserad av modellflyg och

fullskalaflyg ar en resa till England att rekom-
mendera. Det ar snart hég tid att starta plane-
ringen for en resa till sommaren. | den hér arti-
keln far du rad och tips fér din planering samtett
reportage fran Large Model Aircraft Rally i
Cosford och fran Flying Legends Air Show i

Duxford.

et borjade forra dret vid den hiir
D tiden med att MFK Jupiters ord

forande Andersf{rde [ram idén
att dka till England och se pi fullskala
fran frimst andra virldskriget. Sekrete-
raren Hakan (undertecknad) tyckte det
lit intressant och ville ocksd dka. For att
Oka projekisiikerheten i detta projekt si
inbjods respektive damer atl [6lja med
ach eit 16fte gavs att vi inte bara skulle
titta pd flyg utan vi skulle dven uppleva
England som vanliga turister. Damerna
gav snart silt medtycke och planeringen
kunde starta.

Vi borjade med att soka pa Internet
dver vilka Air Shows som fanns i Eng-
land under sommaren 2005. T Duxford
fanns en Air Show med Flying Legends
lordag-sondag den 9-10 juli. Eftersom
flygprogrammet verkade vara samma
bide lordag och sondag sa fortsatte vi att
leta om det fanns ndgon intressant
modellflyeuppvisning. England ér ju ként
for bl a skalamodeller i storskala. Det
fanns ett evenemang samma helg i
Cosford som kallades Large Model
Aircralt Rally. Avstindet mellan Cosford
och Duxford ir cirka 20 svenska mil
varfor det verkade fullt méjligt att dka
emellan frin en dag till en annan. Vi
beslot att se pa Flying Legends en dag
och pd storskala en dag. Friigan var, vil-
ket skulle vi titta pa f6rst? Eltersom vi
trodde att tillforlitligheten var ligre pa
storskala s& planerade vi in att besika
Cosford forst. Detta antagande kom dock
pd skam. Tillforlitligheten pd dessa fan-

tastiska storskalamodeller var mycket
hog. Det beslots att vi skulle dka och titta
pi skalaflyg/modellflyg 9-10 juli och se-
dan stanna ytterligare en vecka och vara
vanliga turister. Efteren kort férhandling
gick damerna med pé denna planering.
Hur tar man sig limpligast Gver tll
England och sedan vidare? Efter ytterli-
gare webbundersokningar pa Internet s
stod det klart att Ryan Air var i siirklass
billigast. Vid bokning lang tid i forvig
blirkostnaden endasten liten del av total-
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kostnaden. Ryan Air hade inte bestimt
flygprogrammet nir vi paborjade plane-
ringen [Or ett ar sedan utan vi fick viinta
till senare 1 vinter [6r att kunna boka.
Observera att Ryan Air har liga priser
men det giller att vara medveten om
vilka forutsittningar som giller [r pas-
sagerarna. T ex fir bagagevikt vara htgst
15 kg for incheckat bagage ochhogst 10
kg [6r handbagage. Om det blir dvervikt
for incheckat bagage sd kan kostnaden
for detta ganska snabbt komma upp i
kostnaden [or en biljett. Om incheckat
bagage viiger meriin 30 kg s [dr man inte
dka med alls. Ryan Air har endast ett
betalnummer om man vill ringa och friga
om ndgot. Nir man bokar langt i forvig
s uppmanar Ryan Air att bokningen ska
bekriiftas ett antal timmar fore resan pé-
borjas. Detta kan t ex goras pd Internet
men dr svirare ndr man dr i England for
hemresan cltersom Internet inte finns
tillgiingligt verallt for en turist. Med
Ryan Airsa var det nidrmast att [Tyga frin

Lancaster strax fére motorstart.

iln <

bipgy SRy
I

iy, ":‘." ‘:ln

1

Wi &

Bas 4

modellflvanvtt nr 6 2005



Visterds eller Nykoping for oss som re-
ser frin Luled. Vi ville ocksd komma
fram relativt tidigt sd att vi inte behovde
ta ut en hyrbil niir det var morkt och
forsoka leta upp logi sent pa kviillen.
Med hiinsyn till dessa faktorer sé valde vi
att flyga med Flynordic frin Luled och
dka flygbuss till Visterds torsdag den 7
juli, samma dag som bombdéden igde
rum i London! Vi bodde dver i Viisteras
for att flyga till Luton tidigt pa fredag
morgon. D skulle vi komma fram vid
lunchtid och hade ddrmed relativt gott
om tid att ta ut en hyrbil och kora de 20
milen till Cosford och leta upp virt logi.
Hemresan planerade vi s att den kunde
goras under en dag utan Gvernattning i
Sverige. Vi valde med hiinsyn till flyg-
tider att flyga [rin Stansted till Nykoping
och via flygbussar till Arlanda och aka
vidare med Flynordic till Lulea.

Vi besldt att boka ndgra Bed and
Breakfast redan innan vi dkte. Eftersom
vivisste att vi skulle vara i Cosford natten
mellan fredag och 16rdag sa var det bist
att boka i forviig i stillet for att dka runt
och leta pa plats. Likadant niir det gillde
Duxford och hemresan [rin Stansted. Det
finns bra sckmojligheter pa Internet for
att hitta limpliga Bed and Breakfast. Det
gir atl viilja prisklass och plats. Vi valde
att boka 1 princip det billigaste, 20-25
pund per person och natt. Standarden var
fullt tillriicklig. Glom dock det hir med
att det finns vattenblandare pé tvittstill.
I England géller skilda kranar for kallt
och varmt vatten férutom for duschen
som har en blandare. Rikna ocksa med
massor med heltickningsmattor, Vi
kunde ocksid konstatera att talesittet att
engelsmiinnen drar vattenledningarna pd
utsidan av huset f6r att de ska vara littare
att tina upp verkade stédmma. Bokning
gick till sd att vi ringde direkt till den som
hade hand om Bed och Breakfast och
bokade. Oftast var det gamla damer som
hade Bed och Breakfast. Alla talar inte
skolengelska utan har dialekt men det var
egentligen inget stérre problem. De var
mycket trevliga och forstiende. Vissa
storre Bed and Breakfast hade e-posta-
dress och till dessa skickade vi forfrig-
ningar och fick snabba svar. Bokninga-
rna gjorde vi ménader i forvig. Andi
fanns det inte plats i néirheten av Duxford.
Nir vi [tigade damerna sd sade de att den
helgen sd var det ju Flying Legends och
di var de uppbokade upp till ett och ett
halvt dr 1 forviig. Vi bokade dirfor cirka
40 minuters bilkérning frin Duxford och
fick da plats.

Nir det gillde hyrbil s var det ett
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Utsikt fran VIP-omradet.

ganska omfattande arbete att ta reda vad
som finns, vad det kostar och vilka be-
stimmelser som giller. Vihyrde en mini-
buss for 7 passagerare. Vi var fem perso-
nerellersom jug diven tog med min syster.
En minibuss har oftast inget stérre ba-
gage utan de tva platserna som blir éver
utgdr bagaget. De stolarna gick dess-
utom att filla ithop. Vi var lite fega och
reducerade sjilvrisken [rin 600 pund till
200 pund, Om en skada skulle ha upp-
kommit sa skulle vi ha varil tvungna att
betala sjilvrisken oavsett vem som var
ansvarig for skadan. Forst nir det juri-
diskaansvaret varklarlagt skulle vikunna
[4 tillbaka sjdlvrisken. Vi tyckte dirfor
att det var bist att betala for att ha den
ligre sjilvrisken. 1 England Kér de pa [el
sida av viigen och niistan alla viigar iir,
som Birgitta Andersson sade, smala, kur-
viga och farliga och jag kan tilligga om-
givna med hoga hiickar. Farten &r hig
och minga ginger var det svart att Gver
huvud taget komma upp i tilliten hogsta
hastighet.

Vi siinde e-post till kontaktpersonen
for evenemanget 1 Cosford och (ragade
om vi fick tillstind att bestka depin
eftersom vi ville ta nigra bilder. Till
meddelandet bifogade vi en ldnk till vér
hemsidaoch skrev att vi ocksii hade stors-
kalaprojekt inom viar klubb och att vi var
modellllygare sjilva. Det visade sig att
kontaktpersonen Dave Johnson var ord-
forande (Chairman) [6r Large Model As-
sociation (LMA). Han svarade snabbt att
vi var vilkomna att bestka depin. Vi
skulle bara friga efter honom.

2 P-51 i forbiflygning.

27

Vi bestiillde VIP-biljetter till Duxford. Pt amar foirtl

De var visserligen dyra men Duxford var
Ju huvudmdlet med vir (kanske inte da-
merna riiknas in hiir) resa sd dirfor fick
det kosta ocksa. Biljetterna betalde vi pd
Internet och de siindes sedan med vanlig
post till oss.

Antligen blev det den 7 juli och vi
pabdrjade var resa. Nir vi kom till Viis-
terds pa kviillen och bodde pd Scandic

hotell sd uppmiirksammade vi att det var

ett stort "Crusing-meeting” i Viisterds.
Ett myckel stort antal stora jinkare/ame-
rikanare korde runt och fanns éver allt.
Anders fick ndgot lyriskt i blicken och
kunde art- och dldersbestimma dem samt-
liga.

Pd fredag morgon s f16g vi fran Viis-
terds till Luton. Innan vi gick pi planet sa
triiffade vi ett aircombat giing frin Ore-
bro som ocksd skulle till Duxford. Det
var mycket roligt att triffa gamla be-
kanta. Anders och undertecknad har flu-
gil miinga aircombat heat med/mot kam-
raterna men dven triiffats under lugnare
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Del av Battle of
Britain Memo-
rial Flight.
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Tidstypisk kléd-
ser.

Den gamle mannen behdver inte béja sig ner for att starta

motorn.

och fredligare férhdllanden som Midnight
Sun Fly-In i Luled. Vira kamrater skulle
beséka Duxford bade l6rdag och sindag.

Nir vi kom fram vid lunchtid dkte vien
buss till platsen dir hyrbilen kunde hiim-
las ut, Vivar noga att Kontrollera eventu-
ella skador pé bilen fore vi dkte. Vi fick

En Viékers Wellington fdrbereds fér start.

en karta nir vi hidmtade ut bilen men
kompletteringskople senare en storre
karta. Anders blev chaulTor och under-
tecknad svarade for navigeringen. Det
tar ett tag att komma in i att kora pa
viinster sida och det kiinns sirskilt ovant
i rondeller, Eltersom [Grarens uppmiirk-
samhet till stor del koncentreras pa andra
trafikanter s dr det mycket bra om det
finns nagon som kan hjilpa foraren att
navigera. Efter en stund kom vi ut pé
motorvigen. Det var en hel del tung tra-
fik som holl pa och kéra om varandra i de
tva filerna lingst (ill viinster och vi for-
sokte kdra om i den tredje filen dér farten
kunde vara hig. Oftast var det manga
bilar i farten och midnga tunga fordon, till
och med pi helger.

Efter niagra timmar kom vi fram till
Cosford och borjade med att dka till filtet
for att rekognosera. Det [inns ett Royal
Air Force Museum i Cosford intill fiiltet
dér storskalaflygningarna skulle ske. Vi
passade pi att gi en runda pd museet. Det
fanns enheldel [ygplan frin andra virlds-
kriget samt ett antal “prototyper” av jet-
flygplan som inte hade gatt i produktion
utan de hade bara tagits [ram i nigra fa
exemplar. Museet dr vil viirt etl besok.
At gé intill en Lancaster bombare ir en
miiktig upplevelse. Bide bombaren och
upplevelsen ér stor!

Nu hade vi hittat fram och da giillde det
atthitta viirt Bed and Breakfast. De gamla
damerna iir inte uppe si sent s diirfor vill
de att man kommer relativt tidigt, tex vid
18-tiden. Vi gjorde till en vana att alltid
ringa i forvig pa eftermiddagen, nir vi
biittre kunde veta da vi skulle komma
fram, och siiga att vi var pd viig och niir vi
beriiknade att komma fram. De som hade
Bed and Breakflast uppskattade mycket
att vi ringde. Det dr klart att det skulle
kunna vara osiikert om det kom négra
frin Sverige som bokat flera ménader i
forviig. Nir vi hittat fram och “checkat
in” si var det dags for det obligatoriska
bestket pd den lokala Puben. [ princip sa
finns det alltid en lokal Pub, oavsett hur
litet samhiillet dr, I princip sd var det
ocksd trevligare och mer gemytligt ju
mindre samhillet var. Undvik i méjli-
gaste man att bo i storre samhillen eller
stiider, Engelska Pubar stinger ganska
tidigt och servering av varm mat stiinger
dnnu tidigare. Ga dirfor till Puben inte
senare in dtta pd kvillen, AL, drick. njut

Lancaster &r stor och taxar har ut till start.

och umgds till kl elva och promenera
sedan hem igen.

Nista morgon var det dags for att se pa
storskala. Damerna sliippte av oss vid
filtet och dkte sedan vidare pa
sightseening med minibussen. Vi [ra-
gade elter Dave Johnson och han kom
och gav oss klistermirken som det stod
crew pd och diarmed fick vi tillgdng till
depé och flightline under hela dagen.
Dave var mycket trevlig och omtinksam
trots att han bdde hade arrangérsplikter
och f16g sjilv flera modeller, bl a en
Vulcan bombare. Vi triffade dven en
modellflygkamrat fran Sodertiilje som
besdkte Cosford. Det var bara vi av de vi
kiinde som satsade pa en dag pa vartdera
stéillet. Det kunde varariskfyllt med hiin-
syn till att det kanske inte var [lygviider
nédgon av dagarnamen vi hade tur. Viidret
var fantastiskt hela tiden vi vari England.
Temperaturen lig mellan 25 och 30 gra-
der med sol och svag vind. Vad vi forstir
sd dr detta unikt i England. Vinden i
Cosford var svag och lig néistan i banan.
93 piloter var anmilda for flygning under
lérdagen och [lera piloter flég flera mo-
deller, Det verkar som om det finns siir-
skilda bestimmelser i England fér mo-
deller som viger dver 20 kilo. Innan ett
bygge fir (bor) paborjas sd ska bygget
bedtmas av ansvariga frin LMA och nir
det ir klart ska det besiktigas. For att
godkiinna piloter sd ska en form av "upp-
korning™ goras for kontrollant dér pilo-
ten genom{Br ett program och bedoms
om denne har tillrickliga kunskaper for
att flyga modellen. Tillforlitligheten och
flygskicklighelen var mycket hog. Av
alla modeller som fl6gs under lordagen
sd intriffade ytterst & skador. Vad vi
kunde sd hade en B 17 problem med
landstillet varfor den buklandade i grii-
set. Skadorna inskrinkte sig till
propellrarna. En Triplane fick motor-
stopp strax fore sittning och tippade Gver
nosen och skadade éversta vingen. En
Messerschmitt Me 262 med tvé turbin-
motorer hade motorproblem och flogs
darfor inte. Bortsett frin detta sa fung-
erade flygplan och [lygningar mycket
bra. Det var realistiska starter, lingsamma
skalaliknande flygningar samt landningar
med hog nos och full klaff. Alla farhidgor
kom som sagt pd skam niir vi trodde att
tillforlitligheten inte skulle vara si hig.
Minga piloter hade en ansenlig dlder
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men [(1og dndd mycket bra. Det finns
alltsa fortfarande tid att lira oss kunde vi
konstatera. Sent pd eftermiddagen dter-
kom vira damer och vi dkte vidare de 20
milen det var till Duxford. Trots att det
var lordag eftermiddag sa var trafiken
intensiv och bestod till férvinansvirt stor
del av tung trafik. Efter incheckning var
det dags for, ja gissa.

Viikte ganska tidigt nidsta morgon for
attvarai Duxfordkl 9. Vira VIP-biljetter
gav oss plats pa en siirskild VIP-parke-
ring i nirheten den sirskilda VIP-likta-
ren. De gav ocksd fritt tilltride till
flightline under férmiddagen innan
flygningarnaborjade. Vidret var likadant
som 1 Cosford, soligt, mycket varmt och
svag vind.

Vitillbringade formiddagen at att titta
pa de uppstillda flygplanen pd flightline.
Det varen mycket imponerande samling.
Vad siigs om bland annat 6 st P-51 Mus-
tang, 11 st Supermarine Spitfire, 5 st
Hawker Hurricane, 2 st Boeing B-17
Flying Fortress, 2 st North American B-
25 Mitchell samt ett stort antal dvriga
flygplan. Svenska B 17 var ocksd med.
Flying Legends Air Show ér en fighter
Collection i samarbete med Imperial War
Museum i Duxford. Vi besokte ocksé
American Air Museum som ir en del av
Duxford Imperial War Museum och inne-
haller enbart amerikanska flygplan. En
[rin Aircombat giinget som vi nu dter
triiffade pa Duxford berittade att en av
dem utropade. Titta en stor jetmotor r
fast i taket. Vid nirmare undersékning
var den dock fist vid en vinge och niir de
{61jt vingen en bra bit i museet s kom de
framtill en B-52:a. Den var helt omgiven
av andra amerikanska [lygplan, t.ex. SR-
71. landra hangarer pigick renoveringar
av flygplan som inte var flygklara dnnu.
Flygmotorer stod uppstillda utanfor
hangarerna och kérdes med avkortade
propellrar. Ett miktigt ljud och det bldser
en hel del bukom dessa trots de forkor-
tade propellrarna.

Efter lunch barjade flygningarna och
alla flygplan taxade forbi strax [ram/(ér
VIP-liktaren. En perfekt plats for oss att
jara pd. Summa dag som vi var dir,
sondag den 10 juli, genomfordes Battle
ol Britain Memorial Flight 6r att fira
slutet pd andra viirldskriget. Fem
formationer med flygplan planerades att
starta frin Duxford under eftermiddagen
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Motordemonstrationer.

for att flyga in Gver centrala London,
Flygplanen startade i sma grupper frin
Duxford och samlades i formationer pi
viigen in till London och skulle flyga
over Buckingham Palace exakt k1 17.00.
Den forsta minnesflygningen genom{or-
des den 15 september 1945 och di deltog
inte mindre &in 25 divisioner. Minnes-
flygningarna avser bade Victory in Eu-
rope (VE) Day och Victory over Japan
(VI) Day. Efter flygning dterviinde
formationerna till Duxford, Efter en fan-
tastisk dag i Duxford sd dterviinde vi ill
viir Bed och Breakfast och efter en ling
dag i solen si kiinde vi for ett besik pd
den lokala puben [or att slicka vir torst.

Niir vi sedan dkte runt med vira damer
sa lyckades vi dvertala dem att besokla
bland annat Warwick Castle, den stirsta
“riddarspelsuppvisningen” i England.
Semestrarna 1 England borjar senare dn i
Sverige. Nir vi besokte Warwick Castle
i mitten av juli var det den forsta dagen
som dessa riddarspel genomfordes for
siisongen. Det finns mycket alt se i Eng-
land. Borja planera redan nu och glém
inte devisen inom Aircombat, "for tvi
mdnader sedan var det fortfarande gott
om tid”. Vi kan forsiikra Er att Ni [fr en
fantastisk upplevelse att se pidessa gamla
flygande maskiner, bide i storskala och
fullskala, Tyviirr iir vi ganska siikra pd att
Nikommer att ha sémre viider én vi hade.
P ett Bed and Breakfast gick bara ett
fonster att Sppna. De andra var lasta och
det erfordrades en liten nyckel f6r att
kunna 6ppna dem. Vi frigade viir viird,
en gammal dam, omnyckeln fératt kunna
dppna yiterligare ett fonster och kunna
viidra med korsdrag. Den gamla damen
hittade inte ndgon nyckel och sade att de
senaste 17 dren som hon hade skt detta
Bed and Breakfast sd hade det aldrig
funnits ndgot behov av att dppna yiterli-
gare elt [Gnster. Naviil, den gamla damen
gav sig ut pi stan en sondag da alla affirer
ir stingda och lyckades kopa en flikt
som vi hjilpte henne att monteraihop. En
sagolik kiinsla for service. Vi ir mycket
nijda med var Englandsresa.

Fler bilder frin Cosford och Duxford
finns i MEK Jupiters fotogalleri pd adress:

http://hangaren.pointclark.net/Jupiter

Hdakan Holmvall
MFK Jupiter
Lulea

Del av epén.
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Startfdltet pa SM
IE3F

Ytterligare en flyg-
sdsong har gatt och jag
skulle vilja ge er AU-

segels syn pa segel-
flygverksamheten och
hur det kommer att

G ¥

S e kunna se ut framéver.

Trophy i F3K p4

Flugebyn

C-Segelflyget -

nder det sista dret kan man klart

se att den nedatgdende trenden

har viint och det bérjar bli allt
mer aktivitet i klubbarna, Om man jim-
for drets tiivlingsverksamhet med birjan
av 90-talet niir det var som flest utévare
ser man att det finns fortfarande lika
ménga piloter i de aktiva klubbarna men
antalet aktiva klubbar iir reducerat. Som
AU ser jag della som lite oroviickande
eftersom det dr en viklig bit for att fa

summering och
visioner

tillviixt och kontinuitet, att vi fir néirmare
mellan de aktiva klubbarna si att inte
nybdérjarna behdver dka 10-15 mil for att
mota andra éin sina klubbkamrater. Den
del av verksamheten som rapporteras till
SMFF ligger tyviirr nédstan helt inom en
ellips mellan Stockholm och Géteborg
ochiirmereller mindre grupperad i négra
[ Oar. Det bedrivs givetvis verksamhet i
ovriga delar av landet ocksd med lokala
tivlingar och meeting av olika slag men
inget som rapporteras till [6rbundet. AU:s
malsittning &r att [4 grepp om all segel-
verksambhet, tivling som “séndagstlyg”.
Aven om ytterst {4 har méjlighet att aka
kors och tviirs dver virt linga land ir det
indd intressant att se vad de likasinnade
hiller pd med i andra delar av landet, det
tycker i alla fall jag.

Min Gverlygelse dr att alla Ni tycker
det skulle vara roligare om vi blev fler
och fick lika mycket tid i sportspegeln
som fotholl. Det iir kanske en utopi att
komma dit men ska vi f virroliga hobby
att dverleva behéver vi alla fundera pé
hur vi ska f grannens barn att borja med
modellflyg. Det hiir dr ndgot som AU
funderat myckel pa sista tiden, hur ska vi
locka ungdomar till just segelllyg, vad
har vi att erbjuda jamfért med andra
idrotter? Det hiir iir i méingt och mycket
aktiviteter som bor drivas pd klubbniva
menettstortansvarligger ocksd pA SMFF
att forma verksamheten. Hur ska tiv-
lingsmoment etcelera se ut om nigra ir
for att just locka biade nya utivare och
media?

2005

Aterigen visade Sverige viirldsklass vid
VM i F3B, laget tog hem silvret och en
femte och sjitte plats individuellt, grattis
alla inblandade. F3J laget har ocksi tiv-
latinternationellt pANM i Norge. Sverige
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tog hem lagguldet och Jonas Blomdahl
ett individuellt silver.

Det har under dret korats fem svenska
miistare varav en juniormistare i F3F.
Forutom alla dessa misterskap har det
tavlats flitigt i framfor allt F3B-t men
dven F3K. De mest tivlingssugna begav
sig till stockholmstrakten i vinterkylan
och flog F3B-t pa ndgon sjois utanfor
Stockholm.

SM i F3F (hangflyg) avgjordes i bor-
jan av april pi Alleberg. F3F har legat
nere i Sverige under ganska ménga ir s
dethiirvarett trevligtinitiativ av Allebergs
MFK att ta upp denna tivlingsform igen.
Tyvirr var inte viidergudarna med oss sé
starten blev lite forskjuten in pd dagen
men till slut genomfordes tre omgangar i
svag vind. Svensk miistare blev Joakim
Stahl, RFK Ikaros med en "nygammal™
Flamingo och svensk juniorméstare blev
Robin Sandberg Herrljunga MEK, totalt
deltog 20 piloter, drets storsta SM.

Under juli arrangerade RFK Tkaros SM
i F3B och tillsammans med detta genom-
fGrdesen F3B-sport tiivling, Dessaregler
klubbades 1988 men har séllan anviints.
I denna klass dr starimetoden begrinsad
och termikmomentet av storre betydelse
dn dvriga moment sd man kan delta med
betydligt enklare seglare. 13 piloter del-
tog vilket dr bra sa vi fir se fram emot en
uppféljare tll nésta ar.

2006

Vad har vi dd att se fram emot? Det
kommer givetvis att finnas ett stort antal
tavlingar fér dem som #r sugna pd den
utmaningen, alltifrin lokala evenemang
till deltévlingar i eurotouren, béde i F3B
och i F3K. Jag kan nog ocksd lova att det
blir sverigecuper i F3B-t och 1 F3K. For-
utom all dessa tivlingar kommer for-
hoppningsvis ocksa antalet meetings att
dka 1 takt med att tivlingsverksamheten
okar. Det som skulle kéinnas som pricken
overi vore om det skulle gd att £a ihop ett
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stort rikstdckande segelmeeting dér lyg-
ningen ackompanjeras av den sedvanliga
grillningen och ljugningen.

Jag hoppas det finns ndgon av Er som
drsugen pdattdraigingettsidant meeting
ier klubb.

www.modellsegelflyg.se

AU gick in i ett samarbete med RC-
segelflyg.se forett par drsedan och tar nu
ytterligare ett steg 1 Internet viirlden med
en egen sida, modellsegelflyg.se.

Som ett kemplement till MEN och
SMFF:s egen sida skapar vi en sida med
syftet dr att kunna erbjuda information
bide till redan etablerade flygare men
ocksi tll "surfare™ utan Kinnedom om
RC- modellsegelflyg. Sidan har precis
startats igdng och artiklar etc kommer att
fyllas pd efter hand. Sidan kommer fi en

funktion for anmilan av tivlingar, anmi-
lan till tivlingar, resultatrapportering etc
detta for att forenkla hanteringen for alla
parter samt att snabbare kunna fi ut re-
sultat och bilder [rén tavlingarna, nfgot
som vi kimpat med under de sista dren
utan att riktigt lyckas. Vi har ocksa en
forhoppning om att vi kan bli niigra
stycken som skriver lite artiklar och hjil-
per till med uppdateringen. Sidan blir ett
komplement till MFN och alla dr vil-
komna att skicka in bilder och relerat
fran olika evenemang eller enkla tips och
trix frin nigot projekt. Pi hemsidan kom-
mer det att finnas mer information om
AU:sméil och visioner, vad vi jobbar med
etc.
Mattias Hammarskidild
Tfn 070-5356 58 87
mattias.hammarskiold@spray.se

Patrick Radley
kastar Anders
Gustafssons
modell under
SMiF3F

HLG fran Kurt
ltar, kiddd med
pappersomsig
bor
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Skaladagarna p4 Barkarby
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Ny artikelseri
Borja med Rc-hehkopter

Tillsatser till multimé Bygget av sjiflyg
giatulass Raliostun abiit | trd — del 3 « En

synare! Hobbyfojk!

Tester! Evefnemangs_
Nihaias ; bevakning;
Byggtips: Méssre-pofrtage.!

Banja prenumererna
J;ch fag he@r ut aw diim, m_

Smakprov ur de senaste
tidningarna:

Test av eltestinstrument, Silverlit Toys X-UFO, Test av
sex olika profilmodeller — Blitz, Christen Eagle, Fla-
tana, Pico Raven, YAK-54F, Zoom Zoom 4D, Kyoshos
Mustang P51D M24, Seagull Wireless Dashboard
fran Eagle Tree Systems, Fjadrande landstéll av pia-
notrad, Rare Bear, J29 Tunnan frdn MJD, HVPs PBY-
6A Catalina, Motorbockar av pianotrad, RC-anlagg-
ningar fran Hitec, El-e-fantastiskt, Great Planes Fling,
Aero Cruiser, Lar dig flyga RC-helikopter (artikelse-

rie), Bygg latt fran scratch (artikelserie) och mycket,
mycket, mer...
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sami byggde
kwartskala

Det later som en drém, Sami Kontio fran Finland
satsade s& hart pa sitt skalamodellflyg av konst-
flygplan att han till slut gick upp i full skala. Han
arnuensam dgare till en av de tre Ultimate som
byggdes av konstruktoren. Och han ar efter tre
ars flygande med och taviar pa den évre tredje-
delen av vérldseliten!

Orsta gangen vi uppmirksammade
F Sami Kontio frin Finland var 1992

di han 20 ar gammal deltog pé
Barkarbys skalatriff med en modell av
Christen Eagle. Redan dé lade vi mirke
till stora entusiasmen {6r alla former av
flyg och speciellt gloden for konstflyg.
Vi kom att méta Sami regelbundet de
kommande dren 1 olika sammanhang
och ofta hade han med sig olika nya
konstflygplan.

Sami ir f6dd och uppvuxen i Gran-
kulla utanfor Helsingfors och hans
modellllygintresse borjade redan i 10-
drsdldern med friflyg. Sami fick sin for-
sta RC-segelmodell — Blue Phoenix —
dretefter. Vid 12 drs dlder var det dags [or
den forsta motorkirran — California 27 —

GAP 231EX |

~ Sidor u

r AoH 7/95 dar Sami skri

frin Pilot. Intresset for populdrskala viixte
redan i 13-14 drsdldern och han byggde
modeller av Akrostar, Super Chipmunk,
Sukhoj m f1.

Forsta gangen vi sdg Sami tidvlade han
ipopulirskala men nir hansiig [lygninga-
rnaiArestiklassen vaknade hans intresse
for den klassen, Hans modell den férsta
gdngen var en Christen Eagle med fore-
bild frin OH-XEA som byggdes av Seppo
Saario, en legend inom finskt konst(lyg.
Samis finske kompis Jani Loikanen tiv-
lade vid samma tillliille med den Ultimate
Dash 300 som byggls it Seppo Saario av
den kanadensiske konstruktéren Gordon
Price. Dessa tvd modeller har lustigt nog
kommit att bli Samis flygplan i

ver om sin CAP 231-modell.

full skala. Tala om att drommar kan sld in

Sami kom tillbaka till Barkarby flera
ginger och tivlade i Arestiklassen med
modeller av Su-26M. Cap 231EX och
Su-29. Han lanade idven hem idén till
Finland men justerade reglerna nigot for
att passa finska forhdllanden. Sjilv vann
han bade finska misterskapen och Aresti
Cup 1 Finland.

Domare

Han kom ocksé (ill Sverige for att gd
domarkurs 1 IAC:s regi for den stora
sporten. Och han gled mer och mer in pé
attdomaoch har sedan 1997 suttitmed pa
domarlinjen i den stora sporten.

Vi triffade Sami pd VM i Unlimited i
Burgos, Spanien sommaren 2001. Dir
var han engagerad som assisterande do-
mare till den finske domaren. Vi hann
prata en hel del om Samis planer pé att
antligen ta [lygcertifikat och niir Sami
kom hem satle han fart pd allvar. Redan
innan han var klar med certifikatet figde
han en andel av den fullskala Christen
Eagle som han byggt i modell tio ar
tidigare.

Direktefter att flygcertifikatet var klart
under vintern satsade Sami pa att lidra sig
avancerad flygning. Det miirktes genast
att han hade anlag och en hel del hjilp av
att han flugit konstflyg med modell tidi-
gare. Niir de finska misterskapen gick pé
tidiga sommaren 2002 hade han hunnit
skaffa sig 52 flygtimmar och han lycka-
des bli tvia endast néigra futtiga poiing
eftervinnareniSportsman. Senare samma
sommar deltog han med bra resultat i
Sportsman vid de nordiska miisterskap
som det dret holls i Karlsborg.

Sami trinade vidare milmedvetet, bide
sjilv och pa liger dér kritik frin domare
hjdlpertill att korrigera smiirre fel. Under
den forstasiisongen hann Sami flygamed
Christen Eagle 1 40 timmar men sedan
satsade han pd att kopa in sigi1 Ultimate-
flygplanet och samtidigt kliva upp tll
den internationella Advanced-klassen —
den niist hogsta klassen didr man tivlar
med flygplan som fortfarande vanliga
osponsrade piloter har ekonomisk méj-
lighet att kopa.
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Sami Kontio vid EM dar han flég Ultimate till
en 17:e plats bland 42 tdvlande med endast
120 timmars flygerfarenhet, starkt gjort!

Just denna Ultimate dr historiskt in-
tressant. Planet ér byggtl av konstrukto-
ren sjalv 1988, ett av de tre plan som han
byggde och detta &r det sist byggda. Den
forsta ar vilkdnd som forebild med sin
Bud Light reklam. Det planet flog genom
enring av eld och kom ut for ligt med en
kvinnlig pilot. Den andra kraschade
olyckligt efter briinslebrist men Gordon
Price loretag blev stimt och gick 1 kon-
kurs pga hoga skadestind (trots att det
rimligen var ett rent pilotfel). Foretaget
hade under sin verksamma period sélt ett
stort antal ritningar av de tvid mindre
modellerna och det har byggts ett mindre
antal runt om i viirlden. Den amerikanske
pilot — Rob Holland — som deltog 1 som-
marens VM pi Ljungbyhed och di (16g
den finska Ultimaten har sjilv en tvisit-
sig variant av planet. I Danmark finns en
hembyggd Ultimate av typ Dash 100
med mindre motorstyrka.

Samioch Mikko Jigerholm deltog bida
tvd bade i EM pa Karlshorg 2003 och vid
VM 2004 pé Ljungbyhed med det finska
Ultimate-planet. Dda Mikko bestidmt sig
[or att sluta tavla efter drets siisong —han
har tidigare erovrat titeln nordisk miéis-
tare — kipte Sami ut honom och blev
dirmed ensam digare. Han tror inte att han
kommer att viixa ur planet dn pd ndgra ir.
Hogstaklassen—Unlimited —ligger utom
riackhall da det idr [or dyrt (just nu i alla
fall). Det framsta malet dr naturligtvis att
vinna VM i Advanced-klassen och han iir
redan en bra bit pi vig mot toppen. Han
han kom pé 16:e plats i VM bland drygt
60 tivlande med bara 145 timmars total
flygtid bakom sig. Dessférinnan vann
han finska misterskapen i ar. Det ar
mycket raskt marscherat. Med systema-
tisk trining och dter trining, pa egen
hand och pi liger med bra triinare, kom-
mer det férmodligen att gd om man skall
dioma efter vad som hittills skett med
Sami. Tyvirr fick han inte chansen att
tivla vid det nordiska miisterskapet som
skulle gd pd hemmaplan. vidret satte
stopp for tivlingen i slutet av augusti.

Ultimate-planet ...

...har modifierats lite infér VM. Sami
har som den modellbyggare han ir byggt

modellflvanvtt nr 6 2005

o5

om nosen i kolfiber och sparade dirige-
nom 10 kg pd motorkéipan. Aven hjul-
kiporharbygetsikolfiber, rikaggregatet
har bytts. Genom att planet har blivit
littare har det mera energi och sviinger
bittre. Han har idven tickt skevroder-
spalterna vilket har gett biittre
momentrollar. Infér VM-starten hill Sami
intensivt pd med de sista arbetena och
firgen pd hajkiiften i nosen hade precis
torkat firdigt tills vi for iviig pi en foto-
{lygning.

Privat

Aven om det mesta alltid har kretsat
kring flyg i Samis liv sd har han hunnit
med en del annat. Han studerade till
automationsingenjor vid tekniska liro-
verket och jobbar nu som produktchef i
ett litet foretag som importerar magnet-
ventiler. Efter VM blev det brollop i
september. Sami framhdller att han har

Kompisen

Barkarby 1992.

Jani Loikanen deltog med en Ultimate-modell och Sami med en Eagle-modell vid debuten pa

starkt stéd hemma och kanske tar iven
fru Sirpa upp flygning senare.
Visst kan drommar forverkligas, bara
man vill tillriickligt mycket!
Text och foto:
Freddy Stenbom




Nér du ér redo for en
fyrtaktare ar SAITO redo
for dig!

Nedanstdende motorer @r storsdljama -
och det finns 22 stycken fill!

FA-40A

AAC. 6,61 cc. Vikt 290 g, Varvtal 2.000-11,000.
Propeller APC 11x5 — 11x7.

FA-40A » PRIS 2.085:- -
FA-40A-GK » PRIS 2.360:-. E

FA- 56

9,2 ce. Vikt 410 g. Varvtal 2.000-12.000.
Propeller 11 x7-12x 6
FA-56 * PRIS 2,168:-
FA-56-GK « PRIS 2.498:-

FA-82

13,47 ce. Vikt 460 g. 1,5 hp
Varvtal 2.000-12.000
Propeller 13x7-14x6
FA-82 » PRIS 2.851:-
FA-82-GK * PRIS 3.070:-

FA-100

17,2 ce. Vikt 550 g.
Varvtal 2.000-11.000.
Propeller 13 x 11— 14 x 10
FA-100 » PRIS 3.354:-
FA-100-GK. * PRIS 3.604:-

FA-220

36,29 cc. Vike 1115 g. 3,5 hp
Varvtal 2.000-10.000
Propeller 18x 8 -20x 8
FA-220 « PRIS 6.354:-
FA-220-GK » PRIS 6.899:-

SAITO

Ovanstiende motorer dir storséljarna men det finns 22 «ill.
Om du séker efter en speciell stotlek si har vi den siikert pa lager.
Kolla med oss vilken aterférsiljare som finns nirmast dig.

Soders RC Hobby
Hantverkargatan 26
112 21 Stockholm
Telefon 08-643 67 87
Telefax 08-702 15 90

Soders
RC/HOBBY AB

Hemsida: www.sodersrchobby.se

54

Hobbytra har tagit dver tillverkningen av den
svenska Fun-Fly modellen Poison

- Balsa

» Furu

» Plywood

» Lightply

- Rodbok

+ Abachi

» Pianotrad

» Massingroér

Kolla garna in var websida: « Lim
www.hobbytra.se
- Lack

Kontakta oss: Tel: 0652-241 46,
Fax: 0652-242 00 e-post: - Beklddnadsmaterial
« Modellbyggsatser m.m.

info@hobbytra.se

(ord, prls 1.767: -}
HETI XL400Pro Enbart byggsats 2.159:-

ccar/ 3 (ord. 2.399:,)

— 0OBS! 2st 11,1 180
med 12v och 230v Iaddare ingar_ﬂ

- Borstlés 400 motdr, 3200kv
— Hitec Optic 6 m Eleclr§n 6
RCE:500

= Dual rate ayro,
- 30amp fartreglage.
|. 073-362 47 63

rﬁ ’ -
.
i

Swashplatta hell i aluminium 399:-

Huvudrotorblad i kolfiber 435:-

>

Sjartbom 347 mm i kolfiber (m rem) 245:-

Tail unit case helt i aluminium 495:-

CCPM mix ombyggnadssats 675:-  Kolfibersats (Ark-209, 212, 215 &220) 1.375:-
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HAB Electronic AB

www.hab.se

3D 300 300-400g 30g 5899kr

Berghem 0372_80444 30550 500-6009  60g B25kr

3D 800 900-1050g  60g 749kr

H 3D 1000 1000-1200g B5g BO9kr
34191 Llu“gby hab@hab'se 3D 1200 1200-1400g 75g 819kr
3D 1500 1500-1700g 135g 888kr
3D 3000 3000-3500g 3459 1589kr

PJS 3D motorer
Typ [/ ca.dragkraft/ vikt / pris

Graupner radio

MC 19 12-kan pult
MX12 set 6 kan

MX 12 end.radio
MC 22 12-kan puli
MX 22 12-kan

3389kr
2099kr
1799kr
5T89kr
6990kr

Behover du en ny laddare? vi rekomenderar
Swallow Advance

Swallow Advance 1-14 cl. /1-5 Li-Pol 1-5A 785kr
Swalow Advance  med nalagregat 6A 1035kr
LiPo-Charger 4 1-4 Li-Pol 0,1-3A 235kr

Vara kompleta inomhuspaket: Blitz och Blade Tal det mesta.

Kompleta paket inklusive
servon, mottagare,Li-Pol
1.1V ack, borstlis motor
och fartreglage.

A Ragi hoinl frex Al
AXI motorer

Typ - lindning / vikt / pris
2204-54 25g 585kr
2208-20/26/34 459 585kr
2212-20/26/34 57g 635kr
2808-16/20/24 78g 685kr
2814-10/12 106g FH5kr
2820- 10112 161g 855kr
2826- 10112 181g 875kr
4120- 14118 320g 1295kr
4130- 16/20 409g  1395kr
5320- 28/34 485g 1895kr

Hitec radio
Lelipse 7 end. sindare 1899kr
Eclipee7 set. 2299kr
Optic 6 sindare 1798kr
Optic 6 set 2159kr

|
TMM Fartregkage

TMM EASY 7 3ph 6-10 celler 459,00
TMM EASY 12 3ph 6-10 celler 389,00
TMM EASY 18 3ph 6-12 celler 559,00
TMM EASY 25 3ph 6-12 celler 635,00
TMM EASY 40 3ph 6-12 celler 835,00

NYA TMM borstlésa reglage till kanonpriser.

Hitee NYA digital servon

11SC5955 18/24kg
11S 6635 5/6kg
1155475 4.3/5kg

1099kr
494k
399kr

Graupner digital std. servo

DS 8077 3.7kg
Mikro servo 8g frin

199kr
119kr

!‘ﬂ Sz
= é

Viildygr talig konstruktion, Komplet puket med
radio och laddare for otroliga 1495kr

5330- 18/34 652g  2195kr

Li-Pol ackar E-tec HPT

NYA 15C celler till kanon pris pa vag hem. 1,5 och 2,2Ah.
Kap. / Strém konst/max. / vikt/cell /pris1 [ 2 ! 3 celler
250mAh 24 6,59 89kr/3,7V
450 hpt  5A / 10A/30sec 11g  8%kr/3,7V/ 178kr/7 4V / 269kr/11,1V
700 hpt BA / 16A/30sec 15g  109kr/3,7V /[ 219kr(7,4V [ 324kr/11,1V
1250hpt  13A/ 25A/30sec 27g  142kr/3,7V / 285kr(7 4V 1426kr/11,1V

1700hpt 17A / 34A/30sec 38g  170kr/3,7V / 339kr/7 4V / 509kr/11,1V

Vi bygger storre paket mot bestallning, ring eller maila

JRPCM UX I set. 4 serv. 9kan PCM mot, ackar, laddare
JR2610ADT  set, 4 serv: 9kan PCM mot. ackar, laddare

JR Helikopter

JRVOYAGER 30 byggsats

JR VOYAGER 20 byggsats med OF 32 motor
JR Servo

JRDS 8511 15kg 10,208/ 4,8V Metalviixellada

JRDS 559 4.8kp /0,215/4.8V Metallviixellada

JR Synthesizer sandar modul 35Mhz FM PLL

5R98kr
2850kr

2499%kr
2999kr

1195kr
595kr

1199kr

&
)

S
Futaba GY 40!

AN

radio, CSM 200 gyro, HS525 servo. lar 6509kr

Komplett RAPTOR 30 v d Hitee Optic 6

Ordinarie pris: 178:- |

weimewmee e BYgghandbok for
weni § radioflygare av Hakan
Davissson innehaller bl a:
Material, verktyg, lim, Bygge
fran byggsats och ritning,
Vingbygge, Motor och tank,
Landningsstall, Mottagare
och servon, Skrivbords-

trimning, Ytbehandling och
kladsel, Fels6kning och
reparationer. Pris 159:-

Angivna priser géller fran
forlaget (porto ingar), priser
i handeln ligger pa samma
niva.

ISBN 91-7243-007-0

RC-helikoptern av Kristian Berggren
innehaller bl a: Din forsta helikopter,
Radiostyrningen, Montage, Flygtraning

En helt omarbetad upplaga av Hakan Davidssons “klassiska” Pilotskola.
Genom boken loper en berattelse — med glimten i 6gat — om forfattarens egen médosamma vig att
bli RC-pilet. Om du féljer bokens rad blir din egen vdg inte lika svar. Har finns kapitel om aerodyna-
mik, traningsmodellen, I6pande underhall, grundévningar, markstart och landning, flyg-

ning i attor, omvandlingstabeller, enkel konstflygning, de vanli-gaste felen. Sakerhet och
RC-certifikat. Boken avslutas med en Aerobaticskola, bade enkel och avancerad. Ett rikt bildmate-
rial har hamtats ur Allt om Hobbys arkiv. Ingar i AoH:s serie sma Flygplan.

fér nybérjaren,

Helikopterteori,
reparationer. Ca-pris 159:-

Nya Radioflygskolan av Bo Gard-
stad. 108 sidor-och &r riktillustrerad. Ca-

pris 102:-

Flyghobby 2 av Freddy Stenbom
handlar om bade roliga och udda
hobbyformer som har anknytning till flyg,
bl a modeliflygets historia. Ca-pris 52:-

Speciella mo-
dellhelikoptrar, Fortsatt flygtréning,
Felsékning och

Bdckerna finns | bl a Hobbybokhandeln, bokhandeln, vélsorterade hobbyalfdrer men kan ocksd bestdllas direkt fran forlaget via postgiro 5 4777-1.

Soker du skalaunderlag till svenska militara flygplan? Se serien med Bjérn Karlstréms "Flygplansritningar”! Las mer pa www.hobby.se
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POSTTIDNING-B

hOhhy &85 37 BROMOLLA

Box 90133 Telefon
120 21 Stockholm 08-999 333

Mrir:
LL'i;E';.

Kop: 1049]1
x A5 05

| SVERIGE |

% _
| PORTO BETALT |
| e

BE=[

AATIONEN!

Ca : produkter finner du hos vdra auktoriserade &terforsiljare. Adress och telefon hittar du genom
att besok yo eller att ringa Kyosho konsumenttjanst 08-681 19 55. For att komma i kontakt med vira aterforsal-
jare i Norge mmm vanlig besok / ring www.kyosho.no (tfn. 22870676) respektive www.kyosho.fi (puh. 09-755 53 44),

For en mangd anvandare
kommer ljudet av en rik-
tig bransle helikopter alltid
gora det till det enda "rikti-
a” alternativet for helikop-
erflygning! :
Caliber 5 ar Kyoshos nyut-
vecklade bransledrivna heli-
kopter som till en bérjan pa |
grund av Kyoshos hégt stall-

da_ kvalitetskrav foérsenats -
en ursprungliga relea-

sparat pa krutet for att go
helikoptern till den absolu
basta maskin som storleken
tillater. Bara det faktum att
den som standard levereras
med kolfiber blad visar klart
och tydligt pa den héga kva-
lité som fullkomligt genom- =
syrar denna maskin.

THE FINEST RADIO CONTROL MOBEI.S



