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Nyhet

Om flyget och dess utdvare i den
svenska spelfilmen 1920 — 2004
Den hér boken &r till for den som &r
intresserad av olika filmgenrer och
filmhistoria i allmanhet.

Den kan mahanda ses som rela-
tivt kortfattad da den endast omfat-
tar elva filmer vilka utspelas i miljoer
och bland ménniskor som har med
flygoch flygning att géra—menflera
flygfilmer har inte gjorts i Sverige.

Da lasaren &ven finner produk-
tionsdata for varje enskild film, samt
ett omfattande person- och titel-
register i bokens slut, utgdr den
dock ett referensverk fér den som har intresse i bade film och flyg. Vi
startar med — Luftens vagabond — och landar med Jan Troells senaste
langfilm — Sa vit som sno — en film om Sveriges férsta aviatris samt forra
arets film "Hotet".

Forfattaren Bertil Skogsberg har varit aktiv militarflygare i néstan fyrtio
ar. Han har tidigare utkommit med ett flertal bocker om flyghistoria samt
ett par filmbdcker, varav en handlade just om flyget i den internationella
filmen — Pa filmens vingar (Bra Bécker 1981). Det blev ytterligare en
filmbok 1991, den gangen om u-batars férekomst pa vita duken och med
titeln: ... och ovan oss — vagorna (Allt om Hobby).

Ordinarie pris: 230:- | SMFF-pris 210:-

Malning &
markning

Korrekta uppgifterom malning och
markning ar en vasentlig del i
férberedelserna av ett skala-
bygge. Leif Hellstrém och Leif
Fredin har sammanstallt en bok
om vad som har gallt det militara
flygeti Sverige sedanflygets barn-
dom — med kénda och okénda
undantag.

Ord pris: 331:- | SMFF-pris 297:-

Flygplansfakta

Vill du veta mer om ett speciellt flyg-
plan? Vihar monografierom flera kAnda
flygplan, har visas de tva senaste om
Saab Safari - ett mangsidigt skolflyg-
plan som gjort tjénsti manga lander. B3
- Junkers Ju 86 var det basta vi hade
nar andra varldskriget brét ut. En mark-
lig historia om ett markligt flygplan.

| prislistan pa sidan 16 finner du
bécker om fler flygplan som t ex J 26
Mustang, Flygande Tunnan, J30 Mos-
quito, J33 Venom m fl.

Safari

a sk.f_ﬂf‘.\mm.mn:-_-\,

Arsbocker

y -

Fakta och spannande lasning om svenska flygare — t ex dver Sovjet av
Lennart Andersson och Leif Hellstrdom samt Leif Hellstréms bok om flyget
i Kongo. | Gote Rosens bok Flygande méten passerar en rad kdnda och
okénda profiler inom det tidiga charterflyget revy. Se prislista sid 16.

Ritningsbocker

Bjorn Karlstrém &r en klassisk svensk flygplanstecknare som bérjade
redan 1938 att publicera sina flygplansritngar éver hela varlden. Vi har
samlat ritningarna i hittills sju volymer som tacker in svenska Flygvapnets
flygplan och flygplan i annan offentlig tjanst.

Vi haller pa att uppdatera bok nr 2 om jaktflygplan och arbetar &ven pa en
attonde bok om Flygkompaniets flygplan fére 1926. Aven Marinflygets
flygplan &r pa gang.

Se prislista i annons pé sidan 16.

Bestéll pa tva satt
direkt franforlaget:

Postgiro:

Satt in summan pa postgiro-
konto: 5 47 71-1. Glom inte
skriva din adress och vilken
bok du énskar nar du betalar
Gver giro eller internetbank.
Kreditkort:

Vill du betala med kreditkort
kan du skicka brev, faxa (08-
998866) eller e-posta till
order@hobby.se.
Gléminte ange kortnummer (16
siffror) och giltighetstid (4 siff-
ror).

Redaktor: Michael Sanz

| luften - Flygets arsbok

| luften — Flygets arsbok har utkommit i sin nuvarande form sedan 1980
och fran den 24:e argangen 2003 produceras den av Allt om Hobbys
forlag. Varje utgava innehaller ett tjugotal artiklar skrivna av Sveriges
framsta flygskribenter. Som alltid summerar arskronikan det gangna
flygaret. Dessa bocker &r ett maste fér alla flygintresserade.

Arets utgava "l luften 2006” beréknas bli klar under oktober.

Ordinarie pris: 295:- per argang | SMFF-pris 270:-
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Modellflygnytt nummer 5/05

Skanemdssa — Det var faktiskt kul
Friflyg-VM i Argentina
Skalahelikoptertraff pa Malmen

Nya flygprylar och tips

Radiostyrd fagel i storstadsdjungein

Evenemangstips

SM i inomhusflyg i Satrahallen
Sjoflygtraff: Blota stunder, harliga stunder
Aircombat: sdsongsavslutning i Orebro
Helan & Halvan-combat i Grusan

Lilla Friflygcupen har blivit stor

Bygg om parkflygare till en UAV med GPS
Hosttévling i F3A

Thunder Tiger Rare Bear

Byggtips: 400-motorn lever

Nér vidergudarna ger tillbaka

Bosse — RC-doktorn

Ett hostprojekt kring el-Lajban
EL-Lajban uppdaterad

Arets Rokkie

Alla CAP-flygplan groundade
Varfor kraschar RC-flygplan

SLM-skala i Norrtélje
Aerobatic-skala i Norrtilje
Finalen i SLM:s skalatévling
Finalen i Aerobatic-skala

Nuniirhostenovillkorligen harkommitoch flygviidretblir
merkrivande finnerjag inomhusaktiviteter mer och mer till-
talande. Jag hoppas attdettanummer av modellflygnyttkan
fa dig att minnas sommarens goda stunder eller kanske in-
spirera till ett nytt byggprojekt. Inomhussidsongen har just
boérjat for de flesta av oss men for andra har inomhus-
sdsongens kulmen redan passerat. En av dessa‘ir Jonas
Romblad som genom fantastisk flygning placerade sig tvaa
painomhus-EM i Frankrike. Stort grattis Jonas.

Kanske kan nagon utav er finna tiden att dela ert bista
sommarminne med oss alla i ndsta modellflygnytt. Eller
varforinteintroduceraennyborjaretill var fantastiska hobby
nu nir tiden finns da flygningarna for de flesta av oss blir
firre och firre ju kallare det blir.

Tillslutvill jag 6nskaer allaen fantastisk inomhussidsong
och host.

Magnus Soderling
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Skanemassan:

Det var faktiskt riktigt kul!

ack vare ett fantastisk viinligt be

métande ifrdn Malmé Miissans

ledning fick vi - Aeroklubben i
Malmé - en mdjlighet att pd Skinemis-
san fa anvinda nio kvadratmeter for att
informera om var sport - friflyg utom-
och inomhus.

Under fyra dagar bestks denna miissa
av i runda tal 30,000 besokande.
Intresset ifrdn allmédnheten var mycket

positivt och vi hade fullt sji med att
besvara alla frigor. M(Enga ildre
gentlemen beriittade nostalgiska minnen
ifran sina ungdoms dagar. De utlryckte
dven funderingar pa: "Att det skulle kan-
ske vara kul att starta upp igen...”.

Eftersom att vi dven under dessa
dagar satt och byggde en SMFF-Myggu
blev publikens intresse éinnu stérre och vi
kunde silja en hel del Myggan bygg-
satser till dem. Joda, vi hade ett gammalt
lager pé klubben...

Det var édven trevligt att kunna
presenteradenutveckling som skettinom

Wakefield-klassen genom att vi dels
kunde visa fram en replika av Arne
Blomgrens kiirra som han vann VM med
1952 1 Norrképing, och dels visa upp cn
modern "ryss” av sista skriket med kevlar,
kolfiber, timer, specialprop och jag vet
inte vad.... Blomgrens kiirra har Lennart
Hanson byggt och det dr ett stiligt litet
bygge.

Vi utmanade

Vi hade vidare en 16pande gissningstiiv-
lan pa ging genom att vi utmanade vira
bestkande att de skulle uppskatta en
inomhuskirras vikt, det vill siiga en liten
Mini Stick som viiger 0,47 gram utan
gummimotor.

Ingen av alla de som gissade lyckades
atl komma i nirheten av den ritta vikten.
Gissningarna pendlade mellan 2 och 20
gram. De flesta blev mycket tverraskade
av den liaga vikten och kunde knappast
[6rstéd att man kan bygga si litt.

Apropa vikt, sa hade vi ju giirna startat
upp ndgon av vira inomhusmodeller,
Detta visade sig vara oméjligt dé de var
for litta for att kunna motsti hallens
lultkonditionering. Modellerna blaste
helt simpelt ner!

Samarbete

Det var mycket glidjande for oss tvi
AKM-medlemmar - Bengt Stibner och
undertecknad - niir vi kunde konstatera
att vi fatt tillstand ett fint samarbete mel-
lan klubbarna i Skéne genom att Anders
Sellman ifran Vingarna i Helsingborg
och Jan-Erik Andersson ifran RFK Gri-
pen i Klippan helt spontant anmiilde sig
till att vara till hjilp. Vi tackar!

Vi kunde alla fyra konstatera att
det var synnerligen trevligt att fa mota
missans besokande och ge dem lite for-
stielse och information om vir sport.

Vi hade kul!
Kalle Westerblad, AKM

modellflygnytt nr 5 2005



Nu finns Rare Bear ocksd i skala 1:12 avsedd for
elmotor! Séker Du en av marknadens hiiftigaste
modeller s dr detta ndgot fir Dig!
Data:
Spédnnvidd: 864 mm
Ovrigt: 370 Super, viixellada 4:1 och 3-bladig
propeller ingér

Prisniva: ca 995.-

styrutslag

7K-2 och ZT-2 ir tvd av marknadens roli-
gaste, tulfaste och snabbaste bilar i skala 1:18.
Storleken 1:18 passar perfekt for kiirning bade
inomhus och utomhus! Bilarna r tillriickligt
stora for att ge bra prestands samtidigt som de
dr tillrédckligt sma for att kunna anviindas pa ett
litet utrymme!
Utrustning: individuell fjadring, 4st riktiga olje-
stotddmpare, differential, mm, mm.
Prisniva ZK-2: ca 1695.-
Prisniva Z1-2: ca 1645.-

Expo 3D profilmodell med fina flygegenskaper!
Data:
Spannvidd: 800mm
Lingd: 817mm
Vingyta: 16,28dm2
Vikt: 265g
Motor: Viixlad 370 elmotor (ingér)
Viixelldda: utviixling 6:1 (ingér)
Ovrigt: Dekoren ir tryckt pd modellen fiir att
hilla vikten sa lag som mijligt.

Prisniva: ca 475.-
Du hittar fler Thunder Tiger 3D modeller pi
www.carrocar.se

Séker Du en snabb, tuff och rolig modell skall
Du titta ndrmare pa Thunder Tiger Velocity EP!
Levereras med en Speed 400 motor och ir klar
for installation av RC-utrustning.

Data:

Spdnnvidd: 813mm

Langd: 596mm

Vingyta: 17 dm2

Vikt: 560g

Motor: 400 elmotor (ingér)

Propeller: 5x5 (ingér)

Prisniva: ca 665.-

Thunder Tiger 2006 Katalog

Nu finns Thunder Tiger 2006 érs katalog och
handbok pa svenska i Din butik! De 244 sidorna
innchiller radiostyrda bilar, MC, batar, flygplan,
helikopter, motorer, RC anldggningar och mingder
med tillbehér och optiondelar.

Rad och tips om hur Du biist kommer igiing med
radiostyrt ingdr ocksa.

Besdk Din hobbybutik och fraga efter Thunder Tiger

2006 ars katalog & handbok redan idag!

Du kan ocksa bestilla katalogen direkt frin oss.

Skicka oss Ditt namn och adress s3
kommer katalogen direkt hem i
Din brevldda. Glém ej att bi-
foga 60.- i sedlar (40.- + porto
20.-). Du kan dven sitta in
beloppet pa Bg 821-0015,
glom ej att ange Ditt namn
och adress!

) Thunder




ret 1959 var senaste gangen som

svenska F1 A-laget tog en medalj

i ett VM, men nu har det hiint
igen. Silvermedaljorerna Per Findahl,
Mikael Holmbom och Anders Persson
har flugit ihop under flera misterskap
och dntligen fick de kliva upp pé pallen
tillsammans.

Friflyg-VM gick i dr i Embalse, Ar-
gentina och det var ett starkt svenskt lag
som akte ner. Samtliga flygare har
misterskapsrutin och har flugit mycket
tillsammans. Vihade nagra fina trinings-
dagar pa filtet innan VM startade. Solen
sken varje dag och dven om mornarna var
kalla med frostgrader blev det varmt un-
der eftermiddagarna.

Tévlingarna boérjade som vanligt med
F1A. Morgonen var lugn men i slutet av
andra perioden bérjade det bldsa upp och
vinden holl 1 sig resten av dagen. Vilket
satte himtgruppen pa prov men de job-
bade bra och allamodeller kom uppi god
tid infor niista period. Endast 15 av de 71
startande tog sig dit och det var bara ett

Vinaren i F1B Oleg Kulakovsky

Signe och Gunnar Wivardsson, Angeta Nylander, Michael Dahlin, Robert Hellgren, Anders Persson, Kati och Per Findahl

land som lyckades fi med samtliga fly-
gare i flyoffen. Det var Ukraina sd de tog
hem lagguldet. Om silverplatsen var det
mer strid, en strid som Sverige gick seg-
rande ur. Med endast sex sekunders mar-
ginal till England tog Sverige silveri lag.
Det var en efterlangtad medalj sirskilt
nidr man ser till vilken hég standard vi har
i F1A 1 Sverige. Individuelll placerade
sig Anders Persson bist. Han tog sig till
flyoff och slutade pa 15:e plats. Robert
som var ftitelforsvarare missade endast
tvasekunder och kom pi 18:¢ plats. Vann
gjorde Mike McKeever fran USA fore
Roland Koglot, Slovakien och Francois
Moreau, Frankrike.

FIB dagen boérjade ocksa med svag
vind for att sedan 6ka under dagen. Vin-
den lag och tidvis och pendlade mellan
10-12 m/s i byarna vilket gjorde att tiv-
lingen fick avgorasien tidig [lyolf dagen
dirpd. Morgonflyoffen vinns av Oleg
Kulakovsky fran Ukraina. Tvaa kom
Volodymyr Vivchar, Ukraina och trea
Alex Andriukov, USA. Lagtivlingen

vanns av USA. Biist av svenskarna blev
Michael Dahlin som slutade pi en 18:e
plats, endast tvi sekunder fran flyoff.

AvenF1C avgjordesien morgonflyoff
diirjapanen Shigeru Kanegawa vann fljd
av Randy Archer, USA och Yevhen
Verbytsky, Ukraina. Men kanske mest
glidjande sett med nordiska 6gon var att
finlindaren Timo Niiranen kom pa en
hedrande fjirdeplats. Béstalagblev USA.
Sverige hade inga F1C flygare med.

Tévlingarna avslutades med en hirlig
bankett dir fick vi uppleva det som Ar-
genlina dr sa kint for. Det var en vacker
och intensiv tangouppvisning med efter-
foljande middag, men hijdpunkten var
nir de svenske fick kliva upp pa pallen.

Trots att det varen lang resa foljde fyra
supportrar med och de var till stor hjalp.
Ett speciellt tack till Kati Findahl som var
hela lagets tolk under vistelsen i Argen-
tina.

Sofia Holmbom
Lagledare VM 2005

modellflvanvit nr 5 2005



Anders Persson

F1A Resultat

1 Mike Mckeever
2 Roland Koglot

3 Francois Moreau
15 Anders Persson
18 Robert Hellgren
23 Mikael Holmbom
36 Per Findahl

| F1A lag resultat
1 Ukraine
2 Sweden
3 Great Britain

F1B resultat

I Oleg Kulakovsky

2 Volodymyr Vivchar
3 Alex Andriukov

18 Michael Dahlin

35 Gunnar Wivardsson
40 Bror Eimar

F1B lag resultat
1 USA

2 Ukraine

3 Russia

7 Sweden

F1C resultat

1 Shigeru Kanegawa
| 2 Randy Archer
| 3 Yevhen Verbytsky

| F1C lag resultat
1 USA
2 Ukraine

3 France

USA
SLO
FRA
SWE
wiC
SWE
SWE

UKR
SWE
GBR

UKR
UKR
USA
SWE
SWE
SWE

USA
UKR
RUS
SWE

IPN
USA
UKR

USA
UKR
FRA

1260
1260
1260
1260
240
240
240

3780
3662
3656

1260
1260

12607
300 180 180 178 180 180 180 1258 + 120e
300 180 180 164 180 180 127 1191
300 180 180 180 180 89 180 1169

3780
3746
3730
3618

1260
1260
1260

3780
3780
3738

+ 60e + 300 + 295
+ 60e + 300 + 282 '
+ 60e + 300 + 275

+ 60e

180 180 178 180 180 180 1258
180 180 180 180 180 148 1228
123 180 151 180 180 180 1174

+ 120e + 376
+ 120e + 363
+120e + 360

3 6 7
] Bi 25
4 20 29
18 35 40

+ 120e + 300 + 420 + 488
+120e + 300 + 420 + 430
+ 120e + 300 + 420 + 410

2.6 10
SR
15 16 28

Robert Hellgren

R D4
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~&| Skalaheliko

Heli-
kopte

Kents UH1 Jacks BK117 g

Fioberts Hiighes 500

ptertraff pa

Malmens modellflygfalt

En grupp helikopterflygare som satsar pa skala trdffades i Linképing den
27-28 julifor att umgas och visa upp sina alster.

odellhelikoptrar 1 skala
utforande finns det hiir och var
i landet men man ser dem siil-

lan pa vanliga triiffar varfor nigra intres-
serade samlades i Link&ping mitti vecka
30 for att umgids och visa upp sina alster.
Tidpunkten var kanske inte den allra
bista mitt i semestern. VM och
helikopterveckan i Dragsingarna pagick
samtidigt, sa alla som visat intresse hade
inte mojligheter att komma, men vi som
var dir hade tva hiirliga dagar.
Malmens MFK hade halt vinligheten
att lata skalaflygarna fa prioritet till
[rekvenserna sd man behdvde inte std

och viinta pa sin kanal utan det var bara
att flyga pd. Nu flygs det kanske inte si
mycket med skalamaskiner men man
hehdver dnda tillging till frekvensen for
alla méjliga finesser som behdver trim-
mas in. Skalamodeller éir oftast krangliga
att komma at, sa det kan ta sin Gd att [a
ordning pd allt. Dessutom vill man vara
100% siker pa att allt fungerar. Ett haveri
pi grund av slary dr en katastrof med
tanke pa allt arbete som lagts ner.

Tydligen dr sadana hiir triif far populiira
rent askadarmissigt [Or parkeringen var
dverlull trots att deltagarantalet var mitt-
ligt.

Forutom Linkdpingsflygarnakom del-
tagare fran Goteborg, Ljungby och Bil-
sta.

Amirvar forsta langviga giist och star-
tade tillstdllningen med att flyga drake
for det blaste skapligt pa frmiddagen.
Dettaltrhindrade forstas honominte [rén
att ta upp sin dubbelrotormaskin for ett
par varv runt filtet. Han borjar bli duktig
pa att hantera denna svarmandvrerade
pjés. Till hjélp har han monterat gyro {6r
samtliga tre plan. Normalt sett har man
enbart gyro for vridningar i horisontal-
planet. Paddelstangen hjilper till med att
ritta upp oonskade liges(Grilyttningar

modellflygnytt nr 5 2005



fram, bak och sidledes, Amir har dock
tvingat stillla ner kiinsligheten pa gyrona
for att den ska ga att flyga, men lite nytta
gor de troligen.

Paddelstinger existerar enbart parotor-
huvuden med tva blad. Vertolen har tvi
rotorer med tre blad var som dessutom ir
synkroniserade med varandra eltersom
de maste gi omlott. Det gar inte att jus-
tera med att 6ka farten pa ena rotorn sa
allting maste ske med vinkelforindringar
av bladen, Om man studerar en Vertol sa
ser man att den inte hovrar horisontellt
utan den haller framdelen hégre in bak-
delen (om ni kommer ihag bilder fran
ubitsjakterna). Detta tack vare atl den
frimre rotoraxeln lutar [ramat, vilket
ocksé gor att den vid landning sitter ner
bakhjulen forst. En vanlig modell-
helikopter trycker man ner horisontellt
for att undvika att bakrotorn tar i backen.
Dessutom dr det inte att rekommendera
att vingla for mycket under sittningen
nidr man rider pd markeffekten. Sa ner
med den bara, det ir [itt att sla ikull. Men
i skalaska modellen ocksa upptrida verk-
lighetstroget vilket inte @r helt enkelt att
astadkomma, speciellt med en liten litt
maskin i hird vind. Men Amir fixar [6r-
stas dven detta. Synd bara att ljudet inte
matchar originalet.

Kent flog forstds sin underbara UH-1
utrustad med bensinmotor och autostart.
Oerhiirt bekvimt atl bara behova sla om
en strombrytare pa siindaren [or att fa
igang maskinen. Om man tinker bort
paddelbladen si gér det knappt att sc att
det dr en modell.

Jack hade med sig en fin Long Ranger
som vi tyvirr inte fick se mycket av i
luften. Modellen vibrerade oftrklarligt.
Rotoraxeln var krokig efler en tidigare
skada visade det sig. Han hade édven be-
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kymmer med sin stora [yrbladiga BK-
117 men efteratt han med hjilp av Mattias
demonterat det mesta under natten blev
det sprutt pa den. Aven den modellen ir
stor och imponerande att skada.

Anders flog sin bensindrivna Hughes
500 och Robert en mindre variant av
samma maskin. Make till min egen fast
Roberts (16g stadigare och det berodde
nog mer pi piloten iin pa modellen.

Sjilv hade jag diven en Star Ranger och
en Hughes 3001 luften. Dag 2 dgnades for
min del mest at att med hjilp av Kents
“hra-att-ha-lada” fa ihop den lille Jet
Rangern som i vintras ramlat neri ett tak
fran skaplig hojd efter att en kallédning i
radiomottagaren satt stopp for den ut-
fIykten. Nuiirden tllbuks i flygbart skick
men lackjobbet kvarstar {orstas.

Med var dven Mattias Sjoholm. Foér
dagen utan modell men assisterade som
hjidlpmekaniker och fixare i storta all-
miinhet.

For att det inte skulle bli helt tomt i
luften mellan helikopterflygningarna bi-
stod dven nagra modellflygare fran
Malmenklubben med uppvisning, bl a
Bosse Striimberg som bitvis fick aska-
darna att dra andan. Men det slutade
lyckligt. Om han gjorde det med flit
tvistar de liirde, men spektakuliirt var det
vilketsom.

Dan Johansson,
MFK BusyBee, Bdlsta

Ps. Efter triiffen upptiickle jag all min
lilla Hughes 500 hade levererats med
assymetriska rotorblad [6r moturs rota-
tion medan rotorn giar medurs vilket hade
till effekt att rotorbladen satt i princip
upp-och-ner, vilket till en del kan for-
klara att den betedde sig underligt i [uf-
len.

Vi skalaflygare som var dér var:

* Amir
e Kent Thisell

* Anders Trulsson
* Jack Soderberg

* Robert Veenhuizen
* Mattias Sjoholm

s samt jag sjilv med

Jacks Long Banger

Kents UH1

. Anders Hughes, 500 infortantining

Boeing Vertol

Bell 47

Bell UH-1B

Bell TowCobra
Augusta 109
Hughes 500
Aerospatiale Lama
Bell LongRanger
Eurocopter BK 117
Hughes 500
Mekaniker och fixare

Bell JetRanger

Bell 212
Hughes 300

‘Hughes 500

Graupner StarRanger



Nya flygprylar & tips

Ultimate ARF fran Great Planes

Ytterligare en stor ARF Ultimate for aerobaticflygare med 3D-inriktning.
Den hiirmodellen kommer frian Great Planes och éiri 1.60-storlek vilket betyder
en spiinnvidd pa 1650 mm och en beriiknad flygvikt pa strax under 6 kg.

Modellen éir uppbyggd pa traditionellt sitt med balsa/plywood och glasfiber
i kapor. Klddseln dr forstds i MonoKote.

P4 20 timmar ska man kunna fé den (ygklar fréin kartongen enligt Great Pla-
nes. Foratt forenklamontering pa flygltiltet har man ocksé inkluderat speciella
monteringsdetaljer for stéttor och wirestag i stabben,

En stor aerobaticmodell som erbjuder bide lugna flygegenskaper for den
som vill ha det och mojlighet till extrem 3D aerobatic .

Great Planes distribueras av Minicars AB.

Ny Reno-racer fran KMP

Det blir bara biittre och bittre. For oss som tycker att det blivit lite tjatigt med
WWII-flygplan och de lite enformiga mérkningarna som de har finns det fler
och fler mojligheter att hitta ARF-modeller av de hiiftiga WWII-flygplanen
med betydligt fiirggrannare mérkningar.

For nu kommer det iinnu en licker modell av en Reno-racer. Den hiir gingen
fran Ostersunds Modellhobby och fabrikatet KMP.

September Fury i verkligheten ir en kraftigt racingmodifierad Sea Fury som
igs och flygs av Mike Brown, dirav MB pé [enan. Den ir en av de hetaste
utmanarna till Rare Bear bland annat. I arets Reno-race drabbades den tyviirr
av motorbekymmer innan tivlingen och kom inte till start.

Modellen har glasfiberkropp och helplankade balsavingar. Skalan ir 1:6
vilkettt ger en spidnnvidd pa 1800 mm och en startvikt pd ungefiir 5 kg. Limp-
lig motorstorlek dr 15-25 em? 4-takt. Tryckluftsstill ingér liksom en mingd
tillbehor.

Priset ligger pa cirka 3200:-.

Seawind som ARF

En vacker ARF-modell f6r RC-flygare som gillar sjoflyg. Seawind frin
Great Planes dr tinkt fér en motor i 60-90-storlek och har 1805 mm spéinnvidd.
Kroppen och vingspetsarna ér tillverkade i glasfiber med vit gelcoatfinish.
Vingen och stjértpartiet dr uppbyggda av balsa. Fast still ingfir men ett infill-
bart still kan monteras.

Bland tillbehtren som féljer med mérks en
stillning att placera modellen i och aluminium-
spinner for en 3-bladig propel-
ler.

En fullskalamaskin finns i Go-
teborg.

Great Planes distribueras av
Minicars AB.

w. v finns for den som vill ha mera.
" Priset ligger pa cirka 935:-.

Spaning pi hobbymarknaden

Batnytt fran Graupner?

Nu borjar vi med batnyheter | Modellflygnytt ocksé. Grinsen
mellan bathobbyn och RC-flyget blir lite suddig niir man kollar
in en av nyheterna som Graupner presenterar,

Graupner har namligen ocksd snappat upp den nya flugan med
flygbétar och kommer med en egen modell som heter Hydro-
plane 3D. Skrovet iir tillverkat av ABS och det dr forstirkt med
diverse kolfiberdelar. Den har en
liten elmotor med propeller mon-§
terad pa en kolfiberbom framtil
pa skrovet, -

Re-funktionerna liknar mest ett”
flygplan med skevroder, héjdro
der, sidoroder och motoreglage.

Flyghat fran Cbiz

Chiz Partner utdkar sitt modellsortiment med ett Hydroplane,
den nya festliga kombinationen av racerbat och 3D-flygplan.

Modellen gir att kéra pa vatten, pa land och den kan fiyga.

Cbiz har ett komplett RTF-paket med RC-anliggning monterad
samt en kraltfull borstlés 180-motor, och LiPo-batteri. Hydro-
planes liga vikt, endast 390g batteri inkluderat ger spektakuliira
prestanda. Lingden pa modellen fir 671 mm. Paketet kostar cirka
2495:- och kommer att vara tillgidngligt i mitten av november.
Mer info [inns pd www.cbiz.se.

P-47 fran E-Flite

Ostersunds Modellhobby importerar sjilva modeller frin E-fli-
te. Diirifrdn kommer det en licker P-47 Thunderbolt Park-Flyer,

Modellen levereras med 480 elmotor, propeller samt spinner.
Man har anviint ett nytt material EPO, som ir littare och starkare
dn EPP.

Madellens storlek, spannvidd
990 mm och fygvikt 700 g, gor,
att den syns bra dven pa lite lingre
hall. Bombatrapperunder vingarnafe
medfoljer. Borstlosa motoralterna-




Nya ﬂyg_prylar: & tips.

Nya micromottagare fran ACT Europe

ACT Europe har en liten 4-kanalsmottagare som heter Pico 4
DSL och en som heter Digital 4

Pico 4 DSL ir den minsta av mottagarna som anviider sig av
ACT:s DSL-teknik, eller Diversity, som den kallas. Den tekni-
ken gor det mojligt att koppla samman tvé mottagare pi samma
frekvens och diirigenom hija mottagningssikerheten méngdub-
belt, Dessutom 4r man tillgang till flera servoanslutningar, itta
stycken om man parar ihop tvi Pico 4 mottagare. Mottagaren kan
programmeras fran en PC eller Palm handdator via en interface-
kabel.

Pico 4 har genomgétt en del forbiittringar sedan den forst dok
upp. Nu har den bittre riickvidd,
minst 1200 m, och bittre kanal-
separatiion vilket gor den biittre
for exempelvis inomhusflygning
i hallar med mycket reflektion.

Kompatibel med 1-cells LiPo-
batterier.

Mottagaren viiger endast 4,5
gram och miiter 34.5x 1 1x[1 mm.
Finnns for bade 35 och 40 MHz-
banden.

Digital 4 mottagaren ir for-
beredd [6r DSL. men behdver en
mjukvaruuppdatering forst. Dens
har ungefir samma matt och vikt
som Pico. Failsafe och Hold-
funktioner kan stiillas in genom
bryggningar.

Mer information kan ni hitta pa
www.acteurope.de.

Flat-Outs fran Great Planes

Slow(lyers eller Indoor-modeller ir den nya flugan och det
kommer massor med nya modeller hela tiden.

Great Planes FlatOuts ARF slowflyers ir en serie modeller som
[inns i en miingd olika versioner redan.

Bland de senaste tillskotten finns modellen Flatana som leve-
reras med en 370 elmotor, 5:1 viixellada och propeller for cirka
477:-.

En Flat-Out version av Matt Chapmans CAP 580 finns ocksi
for samma pris. Bigge modellerna har en spinnvidd pa 915 mm.

Turmoil heter en tredje modell med samma prislapp och
innehall. V4

Reflection heter en dubbeldick-
are med spinnvidden 700 mm,
Den levereras ocksa med
en 370 elmotor, 5:1 viix-
ellEda och propeller men
har et aningen higre cirkapris pa 588:-,

Great Planes distribueras av Minicars AB.

B -~
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~ Spaning pé hobbymarknaden

Lancair ES EP

Lancair ES iir en stor [ramgdng bland hembyggare av fullskalaflygplan.
Great Planes har redan tagit fram en modell av den i 2-metersklassen och nu
kommer det en halvskalaversion av den byggsatsen som ARF EP-modell. Mo-
dellen kommer med en viixlad Speed 400 motor, elektroniskt motorreglage
och propeller.

Kroppen iir tillverkad av dubbelskals glasfiberkomposit vilket har gjort det
mojligt att reproducera forebildens slanka linjer. Kroppen kommer firdiglack-
erade forstas liksom hjulképor, vingspetsar och motorképan. Vinge och stabbe
dr klidda med plastfilm

Komplettera med ack och radio med 4 servon si blir den flygklar pa ungefir
6 timmar enligt Great Planes.

Great Planes distribueras av Minicars AB.

En radiostyrd skala-UAV

En radiostyrd modell av ¢n obemannad farkost. hur blir det?
FlyZone har gjort en liten version av
Predator, en UAV som anviinds flitigt
av USA:s armé.

FlyZone:s R/C Predator RTE kom-
mer komplett med en 3-kanals radio
och en instruktions DVD.

Spiinnvidden pa Predatorn dr 985
mm och den drivs med en 130-mo-
tor med 4:1 utviixling. :

FlyZone distribueras av Mini-
cars AB.

Nya smaflyg fran Chiz Partner . _gn

Chiz Partner AB utikar sortimentet med tvi nya flygplan fran ArtTech. Art-
Tech Edge 540T RTF samt ArtTech GeeBee 3D RTF heter de tvd modellerna.
Planen ir utrustade med borstlés Outrunner-motor och 1800 mAh Li-Po bat-
teri. Den borstlésa Outrunner-motorn ger en dragkraft pa 600 g vilket ger flyg-
planen rejilt med kraft. All elektronik och linkage ér fabriksmonterat.

Edge 540T har stora sid/héjd och skevroder som striicker sig Gver hela ving-
bredden for 3D-flygning. Spannvidden dr 930 mm och flygvikten 590 g. Ving-
belastningen hamnar pi ungefiir 30 g/dm®.

Flygvikten fér GeeBee ir bara pa 375 g s det finns mycket kraft att leka
med. GeeBee hovrar stiende i 90 grader utan problem. Spiannvidden for den
iir 770 mm.

Planen levereras med 4-kanals FM-radio,
11,1V 1800mAh Li-Po batteripack (Edge), 7.2V
1800mAh Li-Po batteripack (GeeBee), Peaklad-
dare samt manual. Mer info pa www.cbiz.se.




Ornen

Vingspetsjigg
ochvingspetsen
bérjar ta form

Radiostyrd fagel i
storstadsdjungel

Ont ska med ont fordrivas
n god vin som utlor sitt dagliga
virv pa ett parkforvaltande fore
tag uttryckte sin irritation éver
grigissens gangsteraktiga beteende i
parkerna och stiindigt tkande antal.

Efter en brainstorming av mer eller
mindre dramatiska sitt att skicka dessa
maroddrer langt in 1 aftonsangen, beriit-
tade polaren om en stor 6rn som ayv nagon
anledning limnat de vanliga jaktmar-
kerna och gjort en majestitisk lov in dver
parken. Total panik!

Samtliga faglar lyfte och upplorde sig
fullstandigt hysteriskt. Vi konstaterade
att den biista tiimjaren av naturen r natu-
ren sjilv.

Min vin som ér bevandrad i den orni-
tologiska avdelningen funderade vidare

att det vore inte dumt med en havsérn
eller tva som patrullerade Gver parken
under giissens bobyggarperiod. Detborde
[ giissen att snabbt angra tomtvalet och
dra upp bopalarna for att istiillet siitta bo
i fororterna.

I detta nu tindes den lilla Opplinnar-
Jockelumpan ovanfr mitt huvad.

Eftersom riktiga 6rnar knappast liter
sig dvertalas (ill parkpatrullering ir gi-
vetvis losningen en radiostyrd kungsérn
med en borstlds virstingmotor i nisan!

Polaren tinde pi idén och ilade ome-
delbart ivig for att f6rankra den hos sina
chefer.

Agren

Vid niirmare eftertanke insig jag att ett

projekt av den hir kalibern inte later sig
spikas ihop 6ver en weekend. Hm, varfér
kan man aldrig hélla tand [6r tunga?

Detta var i slutet av februari, man bor-
jade sd smatt inse att varen faktiskt skulle
komma éiven detta r och mina andra tvi
(minst) byggprojekt var [angt ifrin klara.
Lirlighetens namn fanns innerst inne en
forhoppning om att Groprojektet kanske
skulle stanna vid en tanke och glommas
bort. Men sd blev icke fallet, grin lampa
tindes och det var bara att svilja griten
och siitta igang,

Varken scratchbygge eller f6r den de-
len konstruktion av flygande ting ir min
kopp te. Hjirnlobernabehdvde fyllas med
info om flygande vingar i allmiinhet och
radiostyrda faglar i synnerhet,

Eneftermiddags intensivt surfande gav
inte mycket. Riddningen kom frin So-
dertiilje i form av Vroom-Harald och
hans vinner som jamt flyger synnerligen
omdjligatingestar (och dessutom lyckas).
Han bistod med miangder av viirdefulla
tips, tack Harald.

Bygget

En inventering av [lygplansskroten i di-
verse garderober och pring hemma av-
slojade att det fanns en gammal semi-
symmetrisk friggevinge som ganska en-
kelt skulle lata sig konverteras till en
orndito. Skonl, tinkte denne ARF-gubbe
som blir angestvit i nyllet bara vid tanken
pd att bygga nagot frin scratch.

Planen var nu tajmad och klar. Om
man utgar frin den gamla vingen och
norpar design och andra viisentliga upp-
gifter frin informationen jag faul av
Vroom-Harald & Co skulle jag komma
lindrigt undan.

[ denna enkelhetens anda tillverkades
kroppen av hoplimmade friggeflak som
kldddes med litt glasfiberviv och diiref-
ter holkades ur for att ge plats at radion
och motorpaketet.

Pi tal om motorpakel maste jag passa
pa och hylla hjiltarna som drivit fram
batteriflyget till vad det @ridag. Elflyg nu
och for bara nagra ar sen dr som att
jiimfora en Asa-Nissefilm med Matrix.

Tiden springer

Naturligtvis sprack den tajmade och
klara planen och det borjade ganska om-
gdende brinna i knutarna eftersom giiss-
ens bobyggarperiod nirmade sig med
stormsteg.

Den radiostyrda fagelns konstruktion
utgick framforallt ifrin hejvilt gissande
och metoden A-DOS, (Ah, Det Ordnar
Sig). Skapelsen hade mycket fi berd-
ringspunkter med de normala flygplan
som jag vanligen har pi operations-
bordet.

Ingen tycktes veta vad det ér hos 6rna-
rna som ir si skrickinjagande [6r andra
faglar, jag chansade pa att det &r silhuet-
ten med de typiska [jiderpennornai ving-
spetsen.

Vingen var ursprungligen helt rek-
tanguldr, men Grovingar har ju av tradi-
tion en helt annan siluett si skevrodren
formades efter en titt i figelbicker.

En extra framkant av frigolit formades
och limmades pi yttersta tredjedelen av
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vingens [ramkant. Den aerodynamiska
effekten av detta stod skriven i stjir-
norna. Men jag tankte att om folk faktiskt
flyger med hundkojor, grisklippare,
stopptecken och andra dementa icke-
flygplan sa varfor skulle inte detta kunna
passera’

De typiska f{jiderpennorna i ving-
spetsarna tillverkades av 3 mm balsa och
malades svarta. Fjiderpennornas spetsar
forankrades i “stortbagar” gjorda av tre
stycken 2 mm balsalister som forst fick
ligga i bl6t innan de laminatlimmades i
en enkel jigg. Dessa balsabagar mdlades
ljusblad for att synas sa lite som mojligt
frin marken, hela vingspetsen kldddes
slutligen med genomskinlig plastfilm.

Den stora stjirten/stabben hingdes med
gangjirn direkt efter den korta kroppen,
jag dr nimligen uppfostrad med tesen
“storaroder, smautslag”. Den tesen skulle
senare visa sig vara et av manga misstag.

Figlar haringetbehov av fena, men det
har definitivt flygplan! Sa en diskret fena
limmades pd dédr bak. fenans listverk
maélades ocksd ljusbld och klidddes med
genomskinlig plastfilm {6r at inte synas i
luften (ytterligare ett misstag skulle det
visa sig).

Byggtiden nirmade sig sitt slut och
silhuetten blev faktiskt hyfsat lik en 6rn.
En bedomning av skalariktigheten kom
fran ovintat hall nir skapelsen rakade
biras forbi familjens nymfparakit (helt
oavsiktligt, lovar). Den stackars burfigeln
fick ett kraftigt tuppjuck och har siikert
mardrémmar dn.

Provflygning

Jungfruturen forlades (ill klubbfiltet en
dag niir det blaste ganska friskt och slu-
tade allt annat dn lyckligt.

Japp. "stora roder, sma utslag” straf-
fade sig direkt. Den korta flygturen pi-
minde om ungdomens linstyrda combat-
kiirror. Lodrit upp-knyck-lodrit ner-
knyck-lodriit upp-knyck. Ornen toppade
dessutom detta med ett antal andra aldrig
tidigare skadade krumbukter.

Desperat forsckte jag att vinna hojd for
att kunna reda ut den vilda dansen men
inte ens SAAB:s viirsta JAS-dator hade
kunnat halla styr pa 6rnelidndet.

Pa tio meters hijd kantrade érnen Gver
pa rygg 1 stark medvind och bérjade
hovra upp och ner med nosen 45 grader
mot skyn. En mirklig syn!

| detta liige ség jag en ppning till en
nigot sé niir odramatisk final i form aven
mjuk medvindslandning pa rygg, bor-
jade forsiktigt stotta flygliget med dyk-
roder och minskade successivt gasen
(amperegasen alltséd).

Som alla aerodynamiskt intresserade
vet har medvind en klart negativ inver-
kan pa vingars birande formaga, skapel-
sen vek sig och trillade handlést ner.

Skadorna blev inte stora men eftersom
blisten friskade i skrinlades vidare fir-
sok denna dag. Fortfarande var jag for-
hoppningsfull, tjuriga flygplan har man
tamjt forr sa hir skulle inte kastas in
nagra handdukar.

Forsok nummer tva nagra dagar senare
gick i samma tecken. Hojdroderutslagen
hade nu minskats rejilt och dessutom
garderades det med 80 % exponential pia
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Stjarten med modifierat héjdroder

Vingen med 6maktig framkant

siindaren. Men fortfarande var den syn-
nerligen ostyrbar och aterkomsten till
moder jord blev aterigen en okontrolle-
rad katastrof.

Skadorna blev viirre denna gang, kon-
struktionen runt fjéiderpennorna pa bada
vingspetsarna kollapsade och kroppen
sprack pa flera stiillen.

Det var nu tydligt att det inte funkade
atl anviinda hela stjirten som héjdroder.
Istiillet limmades stjirten fast i fagel-
kroppen och ett betydligt mindre hojdro-
der skars ut lingst bak. Vingspetsarnas
storthbdgar av laminerad balsa hade om-
vandlats till ett oméjligt 3D-pussel och
ersattes med pianotradar. tyngre men mer
hallbart.

Vi var nu framme i april och det bér-
jade bli verkligt hog tid {6r giissen hade
redan borjat med sina bobyggen. Min
parkférvallande vin var sd desperat att
han i princip skulle acceptera en gummi-
motordriven AMA-Cub, bara vi kunde
presentera nagon form av flygbart hot [6r
de illvilliga gissen.

Eftersom mina bortforklaringar fér att
vinna tid blev mer och mer krystade
tvingade jag mig motvilligt ut i snal-
blésten [or yllerligare provilygningar men
traditionsenligt med samma nedsliende
resultat.

Bilen gick som en jojo mellan verksta-
den och klubbens {lygfilt, jag frigade
runt och testade miljarders trick men
ingen av dndringarna ledde till nigon
som helst [Orbittring.

Stabben [6rstorades, skevrodren
forstorades, olika rodermixar testades,
vingenskriinktes... Ingenting hjilpte! De
harda"landningarna™ héll i sig med férd-
dande resultat varje gang.

Kroppen bestod nu av mer PU-lim én
frigolit efter alla lagningar och de tidi-
gare sa stolta fjdderpennorna i ving-
spetsarna sag ut som resterna elter en riv
som haft honsfrossa,

Tankarna borjade vandra mot ett fin-

gerat inbrott eller en eldsvada i min verk-
stad [6r att slippa undan.

Heureka!

Desperat konsulterades dlerigen niitet och
nu hade jag bittre flyt. En googling pa
"flying wing” skickade mig till en
hemsida dir skillnaden pa tyngdpunkten
mellan [lygplan och flygande vinge for-
klarades som for en femiring. Exakt riitt
nivé fér mig skulle det visa sig, 6rnen var
helt enkelt sjukt baktung!

Det forsta man ska misstinka nér ett
fTygplan uppfor sig som ett dasspapper i
storm dr naturligtvis tyngdpunkten! I
drlighetens namn borde jag ha fattat det
for linge sen, det dr ndmligen inte forsta
gangen jag slar sonder fina flygplan for
all tyngdpunkten beriiknats med A-DOS
systemet. Al man aldrig lir sig!

Med ett hekto bly i nosen (det kiindes
INTE bra att skruva dit det) gjordes ett
nylt forstk pa klubbfiltet, och se pa f-n.
DEN FLOG!

Flygegenskaperna var forvisso langt
ifran bra men det gick i alla fall att stiga
och sviinga hyfsat Kontrollerat. Efter en
stund slappnade jag av och tilldt mig
forforas av silhuetten och upptriidandet i
luften, den var verkligen forvillande lik
en orn. Mina klubbkompisar skrek upp-
muntrande saker och i ett endorfinstint
lyckorus borjade jag flyga ldgre for att
slutligen leka 6rn spanar efter kaniner.

Stort misstag!

Efter att ha stirrat pa olika modellflyg-
plan i minga dr har man tydligen obe-
miirkt fatt ett behov av vissa referens-
ramar. Fenan med sin genomskinliga
beklidnad syntes inte alls i luften och
helt plotsligt visste jag inte vilket som var
upp cller ner, hoger eller viinster.

Ornen insdg snabbt att jag hade tilt i
skallen, passade pa att ta 6ver komman-
dot och overraskade med en dykning
virdig en Stuka. Hogerspaken drogs in-

Kroppen med

drivlina
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Innan malning
och med hela

stjarten
hojdroder

som

stinktivti magen och tack och lov befann
sig Ornen pa riitt kol niir den gjorde en
nervpirrande upptagning endast ndgon
meter dver marken. Den férvintade
hopvikningen av vingarna uteblev men
v-formen miste ha utokats med atskilliga
grader.

Leverans

| almanackan stod det nu maj och géissens
bobyggarperiod var sen linge forbi. For-
modligen var det sa langt ganget att de
kvinnliga giissen likt vira egna fruar re-
dan var i full ging med att tjata om
renovering av hemmet.

Egentligen hade jag som kanske fram-
girhelt tappat intresset for projektet som
sumpat min byggsisong och stora delar
av min flygsisong,

Men parkgubbarna var fortfarande in-
tresserade och eftersom jag dr en man av
mitt ord kiinde jag att de tre flygningar vi
kommit dverens om maste genomféras.
Dessutom skulle det faktiskt bli spin-
nande att se om gissen genomskidade
bluffen.

Vi bestimde (rilf i parken en tidig
morgon. Det vimlade av géss och andra
faglar sa forsokskaniner saknades inte.

Det forsta jag konstaterade var att en
park dr full av... eh, just park. Det vill
siiga hoga trid, lyktstolpar och annat
elinde som vi inte girna har pa véra
modellflyglalt.

Jag slingde ivig &rnen mellan alla
hinder och steg snabbt fér att ha margina-
ler ndr (nej. inte om) den hittade pd nagon
av sina aldrig sinande konstigheter. Ef-
tersom jag var 100 % koncentrerad pa
detta flygande strykjiarn uppfattade jag
inte mycket av vad som hiinde runt om-
kring den.

Den forstareaktionen jag noterade kom
nagot oviintat fran parkférvaltarna. De
gapskrattade och sa att de aldrig sett
nagot liknande. Samtliga figlar i parken
hade lyft och flég runt i jittestora och
hyperstirriga flockar fér att sen forsvinna
sparlist. Parken var helt rensad pa faglar
forutom en flock kaxiga masar som hela
tiden stimmade runt dérnen och gjorde
dodsforaktande anfall. Jag kinde mig
somen vilsen flygande fédstning omgiven
av halva Luftwaffe.

Batteriet borjade ta slut och eftersom
det iinda inte fanns nagra [aglar kvar
forutom luftwatfemasarna gick jag in for
(gulp) landning bland alla uppstickande
saker. Fran borjan sag allt ut att ga bra
men pa fem meters hojd satte jag ving-
spetsen i en triadstam och 6rnen virviade
vackert flatspinnande ner pd marken.
Turligt nog var det bara vingfiistet som
gick sonder denna géng.

Parkgubbarna verkade hur som helst
ndjda trots den ndgot dramatiska
landningen och vi genomfdrde ytterli-
gare en flygning pd sensommaren med
liknande resultat.

Men endast en radiostyrd 6rn visade
sig dock inte vara nigon klockren l&s-
ning pa gasproblemet eftersom figlarna
kom tillbaka efter ett tag sa horjade det
diskuteras parallella aktiviteter for att fa
maximal etfekt.

Skapelsen bdrjar ta form

De trodde att om 6rnen cirklade runt
nagon meter dver vatlenylan pa dammen
1 samband med diverse markaktioner
skulle skrimseleffekten ékas markant.

Visstinga problem, hérde jag mig sjilv
siiga, men bara tanken pa sadan flygning
med denna nyckfulla och éverviktiga [a-
gel gjorde omedelbart mitt har betydligt
graare.

Finalen

Tillbaka i verkstaden med tinkarmdssan
pa insdg jag att min magiska pise med
tricks vartom och i brist pa annat riktades
misstankarna dterigen mot tyngdpunk-
ten. Eftersom jag inte ville ligga i merbly
tog jag ut drivacken och tejpade fast den
utanpa kroppen sd langt fram som maj-
ligt for att ytterligare flytta fram tyngd-
punkten.

Ny provflygning pa klubbfiltet, kastar
iviig, verkar faktiskt funka biittre. stiger
sa mycket som mdijligt mot vinden.
Stinger av motorn hogt i det bla for nagra
stillsamma lovar runt filtet.

Ornen bjuder nu pé sin sista Gverrask-
ning, omvandlas plétsligt till en
kamikaze-Zero och gor en lodrit dyk-
ning som inte pa nagot sitt later sig
hiimtas upp. Kaboom!!!

Den hiir kraschen blev svanesingen
for projektet. Kroppen med sin glasfiber-
beklidnad imploderade och paminde om
en pase mysli, vingen bestod av lika
manga delar som en Lou Proctor-bygg-
sats.

Ornskrillet forpassades till den mor-
kaste hornan av verkstaden och ligger viil
kvar dir dn sdvida inte denna djivulens
avkomma har lappat ihop sig sjilv och
smitit ivig.

Paul Arvidson
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Inomhusflygare inbjuds till 30 timmars flyg-

ning nonstop i Degerfors Trettonhelgen 2006
Karlskoga Modellflygklubb startar verksamhetsaret 2006 med
30 timmar non stop flygning i Degerfors. RC- Flygning i den stora
fotbollshallen "Stora Halla” och Friflygning i den angransande
stora "A-hallen”. Vi bérjar onsdagen den 5 januari kl 12.00 och
avslutar torsdagen den 6 januari kl 18.00

Overnattning kan ordnas i angréansande lokal OBS ta med egen
sovutrustning. Andra évernattningsmadjligheter kan ordnas, kon-
takta nedanstaende for bokning.

Middag onsdag kvall kostar 100 kr och frukost torsdag mellan kl
8.00 — 10.00 kostar 50 kr. Senaste datum fér anmalan till middag
och frukost ar den 2 januari 2006

Flygavgift 150 kronot/ pilot, betalas pa plats vid incheckning
Hobbyfirmor som énskar medverka, ring fér information.

For bvrig information och bokning kontakta: Borje Luthman,
0586-44756, mobil 070-6352416, email: lutman.b @telia.com
Sture Kinell, 0586-726075, mobil 070-5727164, email:
sture.kinell@telia.com

Karlskoga Modellflygklubb hélsar alla valkomna till en av Sveriges
storsta flygfester inomhus

Tavlingsdatum mm infér nasta ars sasong

VastGota Cupen modellsegelflygtavling F3B-T

8 april: deltavling nr.1  arrangoér: Herrljunga MFK

22 april: deltavling nr.2 arrangdr: Skévde MFK

14 maj: deltavling nr.3 arrangér: Slandan/Sollebrunn
19 augusti: deltaviing nr.4  arrangér:Allebergs MFK
23 sept: deltavliing FINAL arrangdr:Lidképings MFK

27 maj: Alleberg Open/Falkoping RM-F3B-T arrangor: Allebergs Mfk
9 sept: DM Vastra Gotaland F3B-T arrangér:Allebergs Mfk

1 april: SM F3F "Flat Mountain Slope Race” arrangér:Allebergs Mfk
21 oktober; BY TESMARKNAD/ Falkdping arrangér: Allebergs Mfk
Mer info: rolf.maier @swipnet.se

JR Propo X2610

awt

* Flyg- och Helikopter-
program

* 10 modellminnen

» Grafisk display for
servoutslags-
kurvor

* Digitala
trimmrar

* 4 st "high-
resolution”-
servo, ackar
och laddare

Pris 2995:-

Distribueras av HAB

Runtronic tdndsystem
Passar de flesta ASP MARK Ill-motorerna. Installation kan ombesorjas.

Modeller & Elektronik AB

Box 184, S-332 24 Gislaved * Tel &Fax 0371-940 05

Alle priser

eri DKK

EPP MIODELLE

Super Zoom, kunstflyver, spv. 100 cm  495,-
til 3 x Li-Po 1250/2250. Flyveegt ca. 430g

Shock-Flyer, spv. 80 cm, leveres malet 295,-
Veegt 185-220g. Til 2-3 x Li-Po. Fas som:
Egde 540T, Extrema 330S og Super Star.
Super let bersteles motorszet med
masser af power, vaegt kun 42g!

Micro REX 220-13 + TMM 12regl. 655,
Nye Shock-Flyer, spv. 84 cm, leveres  340,-
malet. Veegt 185-220g.

F3A YAK 54
Det ultimative setup til Nemesis, F3A og
YAK 54. Barstelas power. (2 x Li-Po)

AXi 2208/34 GOLD + TMM 12 regl.  765.-

Pitts S1-5 Nemesis
Pitts S1-S, spv. 68 cm, levers malet.
Vaagt ca 200g.

430.-

Tensor 4D

Quasar, spv. 88 cm, leveres  TILBUD 425,
malet. Vaagt 250-270g. til 3 x Li-Po
Tensor 4D, spv. 69 cm, lev. malet.
Veegt 210-270g. til 2 eller 3 x Li-Po God
il hajkantsflyvning. Alle rorflader er monteret.

AXi 2208/34 SILVER + TMM 12regl. 655,

IN-DOOR, EPP

550,-

Rock, spv. 83 cm. God kunstflyver
model Vaegt ca. 190g. Til 2 Li-Po celler

550,-

495,

Jumor spv. 90 cm. God begynder-

E-post: runtronic@swipnet.se
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model Vasgt ca. 200g. Til 2 Li-Po celler

Se de sidste nye priser, modeller m.m, pa internettet.

; X-PEAK 3plus 5A, 1-14C, 1-5 Li-Po

IN-DOOR, Depron ;

| Ni-MH celler uden loddeflige

y-dk

X-PEAK 3plus er en
ny og forbedret
udgave af X-Peak 3.
Lader nu op til 5A

J og op til 5 Li-Po cel.

595,-
850,-

ntelli Control 5A, 1-25 celler. V3

Skal du have
ydelse og kvalitet
4 er det Kokam
thhlum Polymer celler, lzse med PCB
350HD, 350 mAh, 10g (20C ~ 6.8A)
640SHD, 640mAh, 17g(15C~ 9A)
740SHD, 740 mAh, 21g(20C ~ 14A)  120,-
910SHD, 910 mAh, 24g(15C~ 12A) 110,
1250SHD, 1250 mAh, 35g(15C ~ 18A) 135,
1500HD, 1500 mAh, 33g(8C ~ 12A) 115,
2000SHD, 2000 mAh, 52g(15C ~ 30A) 180.-
3200SHD, 3200 mAh, 87g(20C ~ 64A) 340,-
TANIC thhlum Polymar pakker

g Ee Tanic akkuer kom-
mer med balacer-
A udtag i form af

WY BEC stik.

2 x B30HD, 830mAN (8A) 47g

80.-
85,-

200,-
3 x 830HD, 830mAh (84) 699 285,-
3x1050HD, 1050mAh (10A) 819  435.-
3% 2220 HD, 2220 mAh (224) 148 595.-

PRISER PA Ni-MH CELLER

KAN 8650 lase, 14x29 mm, 15g 15,
KAN 1050 lose, 17x30 mm, 20g 17.-
GP 1100 lese, 17x30 mm, 20g 21,-
GP 2000 lase, 17x43 mm, 359 40,-
GP 2200 lase, 23x34 mm, 46g 44,
GP 3700 lase, 23x43 mm, 61g 48, -
Stort udvalg i IN-LINE loddet Akkupakker.
Ni-MH pakker uden stik (lille udsnit)

7 x KAN1050 feerdigpak Prisfald 185,-
8 x KAN1050 feerdigpak Prisfald 190,-
8 x GP 3700 ferdlgpak 500,-

Jeti 4k MPD modtager, 6g (iPD)

285,
Jetl 5k MPD modtager, 8g (IPD) 285,
Jetl 7k MPD modtager, 15g (IPD)  350,-
Jeti krystal til Jeti modtager 60,
D44 Micro servo 10 Ncm, 4.4g 140,-

D47 Micro servo 11 Ncm, 4.7g NYHED 155,-
D850 Micro servo 10 Nem, 5.0g 125,

Betal med VISA/Mastercard, kortgebyr + 3%

Eleotric gﬁggf £ quipment

Hjerringvej 145D
DK-9900 Frederikshavn

Telefontid: +45 98 43 48 72

Mandag 13.00-19.00
Tirsdag 13.00-18.00
Onsdag 13.00-18.00
Torsdag 13.00-16.00

Internetbestilling er dben degnet rundt
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Svenskt méaster-
skap for
inomhusflyg ar-
rangerat i Stock-
holm. Kan det il-
lustreras tydli-

gare an sahar?

Lasse Britts,
Solna MSK, ar
en av de nya
FiL-flygarna -
hér i full koncen-
tration.

.
-
:
#

.

SM i inomhusflyg i Satrahallen

en 10 seplember samlades el tju
D gotal personer frin tio klubbar i

Sitra friidrottshall utanfér Stock-
holm for att géra upp om SM-medaljerna
i inomhusfriflyg. Jonas Romblad arrang-
erade tillsammans med Stockholms Lins
Maodellflygforbund.

Hallen dr mycket stor till ytan vilket
gor att manga modeller kan vara i luften
samtidigt utan att krocka. Mycket glid-
jande var att se att vi fatt nagra nya
deltagare pé vira triiffar bla Mats Licke
och Magnus Candell frin Sédertilje
MFK. Formodligen ser vi resultatet av
Jonas och Kalle Westerblads idoga ar-
bete med den utmiirkta artikelserien om
inomhusflyg i Modellllygnytt.

Skalaklasserna
De bada "Nimbusarna™ S-O Lindén och

Henrik Tisell stillde upp som skala-
domare. En nyhet for i dr bland skala-
modellerna var Pistage klassen, det ir
mindre modeller in Peanut klassens (lo-
giskteftersom en pistagendt iir mindre dn
en jordnot!). Reglerna anger spiinnvid-
den till max 8 tum eller 6 tums kropps-
lingd. Hir krivs det gott handlag med de
tunna lister, ofta under en millimeter,
man tvingas anvinda for att hilla ner
vikten pd modellen till ca tre gram. Fyra
modeller kom till start. Lars Tolkstam
hannej klart med sin Udet Flamingo i tid.
Bide Andrea Hartsteins ryska ANT 2
och Georg Tornkvists Pober Pixie hade
svart att fa till nigra flygtider. Desto
bitire gick det [6r Anders Sellmans
Dornier Falke, den fl6g kring minuten.
Vann gjorde dock Lennart Liljenbergs
fina Voisin Hydro 1911 tack vare hoga
skalapoiing och bra flygningar. Fler mo-
deller dr pa gang, forhoppningsvis far vi
se nigra nya niista dr.

Lennart stillde dven uppmed en Voisin
Hydro i Peanut klassen och fick dven hir
hogsta skalapoiingen. Andrea Hartsteins
fina Drzewiecki Canard vann vilfortjint,
den flog hela 82 sekunder i en start och
hade niist biista skalapoiing. Lars Tolk-
stam lyckades fd sin 20 dr gamla Piper
Cub att flyga sin lingsta flygning nigon-
sin, 72 sekunder, efter att ha bytt till en
strre propeller kviillen innan, det riickte
till bronset.

Nocal vanns som vanligt av Birgit
Tornkvist med tvd flygningar 6ver tre
minuter. Anders Sjoberg och Lars Tolk-
stam lyckades aldrig komma i kapp trots
thirdiga forsok. Det var roligt att se en

nykomling i klassen, Daniel Ohlsson
lyckades att fi till ctt par bra flygningar
med sin Caudron.

Stora skalaklasserna FA4D/E samlade
ett fatal deltagare. Hiir bedéms inte bara
skalariktigheten pd modellen utan dven
hur realistiskt den flyger. Extra roligt var
det nir Georg Tornkvist lyckades fé till
en perfekt flygning med sinkolsyredrivna
Demoiselle. Anders Sellman hade en
nybyged Lacey M10 som ocksd flog bra.

Tidsmaskiner

Precis som vid tidigare tre tillfdllen var
Sétrahallen fortfarande helt utsokt for
inomhusflyg, inga tillbud med modeller
som fastnade i taket svitt jag hann se.
Vid de tre tidigare génger i hallen flog vi
i augusti, men det gick precis lika bra
trots ett senare datum denna géng.

Det var mycket glidjande med si
ménga nya deltagare i klass FIL (EZB),
flera sikerligen inspirerade av Kalle
Weslerblads och Jonas Romblads fina
byggartikel om Halltéivlar ni Modellflyg-
nytt 1-2005. Det blev manga fina flyg-
ningar i bdde FIM och FI1L av de nya
namnen!

Det giller speciellt i FIL att hitta pre-
cis ritt gummimotor till den egna modell
och propellerkombinationen. Man borjar
helst med en lite for ling och kraftig
motor som ftroligen kommer att landa
med méinga varv kvar. Sen giller det att
successivt korta av motorn ett par cm |
taget tills man hittar det lige dédr man har
precis s manga varv kvar pd motorn vid
landning som man backar ur innan start.
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i hallen.

Att starta pd for hogt moment brukar
sluta med att modellen fastnar i nén
lampsladd eller liknande! Testflygningar
med kort motor sparar mycket tid!

I béde klass FIM med 1.5 g motor och
FID med 0,6 g gar del inte atl variera
motorn sérskilt mycket. Hir dr i stiillet
propellern mycket mer avgorande for
flygtiden!

Sjilv hade jag alla slags problem med
tflygtrimmet pd mina F1D. Ingen kombi-
nation ville flyga frin borjan, suck! Men
med manga justeringar och nya kombi-
nationer av delar med méngder av test-
flygningar pé 1/3-dels motor=0,2 gram-
fick jag till sist ihop en flygbar modell.
Men den tilde inte mer éin drygt halvadet
startmoment som Jonas startade pd. En
klar indikation pa att det nog barjar bli
dags for lite nya prylar!

Denna modelltyp (FID) har med de
nya reglerna blivit en aning kinkig att fa
till. Flygegenskaperna i starten styrs av
att kroppen ska bojas och vridas precis
lagom mycket for att vingens vridning
och anfallvinkelskillnaden mellan vinge
och stabilisator ska ge eft stabilt stig.
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Mats Licke laddar fér en flygning medan Andrea

s Viljanen tittar pA sin modell som svavar runt

Stagtriden pd kroppen sitter helt 1ist
utom de forsta sekunderna efter start!

Med de gamla reglerna med 65 cm
spannvid och 1 g modellvikt var det
mycket enklare atthitta flygtrimmet. Men
denextremt skéra microfilmen gjorde att
man fick vara forsiktig pd ett hell annat
siitt! Med den tunna och tdliga plastfilm
vi har idag och de mindre transport-
lidorna, s har det trots allt blivit ménga
fler tivlande internationellt!

Min modell protesterade mot det hoga
startmomentet genom att banka till vin-
ster i kurvtagningen och sakta sjunka
niira golvet under de forsta 4-5 flyg-
varven. Sen sjink momentet tillriickligt
och VP (Variable Pitch/variabel stigning)
propellern minskade stigningen ndgot och
modellen steg mycket sakta och snyggt
till lamphdjd ca 12 m. Ett ganska siikert
trim [6r lig hall! Men all den motor-
energi jag tvingades veva ut i borjan
kostade nog flera minuters flygtid. Och
med sd mycket strul hann jag inte ens
oppna kartongerna med alla andra plan
jag tagit med! Inte heller hann jag 6ppna
kameraviiskan, dubbelt illa!

En F1L-modell seglar elegant genom luften. Foto Mikael Toss.

Jonas hade en flygning i FID dir
propellernlag kvarihégstigning s linge
att modellen hann sjunka ner till halva
takhéjden innan den bérjade stiga en
gdng till. Ett mycket trevligt trim tyckte
Jjag, men Jonas plockade bort och juste-
rade returfjiadern till nésta flygning. Dé
lig den kvar dnnu lingre pd idealhdjden!
Siktet var instillt pd den kommande EM
i Bordeaux. Nu sdg det mycket lovande
ut: Att se en modell stiga si sakta med
bara 33 propellervarv per minut ir en
skon syn!

Genom att flyga bara i en klass sd hann
Jonas hilla i hela arrangemanget och
dven la en massa bra bilder!

Ett stort tack till Jonas Romblad och
Solna MSk for arrangemanget samt till
sponsorer och donatorer fir det rikhal-
liga prisbordet!

Sven Pontan och

Lars Tolkstam
Haninge MFK

Resultatlistan finns pa nédsta sida

¢



= Resultat SM 2005 i Sétra

Inom F1L - "Easy Bee” 7 tavlande Basta Nist basta Total
David Holmstrém Malmens MFK 12.43 12.38 25.21

h us Andrea Hartstein Red Baron 14.02 10.58 25.00
Kalle Westerblad Aeroklubben Malmé 11.41 11.04 2245
Lasse Britts Solna MSK 10.46 10.33 21.19
Mats Licke Sodertélje MFK 758 7.52 15.45
Magnus Candell Sodertélje MFK 7.18 6.32 13.50
Lars Eriksson Vastra Gastrike FK 514 4.26 9.40
F1M - "F1D-beginner” 4 tavlande Béasta Nast basta Total
Curt Hogberg Linképing MFK 9.50 9.07 18.57
Hans Karlsson Linképing MFK 9.40 4.08 13.48
Anders Sellman MFK Vingarna 6.37 6.01 12.38
Bo Torstensson Linképing MFK 6.18 6.13 12.31
F1D - "Mikrofilm” 3 tavlande Basta Nist bista Total
Jonas Romblad Solna MSK 27.03 24.36 51.39
Sven Pontan Haninge MFK 22.14 21.28 43.42
Hans Karlsson Linkopings MFK 15.47 13.28 29.15
Mini Stick 4 taviande Bista Nist basta Total
Kalle Westerblad Aeroklubben Malmé 7.26 6.58 14.24
Daniel Olsson Team Tornado 6.24 6.17 12.41
Georg Tornkvist Solna MSK 546 5.46 11.32
Lars Eriksson Vastra Gastrike FK 3.45 0.00 3.45
NoCal profilskala 5 tidviande Modell Basta Total

& F i P B A Birgit Tornkvist MFK Nimbus Wittman 3:23 3.23

U srtetains Lars Tolkstam MFK Nimbus He 112 2.47 2.47

NoCalharkatten Anders Sjoberg Solna MSK Bumble Bee 2.34 2.34

Eihdus vig Andrea Hartstein Red Baron Bristol Scout 1.42 1.42
Daniel Ohlsson Team Tornado Bumble Bee 1.18 1.18

spakarna

=

L H S Forbundsmérke, blazerméarke 10:- Myggan, Introdukticnsmodell, byggsats 15:-
Kop g‘re]er fran Slipsklamma med forbundsmarke 40:- AMA Cub, Introduktionsmodell, b%gggsats 10:- utférs
SMFF' Nyckelring 15.- Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-

& Pins 10:- Flygmaskinen, liten byggsats 30:-
SMFF-dekal 5:- Linus, linmodell enbart ritning 30:-

Bestallningar fran kiubbar & skolor faktureras

— dvriga leveranser sker mot postférskott SMEF-dgkal, B st pa karta 30x30 mm  10:- Kladselpapper, gult 12g/m? per ark 5:-
OBS Angivna priser géller endast medlemmari Registreringssiffror, ark 60:-
SMFF, for dvriga - ring och fraga om priser. Handbok, Att vara modellflygledare 20:-
- Handbok, Modellflygets grunder 20:- Till Klubbar !
gMszig"Pe"'t“’" Handbok, Vi modellflyger, 2 delar 20:- Modellflygmérken, brons, silver och guld 25:-
0x Gt g 50-Hérnan, 50 olika "Bagges Horna” Prov skall avlidaggas

600 04 Norrkoping - o _ : A 2

Tel 011-31 38 50 med ritningar med mera kul for juniorer 100:- Distansmarken 1. 2. 5. 10. 20 mil 20:-

Fax 011-31 24 70 Kontrollant erfordras

\ J
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Forts resultat SM och DM inomhus

F4F - "Peanutskala”

Andrea Hartstein
Lennart Lilienberg
Lars Tolkstam
Lennart Lilienberg
Andrea Hartstein
Pistageskala 3 tavlande
Lennart Lilienberg
Anders Sellman
Andrea Hartstein

F4D - Skala gummimotor
Lennart Lilienberg
Anders Sellman

F4E - Skala kolsyre/eldrift
Georg Tornkvist

Distriktsmasterskap Stockholm

F1L - "Easy Bee”

Andrea Hartstein
Lasse Britts
Mats Licke
Magnus Candell

3 tavlande
Red Baron
Haninge MFK
MFK Nimbus
Haninge MFK
Red Baron

Modell
Haninge MFK
MFK Vingarna
Red Baron

2 "tavlande”
Haninge MFK
MFK Vingarna

1 "tavlande”
MFK Nimbus

4 tavlande
Red Baron
Solna MSK
Sodertalje MFK
Sodertalje MFK

Curt Hégberg och Séren Gustavsson var
tvA av Linképingsflygarna som fiog i Satra.

Foto Mikael Toss.

Rynos]Hobbyshop)

Bergsbrunnagatan 18 « Uppsala
Oppettider: 13-18,00 vardagar
Telefon:018-13 57 00

VIHAR FULL SORTERING PA BLA:
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Modell

Drzewiecki Canard

1911 Voisin Hydro Canard
Piper Cub

Bleriot Type 25

HP Sayers Monoplane

Skala
1911 Voisin Hydro Canard
Dornier H Falke

Tupolev ANT 2

Modell

Waco S.R.E541

Lacey M10

Modell

DeMoiselle

Basta Nast basta

14.02 10.58

10.46 10.33
7:53 7.52
7.18 6.32

Skala
49,5
59,0
44,5
455
48,5

Basta

28,0

17,0
3.0

Skala
400
522

Skala
568

Total
25.00
21.19
15.45
13.50

Basta
1.25
0.24
112
0.58
0.44

Nast basta

0.52
1.00
0.09

Flygning
941
543

Flygning
578

Nast basta Total
1.16 2.41
0.32 0.56
1.06 2.18
0.50 1.48
0.44 1.28
Total

049 1.41
0.58 1.58
0.09 0.18
Total

1065

Total

1146

Lennart Lilienbergs vackra lilla 1911 Voisin Hydroplane som tog hem férsta pris i Pistage-skala.
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SPECIALIST PA

RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR « BATAR

* TILLBEHOR « RESERVDELAR »
* SERVICE » REPARATIONER =

‘ Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:
hobbygarden @ swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST

US COMPOSIT

Bensinmotorer

* Motorer 40-210 cc

* MTW Ljuddidmpare

« Propellrar Kolfiber
och Trii

*» Ljuddimpare

» Modeller

LD1

0501-707 62 0501-70114
Lingonviigen 6 us.composit@telia.com
54232 MARIESTAD us-composit.com
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Det glada

ganget samlat.

Thom med sin
Grumman
Widgeon.

”” Blota stunder harliga stunder...”

Ostens Viirner meeting avslutade

arets sjotridff for klubbarnas,

Briannebrona Fk modellflyg-
sektion och Lidképings mfk, vatten si-
song.

Efter en nagot mindre bra inledning av
viidret blev det en vildigt fin avslutning
under eftermiddagen med lagom frin-
landsvind och lite sol.

Tittade man ut dver Vinern fick man
en fin vy med Kinnekulle som bakgrund.
Ute i Lidkopingsbukten har det uppenba-
rat sig vildigt minga vita segel frin en
armada av Optimist-jollar, grann bild min-
sann. Lidkopings segelsillskap hade na-
gon form av segelbitsrace.

De var inte sjilva att flyga.

Det gjorde ocksd vira gister med sina
modeller. Triiffen fick besok av vira dter-

kommande gister men ocksa av ett par
nya.

Thom Cerbéus [rin Viinersborgs klub-
ben kom med en ny modell, Grumman
Widgeon, som hans testade framit efter-
middagen. En viildigt grann modell som
viblev lite lovade att {3 se till varen. Den
maskinen skall bli intressant att [ se
{lyga, bland alla andras modeller {Grstis.

Fran Alingsis kom virnya bekantskap
pa det meeting,néimligen unge herr Lind-
qvist med en Cessna Agwagoon 188 (pa
pontoner). En fin kombination med
pontoner och den flog fortriffligt.

Med tanke pa att min bror och jag har
en liknade modell (fast lite stirre) sa
kanske vi skall montera ett par pontoner
paden. 120 cc och ca 3 m i spinnvidd sa
borde det ga eller...?

Triffens stindigt glada och kiinda f1y-

gare kom. Dir ser vi Tommy frin VBG
1_1_1ed enrelativt ny modell, Sea Master 60.
Aven Christer kom ifran denna klubb
med sin modell. Lidkopings klubbens Bo
Nylund kom med sin SES Hansa.

Lysekil bidrog med far och son Jénson,
som hade bytt motor pa sin maskin sedan
i viras. Till allas glddje och isynnerhet
deras funkade motorn nu mycket bittre.

Fram pa dagen tindes grillen for lite
grillning av korv. Nagot som erfaren-
hetsmissigt alltid giar hem.

Som vanligt kom det minga nyfikna
bestkare. Ungasom gamlaville se, kiinna
och stiilla fraigor om modellerna. Jag och
Bosse anser att alla skall kunna fa komma
modellflyget niira som majligt, sd nira
som sikerheten erbjuder. Alla piloterna
som kommer till denna triff har svarat
mycket positivt pa detta sitt att "silja”
hobbyn. Detta ger en fin PR for modell-
flyg i allménhet men sjoflyg hir pa cam-
pingen i synnerhet, vilket ger oss mojlig-
het att kunna dterkomma.

Agaren av camping ser ocksd var nir-
varo som nagot bra. Bra for hans giister
och sin verksamheten. Campingens
siikerhetsbat eller kanoten far vi lana.
Efter vart lin tas flytetygen upp for aret
och dterstills till varens Virner meeting.
Pa ndgot sitt kan man siga att vi startar
och avslutar sommarsidsongen. Vi ir pa
denna plats fére och efter séisongen med
bad och camping.

Alla gick omkring med ett leende si
man kan med litthet kommentera det
hela med....

VBlota stunder hérliga stunder!”
Avslutningsvis vill jag uppmana fler
att komma och prova vara vatten och en
trivsam traff vid Vinerns strand. Vil-

kommen till viren!
Lennart Skold! BFK mfs
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Flygbocker fran Allt om Hobby
Inkl porto/emb Medlemspris  Qrdpris | Inkl porto/emb Medlemspris  Ord pris
Bertil Skogsberg: Filmluftigheter 210:- 230:- Sten Gripenldf: Flyg for hela slanten 120:- 142:-
Gote Rosén: Flygande moten 240:- 250-- | Peter Liander: Glimtar av Flygvapnet 204:- 220:-
SAS Cargo: Allt utom Giraffer 270:- 205 | Gunnar Haglund: Gerillapilot | Biafra Prissénkt 110:- 127:-
Leif Hellstrom: Fredsflygarna - FN-flyget | Kongo 350:- 390:- ‘ Nisse Bruno: Flera Flygarhistorier 110:- 127:-
. red M Sanz: | luften 2006 — Flygets arsbok 270:- 295:- I
-L red M Sanz: | luften 2005 - Flygets arsbok 270:- 295:- | Hakan Davidsson: Pilotskola fér radioflygare 160:- 178:-
red M Sanz: | luften 2004 - Flygets arsbok 270:- 295:- Hakan Davidsson: Bygghandbok fér radioflygare  140:- 159:-
'® red M Sanz: | luften 2003 - Flygets arsbok 270~ 285 Kristian Berggren: RC-helikoptern (modellflyg) 140:- 159:-
Mikael Magnusson: Saab MFI-15 Safari 265:- 285:- Bo Gardstad: Nya radioflygskolan 93:- 102:-
) L Andersson: B 3, Junkers JU86 i Sverige 235:- 260:- Bo Gardstad: Flygsabotdren (ungdomsbok) frakt tillk. 10:- 15:- g
ﬁ, L Andersson & L Hellstrom: Bortom Horisonten 245:- 270:- Bo Gardstad: Flygdesertéren (ungdomsbok) frakt tillk. 10:- 15:- '
= Leif Hellstrom & Leif Fredin: Kronmarkt 297:- 331:- Freddy Stenbom: Flyghobby 2 47:- §2.-
Sdlve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 1  220:- 250:- | focus: ...1: Saab 29 Tunnan frakt tillkommer  17:- 25:- B

Sdlve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 2 220:- 250:- | Ifocus: ... 2: Saab JA 37 Viggen frakt tilkommer 17:- 25:- %
Ignell-Réaftegard: F 6 - Vastgéta Flygflottilj 187 204= | ey
Mikael Forslund: Torpedflyget i Sverige 220:- 250:- } Bjorn Karlstréms Flygplansritningar:

L Andersson: Svenskt militarflyg — propellerepoken 220:- 250:- Bjdrn Karlstrém: Del 1 Skol- och Gvningsflyg 110:- 127:-

Leif Hellstrom: J 26 Mustang 220:- 250:- Bjorn Karlstrom: Del 3 Bombflyg 110:- 127:-

Lennart Berns: Flygande Tunnan 254:- 271:- Bjorn Karlstrém: Del 4 Spaningsflyg 127:- 148:-

Mikael Forslund: J 30 Mosquito 220:- 250:- Bjorn Karlstrom: Del 5 Transportflyg 140:- 159:-

Mikeel Forslund: J 33 Venom 254;- 271:- Bjorn Karlstrom: Del 6 HKP, prov, segel mm 140:- 159:-

Jan Waernberg: Pionjarflygare 140:- 159:- Bjorn Karlstrom: Del 7_Malflyg + offentlig tjénst 110:- 127:-

Kop fyra

 Altom o . TREETIEL A0 Wlaaetlihg ‘nacl TG A s
i3 w _EESsmsu Talaled = Nndelltds ade 'IUften'éerOCKer idatiss

{ Ovriga bocker fran Allt om Hobby e
ala 10r o!

Inkl porto/em Medlemspris Ord pris Inkl porto/femb Zi B Ord pris
... Karlsson-Friberg-Engstrém: Allt om Modelitdg 3 155:- 165:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 2 140:- 150:-
... Karlsson-Friberg-Engstrém: Allt om Modelltag 2 155:- 165:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 3 140:- 150:-
.. Modeljarnvégtekniska radet: Allt om Modelltag 150:- 159:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 4 140:- 150:-
... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 5 140:- 150:-
... Krister Brandt: Westergotland-Nerikes Arsberittelser 165:- 187:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 6 150:- 159:-
... Krister Brandt: Modelltag 92 - Byggtipsblandning  110:- 120:- ... Rutger Friberg m fl: Digital Command Control 140:- 150:-
... Krister Brandt: Modelltag 93 - Nya byggtips 110:- 120:- ... Jan Jangé-Bo Holmgren: Sméa Jarnvégar 75:- 85:-
... Krister Brandt: Modelltag 94 - Stort och smatt 110:- 120:- .. Jan Jangd: Jarnvégshobby 4 Nu éter i lager B0:- 70:-
... Krister Brandt: Modelltag 95 - Exempelsamling 110:- 120 |
... Krister Brandt: Modelltag 96 - Inspirationsbok 110:- 120:- | TEKNIKHISTORIA | BILDER
... Krister Brandt: Modelltag 97 - Uppgraderingar 119:- 127:- ... CeGe Olsson-Gert Ekstrom : Alla véara angslupar  212:- 239:-
... Krister Brandt: Modelltag 98 - Projekt 119:- 127:- ... Bo Bertilsson: Den luftkylda Volkswagen REA 110:- 127:-
. Krister Brandt: Modelltag 99 - ...och | morgon &r pappa stins 119:- 127 | ... Gert Ekslrsm: Svenska Bilbyggare 110:- 127:-
... Gert Ekstrom: Alla vara Taxibilar 110:- 127:-
... Rutger Friberg: Digitaltag 85:- 110:- | ... G Ekstrom, LO Karlsson, L Ericson: Bilar parils 110:- 127:-
... Rutger Friberg: Mer elektronik for modelljarnvagen 85:- 10 | ... B Skogsberg: ... och ovan oss vagorna (u-batsfilm) 100:- 120:-
... Rutger Friberg: Elektronik fér modelljarnviagen 4  110:- 120:- ... Gésta Backlund: Flaskskeppsbygge 84:- 72
... Rutger Friberg: Elektronik fér modelljairnvagen 5  110:- 120:- ... Jangé-Stenbom: Veteraner och Modeller (AoH 10 &r) 25:- 34:-
... Rutger Friberg: Elektronik for modelljarnvédgen 6  150:- 159 | Jangd-Stenbom: Mest om Hobby (AcH 20 &r) 26 34:-
. Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 1 140:- et ) * 2 Freddy Stenbom: Hobby 25 (AoH 25 ar) 25;- a4:-

= hela slanten



Sésongsavslutning i Orebro!

Infér starten.

Kollision!

22

fter en lang och spinnande sdsong
E med var del dags fOr séisongs-

avslutningen med drets sista tiv-
ling den 24 september i Orebro. Filtet for
dagen var RFK Ikaros hemmabas "Pil-
dngen”, som med nyklippt griis och vil-
liga funktionirer var redo [Gr anstorm-
ningen av AirCombat piloter. Efter att
fore tivlingen ha hort sig [or ibland de
aktiva flygarna om hur ménga som var
intresserade av att komma, bestimde sig
gruppchef Jorgen Oberg for att flytta
fram starttiden en timme frin historiska
kI 12:00 till kI 1 1:00. Detta for att garan-
tera att tdvlingen kunde avslutas innan
mdorkrets inbrott. Beslutet meddelades
piloterna via ACES hemsidaochdaingen
kom for sent verkar informationen ha
nétt fram till alla. Detta beslut skulle visa
sig helt nodvindigt da hela 33 deltagare
dok upp!

Stor uppslutning

En av anledningarna till det rekordstora
deltagarantalet, forutom vetskapen att
detta var sista chansen att samla lite po-
ing i Svenska Cupen, var att stiillningen
i mellan de tre bésta i cupen var otroligt
jiamn. Att dessa tre herrar kommer fréin

varsin del av landet medférde att piloter
[rin alla delar av landet utom den nord-
liga lanns pd plats. Norrlinningarna iir
dock ursiktade di de har en bit att dka.
Som brukligt stillde klubben upp och
serverade olika former av mat och dryck
till hungriga piloter och askiadare, nagot
som gav ett viilbehovligt tillskott i klubb-
kassan.

Flygomradet

Dagentill irahade deltagarnatva majlig-
heter att utnyttja flygfiltet. Det ena alter-
nativet innebar att flyga dver den klippta
delen med solen i 6gonen och motvind i
starterna. Det andra allernativel var att
flygadverett intilliggande félt med solen
i ryggen, men medvind i starterna.
Bida alternativen hade {6r- och nack-
delar och saken lbstes pd sant
AirCombatvis genom en omridstning
bland de deltagande piloterna. En knapp
majoritet satsade pa motvind i slarten
trots besviiret med solens placering. Detta
visade sig bli ett lyckokast! Solen skym-
des uv moln nistan hela dagen, dven de
trittaste kiirrorna kunde starta i motvin-
den och flygplanens streamers var vil
synliga 1 det lite speciella ljuset. Det

%

fanns alltsd alla forutséttningar foren bra
tivling.

Tdvlingen

Sjilva tiivlingen hade alla ingredienser
man kan 6nska sig inklusive de tre K:
Klipp, Koellisioner och Komiska upptig
dédr medlemmuar ur Griffon-squadron ba-
serad 1 Eskilstuna stod for det sistnimda.
Ettav de mer minnesviirda tokerierna var
nir en forbipasserande Spitfire plotsligt
sliapper ut en fallskirmshoppare, vinglar
runt ett varv och sedan lyckas med
bedriften attlandarakt pa tidigare nimnda
hoppare! Kollisioner var det ocksa gan-
ska gott om, i alla fall tillrickligt (6r att
halla publiken pa gott humér! Niir det
gdller det som verkligen riikknas, det vill
siiga klipp. skulle detta visa sig bli en
rekordtivling dven i detta avseende. Os-
kar Cederldl tog priset med ett 6-klipps
heat, men har var inte ensam om att
klippa mycket. Jérgen Oberg och Pelle
Scherdin hade en seviird duell dir de
bytte streamers flera ganger.

Fighting spirit!

Kimpa-anda fannsdeti éverflod padenna
tivling! Sjilv hade jag ett svettigt heat
diir jag (16g en tvamotorig MEI 10 som
forst fick ett klipp i ena motorn som
omedelbart stannade. Efter det tog jag ett
Klipp till (givetvis pa vingen med den
stoppade motorn). Seduan var det dags for
en kollision som tog bort ena vingspetsen
(givetvis pa vingen med den stoppade
motorn). [ detta ldge blir jag upptiickt av
Oskar Cederldf, och sedan hade jag ingen
streamer kvar heller! Per Daniclsson och
Lasse Lundell blev lite for heta i starten
och gick ihop. Per landar med motor-
stopp, slangen till tryckmatningen ér
avklipptav Lasses propeller. Snabbtigang
igenochuppiluften! Nirheatet blases av
uppticker Per att nagot mer hint, for han
kan inte dra av gasen utan [ér cirkla runt
till bréanslet tar slut. Tivlinges {riickaste
heat gjorde Denny Fritche som tog ett
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snabbt klipp i starten och efter en stund
kolliderade med nagon. Efter kollisionen
fungerar inte hojdrodret lingre, men tro
inte att Denny ger upp for en sidan smé-
sak! Runt med kirran pa rygg for att se
om dykroder fortfarande funkar. Jaja-
mensan, det funkar, och Denny flyger
glatt vidare i rygglige och klipper tre
streamers till! Nir heatet blases av blir
det till att landa upp och ner, vilket gér
bra, och maskinen behéver endast en
snabb limning [6r att dtergd i flygbart
skick. Ett annat exempel pa kimpagléd
var rookien Johan Grabmiiller som trots
ett elakt ryggskott lyckades fullfolja tiv-
lingen. (Dock inte med samma tempo i
slarterna som oss dvriga... )

Final

For att komma ifraga att flyga final be-
hévde man ha skrapat ihop dver 1000
poiing, nagot som kan riicka till segerien
vanlig tivling! Innan finalen kunde hérja
hade vi en incident diir ett flygplan gick
dver siikerhetslinjen under provilygning.
Eftersom linjen giller hela dagen blev
det 200 minuspoiing 1 bagaget for den
olycklige piloten. Finalen blev sedan som

Tatt i luften.

S

viintat nigot utover det vanliga, inte min-
dre éin 19 klipp noterades pa de sju pilo-
terna! Behbver jag sdga att ingen hade
hel streamer efter slutsignalen? Publiken
uppskattade verkligen [inalisternas flyg-
ning och jublade at attacker pa Imeters-
streamers.

Avslutning
Nir alla poing riiknats ihop kunde vi
konstatera att Oskar Cederlof tagit hem
forstapriset med intc mindre in 2195
poéing, vilket torde vararckord i Sverige.
Pa andra plats kom Denny Fritche med
1666 poiing titt f6ljd av Oskar Sjogren
med 1648 poiing. Efter sedvanlig prisut-
delning kunde alla deltagare packa ihop
och fara hem till byggrummen for att fila
péiidéer och flygplan infir nista séisongs
tiivlande.

Bilder och filmsnuttar fran tivlingen
kan du hitta pa RFK Tkaros hemsida:

http://klubb.modellflygforbund.se/
rfkikaros/

Péir Bertilsson — RFK Tkaros

Klipp!

Start av ME110

' Trésigt

oy

Watch your six!

modellflygnytt nr 5 2005
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Casper Torne-
man vardig vin-
nare av Helan &
Halvan Combat
Cup 2005

combat
i Grusan

Rapport fran Grus-
gropen i Alta dar lin-
tavling nr 4 avgjordes
den 15 oktober.

torm! Som om det skulle vara nit
S att bry sig om. Tyviérr blev dagens

skiird av trasiga plan lite viil stor sd
vi borde kanske ha brytt oss. Hursom-
helst genomférdes tivlingen i god anda
med nagra fina inslag av stilfull combat.
Dock gick ingen match tiden ut. Vinden

Resultat tivling nr.4

Gustav, Lelle, Casper, Claes

fick oss att krocka eller kéra i backen pi
grund av stiindiga linslak. Det artade sig
till att bli irets simsta tivling. A det blev
det.

Segrade gjorde till slut Casper Torne-
man med Gustav titt direfter. Casper
vann dirmed Helan & Halvan Combat
Cup 2005 genom sina fina placeringar
under dret och fick diirmed en ny Glas-
fagel som utlovats. Trea kom Gustay

gas‘per "l(')(é;nf_:man JE lgp som i dvrigt gjort bra ifrin sig under drets
L“‘“’t‘w - ér‘ 8p allacombattiivlingar, till var stora gliidje.
JCTHEAIE SYOR P Poiingsammanrikningsansvarige mr.
Claes Térneman p Nard blevtvEa

2005-ars Helan & Halvan Cup och Resultatlista

Hurra!!

Vill passa pd att tacka min gamle
combatkompis [ran 70-talet, Bengt Sneitz
som dék ner och tog tid samt snackade
gamla minnen.

Assi Torbjorn!! Cirkeln varuppmalad
och klar nér vi kom ner pa morgonen.
Mycket tacksamt.

Nu kommer vintern och vad bittre
finns att syssla med &n att bygga fler
kiirror till niista sésong? Inget.

Vi ses till viaren,
Lelle Nord

Datum 051015

yea
Placering i tiivling nr:  Cup-poiéing i tivling nr:

Deltagare Klubb 4 S G (i 1 2 3 4 Summa
Casper Torneman Ir  Red Baron/ Lidingd o R e | L2 SRR € 1 T 4 e )
Lennart Nord Red Baron Flo dsndin S Bori FrimtT i 30
Gustav Odh IJr  Red Baron % B S .o 26
Veerpal Singh Jr  Red Baron [iihets 109 19
Tommy Soderberg Red Baron 4 3 | 8 15
Claes Térneman Red Baron/ Liding 0 4 4 TR 14
Christer Red Baron 4 7 1
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hall ett Certificate of Recognition

Flygteknik Technical Training

Nykoping, Sweden

Vi erbjuder dig ...

en modern flygteknisk utbildning i rymliga, fri-
scha och myckel viillutrustade lokaler, T utbild-
ningen far du arbeta pa vira {lygplan och heli-
koptrar, alltifrin segelflygplan (ill det stérre
passagerarflygplanet SAAB 2000

Flygteknik Technical Training &r en
Del 147 godkiind skola vilket ger Dig mdjlighet

att efter utbildningen fa ett intyg (Certificate of

Recognition) som utgér grunden for ett flygme-
kaniker-certifikat giltigt i 30 europeiska linder.

utbildning som ger Dig mojlighet att arbeta inte
bara i Sverige utan dven utomlands.

Flygmekanikerutbildning

Du utbildar dig tll flygmekaniker

enligt Del 66 cat A.1 (stor luftfart) inom inrikt-
ning flygteknik pa Fordons programmet
Utbildningen finns pa ett fital platser i landet och
du dr dédrfor behorig att soka till Nyképing niis-
tan oavsett var du bor.

Du kan borja din utbildning redan 1 4k 1 genom
s.k. inriktningsgaranti. Du kan ga ditt {orsta ar
hemma 1 din hemkommun pi bl.a. FP-EN- EC-
programmen och sedan soka hit till ett mycket
begrinsat antal platser till ak 2.

/.

Flygteknikerutbildning-riksintag
Utbildningen till ygtekniker forbereder Dig for
bade tekniska och administrativa arbetsuppgif-
ter inom flygtekniska verkstider och [lygholag,
For att antas till utbildningen maste du uppfylla
foljande behorighetskrav.

*  Slutford fordonsteknisk utbildning/program
» Gren flygmekaniker

* Motsvarande kunskaper (kontakta oss for
besked)

Skolans storlek
Vi dr 110 elever pd skolan varav 90
gymnasieelever, en rektor, 8 instruktorer
(ldrare) med manga drs erfarenhet av arbete
i flygtekniska verkstider och en adminis-
trativ samordnare.

Skolan ligger vid Stockholm Skavsta Air-
port utanfor Nykoping.

Kérnimnen lises till viss del vid Gripen-
skolan 1 Nykoping.

Besok oss giirna

Exempelvis lordagen den 12:¢ november
2005 samt l4:e januari 2006 da vi haller
Oppet Hus.

Flygteknik Technical
Training

Nykoping, Sodermanland

Skolans program
FP inrikening flygteknik

Antal elever: | 10

General Schybergs vig 12-14
611 92 NYKOPING

Telefon: 0155 — 24 89 87

Fax: 0155 - 21| 62 67

Rektor: Johan Persson,
tel 0155-24 89 76

Hemsida:
www.edu.nykoping.se/flyg
E-post: '
flygteknik@edu.nykoping.se

Skolans profil

* Efter utbildningen far du, beroende pa
studieresultatet, dels avgingsbetyg frin
gymnasieskolan, dels intyg (Certificate of
Recognition) utgorande grunden till ett
certifikat som flyg-mekaniker giltige i 30
europeiska linder.

* Vi erbjuder dig en verklighets-férankrad
utbildning, med omfattande inslag av
praktiska moment.

= Du ges ett stort eget ansvar i
utbildningen.Vi uppmuntrar och
hjilper dig att arbeta framgéngsrikt utifran
dina férutsittningar och behov.

* Uthildningen sker bl a pa skolans egna
flygplan och helikoptrar sasom SAAB 2000,
SAAB 340 och MD 500.

* Gymnasieutbildningen har riksintag och
inriktningsgaranti.
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Lilla Friflygcupen har blivit stor!

Martin Larsson MFK Slandan
vantar pa ratt luft

inalen i “Lilla Friflygcupen” —05

dr avgjord. Aven i dr pd det "ny

upptéckta” filtet, dkermarken, vid
Mosjé mellan Orebro och Kumla.

Det hir dr 4:e dret som smaklassernas
egen serietivling genomférs och
deltagarantalet har 6kat dr frian ar. Tnitia-
tivtagare till "Lilla FF-cupen™ var Rolf
Astervik och Holger Sundberg som ville
slaett slag for att pd ett roligt sétt aktivera
friflygets smiklasser. Grundtanken iir att
forsoka intressera flera ungdomar for fri-
flyget samt fiven fa igang tidigare etable-
rade friflygare som visattendenser pa att
sli sig ull ro.

Detta som ett komplement och inkors-
porttill de stora FAI-klassernas tivlingar,
som 1 manga nyborjares tycke har alltfor
hdg status och ir lite stressande med
strikta periodindelningar ctc.

[ drets “cup” deltog totalt 52 st fri-
flygure fordelade pa 7 st tivlingar spridda
fran Matfors i norr och Malmd i séder.

Till geografiskt centrala Orebro och
finalen kom 31 st tivlande for att gora
uppiklasserna F1G, F1H, P30, HKG och
KPG.

Det var den 24 september och viidret
det biista tinkbara med sol, virme och
svag vind. Arrangtren Nimbus med
tavlingsledaren Lars Tolkstam holl en

briljant briefing dér han Kklargjorde [il-
tets egenheter med diken, dar och annat
for en tivlingshungrig skara didr man
bland minga juniorer dven nickade igen-
kiinnande till gamlarivar som Olle Blom-
berg, Bengt Stibner, Holger Sundberg,
Jojje Tornkvist m.f1.

Tivlingen kom igéng i el behagligt
tempo utan periodindelning forde 5 starte-
rna. Filtet fungerade med marginal fint.
Det enda som oroade var en ganska bred
aca 1,6 km [ran startomradet.

Roll" Astervik var den ende som hade
oturen atl fusa rakt ner i det bléta i 4:¢
starten och som p.g.a. det fick en nagot
fortung modell for att séittaden 5:e maxen
i sista [lygningen.

For de flesta var dock hiimtningarna
under kilometern och alla syntes trivas i
det fina védret och det littgagna [iltet.

Totalsegrare 1 F1G blev Roll Astervik
Gagnef, Per Findahl Norberg i FIH,
Anders Lindstrom Nimbus, Orebroi P30,
Martin Larsson Slindan i HKG och Bjirn
Lindgren Slindan 1 KPG.

Kompletta resultatlistor frin finalen
finns pa SMFF:s hemsida under “resul-
Lat” pa friflygsidan.

Janne Forsman,
Gagnefs Flvgklubb, MFS
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Cupens fyra bésta podngplockare
i respektive klass

F1G, 8 startande

1. Rolf Astervik Gagnef 170 p

2. Magnus Astervik Gagnef 150 p
3. Holger Sundberg Uppsala 140 p
4. Janne Forsman Gagnef 100 p

F1G Juniorer
1. Oskar Findahl Norberg 150 p

F1H, 12 startande

1. Per Findahl Norberg 200 p

2. Inge Sundstedt Gagnef 130 p
8. Lars Larsson Slandan 130 p
4. Tycho Andersson Lund 90 p

F1H Juniorer
1. Elias Eriksson Gagnef 150 p
2. Simon Eriksson Gagnef 80 p

- P30, 13 startande
1. Tommy Eriksson Gagnef 170 p
2. Thorvald Christensen AKM 110 p
3. Thomas Johansson Lund 100 p
4. Anders Lindstrém Nimbus 100 p

HKG, 13 startande
1. Martin Larsson Sléandan 200 p
2. Jonny Eriksson Gagnef 150 p
3. Bjorn Lindgren Sléndan 135 p
4. Eddy Astfeldt Eskilstuna 125 p

HKG Juniorer

1. Daniel Findahl Norberg 100 p

2. Albin Nilsson Gladiatorerna 50 p
3. Jim Smithies Gladiatorerna 40 p

KPG, 7 startande

Bjorn Lindgren Slandan 200 p
Tommy Eriksson Gagnef 180 p
Eddy Astfeldt Eriksson 110 p
Jonny Eriksson Gagnef 65 p

g b

KPG Juniorer
1. Simon Eriksson Gagnef 200 p
2. Elias Eriksson Gagnef 130 p
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Jniorer som vﬁnﬁit E“le cu, fran véanster: iel Findahl Norberg MFK
HKGOskar Findahl Norberg MFK, F1GSimon Eriksson Gagnef FK, KPG

Danil Findahl Norberg MFK startar i HKG

Janne Forsman Gagnef FK med sin P30 .
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Bygg om din parkflygare till en "UAV’
— obemannad flygfarkost med GPS

4

Bygge

Det ultimata modell-
flygplanet? Ett flygplan
som kan flyga bort och
ta bilder och komma
tillbaka sedan? Detta
dromde forfattaren om.

l ] nder de varma sommardagarna
vid en insjo i det inre Smaland sa
brukade jag som 10-12 aring ligga

pa bryggan och drémma om det ultimata

modellplanet. Ett litet modellplan med
autopilot och kamera som skulle kunna
navigera sjilv och fotografera fran luf-
ten. Det skulle dock dréja dver 20 ar
innan jag ens byggde mitt forsta modell-
plan, men under denna tid har tekniken
plétsligt gjort att min gamla drom inte
bara iir sciencefiction lidngre.

UAV stir f6r "Unmanned Aerial

Vehicle’, eller "obemannad flygfarkost’

och begreppet syftar paobemannade flyg-

Installationi plan som kan navigera sjilv och dessa

parkflygaren anviinds bl a inom forsvaret. Frigan om  Installation av Pentax Optio S4 i en tidigare Kyoshe Ferias

Kyasho UAV ir aktuell i Sverige eftersom

Ferias. SAAB:s deltagande i Neuronprojektet  det finns nu t o m birbara enheter for  tion med hjilp av s k triangulering (4 st
Mu!qum'(i har diskuterats flitigt i svenska medier pad  joggare som vill veta hur langt man  for att dven berdkna hajd). Systemet har
‘ffh Picopilot senare tid. sprungit i skogen och hur man t ex hittar ~ varit dppet for civilt bruk sedan 1980-
) 1_'rr'plmx Aven inom det civila har UAV flyg-  hem igen om man tappat orienteringen.  talet, och efter att det amerikanska {or-
;:3;‘:::;:3::::\ plan kommit till nytta i sdkoperationer, GPS systemel dr [Tin borjun utvecklat  svaret tagit bort en medveten lelkodning

rens vanliga
plats. GPS

dvervakning av skogsbrinder mm. Jag
har diirfor linge tinkt tanken att det skulle

av det amerikanska [rsvaret och bygger
pi 24 st satelliter som ér i omloppsbana

dr numera noggrannheten normalt runt
ca. 10 meter.

vara spgiannande atl bygga ett mindre  runt jorden och som sinder ut positions- Mitt mal var att forsoka bygga in GPS
IesEagaren modellplan som pa kommando skulle  signaler mot jorden. GPS mottagaren tar ~ mottagare, styrenhet och den sedvanliga
placerades navigerasjilv enligten [orutbestamdrutt. — emot signaler friin flera satelliter samti- ~ R/C utrustningen i ett litet el-flygplan for
bakom ingen Under de senaste ren harutvecklingen  digt och minst tre stycken krivs for att  att sedan kunna férprogrammera en rutt-
pe ddubbel- av GPS mottagare gatt snabbt framdtoch  mottagaren skall kunnariknautsinposi-  plan och ta flygfoto lings viigen.
hiftande tejp. é - “
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Tekniska losningar

Efter mycket sékande pa Internet visade
det sig at det finns fiirdiga 16sningar att
képa, mentill en relativt stor kostnad. Ett
fiardigt system kostar runt 5 000 USD,
dvsca40 000 kriskrivande stund, Andra
alternativ  dr hemmabyggen dir
kretskortsbeskrivningar och programvara
kan laddas ned fran niitet.

For att komma igang till en ldgre kost-
nad sa barjade jag att testa FMA Co-pilot
somiren liten styrenhet med IR-sensorer
som miiter temperaturdifferensen mellan
marken och himlen. Denna temperatur-
skillnad gor att styrenheten kan ge roder-
kommando [0r att motverka roll och/
eller stigning/dykning. Enheten monte-
ras i linje med mottagare och servon och
IR-enheten med 4 sensorer (fram/bak/
sida) monteras limpligen pa vingen.

Enheten fungerar mycket vil och sta-
biliserar planet i bade hijd- och skevro-
der led. Den ger ju naturligtvis ingen
mojlighet till navigering, men att stabili-
sera planet ir en bra start.

GPS och styrenhet

Efter att ha studerat de UAV-forum som
finns pa Internet fastnade jag till sist [6r
en lite enklare autopilot som kallas
Picopilot fran ett foretag som heter U-
NAV i Marysville, USA. Det ir en lite
enklare enhet som bestér av tvd stycken
separata delar, en navigeringsenhet
(NAV) och en hijdkontrollenhet (ALT)
som tillsammans bara viger ca 30 gram.
Bida enheterna kan monteras separat el-
ler anviindas tillsammans. Principen &r
attnavigeringsenheten tar emot positions-
bestimmelse fran en GPS-mottagare och
beridknar hur planet skall styras mot niista
punktien rutt-plan. Hojdkontrollenheten
forsoker halla planet stabilt pd samma
héjd nir den aktiveras, men kan inte
programmeras till att gé till en viss hojd
eller att byta hdjd. Enheterna kostar 350
USD respektive 250 USD vilket ir be-
tydligt mindre éin de mer avancerade sys-
temen.

Picopilot ér ett komplett system som
kopplas in mellan servon och mottagare
och den enda programmering som kriivs
ar att rutten ldses in [rin en vanlig PC
med hjiilp av medfoljande programvara.
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Garmin Mapsource som ir etl viilkiint
Kartprogram kan ocksd anviindas [or att
liagga in rutter.

Rutten liggs in som enskilda latitud/
longitud koordinater, och problemet fér
mig i birjan var bara — hur vet jag vilka
koordinater mitt flygfilt har!? Har man
inte en birbar GPS mottagare finns dock
hjilpen som vanligt pa Internet. Gratis-
tjdnsterna Maporama och Mapquest til-
liter ndmligen alt man anger en koordi-
nat (Mapquest) och fir [ram en karta med
punkten utsatt eller att en given adress i
Sverige anges och aktuella koordinater
anges tillsammans med en karta.

Picopilot anviinder sig av s k MEMS-
sensorer (Micro Electric Mechanical Sen-
sor) som ir smd integrerade kretsar som
kinner av forflyttning i x- och y-led. De
innchiller en liten kammare med en gas
som hettas upp och beroende pa kretsens
lige Oversiitls gusens forflyttning i kam-
maren till virden som kan tolkas och
behandlas.

Sensorerna gor att Picopilot kiinner av
vilket lige planet har i forhéllande till
nista koordinat och dven om vingarna
ligger rakt eller lutar. Dirmed behovs

- SO\, /) NS6.1633/E:12,5720
i 22005, Maporama, NAVTEQ \R}/’\Q" S

Sorosy

\ E-Long: 6,1m/0,0001

3rdith |

Start/End

inte nidgon exlra stabilisering, typ FMA
Co-pilot tillsammans med Picopilot.

For att bestimma héjden har Picopilot
en barometrisk sensor som kalibreras au-
tomatiskt vid starten. Nir enheten akti-
veras i luften [Orstker den behalla aktuell
hojd, antingen genom att dka/minska
gaspidraget (ALT-T versionen) eller
genom att 6ka/minska hijdroder (ALT-
E versionen). Jag valde ALT-T varianten
dd den rekommenderas for el-modeller.

Latitud och longitud anges antingen i
grader, minuter och sckunder, eller som
grader med vanliga decimaler. Picopilot
och programvara vill ha den senare vari-
anten med decimaler som indata, men
omrikningen ir enkel, 1 minut iir lika
med [/60 grad.

Installation

For att testa Picopilot sd valde jag mitt
mest stabila och enklaste elflyg, Kyosho
Ferias. Detta ir en gammal trotjinare
som var den forsta modell jag flog. Nu-
mera édr den uppgraderad med en borstlés
elmotor MEGA 16/15/7 som med direkt-
drift driver en APC 9x6E propeller. Med

N:56,1651/E:12,5736.,
: 144 !
AR, !

N:55.1 633/E:12,5736

i
-

Gratis-
tjdnsterna
Mapquest och
Maporama dr
en bra hjdlp
faratt hitta
koordinater
averditt
flygfilt. Har
mied en
manuellt
inritad
rutiplan,

Lixempel pa
flygfotoéver
Viken, Skdane
tagenmed
Pentax Optio
S4




8 st GP1100 NiMH ackar [ir man ca. 15
minuters blandad flygtid, vilket maste
sdgas vara mycket bra for att vara NiMH
ackar.

Modellen har bara en meters ving-
spann, men ir mycket stabil och vil-
byggd. Normalt viger den ca 650 gram
totalt, men jag har flugit modellen med
kamera och tyngre ackar da den vigt upp
emot 900 gram. Alltsa, var detta en bra
modell att testa utrustningen pa.

Totalt 6kar flygvikten med ca 60-70
gram da styrenhet och GPS bara vigerca
30 gram styck.

Stromforsorjning sker viamottagarens
5 volt fran fartreglaget.

Den forsta tesflygningen gjordes vid
en stor—iker med en limplig grusvig
som startbana. Jag liit planet stiga till den
sedvanliga “tre-misstags-hdjden™, ca 100
meter och slog sedan pé autopiloten via
radions landstillskanal. Direkt svarade
planet med en mjuk gir mot den forsta
koordinaten och ganska exakt dir jag
gissat att koordinat nr tvd skulle finnas
gjorde planet innu en snygg gir mot den
tredje koordinaten. Systemet fungerade!
Ganska snart skulle det visa sig att under
vissa omstidndigheter sa tappade planet
kontrollen och {61l i spinn, men med en
snabb urkoppling via radion var det Lt
att ta dver kontrollen och bérja om.

Senare kom jag med hjilp av tillverka-
ren fram il att detta berodde pa ett fel i
programvaran, men det har tillverkaren
nu avhjilpt och Picopilot bide navigerar
och stabiliserar planet sjilv.

Att tinka pd dr att planet méste vara
relativt stabilt och sjilvkorrigerande [6r
att Picopilot skall klaraav stabiliseringen.
FMA Co-pilotkan dock kombineras med
Picopilot och da later man helt enkelt
sidrodret styras av Picopilot och Co-pilot
skoter stabiliseringen via skevroder.

Kamera och video

Foratt géramin UAV komplett s anviin-
der jag mig av en Pentax Optio S4, en 4
megapixel digitalkamera som viger ca
120 gram. Denna fists pd sidan av flyg-
planet med lite lutning nedit och kame-
ran styrs av en elektronisk IR-avtryck-
Picopilot komplett med GPS och kablar are, PRISM. Denna lilla enhet ansluts till

Pa vag hem efter en lyckad flygning

Nésta projekt - installation i en nagot storre parkflygare Wattage Super Impress med GPS
(gul) och Co-pilot (IR-enhet) synlig.
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en ledig kanal i mottagaren och fungerar
som kamerans vanliga fjdarrkontroll, For
att undvika vibration ricker det med en
vilbalanserad propeller och lite skum-
gummi mellan kameran och kroppen.
Resultaten blir forvanansviirt bra och be-
grinsningen ligger endast i min egen
formaga att flyga rakt och att trycka av
(med sidroderkanalen t ex) vid ritt till-
fillle. Det dr tur att digitala bilder inte
kostar nagot att framkalla, da det iir litla
att trycka av 100 bilder pa en 10-15
minuters flygning. Bist blir bilderna nir
planet ligger i motvind med bra solljus
mitt pa dagen och fantastiska scenerier
gar att finga om man har lite (ur,

Aven om Pentax Optio-serien har
videomdjlighet, sa finns det billiga
‘engings-kameror att kopa [rin USA.
CVS camcorder dr en sadan och genom
att ansluta den till Pc:n istillet [Gr att
limna in till amerikanska CVS-kedjan
for “framkallning’, sa finns det program
pa nitet att ladda ner for att anviinda
kameran hur midnga ganger som helst.
Kvaliteten pa video ér hyfsad, ungefir
som gamla tiders Super 8 {ilm, men det dr
inda spinnande att se rérliga bilder [réin
ovan.

Till sist, efter 20 ar har jag da lyckats
uppfylla en barndomsdrom. Mdajlighe-
ternaatt bygga vidare med videosindning
till marken, métutrustning etc ir ju odnd-
liga, men det kommer att fd bli niista
siisongs projekt.

Bjirn Arnsvik
hjorn.arnsvik@telia.com
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— ——— e s Kyosho Ferias
Referenser och adresser: ogh cvs

Fal) 3 camcorder —en
Www.maporama.com - ange en adress och fi fram karta och aktuell GPS koordinat billig  video-

www.mapquest.com — ange en lat/long koordinat och fi fram en karta kamera
www.u-nav.com — tillverkare av Picopilot och andra autopiloter \
www.tmadirect.com — Co-pilot, flygstabilisator

www.regroups.com — diskussionsgrupper for RC-flyg

www.rcapa.net/forums - diskussionsgrupp for flygfotografering med RC-flyg
www.hexpertsystems.com — PRISM - IR avtryckare till Pentax Optio kameror
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Lineupp, i
forgrunden
Bernts
Smaragd.
Dérefter Alfs
Alliance
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6sttévling i F3A

Hoésttédviingen i F3A
arrangerades av
Strangnéis MFK. Forut-
sattningarna var per-
fekta, solsken och
svag vind. Bernt Ols-
son vann F3A FAlmed
mycket sndv marginal
till tvdan Anders Jo-
hansson. | Nordic vann
Anders Forsberg och
tvaa kom Bo Hansson.

orra aret skrev jag att "LEN:s
hasttéivling dr ndstan en institi

tion ndr det gdéller F3A-tévlingar i
Sverige.” 1 r fick jag ita upp det efter-
som LEN:s MFK arrangerade SM redan
i Juni i dr. Hosttidvlingen arrangerades
istiillet av Striingnids MEK.

Viderforhdllande

Vidret under tivlingen var i det nir-
maste perfekt. Solen sken och vinden var
svag. Det drog svag lite in i sektorn. Ar
viiderforhéallandena bra ér det ldttare och
flyga bra. Skillnaden mellan en duktig
F3A pilot och en mycket duktig F3A
pilot dr hur han hanterar daliga viider-
[orutsidttningar. Det dr svirare att vara
domare nir vidret ir bra. ”Spredden” vid
podngsattningen blir mindre.

F3A FAI

I dr har det varit bade VM och NM i
F3A FAI Tyvirr kom bara fyra personer
till start. Anders Johansson. Bernt Ols-

son, Robert Sundstrém och underteck-
nad. Anders vann [6rsta omgidngen med
1000 normaliserade podng, titt foljd av
Bernt 999. I andra omgingen Gvertog
Bernt ledningen. Efter tredje omgéangen
hade Bernt tagithem segern med en 1000
poingare. | sista omgingen flég Bernt
mycket inspirerat och slog poiingmiissigt
sitt personbiista med 1755 poing (¢j nor-
maliserade). For egen del gick det biittre
an vintat. Tack vare bra vider sa lycka-
des jag mycket dver férvintan. Robert
hade lite otur med sin motor men den
lygning vi lick se var mycket bra. Det ér
synd att Robert inte kunde fullf6lja tiv-
lingen eftersom han ér en mycket duktig
F3A flygare och sikert kunna vara med
och konkurrera i den absoluta toppen.

F3A Nordic

I F3A Nordic kom 7 tivlande till start.
Nordic har nistan blivit tuffare édn F3A
FAIL Bo Hanson inledde starkt och tog
hem [orsta omgangen. Landra omgangen

slappnade Bo av lite fér mycket och
Anders Forsberg overtog ledningen. |
tredje omgangen gjorde drets uppstickare
Alf Engqvisten kanonstart dér han lycka-
des skrapa ihop lika minga poidng som
Anders Forsberg (1000 normaliserade
poing). Bo Hansson lag endast atta nor-
maliscrade poing efter (992) Tivlingen
avgjordes inte forrin i sista omgéngen.
Bo Hansson siikrade andraplatsen med
en 1000 poéngare mycket titt foljd av
Anders Forsberg med 999 poiing. Arets
nykomling Alf Engqvist kom pa tredje
plats. Alf flyger dven "arrest” s ir jag
inte sirskilt forvanad. Aterigen kan jag
konstatera att flera av Nordic piloterna ér
sd pass bra att de utan problem kan flyga
F3A FAL De fyra bista i Nordic har bade
kunnande och modeller for att flyga FAL

Modeller

Det verkar som modellerna, efter
regelidndringarna, 1 F3A klassen mer el-
ler mindre funnit sin form. Det dr sma

F3A FAI
Resultat lista: Normaliserade poiing Klubb
1 Bernt Olsson 3000 Stenungssund MFK
2 Anders Johansson 2975 MFK LEN
3 Edvard Kiill 2612 MFK Micros
4 Robert Sundstrom 1960 Pegasus MFK
F3A Nordic
Resultat lista: Normaliserade poiing Klubb
1 Anders Forsberg 2999 MFK LEN
2 Bo Hunsson 2992 Kungsback MFK
3 Alf Enggvist 2965 Uddevalla Ffk
4 Kjell Matsson 2899 Sigtuna Mtk
5 Lars Ake Lundin 2554 Ludvika RFK
6 Lennart Ronnestig 2332 Sodertilje MFK
7 Leif Gustavsson 31 Striangnids MFK
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Anders Johansson i samsprak med Anders Forsberg och Bo Hansson infér nésta start.
Anders flyger med futaba 9101 servon till skevrodren som drar ca 3 kg och detfungerar.
: ’ N 1 2 : Sjélv kér jag med metallkullagrade digitalservon som drar ca 9 ka.
Skribenten sjédlv som pumpar upp lufttryck! R, R A A R ;
Jag ar ensam om att anvénda luftstall Vi N L R L R i

andringar hir och diir. De {lesta kér med

kopta byggsatser och Anders Johansson

in Patriot. Aven jag

hiller paattbygga min 7:e

ong. Anders indrar lite till

varje ar. Givetvis handlar det bara om att
Ander karmig med sinaéindringar

Jag tror, eller snarare hoppas att Anders

konstruktion &r minst lika bra som de

kopta varianterna.

Motorer

I vanligt ordning var det en blandning
av tva och fyrtaktare. Prismissigt ligger
derelativt lika i dagslaget. Hittills har
inte sett till négra clmotorer i de sve
modellerna. Jag tror det komme A
[ dagsliget dr ackarna fortfarande lite [6r
dyra, men utvecklingen gér med rasande
fart. Motortillverkarna kommer sanno-
liktatt ta fram allt stérre motorer for F3A.
En OS 60 Hannospecial 10 ce viger 630
g en OS 140 RX 24 cc viger 6

ten med ytterligare X

du en motor pa 57 cc. Tangenten kans
inte dr helt linjir, men inte ett helt o

ligt antagande. Med relativt liten viktdk-
ning sd kan slag ymen Okarittm
Viktmiissigt skulle det innebiira problem
for mig. Men inte for mdnga i virldseli-
ten som anvinder stora

viiger ca 4.5 kg idag. Sen kan man fraga
sig fragan, behévs det. Tja, vem kommer
att kunna motsta frestelsen?

Stringnis MFK hade ordnat ett ut-
miirkt arrangemang. Tévlingsledningen
med Lennart Ronnestig i spetsen gjorde
ett mycket bra j

Edvard Kaill
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Thunder Tiger

e

&

| férra numret av Modellflygnytt togs det upp en aktuell
frdga om kvalitetsproblem med ARF-modeller.

Nisom dven sneglar i Allt om Hobby sag kanske en liten
artikel dar om Thunder Tigers ARF-modell Rare Beatr.
Eftersom det kan vara av intresse for flera dn jag sjalv och
det rakade bli sa att den andra delen av artikeln inte kom
med i senaste AoH sa tdnkte jag ta tillfallet att sla ihop
dessatvaien artikel dven hari MFN.

Det har ar motmedlet mot roderfladder. Trimplatarna ar inskjutna ungefar 6 mm i bakkanten pa rodren och
vinklade nedat ungefar 5°

in Rare Bear modell var inte
tdnkt att bli ett artikelprojekt
utan den fick ligga till sig or-

dentligt innan det borjade bli aktuellt for
provflygning. Under tiden hidnde det tyd-
ligen en del underliga saker for andra
som byggt och flugit modellen. Detta
fick jag korn pé strax efter min semester
via en trad pa SMFF:s "Planket”.

Triaden pekade vidare till ett forum pa
RC Universes hemsida dir ett flertal
modellflygare diskuterade modellen och
orsakerna till att flera rakat ut for spekta-
kuldra haverier.

Min f{trsta tanke var att {6lja de tips
som [anns pd webben om forstirkningar
och diverse modifieringar men efter en
tids funderingar sd har en annan tanke
satt sig om vad det mest troliga proble-
met troligen dr och vad som behiver
goras for att undvika att min modell gar
samma dde till motes.Om det lyckas dter-
star att se men snart vet bada jag och ni.

Det vore vildigt kul om ni som redan
byggtoch flugit modellen, med eller utan
problem. kan hora av er med ett mail eller
sa och beriitta om era erfarenheter.

Forsta Analysen

Som alltid finns det bade fakta och asik-
ter niir det giller vad som skett och vad
som dr orsaken. Tillgdngen pé riktiga
fakta &r, ocksa som vanligt, ganska spar-
sum. Asikter finns det diremot méinga
och flera av dem #r sdkert mycket vil
underbyggda med kunskap om varfor
haverier av den typ som TT:s Rare Bear
modell rakat ut for. Andra ér inte lika vil
genomtinkta utan handlar mera om ilska
och frustration.

Det som siigs vara bekymret med mo-
dellen ératt stabilisatorn slits sénder och
orskar ett fullstdndigt okontrollerat ha-
veri. Nigra har rapporterat att det verkar
vara daliga limfogar mellan plankning
och spryglar. Nagra anser att konstruk-
tionen som helhet ger en for vek infist-
ning av stabben till kroppen.

Det finns d@ven inlidgg som visar pa att
limningarna frin fabriken inte éir under-
maliga. Till och med nigon som inte har
ndgra problem med sin modell, utan
modifieringar.

Det finns de som infort omfattande
modifieringar och indd havererat och
ndgra som modifierat och mdr bra. Ja, ni
kan sjdlva ldsa vad som sigs pa webben.

Kort sammanfattat sa forefaller det som
om stjirtpartiet pa modellen har en beni-
genhet att rika ut for ett fenomen som
kallas fladder. Om det ér fallet sa forkla-
rar det hur det kan gi bra ibland och
ibland inte. Aven om det inte finns in-
byggda defekter i form av daliga
limningar.

Den andra stora diskussions{ragan pa
nitet nir det giller Rare Bear har varit
infidstningen av huvudstillen och daliga
limningar diir. Det far vara ordrt pa den
hir modellen tills dess stillen slits loss.
Hur det halleri standardutférandet far bli
en utkomst av provflygningarna. Om det
finns ndgra konstigheter dir sé leder det
knappast till ett totalhaveri.

Andra analysen

Sedan den [orsta artikeln i AoH har jag
dgnat en del tid at att [4sa igenom allt jag
hittat pa diskussionsforumen {innu en
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ging, mycket noga. Resultatet av den
andra genomgéngen styrker mig i teorin
om att det till absolut stérsta delen hand-
lar om ett klassiskt roderfladder i hojd-
rodren. Jag har ocksa hittat en artikel i
Lyska tidningen FMT som faktiskt édnnu
mer bekriftar den teorin.

Visst finns det bevis for att det varit
daligt med lim mellan spryglar och skal
panagramodeller men stabilisatorns form
dr inte sadan att den borde vara kiillan till
att fladder uppstar. Det dr mycket troli-
gare att det uppstar pa rodren och sedan
kanske limdefekterna gér att stabben slits
sonder fortare. Men om det verkligen
uppstar fladder i hojdrodren sa hjilper
det knappast alt stabilisatorn ar perfekt
limmad, Atgiirden maste i s fall séttas in
pa rodren och ldnkaget till dem.

Vad séiger TT?

Jag har varit i kontakt med Peter deCarro
paCarrocar AB somdistribuerar Thunder
Tigers produkter och [ragat vad han kiin-
ner till om saken.

Han beklagade att han inte sjilv har
tillridcklig kunskap for att kunna avgora
hur detligger till med modellen och even-
tuella konstruktionsmiissiga orsaker.
Avenhan miste forlitasig pd vad Thunder
Tiger sdger i fragan.

Enligt Peter hiivdar Thunder Tiger att
det inte finns ndgot konstruktionsfel pd
modellen. Deras standpunkt r att de som
haft problem med modellen troligen an-
viint {or stora motorer och flugit for fort.

Det finns en viss skillnad mellan de
forsta modellerna som séldes i USA och
de modeller som kommit till den svenska
marknaden. De tva roér som anviinds for
infistningen av stabbens halvor dr pa
senare modeller av kolfiber istillet for
glasfiber. Man kan ocksi tiinka sig att
kontrollen av kvalitén pa byggnationen
blivit bittre med tiden.

De som dndrats pa modellen [tin TT:s
hall &r alltsa bytet till kolfiber och en
sdrskild bilaga till byggbeskrivningen
som papekar vikten av att limningen av
stabben utférs noggrannt.

Lite enkel Provning

Jag har kldmt, dragit, bint och bijt pd
bide stabbe, hijjroder och stétstingerna
pd modellen. Stabben kinns delinitivt
tillriickligt stadig for att halla pd en mo-
dell i den hér storleken. Den massage jag
utsatt mitt exemplar [Gr tyder heller inte
pa nagra limdefekter,

En provkérning av motorn gav ingen
tendens till vibrationer i sjartpartiet som
tyder pd nagon elak egenfreckyvens som
kan triggas av motorn. I sjilva verket
hade TT:s Pro-90 motor en mycket mjuk
och jamn gang.

Diremot sa fanns det en del glapp och
flex i stétstingsanordningen till de bigge
h&jdroderhalvorna som skulle kunna vara
obra och som hyfsat enkelt skulle kunna
atgirdas.

Just det att kunna klara modellen med
enkla modifieringar ér ett huvudmdl av
flera skil. Dels [or att spara tid och vikt
men dven 16r att inte modifierabort grund-
konstruktionen om den nu inte skulle
vara helt felaktig. Visst dr det en risk men
den tar jag som en insats i hobbyns tjinst,
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Atgiirder

Tag har bestimt mig for att flyga model-
len med tvd sma modifieringar.nDen ena
dr cn atgird for att styva upp den befint-
liga stétstingen ordentligt. Den andra iir
en dtgdrd foratt stdra bort férutsiitiningen
for fladder i hojdrodren. Den atgiirden
gar att gradvis plocka bort om jag skulle
fa for mig att ta den risken senare.

Stotstingen har [att en enkel fix i form
av méssingsror utanpa pianotridarna i
bigge dndar. Missingsroret gar in en bit
i balsalisten och har limmats pé pianot-
raden med epoxi. Justeringsmiinen for
linken dr minimal och bade link och
ldsmutter iir lasta med laslack. Det enda
glapp som finns kvar i systemel ir
mittglappet pa servot och ett minimalt
glapp mellan linkarna och servoarmen
respektive plastbeslagen pi roderlinka-
get. Det finns fortfarande kvar lite flex i
de bockade stéltridslinkaget pa rodren
men det limnar jag som det ir.

Jamfort med andra modeller med mot-
svarande roderstorlekar sa ir bade glapp
och flex ganska litet. Det som gér att ett
eventuellt fladderbeniget system kom-
mer igang ir just glapp och flex runt
neutralldget.

Dirfér introducerade jag ¢n andra at-
gird for att stéra den mojligheten. Pa
biigge hojdrodren sitter det en liten alu-
miniumplat som vinklats aningen nedét.
Effekten av det ska forhoppningsvis bli
attrodreninte kommeratt ligga obelastade
i neatralliget utan hela tiden ha ett tryck
uppit (hdjdutslagshallet). Nackdelen blir
forstas att servot kommer att fi jobba
kontinuerligt for att hilla rodren i neutral-
liget och atl det kommer att forbrukas
mera strom pi grund av detta. Eftersom
tiden som ett hojdroder ligger i neutral-
ldget pa en sadan hiir modell troligen inte
dr sa dominerande ska det férhoppnings-
vis inte betyda si mycket for den totala
stromférbrukningen.

Jag ocksd skaffat kolfiberrr fran
Minicars som jag ska tillverka helt nya
stitstiinger av. Dd blir det ocksd aktuellt
med ytterligare ett servo s att varje hijjd-
roder fir ett eget servo.

Resultatet
Om det nu gdr som planerat sa kommer
det en [ullstindig slutrapport pa det hiir
lagom till Jul.

Stotstangsmodifieringen ser ut
sa har. Det flex som tidigare
fanns i de tunna andama har
forsvunnit.  Balsadelen av
stangen ar tillrackligt styv. Till
hoger syns det hur det ser ut
monterat pa plats i modellens
bakre.
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Janne Larssons
pigga lilla Fizza.
340 gram med
Speed 400 mo-
tor och 2 cells
1000mAh LiPo

celler.
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dessa dagar med ett allt stérre utbud

av borstlosa elmotorer sa dr det litt

att tro att de enkla borstmotorerna dr
ett Gverspelat kapitel. Men faktum ar att
det aldrig har varit littare att fa bra pre-
standa med en billig borstmotor &n idag.
Inte pa grund utav att de i sig sjilva har
blivit biittre utan pa grund av att fram/(6-
rallt ackarna men éven andra saker har
utvecklats senaste dren.

Speed 400

Liksom for ménga andra sd var mitt for-
sta eldrivna radiostyrda flygplan utrustat
med en enkel Speed 400 motor som drevs
av en ack som bestod av 7 st Sanyo
S500AR. Detta snurrade en liten fillbar
6x3 propeller tillrdckligt fort [Or att ge
den 470 gram tunga modellen ritt trev-
liga prestanda. i alla fall tyckte jag det da.
Detta typ av drivpaket som mer eller
mindre var det forhiirskande under nigra
ar viiger ungefiir 220 gram och niir acka-
rna var nya sa fick jag ut upp till ungefir
4-5 minuters flygtid ur dem, nagot som
minskade en del med tiden. Denna mo-
dell foljdes raskt av flera med samma typ
av drivlina férutom att propellern byttes
ut mot lite andra olika alternativ, dir den
vid det hir laget klassiska
Giinterpropellern var det vanligaste.

Mer drag, lingre tid

Idag har jag en liknande modell som
anvinder en likadan motor och det iir en
pigg liten modell med en del kraft all
dvers, i alla fall jamfort med de tidigare
modellerna,

400 motorn lever

Sa vad dr det som gor att det gar att fi
ett liknande flygplan att fa biittre pre-
standa idag med samma motor? Hemlig-
heten ér egentligen ligre vikt pa model-
len och givetvis ligger storsta delen av
den hemligheten i de ackar som jag (och
de flesta andra skulle jag tro) anviinder
idag. Dessa iir givetvis Lithium-Polymer
ackar, 2 cells paket pa 1200 mAh. Dessa
ger faktiskt nagot mindre effekt pga att
det hiller niigot ligre spidnning dn 7 st
rundacellermen eftersomdetir sa mycket
littare s blir vikt/effektférhillandet
bittre och forutom att modellen flyger
hiittre sa har Mygtiden okat till mer éin 12
minuter da det gar utmirkt att flyga med
mindre gaspadrag dn tidigare. Drivlinan
med Speed 400 motor och LiPo acken
viager endast 140 gram och diri ligger
storre delen av forklaringen. En vikt-
minskning pa ca 80 gram kanske inte
later sd mirkvirdigt men pia en modell
som viiger omkring 400 gram ir det en
stor procentuell skillnad. Forutom detta
sd ir det ju nufértiden si enkelt att fi tag
i sma servon och mottagare och dir spa-
rar man litt in ett antal gram till, vilket
iiven det bidrar till den minskade vikten.
Jag har under sommaren proval flera
olika modeller med Speed 400 motor ach
LiPo ackar, allt fran enkla El-Lajban och
Graupner Terry tll Speed 400 pylon
modeller, och det ir fantastiskt vilken
skillnad ligre vikt och lingre flygtid kan
gora for flygglidjen.

Gamla reglage
Det har inte heller varit nagra problem att
anvinda gamla reglage som inte har in-

byggt stéd for Li-Po dd alla som jag har
testat slar av strommen i tid utan attacken
skadas dd en 2 cells LiPo ack anvinds,
men en varning kan vara pi sin plats att
jag givetvis inte har provat alla reglage
som finns pa marknaden och det kan
givetvis vara s att vissa inte gor det. Ar
dutveksam hur just ditt reglage fungerar
sd chansa inte utan investera hellre i ett
nyttreglage, de kostarinte siirskiltmycket
idag i vilket fall som helst.

Tyngdpunkten

En sak som det ir viktigt att tinka pa nir
man byter ut den ack man har mot en med
annan vikt, i detta fall en littare, @r att
kontrollera si att tyngdpunkten péd mo-
dellen fortfarande hamnar pa ritt stille
da det dr Litt gjort att modellen blir bak-
tung da acken ofta sitter riitt ldngt fram.
Att ldgga i bly for att kompensera ir inte
sd roligt eftersom en del av vikt-
minskningen da forsvinner. Bittre dr att
forsokaplaceraacken langre fram men ér
det inte mdjligt sa kan extra ballast i
nosen vara enda lésningen.

Mindre skillnad

Ett par saker kan gora att det inte blir sa
stor skillnad som [Grviintat och det dr
framforallt om modellen ir lite vl tung,
da blir inte viktminskningen sa stor del
av totalvikten och far inte riktigt samma
effekt som pi en liittare modell. Ar mo-
dellen utrustad med senaste generation-
ens Ni-Mh ackar som har motsvarande
kapacitet som LiPo accen som den ersiitts
av sd paverkas inte flygtiden sirskilt
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mycket vilket kan gora att det kanske inte
ir lika roligt som att byta ut gamla Ni-Cd
ackar med halva kapaciteten.

Vilka ackar?

Det kanske det kan vara pa sin plats att
nimna vad en ack till en Speed 400 maste
klara av. En Speed 400 motor drar i
normalfallet 10-12 ampere vilket bety-
der att det kriivs en ack som dtminstone
klarar av den belastningen. Detta brukar
betyda att det kriivs en ack pa minst 1200
mAh men att det gér givelvis bra med en
storre omden extra vikten inte avskriicker.
Val av ackar dr ofta en kompromiss mel-
lan flygtid och vikt och sa givetvis dven
hiir, sjilv har jag till stérsta delen anviint
E-Tec 1200 ackar av senare generationer
men del [inns manga andra mirken som
dven de fungerar utmirkt. Sa har du na-
gon gammal Speed 400 som ligger och
skriipar i ndgon lada eller kanske en hel
modell med Speed 400 motor och tycker
att den inte riktigt duger som den dr sa
kan ett par paket LiPo celler ge den ett
helt nytt liv!

Fredrik Pettersson
Roger Pettersson startar sin El-Lajban. 390

gram tung med E-Tec 1200 2S och Speed
400 motor.

Antligen en depronkérra som ser ut som ett Shock-Flyer Pitts utan motor 495:- Protech profil Raven utan motor 575:-
flygplan. Superlatt och flyger underbart. Antligen en skitsnygg och latt shockis! En snygg och vélflygande shockis!
SPV 900mm Vikt fran 160g 695:- SPV 680 mm Vikt fran 180g SPV 904 mm Vikt fran 210g

2 DS
ARLES

GLX Rotorblad i kolfiber. Bra kvalitet till Graupner Hydroplane, fagel fisk eller Mighty Midget borstlés micro motor
ett fantastiskt pris! Fér 50 heli 600mm 395:- mittemellan?! 785:- Finns som 3,5g och 5,5g med en
SPV 550 mm Vikt fran 200g dragkraft pa hela 85g under 2A!

FULL KONTROLL

Nu har vi uppdaterat webshopen med hundratals nya produkter!
Varat matto &r att bli bast i Sverige pa kundservice.

_ Vi har ett brett sortiment men &r specialister

pa el- och metanolflyg samt helikoptrar!

Full Kontroll Rynningegatan 37 703 65 Orebro 019-312256 Oppet ma-fr 12-18, 16 11-13 www.fullkontroll.nu
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ir har man stitt pa hanget och
kdmpat i regn och snalblast. Med
sneda vindar. fel vindar, for svagt
och for starkt. Och drémt om milda vin-
dar. sol i ryggen och lagom t-shirtviirme.
Men néstan aldrig blir det sd. Dirfor
undrade vi lite var{or vi hade san otrolig
tur med viidret. Tre dagar pd hangen runt
Ystad i mitten av oktober med perfekta
vindar, sommarvirme och bara glatt hu-
mar. Vad mer kan man 6nska”?
Niir man [6r en gangs skull tar ledigt
{ran familjelivets forpliktelser dr det ju

fantastiskt niir man i mitten av oktober

fir tre sadana hir dagar pa hangen i
Skane.

Visst kan det tyckas vara en dryg bil-
resaatt ge sig ivig 35 mil séderut, siirskilt

nir Alleberg iir hemmaplan. Tre av oss
hade gjort samma resa férut, och en av
oss var nyborjare i sammanhanget. Och
att det var viil viirt besviiret ir det ingen
som helst tvekan om. Fantastisk upple-
velse, kort och gott.

Forsta dagen blev det Ravlunda som
giillde. Inte siirskilt bra hdjd men ling-
striickt och vackert. Naturen bjod ocksa
pa sirskilda skidespel, da det lag en
dimbank alldeles vid sidan av oss som
gled [ram och tillbaka. Ibland var vi inne
i dimman, och ibland var den pa behérigt
avstand. Vissa stunder bildades sugges-
tiva regnbégar, i dimman, Del var mys-
tiskt. liksom att flyga Kawasaki WW2-
maskin med bunkrarna pa skjutfiltet som
mil.

ger tillbaka

Skiirmflygarna héllsig pd sin kant. Det
gick ovanligt bra att samsas med savil
skiirmflygare som hingflygare alla vira
tre dagar. Tva ganger hinde det att de
kom i nédrheten, klart man [Grstar att de
ville prova pi att dka lings hela kanten.
Men om jag var didruppe si skulle jag nog
passa pa nir vi fikade.

Bara mindre missoden

Kanske var det tack vare att vi hade en
slipkirra med massor av modeller med
oss som var orsaken till att vi hade sa [4
misstden. Sammanlagt flog vi nog ca 75
timmar under dessa tre dagar. och hade
egentligen bara tva krascher. Den férsta
stod Magnus for dd han [6rst utvecklade
begreppet rolla. Foxen hjulade pa ving-
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spetsarna dver detenda stenrdset pa hang-
kanten och tridde sedan upp héjdrodret
pd en taggtrad i bakkanten av landnings-
banan.

Tack vare vingstil av kolfiber, si hiinde
det inte sa mycket med modellen. Hojd-
rodret gick bra att laga med nagra grill-
stickor av bambu och en avsliten servo-
kabel gick att [6da med hjélp av cigarett-
dndaren i bilen.

Viirre var det med Davids DG300.
Dels for att det dr en mycket finare mo-
dell, och dels for att skadorna inte direkt
tilldt faltméssig lagning. Det gér man
liksom inte med en san modell. Trots att
David dren mycket skicklig pilot lurades
andra dagens vindforhallanden med att
vara sa olika forsta dagen. Han trodde aut
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han hunnit passera stingslet nér han drog
full broms. Aj-aj. Det gér rykten om att
den dr till salu.

Bestill bra viider och ak

Vi dkte fyra i en bil med sliipkiirra och
delade pA campingstuga tre niitter under
ligsidsong. Totalkostnaden [6r var ochen
stannade pa 700 kronor. Titta in pa
www.windguru.cz och kolla viidret i
Y stad. Fran sydviist till ostnordost tyckte
vi funkade bra. Ladda sedan ackarna och
ak. Virt varje krona.

"Text:-Magnus Hdiigg
Foto: Magnus Hiigg
och David Cederwall




Bosse
RC-doktorn

—fragespalt
for "séndags-
flygare”

Syntetolja — funkar det?
Jag [ar faktiskt frigan di och da fortfa-
rande, mirkligt nog.

I nr nr 3/1985 av Allt om Hobby skrev
jag om ndgot alldeles nytt i hobbyn —
syntetolja. Da var det Nisse Hollman
som lanserade Synex som en svensk olja
for modellbruk. Nvfiken som jag dr pd
teckniska landvinningar bérjade jag ge-
nast prova om Nisses reklam for syntet-
olja stimde. Jodd, sedan 1985 har jag
enbartanvintsyntetoljaoch fick pa minga
sdtten helt ny hobby niirjag slapp kladdet
pé bade modeller och RC-séindarna. Min
normala inblandning ér 10%, men peri-
odvis har jag kort dnda ner till 5%. Det
har faktiskt gitl bra fiven det, men moto-
rerna liter ibland lite "torra™ och vresiga
niir man ska starta, sa jag kompromissar
med 10%.

Motorfabrikanterna rekommenderar
oftast 18-20%, men da tycker jag att
fordelarna forsvinner, for da har man
niistan allt kladd tillbaka

De forsta aren forklarade faktiskt
ménga for mig att det jag holl pad med
“helt enkelt inte kan fungera — vi har
provat”. Efterhand haremellertid syntet-
oljorna bevisat sina fordelar och haller
formodligen pa att bli allenaridande, i
modellhobbyn liksom i vara personbilar.

Aerosynth och Aerosave dr nog de
vanligaste oljorna i modellflyget, men
det finns alternativ. Nu har Jan Karlsson
i Upplands Visby och Karby Fritid i
Tiby borjat ta hem Motul, en olja som
tillverkas i Frankrike och enbart dr gjord
for att anviindas i modellmotorer. Fabri-
ken rekommenderar 15% inblandning och
jag har provat ett par tankar pi en gam-
mal glidlagrad OS46FP och pa en allde-
les ny OS46AX kullagrad. Oljan verkar
fungera bra och jag ska kora upp ett par
liter olja sd& smédningom. Oljan dr rejilt
rodfirgad for att man ska kunna skilja
fardighlandad soppa fran metanol.

Renovera en tvataktsmotor?

Lonar det sig? Ar det svart? Kan man
goradet utan tillgang till specialverktyg?
Denna giing ska den hiir likarspalten
verkligen syssla med en operation — etl
Kirurgiskt ingrepp i en motors inre! Fol-
jande renoveringshistoria kan sikert
hjilpa dig niir du ska ta ett beslut.

Jag har tre stycken OS46FX, varav en
ir inkopt 2001. Just den motorn har fatt
utstit segt, envist arbete 1 skolflyget i
fruktansviirt minga timmar. Den har dess-
emellan monterats i testmodeller, har
badat i sjévatten flera ginger niir den
suttit i en sjomodell, Den har ocksa fatt
utstd tester av olika inblandningar av
[lera typer av oljor. Den dir alltsd en kiir
gammal hobbykamrat och gick under
namnet "Old faithful”.

I augusti borjade den lata riktigt illa.
Detlitsom omden gick helt utan oljaoch
medettklapprande, skirande ljud. Mirk-
ligt nog startade den och fungerade, men
trottlade daligt och effekten varierade
upp och ner.

Jag kunde bara inte slinga den i eft
horn. Den maste ateruppsta till nytt liv!
Men vad skulle det kosta? OK, forst
maste skicket undersokas.

Man borjar lampligen med att skruva
loss de delar som liitt kan tas bort efter-
som de bara sitter med insexskruvar eller
stjiirnskruvar.

Innan du tar bort kolven och vevs-
taken, markera med ett ritsat kryss pa
vevstaken vilken sida som ska sitta utit.
Vevstakens lager dr ju inslitet pa
veviappen och mar bist av att siittas sam-
man pa samma hall.

Hir kan du direkt kolla om vevstakens
lager glappar sd att denna miste bylas.
Hall fastkolven och vicka pa vevaxeln s
ser du genast om det {inns glapp.

Niir jag tittade in i motorn fick jag
genast se vad som varit sista spiken i
kistan for min stackars 46:a. Resterna av
en havererad glodstiftspiral satt fastgjutna
i topplocket och en annan del av samma
spiral hade dels fastnat pa kolvtoppen,
dels kommit 1 klidm i utblisningsporten
och gjort ett rejilt jack 1 kolven och i
cylinderfodret. Kolven var dessutom or-

dentligt sliten och repad av damm och
fororeningar fran motorns drift.

For att fi ut kolven s méste man i ut
cylinderfodret. T mitt fall satt det rejilt
fastivevhuset. Uppviirmning paelplattan
i kokel gav inget resultat — det satt som
berget! Jag fick diverse rad pé nitet nir
jag lade upp en trad om hur man fir loss
ett fastnat cylinderfoder. Uppviirmning i
ugn, Sonaxbad, kylning av fodret med is
mm var i och for sig tips som kanske
hjilpt men som jag inte provade. Upp-
virmning med gasollaga (vallningsmun-
stycket) trodde jag pd och det var det som
genast hjilpte.

ﬁ.

Jag hade stor hjilp av en tang som ér
“bakvind”—denspretar ut nirman trycker
samman skiinklarna. Tangtypen anvinds
néir man ska lossa lasringar. Den skadar
emellertid fodret, men det gjorde inget i
mitt fall eftersom jag skulle byta det. Ska

annat som expanderar 1 fodret.

.l

Nir man fatt ut fodret en bit, kan man
ta den sista biten med en polygrip. Vissa
motorers foder har ocksa en kant Gverst
som sticker upp ovanfor cylindern och
diir kan man anviinda polygrip redan frin
bérjan.

Nu gick det att £ ut kolven och den
sig bedrovlig ut. Kolvbulten fir man ut
ur kolven genom att lossa den ena eller
bada av de smé pianotridsringar som

modellflvanvtt nr 5 2005



.i Bosse RC-doklor, i B
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ill | esvard
i UL ¢ magnetskador.
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senaste M etics, Sweden
Jnicationen 1IEEE Magnet i
" -deeuﬁmadmsaug A T alullverkal‘ed
§om ordforande for de\?clmbcf —04?16jct att inbjuda e‘tt ;l:?‘,,'ilam‘ utifrin
Chaptef, hade]ag&:?uml en paneldebatt om kvalitetsirag
ermanentmagne

i 1 bristande vidhaftning
ieornavilogupp varjustkmrosmnouhbnsmn
9001.Enavfrago
av ytbeliggmngen.

For att 1 k() ﬂle[ gamma IE ltt E’:b o gﬂ att

L 1 SAMIY Nl a d atten 1\ 1n Sd s at )
¢ d mima opeter s iras av Iuﬂd LN na d eod m Fe (Jdl“ DC’“ B
N 6] y 1} E, T 51 g e : P

e i ination.
Lo ey ?L(:rl':ﬂnium eller epoxi, elleren kombi

heliggning av nickel, tenn, &

sitter i ett spér i kolven (grén pil). GOR
INTE AV MED DEM! Niir du képer en
ny kolv [oljer det i allménhet inte nya
med. (OS skickar dock med den ena).
Vissa motorer liser kolvbulten med sméa
piirlor av teflon istillet.

Lagren log jag ocksd ut genom att
gasolvirma vevhuset — de {61l ndstan ut
av sig sjilva. Egentligen var det inget
som helst glapp i lagren. Det frimre var
faktiskt som nytt! Men det bakre var det
lite rost pa och det sag briint och rassligt
ut, si jag beslét mig for att byta kolv,
foder och bada lagren nir jag #nda hade
motorn isdr.

7

UINE PARTS & ACCESSORIES ]

40 AGFX HOSX

o e s 49.’"»“‘-3('
g 733?';;"3“_'? all Bearing R

Telefonsamtal till ModelCrafti Malmé
gav snabbt besked — alla delar fanns i
lager! Kul! Motorn var i alla fall fem ar
gammal. Tvd dagar senare hade jag
reservdelarnaibrevladan. Pa hilden finns
nya och gamla delar. Gron pil visar pa
hacket i kolven vid utblisningskanten pa
den gamla kolven.

Nu kommer det som man fir fundera
over. En ny, kullagrad OS46:a kostar ca
1200 — 1400 kr beroende pi var man
handlar. Nagot billigare blir det kanske
att kopa frin utlandet. Ovriga fabrikat
kostar kring eller strax dver tusenlappen
—det finns till och med kinesiska for 800-
900 kr.

Minrenovering kostade inklusive frakt
913 kr. Om jag inte bytt lagren kunde jag
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DRGSR troligen in
torn kom ett brev
som vi véljer att
publicera separat,
eftersom det inne-
haller en viktig
sakerhets-
information:

o av kinesiska lag

Vissa til’lverkad B L

sarskilt me
och sirskilt 1 : ase
inte att belagga magnetern
dven om magnetert .
or, och jag drnumera

Runes magneter ser Ul €/,
varefter angreppct satl 1gang
Observera att
motorn bir e_‘}ka

¢ irmed saker .
s { kopaen motor som inn
te intriiffat.

finfordelat magn

Ibland tillverkar jag s)
militiraoch c_i.vﬂ_a app
«i anvinder jag 18
neodymmagneterm
och Klarar sig rel

prismagneter sl

Forsoker m Sl
A Ar oanviinda. Det har un_denea.kna
ylterstnoga med varl

er ut att haen h
etpulver ar giftigt

nvindas.

iy eholl licensierade ma

dlv pa pestillning bor
likationer. Om e
: ter
tillet koboltmagne
edinslagav kobolt. D
ativt bra dgven om

Torbjorm Lembke, Lanna
Medlem i Uppsal

kommit undan med 618 kr. Ska man di
renovera en motor for 913 kr eller képa
en ny och slinga den gamla? Tja, det
miste varje motorigare sjilv avgora, fér-
stas. Man kanske iir hjirtligt ot pa en
motor som pa sluttampen bara kringlat.
Eller ocksé dr man tacksam fér den linga
och trogna tjinst som motorn gjort. En
kvalitetsmotor med suveriin reservdels-
hallning ir det kanske ocksé littare att
besluta sig for att renovera.

Férmig var valet sjilvklart och nu har
jag en kamrat till den sprillans nya
0S546AX som jag akte och kipte direkt i
forra veckan nir jag fatt bilen godkiind
hos Svensk Bilprovning...

Hir ér de bada pa parad. Som ni ser sa
har OS egentligen inte gjort sé stora dnd-
ringar mellan den gamla FX:en och den

a Flygklubb

: =
nya AX:en. Bida har ungefiir samma
egenskaper, ungefir samma effekt och
ser [drmodligen riitt lika ut inuti.

Som du ser av beskrivningen ovan
behéver man normalt sett inga special-
verktyg for att ta isiir en tvitaktsmotor.
Jag gjorde min renovering vid hobby-
bordet och behévde bara skruvmejslar,
polygrip. lasringsting och insexnycklar.

All siitta samman motorn var betydligt
littare dn att ta isdr den. Lite olja pa
delarna och allt gick litt samman. Lagren
trycker man in genom att tri upp dem pé
vevaxeln frin var sitt héll, sitta pd en
propeller och dra samman dem genom att
skruva till propellermuttern. Gér det
mycket tréigt (bakre lagret kan sitta trangt)
Kan man virma vevhuset [Grst.

arvar med

{orhindrar oxidation. Det g2 -
n si flagar de av efter nago!
o T fait erfara flera

an jag ko agneterna.
{ran jag koper magne

ing s agnat
4rd nickelbeliggning som flagna

stldsa F.m:?np'
xirema krav pil drift
_De finns dven moc
eiirinte likakorrost
beliaggningen skadas.

processen.
r direfter
got ar,

av,

vid inandning, 54

forsakrat
Tntrif on han kunde forsa
1l det intriiffade, men e B e

det

siikerhet stills,

onsbendgna.
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Framfor Andreas

Lika viktigt som
bygget — fika....
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=

ligger den gigg f6r vingen som hj

Iper oss att fa ratt V-form.

Jonathan aus Deutschland ist ein sehr fleissiger bauer.

;

Ett hostprojekt kring El-Lajban

edrisk for att Vallentuna mfk:s
ungdomsverksamhetblir lite av
féljetong hiir 1 Min, si kan vi

inte 1ita bli att rapportera fréin virt host-
projekt —bygge av 14 stycken eltrainers.
11 ungdomar och 3 byggledare bygger.
Projektet blir férhoppningsvis klart re-
dan kring Hobbymiissan. Det har bjudit
pd en del Lirospan — pé siitt och vis har det
varit rena dokusapan, Lis och lar. ..

Ivaras dvertogenav ynglingarnaen El
Lajban, som fungerat som testbiidd for
olika batterier. Han flog den glatt och
entusiastiskt hela varen pa samma giéing
som kompisarna flog sina .40 glodstift-
drivna trainers. Han {16g och 16g och
flog och de andra blev avundsjuka. Sa
mycket flyglid, inga motorer att starta
och en hel del konstflygning kunde han
gora. Nagon av dem foreslog att vi kunde
bygga El Lajban till hosten.

En enkel match

Skulle vil vara enkelt, tyckte jag och
byggledare Kalle och Mikael. Litet plan,
liitt att bygga, skulle vl ga ltt att hitta
bra elgrejor ocksé? Lipo? Outrunners?
Skulle minsann vara modern teknik
ocksa!

Ekonomi?

Vad skulle vara rimligt pris, som ungdo-
marna (lis forildrarna) skulle stilla upp
pa? De hade ju redan képt RpC-anlédgg-
ning, nyborjarmodell, .40-motor och en
hel del andra tillbehdr ét sina telningar.
Nu skulle vi komma med ett helt nytt
koncept och ett helt nytt drivsystem.
Skulle de stilla upp pa det?

Jonas Leander i klubben demonstre-
rade en billig losning pa drivsystemet
som marknadsfirs av Airmedia och
Smartec. Motor och fartreglage far man
f6r ca 500 kr, ca hiilften av vad kvalitets-
grejorna kostar. Med lite sponsring (ran
nigot av dessa foretag och frain Modell-
produktion med nedsatt pris pd by ggsats-
material. sd trodde vi att det skulle gé att
fakomplett flygplan och drivpaket foren
summa kring tusenlappen.
Ekonomin stoittades ocksa av
att vi avvecklade vart linflyg-
projekt och sdlde vira linplan
ochutrustning till en klubb som
satsar ordentligt pa linflyg —
Red Baron soder om Stock-
holm. Dir kom de grejorna till
mycket bittre anviindning én i
VMFK, dir intresset for lina

e

Byggledare Mikael koncentrerad pa lédningsjobbet.

Emils pappa Magnus har gjort studiebesok i var egen
"Snickerbo”.

svalnatbland ungdomarna. Forsiljnings-
summan fick bl a betala kliddsel och en
del annat [6r bygget.

Prov

Vifick kontakt med Pelle pa Smartec och
fick hem en provutrustning som jag mon-
terade i en El Lajban och flog med. Jag
demonstrerade for forildrarna och talade
om vad det kostade och alla familjer i
byggruppen var positiva.

So far — so good!

Ringklocksmotor

Joda, prestanda pa Bell-motorn (som den
kallas i utlindsk modellpress) var det
inga fel pa, men trefaskablarna lossnade
i lédningen till spolarna efter ett tag — ett
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fel pa konstruktionen som vi dock var
forberedda pa av Jonas och via omddmen
pa Internet. Det problemet miste 15sas
och nir vi efter ritt ling viintetid fick
motorer och fartreglage sa satte vi bygg-
ledare oss en kvill och sidkrade dessa
I6dningar med epoxylim. Vi passade
ocksa pa att Iéda samman fartreglage och
motor och att montera pa oforvixlings-
bara kontakter.

Ett oerhort viktigt mal ndr man si hiir
limnariviig LiPo-ackar, laddare och driv-
pakettill ungdomar drndamligen att grejo-
rna inte kan sittas samman pa mer én ett
sitt och att man inte kan gora fel pi nagot
vis niir det géller laddning och skétsel!!

[nnan vi limnar iviig grejorna sa ska vi
ocksd ha en genomging med alla om
siikerhet kring LiPo och lidmna Gver en
lista pa sidkerhetsforeskrifter.

Tid, tid...

Jaha — nu hade en del problem 16st sig,
men det hade kostat extra insatser av tid
[rin byggledarna. Ack ja — nya projekt
gir aldrig riktigt som man tinkt sig,

Byggmaterialet hiimtades och vi bor-
jade bygga i slutet av augusti. Sjiilv byg-
ger jag en El Lajban klar pa 6-7 timmar
komplett med klddsel och installation —
med hjilp av fardiga spryglar och CA-
lim forstas — si ungdomarna borde viil
klara det pa 5-6 byggkviillar 4 2 timmar.
Men hej vad vi bedrog oss...

Inte for att vara ungdomar ér lata pé
nigot vis och en del av dem ir riktigt
skickliga efter att ha byggt tva modeller
i .40-storlek. Alla bygger ocksa tlitigt pa
byggkviillarna och dataspel och mobil-
telefoner ir foérbjudna! Men mindre mo-
dell betyder minsann inte mindre bygg-
tid! Om grejorna dr sma och briickliga ir
det niistan knepigare for lite slingiga
tondringar att halla i dem och placera
dem exakt. Sént tar tid!

Hobbymdssan?

Nu dr vi framme i slutet av oktober niir
detta skrivs och jag dr ritt siiker pa att tre
fjdrdedelar av planen ska kunna visas
upp pa Hobbymiissan, helt klara. Men vi
har hittills byggt 9 byggkviillar och en
realistiskare bedémning ér att det tar 11-
12 byggkviillar fér ett El Lajban projekt.
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Flit i bygglokalen. Vingens fyra delar syns pa bordet.

Byggledare Kalle tillbringade en kvall med
att epoxyforstarka 11 motorer. Petigt jobb.

Vad som tog lingre tid iin vi riknat
med var klidseln med plastfilm och sam-
mansittningen av vingens [yra delar med
ritt V-form. Tack och lov hade vien gigg
for detta. Ungdomarna har bygat med
vitim och knappnalar — endast niagon
gang har vi plockat fram CA-lim for att
snabba pa.

Prop saver (propellerfiste diir
propellern fists med gummiband) och
9x5 propellrar tog vi Irin HAB, men
smé. finaladdare har vi tagit friin Smartec.
Detiir utmirkta laddare sett ur siikerhets-
synpunkt [6r oss, for de kan enbart ladda
2-cells LiPo-paket och det finns inga
instillningar alls pd dem. For driften av
planen har vi kopt 2s I p 1800 mAh ackar,

Vi ser fram emot provflygningar och
anviindning av grejorna och tror nog att
vinu har ldget under kontroll pa alla siitt.
Fordelen med de hir planen iir att de kan
flygas 1 kyla och inte nddviindigivis pé
VMFK:s flygfiilt. De flesta av ungdo-
marna hartillgang till fotbollsplanereller
dngsmark ditde kan ta sig utan att behéva
skjutsas och med bara planet och sinda-
ren atl bira pi.

Slutligen far vi tilligga att Enkdpings
mfk har startat ett liknande projekt nu i
oktober och vi ska [6rséka samlas och
starta alla modellerna pa en ging, om vi
barakan klara kanalfordelningen. Del Lir
bli en hiftig bild!

VMFK :s byggledare,
Bosse, Kalle och Mikael

Bell-motorn heter "Tower Pro” hos Smartec (i Frankrike och
Tyskland heter den Blackstar 10). Pilen pekar pa fixeringen
med epoxy som vi gjort for att tilledningskablarna ska sitta fast
mot bakstycket.

Har syns 1ydllgi varfor engelsmén och amerikanare kallar den
for "Bell” (ringklocka). Jumpern pa fartreglaget ar till for att
anpassa reglaget till 2- eller 3-cellsdrift.

En propellerraddare ar nddvandig. Vi har en viss aning om att
ungdomliga flygare kan flyga ratt valdsamt s& sméaningom...

L. - o -1
Det tog oss en arbetskvéll att I6da samman fartreglage och
motor och att epoxyfdrstarka trefaskablarna.
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Har ar motorn en outrunner Typhon Tower pro, fartreglaget Tower Pro, acken &ren
Li-Po 7,4V /1800mA. Driver en 9x6 GWS propeller med en hemgjord s k "propeller-
raddare".

Jag byggde en El Lajban i somras for
att s¢ hur flygegenskaperna [6riindrades
vid LiPo/borstlos outrunner drift och den
har féljande utrustning. snabbt impuls-
kopt pa Soéderhamnsmeetinget fréin
Ostersunds hobby:

= E-flite Park 400/920KV borstlés
outrunner motor

*  Fuartreglage ASSAN2S5

¢ Propeller GWS 10x6

*  LiPo E-tec 2s 1250 mA/7,4 volt

Med bara 2 celler sd mdste man ha stor
propeller for att det ska bli fart pi spek-
taklet. Jag har vildigt kul med modellen
och den flyger 30-40 minuter per ladd-
ning. Ljudet dr som frin en gammal fri-
flygande gummimotormodell - tjusigt!
Och acken blev billig eftersom den bara
ir 2 cells. Ger bra stig fér modellen, som
da viger bara 450 gram. Med NiCd ack/
400 motor viigde den 550 gram.

Jag har tvd miniservon och Schultze
mottagare som haller nere vikten.

Motorn och fartreglaget haller mycket
hog klass, tycker jag. Specielll motorn ir
mycket vilgjord. Fartreglaget kan man
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LiPo-ack pa 2 celler 7,4 volt/1250 mAH.

ocksd programmera via ett datorprogram
och en billig COM- eller USB-kabel.

Mera experiment

Tvi [Grsdk till har jag gjort.

1. Jag lade 1 en ack med 3 celler och pa
1800 mAH. Det ger nirmast raketstig —
El Lajban kan till och med hiinga i
propellern. Kul, [astin kanske inte direkt
nigot som modellen konstruerades for.

2. Infor ett bygge i ungdomsgruppen i
VMFK provade jag med den billiga
Tower-motorn och ett tillhérande Tower
fartreglage. Med 2s1p /1800 mAH ack
far man viildigt linga flygtider och fort-
farande bra flygegenskaper och stigfér-
miiga. Grejorna ir viildigt enkla att han-
tera och istillet for att programmera fart-
reglaget skiftar man mellan 2-cells och 3-
cellsdrift med en jumper.

Semesterkompis
El Lajban ér tankt antingen som nybéi-

Jarmodell ellersomen "semesterkamrat”,

som kan flygas var som helst. Visst kan

man bide rolla och loopa med planet men
det iir roligare, tycker jag, att flyga lagt
och runda buskar och triid, finga termik-
blasor, backa i motvinden och andra lik-
nande Gvningar.

Jag har gjort ett par forsok att flyga
inomhus i Skinnskattebergs inomhushall,
men det ir planet for snabbt for. Kanske
gir det i storre hallar,

Diiremot klarar El Lajban mycket
vill bra hdrda vindar, har faktiskt [lugit i
12-15 sekundmeter.

Ekonomisk

Deni siirklass billigaste utrustningen kan
bestillas antingen via www.smartec.se
cller www.airmedia.se och den ir min-
sann inte dilig om man bara klarar av att
fixa etl par detaljer. Motorn i detta fall dr
enoutrunner Typhon Tower pro (190 kr),
fartreglaget Tower Pro (290 kr), acken ir
en LiPo 7.4V /1800mA (280 kr). 2-cells
laddare till detta kostar 240 kr. Motorn
driver en 9x6 GWS propeller med en
hemgjord s k "propellerriiddare”.
Knepet nr | dr att grejorna miste be-

Vad scigs om den hér hdftiga varianten pd
Ll Lajban med ekerhjul, klar kldsel och
allt? Bengt Larsson i Stockholms rfk flvger
den.

Den hér utrustningen kommer fran Ostersunds Mo-dellhobby. Motorn &r
E-flites Park 400, ASSAN fartreglage (inne i kroppsladan) matas av en

Anders
Norrlid har
verkligentagit
radikala grepp
firsinvariant.
Han byggde
vingen rak,
satte skevro-
der pd den och
gjorde en

" Mustang-
lajban” .
Stjdrtpartiet
droriginal.
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Sven Fredriks-
son | Vaxholm
kallar sin
skapelse

"Cessnalajban”.

Vinge och
stjdrtparti dr
original.

Den har
snilgdende El
Lajhan flog jag
sjcilv med i fjol
vinter.

Varfirinte en
segelmodell?
Med fillbar
propeller blir
det faktiskt réitt
bra glidtal.
Okiind

byggare.

stiillas via Internet, och det ér inte alla
som kan eller vill anviinda datorbascrad
handel.

Problem nr 2, som helst méste l9sas
innan man borjar handskas med motorn,
dirattde tre kablarna frin motorn ér direkt
lésdda pa motorns lindningar och lossnar
liitt. Fixera med epoxy mot bakplattan, sa
ir problemet 16st.

Ritningsforbiitiringar

Ritningen gjordes om ordentligt nui hést,
en del dndringar dr tips frin byggare i
Mfn:s ldsekrets, vilket man bugar och
lackar for.

= Stabbe och fena blir mycket vridstyv-
are om man bygger upp dem av 3x6 mm
balsalisteristiillet for de ursprungliga4x4
mm.

« Ett alternativ for att fista out-

Fast-
Dalsakiossizmm  Sattningen
Fastsattnir allar 3x4 mm aven
outrunner ¢imaotar skiktlimmat
gy outrunner
[ motor kan
' ; goras sa
= - .

runnermotorer ir en balsakloss, fastlim-
mad pi bottenplattan.

= Stjirtpartiet blir mycket stabilare om
man liigger (1l tva stjarthommar, precis
som pa stora Lajban.

« Det dr smartare att géra kroppen 5 cm
bred istéllet for 4 em - di Ligger LiPo-
cellen platt och branere mellan sidoliste-
rna. Pa ritningen finns numera detta al-
ternativ inritat.

* Alternativet med kortare vingdron ir
borttaget.

Det har gjorts niagra mycket trevliga
varianter pa El Lajban med anviindning
avvingen och stjirtplanen. Endelavdem
har jag sett pd RC-filt, andra har jag [au
bilder pa via E-post. Mycken kreativilel
har minsann sldppts loss och de flesta har
anviint vinge och stjértparti och byggten
egen kropp. ofta efter det att man flugit
med eller lirt sig flyga med originalet.

Flera byggare installerade borstlost
langt innan jag gjorde det. Forst tyckte
jag att detta var att forfuska idén med det
billigaoch enkla planet, men nir nu borst-
16st/LiPo utrustningarna kommit ner i
pris ordentligt har jag dndrat uppfattning.

Du éir alltid viilkommen med fragor till
Bosse Gardstad, 08-511 777 57.

Hemsida http://www.gardstad.se - diir
finns ocksa uppgifter om du vill bestilla
en ritning.

-1

£, &g Sa har ser den

e a5 5

£5,. »383 modm_er_mgen

éii.' & gc ut pa ritningen.
SEgdcs

28583555

P yand Bt
Hrier sharaen

Seavena 53t fa3t pd sorvulisien 5 L
o Eaestangzr as 1 i i
bclodicciaas! 1 watjar av lansrled e il Nyrods

arsmnnger

battre. En mycket bra forstarkning!

Hiroppalister wv 44T M NS Tape som lazer
A tanganIjc Nl hicgpa-

Med extra stag ovan bakkroppens tva lister blir stjartpartiet och hallfastheten dar avsevart
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Alla CAP-flygplan groundade v

tillsammans
( j 32 dr en av de vanli Till f6ljd av olyckan groundades da-  ed Laurent
plansmodellerna i skala sedan Ikra gen efter alla CAP fh-nplan av typema  Narjouwyidet

0
-
Aretsrockie oma el onie |
ar. Nu har forebilden drabbats av f / ) franska land-

2004 '0500 forbud. Under franska acrobaticmiister- k11ng en ttecl_;edel av viirldens frimsta \/uu“' Bu'den
’ skapen den 30/8 omkom kapten Jean-  piloter anvinder CAP-flygplan fir speyy

Michel Delorme efter att vingen lossnat — oly ydelse for sporten.
/ ing Det kan tilliggas att det franska fly néir l-_[[) td
n-Michel, som tillhérde det  vapnet satsar pa konstflyg for sina star m,rf(;;
franska flygvapnets team, harunder 2000- st lda pilmer (')Ch dc har n'a'i CAP 1 hen
talet placerat sig bland de 4-5 friimsta vid 3 Fre Jc!\
alla internationella ivlingar. Oy A Stenbom

arks Mustelin frin Vellinge i Skine

/ es me bra\'adcn att ta hem

priset e 2004. Priset dren
Web ) som varje ar skiinks

Jan Pinorti

Spannvidd: 915 mm * Flygvikt: 215-255 g L 1nki:T370 elmot$i

Art.nr: 18MA1112 « Cirkapris: 476.00 5:1 vaxelldda och propeller.

>
< Turmoil

Spannvidd: 865 mm - Flygvikt: 225-270 g * Inkluderar T370 elmotor,
5:1 vaxellada och propeller. Art.nr: 18MA 1115 « Cirkapris: 476.00

AR

- Inkluderar T370 elmotor,
5 5:1 vaxellada och propeller.

Flatana

Spannvidd: 915 mm - Flygvikt: 215-255 g
Art.nr: 18MA1111 « Cirkapris: 476.00

Spv: 700 mm * Flygvikt:270-310 g

3 G S ': Inkluderar T370 elmotor, 5:1 vaxellada
\/") { och propeller. Art.nr: 18MA1116 + Cirkapris: 513.00

(e y Distribueras av: Minicars Distribution AB — =
b Konsument telefon: 018-606571 (9-12) m l n I c u r s

e-mail:info@minicars.se » Web:; www.minicars.se




Tillbud ,

Typ av héndelse
Haveristatistik 2003-2005

Brand

Krasch

Haveriorsaker
Haveristatistik 2003-2005

Pilotfel

Bristande underhall
Brott mot féltregler
Byggfel

Konstruktionsfel

MNedstérning

Olyckshindelse

Ovintat tekniskt fel

Varfor kraschar RC-plan?

En haveri- och tillbudsstatistik

Att ta reda pA de verkliga orsakerna till
tillbud och krascher inom vir hobby borde
vara ett mycket angeliiget mél for arbetet
inom klubbar och [6rbund. I ett forsik-
ringsbolag eller i en haverikommission
skulle man aldrig siitta sig ner runt et
bord och forsoka tinka ut cller gissa vad
orsakerna t ex till briinder eller trafiko-
Iyckor ir. Inte heller skulle man grunda
uppfattningen péd vad som har hiint en
sjily eller kompisarna. Andd iir det sd
som mdnga av uppfattningarna om
kraschandet bildas.

Aren 1994-96 forde jag och tre kluhb-
ledare en haveristatistik som omfattade
24() hiindelser, Denna statistik finns fort-
farande att studera via min hemsida
www.gardstad.se och den har varit tryckt
i en amerikansk RC-tidning (har glomt
vilken), i norska forbundets Modelllly-
nytt och i Min,

Elter samma mall gjorde jag nu {rin
histen 2003 till hosten 2005 med viss
hjiilp av Mats Toorell i Ornskaldsvik om
undersokningen. Totalt blev det 190
krascher och tillbud denna ging. Jag har
anstriingt mig att personligen och via
frigor till piloten ta reda pd den verkliga
orsaken, rotat i delarna fran kraschen,
inte accepterat svivande (bort)forkla-
ringar.

Det finns mdnga fillor

2

Niir jag liste statistik en gdng 1 Lund sé
fick jag veta att det var viildigt viktigt att

fragor for statistik skulle stillas exakt
lika och av personer som var helt
inforstddda med undersékningens mal.
Frigorna méste ocksd vara totalt enty-
diga, dven om de i sd fall kan bli lite
stereotypa. Man mdste ha kontroll over
materialet.

Av detta skl sa fungerar inte haveri-
statistik tex i klubbstugan eller pé Internet,
diir vem som helst kan anmiila hiindelser.
Det iir olika personer med olika siitt att se
pd flygning varje ging och man vet inte
heller om det finns fejkade uppgilter som
ir insiinda pa skoj.

Vad viiljer man?

Man miste [rdga sig vilka uppgifter
som ir viktiga [0r att vi ska fi reda pé de
verkliga orsakerna till haverierna.

Vissa uppgifter kan vara totalt vilsele-
dande. RC-anldggningens eller model-
lens namn skulle bara vara intressant om
vi lick samtliga krascher i Sverige regist-
rerade. Nu éir vissa anliggningar och plan
populiira i vissa klubbar och dé blir ju
statistiken fel.

Det ir forstds inte heller sd intressant
och ganska sa forolimpande att siitta ut
vilka klubbar som hiindelserna intriiffat i
eller vad flygarna hette! Grundmaterialet
kan du fi del av om du #ir mycket intres-
serad och kontaktar mig och har tillgéing
till programmet WORKS 7.0.

Foéljande uppgifter har jag samlat in:
Datum: Datum for hindelsen.

Typ: Med krasch menas en hiindelse dér

BJARRED

Tel 046-24 71 14

KOPER * BYTER » SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa
o Enya, OS
o

Stort sortiment
drakar & tillbehor! Graupner, Marutaka
Stort balsasortiment

Utdkad tillbehorssida

o000

Ring for information

Mer dn 200 m? butiksyta

Oppet: Vardag 12-18, Ibrdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1+ 237 91 BJARRED
www.skanehobby.se

Rlc

Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,

Postorder, ingen egen katalog

Elektronik & Hobby
Tel & Fax 0920-22 58 61

Vattentornsvéagen 12 » 951 61 Lulea

Oxelégatan 20 A
613 00 Oxelésund

Mobil 0739437670
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detI alternativet

NU MED BOXERMOTORER
3F:s HOBBY SERVICE

0155-21 56 86 = 0155-328 47

planetallvarligt skadaseller totalforstors,
med rillbud menas att planet bara skadas
litt eller inte alls. Handskada kan vara
allt frin blodig tumme (ll allvarligare
skador.

Flygplan: Flygplanets typ, till exempel
hogvingad trainer, aerobatic trainer,
konstflygmodell. fun-fly typ. pylon-typ.
RC-seglare, deltamodell, skalamodell.

Alder: Ungdom (0-18), Vuxen (19-59),
Senior (60-100).

Typ av pilot:

Nyhdrjare. Forsokersjilv eller skolflyger.
Otréinad. Flyger bara ell par ginger om
aret och dé kanske bara en [lygning. Kan
i och for sig ha hillit pd med modellflyg
linge. Flyger bara en typ av modell.
Kunnig. Flyger varannan eller var tredje
helg. Flyger détre, fyrastarter. Kan flyga
minst tvi sorters modeller.

Viltrdnad. Flyger var eller varannan helg,
kan flyga olika sorters plan.

Mycket erfaren. Flyger alla sorters plan,
flyger regelbundet och ménga starter per
ging. Deltar dd och da i tivlingar.

Héndelse: Kort heskrivning av hiindel-
sen.

Kraschkategori: Orsakernatill krasche-
rna har jag [unnit det varaklokt attdela in
i foljande kategorier.

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

« MODELLFLYG *
« BAT * MOTORER *
* RADIOANLAGGNINGAR »
* TILLBEHOR * RITNINGAR *

| POSTORDER
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Piloterfarenhet
Haveristatistik 2003-2005

Mycket erfaren

Pilotfel. Hiir finns piloten som felbedtmer
planets lige, farten, inflygningen. flyger
oversinformdga, flyger farligt eller virds-
I6st, startar dven om han vet att planet ir
bristfilligt.
Ovdntat tekniskt fel. T ex ackar som plots-
ligt slutar fungera, linkar som géar av,
motorer som plotsligt stannar utan orsak,
antenner som gér av.
Bristande underhall. Tekniska fel som
inte uppstatt om man kollat planet.
Konstruktionsfel. Konstruktoren eller
modelltillverkaren har slarvat eller visat
okunnighet.
Byggfel. Tex ddlig imning, glomt limma
in webbar, monterat ARF-delar fel.
Nedstdrning. Nedstorning av annan fly-
gare med samma frekvens.
Brott mot fdltregler. Man har t ex inte
tagit frekvensklimma, stir inte i pilot-
ruta, kommunicerar inte med 6vriga fly-
gare,
Olyckshdndelse: Alla forsiklighetsmatt
har vidtagits men man kolliderar t ¢x
indd i luften med annan flygare.
Kommentar: Hir finns majlighet att
forklara detaljer runt hindelsen.

Resultatet

N4, varfor kraschar vi? Vad visar mate-
rialet och finns det nagra slutsatser man
kan dra? Studera graferna medan du liiser
mina egna funderingar.

Vi har blivit ildre...

Att medelaldern dkat pd RC-filten pa
de senaste tio dren dr vil inte nigon
overraskning, Jim[ort med [(Grra statisti-
ken sa har antalet seniorer som “rdkar ut
for en plotslig landhdjning™ 6kat rejilt
och frigan dr om inte fordelningen pé
aldersgrafen stimmer vildigt bra med

Nybdbrjare

Otrénad

' Kunnig

verkliga dldersfordelningen i vira klub-
bar. All antalet ungdomar ir stor beror
nog pd att jag verkar i en klubb med
ménga ungdomar som trillar ner di och
di — det ir nog en felkilla som medf(or
snedlordelningen i mitt material.

RC-certets inverkan

Férra gdngen jag gjorde en haveristatistik
var del som en protest mot att det da i
SMEFF:s ledande skikt ridde en upphltl-
ning som griinsade till fanatism att "bara
allatar RC-certifikat sé 16ser vi sikerhets-
problemen™,

Aven denna ging bevisar grafen med
piloterfarenheten attde tre grupperna fréin
“"mycket erfaren™ till "kunnig” star [6r
majoriteten av krascher ochtillbud. Dessa
personer ir sa pass duktiga flygare att de
ligger Gver griinserna lor RC-certkun-
skaperna! De kraschariindaenligt samma
regel som sidger att majoriteten av alla
bilolyckor orsakas av folk med kirkort!
Certifikatet kan vara bra dindd — men det
har mycket lite med haverierna au gora!

Orsaker

Pilotfel, bristande underhdll och oviin-
tade tekniska [el*ir fortfarande de vanli-
gaste orsakerna till kraschandet. Men helt
klart har vi fitt en rejiil 6kning av by ggfel
och konstruktionstel! Jag ir dvertygad
om att ARF-vigen och det faktum all vi
fétt en stor grupp RC-flygare som inte
har erfarenhet av bygge idr skilet till
detta, Konstruktionsfel och byggfel var
forsvinnande fi i den [Grra undersik-
ningen nu ir de tillsammans ca 20% av
materialet. ARF-producenterna spottar
ut nyheter pd I6pande band och hinner
varken med produktkontroll eller bra

Ungdomar

Kontronik

Radiostyrning, elflyg, modeller,
tillhehir av hilg klass.
Distributor och service:

Elektronik/Hobby AB
Box 6021, 162 06 Vallingby
Tel 08-83 25 85 « Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Piloternas alder
Haveristatistik 2003-2005

Yuxna

bygganvisningar. Detl [inns undantag,
men mycket dr bedrovligt.

Nytt

Vad som inte fanns i [6rra undersok-
ningen dr handskadorna och briinderna.
De iir en [Grsvinnande procentdel, men
stdr tyviirr for mycket allvarliga foljder.
Felaktig anviindning av LiPo-celler och
stora motorer med stora propellrar ir
huvudorsakerna, kan man utlisa av
haverimaterialet.

Diskutera girna

Den hiir artikeln &r ett av resultaten frin
mitt jobb som siikerhetsansvarig i SMFF
ar 2004. Jag skulle bli glad om den disku-
terades 1 klubbarna runt landet. Speciellt
om den ger som foljdverkan att man
vidtar dtgéirder. Det finns mycket att gra
och de flesta slutsatserna frin 1996 star
sig dnnu:

Ordna faltet paett brasitt, diir depd och
dskddare skiljs [rén (Tygningen.

Kom Bverens om bra filtregler och se
till att de hills.

Flyg mycket, triina start och landning
(bdde i hiiger- och vinstervarv) regel-
bundet.

Anviind klubbmodellentill avrostning-
skurser och triining med dubbelkom-
mando.

Anviind checklistor och kolla model-
lerna regelbundet.

Viilj modeller, som dr siikert konstru-
erade och riitt byggda. Ridfriga erfarma
kamrater.

Stuta att ropa “radiostirning” ndr
planet uppfir sig konstigt. Chansen ér
synnerligen minimal att detta dr orsa-
ken!

Seniorer

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyr.

sLOJD
HOBBY

Umea Sldjd och Hobby

Grubbevégen 63 903 61 UMEA
Tel. 080-14 44 02, Fax. 080-14 49 27
www.slojdhobby.ac.se

Butikstider
Mén-Fre 13-18 L8r 10-15

Varvsgatan 12+ Hudiksyall

FLYG*BIL*BAT

Byggsatser = Motorer«
RC-anlaggningar « Bilbanor
Tillbehér och mycket annat
Vilkomnain eller ring!
Tel 0650-993 31
www.hudikhobby.com
Viskickar &ven mot postorder!

GOTEBORG N

HOBBYCENTER
ﬂ. Jnh;'lasrl at7 &

Box 4021 Telefon 031-126220
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG » BAT * BIL
RC-anldggn » Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!
E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se
Fax:  031-125320
POSTORDER!
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Ivve Hallbergs
BI7 infor start.

Ip

Skala

Jérgensfina
Fokker DRI
infor start

Det dir ett
problemmed
attfaen sastor
modell statiskt
beddme.

50

Den andra deltivlingen 1 SLMs skala-
serie skulle genomforas i Norrtilje. Det
var en vacker dag som vi domare vak-
nade upp till och at vir frukost. Redan pa
lordagen hade det informerats om att
tivlingen skulle ga pa modellflygfiltet,
som drett grisfilt och att Tvves stora B 17
skulle flygas pa stora [lygfliltets aslalt-
bana. Det visade sig sedan att stora filtet
var avlyst for flygning pd grund av att
modellflygtivling, sa det var bara att

' -skala i Norrtalje

flytta ned allt till stora asfaltbanan. 1
SLM-skalan som ér sponsrad av Stders
Hobby med 2000 kr i prischeckar har vi
valt att tivlande fir deltaga med fler
modeller dn bara en. Jorgen Nathorst-
Boos frin Upplands Viisby hade anna-
mat det och kom med (va modeller. En
Stampe som har varit med pa Barkarby
och éven en Fokker DR | som sin andra
modell. Sammanlagt var det fem tiv-
lande med sex modeller.,

Efteren briefing och utlottning av start-
ordningen var det dags for forsta start.
Christer Fernstrom, Roslagens FK, var
forst ut med sin Tiger Moth. Han genom-
forde en ganska bra flygning for att vara
forsta gangen. Fordelen med denna tiv-
ling var att vi kunde genomfora tre {lyg-
ningar vilket innebar att Christers flyg-
ningar blev biittre och bittre. Dels for att
domarna papekade vad som skall géras
bittre och dels insig den tivlande att det
inte var sa svart. Andre man tll start var
elt gammalt ess. Per-Anders Ekdahl
SRFK med sin Nieuport 28 ir en maskin
som har varit med nu i 20 ar. Vilkind
fran bade Barkarby och UT-tdvlingar i
FAC-skala. Det mirk ocksa att Per-An-
ders har rutin for flygningarna sitter per-
fekt. I alla tre flygningarna hade Per-
Anders de higsta poiingen.

Som tredje startande var det Jorgen.
Tre vingar pa en modell och du har en
Fokker Dr 1. Det iir en bokhylla som r
ute och flyger, men vad vackert det ir.
Personligen gillar jag minga vingar. Ty-
virr dr modellen lite svarflugen och kins-
lig for vind. Dethade pa morgonen klippts
upp ett griisstrik jimte asfaltbanan, vil-
ket Jorgen anviinde sig av for att kunna
starta och landa.

Daniel Wikstrom hade Gvat pa
Aerobatic Scale-flygningen pa lordagen
och hade fatt blodad tand att idven vara
med pi skalatiivlingen péd sondag. Med
sin storre Sukhoj Su-26 var han redo for
att flyga som nummer fyra. Forsta flyg-
ningen gick inget vidare, men samma sak
hir. Efter det att domarna hade papekat
vad han skulle tinka pa sa blev flyg-
ningen bittre och biittre under tva dvriga
omgangarna.

Jorgen var nummer fem med Stampe
och syntes att det dr en modell som dr
viilkdnd for Jorgen att {lyga. Han fick
mycket hogre poing for alla flygningar
med denna modell dn med Fokker-mo-
dellen.

Ivve Hallberg ir medlem i Roslagens
FK och han dr en gammal skalaflygare.
Han har ofta haft roliga modeller pabygg-
bridan. Boing B17 Flying Fortress dr det
senaste och har dven den varit med pa
Barkarby. Tvve valde att vara med och
tivla med denna modell, han hade dven
en Pitts med. Den dr miktig att hora nér
fyra motorer ldr i gdng samtidigt i luften.
Efter en vil genomford forsta flygning
var det dags for landning och dir miss-
lyckades det lite. Ett stdll kniicktes och
diirmed var det sluttiivlat for Ivve. Med
en [lygning och statiskt bedémning pa
modellen slutade Tvve pa 6:e plats.

Vinnare av tivlingen blev Per-Anders
och 1000 kr rikare i presentcheck frin
Séders Hobby. Tviablev Jérgen med sin
Stampe och 500 kr i vinstcheck, och den
tredje checken pa 500 kr lottades ut bland
de dvriga tiivlande. Den ullf61l Christer
Fernstrom.

Det blev en fin tivlingshelg hos Ros-
lagens FK och det finns en forhoppning
all dessa tidvlingar dven niista ar kan ge-
nomfora pa detta filt. Sd dr du intresserad
av att tivla i skala eller Futaba/3w cup-
pen, hill utsikt i tivlingskalendern efter
niista ars tivling.

Mikael Hansson
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Ett glatt gang som har genomfort deltévliingen i Norrtélje av Futaba/3W cupen.

Aerobatic Scale i Norrtélje

dr en sidsong startar hoppas man att det skall bli ett bra tivlingsér,

Tyvirrsablevdetintesai Aerobatic Scale-klassen i dr. Sponsorerna
Futaba och 3W fanns bakom klassen med sina {ina priser, men viidret var
inte med. Trosa tivlingen fick instillas for regn och blas, och Tullinge for
att for fa anmilde sig till tivlingen.

Tivlingen i Norrtilje blev av och fem var anmiilda. Nir tivlingen
skulle starta valde en tivlande att hoppa 6ver tivlingen. Efter utdelning
av det hemliga programmet och startordningen var lottad var det dags.
Peter Osterlund Botkyrka RFK var forst ut att flyga det kiinda program-
met, Efteren ganska bra [lygning diir den sviraste figurflygningen var att
efter spinnen ga ut djupled i boxen och flyga en looping med en kvarts
roll pa uppatgdende benet, lyckade Peter ganska bra. Peter ir inte ensam
om att ha problem med att spinna sin modell. Micke Svensson SRFK
hade med sig sin nya modell, en Extra 3008 frin Greal Planes. Denna
Wagstaff modell dr vida kiind for att vara svar att [a i spinn. Férutom det
problemet flog Micke det 6vriga programmet bra med sin nya modell.

Frin Roslagens FK hade tvd nya anmiilt sitt intresse av all deltaga i
Futaba/3W cuppen. Daniel Wikstrém kom med en Sukhoi Su-26, och
Rune Oberg med en Euromaster. Daniel kiimpade pé tappert i det kiinda
programmet. Vinkelfel och placeringsfel iir typiska problem fér den som
tivlar i allra forsta borjan. Rune gjorde tappra [6rsok att genomféra
flygningen, vilket ni forstar innebar méanga fel. Alla maste ju [drsoka att
flyga nagon gang [6r domare. och da blir nervositeten stor. Bra kiimpat
Rune. Efter forsta omgangen var Micke i ledning, Peter tviia, Daniel trea
och Rune med 1/3 av Mickes poiing sist.

Det hemliga programmet var nu aktuellt att flygas. Peter var forst ut
och genomftrde det hyfsat. Micke hade fortfarande problem med spinnen
och fick nolli bada omgéngarna. Daniel genomforde det hemliga ganska
bra. och Rune hade forbiittrat sitt flygande sd att det inte blev allt (Gr stor
skillnad mellan ettan och Runes poiing.

[ Aerobatic Scale klassen tillimpas skalabeddmning med treplans-
skiss och giirna bilder pA modellen man flyger. Tyviirr hade Daniel ingen
dokumentation med si han fick inga poing i det momentet. Efter en [in
och mycket lyckad tivling var det dags att géra en sammanstillning av
resultatet. Micke Svensson var vinnare dven av denna deltivling och
Peter tvaa. Trea kom Daniel och fyra Rune. Detta var lérdagens flygning,
sd nu var det bara att bidda bilen f6r Gvernatining tll séndagens
skalativling som vi skulle genomféra. De tivlande i Futaba/3W cupen
begav sig hem medan vi domare
tog fram grillen.

Mikael Hansson

Orebro Svensk importor av

0 Vo den borstlésa succén
Hakans flabbw TYPHOON
Lundvagen 11 (Hovsta) “CQ Typhoon-Micro 6 OCH

70376 Orebro  Tel 019-22 66 13 Tsunami-10 Fartkontroll

2 for under 900 kr!
FLYG *BIL * BAT Alla tillbehér - Byggsatser, servon,

Byggsatser, RC-anldaggningar, Li-Po batterier, sladdar, syntetolja,

motorer, balsa, tillbehor. ASP-motorer, Indoor-Kits, mm.mm
A Sveriges ldgsta priser!
Specialitet: Eldrwr_la modgiler. internetbutik - 5ppen dygnet runt
Dessutom personlig service och info@airmedia.se  040-46 10 67
laga priser. . .
e www.airmedia.se

modellflygnytt nr 5 2005

PURE POWER !
Elltech &r Webras representant i Sverige

Nya motorer fran Webra

Webra Racing 61F Competition

10 cc,ABC

Varvtal 2000-16000
Bakblas

Effekt 2,3 Hk

Vikt 445 gr.
Promixforgasare
Propeller 11x7 12x8
Pris: 1995:

Webra Speed 55 GT
Storlek som Webra Speed .40
1034GT

9cc ABN

Varvtal 2500- 17000
Sidblas

Effekt 2,1 Hk

Vikt 360 gr.
Promixférgasare

Propeller 10x7 12x6

Pris: 1740:-

Webra Speed 55 GT Heli
Data som ovan

Varvtal 2000-20000

Pris: 1825:-

Fér varvtal 7000-30000 rpm
Fér bil och flyg
Tanken trycksattas vi ljuddamparen.

vevhustrycket
Pris: 655:-

Nya Mottagare Webra Scan DS6
. Programmerbar syntesmottagare,
Webra Digi 5 ingen kristall behévs

5 kanaler, full Dubbelsuper
rackvidd 6 kanaler, full rickvidd #
DSR- system Kanal 35, 40, 41
Digital Signal Signal for Iag mottagar-
Recognition spanning
Kanal 35, 40, 41 Programmerbar Failsafe
Vikt 7,5 gr Mottager diagnostik
Matt 40x15x11 Vikt 16 gr.
Pris: 550:- Matt 51x22x17
Pris: 870:-
g\iebra Digi6 \yebra Scan DS8
analer, full
_ viekuidd Prograr_nrnerbar syntesmottagare,
B\ DSR-system ingen kistall i

B Kanal 35, 40,41  Dubbelsuper

; 8 kanaler, full rackvidd
Vikt 14 gr -
Matt 51x22x17 ~ Kanal35, 40,41
i 5 Programmerbar Failsafe
Pris: 610: ; :
Mottager diagnostik
Vi séljer ocksa Moki och ASP Vikt 25 gr
Stort utval av APC- och Temperaturomrade -10° - +55°
Menzpropellrar i lager Pris: 995:-

2L ELLTECH

» Hallavéigen 4, 512 60 Overlida »
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elitech.o.se E-mail: finn @elltech.o.se

Tryckregulator f6r hogprestanda

Bransle portsioneras till forgasare medels
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Treavde
taviandes
modeller.
Niirmst Ulfs
Viultee Valiant
B13, Jorgens
Fokker DR .1
och Per-Anders
Nieuport 28.

p

Skala

52

ensista deltivlingen i SLM skala
[16gs i Tullinge. Det goda samar-

betet med Sdéders Hobby som
sponsor av alla dessa deltivlingar inne-
bar att det dven denna gang var pris-
checkar pa sammanlagt 2000 kr att f&r-
delamellan de tivlande. 1000 krtill ettan,
500 kr till tvaan och 500 kr att lotta ut
bland dom éterstaende tivlande.

Denna tévling var utlyst som en UT-
tivling samt att LM i skala skulle {Tygas
samtidigt. Tyviirr s uteblev en del sport-
skalaflygare, vilket innebar att det var
nagra for fa att genomfora den tivlings-
formen. I F4C var det fem anmiilda och
dir med var UT-tdavlingen mdjlig att ge-
nomfora.

Innan tivlingen var det en briefing for
att gaigenom tivlingsdagen. Asfaltbanan
skulle anviindas for start och landning,
men elt griisfilt jimte banan hade klippts
upp ifall att det fanns nigon som fore-
drog griisstart och landning. Det var ett
underbart viider med en svag vind lings
med asfaltbanan, och en sol som lag lite
bakom sléjmoln. Viskulle genomforatre
flygomgangar under dagen plus en sta-
tisk bedémning.

Bjorn Hammarskdld kom fran Mora
for att vara med och tivla med sin Spirit
of Saint Louis. Tyvirr si upptiickte han
fel pi ena skevservol vilket innebar att
detinte gick att fullfélja tivlingen. Bjorn
variven med pa SM:eti Norrkoping med
denna modell, men da brann ackpaket
upp for honom innan tivlingen sa det
blev ingen tivling da heller.

Fran sodra delen av landet hade vi tva
tavlande. Fran Helsingborg hade Borje
Sebring kommit med sin Saab Safir, UIf
Jérmhem fran Géteborg kom med sin
Vultee Valiant B 13. Fran SRFK var Per-
Anders Ekdal med och tivlade med sin
Nieuport 28. Innan tavlingen [Grklarade
Per-Anders att det var den sista tivlingen
med denna modell. Nu hade den varit
med i Gver 20 ar, si det var dags att

pensionera modellen. Jérgen Nathorst-
Bods frin Visbyklubben kom med sin
fina Fokker DR 1. Den dr magnifik att se
med sina tre vingar. Borje hade fatt start-
nummer ett och tidtagningen startade for
honom for start av motorn. Det skall
alltid trilskas lite i bérjan av en tiivling, sa
dven hir. Motorn startade men slock-
nade. Efter en del férsiik var det dags for
elstart och da kom motornigang. I F4C ér
hela flygningen och start tidsbegrinsad,
sa det tovar Gll alt det inte strular allt for
mycket sd man hinner flyga hela om-
gangen. Borjes Safir ir mycket impone-
rande niir den flyger dver tridtopparna
och har asfaltbanan i férgrunden. Det ser
vildigt verkligt ut, och inte som att det
skulle varaen modell. Bérje genomftrde
sina tre flygningar mycket vil. Han har
en mycket jimn flygning och det skilde
inte minga poiing mellan flygningarna.

Ul Jérnhem var andre man ut med sin
Vultee. Det iir ocksa en modell som har
tivlat ganska linge 1 klassen F4C. Den
blia kroppen och de gula vingarna med
amerikanska Navy-stjirnan dr mycket
vacker att se i lullen. Ul har ocksa tivlat
linge och har en vildigt jimn flygning.
Han fick till sin bista [lygning pa sista
omgingen dir han hojde poingen med
dver 150.

Per-Anders var tredje flygare att starta.
Med sin lina Nieuport 28 har Per-Anders
varit med och vunnit ganska manga tiv-
lingar. Per-Anders flog programmet
mycket bra och hade en bra kombination
av sina fria figurer vilket innebar att det
var en [in och harmonisk flygning som
genomldrdes. Det stérsta problemet fér
enskalaflygare med en modell [ran fGrsta
virldskriget eller en med modell utan
sporrhjul brukar vara att starta och landa
pit asfaltbana. De flesta foéredrar gris-
starter och landning pa gris. Per-Anders
startade och landade pa asfaltbana, och

jag har aldrig sett honom gjort sa fina

landningar som han lyckades med denna

Fian i SLM 1 sklaté'ling

gang. Perfekta inflygningar och stopp
framfér domarna. Med den mycket lina
flyningen och de perfekta landningarna
sa var Per-Anders ohotad i poiingen for
flygningen.

Siste flygare ut att tivla var Jorgen.
Han hade med sig en fin Fokker DR 1 till
tivlingarna i Norrtilje och dir flog mo-
dellen bra. Forsta flygningen skulle ske
och Jorgen skulle prova att starta pa ba-
nan. Nir modellen littar borjaren mycket
vinglig fird med manga olika flyg-
moment. Det mesta verkade vara okon-
trollerat. Jorgen forsokte att {3 riitsida pa
det men han fick lov att avbryta det hela
och komma in for landning. Efter land-
ning konstaterades det att viss trimning
och mixning pa sindaren var felaktigt,
De tva andra flygningarna forlopte gan-
ska bra, forutom vid ett tillfille dir Jor-
gen tappade modellen i solen vid inflyg-
ning for landning och misstog sig pd all
modell flég emot honom, och inte bort
som han trodde. Det blev en lite panikar-
tad situation med dykning mot skogen.
Men Jérgen redde ut detta misstag och
kom till slut ned for landning,

Efter det att den statiska beddmningen
av tivlingen var avklarad sa hade vi en
vinnare. Etta blev Per-Anders Ekdal och
diirmed 1000 kr rikare. I och med detta sd
far Per-Anders ompriva beslutet att pen-
sionera sin modell. En renovering av
modellen under detta ar och sedan del-
taga i sista UT-tivlingen i maj och sliss
om en plats i landslaget for att deltaga i
VM:et i Norrkdping 2006. blev det nya
beskedet. Ulf Jornhem blev tvaa och fick
en prischeck pa 500 kr. Tétt direlter kom
Birje Sebring. Borje blev slagen med lite
mer ién 100 poing av Ulf. Jorgen belade
den (jérde platsen, och efter lottning an-
gaende den sista prischecken pa 500 krsé
fick Jorgen ta emot den.

Mikael Hansson
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Final i Aerobatic skala-cupen

S a var den sista deltiivlingen Aerobaticskala-cupen. Som [ramick av
tidigare reportage har det varit tunt med tivlingar och tivlande.
Dirfor innan tivlingen skulle borja si fick de tivlande information [rin
vara sponsorer. En Futaba radio {6r 10 000 kr och en 3w motor for 5000
kr kunde inte delas ut. Dels sa hade inte s& minga deltivlingar genom-
forts som var utannonserat och dels sd hade det varit for fa tivlande.
Minicars meddelade att ett presentkort pa 3000 kr fanns att Givla om. Det
beslutades att motorn {trdes Gver till niista ar och da kommer det alt
finnas fler smdpriser fran 3w. Fler deltagare (ill niista ar och det kommer
att finnas en Futaba radio for 10 000 kr att tivla om.

Efter den informationen inleddes en provilygning infor de tiivlande.
Detta for att domare och tivlande kan se hur boxen skall ligga. Det
birjade inte bra for Mikael Svensson SRFK. Vid landningen tappade
han muttern till det ena hjulet si axeln lossnade. Efter et tags letande
hittades allt utom mutter. Ingen pa filtet hade en mutter i den storleken,
sa Micke ville kasta in handduken och inte tivla. Efter ett visst letande
i bilar hittades riitt mutter [ran et takriicke, vilken innebar att tivlingen
kunde genomféras.

Forst ut var Peter Osterlund frin Botkyrka MFK. Han har fatt ett
problem med sin modell under drets tivlingar. Han har ett mycket bra
drag 1 motorn i borjan och kan i princip hovra med modellen. Efter en
stund tappar motorn orken och gar simre och sdmre. Diirfor ir det
viktigt for honom att han inte flyger en massa varv (6re [Grsta figur, utan
att starta ganska omgéende. Efter sina tva genomfirda flygningar av det
kiinda programmet som krympte mer och mer pa slutet di motorn
tappade 1 ork, sd var han ganska néjd med sitt resultat.

Micke var nummer tvd och han har erfarenhet av figurflygning,
Tyvirr fir han inte till spinnarna med denna modell. Kanske hiittre att
anviinda den gamla modellen. Efter att nollat spinnarna i bigge pro-
grammen, var han dndé néjd att kunnat genomfort det kiinda program-
melL.

Hikan Dagerborn SRFK var tredje flygare ut i cupen. Hakan flyger
en likadan Extra 3008 modell som Micke. Det iir samma sak hir. Inga
braingangartill spinn, vilket blev noll. Hakan hade dven andra problem.

Efter forsta omgangen ledde Micke fore Hakan och Peter 30 poiing
efter.

Del hemliga programmet hade tilldelats de tivlande pd morgonen.
Efter en genomgang av det var det dags att starta. Det gick bra for alla
tivlande och iven hiir sa vann Micke tiitt foljt av Hakan. Efter det att
statiska bedomningen av modellerna var avklarat var det dags att
sammanstilla cupen. Totalvinnare blev Micke Svensson och fick en
check pa 3000 kr. Sponsorerna Minicars och Blomstermila Hobhy
kommer att stiilla upp med priser dven niista ar, Vi kommer att under éret

Hdkan, Peter
ochMicke
efter enfin
avslutning i
Aerohatic
Skala Cup.

arbeta for att fa fler som tidvlar i klassen. Ar du intresserad av en enkel
tivlingsform — att flyga figurflygning med en modell som inte #r storre
dn max 2 meters spiannvidd — ir du viilkommen till denna Aerobatic-

skalaklass. Mikael Hansson
Vi kan 3D!
3 5 N
T Vi har 3D-

aerobatic
maskiner
for alla
behov!

Fran de minsta lattviktarna perfekta fér vinterns inomhus-
aktiviteter till lite mer rejéla typer fér utomhusflygning. Balsa,
friggo, Depron, ARF eller byggsats. Vi har det! Sjalvklart har vi
dven alla de viktiga tillbehéren! Se var hemsida fér senaste nytt
och aktuella priser. Exempel:

KATANA Mini. Superlatt ARF. Balsabygge i ypperlig kvalitet: 1595:-
VERTIGO 2. Svensk klassiker. Laserskuren Depron: Nu endast 695:-
ZoomZoom 4D. Stryktalig EPP kérra for inne eller uteflyg: 595:-
FLITON EXTRA 330S. Superlatt ARF i 40-storlek. 2495:-
Graupner Hydroplane. Inte “skta” 3D, men kul &ndd: 785:-

PS: Vi har "vanliga” aerobaticmodeller ocksa! DS

Vi kan Li-POLYMER!

Vi har Li-Polymerbatterier i fabriksbyggda paket som passar
alla dina elflygbehov! Fr8n de mycket ekonomiska E-Power 8-
12C packarna till E-Tecs nyaste 20C paket.

Exempel:

E-Tec 11,1V 300 mAh. 27gram 6A kont:
225:-

E-Power 11,1V 1800 mAh. 14A kont: 345:-
E-Power 11,1V 2200 mAh. 18A kont: 425:-

De flesta paketen frdn 700 mAh har
inbyggd kontakt fér balanseringsladdning.

Micro Flignt Tec g 1€l: 08-37 40 85 » www.mft.nu

www.composite-arf.com




Nar du ar redo fbr en Hobbytra har tagit over tillverl_(ningen av den

svenska Fun-Fly modellen Poison

fyrtaktare ar SAITO redo
for dig!
Nedanstdende motorer dr storsdljarna -
och det finns 22 stycken fill!

FA-40A

AAC. 6,61 cc. Vikt 290 g, Varvtal 2.000-11.000.

Propeller APC11x5-11x7.

FA-40A = PRIS 2,085 -

FA-40A-GK » PRIS 2.360:-, B .

¢ Balsa
FA- 56 e .
vii:zu arvial 2,000-12.000 : - HOBBYTRA * Flywood
9.2cc. 0g. Vv # ! . ; > 3
Propeller 11x7-12x6 By e ° Llf;h_tply
FA-56 » PRIS 2.168:- L ' .. tmlictan £5 * Rodbok
i Pm”‘@t ira l:?igﬁ‘ﬁﬁaﬁh ienior . Abachi
3 3 I i
! FA-82 modellbyggaren | «Pianoirad
7 * Massingror
‘-, 13,47 cc. Vikt460g.1,5hp Kolla gérna in var websida: e Lim
£y J Varvtal 2.000-12.000 www.hobbytra.se
= ' _B Propeller13x7-14x6 Kontakta oss: Tel: 0652-241 46, ~ * Lack
g FA-82 « PRIS2.851:- Fax: 0652-242 00 e-post: * Bekladnadsmaterial
P e FA-82-GK * PRIS 3.070:- {
- 5 nfaehobijise « Modellbyggsatser m.m.
o W

FA-100

17,2cc.Vikt550g.
Varvtal 2.000-11.000.
Propeller13x11-14x 10
FA-100 » PRIS 3.354:-
FA-100-GK » PRIS 3.604:-

FA-220

36,29¢c.Vikt1115g.3,5hp

Varvtal 2.000-10.000 ol aconrie. | | Jaall
Propeller 18x8-20x8 med 12y och 230v laddare INgarese ™ .

FA-220 = PRISG.354 i — Borstlds 400 motor,3200kv

FA-220-GK » PRIS 6.899:- — Hitec Optic 6 g@@ 6

— Dual rate gyro,RCE:500 ‘
— 30amp fartreglage, >
Tel 073-362 47 63 ;

Ovanstiende motorerirstorsiljarnamendet finns 22 ll.

Omdusdoker efterenspeciell storleksa harviden siikert palager. Swashplatta helt | aluminium 399:- Huvudrotorblad | Kolfiber 435:-
Kollamedossvilkenaterforsiljaresomfinns ndrmastdig, @
~ Soders RC Hobby
! Hantverkargatan 26 ‘
I 12 2] SiOC khOIm | Tail unit case helt i aluminium 495:-
m Telefon 08-643 67 87 Sjdrtbom 347 mm i kolfiber (m rem) 245:-
Telefax 08-702 15 90 w /
. o e
Hemsida: www.sodersrchobby.se 5,;’ = - Q@

CCPM mix ombyggnadssals 875.-  Kolfibersats (Ark-209, 212, 215 &220) 1.375:-
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~ PJS 3D motorer MEGA motorer
HAB Elect ronlc AB Typ / ca. dragkraft/ vikl ! pris || ACn22/45/3 1590,00
30300 300400  30g 599kr || Ach 22/45/3E 1 590,00
i 44 3D 550 500-600g  60g 625kr || ACh 22/30/3 1075,00 ks
Berghem 0372 80 4 3D 900 900-1080g 6GOg 749kr || ACn 22/30/2 1149,00 TVMM Fa;rtregkage
34191 Ljungby hab@hab.se a0 100&:12009' 859 BSkr [ Acn 2213014 1075.00| | nwa TMM borstiésa reglage till kanonpriser.
3D 1200 1200-1400g 75g 819kr || acn z2/20/2 969,00
4 i TMM EASY 7  3ph 6-10 celler 459,00
=D 1900 500</a. 135q, 898K || ACnZ0/a0/8 89500 || y0 EASY 12 3ph6-10celler 389,00
- 345q 15 ' .
A AVA S ha b Se 20000 MRHITNG Aog 1550 zg: égggﬁE ggg-gg TMM EASY 18 3ph6-12 celler 559,00
: TMM EASY 25 3ph6-12 celler 635,00
= it 52990 ||Mm EASY 40 3ph 6-12 celler 835,00
Laddare som vi rekomenderar e =t r———— -
Swallow Advance 1-14 ¢l. /1-5 Li-Pol  1-5A 785kr Spem || ACn 16/15/3 825,00 9
Graupner Ultr. 25 1-25cl. /1-7 Li-Pol  1-5A 1299kr AXI motorer ACn 16/15/4 e2500 || Réckvidd éver 500m
Platinum EX 1-26¢l. / 1-10 Li-POL  1-5A 1449kr Typ- lindning | vik | pris || ACT 16/15/5 825,00 ;vEPNTAﬁ vikt famsa' et 4:2800
Orbit V6.4 1-30 ¢l /1-11 Li-Pol  0.1-BA 2230kr || 2204-54 259 585k || ACN 16/15/6 sl | W jl’”, 39 G v
Laddare 1-4 Li-Pol 01-3A  349kr || 22082006534 459 saske [ ACh 16/252 i £ : :
: ; 2212-20/26/34  57g  63skr || ACH 16/25/3 asene | MICROGUE og. 6 458,90
Laddare 1-4 Li-POL 0,2-2,5A 499kr el ?89 e ACn 16/25/4 89900 PICOBUP 14g 8 539,00
WI410M2 1069 75skr || ACH 167718 82500 || Quata4 75 4 a0
ACn 16/7/7 825,00 SEXTA 14g 5] 699,00
2820- 1012 1819 BS5kr 22 GeTRA A4 & 79900
2826- 10/12 181g  B76kr || ACN 16/7/5 825,00 g i
4120-14/18 3209 1295k || ACD 16/7/4 825,00
= 4130-16/20  409g 1395kr || ACN16/7/3 825,09
~ —————— | s320-28/34 495  189skr || ACN 16712 825,00
Flyger du nér det &r kallt? Nu slipper du frysa, om du || 5335 4534 529  2195kr || ACN 167117 825,00 i

skaffar var nya sandarbag for 299kr —= = : :
Nu har vi dver 3000 produkter i var web butik, ta en titt
Eurokit landningstall
Tillbehdnfran- DuIBmJMP -JET:Sulivan

ll

A ’ Bilar fran Traxas/: 1

- RobrAelikopterfraniml/@uick USA;‘JR
Li-Pol ackar E-tec HPT ElTRelilitan MSIcomposut/Pmlech!Rabbe

NYA 15C celler till kanon pris pa vag hem. 1,5 och 2,2Ah. MZK NYA mottagare'ar hemma

Kap. / Strém konst./max. / vikUecell fpris 1/ 2 ! 3 celler HCS Borstidsa motorer (b|||gt
250mAh 2A 659 8Okr3,7V
450hpt 5A | 10A/30sec ﬂzg BOKTA.TV | 178Ke/7 AV | 260ke1 1V ME()re francO.SWTIAS;EmAWSIZDZJSuper Tigre/SAITO/

700hpt B8A / 16A/30sec 15  108kr3,7V | 219kr(7 4V [ 324kr/11,1V BEHGECIETIATy

1250hpt 13A/ 25A/30sec 27g  142kr/3,7V / 285kr/7,4V /426Kr/11,1V Massor mede stora kérror fran Great Planes/World Models/

1700hpt  17A | 34A/30sec 38g  170kr/3,7V / 339kr/7,4V | 509kr/11,1V tiackedCMN—marﬂ"f Komplett RAPTOR 30 v2 paket med Hitec Optic 6
Vi bygger storre paket mot bestallning, ring eller maila Ackar fran Sanyo/Panasonic/Kokam radio, CSM 200 gyro, HS525 servo, for 6509kr

En helt omarbetad upplaga av Hakan Davidssons "klassiska” Pilotskola.
Genom boken I6per en berattelse — med glimten i 6gat — om férfattarens egen moédosamma vag att
bli RC-pilot. Om du féljer bokens rad blir din egen vég inte lika svar. Har finns kapitel om aerodyna-
mik, tréningsmodellen, I6pande underhall, grundévningar, markstart och landning, flyg-
ning i attor, omvandlingstabeller, enkel konstflygning, de vanli-gaste felen. Sikerhet och
RC-certifikat. Boken avslutas med en Aerobaticskola, bade enkel och avancerad. Ett rikt bildmate-
rial har hamtats ur Allt om Hobbys arkiv. Ingér i AoH:s serie smé Flygplan.

Ordinarie pris: 178:- | ISBN 91-7243-007-0

Modellflygbﬁcker fran Allt om Hobby - for dig som vill veta mer!

Bygghandbok for
radioflygare av Hakan
Davissson innehaller bl a:
Material, verktyg, lim, Bygge
fran byggsats och ritning,
Vingbygge, Motor och tank,
Landningsstall, Mottagare
och servon, Skrivbords- .
trimning, Ytbehandling och 3
kladsel, Felsdkning och §
reparationer. Pris 159:-

RC-helikoptern av Kristian Berggren
innehaller bl a: Din férsta helikopter,
Radiostyrningen, Montage, Flygtréning
fér nybérjaren, Speciella mo-
dellhelikoptrar, Fortsatt flygtraning,
Helikopterteori, Felsokning och
reparationer. Ca-pris 159:-

Nya Radioflygskolan av Bo Gard- FLYG-
—stad-108 sidor och &r rikt illustrerad. Ca--
pris 102:- A

Flyghobby 2 av Freddy Stenbom
handlar om bade roliga och udda
hobbyformersom har anknytningtill flyg,
bl a modellflygets historia. Ca-pris 52:-

Angivha priser géller fran
forlaget (porto ingér), priser
i handeln ligger pa samma
niva.

Bdckerna finns i bl a Hobbybokhandeln, bokhandein, vélsorterade hobbyaffirer men kan ocksd bestéllas direkt fran fériaget via postgiro 5 4771-1.
Soker du skalaunderlag till svenska militéra flygplan? Se serien med Bjérn Karlstréms "Flygplansritningar” L&s mer pa www.hobby.se
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Caliber 400 &r Kyoshos svar pa
den starkt vaxande eldrivna he-
likoptermarknaden.

Efter att ha sett denna nya Heli
4 demonstreras live kan man latt
konstatera att prestandan inte
kommer ldmna ens de mer er-
farna 3D piloterna besvikna. Da
. / trenden pa helikoptermarknaden
nu starkt verkar skifta mot EP
maskiner. Passar Caliber 400 har
som handen i handsken for de GP
piloter som borjar se de manga
fordelarna som en EP maskin fak-
tiskt kan erbjuda.

Maskinens flexibilitet gor den

samtidigt dven till ett utmarkt val

s P for den stora skara piloter som ti-
digare startat upp med Kyoshos

G éﬁtréfm\bp:puléira Caliber M24
Heli. Caliber_ 400 blir for dessa
piloter det nﬁur.liga valet for att
kunna ga vidare i sin.utveckling!

g

i
L

.

Langd: 605 mm e« Bredd: 122 mm * Hojd: 219 mm « Rotordiameter: 646 mm # Vikt: ca 780 g inkl. batteri

I
e

® |
Caliber 400 och méngder av andra produkter finner du hos véra auktoriserade aterférsaljare. Adress och telefon hittar du genom
att besdka www.kyosho.se eller att ringa Kyosho konsumenttjénst 08-681 19 55. For att komma i kontakt med véra aterforsél-
jare i Norge och Finland, vénlig besok / ring www.kyosho.no (tfn. 22870676) respektive www.kyoshe.fi (puh. 09-755 53 44).
T |
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