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Nyhet

Om flyget och dess utévare i den
svenska spelfilmen 1920 — 2004
Den hér boken ar till fér den som ar
intresserad av olika filmgenrer och
filmhistoria i allmanhet.

Den kan mahanda ses som rela-
tivt kortfattad da den endast omfat-
tarelvafilmer vilka utspelasi miljéer
och bland méanniskor som har med
flyg och flygning att géra—men flera
flygfilmer har inte gjorts i Sverige.

Da lasaren aven finner produk-
tionsdata for varje enskild film, samt
ett omfattande person- och titel-
register i bokens slut, utgér den
dock ett referensverk for den som har intresse i bade film och flyg. Vi
startar med — Luftens vagabond — och landar med Jan Troells senaste
langfilm — Sa vit som snd — en film om Sveriges forsta aviatris samt férra
arets film "Hotet”.

Forfattaren Bertil Skogsberg har varit aktiv militarflygare i nastan fyrtio
ar. Han har tidigare utkommit med ett flertal bécker om flyghistoria samt
ett par filmbécker, varav en handlade just om flyget i den internationella
filmen — Pa filmens vingar (Bra Bocker 1981). Det blev ytterligare en
filmbok 1991, den gangen om u-batars férekomst pa vita duken och med
titeln: ... och ovan oss — vagorna (Allt om Hobby).

Ordinarie pris: 230:- | SMFF-pris 210:-

Malning &
markning

Korrekta uppgifterommalningoch
mérkning &r en vasentlig del i
forberedelserna av ett skala-
bygge. Leif Hellstrdm och Leif
Fredin har sammanstallt en bok
om vad som har géllt det militdra
flygeti Sverige sedan flygets barn-
dom — med ké&nda och okanda
undantag.

Ord pris: 331:-| SMFF-pris 297:-

Flygplansfakta

Vill du veta mer om ett speciellt flyg-
plan? Viharmonografierom flerakénda
flygplan, har visas de tva senaste om
Saab Safari - ett mangsidigt skolflyg-
plan som gjort tjanst i manga lander. B3
- Junkers Ju 86 var det basta vi hade
nar andra varldskriget brot ut. En mark-
lig historia om ett markligt flygplan.

| prislistan pa sidan 16 finner du
bocker om fler flygplan som t ex J 26
Mustang, Flygande Tunnan, J30 Mos-
quito, J33 Venom m fl.

Arsbocker

Flyghistoria:

Fakta och spannande lasning om svenska flygare — t ex éver Sovijet av
Lennart Andersson och Leif Hellstrom samt Leif Hellstroms bok om flyget
i Kongo. | Géte Rosens bok Flygande méten passerar en rad kanda och
okénda profiler inom det tidiga charterflyget revy. Se prislista sid 16.

Ritningsbocker

Bjorn Karlstrém ar en klassisk svensk flygplanstecknare som bérjade
redan 1938 att publicera sina flygplansritngar éver hela véarlden. Vi har
samlat ritningarna i hittills sju volymer som tacker in svenska Flygvapnets
flygplan och flygplan i annan offentlig tjanst.

Vi haller pa att uppdatera bok nr 2 om jaktflygplan och arbetar &ven pa en
attonde bok om Flygkompaniets flygplan fére 1926. Aven Marinflygets

flygplan ar pa gang.
Se prislista | annons pa sidan 16.

Bestall pa tva satt
direkt franférlaget:

Postgiro:

Satt in summan pa postgiro-
konto: 5 47 71-1. Glém inte
skriva din adress och vilken
bok du dnskar nar du betalar
Gver giro eller internetbank.
Kreditkort:

Vill du betala med kreditkort
kan du skicka brev, faxa (08-
998866) eller e-posta till
order @ hobby.se.

Glém inte ange kortnummer (16
siffror) och giltighetstid (4 siff-
ror).

Redaktér: Michael Sanz

| luften - Flygets arsbok

| luften — Flygets arsbok har utkommit i sin nuvarande form sedan 1980
och fran den 24:e &rgangen 2003 produceras den av Allt om Hobbys
forlag. Varje utgava innehaller ett tjugotal artiklar skrivna av Sveriges
framsta flygskribenter. Som alltid summerar arskrénikan det gangna
flygaret. Dessa bdcker &r ett méaste fér alla flygintresserade.

Arets utgava "I luften 2006” beréknas bli klar under oktober.

Ordinarie pris: 295:- per argang | SMFF-pris 270:-
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Depavila i varmen.

med

Fiskflyg
Seabee.

Far och soner i
dubbelkom-
mando

ar var det fler besokare dn nigonsin

tidigare vilket kan tyda pé intresset

fortfarande okar for Midnight Sun
Fly-In. Forutom deltagare fran norra och
mellersta Sverige kom det iven deltagare
fran bland annat Lillehammer och Har-
stad i Norge samt dven en besikare frin
Danmark. Stamgisterna i form av
helikoptergiinget frin Umed och Lycksele
samt Fredrik Wergeland fran Stockholm
var pa plats som vanligt.

Vidret var mycket bra under hela
Midnight Sun Fly-In. Det varsoligt, varmt
och svag vind. Kanske var viidret alltfor
bra for att flyga mitt pa dagen. Undanta-
get frin det fina viidret var under grill-
kvillen d& det kom en regnskur, Lypiskt.
Man fér aldrig vara helt n6jd. Del varma

Kviéllsflygning

idnight Sun F’y"’n

I Luled

MFK Jupiter i Lulea genomférde fér sjunde &ret i
rad Midnight Sun Fly-In i Lulea. Evenemanget pa-
gick traditionsenligt forsta veckan i juli med flyg-
ning dygnetruntpdasfalt, grds och vatten pa kiub-
bens modellflygfélt och modellflygsjé i Lulea&.

och soliga vidret gjorde att {lygningen
inte var si intensiv mitt pd dagen utan
deltagarna tog en siesta eller dkte och
badade. Under kviillen och natten s kom
Ilygningen igdng igen. En av dagarna
upphérde flygningen kl 05.05 och dter-
upptogs k1 06.00, alltsd bara 55 minuters
paus for nattsémn. Kvaliteten pé model-
lerna och flygarna var hig och foljd-
aktningen var det 4 haverier. Ett 30-tal
diplom utdelades for genomforda natt-
flygningar.

I dr var det fA som passade pa att
anviinda det vita elementet i form av
sjoflygning. Dock [16g en Seabee envist
och sd gjorde dven en helikopter, dock
med vitt resultat sedan den ena flottéren
lossnat (se bildserie). Aven i dr si [ylldes
ballonger med helium for ballongjakt
men ballonger ér som hala alar och later
sig inte triiffas sd litt av flygplan. Det
effektivaste sittet visade sig vara med
helikopter och den nidstan massakrerade
ballongerna till sist.

Under sondagen genomfrdes en flyg-
dag [6r allméinheten. Uppvisningen be-
stod av cirka 25 piloter som flég konst-
flyg, skolflyg, skala, 3D, elflyg, helikop-
ter, videodverforning, segelflyg, air-
combat och jet (turbin). Alla deltagare
som onskade fick delta i uppvisningen.
En speaker forklarade fér publiken vad
som genomfordes i luften och pd marken.

Nytt for i ar var en enkel motortivling
frimst for att engagera deltagarna. En
domare fanns pd plats som beddmde
mandvrarna. Kiérrorna som deltog var
inte enbart av konstflygningsmodell utan
det fanns dven med ett par helikoptrar

och en liten litt park flyer som kiimpade
pa i den svaga vinden.

Minga besokare var forvinade dveratt
deltagandet i meetinget fortfarande var
helt kostnadsfritt. Parkering av husvag-
nar och uppsittning av tilt far ske si
linge det finns plats. Klubben tillhanda-
hdller utan kostnad varmvattendusch, WC
samt el for laddning.

Manga gister aterkommer for det goda
kamratskapet och de goda flyg-
forhallandena. Dock saknas fortfarande
ménga fran mellersta och sidra Sverige.
MFK Jupiter tackar alla arets besokare
och dnskar gamla och nya besékare ater
nista sommar.

Det finns 190 bilder fran Midnight Sun
Fly-In 2005 1 MFK Jupiters fotoalbum.
Félj gdrna linken nedan och se fler bil-
der.

http://hangaren.pointclark.net/Jupiter

Hakan Holmvall

Piloten lyckas dock ta sig ut.

modellflygnytt nr 4 2005



Rare Bea'rEP

Nu finns Rare Bear ocksa i skala 1:12 avsedd for
elmotor! Soker Du en av marknadens héftigaste
modeller sé 4r detta ndgot for Dig!
Data:
Spannvidd: 864 mm
Ovrigt: 370 Super, viixellada 4:1 och 3-bladig
propeller ingar

Prisnivd: ca 995.-

ZK-2 och ZT-2 ér tva av marknadens roli-
gaste, tuffaste och snabbaste bilar i skala 1:18.
Storleken 1:18 passar perfekt for kérning béde
inomhus och utomhus! Bilarna &r tillrdckligt
stora for att ge bra prestands samtidigt som de
dr tillréckligt sma for att kunna anvédndas pé ett
litet utrymme!
Utrustning: individuell fjddring, 4st riktiga olje-
stotddmpare, differential, mm, mm.

Prisnivd ZK-2: ca 1695.-
Prisnivd ZT-2: ca 1645.-

Profilmodell av den vilkdnda Christen Eagle.
Data:
Spéannvidd: 780mm
Lingd: 785mm
Vingyta: 23,86dm2
vike: 300g
Motor: Vixlad 370 elmotor (ingér)
Viixelldda: utvéixling 6:1 (mg:’ir}
Ovrigt: Dekaren ér tryckt pd modellen for att
halla vikten sa lag som majligt.

Prisnivd: ca 575.-
Du hittar fler Thunder Tiger 3D modeller pa
www.carrocar.se

Stker Du en snabb, tuff och rolig modell skall
Du titta ndrmare pd Thunder Tiger Velocity EP!
Levereras med en Speed 400 motor och ér klar
for installation av RC-utrustning.
Data:
Spdnnvidd: 813mm
Lingd: 596mm
Vingyta: 17 dmz2
Vikt: 560g
Motor: 400 elmotor (ingér)
Propeller: 5x5 (ingar)
Prisnivad: ca 665.-

@—ﬁ'ﬁn_der

Viljer du en modell fran Thunder Ti-
ger far Du mer prestanda fér peng-
arna! Jamfor garna punkter som
materialval, installningsméjligheter,
markfrigdng och utrustning.

Dessutom finns till manga model-
ler option- och racingdelar om Du
ytterligare vill forbattra Din modelis
prestanda!

Naturligtvis finns aven reservdelar
om olyckan skulle vara framme!

Thunder Tiger tillverkar, i egna
fabriker, ett brett program av radio-
styrda modeller for nyborjare och
"proffs"! Oavsett om Du ar intresse-

rad av bil, bat, flyg eller helikopter
sa har Thunder Tiger en modell fér
Dig.

Fraga efter Thunder Tiger i Din bu-
tik, Du kommer att bli positivt 6ver-
askad av pris och prestanda. Du far
helt enkelt mer RC for pengarnal

Thunder Tiger tillverkar
sina produkter i egna
fabriker och ér 1509001 cer
tifierad, ndgot som borgar

far hig kvalité!
Thunder Tiger finns | valsorterade lek- & hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB 'Illﬂdet
Box 1211 = 581 12 Linkodping * Sverige = Tel 013-122223 « Fax 013-264439 « E-mail: Info@carrocar.se er
EAir mar infr nm alle wdire meadiibtar ach eanncta nuit car www ~ormneor cal AtarfArcdilins cfilkae néy vieer nriar! lg




Qvan:Arne
Maurius Tveter
med sin Extra
330, med 160
starter sa borjar
han "kanna” sin
modell.

Nedan: En tro-
genbesokarepa
gransmeetingen.
Geir  Flesche
med sin Waco
vann klasserna
Finaste Propel-
ler och Finaste
Skala..

tort tack till alla som bidrog till att

den  9:de upplagan  av

Grinsmeetingen i Arvika den 6-7
angusti blev en lyckad triff. De forsta
campinggisterna kom redan under ons-
dagen och péa fredag var det full fart med
atl siitta upp télt, dra el och vatten samt
fixa till parkeringar. Prognoserna via
flygplatsledningen visade pa positiv ut-
veckling av vidret och det stimde - nidr
triffen startade k1 10 pa l6rdagen, var
viidret pa topp och det var en mycket
lyckad flygdag. Totalt kom det 73 piloter
och ca 2000 besdkande. Alla sorters

modellflyg fanns pa plats: trainers, clflyg,
segelflyg, helikopter, skala-modeller,
grisklippare(!!!) samt gasturbiner,

Geir Flesche frin Westby, Norge - en
trogen meelingbesdkare - gjorde flera
hirliga flygningar med sin Waco YMF 5
med 5 cyl Mokistjirna pia 215 ¢cm? och
13,5 hk. Infor landning tindes landnings-
strilkastarna, och bara ljudet frin stjirn-
motorn var en njutning.

Frén Giivle och Alvkarleby MFK kom
Viktor Granath och Anders Molin.

De dker till Arvika for att det iir [Titt att
flyga vad man vill och fér att man teaffar

s manga andra modellflygare. Cam-
pingenidirektanslutning till filtet gér att
man enkelt kan umgds och fi den dir
extra trivseln i samvaron med andra
modellflygare.

Arne Maurius Tveter, Glomdal Norge
har hillit pd med modellflyg i 6 ir. Han
birjade som s& minga andra med en
trainer men flyger nu en Extra 330 med
en DA 100 amerikansk motor pi 100 cm’
och 10 hk, och kraften behovs i de avan-
cerade 3D mandvrar som Arne gir.

3D flog ocksd Daniel Casselby [rén
Tidaholm MFK. Med sin YAK 55 ochen
ZDZ 120 cm® motor som ger "riitt” drag
for att "dansa™ 3D-dansen [6r publiken,
styrde han YAK en elegant - hovrandes
baraniigon meter frin marken. Det giiller
atl inte borja tinka for da gir det it pipan,
det maste ga pa kiinsla, menar Daniel,
som stod over en deltiivling i Aresti for
att kunna dka till Arvika.

Grinstriiffen dr nigot man bara miste
dka pd, tycker han.

Uppehéllsvadret fortsatte under son-
dag [6rmiddag, men efter lunch kom ty-
virr regnet, vilket gjorde att vi fick ge
upp 2 timmar tidigare dn planerat och
flyttade in prisutdelningen in i hangaren.
Aven i ér fick publiken och piloterna
rista pi vilka de tyckte var biist i resp.
klass.

Arrangdrsgruppen har beslutat att in-
stifta ett nytt pris; Storste Entusiast och
detta vanns av Tom Storvik. Trots det
hiillande regnet startade Tom upp sin
gasturbin och underhéll publiken pd et
mycket trevligt siitt, en verklig entusi-
ast!!!
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Nésta ar har Grdnsmeetingen
10-arsjubileum — missa inte detta!!!
Den 5-6 augusti halsar vi alla
hjartligt valkomna till Arvika . .
och Westlanda Flygp’a fs. Fina prisr att vinna i de olika klasserna, férutom "bucklan”,

anvandbara modellprylar sponsrade av vara forséljare.

modellflygnytt nr 4 2005



Zp| Skala-SM med manga
skala | jngredienser

Sivert Bjorks
Spitfire.

Tavlingsstarten innebar andrael-
ler tredje starten totalt for Lars
Helmbros J11 vilket mérktes.
Mellan foérsta och andra halvan
av flygomgangen intraffade en
makbar forbattring.

16-17 juli var det dags fér 2005 ars version av
Skala-SM. SM fungerade alltid som uttagnings-
tavling till VM. Efter SM brukar man veta mer om
vem/vilka av aspiranterna som skall fa vara med i
landslaget till vart eget Skala-VM 2006.

2006 drs VM lopte som en rod trid ge-
nom helgens aktiviteter, inklusive det
faktum att man vall identisk tidpunkt till
SM-tivlingarna, mitl i sommar och se-
mester.

Avstéinden drstora pd Brivalla, SMFF:s
kansli i ena dndan av omridet, tilltinkt

hangar pd mitten och "R/C-flygcentrum™
lingst bort. En stilla biltur med modellen
péslapkirra [rin hangartill "flygeentrum™
tog ca: 9 minuter. En slipkiirra fanns till
hands for 15 flygare. Sjilvfallet behovde
inte alla vara pd plats samtidiglt men niir
kommunikationen rasar p.g.a. linga

L. ] £

striickor och ingen riktigt har koll pé
liget dd blir det svart for alla inblandade.
Majligen kan detta vara en av orsakerna
till allt bra som daligt och mera déligt
som passerade under helgen. Hjilp frin
ovan var inte heller till att tinka pé,
snarare tvirt om.

Viiderrapporten

Lérdagen—bjod pd valdsamma skyfall
utom dir modeller och flygare befann
sig. Askmoln 6verallt runt horisonten.
En underlig kontrast mot ndgon enstaka
droppe pé piloter och modeller vid
tivlingsplatsen.

Askvider med flitigt blixtrande fér i
stort sett alla piloter att oroa sig Gver
storningar och flygandet flyttades framit
i tiden pa lordagen.

Sondagens [0rsta flygomgéng avbrits
efter bara 3 flygningar dé ett intensivt
dskregn revirmirkte lordagens missade
ytor. Normalt brukar man Kunna s¢ nir
detiirdags att s6ka skydd men icke denna
ging. Det enda som var sig likt var blixt,
dunder och massor med vatten. Kranen
stod vidoppen i en timma innan det lug-
nade ner sig men det var sd dags di. Allt
var genomvitt och méjliga forutsitining-
arna liivling saknades for dem som fun-
nits pa startbanan.

Tester och dter tester
Tavlingsstarten pilordagsmorgonen drog
ut pd tiden. Allt gick inte lika litt att
ordna, eller rittare sagt, inget gick lika
Litt att ordna som man hoppats. Att hilla
SM tavlingar och samtidigt prova data-
linkar, ny programvara, nya utrymmen,
“kommunala transporter”, fler domare
iin "normalt” (dataprogrammet igen) och
prova bista plats pa startbanan vid olika
vindriktningarir ett omfattande arbete.
Folk jobbade pd allt man kunde men det
skar sig dnda.

Tavlingen da?

Sportskalaklassen borjade flyga i bra
vidderforhillanden men timligen f[Grse-
nade pa lérdagen. Foreslaget tidsschema
for bl.a. skalabedomningen av F4C-mo-
dellerna sprack niistan omgdende. Det tar
tid att korrekt rangordna 7 modeller med
SM-ambitioner och det tar inte mycket
mindre tid att géra sammaledes med
modeller som kimpar om Riksmiister-
skapet.

Antligen en J11 i luften

Det har varit en allmiint kiind "hemlig-
het” att Lars Helmbro snickrat pd en Fiat
CR 42 under lediga stunder. Modellen
har sakta vuxit till sig under dren pi
byggbordet. Detaljer som inte stimt mot
senkommen men biittre dokumentation
har alltid gjorts om och sidant tar tid.
Modellens storlek valdes ganska tidigt
och byggdes mot divarande regler som
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Till higer:
Tobbe Benkerts
J26 bleven glad
averraskning.
Detta drndgra
agonblick
innan landning.

Nedan: Vihar
vantat ldnge pd
Lars Helmbros

J11. Ingen
kunde bli
besviken pa
varken realism
ellerdetaljar-
bete.

Till hoger: Det
drsvdrt att
avgara om

Elofsson haller
i kepseneller
eorhonndr.

Nedan: Anders
Brant hade
snabbt skakat
Sfram denna
Seafury ur
rockédrmen nér
arets tilltinkta
téivlingsmodell
malte sitl
oblida dde
under Helsing-
borgstivlingen.

Sportskala

Riksmistare Strand anvinde sin vil-
polerade Raven till att tahem titeln. Raven
(anvinds ocksd till Aresti-tivlingar) ir
en stor modell med mycket motor i nosen
och ett klart bevis for att stora modeller
for med sig en del fordelar. Sedan skadar
det ju inte heller att 1:e spakviftaren vet
vad han gor. Micke hill et tryggtavstind
till ndrmsta konkurrent hela tivlingen.

Parhdstarna Nilsson

och Brandt

Mats Nilssons 1 sammanhanget lilla
Spitfire MkIX hivdade sig vil mot med-
tivlarna, Av nidgon anledning vinner inte
densubtila, dubbla kurvaturen hos Spitfire
skaladomarnas entusiasm men flyg-
domarna uppskattade vad man fick se.
Mats 2:a flygning gick som pé rils d.v.s.
inga riktningsavvikelser pd in och ut-
géngar i mandvrer och dessa placerades
framfor domarna dir det gav poing.
Snyggt jobbat.

Anders Brandt som blev av med sin
nya P51D 1 Helsingborg hade med sig en
Hawker Seafury. Andres Seafury har en
historia av motgdngar. Det sig for ett
Ogonblick ut som elidndet fortsatte nér 1 :a
starten blev en noskdpsskrapare men
flygarmotivationen vann och modellen
fick anviinda vingarna.

Lars Ronngvist Spitfire Mk 19 hordes
hela viigen till hangaren. Kamera och
liknande hingdes pa en cykel for att inte
missa hela flygningen. Spitfiren var inne
pd sluttampen vid framkomsten till
landningshanan. Landningsstillen ville
inte titta ut. En diskussion utvecklades
om att landa pd griis eller asfalt. R6nngvist
gjorde slut pd snacket genom att landa pa
griiset, snyggt och utan befarade modell-
skador.

Klassiska Piper Cub

2 Cubar deltog 1 Sportskalan och den ena
tillhérde Lars Nilsson, Lasse Cub kallad
bland klubbkompisarna i Helsingborg.
Nilsson har utvecklats snabbt under de
scnaste 2 dren. Nilsson dr en av de fi
piloter som genomfdér mandvern
“overshoot™ pd riitt sitt. En bronspeng
for insatserna ér sikert ritt beléning.

Bjorn Lager, som var 1:e man att flyga
pé Brévalla under l6rdagen ledsnade or-
dentligt pd kringel och bristande kom-
munikationer. Bjorn hade, om han fort-
satt, garanterat utgjort ett reellt hot mot
Nilssons 3:e plats.

P51 Mustang brukar vara ett de [lyg-
plan frin 2:a virldskriget som flertalet
kiinner till. (Spitfiren ir ytterligare ett
sidant). P51:or har saknats i skala-
Livlingar bide nationellt och internatio-
nellt en tid.

Tobbe Benkerts modell var alltsé en
vilkommen syn. Storre delenav 2:aflyg-
ningen (missade 1:a) sag helt OK ut men
landningen blev en besvikelse. Endatriss-
ten, [6r den som har kamerai hand, var att
det uppstod en mojlighet att fanga det
otrevliganerslaget/landningen. Férhopp-
ningsfullt &dr reparationer redan avkla-
rade och ytterligare tivlingar planerade.
For just uthdllighet dr en av de viktiga
ingredienserna nirman dignar sig it skala-
flyg.

Bosse Olofsson
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begrinsade allttill 7kilo. Nu lyderregeln
att modellerna kan viiga lite mer dn dub-
belt d.v.s. 15 kilo.

J11: ans Laser V-180 under motor-
kdpan lit OK fransett en och annan mis-
sad tindning pd lga varv under flyg-
ningen. Starten gick bra men flygningen
gav i birjan ett stressat intryck som lug-
nade ner sig i "2: a halvlek™. Landning-
sinflygningen blev rak och prydlig men
landningarna, 5-6 kraftiga studsar, vi-
sade att piloten inte hunnit utforska
laglartsegenskaper tillriickligt.

Trots flitigt skruvande pd motorn hit-
tade man inte riitt instiillning och Helmbro
avstod didrmed 2: a (lygningen.

Stefan Olsson anviinder en likadan
motor som Helmbro. Inget mackel hir
inte. Stefan har bytt nigon manoverp.g.a.
de nya reglerna men domarna sa ah, och
oh och gav héiga poiing i yanlig ordning.
Del dr nog ganska givet att Olsson haren
VM plats om inget oforutsett intriffar,

Det lir finnas en ny, stérre modell pé
byggbordet hos Olssons. Kan den bli klar
tll VM??

En avslutande 2:a FAC flygomging
genomfordes for att “sikra tivlingen™.
Ett klokt beslut med facit 1 hand. Solen
hann placera sig lagt mot horisonten till
sista flygningen men allt avlopte utan
bekymmer.,

Minst en Spitfire till varje
tivling!

Sivert Bjorks Spitfire Mk XII har ving-
spetsarna avklippta s som man gjorde pa
originalet tor att oka rollhastighet och
mandvrerbarhet pa lig hojd. Det sig ut
som om triningsflyg forckommit. Som
dskddare sig man flygning somblev béittre
for varje stund. Den strukna 3:e flyg-
ningen (séndagen) var den klart bista i
samlingen. Med aningen storre podng-
skord kan Elofsson/Jérnheim behdva se
sig for.

SM har inte medfort ndgradirekt glada
criarenheler de sista dren for Jornheim.
Bra placeringar men det verkar som om
det finns en sorts konflikt mellan honom
och motorer pa tivlingar. Som exempel
gick SM pi F6 illa at cylindertoppen,
Helsingborg-04 gav tindningsavbrott och
denna géng ldste ringen mot fodret trots
riitt méngd olja (tur i oturen sd var det
bara sista mandvern som forsvann).
Jormheim har genom dren snabblagat
motorer och modeller pd diverse tiv-
lingar sd ingen forvanades Gver atl allt
fungerade pa séndagen igen.

Motigt utan fordrijning
Bjorn Hammarskjold horinte till de van-
liga kontrahenterna pé en skalatiivling,
Tivlingsredskapet var en elektrifierad
Spirit of St.Louis Bjorn stotte omedel-
bart pa patrull nir han monterat modellen
och satt ackarna pé laddning. En viinlig
person gick framtillen grupp modellflyg-
are, och frigade om man visste atl det
ryker frin en av modellerna. Tillvaron
fylldes av intensiva aktiviteter, Efterkon-
troll av skadorna beslot Hammarskjold
att avstd Irin tivlingen.

Elofsson, Kjell-Ake, har blivit nistan
for van vid sin Piper Cub. Realistiska,
linga rullstriickor innan lyft béde i star-
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ten och 1 touch&go mandvern samt
mycket prydliga vingglidningar stir pd
schemat. Majligen ir enda undantaget
pi totalt reglementsenliga manévrer nir
han bankar/lutar modellen mer iin vad en
PiperCubfirlovi"Wingover” och "Lazy
Eight™.

Sist, 1 vanlig ordning. hamnade

Olofssonska Cassutten, alltfor liten trots
skala 1:4 om én ilsket rod till firgen.
Olofsson roade/oroade medtivlarnai2:a
omgangen, divinden lig tviirs biista start-
riktning, med att klippa gris med
propellern i ett anstriingt forsok att slippa
markkontakt.

Skala

Micke Strand
rullar ut
Olssons
Sopwith Pup
pd den dde
startbanan.
Vinden
danrade
rikining flitigt
mellan alla
passerande
daskbvaroch
det gdillde art
hitta réitt for
en kéinslig
maodell.

UlfJidrnheim
har just
monterat ihop
sin Vultee
Valiant.

Transporter
dr
modellflvga-
rens stindiga
problem.
Spénnremmar
hjéiilper men
béist éir ndgon
lada av den
sort som detta
plan starpd
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Ovan: Tobbe Benkerts J26 blev en glad éverraskning. De
skaladomarna instdimde i publikens gillande.

T v: Intresserade barn kopm fran ett bréllop i gula huset pa
bilden. Det &r méjligt att modellen tar plats under frakten fran
Uddevallamen som synes ar Stefan Olsson sjalv inget problem
att packa ner pa éverblivet utrymme.

Nedan: Elofsson har just anslutit skevroderservot och lirkar
med vingen mot kroppen for att sladden till skevservot inte skall
komma i klam.

modellflygnytt nr 4 2005



Samtliga deltagare i F3A Nordic

| férgrunden
Lars Héi:s Lari-
mar, en fransk
modell, och i
bakgrunden
hjélper Anders
Forsberg David
Lundstrém med
varmkérning av
motor.

ordiska Misterskapeni F3A FAI

och F3A Nordic kors en géing var

annat 4r. 1 dr gick tivlingen i
Maarud i Norge. I F3A FAI vann Ola
Flemming (Norge). Det var hans sjitte
raka NM seger. P4 andra plats kom Bernt
Olsson, pa tredje plats David Lundstrom
och pé fjirde plats Tommy Stenlund.
Alla tre svenskar {16g stabilt och jimnt,
bidde 1 grundomgiingen och i finalom-
gangarna. Det svenska laget vann Gver-
ligset lagguldet i F3A FALL Jag kan kon-
statera att Sverige ligger ldngt framme i
F3A FAT i Norden.

Under véren blev jag tillfrigad av AU-
konstflyg om jag vill delta som dppen
deltagare pd NM i F3A FAl i Norge. De
nordiska linderna, Sverige, Danmark,
Finland och Norge fir skicka 3 lag-
deltagare och 2 6ppna deltagare var till
tivlingen. Efter att funderat ett tag och
forankrat frigan hemma tackade jag ja.
Det Svenska laget i F3A FAI bestod av,

David Lundstrém, Bernt Olsson och
Tommy Stenlund. Som Gppna deltagare
dkte jag och Robert Sundstriom.

I Nordic far linderna skicka 4 delta-
gare, 3 till laget och en dppen tivlande.
For laget tivlade Urban Forslof, Johan
Brostrom och Anders Forsberg, Somlép-
pen deltagare tivlade Bo Hansson.

Planering infor resan:
Att dka till Norge och tivla i F3A kriiver
vissa forberedelser. Norge ir tack vare
sin olja, ett dyrt land att leva i. Norrmén-
nen dker till Sverige och handlar bland
annat mat. Infor tiivlingen kontaktade jag
Urban och han skulle bo i tilt. Okej da
gor jag det ocksd, Tilt, sovsick, ligg-
underlag koptes in. Jag och Urban kipte
och lagade mat tillsammans. Vi gjorde
som Norrmiinnen, kpte maten i Sverige.
Maarud ligger ca 12 mil frin Svenska

griinsen soder om Skarnes. Behover ni
hitta i Norge sa linns det bra kartor pd
http://www eniro.no . Sjilv skrev jag ut
detaljkartor vilket var tur eftersom det
var riitt skralt med skyltningen.

Niistan alla linders deltagare bodde pé
Ullershol Farmhotel. Didrkunde man dven
campamed sdvil husvagn som tilt. Farm-
hotellet, som egentligen ér viird en egen
artikel men i annan tidning, var delvis
restaurerat i ursprungskick som det sig ut
1860 nidr huvadbyggnaden upplordes.
Jag fick en guidad tur i huset dér viirden/
dgaren sjilv bodde. Byggnaden har inga
element och ca 600 km virms med
gjutjirnsspisar. Agaren, Per berittade att
det kan bli kallt i vissa rum pa vintern.

Tavlingen

Klockan 0800 pé torsdagsmorgonen bor-
jade tivlingsledningen processa model-
lerna. Samliga modeller viigdes och miit-
tes. Min Patriot vigdes in pa 4960 gram.
Jag hade med mig en littare ack och ett
littare vingrér som minskade vikten till
4850 gram. Risken fanns att min vig
hemma inte var ritt kalibrerad. Under
formiddagen var det dven officiell tri-
ning. Mellan 1140 och 1320 fick samt-
liga 9 svenskar gora var sin triningsstart.
Sverige var detenda landet som stiillde
upp med maximalt antal tdvlande. Jag
tycker att det viktigt att vi stiiller upp och
fyller alla platser pd NM iven om vi
skickar piloter som vi vet inte har en
chans att komma bland de tre biista.

F3A FAI

Det svenska laget bestdende av David,
Berntoch Tommy f16g mycket jamnt och
stabilt. Redan efter tvd omgéngar stod
det klart for mig att Sverige skulle vinna
lagtiivlingen. Efter omgang tre var det
helt klart. Ola Fleming frén Norge vann
samtliga omgédngar sdvil i grund-
omgdngen som i finalomgangarna.
Poiingmissigt ligger Bernt inte sa langt
efter Ola. Forhoppningsvis kan Bernt
eller ndgon av de andra svenskarna
komma ikapp Ola till nista NM. Fem
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Samtliga deltagare i F3A FAIl

personer kom till finalen, Ola frin Norge
samt David, Bernt och Tommy frin
Sverige och en Finlindare. Tuomas
Tanska.

F3A Nordic

Anders Forsherg kom som biista Svensk
pd fjarde plats. Det dr ectt mycket bra
resultat eftersom det var hans [Orsta NM,
laget besdende av Urban, Johan och
Anders kom pé tredje plats.

Rutin

Det kriiver en del rutin att flyga pa inter-
nationell nivd. Jag var mycket nervés i
forsta och andra omgingen. Det enda
siittet att [ rutin dr att tivla, tivlaoch dter
tivla. Det dr just i tivlingssituationen
som justrutinen blir avgorande. Har man
varit med forr vet man vad som viintar
och man kan forbereda sig mentalt, Vid-
ret under tivlingen var néstan helt per-
fekt utomitredje omgangen FAL Dd fick
jag flyga med solen i sektorn, regnet
hiingande i luften och dskan gick samti-
digt bade framftir ochbakommig. Viider-
liget just dd var sddant att jag, om jag
varit tavlingsledare, hade stoppat tiv-
lingen. Samtidigt ér det viktigt att tiiv-
lingen inte drar ut pd tiden. Enda tristen
i sammanhanget var att ndgra hade dnnu
virre forutsdttningar én mig och till och
med flog i regn.

Rynos]HoDDyshop)

Bergsbrunnagatan 18 - Uppsala

Oppettider: 13-18.00 vardagar
Telefon:018-13 5700

VIHAR FULL SORTERING PA BLA:

KLIPPAN

Modeller

Av totalt ca 33 tivlande sd hade alla utom
fyra, glasfiberbyggsatser. Jag och Johan
flog med var sin Patriot. Utvecklingen
gir helt klart mot mer prefabricerade
byggsatser eller helt klara flygplan.
Byggsatspriserna varierar mellan ca 7 till
20 tkr. Utvecklingen drivs hela tiden pé
av producenterna som tar fram en till tvii
nya byggsatser per ar. Personligen tror
jag att piloten dr viktigare éin modellen.
Ola hade sikert kunna vinna tivlingen
med min modell och jag hade sannolikt
inte placerat mig biittre om jag hade halt
hans.

Motorer

Pi motorsidan har det inte hint sa
mycket det senaste dret. Under tivlingen
var det en pilot som flég med elmotor i
F3A Nordic. Annu sé linge irdet for dyrt
att kora med el. Ackarna ir forttarande
for dyra och kortlivade. Pa sikt tror jag
inda att elmotorerna kommer att bli van-
ligare. Priserna pa ackar gér hela tiden
ner samtidigl som effekien okar.

Flygstil

Det som ir mest intressant, for mig, pi
tivlingar av den hir typen #r att fd en

Samtliga fem
finalister i F3A
FAl, fran van-
sterDavid Lund-
strém, Tuomas
Tanska, Ola
Flemming,
Tommy Sten-
lund och Bernt
Olsson.

SPECIALIST PA

RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN

US COMPOSIT

» Motorer 40-210 cc
» MTW Ljuddédmpare

* Propellrar Kolfiber

Futabal] |

@oaPilng  pactra
y‘ PRO*STAR

*, p
S -nmsv."“""{~ THE WORLD MODELS

Endast butiksférsiljning - ingen postorder
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HELIKOPTRAR = BATAR

« TILLBEHOR » RESERVDELAR *
« SERVICE « REPARATIONER

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:
hobbygarden@swipnet.se

_ VI SANDER GARNA PER POST

_

och Trd

Bensinmotorer

101

0501-707 62
Lingonvigen 6
54232 MARIESTAD

» Ljuddampare
* Modeller

0501-701 14
us.composit@telia.com
us-composit.com
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Resultatlista

F3A FAI Poang efter final
1 Ola Flemming Norge 3000
2 Bernt Olsson Sverige 2898
3 David Lundstrom Sverige 2856
4 Tommy Stenlund Sverige 2745
5 Tuomas Tanska Finland 2456
15 Edvard Kall Sverige ej final
16 Robert Sundstrom Sverige ej final
F3A FAIl Lagtévling

1 Sverige 8322
2 Finland 7612
3 Norge 7584
4 Danmark 7180
F3A Nordic

1 Rune Gjelsnes Norge 3000
2 Lasse Pedersen Danmark 2951
3 Lars Hoi Danmark 2897
4 Anders Forsberg Sverige 2874
5 Magne Hegstad Norge 2823
7 Johan Brostrém Sverige 2818
8 Urban Forslov Sverige 2775
14 Bo Hansson Sverige 2601
F3A Nordic Lagtavling

1 Norge 8598
2 Danmark 8478
3 Sverige 8467
4 Finland 5435

-

Det svenska la-

geti F3A FAL
frv: Edvard Kill
(Patriot), Bernt
Olsson (Sma-
ragd), Robert
Sundstrom (hdir
utanmodell),
Tommy Stenlund
(Smaragd) och
David Lund-
streim (Eclips)

inblick 1 hur de bésta piloterna viiljer att
flyga. Under i princip hela tivlingen var
det nédstan vindstilla, Det gjorde att Ola
flég sakta och ndgot ndrmare dn 150
meter. Hade det bldst mer kanske han gétt
ut mer i sektorn och samtidigt flugit lite
fortare. Niir man blir mer insatt i F3A
upptiicker man att piloterna viljer att till
exempel flyga lite snett infor en spinn for
att displayn for domarna skall bli perfekt.
I vissa viiljer man till och med att géraen
vindmandéver lite samre foir att fi perfekt

utgingslige for att géra huvudmandévern
perfekt. Det dr mycket nyttigt fér mig att
titta pd de bista piloterna och lira.

Bankett
Pilordagskviillen holls den obligatoriska
banketten, Ullershol Farmhotel serverade
entreriittersmeny lagad paforetriidelsevis
lokalt odlade révaror.

om spokena pd Ullershol. Vilken tur att

Efter
villkomstdrinken beriittade vir vird Per

jag bodde 1 tilt... Efter maten var det

prisutdelning i F3A Nordic. I 6vrigt fort-
satte kviillen i goda viinners lag.

Slutligen vill jag passa pd att tacka
tivlingsledningen i Norge med Pél
Westerhaug i spetsen for arrangemanget,
Bernt Olsson Teammannager och David
som liste flygprogrammet dt mig nir jag
flog.

Samtliga bilder dr tagna med Bernt
Olssons digitalkamera.

Edvard Kill

LANDSKRONA
JLANL

Butik: Skolallen 15A,
Telefon: 0418-179 85
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* MODELLFLYG *

* BAT » MOTORER »
« RADIOANLAGGNINGAR
= TILLBEHOR * RITNINGAR »

_ POSTORDER

Orebro

o | |Hikans qabb%‘;@n
0

Lundvagen 11 (Hovsta)
70376 Orebro Tel 019-22 66 13

FLYG *BIL « BAT

Byggsatser, RC-anlaggningar,
motorer, balsa, tillbehor.

261 32 Landskrona

laga priser.

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och

Butik

i £ =l
LIrossist

., PHOENIX RACING

Flyg till alla, fran helt firdiga RTF kit's till
ARF modeller. Allt fran 3D till rena nybérjar kit's

och Trainers. Motorer och tillbehor
i massor. Hangar 9, E-flite m.fl.

Webshop

AF ar vdlkomna !

goes AIR !

4
e

Postorder\ T \ %
-
““

.

Holmakra 1 430 20 Veddige www.procar.se
Tel 0340-387 84 Fax 0340-386 94 info@procar.se
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Lundstrém och Bernt Olsson

Tre mycket glada lagguldvinnare, fran vanster Tommy Stenlund, David

Overst pa prispallen, Ola Flemming Norge, pa andra plats Bernt Olsson
Sverige och pa tredje plats David Lunstrém Sverige.

.....

Det svenska laget i F3A Nordic, fran vanster Anders Forsberg ( Shark), Urban

Forsldv, Johan Brostrdm (Partiot) och Bo Hansson (Lazelite)

Bolaget Animatech

‘ Ocelot, Lynx, Softik 1.4, Softik Mini & Softik MAXI

ocelot@animatech.se
Tel 08-544 758 55 Fax 08-544 758 56

' Diskuskastglidaren for hang-, termik och F3K

N

Alle priser

er | DKK

EPP NMIODELLER

=

2 -«

Zoom 4D X-rock
Zoom 4D, spv. 90 cm, leveres malet.  475,-
Vaegt ca. 320g. til 3 x Li-Po
Model + AX12212/34 + TMM12 regl. 1270,-
X-Rock, spv 100 cm, ca. 5009 750,
Model + AXI 2808/24 + TMM25 regl. 1760,-

3 EPP modeller, funracer, spv. 79 cm  395.-
il 2-3 x Li-Po Kokam 640SHD / 910SHD
Model + motor + TMM 12 regl. 995,-

Dingo kunstflyver, spv. 118¢cm  1100,-

til 8-10 celler (2814/12 = 8 celler)
1250,-

AXi 2814/12 motor + TMM40 regl.

A

Tucano kunstflyver, spv. 95 cm
AXi 2208/26 motor + TMM12 regl.

625,
780.-

Mikado kunstflyver, spv. 85 cm

650,-
il 3 x Li-Po Kokam 910SHD.
800,-

AXi 2212/26 molor + TMM12 regl.

Rainbow EP

www.el-fly.dk

Se de sidste nye priser, modeller m.m. pa internettet.

EL-MOTOR MODELLER [k

Phoenix

Phoenix trainer, ARF, spv. 133 cm 750,-
AXi 2808/24 molor + TMM25 regl. 1055~
Rainbow EP., ARF, spv. 160 cm 875,
AXi 2814/12 motor + TMM40 regl. ~ 1250,-

VI HOLDER FERIE
FRA DEN 24.09
TIL DEN 02.10

COMPUTERLADER

X-PEAK 3plus er en
ny og forbedret
udgave af X-Peak 3.
Lader nu op til 5A

j og op til 5 Li-Po cel.
X-PEAK 3plus 5A, 1-14C, 1-5 LI-Po 595,
Intelli Control 5A, 1-25 celler. V3 850,-

Batterier og celler

" Skal du have
ydelse og kvalitet
s4 ar det Kokam

Lithium Polymer celler, lzse med PCB

350HD, 350 mAh, 10g (20C ~ 6.8A) 80,
640SHD, 640mAh, 17g(15C~ 9A) 85,-
|| 740SHD, 740 mAh, 21g(20C ~ 14A)  120,-
|| 910SHD, 910 mAh, 24q(15C~ 124)  110,-

1250SHD, 1250 mAh, 35g(15C ~ 18A) 135,-
1500HD, 1500 mAh, 33g(8C ~ 12A)  115,-
2000SHD, 2000 mAh, 52g(15C ~ 30A) 180.-
3200SHD, 3200 mAh, 87g(20C ~ 64A) 340,-
TANIC Lithium Polymer pakker

Gz =% . 1 Tanic akkuer kom-
mer med balacer-
udtag i form af
BEC stik.

. <

2‘x 8

30HD, 830mAh (8A) 47g 200,-
3 x 830HD, 830mAh (8A) 69g 285,-
3x 1050HD, 1050mAh (10A) 81g 435
3% 2220 HD, 2220 mAh (22A) 148 595-

PRISER PA Ni-MH CELLER
Ni-MH celler uden loddeflige

KAN 650 lgse, 14x29 mm, 159 15,
KAN 1050 lose, 17x30 mm, 20g 175
GP 1100 lese, 17x30 mm, 20g 21,-
GP 2000 lose, 17x43 mm, 35g 40.-
GP 2200 lose, 23x34 mm, 469 44 -
GP 3700 lese, 23x43 mm, 619 48.-
Stort udvalg i IN-LINE loddet Akkupakker.
Ni-MH pakker uden stik (lille udsnit)

7 x KAN1050 feerdigpak Prisfald 185,-
8 x KAN1050 faerdigpak Prisfald 190.-
8 x GP 3700 feerdigpak 500,

AIFTEC

NYE priser pa HITEC servoer:
HS-50 servo, 7 Ncm, 6g, 0.09s

| HS-55 servo, 11 Ncm, Bg, 0.17s
HS-81 servo, 26 Nem, 16g, 0.11s
HS-81MG med metal tandhjul, 0.11s
HS-85 BB, 30 Ncm, 19g, 0.16s
HS-125MG, 30 Ncm, 24g (vingservo)
HS-5125MG digi, 30 Ncm (vingservo)
HS-5625MG digi, 94 Ncm, 60g, 0.14s
HS-5925MG digi, 92 Nem, 56g, 0.08s

Betal med VISA/Mz

190.-
140,-
145,
210,-
210,
265,-
440,-
440,-
650,-

stercard, kortgeby

E[:schic ‘fﬂlgﬁt é'c,uifzmr:rzf

Hjerringvej 145D
DK-9900 Frederikshavn

" Telefontid: +45 98 43 48 72

Mandag 13.00-19.00
Tirsdag 13.00-18.00
Onsdag 13.00-18.00
Torsdag 13.00-16.00
Internetbestilling er aben degnet rundt
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Flygbocker fran Allt om Hobby

Ink! b Medlemspris  Ord pris | Inkl porto/emb edlemspris ~ Ord pris

Bertil Skogsberg: Filmiuftigheter 210:- 230:- Peter Liander: Glimtar av Flygvapnet 204:- 220:-

Gote Rosén: Flygande moten 240:- 250:- Gunnar Haglund: Gerillapilot i Biafra Prissidnkt 110:- 127:-

SAS Cargo: Allt utom Giraffer 270:- 295:- Nisse Bruno: Flera Flygarhistorier 110:- 127:-

Leif Hellstrom: Fredsflygarna - FN-flyget i Kongo 350:- 390:-

red M Sanz: | luften 2005 — Flygets arsbok 270:- 295:- Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 160:- 178:-

red M Sanz: | luften 2004 — Flygets arsbok 270:- 295:- | Hakan Davidsson: Bygghandbok fér radioflygare 140:- 159:-

red M Sanz: | luften 2003 — Flygets &rsbok 270:- 285:- | Kristian Berggren: RC-helikoptern (modellflyg) 140:- 159:-

Mikael Magnusson: Saab MFI-15 Safari 265:- 285:- Bo Gardstad: Nya radioflygskolan 93:- 102:-

L Andersson: B 3, Junkers JU86 i Sverige 235:- 260:- Bo Gardstad: Flygsabotéren (ungdomsbok) frakt tillk. 10:- 15:-

L Andersson & L Hellstrém: Bortom Horisonten 245:- 270:- Bo Gardstad: Flygdesertéren (ungdomsbok) frakt tilk. 10:- 15:=

Leif Hellstrém & Leif Fredin: Kronmarkt 297:- 331:- Freddy Stenbom: Flyghobby 2 47:- 52:-

Solve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen1  220:-  250:- Ifocus: ...1: Saab 29 Tunnan  frakt tilkommer  17:- 25:-

Sélve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 2  220:- 250:- I focus: ... 2: Saab JA 37 Viggen frakt tilkommer 17:-

Ignell-Raftegard: F 6 - Vastgota Flygflottil 187:- 204:-

Mikael Forslund: Torpedflyget | Sverige 220:- 250:- Bjorn Karlstréms Flygplansritningar:

L Andersson: Svenskt militarflyg — propellerepoken 220:- 250:- Bjorn Karlstrém: Del 1 Skol- och 6vningsflyg

Leif Hellstrom: J 26 Mustang 220:- 250:- Bjorn Karlstréom: Del 3 Bombflyg

Lennart Berns: Flygande Tunnan 254:- 271:- Bjorn Karlstrom: Del 4 Spaningsflyg

Mikael Forslund: J 30 Mosquito 220:- 250:- Bjorn Karlstrom: Del 5 Transportflyg

Mikeel Forslund: J 33 Venom 254:- 271:- Bjorn Karlstrém: Del 6 HKP, prov, segel mm

Jan Waemberg: Pionjarflygare 140:- 159:- Bjérn Karlstrém: Del 7 Malflyg + offentlig tjédnst

Sten Gripenl6f: Flyg for hela slanten 120:- 142:- Bazn T

- ——— e KOp 5 bocker o

Y Auring hi ~ Betalafora!
Ovriga bocker fran Allt om Hobby Vi bjuder p4 den billigaste.

Inkl porto/femb Ord pris Inkl porto/emb Medlemspris Ord pris

Karlsson-Friberg-Engstrom: Allt om Modelltag 3 155:- 165:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 2 140:- 150:-
... Karlsson-Friberg-Engstrom: Allt om Modelltag 2 155:- 165:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 3 140:- 150:=
. Modeljarnvagtekniska radet: Alit om Modelltag 150:- 159:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 4 140:- 150:-
... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 5 140:- 150:-
Krister Brandt: Westergatland-Nerikes Arsberittelser  165:- 187:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 6 150:- 159:-
... Krister Brandt: Modelltag 92 - Byggtipsblandning 110:- 120:- ... Rutger Friberg m fl: Digital Command Control 140:- 150:-
.. Krister Brandt: Modelltag 93 - Nya byggtips 10 120: ... Jan Jangd-Bo Holmgren: Sma Jarnvégar 75:- 85:-
... Krister Brandt: Modelltag 94 - Stort och smétt 110:- 120:- . Jan Jang6: Jarnvégshobby 4 Nu ater i lager 60:- 70:-
... Krister Brandt: Modelitédg 95 - Exempelsamling 10:- 120:-
... Krister Brandl: Modelltag 96 - Inspirationsbok 110:- 120:- TEKNIKHISTORIA | BILDER
... Krister Brandt: Modelltag 97 - Uppgraderingar 119:- 127:- ... CeGe Olsson-Gert Ekstrém : Alla vara angslupar  212:- 2309:-
.. Krister Brandt: Modelltag 98 - Projekt T18:- 127:- ... Bo Bertilsson: Den luftkylda Volkswagen REA 110:- 127:-
. Krister Brandt: Modelltag 99 - ...och | morgon ér pappa stins 119:- 127:- ... Gert Ekstrom: Svenska Bilbyggare 110:- 127:-
... Gert Ekstrom: Alla véra Taxibilar 110:- 127:-
... Rutger Friberg: Digitaltag 85:- 110:- ... G Ekstrom, LO Karlsson, L Ericson: Bilar pa réls 110:- 127~
... Rutger Friberg: Mer elektronik fér modelljarnvigen 85:- 110:- ... B Skogsberg: ... och ovan oss vagorna (u-batsfilm) 100:- 120:-
... Rutger Friberg: Elektronik fér modelljarnvdgen4  110:- 120:- ... Gosta Backlund: Flaskskeppsbygge 64-- 79
... Rutger Friberg: Elektronik for modelljarnvdgen 5  110:- 120:- ... Jango-Stenbom: Veteraner och Modeller (AoH 10 &r) 25:- 34:-
... Rutger Friberg: Elektronik fér modelljarnviagen 6  150:- 159:- ... Jangé-Stenbom: Mest om Hobby (AoH 20 ar) 25-. 34:-
- Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 1 140:- .. Freddy Stenbom: Hobby 25 (AcH 25 &r) s 34:-

| focus




Brister i kkonstruktionen av
ARF-modeller

Det har under senare tid kommit nagra rapporter om
ARF, (Almost Ready to Fly) modeller som har brutits
sonderiluften. Det ar trakigt for den enskilda
modellflygaren nar detta intrdffar, men det kan samtidigt
vara en risk for att en allvarligare incident eller olycka

kan intréffa.

en senaste vi fatt information om

intriffade i Luled, med en

"Lancair,” dir vingen brots av i
mittskarven —se bild. Enligt uppgift lim-
mas vinghalvorna samman med en sté-
ende plywoodbalk som forstirkning.
Detta iir en vanlig konstruktion pd ARF-
maodeller. Att vingen gdtt av justdir tyder
pd att forstarkningen inte var tillricklig
eller att materialet, plywooden, kan ha
varil av felaktig kvalitet. Andra modell-
flygplan som drabbats ér bl a en ARF-
modell av den kiéinda Reno Racern "The
Rare Bear”. I detta fall har stabilisatorn
brutits sénder under [lygning med samma
tragiska resultat.

Vad kan man gira for att
minska risken att raka ut for
nagot dylikt?

Svaret dr att vara kritisk, att titta och
ifrigasiitta om en forstiirkning eller kon-
struktionsdetalj i framforallt birande de-
lar och roder verkligen ér tillfyllest. Om
sd inte dr [allet kan man byta ut materialet
i, eller komplettera forstarkningen.
(Exempelvis anvinda “riktig” plywood
istillet for "ldttplywood™ i en vingskarv.
Detirinte sd svart atttillverka en san bit.)
Hur gior man detta?

Om man sjilv inte har tillriicklig erfaren-
het kan man kontakta ndgon som kan
hjdlpa till att géra en beddmning. Det
finns ménga erfarna byggare och flygare
i landets modellflygklubbar som kan bi-
sti med detta, exempelvis sikerhets-
ansvarigaoch modellflyglirare, men dven
andra.

Men det dr ocksé av intresse for andra
modellflygare att fainformationomeven-
tuella brister hos savidl ARF modeller
som dvriga byggsatser. Att sprida infor-
mation kan hindra andra att giira samma,
trakiga, erfarenheter.

SMFF har for ndrvarande ingen “inci-
dent rapportering” via Internet —men det
kommer atl upprittas en sidan nidr man
tar det nya IT systemet i bruk. Intill dess
kan man anvdnda "Planket”™ att sprida
information om den hir typen av
incidenter. Enligt "plankets™ regler giil-
ler visserligen att man inte [dr misskredi-
tera enskilda personer eller [oretag, men
saklig information som kan vara viirde-
full for andra och eventuellt férhindra en
incident eller olycka ir helt ok.

Slutligen bor man kontakta ater(orsilja-
ren eller tillverkaren av modellen, eller
béda, bl a for att de ska [d en chans att
modifiera sin produkt sé att den “héller
mattet”.

Bvgg. flyg och ha kul —men gor det s

modeliflygnytt nr 4 2005

sikertdet gdr! (Och. .. glominteatt limma
de forstirkningar som ska limmas!)
Pelle Scherdin
Scikerhetsledamot SMFF stvrelse




BBA

dubbel-

servo fungerar

tack vare tradar

av
metall.

minnes-

Tiny Moth -
busflygare i pytteformat

Bara 25 cm spannvidd och lattare 4n en enkrona, men full av flygglddje och
spadnnande teknik. Det blev resultatet av ett bygge i den lilla skalan.

Bakgrund

Idén till den hir flygmaskinen foddes
tidigt under 2004. Dé visade Lasse Brills
mig ett par diskussioner som péigick pd
diskussionsforumet RC-Groups. De
handlade om riktigt sma modellflygplan
och utrustning till dessa. Duktiga
modellflygare i Japan, USA och England
byggde eldrivnamodeller som bara vigde
négra gram och styrdes med infrardtt ljus
(IR) i stiillet f6r med radio.

Tekniken verkade intressant, med ty-
viirr visar det sig ofta att de modeller som
byggs for att vara extremt smd och litta
ofta varken blir roliga att flyga eller att
titta pA. Man miste helt enkelt kompro-
missa bort bide flygglidje och utseende
[6r att ligga pa det mojligas grins. Da
foddes tanken att backa ett eller tva steg
och gd upp en aning i storlek pa [lygplan
och komponenter. Tiny Moth, eller "lill-

Har syns "radio™installationen tydligt - och hur liten modellen ar.

mothen” som den fatt heta bland flyg-
kompisarna blev resultatet.

Modell

Milet var ett snillt flygplan med bra
roderrespons ochett tilltalande utseende.
Med Tiger Moth som inspiration ritades
ett biplan med 25 cm spéinnvidd. Precis
som pa de friflygande modellerna i klas-
sen NoCal gjordes kroppen som en platt
siluett och vingarna vilvda med kladsel
bara pd ovansidan. Stommen av balsal-
islerklidddes med 0.9 mikrometer (tusen-
dels mm) tjock Mylarfilm (polyester-
film) och sprutmélades ytterst tunt med
en akrylbaserad airbrush-firg. Trots den
sparsamma mélningen viger firgen 4
ganger s mycket (0,308 g) som filmen
(0,075 gram). Modellen firdig for instal-
lation av elektronik vigerett drygt gram.

Drivpaket

Hir géllde tumregeln “inte minst, men
niist minst”. Batteriet ér en cell 90 mAh
Litium-Polymer pd 3.6 Volt nominell
spanning. Motorn ér en sa kallad "pager-
motor” med 6 mm ytterdiameter och 4.5
W lindningsresistans. Det dr samma typ
av motor som tillsammans med en liten
obalans utgor vibratorn i personsokare

modellflygnytt nr 4 2005



och mobiltelefoner. Propeller och viixel-
lidakonstruerades for att f bra dragkraft
i laga farter, dvs. en stig-propeller och
inte en fart-propeller. 113 mm diameter
och ungefir 60 mm stigning med en
utvixling pd 6,7: 1 visade sig ge en statisk
dragkraft pi ungefir 9 gram och en han-
terbar stromforbrukning pé full gas.

Mottagare

Praktisk radioelektronik verkar for mig
knepig och litt magisk. Logik- och viss
analogelektronik kan jag didremot be-
gripa en del av. Diirfr blev valet mellan
radio eller IR enkelt. En modern kompo-
nent for IR-mottagning innehdller ndmli-
gen de flesta funktionerna som en mo-
dern radiomottagarens HF-del har, Sam-
tidigt har den bara tre ben och kostar
nigra tior. Signalen fran "IR-6gat™ tol-
kas av en liten mikroprocessor som i sin
tur styr servon och motor.
Mikroprocessorns program dr skrivet av
Andy Birkett och har modifierats av bland
andra Koichi Tanaka. Bade program och
kopplingsscheman finns pd RC-Groups
diskussionsforum. Kopplingsschemat for
min mottagare dr ndgot dndrat [or au
passa de komponenter jag hade tillgdng
till. For att minska vikten filas TR-6gonen
ner sd att bara ett minimum av plast finns
kvar. T planet tittar ett 6ga till hdger och
ett till vinster. Det har fungerat over
forvintan i mattligt stora lokaler efter-
som IR-ljuset studsar pd véggar, tak och
golv. Man behover inte alls vrida séinda-
ren [or atl “lysa” pa modellen och rick-
vidden iir dver 40 meter. I stora hallar
som fothollshallar blir reflexerna frén
viiggar och golv svagare och mottagaren
kan tappa kontakten i “doda vinklar”
redan pa 20 meters héll. I sddana ligen
gir en failsafe in och modellen segel-
flyger med avslagen motor och neutral-
stillda roder till dess mottagaren ser lju-
set frén sdndaren igen.

Servon

P4 si hiir sma modeller kan man anviinda
tvd principer {Or att {i rodren all rora sig.
Den ena bygger pa spolar och magneter.
Pi samma sétt som i en hogtalare fir en
spole paverkaen magnet, fasttill skillnad
frin hogtalaren tar man i servon oftast ut
rorelsen i form av en vridning och inte en
linjir rérelse. Det andra alternativet dr att
utnyttja tunna tradar av minnesmetall
(muscle wire). Det dr en metallegering
som krymper 2-3 % av sin lingd om den
viirms till 60-80°C. Efter att ha svalnat

6.5 gram flygglagje fér inomhusbruk.
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kan triden dras ut till sin normala lingd
av en fjdder. Bob Bailey frin USA pre-
senterade pd RC-Groups i slutet av 2003
ctt "dubbelservo™ baseral pa de tunnaste
tradar av minnesmetall som finns till-
gangliga. Bobs mekanism innehdller flera
kluriga ldsningar pd problem som andra
gatt bet pa. Bland annat hur man féster
minnesmetalltriden (som inte glr att
16da), tillverkar de pyttesma méssings-
detaljerna genom att etsa fram dem och
framlorallt en Konstruktion som ger en
bra fiterging till neutralliget. Mer detal-
jer och bygganvisningar finns pid RC-
Groups om man siker efter "BBA
actuator”. Resultatet ir ett dubbelservo
som viiger 0,2 gram och dr niistan lika
snabbt som ett billigt standardservo. Ser-
vot miste skyddas for drag som kyler
tridarna olika mycket beroende pé flyg-
fart. Dirfor sitter det en liten kipa av
Japanpapper Gver servol pd Tiny Moth.
Om det finns intresse kan jag skriva en
mer ingéende artikel om IR-styrning och
BBA-servon 1 ett senare nummer av
Modellflygnytt. Horisé fall av er till mig
cller redaktionen.

Séndare

Jag anviinder min vanliga radioséindare,
men tar ut styrsignalen via elev- eller
diagnosutgingen. D stinger radiosiinda-
ren automatiskt av sin HF-del och siinder
inte ut nigra radiosignaler. I stillet finns
en liten burk och omvandlar styrsignalen
frinelevutgdngen till en serie kort pulser
och skickar dem till starka IR-lysdioder.
Frekvensen pd de korta pulserna anpas-
sas tll den frekvens sommottagaren lyss-
nar (tittar?) pa. Genom att anvinda olika
pulsfrekvenser kan flera modeller flyga
samtidigt utan att stéra varandra, trots atl
alla skicka ut ljus att samma vaglingd.

Flygning

Lfter diverse pyssel med elektronik och
tyngdpunkt flyger nu Tiny Moth under-
bart. Startvikten ér 6,5 gram - lite mindre
dn en enkrona! Finflygning pa 30 %
gaspidrag dr behagligt langsam och
mandvrerbarheten gorett 10 x 10 meters
rum stortnog {6ravslappnad och omviix-
lande {lygning. En nyborjare som fick
provilyga lill-mothen efter bara 1 tim-
mes erfarenhet av dubbelkommando pa
en nybérjarmodell flog obehindrat solo
fran forsta start. Gasar man mer inbjuder
Tiny Moth till bustlygning och pd full
gas stiger kiirran rakt upp! Det stora
vridmomentet, rejila V-formen och av-

saknaden av skevroder gor att konstflyg-
ning kanske inte blirsa stilren, men himla
rolig.

Sammanfattning

Kort sagt blev kiirran en fulltraff. Det var
en rolig utmaning att bygga modell och
komponenter samtidigt som resultatet &dr
himla kul att flyga. Bortsett frin ndgra
brustna minnesmetalltradar i borjan (1-2
timmars reparation under lupp eller mik-
roskop) har tekniken med IR-styrning
och BBA-servon fungerat Gver forvin-
tan. Modell- och elektronikbygge 1 den
hir skalan kanske inte dr nagot for alla.
Samtidigt blir kommersiellt tillgingliga
servon (spolar), mottagare och batterier
mindre och mindre. Kanske far jag siill-
skap av fler modeller i lill-mothens stor-
lek i vinter?

Jonas Romblad
Solna MSK
08-25 24 97

lilla Underst de

Den
Mikroprocessorn sitter pa den andra sidan.

IR-mottagaren.

Allméant:

www.rcgroups.com/forums/
(sedan Indoor and Micro models)
www.aeronutz.flyer.co.uk

|IR-sé&ndaren
tar signalerna
fran  radios-
andarenselev-
utgang och
sander med
lysdioder.

tva IR-Ogonen.

Informationskallor pa Internet:

www.rcgroups.com/forums/showthread.php ?t=24711

www.cityfujisawa.ne.jp/~toko/

BBA-servo:

www.rcgroups.com/forums showthread.php?t=166212

Prylar:

www.mft.nu
www.didel.com
www.indoor.flyer.co.uk
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Skala Vast 2005

Rune Eurenius
har elektrifierat
sin stora
Shrike-
Commander.
Smd moderna

OuITHUnRReT-
motoreroch
ndgot starre Li-
Pol acke-paket
gerkrafttill 20
min flygning
utan att for den
sakens skull
behdva "dra av
gas”. Folo:
Jan Persson

20

Torslanda fd flygplats brukar av besGkare ses
som blasten hemmavist, men inte under 2005.
Vindstruten hdngde mestadels nerat och pa-
minde mojligen om “en morgon efter festen”

O
i\ Ne
173§

Stig Krampes Ryan har nagra ar pa nacken men &r fortfarande som ny i lack och detaljer. Lite krangel med staganslutning under en tidigare

tavlig ar atgardat. Foto: Jan Persson.

dvestationerad (f.d. F9) riiddnings

personalen har bérjat rikna dagarna

till forflyttning (militdr reorgani-
sation?). Generdst'’kom man till Tors-
landafiltet med en Super Puma. Under
en lordagstimme kunde publik och
tivlingsdeltagare att ta in arbetsmiljé [6r
dessa midnniskor man gott kan beskriva
som ndgra av var tids hjiltar. Traditions-
enligt och samtidigt med Super Pumans
bestk, genomfirde Areoklubben Gite-
borg (Jan Ake Lindberg pilot) éver-
[Tygningar med en Cessnal72. Dagen
dérpd landade en UL-maskin (en Icaros
med pilot Mathias Kristiansson) frin
Backamo flygklubb.

Sveriges egen skalaklass

2005 drs Sportskala har tyngts av till iret
icke uppdaterade regler. Bl.a. har
dokumentationskraven av denna anled-
ning blivit identiska med internationella

klassen och diirmed si hirda att tvekan
ridde om poiing alls skulle utdelats i ett
par [all. Trist.

Hinder och
problemavdelningen
El-entusiasten Ulf Ténnesen hade byggt
cocpitinredning pd sin mycket snabba
Aquila. De bada (orsta flygningarna blev
ganska bra dven om modellen spjirnade
emol nir det blev dags att landa. Forst
med helt stingd motor nidrmade den sig
marken pd ritt sdtt. Ulf blev senare
tvungen att limna tivlingen och missade
dirmed skalabeddmning.

Jan Lilja (Helsingborg) hade inte sin
biista helg nagonsin. Méangdriga model-
len (PT 19) i gott skick. fick sig en
tryckare i 2:a flygningens avslut och ena
landstillet  limnade [lygplans-
[Orankringen.

Lars Nilssons Cub fick markkontakt

av det vdldsammare slaget under rets
SM. Reparationer genomfordes men Lars
hade inte observerat vad som hiint fram-
forcockpit. Resultatet blev, som eminente
speakern Thomas Leijon uttryckte det,
av publikunderhallande viirde. Landning-
ens pafrestningar medforde att nospartiet
gav vika med motor och allt. Heder it
Lars for det sétt han hanterade publikens
(latt skadeglada naturligtvis) munterhet.

Hemmafolket
AKMG:s kassor Lennart Andersson hade
handlat PT 19 mélat, mirkt och beslutal
sig for sportskalastart. Lordagsflygandet
gick bra och sondagens fina viider gav
méjlighet till en énnu bittre avslutning
Strand. med tillnamnet Michael, var
inte riktigt 1 form under 1:a rundan och
gjorde tel han under andra foérhllanden
aldrig skulle gjort. Kombinationen av att
arrangera en tivling samtidigt med att




delta i samma tivling, funkade inte helt
bra. Micke reparerade och gjorde sports-
kalatiivlingens bista flygning under son-
dagen.

Rune Eurenius (AKMG) har alltid na-
got intressant att visa. Forra dret var det
enlidig Curtiss Racerochidren Rockwell
Aerocomander Shrike. Rune premiir-
[16g modellen med 2 st OS 91 4-takt pa
F6 [or ett par dr sedan. Modellen har nu
konverterat (motorbestyckning!) till 2 st.
elmotorer med li-pol celler. Intrycket av
fart var realistiskt om dn motorljudet
nigot tystlitet.

I topp

Bjorn Lager dr dgaren till en vitmilad
Cub i gott skick. Bjorn gor det mestaritt,
anstriinger sig och lyckas for det mesta
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att hilla en realistisk fart pd modellen.
Lagerblev 4:amed futtiga 36 poing efter
Strand.

De kommer frin samma forening,
Anders Brandt och Mats Nilsson och
lade glatt beslag pd plats 1 och 2. Den
Hawker Sea Fury som Anders flyger var
Engelska flottan/flygvapnets sista
propellerjaktflyg meden “vanlig” radial-
maotor.

Stabil och jimn flygning gjorde susen
for de bida 2:a viirldskrigsmodellerna,
detta liksom kunskapen om vad domarna
tittar pa under flygandet.

Vistingklassen?

Jonas Bergstrom hade for brattom under
sin [lygning. Han viinde niistan omedel-
bart efter genomférd mandver och mis-

sade diirfor mojligheten att hitta ritt spar.
Sa kan det blinir tivlingsnerver Fir dver-
taget en stund. Ett par groundloopar be-
tydde missade startpoing vilket inte kan
ha haft nigon lugnande inverkan.

Trist nog hamnade Jonas PT 17 pi
rygg sista [lygningen. Bl.a. vingspetsen
fick krockskador,

Forsta flygningen [Grsvann [6r Lars
Helmbroeftersom motorn ( Laser V-180)
behdvde men saknade hjiilp med glod-
strommen. Lars J11 hann inte bli klar i
tid. 2:a flygningen blev OK men med en
délig start (drog mycket viinster). I dags-
liget dr det svart att tinka sig att ndgon
skulle ta hem biittre skalapoiing iin Lars
Helmbro. Alla linjer. konturer och pro-
Jjektioner verkar vara oklanderligt kor-
rekta,

Lars
Helmbros J11
drenmycket
bra skala-
modell.
Superbt
detaljarbete i
tex skoninga-
rna till varje
vingstitta,
Foto: Jan
Persson

Vinnare i
internatio-
nella klassen
ochni harsett
dem firr. Frv:
Borje Sebring,
UlfJornheim
och Stefan
Osson i
omvénd
resultatorning.
Foto: Jan
Persson
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Nedan rill
vinster: Anders
Brandts
Hawker
Seafury.

Nedan till
hager: Ulf
Jornheims
Vultee
[Jorbdttras varje
armednya
detaljer. Foto
(bigger):
Bosse Olofsson

Dessa Helsingborgare

Stig Krampe har efter nigra uppehdll
givit sig iniskalativlandet igen. Krampe
anvénder lortfarande ldckra Ryan STA.
Flygandet blev riktigt bra, heltiniva med
fornstora dar di det var vanligl atl sc
honom Gverst pd Popskala prispallen.
Modellen dr bra skalamissigt men har 6r
minga delar som hirrér frin byggsats for
atl ta hem en klockren vinst. Hur Krampe
far till alla bra landningar med stil] utan
fjadring férutom décken, ir en gata for
oss andra.

Bérje Sebring gjorde ett par av drets
bista flygningarna under tivlingen Han
spelade upp hela modellens register med
bromsar och landningsljus framfor do-

Skala Vast 2005

marna. En prickfri Avalance (loop med
kvickroll pd toppen) fick publik och
Leijon-speakern att gd i “spinn™.
Glidarlandningar avslutade bada flyg-
ningar. Sebring hoppade 6ver 3:e starten
eftersom det knappast kunde bli biittre.
Ulf Jérnheim (AKMG) édr en av
aspiranterna pa plats i landslaget. For
tillfiillet dr han trygg pd en 2:a plats efter
Olsson. F4C-klassen har hilften av po-
dngen list till hur bra man lyckas bevisa
att dokumentation och modell stimmer.
UIf har skaffat bittre bildmaterial vilket
givit poingdkning men dnnu saknas topp-
bevis, intygade firgprover frin nigon av
dgarna. pd hur forebilden var mélad.
UIf har anviint samma modell och li-

13-14 augusti

sare/caller/mek i flera &r men lisaren var
utbytt (jobbade som domare under hel-
gen).

Stefan Olsson och Spowith Pup har
blivit ndgot av ett begrepp i skalatiivlan-
det. Lordagen bjod pa en groundloop
(bldste for lite) vid landning.
Sondagen(vindkantring) gav chansen att
anviinda grisytorna som biter bittre kring
sporren. Trots ldngsam dubbeldickare
begagnar Olsson storre flygomride iin
flertalet. Allt fér att styra in i samma spar
framfr domarna varje géng. Man skall
inte gora det svérare for sig dn vad som
kriivs, om man vill vinna. Olsson vet.

Bosse Olofsson

FaC

Slutresultat
. . Korr. Stall Korr. Pilot
Res | vmn Mol [I§;?§Li521 (lmaf%%rlare) ltnt:!"dgc):arﬂl Hnlﬂli:?l:gr?ﬂm) FIg.-gt ?;:;‘g l\ygggjnzﬁ;:m Nyc;:a?u:;;im TOTALT UT'P05"9
inte stall falls in | pilol saknas
1 |13 Stefan Olsson Sopwith Pup 829,3 740,5 758.5 7915 775,0 0,0 0,0 1604,3 1000
2 |10 UIf JBrmheim Vultee valiant BT13 766,5 663,8 736.0 632.3 6999 0,0 0,0 1 466,4 914
3 |15 Bérje Sebring SAAB Safir 5_99,{] 717,0 731,3 0,0 7241 0.0 0.0 14231 887
4 |12 Stig Krampe Ryan STA 649,0 532,3 709.8 742,0 725,9 0,0 0,0 13749 857
5 |11 Lars Helmbro J11 CR42 903_,0 0.0 551.8 0,0 275,9 0,0 0,0 11789 735
6 |14 Bosse E){olsson Cassutt 504,5 0.0 623.5 6138 618,6 0,0 0.0 11231 TI'JE
7 |16 Jonas Bergstrom 450 Super Stearman 609,0 4458 0.0 526.5 486,1 0,0 0,0 1 095,1 683
8 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0
9 0,0 0.0 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0
10 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0' 0,0 0,0 0
11 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0
12 B 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0
13 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0
14 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0
15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0
16 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0
17 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0
18 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0
19 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0
20 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0
Domare statiski : |Bengt Lindgren Domare flyg : [Bengt Lindgren
Per O Oxvik Per O Oxvik
Datum : 2005-08-14

Tid : 20:07
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(lssons
valkéinda Pup.
Det brukar
inte bli ndgra
problematl
kamma hem en
avdagens
starre
podngpotter.
Foto:

Jan Persson

Jonas
Bergstroms
PT17 éir hur

SHYEE Som
helst.
Fuskmotorn
daljerelegant
en Zenoha 62.
Det iir bara
onska Jonas
meraflytmed
[flvgandet.
Foto:
UlfJérnheim.

Sebring
kommer in fir
landning med
stiill och klaff
nere. Sebring

genomforde
samtliga
landningar
perfekt. Inte
ens en antvdan
till studs.
Foto: Ulf
Jarnheim.
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Aresti Vast 2005 - ett bildsvep

Fran vanster: Daniel Casselby (tredje plats), Stefan Olsson (férsta plats) och
Peter Kull (andra plats).

24

Daniel Casselby investerade i denna "vidareféradling” av YAK 55 kallad SP-
55M. 120cc Tvacylindrig motor lyfter enkelt denna stora modell, nagot Daniel
vanligen demonstrerade for publiken. Bakoj YAKen star Gert Holmqvists Cap
"Total.
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Till viinster:
Nicklas
Robertsson
fick bygga sig
enny Edge
540 sedan den
férstaiserien
tagit slut pa ett
omilt sétt. En
tvdsitsig Fdge
drnu pavag.

Ingemarsson fran Brannebronas Gilesmaskin. Peter Kulls Cap 232.
s ——— o -

*é(,\ G Mo

Ovan: Motorn pa Tomas Greens Extra 300L trilskades. Nicklas Strand vann Rookieklassen med denna Wigens vi tidigare sett pappa
Prisutdelare Strand gor sitt basta med att placera ut allt pa prisbordet. Michael flyga.

Resultat Arestiklassen

Namn Modell Totalt
LIE Niklas Strand Z-250-Wigens 3456,8
2 Ulf Ponner Cap 232 3111,8
3. Kenny Fornander Extra 300 2370,8
Resultat Rookieklassen

Namn Modell Totalt
il Stefan Olsson Cap-231 Ex 8649,3
2. Peter Kull Cap-232 8526,4
3. Daniel Casselby SP-55M 81542
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llkka Klemertis
senaste bygge.
En

D.H.60 Moth.
Skalal/7.
Spédnnvidd
1300. Vikt
Hyefirdig
1750g. Motor
OS FS30. Foto
Johanna
Klemetti

Forebild:

de Havilland
Moth D. H. 60
llmatar OH-
LA frin 1927.
Dettaplanvar
med pd
Barkarby och
tiiviade 1936,

och Karhumdki kom pa 14 plats med lmatar.

Bilden dr hiimiad med bendiget tillstdnd ur boken " Karhumdiet Keljossa " av Rauni Valtonen och publicerad

av Keski-Suomen llimailumuseo.
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fnis

“lmatar” (luften jungfru) pd Barkarby 1936. 1 téivlingen deltog 56 piloter. L.G.H. Thun-berg vann téivlir

nder en vecka i juli gjorde jag

tillsammans med barnbarnet

Alexander, 7 dr, en resa till Fin-
land med avsiktatt beséka tvimodellflyg-
Klubbar. En var beligen i Abo samt en i
Jakobstad. Fyra modellflygplan gjorde
oss siillskap pa resan.

Efter en dvernattning i centrala—Abo
sokte vi upp Turun Lennokkiseura RC-
filt belidget nordviist om Abo.

Efter en tids sokande fann vi filtet.
Fiiltet var vil tilltaget och g viil avskilt
frdn bebyggelse, dessutom kunde man
glidjas it en asfaltbana. Eftersom det var
hégsommar med semestrar var flyg-
aktiviteten lag. Diir fanns en pilot, Hannu
Kunttu, som med sin JAK 55 évade
tunnelroll.

Efter att vi varit ddr ndgon timma till-
tog vinden och vi packade in vira plan i
bilarna och dkte hem (ill Hannu for att
fika. Eftersom min finska ér lika dilig
eller siimre en Hannus svenska hade vi
ibland vissa problem.

Han berittade att han varit i Sverige
och besdkt skalativlingarna i Barkarby.
Jag tyckte daatt det vartrevligt att de dkte
dver fOr att titta pd evenemangen. Hannu
gick dd och hiimtade resultatlistan som
visade att han kommit pd sjunde plats.
Det var di jag forstod att vi triiffat ett
proffs.

Hannu &r 53 &r och verksam som ldrare
ien yrkesskola. Han har sysslat med RC-
flyg i 30 ér. De senaste 10 dren har han
byggtskalamodeller. Hannu bygger med
cellplast som efter formgivning beliggs
med glasfiber varefter de spacklas och
milas. Hannu tycker att Jak 55 ir ett
ndgot annorlunda plan. Han sg sin for-
sta Jak pd Barkarby 1987, byggt av Kris-
tian Berggren.

Som kraftkilla anvinder Hannu La-
ser-motorer som han tycker ér litta att
installera och har stor driftsiikerhet.

Modellflygklubben som Hannu iir
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medlem i dr helt inriktad pd tlygning.
ndra klubbar kan mera vara inriktade
pa att bygga modeller. Klubben lhlr

hemmabruk. Hannu tycker inte om ut-
\‘LL[\]IIIU som gér mot att allt fler gor det

‘I\.ildh\.’uﬂ'irlm “l\l\d I\lum i oLh
ael Lundgvist. Mikael iir ordfrande

ilamodeller men bygg
framgdng stérre modeller med [Grbriin-
ningsmotorer.

Dagen eller var ankomst till Jakobs-
stad dkte vi ut till der:
Filtet besto A banor lagdaikors
detvar inga problemmed vindriktningar.
Vinden var behaglig och vi fick minga
fina flygningar. Ilkkas son Markus flog
sinmodell Plasma frin Seagull, en vacker

medlemmarna i Jakobstad har

ett stort intresse for inomhusskala. Klub-
ben har varje vecka tillgang till kommu-
nens stora sporthall. T oktober arrang
klubbenens
ir vi alla vilkomna artt stiilla u
mera om detta pd klubbens hemsi

Klubbenila tad startade 20
drmycket aktiv ret om, pa fidlteti
pd sommaren och 1 sporthallen vinterti

Klubben arrangerar flera tivlingar och
en lamiljefest med” Prove i
under sommaren.

Finska modellflyget liknar 1 storl det
svenska. T Finlands Flyglorbund (FEF)
finns 51 medlemsklubbar. Utéver detta
finns ett :'.ll'll:.l] kl

'lt‘l fin-
re i Finland.
s0m i S\- rige fr deten minoritet som
slar med tivlingsflyg. Man tivlar i
er som hidr hemma och har

wrantalet &

g dvlingen”
i Jamijirviimellersta Finland. Tokaéren
enkel glidmodell med frigolitvinge. Tédv-
lingen dir att betrakta som en familjefest

ar och son dr med och tivlar,
Lingt éver 100 startande och flygplan
som ofta byggs pd nigon kurs eller
hemma.

Inomhusflyg idr populirt i Finland och
under de senaste fem aren har bara anta-
let deltagare t.

For den som vill uppleva nigot 1
och spiannande vill jag re kommendera att

gga en semestervecka i Finland och
flyga tillsammans '
viinner. Ni blir vil omhindertagna.
Einar Nilsson RFK Cumulus

Aboklubben
http:/turunlennokkiseura.com

Jakobstad: http://www.pivota.fi/
reflyg/index.html
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Ovan:
Mikael
Lundgvist

ﬁ Hubhm i

Jakobstad,

Ty:

Markus
Klemetti med
sin Plasma

frin Seagull.

Nedan:
Hannu
I\IH]IIH med




Modellen
och ner.

upp

lartikeln nedan vill jag pressentera Max senaste tillskott i hangaren, F100 D. Max byg-
ger modeller utover det vanliga, féretrddesvis jetkdrror med "riktig” jetmotor. Model-
lerna haller h6g kvalitet och Max F100 D &r den bédsta skalamodell jag sett under hela
férloppet frdn byggsats till flygfardig modell. Max har lagt ner oerhért mycket tid pa att
fa sin F-100 D sa lik originalet som méjligt.

ax fick hem byggsatsen [rin
USA i november 2003. Ett ar
senareioktober 2004 provIlogs

modellen omdlad och utan alla skala-
detaljer pd plats. Max gjorde det for att
forsikra sig om att mo n flog bra
innan han la ner en massa arbete pi

skick under 2005.

F-100 D frin BVM (Bob Violet
Mad dr en byggsats med stort B.
Byggsatsen innehdller alla delar du be-
hover utom stiill. radio och motor. BVM

vande modellflygarna. Ta girna en titt pa

till. Kvaliten ér 1 10 procentig. Varje skarv
finns pa riitt stille, enkelt en [antas
tisk byggsats! Eftersom byggsatsen ir i
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princip komplett frin birjan sd blir det
inga extra utligg under byggets ging.
Det 1 sin tur gor byggsatsen billig, eller
vid en jimforelse med andra billigare
byggsatser dtminstone inte dyr, enligt
Max.

Sen giiller det att ha tid och tilamod.
Trots att mycket iir bra forarbetat kriiver
byggen av den hiir kalibern riitt mycket
montage och inpassningar. Vill man ha
en perfekt skalamodell i Gvrigt krivs det
ritt mycket jobb. S& mycket jobb att jag
aldrig skulle ha nerver att flyga model-
len, skulle du?

Max intryck av byggsatsen ér att bygg-
instruktioner och ritningar hiller hog
klass. Materialvalet ér forstklassigt, BVM
har inte sparat pi nagonting. Byggsatsen
ir helt komplett in till minsta skruv, bara
kvalitetsgrejer och Max har inte bytt ut
ndgra delar alls. Det finns en hel rad
detaljer och luckor som skall passas in
och fungera.

Hela byggsatsen dr gjord 1 komposit
utomklatfoch sidroder som éir triibyggen.
Vinge, fena och stabbe dr gjorda i kol-
fiber. Byggmanual och 1:1 ritningarna dr
extremt bra! Till hdjdrodret eller den
helrorliga stabben sitter det tva Graupner
DS8511 servon (dubbla, ihopkopplade)
och till sidroder ett DS8511 kopplat till
ettJR460T gyro (vilketkriivs, se nedan).
Skevrodren har var sitt DS8411 och pa
klaffarna C4621 samt slats DS3328.

Till de pneumatiska systemen sitter det
Jet-tronic elektroniska ventiler till land-
still och huvlas. Till Gvriga luckor an-
vinds vanliga styrventiler med servon.
Varje tryckbehillare, [yra stycken, har
givetvis en egen tryckmiitare fast monte-
rad imodellen.. De fyrasystemen ir stall,
landsstiillsluckor, hjulbromsar och ov-
rigt (luftbroms, inoch utfillbar landnings-
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Modellen ser utsahar nar du far hem din i kartong.
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Specialbestallda gnuggisar. Dessa fixar du inte pa en kafferast
och en egen scanner kan vara bra att ha...

stridlkastare, utfillbar stotdimpare under
bakkroppen, huvlas)

En av detaljerna som jag inte kan lata
bli att nimna dr att huven ér 6ppningsbar
fran radion. Inte s mirkvirdigt men
landningsstrilkastaren fills ut niir stillet
gar ut och landningsljuset tinds om stil-
let dr ute och respektive huvlas dr st (det
sitter en lampa pd vardera sida om nos-
hjulsbrunnen). Systemet ir kopplat s att
om man taxar ut med Oppen huv och
stdnger den och landningsljuset tinds sé
vet man att bide vinster och héger huv-
ldsmekanism &r i last. Niir man fiiller ut
stillen sd tinds lampan niér stiéillen &r ute
och ldsta.

Givelvis sitter det en riktig” jetmotor
1 modellen, en Simjet Nexus. Nexus ir
Simjets senaste motor haren dragkraft pé
ca 16 kg. Ni som ér sirskilt intresserade
av motorn kan gd in pA www.simjet.com
Fér att testkira motorn pd marken bir
man spédnna fast modellen i (giveivis)

Kroppen klas
panel fér panel
med flite-metal.
Endast i undan-
tag "fuskas” det
med férg.
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Vilken sladd gar till vad? Kabelstammarna i Max F-100 D &r pa sina stéllen ca 3cm i diameter.

Ser ni gyrot? | férgrunden finns en Jettronic elektrisk ventil. Bra grej som jag kanske

aterkommer till i en annan artikel.

original fdsten som sitter i landstéiillen.
Vajrarna fist sedan i tvd betong-

Sundament som scalaenligt viiger ca 300

kg. Max tar givetvis med sig dessa ut till

Jdltet néir han skall flyga. Det som dr

kurseverat ovan r ut utdrag ur min lfan-
tasi,

En annan mycket intressant detalj med
modellen ir att kroppen precis som origi-
nalet gir att dela i tva delar. Man kan
siledes montera bort hela bakkroppen
och pa sd siu litt komma dt att serva
motorn. Bakkroppen sitter fast med
kolfiberstyrningar och lises med 4 skru-
var.

Briinsletankarna som rymmer 4,5 liter
brinsle ir gjutna i kevlar. For att fa plats
med dem sd dr de specialgjutna. Precis
framlor huvudstillen sitter det en luft-
broms som styrs pneumatisk(. Funktion
och utseende dr i princip exakt som origi-
nalet.

Nir Max byggde sin F18 Hornet, som

jag skrivit om tidigare 1 MFN, sa prov-

flég han modellen innan han mélade och
fixade alla skaladetaljer.

Motorn pd provflygning var en Simjet
3000 pa ca 13 kg dragkraft. Nu sitter det
en simjet Nexus med ca 16 kg dragkraft
i modellen. Modellen viiger 17.5 kg tom,
4.5 liter briinsle ger en startvikt pd nistan
21 kg. Den flygerbraiforvanansviirt liga
farter med slats och klafT ute. I likhet med
originalet s miste man ha ett gyro till
sidorodret. Det beror pd den kraftiga
bakdtsvepningen pa vingarna (45°). For-
sta starten gick bra férutom att modellen
dutchrollade redan i stigningen. Dutchroll
innebir att modellen inte flyger rakt fram
utan kringer vilket i sin tur gor att ena
vingen far mer lyftkraft éin den andra och
"skevar”. Kompenserar man det fel, med
skevroder, s hamnar man i viirsta fall i
spinn. Istillet giiller det att ge sidroder s
attman flygerrakt fram. Samma problem
fanns pa J 29 Flygande Tunnan. Tyvérr
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han flera piloter omkomma under land-
ning innan korrekt information hann ut
till flottiljerna. Under forsta starten bor-
jade Max med ca 10% Kkinslighet pé
gyrot. Max okade kiinsligheten till 40%
(stills med ett vred pé radio) och da gick
modellen fint, Vill du veta med om
dutchrollande s titta pd: hup://
142.26.194.13 1 /aerodynamics 1 /Stubil-
ity/Page5.html

I ovrigt flyger modellen mycket bra
ochtrots dessrelativt hdga vingbelastning
s kan man flyga relativt sakta med
landningsklart flygplan.

Nir modellen vil var provilugen
grundmdalades modellen med tvi-
komponent grundfirg och slipadestillen
blank yta. Modellen ér klidd med flite-
metal panel [6r panel. Det kriver mycket
trining innan man far till det. Enkelt
uttryckt sd har det gatt at ritt mycket
kasserad klidsel, jimte en del svordo-
mar. Nir man vil lirt sig tekniken si gir
det 'riitt fort”, Nista F-100 kldr Max pa
halva tiden! Sen var det 300 timmar med
vitslipning samt gora nitar och skruv-
skallar. Nitar och skruvar dr gjorda med
miissingsror och modifierad mejsel. Bak-
partiet dr tonat med BVM:s "All hot
section airbrush kit”. Smd partier som ¢j
gick att kld med flite-metal, t ex insidan
pélandstillsluckor, drlackade med BVM
metalkote och Modelmaster Metalizer
firger. Slatsen. som givetvis iir fung-
erande dr kopplade till klaften, halvt ut
med startklaff och fullt ut/ner med
landningsklaff, slatsen rér sig framét och
nerdt och dessutom lite mera nerati ytter-
kant foratt skapaen skrinkning av vingen.
For att styra allt detta utan att briinna
massa kanaler bor man anviinda en
Powerbox champion cller liknande.
Powerboxen gor att man kan reversera
och justera 4 separata servon per kanal.

Om du vill veta mer om Powerboxen
sd kandutitta pi: http://www.modellbau-
deutsch.com/e/powerbox systeme/
powerbox 40 24 champion/start.php

Max hade stora problem att hitta en
farebild med bra dokumentation, pi cn
F-100 1 metallfinish. Ndar USA byggde F-
100 fanns bara i metallfinish de forsta
arensenblev de oftast kamouflagemilade.
Eftersom modellen skulle klis med flite-
metal sd var en "haremetal” kiirra enda
alternativet. Max har en fore detta kol-
lega pien flygskolai USA som har [lugit
F-100. Tack varaotrolig tur sd var det just
en metallfinish F-100D som han flugit.
Han skickade kopior pd alla bilder han
hade pa "sitt™ flygplan tillsammans med
en massa information om vad som stod
pi olika skyltar pi flygplanet samt
historiken pa [lygplanet,

Vinst och forsdljning

Max deltog med sin F-100 pd skala-
tavlingarna i Barkarby 11-12 juni i ar
sdson framgick av forra Modellflygnyit,
Max tog hem scgemn i1 den tivlingen och
imponerade stort dveni pausprogrammet
bdda dagarna.

Max deltog dven i Jetmaster eller inof-
ficiellt VM i Jetskala som gick 1 Ungern
under sommaren (se separat reportage).
Dir sildes modellen till Qatar elter en
tavlingsflygning. Edvard Kiill
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Luckorna i kroppen under montage. Har galler det att luckorna falls ut i rétt ordning

| forgrunden vingarna grundmonteras och i bakgrunden bakkroppen med infastningarna som skall fastas |
framkroppen. Kroppen ar delbar p& samma satt som originalet.
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Rekordmanga pa SM i AirCombat

Arets AirCombat-SM

Lanat flyg-
plan... hardu
Jidaenskicime
rodren dat réitt

hall....

Liget under
kontroll -
taktiksnack!,
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blev det hittills storsta
med 37 piloter och det
holls i Sédter i sédra
Dalarna.

lubben lyckades att med st

medel arrangeraen kanontivling

tack vare ett fantastiskt utfort ar-
> av bl a Lasse Lundell, hans dotter

niamnd men heller inte g

Viidret avholl sig fréin att visa sitt v:
liga ten iment och hela tivling
kunde darfor genomforas under m
bra omstindigheter. Re
gen var STV plats filmade ett
inslag som sedan siindes i “Landet Runt”

ronsin med 37 incheckade piloter, vil-
ket innebiir 6 heat per omgéing didr man
kom att flyga med 6 piloter i fem av
heaten och 7 piloter i det 6:e. De 3 forsta

Scherdin,
endast 10 Sin pappa
plockat ihop 4 flygplan infor tivlingen.
Med den begriinsade dldern fljer en be-
griinsad erfarenhet — men det syntes inte

som SM skulle komma att bjuda pé, nir
han géng pd ging lyckades undkomma

modellflygnytt nr 4 2005




Startsignalen har gatt!.

han upplevde ett SM pd néista sida.
cdan: En skvadronleader coachar sin pilot.

e s R
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En Grumman Tiger Cat startar,

Full aktivitet
bland The
Vikings - tva som
mekar, en
intager fida och
en haller koll pa
konkurenterna...
Th: Ojsdden
motorn solar
ner...den drnog
slut snart! Men 2
klipp blev det,
varay ett sitter i
medbringaren...Sd
det bliratt meka
lite foir att fé loss
resterna av
streameri.

Th: Trillskande
motor....

Mitten: Nu gar
den!.

Léingstth: Pelles
lagflvgning pa

enmaoior.

Resultat vid SMi Aircombat

dé den erfarne Piir Bertilsson forsokte ta
hans streamer!

En annan show bjod Mattias Widén pé
niirhans ME 110 plotsligt gick i spinn pa

bjuder nu Pelle Scherdin pa showen dé
han tar sitt tredje klipp i heatet med
viinster motor pisin Tiger Cat. Streamern
fastnar i motorn som stannar, och han far

Plac Pilot Totalt : o Tl . -

1 Denny Fritche 2656 relativt hog hijd — och 2 stycken fall-  flyga resten av heatet med endast higer

2  Per Danielsson 2441 skiirmar utvecklas d4 besittningen hop-  motor gdende. Det gir lingsamt, och de

3 Oskar Cederlof 1916 par! (110:an spinner hela viigen ner i  &vriga piloterna iir inte sena att upptiicka

4 Pelle Scherdin 1684 backen...) Mattias gor sen om detta pA  detta. Pelle (lyger lagt bland buskar och

5 Kijell Jansson 1654 sindagen med en Stuka, som efter kolli-  sndr — ibland mycket lagt — och lyckas

6 Fredrik Lanz 1613 sion med annat flygplan blivit mandver-  ridda sig heatet ut frin angreppen pi

7 JOfQ%‘__J_O“S,SQ” 1277 odugligt! hans egen streamer!

g ?\ggm z?vhigg(;;n :gig ‘Pur. Dunielsson far 4 klipp nch_leder Nir si allt ar fiirdigr'ziknal' efter de 5
10 Oscar Sidgren 1047 etlerfﬁrslaomgﬁngcn_fbre Denny Fritsche grundomgﬁngar_nz_l stf‘lr i pl}oler upp-
11 Lsirs Karissof 1203 som har 2 klipp. Tivlingen kom sedanatt  stillda pé startlinjen fér att flyga final,
12 Erik Sundstrém 1183 std mellan dessa 2 unga herrar. Dennys ~ Denny F och Per D har biada éver 2000
13 Roger Eriksson 1177 flygplan ér enkla, snabbyggda utan fi-  och det kommer att std mellan dem om
14 Jérgen Grabmiiller 1176 nesser, men duger dndd och han utnyttjar ~ vem som tar SM-segern — men det ir
15 Jorgen Oberg 1132 det som finns av prestanda till att ta klipp  fortfarande en 6ppen friga om vem som
16 Rolf Ljung 1124 efter klipp! kan ta tredjeplatsen.

17 Ake Juhlin _ 11;2 Oscar Cederl6f, 17 &r, lyckas ta4 klipp Finalen bjuder pi en rafflande flyg-
]lg ng%’:ﬁigggﬁrdm 182;3, i omgdng 2 —och bjuder pd show genom  ning av samtliga piloter och nér slut-
o0 Leif Wiklund 976 att ta det 4:e 'klnppet pd Pelle Scherdin  signalen ljudit star Denny som segrare,
21 Daniel Zettervall 967 som med 3 klipp pé flygplanet och egen  med Per ndrmast som tvia. Oscar Ceder-
22 Per Blomberg 962 streamer hel gor niistan allt for att und- 16 kniper tredjeplatsen fore Pelle
23 Jonas Brewitz 953 komma den aggressive ynglingen! Scherdin som i hird flygning ser sin sista
24 Géran Larsson 935 Efter de 3 forsta omgingarna “gjorde  Tiger Cat klippa i griset jagandes just
25 Mattias Widén 932 man kvill” for att dta gemensam middag ~ Oscar.

26 Henrik Svérdskog 866 i partytiiltet. Klubben hade ordnat god

g; lﬁfézrli-"‘”gg;ﬁn ggg mat och dryck vilket gjorde aftonen  SM 2005 kan sammanfattas med:

28 - Lisss Liindall 780 lnycf(elPellaglulpl.Ellcrcn “lottad prisut- = Rckor;dmﬁnga piloteridlderspannet 10
30 Stefan Lundell 762 d_elmng och nigra kortaf? tal, kunde 7?7 ar ) )

31 Tommy Persson 745 piloterna dra sig tillbaka for att pldstra Miinga duktiga piloter

32 Mats Ejnar 736 om sina flygplan och dromma om mor- = Bra viider

33 Greger Handberg 728 gondagens, (sondagens), streamerjakt. « Utomordentligt arrangemang

34 Mikael Kilbro 674 » Underhallande flygning

35 Daniel Nyrén 666 . « Kompis-anda, kamratskap och gemen-
36 Fredrik Pettersson 463 Sondagen morgon. skap B

37 Johan Grabmiiller 314

34

Solsken och viirme — hirligt! Tomgéng 4

AirCombatgruppen
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Mitt SM i Aircombat

SM i Sater blev ett kort nedslag hos en modeliflygare som snéat in
pa Aircombat. Det blev ett viktigt nedslag med bestaende minnen.
Sant som berikar och férnyar, lockar fram och stérker en, inte minst

som méanniska.

agon tyckte sej ha lingt all Séter.

Andra tyckte att det var ritt sa

niira. 55 eller 101 mil, det spelar
inte sé stor roll ty nu var det faktiskt SM.
Oavsett vad man heter sd ir det kéinslan
som styr. Och den iir vikiig. Visst tror jag
att en del dker till ett SM f6r att fa vinna
cller i alla fall ha chansen men de allra
flesta dker nog bara for att ha kul och att
triiffa likasinnade Kamrater och dir hitta
en plats i tillvaron. Ett sammanhang dér
man dr nagon. S dr det med modellflyg.
S4 dr det i allra hogsta grad med Air-
combat. Du ér pilot. Du dr deltagare 1 ett
storre sammanhang, dvs den Svenska
Cupen och du dr medlem i en skvadron
och du dr med pé ctt SM.

For minga och dir inkluderar jag mej
sjilv sé ir detta det enda SM:et som jag
kommer att delta i. Det blir stort. Och det
blir stérre nir till o med frun noterar med
aningen stolthet i rosten att "jaha, du ska
ju faktiskt pi ett SM...”

Sa kommer man da dit. Till Platsen.
Minga har redan anlint och det kinns
trevligt. Trevlig atmosfir och trevliga
minniskor. Inviigning av piloter, model-
ler och tillika méitning gr snabbt och
med glimten i Ggat. Alla piloter far delta
trots en del 6vervikt och detsamma géller
deras modeller...

Viidret dr kanon och det verkar hilla i
sej. Stilla noterar jag dock att det verkar
bli medvindsstarter. Det dringet jag oroas
dver sjilv men jag tinker pa hur en liten
motorsvag och dverviktig pilot — forlit
modell klarar det. Min oro besannas. En
del mustanger hjular friskt under helgen.

Efter en stiarkande natt i mitt tilt kom-
mer s tivlingsdag nr ett. Somnen har
inte varit den bista i min numecra
klaustrofobiska sovsick,

Den miiste ha krympt, jag &r helt Gver-
tygad! Navil... endorfinet tilltar. Nu &r
det SM!

Efter en invigning med blisorkester,
trummor och speaker tar si domare
Rimquist vid. Det didr med blds, trummor
och speaker var inte sant. Men visst hade
det varit kul. Inte minst speaker for att
hija pulsen hos i alla fall publiken... vi
pratar ju om SM eller hur?

Domaren eller semaforen som jag lite
frickt nu viiljer att kalla honom gor el
lysande jobb hela helgen. Han viftar och
snackar. Ar évertydlig som fi och lyfter
sina funktiondrer och piloter till en hogre
nivd. Det ir i sanning en njutning. Fa
enskilda konflikter tvingas han ta dven
om de forekommer. Att korsa siikerhets-
linjen &r ju ett regelbrott. Det vet alla.

Séikerhet

Justsikerheten priglar SM:et. Hjilm och
ordning péd prylar &r viktigt. Nit och
avstand till publiken ett annat. Endast
négot tillbud med stérming. pd en kanal
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noteras. De flyger om sittheat. Sjdlvklart
tycker alla piloter.

Lirdagen rullar pa med sina tre heat.
Det gir snabbt och rappt. Hesa Fredrik
brélar sina sju minuter till start och
domargemaforen har greppet. Runt halv
sjudralla ritt ndjda och métta pa modell-
flyg. Nu viintar ombyte frin flygoverall
till festblasa. De som har tillgdng till
dusch nyttjar denna och vi andra tar i
biista fall fram kammen. Party i partytilt
med god mat och fina priser utlovas och
utlottas, Jag vinner en viickarklocka,
Wow! Det iir stort. Det ir SM-priser det!
Nija, en 25FX hade ju suttit fint...

Dag tvd vaknar. En del piloter med
velskap och kiinsla att det blev verkligen
en 0l for mycket. Men den var billig och
nu kinner man sej billig. Ingen pardon
gesdock ndren MVVS 2| ylariging. Det
ir SM! Och iiven idag ska det ges jirnet.
Tva heat och en final ska fixas idag.
Medvinden hdller i sej. Mustangerna
hjular, de bista [lyger bist. Man borjar
viinja sej.

Man kan ibland som en utifrdn betrak-
tare med viss skepsis kolla pd resultat-
listan i Den Svenska Cupen och tiinka att
“det diir det var ménga klipp...”" Undra
hur det egentligen gér till dir 1 den diir
andra gruppen.. | viist eller syd eller 6st
eller norr. Verkar vara minga Klipp...
Med denna lilla undran kom jag till SM
foratt kolla. Arde dirsmégrabbarnasom
ligger i toppen verkligen sa dir bra? Har
de bara lyckats tllfilligt i ndgra enstaka
Livlingar och leder dirmed Den Svenska
Cupen? Att di lyckas i en enskild tivling
kriver sin man.

Jag lyfter pa hjilmen. Just de tre lycka-
des pa SM. De tre som leder Den Svenska
Cupen hamnade alla pi pallen. Faktiskt i
den ordning som tabellen visade innan
SM. Jag lyfter pamin hjilm igen. Grattis!
Detirstort och strongt. Att fatill detiiven
péa ett SM.

Denna sport som Kallas Aircombat
tycker jag sjilv dr lite nyckfull, For dessa
piloter handlar det inte om det. Det hand-
lar om férméga och bra material. Det
handlar om tumme och pekfinger som
samarbetar viil med éga och hjirna dven
nir solen dr rakl i ansiktet och vi andra
vinglar runt 1 lufthavet och [Grséker hitta
var egen kirra — da flyger dessa som
...jae inte gudar men nistan. Jag kan
aldrig sluta imponeras av dessa unga
gossar som helt flyger skiten ur oss andra
och tar klipp efter klipp. Hur giir ni?
Visst, ni kolliderar ni med men inte lika
mycket. Ni dr helt enkel ett sniipp biittre.

Det blev ett bra SM. Det biista jag varit
pa, It vara ocksa di det forsta for mej
men detandraihistorien inom aircombat-
virlden.

37 piloter deltog och totalt 30 heat
flogs. Jag har varit pd ett SM. Har du?

Leif Wiklund, Pited MI'K

Per Danielsson fran grupp svd efter fullgjort uppdrag.
Manga klipp och stukad modell.

SM:ets yngste deltagare Douglas Scherdin lyekades viil med
sitt SM. Béittre dn manga andra namnkunniga.

Segrade gjorde Denny Fritsche, tvaa kom Per Danielsson
och trea blev Oscar Cederlif

35



En turbindriven
Eurofighter
under en nagot
abrubpt takeoff,
utford av en av
vara danska
vanner.

Rékhosta?

36

ModeliflugClub Tarp
anordnade fér34: e
gangen sin traditio-
nella modellflygdag
sondagen den 15. Au-
gusti pa klubbfiltet vid
Jerrishoe.

arp dr en mindre ort i norra Schles

wig-Holstein strax séder om den

dansk-tyska  griinsen  vid
Flensburg.

Jag har tidigare besokt deras
modellflygdag och varitmycket impone-
rad av deras aktiviteter, varfor jag dkte
med stora fGrvintningar,

Vi anlinde redan pd onsdagskviillen
och dé fanns gott om husvagnar pi cam-
pingen, som ir gratis.

Torsdagen var det fri flygning fér den
som ville och det var plan i luften hela
tiden. Detta trots att vinden var kraftig,

Filtet dr ca 250 x 200 meter vilklippt
gristilt.

Siikerhetsreglerna ir en:

Anviind frekvensklimma och sitt den
pd din sindare och ingen annan stans.

Viderutsikterna for veckoslutet varinte

alltfr optimistiska, vilket dock inte pa-
verkade antalet ditresande modellflyg-
arc och deras [lygande,

Pi fredagen var campingen full,

Lanslutning till filtet finns férsiljning
av diverse mat och drycker fran ditresta
ambulerande forsiljare, s ingen behi-
ver gd hungrig. Vidare fanns del [Orsiil-

Jare av modellflygtillbehor och model-

ler. Specielll god var sortering av el-
grejor.

Under fredagen var det flygaktivitet
trots inte helt bra viider med relativt stark
blst.

Lordagskviillen dr det av tradition fest
i ett partytilt modell stérre med tillhi-
rande musikanliggning och plattviind-
are.

Musiken? Tysk “Technoschlager” som
i en ovans éron later som en blandning av
svensk schlager, tysk marschmusik och
en bastrumma som frenetiskt bankar tak-
ten. Stdmningen var mycket hog efter en
stund,

Utanfor har man en stor eld i vars
varma lult Zagiflygarna flog “termik ™ till
dskddarnas jubel.

Uppvisningsdagen inleddes molnig och
enligt viderutsikten, kunde det komma
enstaka regnskurar,

Till alla lycka fir alla. blev det inte

v, e

mycket av regnet och vidret forbiittra-
des.

Enloppmarknad startar pa sondagen k|
0900 som vanligt, men i &r var den dilig
med litet utbud jimfirt med dren forut.

Ska man handla, ir det bara att pruta
[riickt. Bjud hilften av vad det ir begiirt.

Mellan publik och flygfilt fir spint ett
nil, som ska hindra plan {6r att fara in i
publiken. Fram{or niitet mot filtet r en
250 m ling depé, som ir full med del{a-
gande plan.

Pd séndagen hade man 2500-3000 be-
talande dskiadare, som var och en hostade
upp 4 Euro. Publikrekordet enligt ordfi-
randen Juerg Keil iir 10000 betalande!

For att det ska gd runt behivs ca 500
betalande. S& det gar ju litt att rikna ut
hur mycket klubben drar in med 5000
betalande. Vidare fir man ju procent frin
dem som siljer mat och dryck.

Speakern heter Claus och ir en typisk
nordtysk med humor.

Han ir forresten den friickaste spea-
ker, jag har hort pd en offentlig tillstill-
ning. Claus har en stor {6rmaga att fi
publiken pé gott humér.

Flygningarna inleds traditionsenligt
med en forbillygning av “Banty” dra-
gande ell baner med en vilkomsthiils-
ning.
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Banty dr ett osannolikt plan med dver
6 m spinnvidd som har en vinge frén en
Fieseler Storch och en kropp som ser ut
som en upp och nervind kanot.

Motorn édr pd 150 kubik och ger 14 hk
vilket gor att planet éir ytterstmandvrerbart
dd ju vingen har bide framkants- och
bakkantsklalf.

Agare till planet dr Hans-Hermann
Lundh som dr en gemytlig farbror. Den
som flyger planet pd uppvisningen ér en
av hans tvd broder.

Samtidigt med banerslipen "bombade™
man med “Kolabombare”, vilket satte
fart pd den yngre generationen.

En konstflygmodell (Extra?) drog i
backen och forvandlade sig till tiindved
for en kamin, dd piloten drog hojd (6r att
kommaurettinverterat lige pd lag hijd...

Pé alla uppvisningar ska det ju finnas
ndgot som ddnar och gér fort och det hade
man dven nu.

En Heinkel 162 Salamander som var
utrustad med en pulsjet.

En pulsjetmotor ir ju den typ av motor
som satt i den tyska V1 raketen under
WWIL

Modellen var i skala ca 1:6.

Salamandern startade franen ramp med
hjilp av gummirep, nir motorn bldsts i
gang med tryckluft.

Ett herrans buller frin motorn niir pla-
net flog.

Dock [16g modellen inte sé tort, baraca
250 km/timmen.

Modellen flogs i lopor framfér publi-
ken och sviingde i gungor.

Aircombatentusiasterna fick sitt fill
livs, ndr man korde ndt som kallas
"Fuchsjagd”. vilket innebir att 9 plan
Jjagade en ling streamer {ridn "Riivplanet™.
Vilket var mycket spektakulirt och pu-
blikfriande.

Som ni forstr, hiinde det ju lite kolli-
sioner i luften!

En modell som man kan siiga nigot
avvek [ran det vanliga, var en gammal F-
knarr utrustad med en | cc dieselmotor
av miirket PAW. Trots blasten flogs mo-
dellen bra av en medlem i virdklubben.
Tyvirr missade jag hans namn. Model-
len heter Super Zombie,

Ennybyged modell varen Hawker Sea
Fury i skala 1:3.5, (tror jag). Utrustad
med 100 cc motor och & hk.

Traditionsenlig invigning med banerslap av Banty.
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\MFC TARP
K’FLuemg‘ﬁf. /

1 ; SRR Nea
En F-knarr till emvax

Planet kunde, eftersom det ju var
hangarfartygsbaserat, filla sina vingar,
vilket gav stor realism it upptriidandet.

Modellen [16gs utomordentligt viil och
verklighetstroget.

En publikfavorit var ju tvekldst en av
de unga danska flygarna med sin modell,
en P38 Lightning. Den var stor, men jag
har ingen uppgift pa skalan. Kanske var
det 1:4.

Tvia 100 cc motorer gav den precis
lagom kraft for att kunna flyga som origi-
nalet i huvudsak.

Denna unge dansk kunde flygal
Passeringar pd 1 m hijd med fullt spett
och inverterade passeringar pa samma
hojd.

Vilfortjinta applader motte han efter
landningen. Planet flogs med stor siiker-
het av piloten.

Storseglarna bogscrades upp av en
Wilga (ill molnbasen pa nolltid. Model-
lerna som slipades upp var frin 7.0 - 1.5
m spinnvidd.

A

Img fran allt haftigt. Motor en enkubiks diesel, modellen naturligtvis kladd med siden.

Den stérsta var en Pilatus med mer én
6 m mellan vingspetsarna.

Notabelt dr, att den minsta modellen
som bogserades, varen 1.5 m kiirra frin
PAF som flogs av Peter Adolf pa ett
makaldst siitt. Han rollade hela tiden han
bogserades!

Peter f1og ocksa sin “Jettrainer™ frin
sin firma och han gav de Gvriga jet-
piloternaen lektion, de sent ska glomma.

Ovriga Jetpiloter flog allt fran
“Eurofighter” till Graupners “"Harpoon™
och andra mer eller mindre kiinda kon-
struktioner.

Dock vill jag séiga, att det inte rickeratt
flyga forbi och trycka lite fart med en
jetmodell, for att det ska finga publikens
Oga. Vi édr vana vid jetmodeller och det
krivs nog lite mer struktur pa flygninga-
rna.

Vad som kan siigas om jetmodellerna,
ar att de fungerar mekaniskt utan pro-
blem. Niistan i alla fulla fall.

I kontrast till stora modeller visade

Banty giren
kavaljersstart
efter2m
rullstriicka.




En styropor
Transall under
finalen. Nagot
under-
motoriserad
med elmotorer
menflégbraialla
fall.

Publikbild tidigt
pafdrmiddagen.

Achim Behrend sinaZagi-modelleriolika
storlekar. Han hade en liten modell ca 40
¢m spv som var utrustad med en raket-
motor av tjeckiskt fabrikat. Modellen
vigde med tvd servo, acke och rx 43
gram.

Skjutkraften frdn motorn var 65 gram,
sd var och en kan forestilla sig hur mo-
dellen kunde flygas.

Tyviirr, sa riickte ju raketmotorn bara
ca 10-15 sek. Priset [or en start=1 Euro...

Modellen heter Kolibri.

Hans storre Zagimodell, som forresten
heter "Nurr™ (16g fantastiskt. Han kas-
tade upp den i termiken!

Helikoptern som skulle uppvisas gjorde
justdet jag skrev. Han bar ut den och han
bar in den. Den krianglade, sd han kom
inte upp i lufthavet.

Elektrisk Hotliners fanns det i form av
en modell frin PAF som aterigen Peter
Adolft flog.

Det var det virsta jag sett i elvig, Han
[16g redan pa lordagen och da gick den
dnnu fortare dn pi sondagen.

En otrolig kraft som motorn utvecklar,
vilket ger modellen vanade hastighets-
resurser. Jag bara undrar hur de tunna
vingarna kan klara belastningen i de G-
laddade sviingarma?

En flygande griisklippare spred glidje
genom att man spelade upp ett litet tea-
terstycke: Ndgon hade klagatl pé griiset,
sd det behdvde klippas till lite. En man
med en grisklippare gir ut och tycks

klippa varvid griisklipparen “rymmer”
frin mannen under publikens jubel och
lyfter, gor loopingar och rollar for att till
slut landa under applider.

Konstflygarna fick sitt lystmmiite av ¢n
stor modell som hingde i propellern och
spred rok som ett gammalt gjuteri.

Han som [16g konstflyg for tvd ir sen
flég dock mycket biittre och sd var hans
modell dnnu storre...

Peter Adolf [16g en F3A kiirra med
elmotor som utférde hela FAI-program-
mel med bravur.

Sa forbranningsmotorn far se murarna
till sitt revir vittra mer och mer, niir el-
flyget expanderar.

Ett stort antal impellerdrivna “jet-
modeller” fanns. Det som imponcrade,
var deras formdaga att flyga fort och linge
pa sina batterier.

En av de tyska flygarna hade en delta,
som flog lika fort som jetmodellerna. Jag
pratade med honom om modellen vad
den kostade vad giiller motor och LiPo.
Han sa, han vdgade inte tala om, vilket
jag tolkar som att det var heavy stuff.

De impellerdrivna startade med ramp
och gummirep.

En norrman hade sma impellerdrivna
modeller som han kunde handkasta tack
vare dess liga vikt. Den som flog bist var
en Mig-9 i ungefirlig skala 1:8.

Hir dr omajligt att riilkna upp allt som
flog pd flygdagen. Det flogs i alla fall {réin
klockan 1000 till klockan 18001 ett svep.

Vill ni Kolla modeller, s gd in pé
klubbens hemsida. Linken finns i slutet
pd berittelsen.

Efter uppvisningen skedde pa kvillen
egentligen den bista flygningen. Viidret
var perfekt och stimningen var
avslappnad. Det gjorde, att flygarna tinjde
pd granserna lite mer, vilket gjorde det
intressant for oss, som var kvar,

Jag triffade tva svenska modellflyg-
are, Christer Persson och Lasse Ohlsson
och deras besdk i Tarp var det forsta men
enligt deras mening absolut inte det sista.

Vartor de rekommenderar ett besok.

Vad jag hade med mig hem var, att de
eldrivna modellerna tar Gver mer och
mer, i takt med att motorer och ackar blir
bittre och biittre.

Som svensk uppskattar jag det gemyt
som visades giisterna frin arrangrernas
sida. Man var hjidlpsam och min om
besokanden.

Sérskilt vill jag framhdlla ordtéranden

i MFC Taurp, Juerg Keil, som var ytterst
hjilpsam. Vidare ska Hans Hermann
Lundh haen eloge [6r viirdefull informa-
tion om klubbens verksamhet och Heiko
Mast, ordférande i Schleswig-Holsteins
delavdelning av Deutscher Modellflicger
Verband som informerade om deras
forbunds siitt att arbeta.
_Ta sig till Tarp gor man enklast via
Oresundsbron-Stora Biiltsbron-Lilla
Biiltsbron och vidare via Flensburg till
Tarp.
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Det dr motorvig E20 hela strickan
utom sista biten dir man kor A7.

Man kan naturligivis ocksa Kkora
Radby-Puttgarden och sen ta till hiiger
via Kiel och vidare A7 till Tarp.

Filtet har inga restriktioner om buller
eller flygtider.

Pa filtet finns toaletter, tvitt-
mojligheter, sopemottagning, grill och
mdjligheter for camping med husvagn,
husbil eller tilt.

Vill man inte bo 1 tilt eller husvagn,
kan man boka rum i Tarp eller 1 dess
omgivning. Men gér det tidigt, om ni vill
ha hyfsat boende.

Roligast dr att bo pd campingen.

Pa MFC hemsida finns ton med bilder.

Har ni andra [rdgor skicka mig ett E-
mail eller ring.

Mats Stromberg
[Tyer@mailbox.calypso.net
070-62 77 120

Lankar till Tyskland:

Till ModellFlugClub Tarp:
http://www.mfc-tarp.de/

Till Achim Behrend med Zagimodellerna:
http://www.kuestenflieger.de/

Till Staufenbiel i Hamburg: |
http://www.modellhobby-shop.de/modellhobby/index.php

. Till Peter Adolfs firma PAF:
http://www.paf-flugmodelle.de/

Innanmétet i en Heinkel 162 Salamander. Kolla den stora

OrdférandeniModellFlugClub Tarp, Juerg Keil férbereder en start med Salamandern. bransletanken.




Extra switch

Bosse
RC-doktorn
Servo Ack
—fragespalt
fér “séndags-
flygare”
Mottagare

Extra landstillsack

Jag har haft [6rménen att (4 bygga tre
stycken ARF-er av WW2-plan till andra
RC-flygare pé sista tiden, De har alla hafi
infdllbara landstill. Alla som har
inféllbart, vet vilket petgiira det ir att (4
dem att passa in i de landstillsutrymmen
som finns. Och vad viirre dr — ndr man
landat och startat ndgra ginger (ibland
redan efter forsta landningen!) sd bhojs
landstillet, och nér det fiills in s4 fastnar
det mot ndgon kant. Servot fortsitter att
Jjobba och forssker filla in stillet och
servots stromforbrukning stiger till kan-
ske en eller tvd ampere. Det som nu
hiinder iir att mottagaracken téms mycket
fortare in man riknat med.

Senast provilég jagen Hangar9 Corsair
i den storre klassen, Planet och landstill-
sinféstningen var féredémligt gjorda, men
2,2 Ah mottagaracken tog slut efter tva
flygningar och ca en halvtimmes jobb
med instillningar pd planet. Vi var be-
redda pa att detta skulle ske, s vi iakttog
ackvakten noga hela tiden. Och mycket
riktigt — efter sista flygningen bérjade
ackvakten att visa liga viirden, si vi av-
brit dagens Gvningar.

Alt acken tar slut kan man firebygga
mycket enkelt, men dagens ARF-flygare
ir ofta varken medvetna om problemet
eller dess [6sning. Hir kommer den:

1. Skalfa en extra ack. Den behiver
cgentligen inte vara s4 stor, kanske 1 till
1,5 Ah.

2. Tillverkaen extra kabel enligt kopp-
lingsschemat hiir intill. Om du inte ér van
vid att 16da kablar s ga till nigon kamrat
som kan!!!! Den extra switchen behivs
eftersom sd snart man ansluter acken si
drar servot strém frén den.

3. Anslut den extra acken via kabeln,

Nu fir landstéllsservot inte strém frin

Universal-
instrument,
instillt pa
ampere-
matning

Till strom-
brytarens
S-kontakt

40

Till ackens
S-kontakt

huvudacken utan frin landstillsacken.
Det enda som kan intriffa om
landstéllsacken tar slut ér att stillen for-
modligen fills ut av sin egen tyngd,
Huvudacken férser allaandra servon med
strom och piverkas inte av om land-
stillen skulle hinga upp sig..

Tyvirr har jag aldrig sett den extra
kabeln i nigon hohbyalTir, diremot har
Jag tyvirr sett nigra modeller gé i backen
dirfor att man inte haft separat ack (ill
landstiillsservot!

Stromforbrukningen?

En friga som jag ofta fir dr "hur linge
ricker mottagarens ack?” Det knepiga ir
att man kan inte ens kan ge ndgon tumre-
gel for detta! Stromférbrukningen beror
pi manga faktorer — servonas typ (mini/
micro/digital/kullagrat o s v), hur hart de
far jobba, om ndgot servo kanske stingar
mot dndliget, motlagarens strom-
forbrukning, om man hiller pa mycket
och mekar med modellen med mottaga-
ren tillkopplad m m. Nir tvd exakt lika-
dana modeller med samma typ av RC-
utrustning flygs helt olika kan den ena ha
kanske dubbelt sd hog (Grbrukning som
den andra!

Men har man ett gammaldags analogt
universalinstrument med amperemétning
(digitala funkar inte sd bra i just detta
sammanhang) kan man fi en bra uppfatt-
ning om stromforbrukningen hos sina
modeller. Gor sd hiir;

1. Bryt upp minusledningen pi en
forlingningskabel och siitt banan-
kontakter pa dndarna.

2. Koppla in dem enligt skissen ir
intill. Viljamperemiitning p instrumen-
let.

3. 514 pa sindare och mottagare. Gér
nilen pi amperemiitaren pa fel hill sa
skifta kontakterna.

4.Ommottagaranliggningen inte fung-
erar (amperemetern gor for stort mot-
stand) sd kanske du méste vrida ampere-
metern Lill ett hégre mitomride.

3. Antecknanutomgéingsstrommen nir
inga servon rirs. Den bor ligga kring 40-
S0mA paen4-servos modell. Om den iir
hogre ska du spana efter ett servo som
stdr och stingar mot ett dndlige eller en
trog roderdverforing.

6. Vrid nu pa alla spakar si att alla
servon arbetar och ha giirna en medhijil-
pare som trycker lite liitt pi rodren s att
servot far arbeta som om det hade luft-
molstind. Anteckna virdena—du kanske
far upp 6l 1000 mA med toppar strax
déréver niir du anstriinger servona som
mest,

7. Stéing av alltsammans och fundera
Over hur stor strom din anliiggning drar.

Om du

dr en aktiv flygare med mycket roder-
rorelser sd kan du nog i exemplet ovan
rikna med en medelstrém pé kanske 500-
700 mA. Hardu dfien ack pd 1000 mA s
rickerden drygten timme —du bér ju inte
suga ur hela ackens kapacitet! Flyger du
en snill trainer ock goér vida sviingar
kanske medelstrémmen blir hilften och
du har drygt tva timmar pé dig att flyga.

Kdper du en ack med dubbla kapacite-
ten far du [6rstds dubbla flygtiderna.

Alt miita ir att veta, brukar man siiga i
midnga sammanhang och det ovansti-
ende dr nog det enda sittet att skaffa sig
envissupplattning om sina flygtider med
de grejor man har installerade. Ack-
varnare kan man forstds inte nog propa-
gera {or i detta sammanhang!!!

Elflygare som har BEC-funktion p
sitt fartreglage har det lite littare. Dir
finns nistan undantagslést en [unktion
som stinger av elmotorn nir spiinningen
dr for lag, men ger tid till att landa planet
innan strémmen tar slut helt.

Internettenta fel

Per-Erik Back skrev:

For ett dr sedan kiipte jag en fyrkanals
sdndare av mdrket Hitec. Den dr treviig
att anvinda, men pd sistone har den
biirjal bete sig lite konstigt. Jag har tvé

flygplan, en Slow Stick frin GWS (elplan)

och en Calmato (Kyosho). Bida planen
beter sig pd samma séitr — under flyg-
ningen rycker hijdrodret plétsiigt till
(uppat). och samtidigt gér trotteln i boi-
ten (helt kort). Jag har provat med an
byta ut kristaller i sdndare och motia-
gare, men det har inte hjilpt. Eftersom
béda planen beter sig pd samma siitt
mdste problemet rimligtvis ligga i séinda-
ren.

Svar: Intermittenta fel (fel som kom-
mer och forsvinner) dr det viirsta som
finns — biittre dr det niir det ligger av helt,
fast inte i luften forstis. ..

L. Sindarens potentiometrar kan vara
slitna eller ha fétt fukt pa kolbanan.

2. Du kan ha et kontaktfel i sindaren.
Mycket svart att lokalisera, Knacka for-
siktigt pd elektroniken och kretskortet
med néigot plastféremdl eller en rundstav
av trii (inle metallgrejor!) niir anligg-
ningen iriging. Dra forsiktigt i kablama.

3. Har du samma riickvidd som niir
apparaten var ny”? Antecknade du da hur
médnga meters rickvidd du hade med
inskjuten antenn? Det r ett bra sitl att
kollaom man har riickviddsproblem utan
att behdva dra ivig ldnga strickor.

Liicker flottorerna?
Om du har flottérer som druppbyggda pa
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Distributionen av ASP-motorer

De Luxe Edition
Rotordiameter:

680 - 700 mm
Léngd: 650 mm
Flygvikt:

ca 600 - 680 gram

T-Rex 450 XL (HDE)

PERFEKT SOM NYBORJARHELIKOPTER!
Stryktélig och stabil i flygning! Billiga delar! Det unika med denna
helikopter ar att samtidigt som den &r "klippstadig" i hovring ar den
ocksa mycket rapp i styrsvaret. Fungerar alltsd perfekt for alla fre°m
rena nyborjare till experter som vill flyga aerobatic och 3D pa sma
ytor eller |nomhus

I satsen ingar 3 uppsattningar rotorblad! Ett set i ABS- plast for
nybérjarens hovringstraning. Battre for avancerad flygning ar de
trablad som ocksa finns med (2 par triblad i varje byggsats, alltsal)

Motorval: "Billiga” 420LF motorn racker mer an val far SpOrtﬂyg—
ning och vanlig aerobatic (loop, roll etc). Funkar aven till "mjukare"
3D flygning! Flygt|d med 3 x 1700SHP celler cirka 10 - 13 min.
Med MB-2040-H far man nagot higre rotorvarv, Mer lampad fér
hardare aerobatic och 3D flyg. For absolut MAX prestanda skall du
valja LEHNER 1020 motorn! Helt hysteriska prestanda perfekta for

Fluntromc tandsystem

na. Installation kan ombesdrjas.

spant eller dr théliga av annal skil sé kan
det vara svart alt lokalisera lickor pé
dem. Da finns det ett linurligt litet knep

under forutsittning att du har hal 1 triis-
panten eller i mellanviiggarna i plast.

Sebild. Borrahdl férett 3 mm méssing-
ror. Limma fast det med CA-lim cller
cpoxy. Det ska mynna alldeles under
“taket” piflottéren, Anslutnu en briinsle-
slang till hilet och blis i den. Om du
haller flottéren under vatten séi ser du var
det bubblar ut luft. Du som lirt dig laga
cykelslangar férstdr principen!

Niir du testat flottérerna kan du limna
kvaren liten slangbit och tita den med en
liten M3-skruv.

Hipp!

[ varas hade jag ett aprilskdmt pid min
hemsida. Det handlade om att en klubb
hade hjiilp av en luftballong som sldpper
ner medlemmarnas RC-seglare si att de
ska komma upp pd hog hijd. Skimtet
finns  kvar pa min hemsida
(www.gardstad.se) fortfarande, om du
vill liisa.

2-takt ABC och JR-radio skéts av HAB
nal fram eller bak i

12A oo 500.-|

1 — 595.-| ﬂgp

g;ﬁ 228-' ENGINES

"""""" T ~ ————— B

Sons . 7ao. | Heli 2-takt | [4-takt
|36A-5 Ny . 775 36H............ 775.- | | FS30 AR....... 1400
|40A-S Ny.. 750.| | 46H..ccoccn 785.- | | FS52 AR....... 1580.-
[46A-S Ny..785.-| 61H............ 950.- || FS61 AR......, 1595.-
|52A-S Ny .. 850.-| L__ ~_J|Fs70AR...... 1735.-
61A-S Ny .. 950.-| FS91 AR....... 1995.-
PEA s 1035.- FS120 AR..... 2495,
91A-S Ny 1245.- Z‘S;“SB;D 735, | FS160twin ...5750.-
108A ....... 1325.-| 4-takt. 17395:- : .
Rifigade: 2-takis glodstift |00 5-cyl. 11195,
120AR ... 1885.-| med bra pre-

180AR .... 2300.-| standa 40:-

Passar de flesta ASP MARK lll-motorer-

sdkes

den mer avancerade piloten.

OBS! Alla satser inkluderar 3 uppséattningar rotorblad! Motor ingar ej.
Se var hemsida fér senaste nytt och ytterligare information!

Vi dr svensk distributor av Afigns produkter /—’ff@ffarsa/jare

B T

Vi har massor av uppgraderingar till denna helikopter i lager!

Pris byggsats: 1695:-

SRR A o o o oo RS e R

Flyger du Zoom/Zap 400/ Mlcro Star7

| (MFE

Micro Flight Tec HB

Frdn MS Composit kommer nu den
smatt klassiska Hornet i nya utféranden. Ett
par stora elhelikoptrar kommer ocksa fran
MS inom kort. Hall utkik pa var hemsida!

Tel: 08-37 40 85 ¢ www.mft.nu

Men hér och hipna — nu har skiimtet
blivit verklighet, last pd en higre nivi!!!

lamerikanskatidningen"Fly RC” (aug
2005) beriittas om ett giing modelllygare
som anviinder en viiderballong [6r atl
Iyfta upp speciellt konstruerade RC-seg-
lare till ca 30 000 meters hijd.

Seglaren styr sedan via GPS-navige-
ring tillbaka till RC-filtet, déir det landas
manuellt. Farten i bérjan av glidbanan ér
hiiftig — nira ljudets hastighet. Behiver
man drivning for att ta sig hem finns det
clmotor ombord. Man har planer pi att
[orse modellen med telemetriutrustning
och ldgga upp det lite mera vetenskap-
ligt.

Magnetskador
Rune Olsson ir forbryllad dver skador
som han [l pA magneterna i sin borst-
[6sa outrunner motor. Tva av magnete-
rna har fitt skador som liknar karies i
tinderna ... Magneternas hélje har sepa-
rerat frin sjilva magnetmaterialet.
Motorn fungerar faktiskt fortfarande
och snurrar pd ganska hyfsat och gir att

flyga med. Hobbyhandlaren tror att ska-
dorna har uppkommit genom att rotorn
slagit emot magneterna vid en hird land-
ning.

Detta verkar dock inte riktigt stimma,
forrotorn sitter vildigt stadigt pd en rejil
axel, lagrad i kullager.

Ar det nigon i lisekretsen som har
liknande skador eller nigon annan teori,
sé hor av er.

Skandinavisk salgsrep.:
Geir Flesche +47 924 55 780

www.composite-arf.com



Tobbe och
Carrofrin
TV4:s Lattjo
Lajban pd
besdki
klubblokalen.

Glada
Vallentuna-
ungdomar
efter flvgrur
vid séisong-
savsluming i
Juni—enadarlig
tradition.
Normalt sker
flvgningen
frandet egna
Vallentuna-
fiiltetmen idr
gjordes
samtidigt et
studiebesik
pd Barkarby
[flvgplats.
Foto Kalle

Viberg

Kontaktproblem

I Modellflygnytt nr 2, 2005, sid 44, skri-
ver Bosse RC-doktorn om fartkontroller
foreldrivna modellflygplan. Pa detta vill
jag svara:

Tack for ditt svar pd min friga om en
extra kontakt enbart for motorn. Jag hil-
ler inte med dig om fortriffligheten i
fartreglagen som piper. Tyvirr édr det sd
att pipen inte hors av mdngaiildre modell-
flygare, och av andra med en vitmotor

Mangarig ungdomsverksamhet i Vallentuna

venihdstsatsar Vallentuna Modell-

flygklubb hart pi sin ungdomsverk-
samhet och kommer — liksom férra si-
songen — att ha ett dussin unga i dldrarna
10-16 sysselsattamed att byggaochflyga
radiostyrdamodeller pa torsdagskvillarna
och ibland dven pa helger.

— Vi har en klubbmodell med dubbel-
kommando, men alla flyger mest de egna
planen, berittar Bosse Géardstad. Under
forra sdsongen tog tvd ungdomar sina
RC-cert.

— Vihade 1 viras tagit med en nyinflyt-
tad grabb, som frin borjan bara talade
tyska och han har lirt sig en hel del
svenska via kompisarna och ledarna.

Férutom denna goda sociala insats ord-
nar de tre ledarna, Bosse Girdstad, Kalle
Viberg och Mikael Eriksson, dven andra
kringaktiviteter som stidjer verksamhe-
ten och [rémjar intresset.

— Vi har besokt flygsamlingarna pi
Arlanda, och Frélunda UL-klubb lit ung-
domarna prova pa Eurocub forra hostan.
Vi har varit i TV2 (Hjarnkontoret) och i
TV4 (ungdomsprogrammet Lattjo Laj-
ban — som tyckte det var extra kul att
ungdomarna hade byggt en hel del plan
som hette Lajban ...).

En annan mdngdrig tradition dr att
MEN:s redaktér flyger med alla ungdo-
marma vid avslutningen i juni. I gamla
“"Bettan”, Allt om Hobbys sexsitsiga
redaktionsplan (PA-32). firallaen hand-
fast demonstration av rodrens primira
och sekundira verkan, Gissa om att det ir
fajt om att fi sitta p copilot-platsen men
nigra extraturer gor att fler far chansen.
At se glidjen i de ungas dgon niir de fir
prova pdndgot roligt ir den frimsta belo-
ningen vid allt ungdomsarbete — nigot

Freddy Stenbom

vralande i niirtheten. Tillférlitligheten i
de elektroniska kretsarna dr ddlig: bara
de tvil sista veckorna har jag sett tva
kraschar orsakade av aut lartreglage av
den typ du beskriver bokstavligen explo-
derat i luften. Om detta orsakats av otill-
ricklig kylning eller dverbelastning vet
Jag inte. Problemet ir, som jag ser det,
BEC. Lasningen dr att koppla bort BEC
och ersiitta den med ett litet separat bat-

BJARRED

Tel 046-24 71 14

Stort sortiment
drakar & tillbehér!
KOPER * BYTER * SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa
o Enya, OS

Graupner, Marutaka
Stort balsasortiment
Utokad tillbehdrssida

o000

Ring fér information

Mer dn 200 m? butiksyta

Oppet: Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1 » 237 91 BJARRED
www.skanehobby.se

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,

Postorder, ingen egen katalog

ik & H
RIC b s o

Vattentornsvagen 12 = 951 61 Lulea

det gg alternativet

Oxelégatan 20 A
613 00 Oxel6sund

Mobil 0739437670
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I NU MED BOXERMOTORER
3F:s HOBBY SERVICE

0155-21 56 86 = 0155-328 47

teri, 50 gram eller mindre, som tar hand
om stromf{orsorjningen till roderytorna.
Strombrytaren dr av den typ som brukar
félja med RC-radio ("switch harness™).
Vi har nu en kontakt (pé fartreglaget)
for motorn, och en annan kontakt for
alla andra funktioner.

Jorgen Skogh — jskogh@swipnet.se

Hir Media

Svensk importor av
den borstlosa succén
TYPHOON
Typhoon-Micro 6 OCH
Tsunami-10 Fartkontroll
fér under 900 krl

Alla tillbehér - Byggsatser, servon,
Li-Po batterier, sladdar, syntetolja,
ASP-motorer, Indoor-Kits, mm.mm

Sveriges ldgsta priser!
Internetbutik - Sppen dygnet runt
info@airmedia.se 040-46 10 67

www.airmedia.se
modeliflygnytt nr 4 2005




Kurs i Borlange

Yiterligare en certifikatkontrollantkurs
har jag haft f6rménen att [ ha i SMFEF:s
regi. Den gick 1 Borliinge och samlade 11
deltagare [réin fem klubbar. Vi hade bide
roliga och allvarsamma inslag och jag
tror att alla uppskattade kursen.

Till de allvarliga avsnitten horde dis-
kussioner med utgingspunkt frin den
nya haveri- och incidentstatistik som jag
och Mats Toorell fort i ett och etthalvt ér.
Forhoppningsvis ska jag skriva en utvir-
dering av denna i Mfn senare, jimford
med den tidigare statistiken som férdes
dren =95 till -96.

Allvaret kom ocksd fram niir Elisbet
Bergman frin Roda Korset i Falun beriit-
tade hur man klarar av allvarliga hand-
skador och briinnsér. De [6rra har ju sin
grund i de allt stérre motorer och allt
vassare propellrar som vi handskas med
och de senare t ex av brinder i LiPo-
ackar.

Det ir tredje gingen jag engagerar
Rida Korsets personal till en liknande
entimmas information (tidigare ganger
har varit i Norrkoping och Vallentuna)
och jag miste siga att jag ir djupt impo-
nerad av Roda Korsets personals for-
mdga att visa och konkretisera de hiindel-
ser som Vi tyvirr kan rika ut for om
olyckan dr framme! “Olycksolfret”
Jannica som [orberetts med teaterblod
och sirmarkorfirg i férvig av Elisabeth
var ocksd sd realistisk att minst en av
deltagarna forskrickt borjade leta efter
mobiltelefonen f6r atl ringa ambulan-
Sefli..

Mycket kul var det [6rstés nir kursdel-
lagarna skulle identifiera fem sikerhets-
fel pa tre modeller som jag preparerat i
forvig. For fi gummiband. 16sa servon,
I6sa propellrar och gladstift, kablar som
lig fel och antenner som var dubbelvikia
ingick 1 uppsitiningen. Aldrig har nitisk-
are personer granskal mina plan si noga
och mycket riktigt sd hittade man fler fel
an jag fixat till.... Tack, grabbar att ni
upptickte det lossnade servol inne i
vingen paspeed-modellen, det hade verk-
ligen kunnat stilla till det!

Imponerad blev jag ocksd av deltagar-
nas flygskicklighet nér vi testade flyg-
provet pa eftermiddagen i mycket kyttigt
och blisigt vider. Vildigt fi “normal-
kunniga™ RC-flygare skulle flugit i det
vidret.

Jag tror att SMFF har fitt ett antal
engagerade RC-kontollanter i Dalarna
och Uppsala numera.  Bosse Gdrdstad

MULTIPLEX

Kontronik

Radiostyrning, elflyg, madeller,
tillhehiir av hiig klass.
Distributiir och service:

Elektronik/Hobby AB
Box 6021, 162 06 Vallingby
Tel 08-83 25 85 « Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt.

sLbID
HOBBY
Umea Sléjd och Hobby

Grubbevégen 63 903 61 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax. 090-14 49 27
wwiw.slojdhobby.ac.se

Butikstider

Man-Fre 13-18 Lor 10-15 |
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Varvsgatani2- Hudlksvall

FLYG*BIL*BAT

Byggsatser * Motorere
RC-anlaggningar = Bilbanor =
Tillbehér och mycket annat
Valkomnain eller ring!
Tel 0650-993 31

www.hudikhobby.com
Vi skickar &ven mot postorder!

Roland,
Parrik och
Pdirfran Falu
Rik hittade
Her feldin
kursledaren
prepareral...

Fredrik
liigger
forband pa
Mikael. Bada
fran RFK
Viggen.

Ojdd! Hiir tas
svart
blidande
Jannica
Wunge fran
RFK Viggen
om hand av
Elisabel
Bergman fran
Rida Korset.
Fastdet dr
barateater!

p GOTEBORG N

HOBBYCENTER

a. Karl
Johansgat 7

Box 4021 Telefon 031-12
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG +» BAT + BIL
RC-anlaggn + Plastbyggsatser
Massor av annat smétt och gott!

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se

Fax:  031-125320

POSTORDER!
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6th Jet World Masters

-

el svenska landslaget bestiende
av Max Ahlman , Lasse Palm ,
Tony Khlaf och Nicklas Haralds-
son ankom till ett over 40 gradigt
Jakabszdllas i Ungern under Torsdagen.

Jag flog med lagledaren Einar Johns-
son och han\ [ pé Lordagsmorgonen
till Budapest. Vi landade klockan 10:00
och sedan med hyrbil s gav vi oss iviig
mot Kecskemét som ligger ca 8 mil séder
ut ifrin Budapest. Efter incheckning pé
hotellet sé fortsatt vi till tivlingsplatsen
som heter Jakabszallds och det lag ca 1,5
Mil ifrdn Kecskemét for att triiffa resten
av giinget som hade va ir i 2 dagar
redan,

KI. 17:00 pd Lérdagen startade
invigningsceremonin for tivlingen. Det
var 30 nationer med 89 piloter anmiilda
till tivlingen och det var den stérsta Jet
World Mastertivlingen hittills. Men alla
kom inte si det blev 27 nationer med 68
tivlande piloter, 41 piloter i den indivi-
duella klassen och 27 piloter i éppna
klassen. Skillnaden mellan dessa b
Klasser &r att i den individuella

ten byget sinmodell, och i den ppna

pR=l=

klassen sd har piloten nigon som har
byggt modellen it honom.

Denna tivling verkar vara stor hir di
blaborgmiistaren och den Ullgt"]‘bl\d flyg-
1pemheten var med pd invigningen.

Senare pd kviillen samlades alla lagle-
dare som fick dka buss in till Kecskemét
for att triiffa borgm ¢n som pratade
om sin stad med omqwmng. sedan bjids
dom p buh‘e mnan dom éterviinde till

ulugen fortsatte triinings-
garna och dom statiska bedém-
arna som hade bérjat pd Fredagen.
i dagen var det Sveriges tur att
Tyviirr sd kunde inte Nick-

hemma vid provflygningen.

Forst ut var Max som flog viildigt bra
enda Lills motorn plétsligt stannade men
som tur varsd kunde han | sinmodell
1 slutet av banan utan att f skador pd
modellen.

Sedan var det Tonys tur men precis nér

han skulle starta motorn s bérjade det
rinna briinsle ur hans modell som bildade
en stor pol pi marken.

Det blev till att béra upp grejorna till
hangaren drja mecka och se vad
det var som hade hiint,

[ Max fall var det en briinsleslang som
p 2 a den hoga umampemluren
ligger pd ca 41-42 grader blev ITIJUI\ uah
som hmn:.lgpumpcn sg ihop si att det
blev stopp i slangen.

[ Tonys fall sd var detkorken™ den som
roren gdr ut igenom™ i ena huvudtanken
som h;ldt. lossnat. Det vi 8i
met som tillverkaren av tanken an
loste upp sig av fl _h)mc'encl

V1 E umde Sondagen med en liten
middag pi en restaurang i hangaren dir
en matrall med en stor 6l kostade ca 40

nska kronor.

P4 Mindags morgonen klockan 07:15
mitte jag upp Max och Tony i hangaren
for da var det dags att bira ner model-
lerna for en ny triningsflvgning for det
svenskalaget som var mellan kl 07:40 ill
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08:10. Denna gang sa gick det bra med
flygningarna och nu blev det en ling
viintan for tivlingen borjar inte [Grens pi
eftermiddagen.

Tavlingen startade kl 14:30 med 2
stycken uppviirmningsflygningar for do-
marna. Efter varje flygning samlades alla
tavlande piloter med supporters och hjil-
pare pd banan dir en av domarna gick
igenom flygningen och pofingsitiningen
for varje manover. Han talade om vad
som var brarespektive diligt med mand-
vern, forklarade det som gav poing-
avdrag.

Max gick ut som startande nummer 4
och vi svenskar som var pa plats holl
tummarna. Nar Max skulle starta sin
motor si slog naturligtvis Murphys lag
till, vad annars. Motorn viigrade att starta.
Fran att man siger till att man startar
motorn sa har man 12 minuter pé sig att
starta, genomfora [lygningen och taxa
tillbaka i depdn.

Efter 6 minuters forsok att fi igdng
motorn s& var Max tvungen att ge upp s
det blev tyviirr noll poing.

For Max del gick hela eftermiddagen
at till att mecka med modellen for att &
den fardig till nésta tavlingsstart som blir
pd Onsdagen for Max del.

Nu far vi istillet hdlla tummarna for
Lasse och Tony som tidvlingsflyger i
morgon “Tisdag”. Lasse som slartnum-
mer 27 och Tony som start 37.

Pi eftermiddagen kom listan upp pa
dom statiska poingen och i topp, pd den
individuella klassen som dr intressant,
har vi Giinther Sedlmeier med 14243
poing. Piden 8:e plats med 1379.5 poiing
hittar vi Max, pa 25:e plats med 1256,0
poiing har vi Lasse och pi en 35:c plats
har vi Tony som fick 1029.8 poidng.

Tisdag

Vaknade kl 05:30 som vanligt till ljudet
av privat{lygplanen som {16 g hiir pi mor-
narna innan tivlingen startade. Nu var
det Lasses och Tonys tur att flyga. Forst
ut var Lasse, hans motor startade och han
kom upp i luften och det siag bra ut. Men
sedan stidllde Murphy till det igen, nir
han skulle gora sin nédst sista mandver si,
en slowflight med stillen ute, sd kom
bara ett huvudstill ut. Lasse fick genom-
fora landningen med ett still ute. 2 tim-
mar senare holl vi tummarna f6r Tony, nu
var det dags, han ska starta motorn men
tyvirr den vigrar att starta, oturen for{ol-
Jer oss.

Lasse fick 717.5 podng som ricker till
en 27:e plats efter omgéng 1. I toppen &r
det Tyskt, pa forsta plats ligger Thomas
Gleissnersom flygeren BAe Hawk MK35.
Pé andra plats ligger Giinther Sedlmeier
och pé tredje plats Robert Sedelmeier, far
och son, bida flyger Mirage2000.

Omgiing 2 startar pi Onsdagsmorgo-
nen. Vi far hoppas att det gdr bittre da for
laget och att Lasse hinner laga sin mo-
dell. En sidostotta gick av pa stiillet vid
landningen. Einar gjorde en ritning och
fick tag pd en av arrangérerna som skulle
dka till sin verkstad och tillverka en ny.
Han lovade att Lasse skulle fa den till
lunchen i morgon sé vi hoppas att han far
ihop sin modell sé att han kan genomféra
start nummer 2.
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Onsdag

Tévlingsomgang 2 drog igdng k1 08:00
och k1 08:50 var det Max tur. Nu startade
motorn och han kunde genomféra sin
flygning utan problem, det sig mycket
bra ut. Nu satt vi och vintade pa delarna
till Lasses landstill medan tivlingen fort-
satte, dom dék upp precis nir lunch-
pausen borjade. Lasse och Einar borjade
direkt med reparationen och dom lycka-
des bli klara ca 30 minuter innan det var
Lasses tur att flyga.

Han genomfirde flygningen men han
var inte sd nojd med den. Efter
slowflighten sa fick han inte in stillen, s
det blev ligre podng nir han flog i
landningsvarvet i och med att stillen
redan var ute elter [6rra mandvern. Nir
landningen kom sd visade sig alt brom-
sarna inte fungerade, s han rullade iviig
ganska langt pd banan och det drar ocksi
ner pa podngen for realism i och med att
domarna bedémer flygningen dnda tills
man har taxat tillbaka fram till domarna.

Det svenska
laget.

Dennamodell
av Haw vann
taviingen.

Lasse Palms
Vigeen.




Vi fir se vad det blir {or poiing.

Anledningen till att bromsarna inte
fungerade var att en bromsslang gick av
vid den stressiga reparationen,

2 timmar senare var det Tonys tur. Nu
holl vi verkligen tummarna for att det
skulle gé bra far hans del men dven denna
ging sd viigrade hans motor att starta.

En stilig rysk
L39.

Nedan: De
svenska
planan.

Pa kviillen fick Tony hjilp av en i
Hongkongs team och efter en del énd-
ringar 1 ECU:n, motorkontrollen, s& gick
moltorn igdng och gick som den skulle.
Nuvore det vil fasen om Tony inte skulle
fa flyga i den 3:e omgdngen.

Senare pd kviillen drog det in et rejalt
dskvider med enorma blixtrar.

Torsdag

Vaknade pd morgonen av atl det regnade
och nu s var det lite normalare luft-
temperatur ute. Vi gick och viintade pa att
tavlingen skulle starta men det var [6r lag
molnbas for att kunna flyga. Dettablev en
trakig dag diir ett par stycken kunde starta
sedan avbrots tivlingen, sedan ett par star-
ter sedan avbrott och s fortsatte det hela
dagen. Pi kviillen var det 6 stycken kvar
att flyga i omgéang nr 2.

Fredag

Fredagen borjade med regn som slutade
ganska snart sd att tivlingen kunde fort-
sdtta 1 stark sidvind. Efter att dom 6 som
var kvar sedan gérdagen hade flugit sd
blev det en paus pa 1.5 timme.

Nu startade omging 3 och infor den
omgingen sd viinde man pi startordningen
sd att den som ligger sist startar forst
istillet. Det betyder att Tony #r (orst ut
bland svenskarna men han avstod ifrin det
3:e forsoket. Lite senare var det Max tur
meniiven hanavstod ifrdn att flygaidenna
omging eftersom att han hade sdlt sin
modell och ville inte riskera att nigot
hiinde med den.

Vid lunchtid kom resultatet upp efter
den andra omgéingen, nu fér vi se hur det
adr.

Lasse ligger kvar pd 27:¢ plats, Max
ligger pd 29:e plats med en flygning min-
dre. 1:a ligger fortfarande Thomas
Gleissner. PA 2:a plats har vi Mark Savage
ilriin Sydafrika som flyger en Vampire T-
55, han klittrade upp ifrdan en 4:¢ place-
ring. Giinther Sedelmeier halkade ner till
3:c plats.

K1 14:00 var det Lasses tur igen, nu lig
vinden nistan i banans riktning och det
blidste inte lika mycket. Han genomfarde
nu sin biista flygning forutom att brom-
samna inte fungerade denna ging heller.
Modellen rullade iviig en bra bit bort pi
banan innan Lasse kunde viinda den och
taxa tillbaka. Nu far vi se hur lingt po-
dngen riicker efter denna {lygning.

Infér I6rdagen sd aterstéirdet 19 stycken
innan tivlingen &r slut,

Lordag

Grabbarna borjar packa thop for hemfird
och jag vinkar av dom kI 09:30 niir dom
styr hemdt.




Einar och Barbro kommer ut till flyg-
platsen straxt efter, vi giir runt lite och
tittar en sista géng.

Einar tackar arrang6rerna och k1 11:00
beger vi oss dom ca 10 milen tillbaka till
Budapest flygplats for hemfird som gér
via Képenhamn.

Tavlingen holl pa for fullt ndr vi dkte sd
jag fartitta efter resultatet nir jag kommer
hem.

Nu sitter jag hemma och resultatlistan
efter att tivlingen dr Klar ser ut sd hir.

I:a Thomas Gleissner ifriin Tyskland
med 2668,75 poiing .flog med en Bae
Hawk MKS51.2:a Reto Sennifrdn Schweiz
med 1228.75 och han flog med en F-5
Tiger. 3:a Giinther Sedlmeier ifrin Tysk-
land med 2613.63 poiing, flég en Mirage
2000.

Firsta svensk pa resultatlistan dr Lasse
som vi hittar pd en 28:e placering som fick
ihop 2165,38 poidng och pa en 30:e plats
hittar vi Max som fick 1910,75 poiing med
bara en flygning gjord och pé plats num-
mer 38 med 1029,75 poiing hittar vi Tony.

Denna tiavling var rolig att i uppleva
och jag hoppas att det svenska landslaget
ocksd hade det kul sd att vi far se dom i
nista VM som gir om 2 ar 2007.

Ni som vill se 7:th Jet World Masters
2007 fir resa till ST Angelo Aerodrome
som liggerpa NorraIrland , strax norr om
staden Enniskillen.

Tomas Eklund
Sigtuna modellflveklubb
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Krister
Thorstensson
under hov-
ringen med
domare Kaj
Johanssons
vakande 6ga.

Sport prist. Fr. v
Jan Breitholz,
HenrikEngert,
och Andreas
Johansson.

T h. F3c prist.
Fr. v Philip v
Krusenstierna,
Krister
Thorstensson,
och Johan
Petersson.

Langstt h.
Popular prist.
Fr.v Johan
Melin, Mikael
Ek tyvér saknas
Patrik Johans-
son.

48

en 2/3 juli var det hogtryck béide

i luften och i depdn nidr Wermdé

MHK arrangerade UT 3 for heli-

kopter pa Sodertiljes MFK's suveriina
anldggning i Pdldalen.

Till tavlingen kom ett rekordstort antal

deltagare i samtliga klasser, speciellt glidd-

jande var s& mdnga nya ansikten i

rekryteringsklassen populir.
[.érdagen inleddes med en breafing
fore forsta start som var satt till k1. 10.00.

Med si ménga startande (23st) och
varje [lygning tar ca 12 min att genom-
fora krdvs en god disciplin bland piloter
och tivl.ledning [or att inte dagen skall
bli alltfor ling, speciellt for domarna, diir
vi bland andra hade AU helikopter Carl-
Otto Strandh som i augusti ska doma VM
i Spanien,

Efteren omging i varje klass didr samt-
liga piloter gjorde en strilande insats var
det dags for en god lunch som Marion
och Thomas Raidma fran Soédertilje
MFK ordnade i klubbstugan.

Pausen hjod ocksa pé en fin flygupp-
visning av Lars Bexander som visade
upp ¢n stor maffig elkdrra, Amir Rhami
flog enkamollageméilad Vertolhelikopter
pé ett imponerande siitt sen var det dags
for omgéng tvi.

Efter ytterligare en lyckad omging av
samtliga piloter var dag ctt tillinda med
foljande resultat.

IF3c varsuverine Krister Thorstensson
iledningen fére Philip von Krusenstierna
och Johan Petersson. Landslagspiloten
John Ericson fick tyvirr kasta in handdu-
ken efter att oturligt nog fatt rypgskott.

I sportklassen var Henrik Engert i led-
ningen fore Jan Breitholtz och Andreas
Johansson.

I populiirklassen var debutanten Mi-

kael Ek fore Johan Melin och Patrik
Johansson.

Andra tivlingsdagen bjod pa lika stri-
lande vider, men tyviir fick starten sena-
religgas en timme pga.cn for piloterna
irriterade sol.

Den sista flygomgédngen bjid inte pi
ndgra omkastningar i resultatlistan och
genomfordes planenligt vilket viraling-
viiga deltagare uppskattade.

Sammanfattningsvis genomfirdes tiv-
lingen som planerat utan nigraincidenter
med varken helikoptrar eller pilotmissar.

Tédvlingen avslutades med en
prisutdelningsceremoni dir piloter och
domare tackades for ett utmiirkt arbete
under dagarna tva. Och enades om dter-
scende 2006

Resultat Ut 3: F3¢ 1:a Krister Thor-
stensson  Trollhdttan, 2:a Philip von
Krusenstierna Vallentuna, 3:a  Johan
Petersson Falképing.

Sport : 1:a Henrik Engert Helsing-
borg. 2:a Jan Breitholtz Uppsala, 3:a
Andreas Johansson Falkoping.

Populir: 1:a Mikael Ek Wermdd, 2:a
Johan Melin Uppl.Visby, 3:a Patrik Jo-
hansson Lindképing.

Ovriga resultat finns pd www.f3c.se
diir det ocksa finns mycket annat [6r den
helikopterintresserade att lisa om.

Jan Boman
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Inbjudan till Skalariksdag

Liksom tidigare ar kommer arbetsutskot-
tet i skala att arrangera en Skalariksdag
den 15:¢ och 16:¢ oktober. Platsen [6r
arets upplagakommer att varai Bankeryd.

Vi har ju en hédndelserik tivlingssid-
song att sammanfatta och framfér oss
liggerniista drs VM i skala i Norrkoping.
Dessutom kommer, med storsta sanno-
likhet, en miingd olika [ragor och syn-

punkter all gora motet givande. Har du
cgnalrigoreller synpunkterkan du limna
dessa vid din anmiilan.

Tid: 15-16 oktober

Plats: Sjodkra Garden 1 Bankeryd., dér
dven dvernattning iir planerad. Overnat(-
ning kommer att kosta 450:- per dubbel-
rum. Dvs 225:- per person om man delar
rum med nigon.

Nirmare upplysning om helgen kom-
mer att limnas vid anmiélan, som skall
ske senast den 10:e oktober till:

Lars Helmbro, e-post: lars-
helmbro@swipnet.se alternativt tel:
0520- 97408

Kjell- Ake Elofsson, tel: 0504- 14510

AU-skala Lars Helmbro

Resatil flyg-
museeri
Oslo

Oslo finns det nyuppforda SAS-mu-

seet saml Forsvarets Flygsamling, som
drmycket omfattande, och Tekniska Mu-
seets flygavdelning. Alla museer med
unika och spektakuliira féremal och flyg-
plan. Flyghistorikern Lennart Berns ord-
nar en guidad bussresa dit 1 veckoidndan
29-30 oktober.

Resan utgar [rin Stockholm med upp-
lock under vigen mot Oslo. Priset ir
1590:- inkl buss, Scandic-hotell i cen-
trala Oslo, intriiden och bomavgifter. In-
tresserade kan kontakta honom pid 08-
612 11 80.

it

[ Tekniska museet i Oslo finns SAS forsta Caravelle bevarad. Dir finns ocksd manga andra intressanta
flyvgplan.

SLOWFLYER NYHETER!

* Spannvidd: 670 mm
+ Flygvikt: 620 g.

88C1328H = C/13/28H « 2750KV - C:a 924:~
- BBC1333H - C/13/33H = 3350KV - C:a 924:-

Nya Outrage 3D &r fantastiskt kul att flyga —
den har dven 3D prestanda om man vill!
Utrustad med en gjuten lattvikts eps-foam
kropp som ér tillréckligt stabil fér utomhus
flygning (dven ndr det blaser nagot) och
vingar & stabbe i depron. Spv: 720 mm.

T

k

Stérre roder och mindre kropp = 3D flygning!

Spannvidd: 720 mm  Flygvikt: c:a 290 g.

Utan motor: Cirkapris: 579:- (881035)
Med D/13/32 borstlés motor: C:a 1064:~ (881035C)

Utan motor: Cirkapris: 579:~ (881030)
Med D/13/32 borstlos motor: C:a 1064:- (881030C)

Radiostyrt ForAlla ¢

s MINICARS.SE

Distribueras i Skandinavien av: Minicars Distribution AB

Konsument telefon: 018-60 65 71 (9-12) » info@minicars.se » www.minicars.se
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 Nya flygprylar & tips

Spaning pa hobbymarknaden

Nya FlatOuts fran ElectriFly

Bland de senaste nyheterna 1 ElectriFly:s FlatOut-serie
finns modeller av Edge 540 och Extra 3008S.

Edge 540 modellen dr desig-
nad efter uppvisningspiloten
Kirby Chambliss flygplan med
noggrann detaljering.

Extra 3008 ir en modell av
Patty Wagstalls [lygplan designad
pé samma siill.

Bigge modellerna
kommer med starka T-

370 motorer och 5:1
utviixlingar vilket ger
3D prestanda utan att
kriva borstlosa moto- \

rer.
ElectriFly distribueras
av Minicars AB.

Telemetri-systemet till FDR klart for EU

Brother Hobbies meddelar att nu har éntligen den EU-anpassade versionen
av Eagle Tree Systems telemetri-system, Seagull, kommit. Seagull gér det
mdojligt att dverfora mitdata i realtid frin Flight Data Recorder.

Med Seagull gér det alltsé att ldsa av alla miitviirden som registreras i din
modell. Viirdena kan antingen visas direkt pd den medféljande LCD-skiirmen
eller i en dator via USB porten. Det édr dven méjligt att £ [judalarm {6r olika
parametrar som t ex temperatur, varvtal, batterispinningsniva. Systemet an-
vinder den godkiinda EU-[rekvensen 433MHz. Rickvidden dr minst 350 m
och upp till 800 m vid goda forhdllanden.

Sdndarenheten som monteras i
modellen har métten 40x10x5 mm
och den viiger endast ndgra gram.

Brother Hobbiers har
kampanjerbjudande pd bade kom-
pletta system med FDR och Sea-
gull under augusti. For er som re-
dan har en FDR gér det att kom-
plettera med Seagull-systemet och
en uppgradering i FDR-enhetens
programvara.

Mer info om systemet finns pé
www.brotherhobbies.com.

Ytterligare en Rare Bear fran Thunder Tiger

Thunder Tiger f6ljer upp sin stora Rare Bear, Reno-racermodell, med en
Rarc Bear EPiskala 1:12. Spiinnvidden blir da 864 och (1ygvikten ungefir 500
gram. En 370-motor och 4:1 utviixling till en trebladig propeller ingér liksom
fullstindig radiostyrning i RTF-versionen. Ett fast stéill och ett dummy infillt
still foljer med.

Den finns bade som ARF och som RTF med radio. Komplett med radio lig-
ger priset pé cirka 2500:- och utan cirka 1000:-.

Thunder Tiger distribueras av Carrocar AB.
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Marsianerna kommer i X-UF0

SilverLit X-UFO, framrostad som 2005 drs mest innovativa
produktpd rets Niirnbergmissa, kommer till Sverige under sep-
tember. Det dr Chbiz Partner som skoéter importen av X-UFO.

X-UFO drivs av 4 stycken elmotorer som regleras oberoende
av varandra. Ett elektroniskt gyro ser till att flygningen blir sta-
bil. X-UFO kan flygas bide ute och inne med en garanterad riick-
vidd pd 100 m och en flygtid pi 4-5 minuter.

Kroppen iir tillverkad i latt kol(ibermaterial och drextremt hll-
bar. X-UFO har tre stycken blda och en rod LED-lampa i fronten
som ska gira det mojligt att halla reda pa hur X-UFO ligger i luf-
len.

Den 4 kanaliga radion har ett elev-uttag vilket gir att en erfa-
ren UFO-pilot kan koppla ihop sin egen X-UFO radio med den
medfiljande lirar/elev-kabeln, En utférlig svensk instruktions-
bok medféljer.

Glom allt Ni tidigare sett i UFO viig, detta éirett riktigt 4-kanals
UFO som bide ser ut och flyger som ett UFQ, i alla fall om man
ska tro alla hollywoodfilmer.

Pico raven fran Graupner

En betydligt mindre och billigare version av Wayne Handleys
Turbo Raven dyker upp bland Graupners nyheter 2005. Det idr
Pico Raven, en liten Park-Flyermodell f6r avancerat 3D-{lyg.
Modellen ir bygegd i Depron i det populira dubbelprofils-
utforandet.

Spinnvidden dr 600 mm och flygvikten beriiknas till cirka 143
g. Ett 3 cells LiPo-batteri pa 11,1 V och 350 mAh rekommende-
ras som kraftkilla, Den styrs med hijd- och skev-roder samt
motorkontroll,

Med den ingdende Speed 300 motorn har den imponerande
vertikalprestanda och snabbhet. Den liga vikten tilliter ocksé
extremt langsam flygning med full kontroll.

Byggsatsen innchaller férutom de
Deprondelarna — —_—
iven vingbalk av
glasfiber och hjul
och landstdll av |
pianotrid, motor,
propeller, spinner
och smatillbehor.

Graupners mo-
deller distribu-
eras av Hobby-
borgen AB.

stansade, roda

AEN Groworer 2

Elmotorer fran TT

Thunder Tiger har tagit fram en egen serie med borstlgsa
elmotorer till sina Park- och Slow-flyers.

det finns fyra olika motorversioner fran 750 rpm/V till 1430
rpm/V. De klarar 6-10 celler NiIMH eller 2-3 Li-Po.

Axeldiameter 3,175 mm och vikt cirka 50 gram.

TT har samtidigt tagit fram Li-Po paket med 2 och 3 celler som
passar forstis.

TT distribueras av Carrocar AB.
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Ny stor Saito

Saito kommer med en ny stor en-cylindrig motor for kralt-
torstiga aerobaticflygare.

Den nya motorn ér i storleken 2.20 (36 cm”) och finns i bide
vanligt utférande och en GK-version.

Vikten ligger pd 1215 g med ljudddmpare och effekten uppges
il cirka 3,5 hk. Propellrar frén 17-19" rekommenderas vilket ska
ge en statisk dragkraft pa upp till 11 kg.

Mer information finns pd Sdder RC/Hobbys hemsida
www.sodersrchobby.se eller hos www.horizonhobby.com.

Storseglare

Vad sdgs om en stor-seglare till

nista sommar? Nasko Hobby S
har en en riktig klassiker i sa fall.

Sperber Habicht med 3,9 me-
ters spannvidd.

Eller varfor inte en Salto
H101 med 4 meters spinnvidd.

Kolla in pd Nasko Hobby
Shops hemsida www.nasko.nu,
under rubriken “Seglare/Stor-
seglare™.

Om ni skyndar er hinner ni
kanske provflyga redan i host.

Hangar 9 Extra 260

Procar AB har genom sitt samarbete med Horizon pd bilsidan
dven flygmodellerna fran Hangar 9.

Dennya Extra 260 180 dr Hangar 97s bidrag till den snabbt viix-
ande 50 cm” Scale Aerobatic grenen. Modellen ir tinkt for moto-
rer frin Saitos 1.80till dennya2.20el-
ler en 50 cm* bensinmotor.

Modellen ir designad av Mike
McConville och har en
spannvidd pa 1981 mm. -
Startvikten ska hamnarunt 5,5-
Tkg.

Byggd i litt balsa/ply-konstruktion.

Cosmic Wind Minnow ARF

Yiterligare en licker pylonracer fran Great Planes.

Cosmic Wind Minnow ARF dr en skalamodell av Formel 1-
racern som introducerades 1949. Modellen har lika trivsamma
flygegenskaper som férebilden och fungerar lika bra som en sniill
sondagsmodell eller en het racermaskin enligt Greal Planes.

Lackerad glasfiberkropp och sprygelbyggda vingur, klidda
med MonoKote samt den vanliga illbehors-
miéingden ingar, Spdannvidden blir 1600 mm och -
limplig ’
maotorer ir
10 em” 2-
takt till 15
cn*4-takt.

Great Planes
distribueras av
Minicars AB.
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ZAP400 i ny version

El-helikoptern ZAP400 frin 2
RC Mart har genomgétl en an-
siktslyftning och kommer nu i
en V2-version med ett [lertal
forbattringar.

Bland nyheterna pd V2.an
mirks [ramforallt en ny rem-
drivning av stjirtrotorn och ett nytt, mer avan-
cerat, rotorhuvud Andra [6rbiittringar dr land-
still med storre sparvidd, liste (Or stjirtrotor-
servot pad stjartbommen och en ny friick
kipdesign.

Rotordiametern dr 635 mm och flygvikten
cirka 530 gram.

Distribueras av Minicars AB.

X-400 el-helikopter hos Solna Hobby

Solna Hobby har birjat ta hem en ny liten cl-helikopter som heter X-400 och
tillverkas av ARK i Taiwan.

Den har en del delar gemensamt/kompatibelt
med en annan el-helikopter som heter T-Rex men 855
har en kropp av aluminium i stillet for komposit-
plast vilket gor den mer vridstyv.

Solna Hobby for hela ARKs sortimentet av de-
lar och upgrades 1 form av kolfiber och
aluminiumdelar samt lite annat (ill X400. En
stérre version, XL-400, med swashplatta helt i aluminium, lingre stjirtbom i
kolfiber och lite andra kolfiberdelar ér pid ging.

Helikoptern finns sdvil i byggsats som firdighyggd med olika typer av ut-
rustning.

Constant Speed Propeller 1/5

Vad irdet for fel paen fixed-pitch propel-
ler? Den [rigan stiller man pi hemsidan
www.warbirdpropdrives.com.

Att flyga med en fixed-pitch propeller ir
som att kora en tivlingsbil med bara en
viixel, inget bra! Det dr inledningen till pre-
sentationen av ett nytl hidltigt tillbehor for er
som gillar mekaniska utmaningar i era mo-
deller.

WPD Constant Speed Prop fungerar pé
niistan exakt samma siitt som en [ullskala
CS-prop. Man stiiller in motorns varvtal och
sedan reglerar systemet propellerns pitch si
att varvtalet hills konstant.

Reglertekniken for det hela har himtats
frin helikoptrarnas rotorvarvtalsreglering.
Varvtalet stiills in pd reglersystemet sedan
skiter man draget med trottelspaken som
vanligt, systemelt skoter resten,

Sedan systemet presenterades [Orsta
gingen har det skett ett antal férbittringar.
Fastsiittningen av propellerbladen har for-
biittrats si att det inte riicker med ett enkelfel
f6r att ctt blad ska kunna lossna. Pitch-
justeringsmekanismen har ocksa [Grbittrats
foratt bli mer exakt. Det blir inte bra om bla-
dens vinklar skiljer sig frin varandra for
mycket (jamfor med tracking pérotorbladen
pi en helikopter).

Enligt informationen pé hemsidan riknar man med att CS-systemet ska fin-
nas klart [or leveranser under sommaren, Prisnivan [6r ett kompletl paket med
propellernav, reduktionsviixel och fyra blad hamnar ndgonstans kring $ 750.-.

Den férsta versionen kommer att vara specialanpassad fér Top Flite 1/5
Mustang. Niista blir Aerotechs FW 190 D.
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Flyg mer, det gor gott!

En svensk klassiker! Saab J29

Ypperlig byggsats gjord | Sverige!

SPV 734mm

Stevens Aerc Groove 950:-
Vérldens basta byggsatser!
SPV 1140 mm

T-REX 450 XL CCPM Marknadens béasta mini heli! 1895:-

NY! Alfa P 51B ARF 1195:-
Superfina warbirds for el.
SPV 740 mm

E STAR MODELS fina byggsatser &r et nytt sortiment hos oss!
PZL 104 Wilga SPV 1340 mm Decathlon SPV 1103 mm
Pilatus Porter SPV 1200 mm 3D YAK 54 SPV 800 mm

Hacker Antares SUPERB el-
seglare. SPV 2800mm

FULL KONTROLL

Om det &r nagot du saknar i var webshop, ring eller mejla.Var butik i
centrala Orebro har éppet 6 dagar i veckan! Hos oss far du hjalp och
garantier som fa lamnar. Vi har ett brett sortiment men &r specialister
pa el- och metanolflyg samt helikoptrar!

Full Kontroll Rynningegatan 37 703 65 Orebro 019-312256 Oppet ma-fr 12-18, 16 11-13 www.fullkentroll.nu

Lilla
Friflyg-
cupen

Cupen gir nu in pa siésongens sista
tivlingar:

Gagnef den 17 september och finalen i
Orebro den 24 september.

Resultat frén tivlingarna och inbjudan
kan ses pd friflygets hemsida: hup://
www.modellflygforbund.se/friflyg/

Rolf Astervik Gagnef FK

Tel. 026-18 64 27

L4 : 2 Farbundsmarke, blazermérke 10:- Myggan, Introduktionsmodell, byggsats 15:-
Kop greler fran Slipsklamma med férbundsmarke 40:- AMA Cub, Introduktionsmodell.ﬁ)%%gsats 10:- utférs
SMFF’ Nyckelring 15.- Thermal Dart, lite storre AMA Cub 60:-

# Pins 10:- Flygmaskinen, liten byggsats 30:-
o SMFF-dekal 5:- Linus, linmodell enbart ritning 30:-
Ee 2t\;arli|3;ngigrf:sz|,u§f:,rﬁostk:;z;f?mk:‘uﬁms SMEF-dgkaI, 8 st pa karta 30x30 mm  10:- Kladselpapper, gult 12g/m? per ark 5:-
Registreringssiffror, ark 60:-
Handbok, Att vara modellflygledare 20:-
. Handbok, Modellflygets grunder 20:- Till Klubbar !
SMFF:s expedition Handbok, Vi modellflyger, 2 delar 20:- Modellflygmérken, brons, silver och quld 25:-
Egl;(;f:\lsorrkﬁping 50-H(")_rn_an, 50 olika "Bagges Hc‘.}mg" Prov skall avliaggas
Tel 011-31 38 50 med ritningar med mera kul for juniorer 100:- Distansmarken 1. 2. 5. 10. 20 mil 20:-
Fax 011-31 24 70 Kontrollant erfordras
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Modellflygkalendern ’f’"ﬁfh

17 september: DM-tivling SLM pi Sorundafiltet i klasserna FIA
F1B FIH HKG P30. Elitech dr Webras representant i Sverige
17 september: DM-tivling for Stockh.lins modellflygforbund i F3J
pd Toppfiltet, Stockholm.

17 september: Tivlingen "Gagnefstriiffen” pa filtet bakom Gagnefs
Kyrka i klasserna F1G F1H F1J HKG P30.

Nya motorer fran Webra
Webra Racing 61F Competition

17 september: F3B-T-livlingen Ikaroscup pd V Pilingen i Orebro, 10 ¢c,ABC

17 september: Tivling Ostgota cupen, F3B-T Lévstadfiltet F3B- Varvtal 2000-16000
T Bakblas

18 september: Meeting och propagandativling i F5B-pop (El- Effekt 2,3 Hk
populir) anordnas pi Kopings Flygfilt. Vikt 445 gr.

Promixférgasare

i ¢ Tivling Kungsbacka C
18 september: Tivling Kungsbacka Cup Inlag, Inlanda i F3A Propeller 11x7 12x8

Nordic F3A-Pop

18 september Rookic Aresti och Aresti-final arrangeras av Trelle- g e o
borg Mfk pa Tdgarp (fullskalafilt). Kontaktperson: Tomas Greén Webra Speed 55 GT

0410-40414, 0708-454410
24 september: Viirner Meeting, en sjéflygtriff vid Krono Camping
i Lidkoping.

Storlek som Webra Speed .40
1034GT

24 september: Final i Lilla Friflygcupen Sibylund, dkermark norr 33%?32500_ 17000
om Kumla 1 klasserna F1IG FI1H F1J HKG P30 Sidblas

24 september: Tivling Krifta Lyltet. v-cupen Félene F3B-T Effekt 2,1 Hk

24 september: Stunttivling, DM for Viistergotland, (Viinersborgs- Vikt 360 gr.

pokalen) i Briittelund, Vinersborg i klasserna F2B Semistunt Promixférgasare

24 september: Tivlingen Gamracet SM + RM i IF3D och Q500 pa Propeller 10x7 12x6
Lovstadliltet, Norrkdping. Pis: 1740

25 september: Tivlingen "The Winner Takes It All” i Sibylund,
dkermark norr om Kumla i klasserna F1A F1B F1C.25 september:
Final Futaba - 3W Aerobatic Scale Cup p4 Barkarby Flygplats
arrangeras av Stockholms Radio Flygklubb, Info Mikael Hansson,
arestimicke@telia.com 08 6072575, www.srfk.com,

1 oktober: Meetinget Hostvinden pd ndgot hang i Stockholm.

8 oktober: Combattivling DM for Vistergdtland, (Viinersborgs-
pokalen) 1 Briittelund. Viinersborg i klasserna F2D F2D-Slow.

8 oktober:Viklanda Racet - Q-500 - pd Viklanda Modellflygplats.

Webra Speed 55 GT Heli
Data som ovan

Varvtal 2000-20000

Pris: 1825:-

Tryckregulator for hogprestanda
For varvtal 7000-30000 rpm

Fér bil och flyg

Tanken trycksattas vi ljuddamparen.
Brénsle portsioneras till forgasare medels
vevhustrycket

Pris: 655:-

Hobbytra har tagit 6ver tillverkningen av den
sven _Fun-ly modellen Poison

Nya Mottagare Webra Scan DS6
. Programmerbar syntesmottagare,

Webra Digi 6 ingen kristall behovs

6 kanaler, full Dubbelsuper

rackvidd 6 kanaler, full rackvidd

DSR-system Kanal 35, 40, 41

Kanal 35, 40, 41  Signal fér lag mottagar-

Vikt 14 gr spanning

Matt 51x22x17 Programmerbar Failsafe
Pris: 610:- Mottager diagnostik
L Vikt 16 gr.
Webra Digi 5 wmatt 51x22x17
5 kanaler, full Pris: 870:-
ackvidd
DSR.system  Webra Scan DS8
Digital Signal Programmerbar syntesmottagare,
: ® Recognition ingen kistall -
« Balsa ® Kanal 35, 40, 41  Dubbelsuper
: e Vikt 7,5 gr 8 kanaler, full rackvidd
* Furu _ MAatt 40x15x11 Kanal 35, 40, 41
e Pris: 550:- Programmerbar Failsafe
= Plywood Mottager diagnostik
* Lightply Vi séljer ocksa Moki och ASP Vikt 25 gr
PR TR T Stort utval av APC- och Temperaturomrade -10° - +55°
T . ROdb-ok : Menzpropellrar i lager Pris: 995:-
. * Abachi S
Massingr o ELLTE
¢ Massingror b—
Kolla garna in var websida: e Lim 7
e 1t ot 1| N ~ + Hallavagen 4, 512 60 Overlida *
SR S e o ' L Oppettider 0900-1600, mandag - freda
P * Bekladnadsmaterial Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325.325 36
It Bhotkytm.an * Modellbyggsatser m.m. Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se
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N&r du ér redo fér en

fyrtaktare ar SAITO redo

for dig!
NedanstGende motorer ar storsdljarna -
och det finns 22 stycken tilll

FA-40A

AAC. 6,61 cc. Vikt 290 g. Varvtal 2.000-11.000.
APC11x5-11X7.

FA-40A = PRIS 2.085:-

FA-40A-GK = PRIS 2.360):-.

FA- 56

9,2cc. Vikt410g. Varvtal 2.000-12.000.
Propeller 11x7-12x6
FA-56 ¢ PRIS 2.168:
FA-56-GK * PRIS 2,498:-

FA-82

13,47 cc. Vikt 460 g. 1,5 hp

Varvtal 2.000-12.000
Propeller13x7-14x6
= FA-82 ¢ PRIS2.851-
": tk g Fii—f2-GK = PRIS 3.070:-

FA-100

17,2¢¢.Vikt 550,
Varveal 2.000-11.000.
Propeller13x11-14x10
FA-100 » PRIS 3.354:-
FA-100-GK » PRIS 3.604:-

FA-220

36,29cc. Vikt1115g.3.5hp
Varvtal 2.000-10.000
Propeller 18x8—-20x8
FA-220 = PRIS6.354:-
FA-220-GK = PRIS 6.899:-

SAITO

Ovanstacnde motorerirstorsiliarnamendet finns 22 till.
Omdusokerefterenspecicllstorlek sa har vidensikert palager.
Kollamed oss vilken aterforsiljare somfinns narmast dig.

Soders RC Hobby
Hantverkargatan 26
112 21 Stockholm
Telefon 08-643 67 87
Telefax 08-702 15 90

Hemsida: www.sodersrchobby.se
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Pa forbunds-
styrelsens bord

Vad gor forbundsstyrelsen egentligen,
det dren fraga som manga medlemmar
stéller sig.

For att ge er en inblick 1 vad forbundsstyrelsen gor just nu kommer jag
med jimna mellanrum att skriva i MFN om en del av det vi arbetar med.

Vi forsoker [ [ler kanaler tilldelade for modellflyget nigot som kan
underlitta for flertalet modellflygare di det som bekant blir tringt i
luften ibland.

En ny webbsida och ett nytt system {6r medlemsregistrering tar under
hésten form. Detta projekt har tagit mycket tid i ansprik men kommer att
underlitta i framtiden.

SMFF:s [6rsiikring limnar en del att 6nska varfor styrelsen forsoker hitta
ett sétt 1or oss atl fa en bittre forsikring till en rimlig kostnad.

Forbundsstyrelsen har tagit fram ett miljokompendium som just nu
revideras och kommer att publiceras under histen pa forbundets webbsida.

Under 2006 skall i samarbete med styrelsen miljdansvarige ett kompen-
dium kring att anldgga och fa behilla modellflygets anliggningar
produceras. Vi skall samtidigt verka for att véra anldggningar i hdgre
grad skall kunna ta del av RF:s anldggningsstéd i [ramtiden.

SMFF skall som vanligt ha en monter pi hobbymiissan i Stockholm dir
ni kan triffa delar av forbundsstyrelsen och dess ordférande, Har ni
nigra funderingar eller forslag kring vad SMFF borde gira hér giirna av
er eller kom till hobbymissan och prata med mig.

Er férbundsordfdrande Magnus Séderling

BN ORS! Fardigbyggd! 0BS!

(ord. pris 7.100:-)

¢gEnbart byggsats.1.590:-
y i (ord. pris 1.767:-)
“NYHET! XL400Pro Enbart byggsats 2.159:-

i e (ord. 2.399:
Priserna géller t o m 20/10

- 0BS! 2s1 11,1 1800mAh (10} li-pol accar
med 12v och 230V |addare INgar

- Borstlés 400 motdr, 3200kv ;

— Hitec Optic 6 m EIectggp 6
— Dual rate gyro;RCE-500
— 30amp fartreglage

Tel 073-362 47 63

- .

Swashplatta helt i aluminium 399:- Huvudrotorblad | kolfiber 435

&

il unit case helt i aluminium 495:- ‘
TalkunRvage neitia L) <53 Sjarthom 347 mm i kalfiber (m rem) 245:-

w -
- -

L ™ o

CCPM mix ombyggnadssats 675:-  Kolfibersats (Ark-209, 212, 215 &220) 1.375:
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= PJS 3D motorer MEGA motorer
HAB Electronlc AB Typ | ca. dragkraft/ vikt / pris || Acn 22/45/3 1590,00
3D300 200400y 80y 599 || ACn22/45AE 159000
3DE50 500-6009  60g 625kr || Ach 221303 1075.00 \
Berghem 0372-80444 3D900 900-1050g B0g 749%r || Acn 22:3002 114800 TNM Fértregkage
: 30 1000 1000-1200g 85g BOSkr g ! )
341 91 Llung by hab@hab.se a0 1200 1200-14 9 759 819k ACn 22/30/4 1075,00 NYA TMM borstiésa reglage till kanonpriser.
vg 759 "] Acn22i20i2 969,00 | lTMM EASY 7 3ph6-10 caller 459,00
3% 120 13,3%%'13;%%3 ;?1559 18583%5: ACn 22/20/3 835,00 ||r\m EASY 12 3ph 6-10celler 389,00
WWW. h a b-Se 3009 300082009 H ' || ACn22/20/3E 895,00 || 1M EASY 18 3ph6-12 celler 559,00
ACn 22/20/4 ggg-gg TMM EASY 25 3ph6-12 celler 635,00
':gz ggi;‘gig soo00 |LTMM EASY 40 3ph 6-12 caller 835,00
Laddare som vi rekomenderar Ao Ta1ER #5500 [ susrtanare fra K
Swallow Advance 1-14 ¢l. 1-6 Li-Pol  1-5A 785kr &5 P VR (| Acn 16/15/3 825,00 -0 agare fran
Graupner Ultr. 25 1-25¢l. /1-7 Li-Pol  1-5A 1299kr AXI| motorer ACn 16/15/4 82600 || Réckvidd éver 500m
Platinum EX 1-26 ¢l / 1-10 Li-POL  1-5A 1449Kr Typ- lindning 1 vikt [ pris || ACn 16/15/5 B600 || e ! i Jeoislken/ Pris
Orbit V6.4 1-30¢l/1-11 Li-Pol  0.1-BA 2230kr || 2204-54 265 saskr || ACN 16/15/6 ol Il eens & e
Laddare 1-4 Li-Pol 01-3A 349k || 2208202604 45q sas || ACh 16252 Ssveg || wicRoEr 1% 6 459,00
: g 2212-20/26/34 579 635k : v
Laddare 1-4 Li-POL 0,2-2,5A 499kr St ?Bg 885*:; ACh 16/25/4 899,00 PICOBUP 14g 8 539,00
- - : ; ACn 16/7/8 825,00 Quatra 4 7g 4 589,00
2814- 10/12 1069 756k 3
i ACn 18/7/7 825,00 SEXTA 14g 6 699,00
2820- 10112 161g  855kr : B, i 5 Seans
2826-1012  181g 87k || ACn 1807/ 825,00 ) :
4120-14118  3g0g  1295kr || ACH 16/7/4 825,00
== . 4130-16120  409g  1305ke || ACn 167713 82500 e
. = 5320-28/34 4059 18gske || ACn 18/7/12 825,00 >
Flyger du néar det &r kallt? Nu slipper du frysa, om du || o330 1534 ACn 187117 825,00 |4 :

3 J 6529 2195k
skaffar var nya sandarbag for 299kr ‘
g ! Nu har vi dver 3000 produkter i var web butik, ta en titt
Eurokit landningstall
Tillbehorfran-Du:BroMR-JET:Sulivan
Radioslyrningar, fran
plex / JRIBES BCY/Sanwa/Graupner,

[y

Bifar fran TraxaszWAndersson
RabrAHelikopterfranyiil/Quick USAIR

Tuluh.x(:Yél(lln
Li-Pol ackar E-tec HPT ENReIian M@oauﬁ%chm i $9254 servazi g %
NYA 15C celler till kanon pris pa vig hem. 1,5 och 2,2Ah. MZK YA mottagare' ar hemma b
Kap. / Strom konst,/max. ! viktcell /pris1 / 2 3 celler HCS Borstiosa motorer (biligt)
250mAh 2A 6,59 89kr/3,7V

450hpt  5A [ 10A/30sec 11g  BOKKA 7V 178Kr7.4V [ Z69KHT1 1V M@* franéSITTIA@Ijj_MWSIZDZ!Sup@r T'Q’E’Sﬂm
700hpt BA / 16A/30sec 159  109kr/3.7V / 219kri7. 4V / 324kr/11,1V BEHETECIETIEATy
1250hpt 13A[ 25A/30sec 279  142kr/3,7V | 285kr(7 4V /426kr/11,1V Massor mede stora karror fran Great Planes/World Models/

1700hpt 17A / 34A/30sec 38g  170kr/3.7V / 339kr7.4V | 509kr/ 11,1V Hacker/CMN-mar/TT Komplett RAPTOR 30 v2 gakst med Hitec Optic 6
Vi bygger stérre paket mot bestallining, ring eller maila Ackar fran Sanyo/Panasonic/Kokam radio, CSM 200 gyro, HS325 servo, for 6300kr

En helt omarbetad upplaga av Hakan Davidssons “klassiska” Pilotskola.
Genom boken |6per en berattelse — med glimten | 6gat — om forfattarens egen médosamma vag att
bli RC-pilot. Om du foljer bokens rad blir din egen vig inte lika svar. Har finns kapitel om aerodyna-
mik, traningsmodellen, I6pande underhall, grundévningar, markstart och landning, flyg-
ning i attor, omvandlingstabeller, enkel konstflygning, de vanli-gaste felen. Sikerhet och
RC-certifikat. Boken avslutas med en Aerobaticskola, bade enkel och avancerad. Ett rikt bildmate-
rial har hamtats ur Allt om Hobbys arkiv. Ingér i AoH:s serie sma Flygplan.

Ordinarie pris: 178:- | ISBN 91-7243-007-0

Bygghandbok for
radioflygare av Hakan
Davissson innehaller bl a:
Material, verktyg, lim, Bygge
fran byggsats och ritning,
Vingbygge, Motor och tank,
Landningsstéll, Mottagare
och servon, Skrivbords-
trimning, Ytbehandling och §
klddsel, Felsdkning och §
reparationer. Pris 159:-

RC-helikoptern av Kristian Berggren
innehaller bl a: Din forsta helikopter,
Radiostyrningen, Montage, Flygtraning
fér nybérjaren, Speciella mo-
dellhelikoptrar, Fortsatt flygtraning,
Helikopterteori, Felstkning och
reparationer. Ca-pris 159:-

Nya Radioflygskolan av Bo Gard- FLYG_
—stad- 108 sideroch arrikt illustrerad. Ca-—— .
HOBBY-~

pris 102:-

Flyghobby 2 av Freddy Stenbom
i handlar om béade roliga och udda
- Kristian hobbyformer som haranknytningtill flyg,
Bergzren bl a modellflygets historia. Ca-pris 52:-

Angivna priser géller fran
férlaget (porto ingar), priser
i handeln ligger pa samma
niva.

Bockerna finns i bl a Hobbybokhandein, bokhandeln, vélsorterade hobbyaffirer men kan ocksa bestéllas direkt fran férlaget via postgiro 5 4771-1.
Soker du skalaunderlag till svenska militédra flygplan? Se serien med Bjérn Karlstrdms "Flygplansritningar”! Lés mer pa www.hobby.se
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Din basta
Radioaffar!

Lat september bli den manad da du belénar
dig sjalv med en béttre radio! Du finner nu fina
hostpriser i butiken pa alla Hitec anlaggning-
arna i annonsen. Att Hitec bygger flygradio
som ger extra mycket fér pengarna vet du
kanske redan. Just nu har du chansen att fa en
lite battre radio till ungefar samma pris som

en lite enklare. Erbjudandet géller under hela
september manad eller sa langt lagret racker.
Sa skynda dig till din narmaste Kyosho-butik.

Optic 6

* 6 kanals FM35 radio Q-PCM star far “quick PCM

+ 8 modellminnen fér individuell Hitecs Q-PCM system &r
programmering av olika modeller 50% snabbare &n andra nu

s |arar-elev funktion existerande PCM system

» digitala trimrar pa alla styrfunktioner Uppdateringen sker varje

strimningar sparas automatisk i minnet 11/1000 dels sekund.

*flyg timer Vad detta betyder for

*Samt en mangd andra funktioner flyprecisionen ar |att att

forsta!

slevereras med 4st HS325HB servon
samt HFD-08RD mottagare

sfrekvenser: sandare 05.Gxxx
mottagare 05.Txxx

Just Nu till

Speaal Just Nu-till

Pris! o Spea'al

Laser 6

Sex kanals FM radio

Flera mixnings méjligheter
Trainer uttag

-Levereras med 4st HS 422 samt
HFDOBRD moettagare

5 Just Nu till

7 kanals FM35 radia

7 modellminnen

larar/elev funktion- digitala trimrar
trimningar sparas automatisk i minnet
flyg timer

samt mycket mer

-levereras med 4st H5422 servon samt
HFD-08RD mottagare

-frekvenser: sandare 05.Gxxx mottagare
05.Txxx

Q-PCM star fér "quick PCM

Hitec's Q-PCM system &r 50% snabbare
&n andra nu existerande PCM system.
Uppdateringen sker varje 11/1000

dels sekund. Vad detta betyder for
flyprecisionen ar latt att forsta!

Special

Peci
Pris!

= Fern kanals FM35 radio

* Fem model minnen

*» Digitala trimrar

= Tre olika flygprogram

+ Alarm under flygning

* Trainer uttag

* Samt mycket mer

=Levereras med 4st HS-322HE servon samt HFS-05MJ mottagare

*Frekvenser: sindare 05.Gxxx Mottagare 05.Txxx

Produkterna i annansen, eller infarmation om dessa, finner du hos auktoriserade Kyosho-aterféisaljare, Adress och telefon till dessa finner du genom att beska www.kyasho.se eller att ringa konsumenttjanst — 08-681 19 55




