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Modellflygnytt nummer 3/05

Skaladagarna 2005

Arestitdvlingen pa sondagen
Traditionellt i Helsingborg

Friflyg — sport med luft under vingarna
Siljansbygdens radioflygklubb 45 ar
SLM satsar pa skalaflyg
Modellflygkalendern

Motorkorardag hos Kaj i Hallsta
Majtavlingen for 44:e gangen

Fran visp till gummimotorvev

Arets modeliflygare i Skane ar 2004
Snilleblixt!

Motorbyggartraffen i ﬂlleberg
Great Planes Gee Bee R-2

Fran AU-skala

Skarmflygare — vad ar det?
Slattlanda mfk

Myggsvarmar i sommar
Modellhelikoptertraff i Graninge
Trestegsraket i Marulken
Aerobatic Scale

Bosse — RC-doktorn

En liten sjorapport

Sjoflygdag i Vallentunasjon
Top Gun 2005

Nu stundar det till annu

en gransmeeting i Arvika
World AirCombat Scale Games

Hej i sommarviirmen. Nu nir midsommar sakta glider iviig och blir ett
minne blotthoppas jagattjustduhar linga sollylldamodellflyg dagar fram-
fordig. Sommareniir ju som bekant kort varfor det redan nu kan varaen god
idé att fundera éver framtiden och klubbens medlemsrekrytering.

Handslaget har just gattinidr 3 och det f[inns dirfor nya firska pengar att
stka frin bide RF:s distriktsférbund och flygsportférbundet. Flygsport-
[orbundets kansli hjilper giirna med ansokningshandlingar och rid kring
ansokningar,airsport.se innehéller ockséendel matnyttig information kring
handslaget.

SMFF har ju sedan en tid haft en egen rekryteringsfond nimligen Lin-
VM fonden. Lin-VM fonden har nu bytt namn och skepnad (se separat arti-
kelidettanummerav MFN). Tyngdpunkten ligger fortfarande pa att hjilpa
klubbar rekrytera och som ni alla vet dr tyngdpunktenen mycket viktig del i
modellflyget. Skimt dsido lds om den nya Rekryterings- och utvecklings-
fondenoch funderapdom justerklubbkan aktiverasmed medel urnigonav
ovanstdende kiillor,

Omdu har ndgra frigor kring det ovanstiende eller andra idéer tveka inte
atthoraav dig till mig.

Létnu inte semestern ta Gver din fritid utan fyll din semester med modell-
flyg och annat roligt.
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Text: Lars mee@g' ;

Denna eldrivna SuperCub fliogs av Hanno Varinen frdn Finland,

4

Skala

ordagenden | I :e juni ochéintligen

var det dags for drets upplaga av

skaladagarna pa Barkarby om nu
inte vidret skulle stoppa det hela. Niir jag
tittade ut genom sovrumsfonstret pa
lordagsmorgonen sd sig det verkligen
inte lovande ut. Regnet vriikte ned. I det
liget trodde jag inte att det skulle bli
nigot flyg denna dag. Men till méingas
stora forvining sd framat tivlingsdags
upphdrde regnet och en svag vind smog
sig efter banriktningen. Att solen lyste
med sin frinvaro var enbart ett plus dé
den annars skiner rakt i ansiktet under
Tygningen.

Popskala

Tjugosex tivlande! Verkligen positivt
efter de senaste drens vikande av nume-
ridr. Trevligt var éven att mixen av model-
ler var ovanligt bra. Dir fanns alll [rdn
forkrigsmaskiner till dagens jetplan av
bide civiltoch militirt. Ca femtio modell-
er visades upp i depdn (nistan som pd 90-
talet) och dven om inte alla flégs s& var
det ju ett blickfang som uppskattades av
publiken. Synd bara att man inte lycka-
des fa deltagarna atl presentera modell-
erna trots att arrangoren tillhandaholl
skylthallare.

Sdsméaningom kom dé tivlandeti ging.
Likt tidigare flyger allaen giing samtidigt
som modellerna skalabedéms. De [em
biista gir sedan till en final dér den (idi-
gare poidngen nollstills. Nu riknas en-
bart flygpoiingen.

Geir Fleiche frin Norge var med sin

magnifika Waco YMFS5 forst i luften. En
vacker modell med rund motor och dubbla
vingar och som kraftkilla en femcylind-
rig fyrtaktare av Mokis fabrikat. Vad kan
man mer begiira? Ja jag vet att jag har en
speciell kirlek till denna typ av maskin-
er. Men visst dr det en aha- upplevelse att
sc ett dylikt ekipage som dessutom [lygs
med den bravur som Geir gor, Som griidde
pi moset startade Geir |ol\‘lg rregal.

Efter ett par drs frinvaro fick vi i 4r se
fem deltagare fran Finland. Tva av dessa
16g med elmotorer. En Supercub med en
spiannvidd av 4 meter och vikt pd 24 kg
var dagens storsta modell. Hirligt att se
den sivligt flyta omkring i luften. En
nigot mindre Clipped Wing Cub var den
andra modellen med eldrift. Vi gér siikert
moten utveckling till mer och mer eldrift
i dven stirre skalamodeller. Minga for-
delar finns: inga startproblem, inget
brinslekladd, samt inga problem med
lirgval da inget briinsle finns som kan
angripa firgen. Mycket litt dessutom att
bygga in motorer bakom motorkipor.
Dock saknas ett clement. Det liter fel
eller inget alls. Detta borde dock kunna
I6sas med elektronik och higtalare. Det
forekommer i modellbatar och dven tag;
plats f6r innovation.

Fyra Warbirds fick vi se; den Boeing
B17 som flygs av Ivve Hallberg fick
motorproblem sé han fick nédlanda efter
ctt halvt varv — helt kontrollerat dock. Vi
kunde dock njuta av Torbjirn Benckerts
P51 Mustang och Lars Ronnqvists Spitlire
MK 19 och Hawker Sea Fury. Skona
maskiner och skickligt flugna, Tyviirr s

Walo Colwald frin Finland.

Tévlingens andra eldrivnamaskin var denna Clipped Wing Cub flugen av

Lars Rinngvist Spitfire Mk 19,

kunde inte den planerade roteflygningen
genomfdras, men det kanske kan bli 1
Soderhamn den 30/7 eller Norrtiilje 13/8.
Warbirds av modernare snitt kunde vi
skdda genom Max Ahlmans F100 Sabre,
Lars Palms J37 Viggen, Tony Khlaf F22
Raptor samt Johan Tinde med en Viper.
Som vanligt imponerade Max och Palm
med sina flygningar. Max tog hem en
viilfortjint seger.

Fyra dubbeldickare sdgs i fina flyg-
ningar som naturligtvis underlittades av
den behagliga vinden. Geir har jag redan
nidmnt ovan. Olle Eriksson med Avro
504K, Per-Anders Ekdahl med Nieuport
28 samt Jorgen Nathorst-Béos med
Stampe fullbordade kvartetten. Per-An-
ders Nieuport samt Olles Avro ir de
verkliga veteranerna pa Barkarby,

Acrobatic flygplan representerades av
fyra Extra 300, tvd Cap 232, en SU 26
MX, en Raven samt en JAK 55.

Efter grundomgéngen sdg prislistan ut
sd hiir:

1. Max Ahlman, F100 Sabre, 9978 p

2. Per-Anders Ekdahl, Nieuport, 9608,25 p
3. Lars Palm, Viggen, 9567 p

4, Lars Palm, Extra, 9565.5 p

5. Geir Fleiche, Waco, 9489.75 p

Paus

Négon rastvila erbjuds sannerligen inte
pd Skaladagarna. Det dr fullt &s hela
tiden. Dock ir det ju en del avbrott i form
av landande och startande “vuxenflyg”.
Tror dock att det har stort intresse bland

Forts sidan 9...

mardallfluAanvi nr 2 20N



Raptorserien fran Thunder
Tiger &r konstruerad och
designad av den erkidnt duktiga
konstruktiiren Shigetada

Taya.

Raptor 30 bley, efter intro-
duktionen 1998, snabbt en av virldens mest
populira helikoptrar. Anledningen &@r att man pa
etl smart sdtt kombinerat stabila flygegenskaper,
som nybdrjaren uppskattar, med avancerade 3D
mojligheter. Genom négra enkla justeringar blir
nyborjarhelikoptern en avancerad 3D raket!

Raptor 50 SE

Raptor 90 SE, notera alla eloxerade
delar tillverkade av specialalu-
minium och detar tillverkade av
kolfiber, 3

- = Maed Raptor 30 V2 presenterar Thunder
Tiger nista generations helikopter! Rap-

tor 30 V2 har f6ljande utrustning:

= Ny collective pitch control arm/

* Ny starkare startaxel/

* Ny aerodynamisk huv!

* Ny starkare och stirre koppling!

* Nydesignade kontrollarmar fér minimalt spel!

« Ny flédkt for béttre kylning/

* Nytt storre rotorhuvud!

* Forbiittrad lagring av huvudrotorbladen!

= Ny stjdrtrotormekanism hédmtad frin
Raptor 60!

Raptor 90 SE ér extra vélutrustad med

kolfiber. Detta ér helikoptern fir Dig som
stker nagot extra!
Raptor 90 SE har bl a féljande utrustning:
chassiforstdrkning i aluminium, styrarmar i
aluminium, flékt tillverkad av aluminium, bom
i kolfiber, drivaxel till stjdrtrotorn tillverkad av

APTOR 90 och SE

"~ delar tillverkade av specialaluminium och

Raptorserien fran Thunder Tiger
r en av marknadens mest kom-
pletta program av vilflygande he-
likoptrar tor bade nybérjare och
mer erfarna piloter! Alla modeller
kan enkelt stillas in for avancerad
3D flygning!

PRO-39H(R), klassens
stirsta motor, ingdr i
40.774839-A.

* Storre stjartfena for battre skydd av stjértrotor-
bladen!

= Ny swashplatta av metall/

» Nya forstirkta sidostycken/

* Starre 340cc tank!

* Nya bomstéttor!

* Ny ljudddmpare for mer effekt och ldgre ljud!

* PRO-39H(R) motor: helt ny motor med kolv-
ring! (Motor och ljuddédmpare ingér i
40.TT4839-A.)

Art.nr: 40.TT4839-A, Raptor 30 V2 PRO RTF
Prisniva: ca 3.995.-
Art.nr: 40.TT4839-K, Raptor 30 V2 byggsats
Prisnipd: ca 2.895.-

N

En optimala 3D helikoptern!

lite ! dAn Raptor 30 men utrustad med
ass 50 motor f4r Duen ikopter med
vrar. For
lygningarna
nga delar him-

;‘En extra vilutrustad
elar tillverkade av spe-
er! Raptor 50 levereras

Art.nr: 40 TT4851-K10, prisnivd: ca 3.595.
Raptor 50 V2 med PRO-50H(R) motor
Art.nr: 40.TT4851-K11, prisnivd: ca 4. 595.-

Raptor 50 V2 SE
Art.nr: 40.17T4852-K10, prisnivd: ca 5.495.-
Raptor 50 V2 SE med PRO-50H(R) motor
Art.nr: 40.TT4852-K11, prisnivd: ca 6.645.-

Raptor 90 dr precis som évriga Raptorheli-
koptrar utvecklad av Shigetada Taya, en av
virldens framsta konstruktorer.

Raptor 90 levereras i tva versioner bada i
byggsats. Standardversionen dr vilutrustad
och levereras bl a med swashplatta i metall,
ny koppling, baseplatta i kolfiber, header
tank, mm.

Raptor 90 SE ér extra vilutrustad med
delar tillverkade av sffecialaluminium och
kolfiber.

Rotorblad ingdr inte tor att Du som pilot
skall kunna vilja de blad som passar Dig

Wwnder
liger

GER DIG MER PRESTANDA FOR PENGARNAI
=t

kolfiber, chassi tillverkat av kolfiber, styrarmar
till rotorhuvudet tillverkade av aluminium, mm.
Raptor 90 STD byggsats
Art.nr: 40.TT4890
Prisnivd: 6.650.-
Raptor 90 SE byggsats
Art.nr: 40.TT4891
Prisniva: 9.995.-

e Thuncler Tiger finns | valsorterade lek- & hobbybutiker, Distribueras av: Carrocar AB
aemm = 581 12 Linkoping * Sverige » Tel 013-122223 « Fax 013-254439 « E-mail; info@carrocar.se
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1veteran Qlle Erikssons Avro 504K,




e Hallbe rgs Boezng B] 7rvmgades nodland

e

Gelr Fleiches Waco imponerade bdde pd skriben ”ggh pubhkmmf’cﬁfihama han vann.

Torbjorn Benckert P31 Mustang.
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Arestitaviing
pasondagen

den att ha en skala- och modellflyg-

triiff med olika tivlingsmoment bada
dagarna har slagit vil ut de senaste aren.
Nir SRFK for ndgra ir sedan forsokte
med en ren trdff utan tivlingsmoment
hade man extra otur di det var ganska
blisigt vilket fick tll foljd att alltfor 4
16g. Med en flygomgéing dir de bista gar
till avgorande final dir bara flygpoingen
riknas har visat sig varaett bra format di
det dven {6r publiken blir mer nerv i
tillstidllningen. Nu nir SRFK klarar av
populirskalatdvlingen underlordagen far
istillet Arestiskalaflygarna husera [ritt
pd sondagen medan alla de fina skala-
modellerna finns uppstillda i depin till
allménhetens beskadande.

Det blev i ar tio Arestiflygare som
deltog enligt de ursprungliga reglerna
med djupledstlygning bade pd X- och Y-
axeln enligt {Grebild fran IAC:s publice-
rade Sportsman-sekvens. Daniel Casselby
ledde tivlingen i grundomgéngen, han
flég rutinerat och utan att nolla manév-
rar. Minga av de andra tivlande miss-
lyckades péfallande ofta i spinn och
Hammerhead vilket straffar sig dé dessa
har halvhga koefficienter. Virt att no-
tera i grundomgéngen var att far och son,
Mikael och Nicklas Strand, deltog. Nick-
las missade harfint att gd vidare till fina-
len medan pappans rutin tog honom till
final dir han ocksa lyckades flyga upp
sig en placering till.

Freddy Stenbom

Ulf Svarién Resultat Aresti 2005
med fdrggrann Plac SMFF nr Namn Klubb Modell Statiskt Sportsman1 Sportsman2 Hemlig 1 Hemlig 2 Summa
Extra 330 kom 1 36750 Daniel Casselby Tidaholm MFK SP-55m 0 0 0 21705 ' 22525 225256
wvdaefter fina 2 16171 Ulf Svartén Brannebrona flygklubb  Extra 3308 0 0 0 1653 2037,5 20375
ﬂ\«‘gﬂhtgd}‘. 3 36346 Jorgen Dyvik Siljansbyggden RFK  Extra 300S 0 0 0 1455,5 14735 14735
o ’ 4 43181 Mikael Strand AKMG Raven 0 0 0 14086 13955 1406,0
sl N 5 41035 Lars Palm SRFK Extra 260 0 0 0 1203,5 1403 1403,0
Overstenv) 6 54759 Nicklas Strand AKMG Wigens Z-250 295 1316 1325 15395 18805 35005
aver tavling- 7 13103 Mikael Ingemarsson Brannebrona Flygklubb Giles 202 340 18745 1856 844 0 3058,5
somradet pa 8 45095 Mikael Svensson SRFK Cap/Extra 32126 =104 1020 14305 11645 27718
lordagen. Tv 9 63749 Hakan Dagerborn SRFK Extra 300 215 11415 959 1358,5 1011,5 27150
syns bilbanan. 10 - Jarmo Helasuo - Sukhoi 26 SFTE 1218 1241 0 0 1618,5
Resultat Popskala 2005
Plac SMFF nr Namn Klubb Modell Statiskt Flygning 1 Flygning 2 Flygning 3 Flygning Summa
1 54216 Max Ahlman Sigtuna MFK F100 Sabre 2517 2487 2406 0 7461 9978
2 41035 Lars Palm SRFK Extra 260 2023,5 2514 2367 0 14643 16666,5
3 9389 Per-Anders Ekdahl SRFK Nieuport 28 23925 240525 2187,75 0 13778 < 16171.5
4 41035 Lars Palm SRFK J-37 Viggen 2430 2379 0 0 7137 9567
B = Geir Flecche - Waco YMF5 2341,5 238275 0 0 7148,25 948975
6 43181 Mikael Strand AKMG Raven 21705 241275 0 0 7238,25 9408,75
T8 = Hannu Vuorinen - Super Cap 2169 2343 0 0 7029 9198
Bip = Hanno Kunttu = Jak 55 20325 23145 0 0 69435 8976
9 - Jarmo Helasuo - Sukhoi 26 MX  2170,5 22365 0 0 6709,5 8880
10 56351 Lars Ronngvist Séderhamn Hawker Sea Fury 2025 2208 0 0 6624 8649
11 7158 Olle Eriksson SRFK Avro 504K 1798,5 2259,75 0 0 6779,25 8577,75
12 57572 Tony Khiaf Norrképings RFK FA 22 Raptor 1944 2147,25 0 0 6441,75 8385,75
13 53309 Johan Tinde SRFK Viper Jet 14445 223275 0 0 6698,25 8142,75
14 86351 Lars Ronngqvist Soéderhamn Spitfire Mk 19 1800,75 2094 0 0 6282 8082,75
15 54103 Joérgen Nathorst-Bods Upplands Vasby Stampe 1666,5 2082,75 0 0 6248,25 7914,75
16 0 Cormac Walsh 0 Clipped Wing Cub 1642,5 2079,75 0 0 6239,25 7881,75
17 52510 Tobbe Benckert 0 J26 Mustang BIAN1828,5 1782,75 0 0 5348,25 7176,75
18 18548 Peter Evers Micros Piper J3 Cub 24045 15655 0 0 4696,5 7101
19 0 Petri Mustapaa 0 Cap 232 1531,5 1629 0 0 4887 6418,5
20 63749 Hakan Dagerborn SRFK Extra 300 1441,5 1584 0 0 4752 6193,5
21 59992 Anders Nordén SRFK Extra 300 1539 1487,25 0 0 4461,75 6000,75
22 45095 Mikael Svensson SRFK Cap 232 1681,5 884,25 0 0 2652,75 4334,25
23 0 lve Hallberg SRFK B17 0 6355 0 0 1606,5 1606,5
26 52510 Tobbe Benckert 0 J26 Mustang Vit B 0 0 0 0 0 0
27 45095 Mikael Svensson SRFK Extra 300S 0 0 0 0 0 0
28 0 Petri Mustapaa 0 Embraer Tucano 0 0 0 0 0 0

o e Y PN | [ ] [AepS d au A ANANE



. Jortsdittning fran sidan 4

publiken. Som vanligt bjods det pa ett

varierat och digert pausprogram. S di-

gert att den utlovade timmen blev en och

en halv. Nigra hojdpunkter:

 Daniel Casselbys 3D-{lygning med en
SP-55 — tyngdlagen upphivd!

¢ Torphammars elmodell. Tyviirr sé loss-

nade en kabel till mottagaren, vilket

blev till markkinning i fortid.

Peter Wiks helikopteruppvisning ir

dven det ndgot som ér utdver det van-

liga. Fast man borde nog rubriceradet

som cirkus. Men skickligt dr det utan

tvekan.

Flog helikopter dock av miniatyr gjorde

Johan Bjurling.

« Entrevligt flugen Vertolhelikopter full-
bordade helikoptersekvensen.

mnadallfluanutt nr 21 20NK

« Den i fjol demonstrerade segelflyg-
bogseringen med flygning till musik
fick vi uppleva dven i ar.

+ Aven Lars Palm och Geir deltog natur-
ligtvis och mycket annat inte nidmnt
men inte glémt.

Marknad

Antalet salustind ser ut att viixa r till ar.
Snart kanske det madste till en extra
marknadsdag. Det dr ett sjd att hinna
med. Man midste ju kolla efter nyheter
och tillbud samtidigt som flygning fort-
gér for fullt. Ibland kan man nog kinna
det som dsnan mellan hotapparna. Ett
populirt inslag ér det utan tvekan. Det dr
inte svirt att litta pd plinboken och fa
med sig lite godis hem. Minga tips och

mycken information fas det diven handla-
rma, Fin PR for dem. Kunderna kunde
friga om produkter och sortiment. Vivar
ménga som kom hem med mereller min-
dre stora paket under armen och en liit-
tarc planbok i fickan. Som tidigare ar
fanns éiven den populira bilbanan dir de
lite yngre kunde fi dva sina firdigheter.
Ja, si var dd drets Skalashow tilliinda.
Forhoppningsvis ses vi nista ar igen.
Hoppas Att SRFK orkar fortsitt detta
utmiirkta arrangemang lang tid framéver
och hoppas att Barkarby fdr vara kvar
som flygfilt. Det skulle utan tvekan kiin-
nas tomt och odsligt utan att ha Skala-
dagarna att se fram mot.
Lars Winberg
lars.winberg @transit.se



Zp| Iraditionellt i Helsingborg

Férsta helgen i juni bjéd pa andra nationella skaltavlingen (Arestiskala
hann fére med en vecka) for aret. Tdvlingsarrangemanget innehdéll sports-
kalatavlingar och internationella klassen F4C. Helgen 1 och 2 juni var for-
sta anhalten i en ovanligt lang serie tavlingar kring @mnet “skapa ett lands-
lag’ till 2006 ars svenskarrangerade skala VM.

Skala

in

dda tidvlingsdagarna drogs med
B mulet viider mestatiden mentack-

samthdll sigregnet bortatill kviil-
len dd kraften i passerande dskviider fick
husvagnar och tiltgolv att vibrera. Vid-
ret fick arrangéren att flytta fram flygan-
det halvannan timma pd lérdagen medan
skalabedéomningen startade omgéende.
Tva domare i internationella och 2 do-
mare 1 nationella klasserna bytte arena
med varandra under hela helgen. Sports-
kalafolket fick inleda dagen med att stiilla
skiilet till ev framtida prisbeléning pé 2
bord 6 meter frin domarna.

Uppdaterade regler

Skalatdvlandet har till 2005 fétt en modi-
fierad uppsitining regler(till FAC) [rén
FAL Denna forsta tivling med firska reg-
ler blev dirfor bide fruktad och efterling-
tad pd samma gdng di klasserna dras med
nigot olika regeluppsittningar pga “cen-
trala”™ forsummelser. En helt ny
beddmningsrubrik heter pd engelska
"Choice ol options™ och innebir att do-
marna skall bedéma valda mandvrer/valt
flygsiitt 1 relation till vald tivlingsmodell.
Knepigt, framfor allt dd@ "Choice of
options” str for 6% av hela poingsumman.

Nytt kan krangla

Arels firsta tdvling brukar innebiira in-
tressantanybyggenochdennaging fanns
det ater ett antal byggprestationer viirda
uppmiirksamhet. Micke Strand hade, med
hjilp av en del sparade och niigra nya
delar byggt ithop en ny, mycket blank-
polerad Raven efter en snabb kvadd vid
originalpremidren for ungefor 2 ir sedan,

Jonas Bergstrom hade skapat en Super
Stearman som tom klarade sig ndgor-
lunda "helskinnad” frinen volt pibacken
i 2:a starten.

Anders Brandts nya P51 varade tyvirr
bara 1'/, flygning pd lordagen innan rodren
laste sig till en dédsspiral ner mot marken.
En sjilslig pina sd god som nigon.

Skaladomarna var t ex mycket nijda
med Strands modell men Bjém Lagers J3
Cub bedtmde man vara &n bittre. Trist
nog fick Brandt inte mojlighet atl (i sin
modell bedmd innan den motte sitt dde.
Mats Nilssons Spitfire tog sig till 2:a plat-
sen med fina flygpass och ndgorlunda
skalapoiing frin bedémningen av deminga
subtila dubbelkurvaturerna pa flygplanet.

UT-tivlingen

Ingen hade viintat sig annat én att Stefan
Olsson skulle vinna F4C-tiivlingen. En
[or Olsson dilig 2:a flygning (kraven dr
hoga) lick dock dskidarna att spiirra upp
dgonen. Allt blev forlatet till 3:e yg-

Bérje Sebring t v och Tommy Christiansson t h pd gott humar och pé viig frdn sista

flvgningen. Tiger Mothen har Christiansson begagnat lingre éiin vanligt. Byte vart

eller vartannat ar har varit vanligt.

Det blir inte litt att framdver vara modellflygare med det vixande kravet pa briinsle
ochutrymmessndla bilar. Micke Strands Tran Sport éir villanpassad parkeringsplats

Jormedhavda Raven.

B

Det ir somalltid, en skalatéiivling utan en Spifire kommer inte helt till sin réitt. Maths
Nilssons Mk 9 blir dirmed pricken éveri.
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ningen di Sopwith Pupen pa vanligt vis
framstod som opaverkad av den turbu-
lenta blasten.

I Internationella skalaklassen, flyger
man sista omgéngen i omvind resultat-
ordning. Det betydde att forste startande,
Ulf Jornheim, hade lagpresterat. Motor-
kontrollen hade slutat reagera vid mitten
av 2:a flygningen d& motorvibrationerna
hade lossat pa servot. En perfekt repara-
tion av podngresultaten i 3:e flygningen
gav en 2:a plats efter ohotade Olsson.

Trygga skaningar

Tommy Christiansson har dtervint till
skalatiivlandet efter ett ar av andra syss-
lor. Hans Tiger Moth fungerar lika fint
som 2003 (med en 2:a plats pa SM).
Tommy ir en av fa piloter som &r full-
komligt lugn och trygg diir andra piloter
anfiktas av tivlingsnerver.

Ryan STA ir en praktfull maskin med
sa mycket 30-/40-talskénsla att man inte
kan undgd ta sig en nirmre titt pd den
Rad/vita slanka modellen. STA:n har
hingt med 1 manga ér och alltid fungerat
ypperligt 1 Stig Krampes hiinder,

Barje Sebring, VM deltagare 2004 lik-
som Jornheim, hade problem med turbu-
lent luft vid landningen och en it Hver-
skattning av fartmarginalen doppade en
vingspets i marken. Det gir alltid sonder
ndgot vid tillfillen som dessa men Safi-
ren klarade sig bra med rimligt liitt-
reparerade skador som foljd.

Karaktirsdanande?

Jonas Bergstrom har haft internationella
tavlingar i blickfAnget niigra r men sak-
nattid ochtillfille. 14 kilo Super Stearman
ar tinkt att bli et hjidlpmedel pa viigen.
Tivlingspremidren genomfordes med
nigra fi provilygningariryggen. Model-
len dr pampig och snyggt byggd och
borde kunna placeras higre pa listorna
med modifieringar. Motgdngar ger ib-
land upphov till "tappade sugar™ men
varken Jonas, Janne, Borje eller Anders
(Bergstrom, Lilja, Sebring eller Brandt)
brukar ge efter.
Nista Ut-tivling ir forlagd tll Laxa 8-
9 juni, diremellan Barkis™. Det ér lika
tavlingstitt som allud [Ore semestrarna.
Bosse Olofsson

n sl 18l s e rdd e D AANE

Fuskmotorn lingst fram, dérefter batterier, bly, mer batterier och en elpump och
nagonstans under allt detta en Zenoah 62. Kortnosade modeller kriver bygg-
planering och att radioutrusmingen hamnar sa langt fram som majligt.

westir

Janne Liljas PT 19 dir en av de diir héiirligt langlivade modellerna som knéicker alla
Sfdrdomar om att skalamodeller aldrig anviinds utsidan téiviingar.

Det sdg sa bra ut med denna Anders Brandts Mustang.
Auktoritet i luften, réitt "sits i svéingarna ochen i allt
flygande. Bara nosen pd en Super Stearman bryter av. realistisk framtoning och sa slutar det med att bli skrot!!
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Barje Sebring parkerade Safiren denna gédng pa 5:e plats.
Flygpoiingen halveras ndrman bara flyger en enda gang
vilket naturligtvis inte gen en chans mot dem som flyger

“fullt”,

- = 3 A S
2 > A = T i

Stig Krampes t h Ryan STA har motorn monterat med cvlindern inverterad. Enklast
och snabbast startas motorn med denna teknik. Bérje Sebring hdller modellen.

Det dir en aning spént néir man gar ut till arets forsta start, S R A SR :
Nervositeten hos Jonas Bergstrom tog sig uttryck i att han Lasse Nilsson, dven kallad Lasse Cub mdttar in égonstenen mot v
missade stiilla modellen ritt mot vinden och fick bekym- starten pd sondagen. Lasse har kommit en lang bit pé viigen med flygandet mot
ner under starten. Jfdregaende ar. Mdalmedvetenheten dr det sannerligen inget fel pd.

o2 & p o

inden infiir 3:¢

Helsingborg Varskala 4 - 5 juni 2005

Slutresultat Sportskala

Plac. Namn Modell StatisktFlyg1 Flyg2 Flyg3 Flygpodng Korr.spéannv. TOTALT
(under 2m ger bonus)
1 Michael Strand  Raven 7505 7435 6960 7255 22035 0,0 29540
2 Maths Nilsson Spitfire MK9 647,0 636,0 6155 683,3 19789 59,4 2685,2
3 Janlilja FarchildPT19 7435 5835 6405 6070 1871,3 0,0 26148
4 Bjomn Lager PiperJ 3 Cub 7535 5520 533.0 6235  1/63.3 0,0 2516,8
5  LarsNilsson Piperd3Cub  634,3 4540 4473 650,8 1657,1 0,0 22914
6 Anders Brandt P51D Mustang 0,0 7340 S17.0! 60 1876,5 0,0 1876,5

Slutresultat F4C

Plac. Namn Modell Statiskt Flyg1 Flyg2 Flyg3 Flygpodng TOTALT UT-poang
1 StefanOlsson SopwithPup 7955 7315 631,0 6963 7139 1509,4 1000

2 Ulf Joérnheim Vultee BT13 7385 6375 176,0 6425 640,0 1378,5 913

3 Tommy Christiansson Tiger Moth 722,0 4690 6685 6295 649,0 1371,0 908

4 Stig Krampe Ryan STA 7430 557,0 620,8 543,0 5889 1331,9 882

5 Bérje Sebring Saab Safir 757,0 5230 0,0 0,0 261,5 1018,5 675

6  JonasBergstrom SuperStearman 702,0 390,0 0,0 0,0 195.0 897,0 594
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Friflyg — sport med luft under vingarna!

Arduintresserad av att tivia samtidigt som ditt stora intresse r flyg? Kanske din grej kan vara att satsa pa
friflygsporten? Friflyggrenen kan stolt sdga att vidven i ar har ett landslag med juniorer.

misterskapen i friflyg for juniorer som
kommer att hillas i staden Suceava 1 Rumii-
nien 24-30 juli.

Vi vill naturligtvis édven i fortséittningen skicka
juniorlag till de misterskapen som féljer. 2006
kommer exempelvis Virldsmisterskapen for
juniorer att héllas i Tyskland och vi vill giirna ha
elt starkt svensk lag med dven till dessa mister-
skap. Under de senaste tvd &ren s& har vi haft med
juniorerisegelklassen, klass F1A. Det vore roligt
om vi ocksd kan fa ihop lag i de andra tva
klasserna vi tivlar i, klass F1B (Gummimotor)

l uniorlagets stora uppdrag i ar dr Europa-

och F1P (forbrinningsmotor). For alla tre klas-
serna giller i stort sett samma utmaning, att [
modellerna att flyga sa linge som majligt, girna
lingre iéin konkurrenternas modeller.

For att lyckas med detta kriivs framfor allt en
stor portion trianing [6r atl veta ndr modellen ska
kopplas eller slingas iviig. Detér termik vi vill ha
och den ir inte alltid latt att hitta. Men som i alla
bra sporter sa ska det finnas svirigheter att brot-
tas med, i friflygsporten heter den storsta svirig-
heten termik. Det dr lika svart att séitta modellen
itermik somattsiittabollenikryssetifotboll eller
sitta femmetersputten i golf. Ar du redo for en

utmaning? Satsa da pi friflygsporten! Ar
du dessutom under 18 ar, varfor inte sitta
siktet pd en medalj vid nigot kommande
juniormisterskap? Kontakta din nirmaste
flygklubb for mer information och hjilp.
Aven jag kan formedla hjilp och limpliga
kontakter om du vill satsa pa friflygsporten.

Arets juniorlag

Hiir f6ljer nu en presentation av vért juni-
orlag som ska representera Sverige vid
Europamiisterskapen i ér:

Thomas Stalhandske

Klubb: Uppsala Flygklubb

18 ar (sista iret som junior)

Ar inom sporten: Ca 6 &r

+ Bor en mil utanfér Uppsala med
mamma Ebba, pappa Per Ola och lille-
bror Peter. Storasyster Anna bor och job-
bar i London.

» Thomas gér andra dret pé Jillaskolan
Naturbruksgymnasium, naturvetenskap-
lig linje.

« Forutom friflyg gillar Thomas att
springa och cykla MTB.

= Thomas egna ord om hur han borjade
med friflygsporten och vilka forvint-
ningar han har infér Misterskapen i som-
mar:

— "Det var cfter en "Gppet hus™ dag pé
Sundbro, UFK:s flygfilt for 6 éir sedan
som jag blev biten. Frin borjan var det
radioflyg som higrade, men efter min
forsta byggkvill var det friflyg [6r hela
slanten. I brjan bygede och {1og jag allt
mijligt; P30, handluns, Al och F1A. Det
var Gurra som hjilpte mig och de andra

Daniel Findahl

Klubb: Norbergs Flygklubb

Alder: 13 ar

Ar inom sporten: ca 6 ir

« Bori Norberg tillsammans med mam-
ma Katalin, pappa Per och lillebror Os-
kar.

= Daniel gér i skoldr 7 pi Centralskolan
i Norberg.

« Forutom friflyg gillar Danicl att spela
pingis, fotboll, TV-spel och att spela gi-
tarr i bandet The Vantage.

+ Daniels egen ord om hur han borjade
med friflygsporten och vilka forviint-
ningar han har infér EM i sommar:

— " Jag borjade flyga hemma pa flyg-
filtet i Norberg. Det var pappa Pelle som
lit mig prova olika typer av modeller,
bide friflyg, radio och linkontroll. Jag
fastnade mest for F1 A-klassen och hand-
luns. Jag gillarutmaningen som tavlings-
momentet inom friflygsporten ger. For-
utom sjalva tivlingen ér det roligt att
hiimta modellerna pd en massa konstiga
stillen efter flygningarna. [ Frankrike
under Virldsmisterskapen [orra dret {1og
min modell 13 Kilometer i en start, men
vi hittade den efter en stunds letande, den
lag i ett solrostilt. Det var en riktigt rolig
modellhiimtning! Nu i véras fick vi dven
manadallflurnuit nr 2 2008

smdgrabbarna att bygga och lyga. Vi
byggde pa torsdagar, dkte ut och flég pa
helgen, och lagade det vi hade flugit
sonder torsdagen elter! Tévlingsdebuten
var pd en solig majtivling for fem ar
sedan. Nir jag fick min forsta F1A kol-
kirra med bunt frin en klubbkompis for
ca 4.5 dr sedan lade jag de andra klas-
serna pd hyllan och satsade allt pd F1A.
Deniz Varhos tog pi sig rollen som tri-
nare/mentor och liirde mig det mesta om
bunt, vingvridare och att dra hért! Sedan
dess har jag Akt med Uppsalagiinget pien
hel del tivlingar, mest i Sverige. Men
forra sommaren fick jag en plats i lands-
laget till VM i Frankrike. Det varen kul
och intressant upplevelse, dven om det
inte blev nagon topplacering!

—Nuinlor EM skajag salsa pi en biittre
placering dn VM:et . Malsittningen ir i
forsta hand att inte géra ndgot Klantigt
fel, tex stilla in timern fel. Men det stora
malet édr att klara alla grundomgingar
och ta mig till [yolf!

Jag har tvd "moderna” modeller, till
EM kommer en till vara klar.

bada da min klubbkompis Robert
Hellgrens modell landade i en & utanfér
F-16 i Uppsala. T starten efter blev min
modell upplockad vid viigen. Som tur var
sd ringde ¢n man och sa att modellen
fanns att himta en dryg mil [rin F-16.
Europamisterskapen i sommar blir mitt
andra landslagsuppdrag. Jag var iven
med 1 laget forra dret och flog di Virlds-
miisterskapen 1 Frankrike.

Mina foryvintningar infor Europa-
miisterskapen dr atl jag ska [lyga bra. Jug
vill giirna klara alla grundstarter och ta
mig till flyoff (Finalflygningarna). I
Virldsmisterskapen forra dret missade
jag lite i grundomgdngarna och fick inte
varamed i finalflygningarna. Trots detta
ir jag ganska néjd med min 17 plats jag
fick pd VM forra dret. Jag vet att bide
Thomas och jag kan klara bra placeringar
bara vi klarar oss till finalflygningarna i
Europamisterskapen i sommar!

Jag kommer att ta med tvi eller tre
modeller till Misterskapen i sommar,
Jag har tvd modeller som jag anviint ett
par ar nu och som jag kiinner bra, kanske
en modell till blir klar innan Misterska-
pen i sommar.”

Skrivet och sammanstiillt av Per Findahl,
lagledare for juniorlaget i friflyg.
E-post: per.findahl@telia.com

Milsittningen dr att flyga varje helg,
men andra saker kommer emellan sé det
blir nog ungeliir varannan helg. P4 som-
marlovel kommer det nog att bli mer
trining.”




Dubbeldédckare pa Dragséngarna 1971

Klubbens grundare.John Lyrsell
med sonen Ove.

Rolf "Sotarn” Berg med
Dornier Do17E vid sta-
tisk bedémning pa -
Dragsangarna 1983.

Det var stil p4 modellflygarna forr. Dessa
gentlemen roade sig pa Molnbyggen ca
1955.

Siljansbygdens radioflygkiubb 45 ar

En av landets mest aktiva klubbar
firariar45 ars jubileum -— hédren
aterblick och en bildkavalkad.

John Lyrsell
och Aulis
Lehtinen infiir
provflvgning av
Draken 1980
pa Rommehed.

Helikopter-
tréiffarna pa 90-
raletvar
viilbesdkta.

1960-2005

Historik

edan pé 30-talet fanns i Insjon en

av Sveriges storsta modellflyg-

klubbarmed en primus motor som
hette Gustav Berglund. Som bekant fal-
ler inte dpplet ldngt ifrdn tridet. Gustafs
son, Erik-Gote Berglund, sysslade redan
islutetay 40-och borjan av 50-talet med
banbrytande experiment for attstyra flyg-
plan och batar med radiokontroll. Eric-
Gote, som pd den tiden bodde i Viister-
gitland, dgnade sig under sin militir-
jédnstgoring 1 flygvapnet it radio-
experiment vilket fingade hans intresse
sitill den grad att han borjade studera till
ingenjor i Stockholm.

John Lyrsell, som bodde i Stockholm i
bérjanav 50-talet, fick kontakt med Eric-
Géte och féljde med honom till
Skarpniicks flygfilt och tittade pd hans
radiokontrollerade flygplan. Erik-Géte

atervinde hem till Insjon i mitten av 50-
taletoch fortsatte experimentera. Dir blev
ocksd pappa Gustav involverad och
hjélpte till med att bygga bide flygplan
och bitar med framging. Flera flyg-
intresserade bybor gick med liv och lust
in i sporten. Diir var Sven-Erik och Hel-
mer Winge, Olle Lekare. Tage Nissvik
och Bror Portstrom. De entusiastiska
modellflygarna planerade att delta i tiv-
lingar och anslot sig till dirfor till en
klubb i Hedemora.

Pa den tiden fanns det inte ménga
tivlingsarrangemang forradiostyrda flyg-
plan i Sverige. Erik-Géte blev svensk
mistare i radioflyg och lyckades dven ta
hem titeln i Europamiisterskapen i Tysk-
land 1958. Radiollygverksamheten be-
drevs mestadels pd vintern och pa sjon
Molnbyggen i Leksand. Terriingen runt
sjon bestod till storsta delen av skog och
det giillde att vara vil utrustad med karta,
kompass. stolpskor och rep nidr modellen
inte [6ljde pilotens vilja. Ibland hittades
flygplanen i ett hogt trid helt oskadat,
eller pa marken i samma skick — eller i
smdbitar. Det hiinde ocksa att [lygplanen
forsvann och forblev borta under flera
ménader sd att man bérjade annonsera i
tidningar elter bortflugna modellplan.

Allt flera flygintresserade fick hora
talas om att det [logs vid sjon Moln-
byggen och bland andra anslit Acke Jo-
hansson, Anders Jones samt en dansk
modellflygaretill allas Gverraskning. Det
var Verner Kristianssen, den verklige
entusiasten som inte bara byggde ski-
nande och vilbyggda flygplan utan ocksé
enriktig sportbil i glasfiber (ill vilken han
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Varldsmastarens 1976 med sin Chipmunk.

konstruerade en plog ploga startbanan pé
isen. Formodligen virldens enda sportbil
med sndplog! Nu hade stunden kommit
att pd allvar planera att bilda cn egen
radioflygklubb. Det var ju si att for au
anordna tdvlingar miste man formellt
vara en férening.

Starten

Viéren 1960 bildades den egna klubben
med ett tiotal medlemmar och man kunde
arrangera den forstanationella tivlingen.
Denhélls i mars méanad 1963 under nam-
net Dalahisten. Verksamheten bestod
huvudsakligen av utévning av radioflyg
och klubbnamnet faststilldes till Siljans-
hygdens Radioflygklubb. Man ville flyga
pé sommaren ocksi och fick tillsténd att
flyga pd Rommehed i Borlidnge, och flyt-
tade sedan (ill Himmelslitta i Gagnef,
Hir trangdes man med flygplan i full-
skala vilket foranledde klubbens med-
lemmar aul soka efter ett eget flygfilt i
slutet av 60-talet.

Ar 1968 fann John Lyrsell det natur-
skina Dragsiingarna som vi dnnu idag
arrenderar. Gemensamma uppoffringar
och stora ekonomiska insatser har ge-
nomforts genom dren pa flygfilt, depad,
klubbhus, forrdd och giststuga vilket har
gjort Dragsiingarna till ett semesterpara-
dis bland modellflygare frin nir och fjir-
ran i landet.

Klubben har varit framgéngsrik vid
tivlingssammanhang och haft flera
landslagsrepresentanter genom édren och
ett antal klubbmedlemmarna har aktivt
medverkat till att utveckla radiomodell-
flyget 1 Sverige.

Erik-Gote Berglund bedrev egen radio-
tillverkning (varumirket TelePilot) fram
borjan 1970-tal dd importen frdn asia-
tiska linder blev si betydande att den
svenska tillverkningen fick ldggas ned.
Berglund konstruerade flera modeller
som dr vilkdnda i modellflygarkretsar
tex Robot, Radio Cub och Viking. Vi-
king var den forsta serieproducerade
lagvingade RC-modellen.

John och Ove Lyrsell utvecklade flidki-
motordrivning (Boss) som provflogs i
J 29 Tunnan pa Barkaby flygfilt 1978,
och som vidareutvecklades fram till den
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moderna jetmotorns intag i modellflyg-
viirlden.

Klubbens genom dren mest framgdngs-
rika person i tivlingssamanhang dr Ulf
Johansson—Mr. Biggles —med ett flertal
SM-guld i radioflyg och helikopter. UIf
har efter sin flygvapenkarridir som
uppvisningspilot under 1980-talet, slutit
cirkeln och jobbar pi SAAB som prov-
flygare med bl a obemannade [lygplan,
UAV. Ull' har 1 ar dven [att heders-
uppdraget att uppvisningsflyga SAAB
B17 pa flygdagar.

Bosse Bergstedt satte vid tivlingar i
Norge 1971 nordiskt och svenskt rekord
i varaktighet pd hang. Gunnar
Mellvinsson slog 1972 nordiskt rekord i
varaktighet [6r motordrivna flygplanmed
3 timmar och 25 minuter. Tvd medlem-
mar 1 klubben har pi senare tid satsal pd
egen lillverkning; Anders Kjellberg till-
verkade dubbeldickare av Depron for
inomhusflygning; Glenn Reutenberg till-
verkar elmotorer for flygplan.

ran Kalderéns Tummelisa.

juni 1976 dir 13

Molnbyggens is 1956,

Skala-VM pa Rommehed
1976 (RC och lin)

Milstolpen i klubbens historia ir
utan tvekan VM-arrang-
emangen pi
Rommehed 18-24

nationer deltog
med Sverige som
virdland. Acke
Johansson och
John Lyrsell be-
sokte VM i
konstflyg 1975 i
Bern och fick en
forfragan av FAI
om inte Sverige
kunde tinka sig
att arrangera
skala-VM 1976

Klubbens pionjarer, Bror Portstréom och Sven-Erik Winge pa

elftersom

Viisttyskland hade avsagt sig viirdskapet.




Narbild pa "piloten” i den vinnande Chipmunk-modellen vid VM
1976.

Ovan t h: Bror Portstrom still going strong 2004.

T h: Olle Helsings Supercub éver &lven vid Dragsédngarna.
Modellen flyger fortfarande med Olles son Lars Helsing vid
spakarnal

Far och son Lyrsells J29 Tunnan pa Barkarby 1978 infor
provilygning. Detta var pa sin tid en stor sensation och blev
genombrottet for flaktdrivna jetmodeller.

T h ovan: Jérgen Dyvik och Extra i depan 2004.
T h: Bengt och Johan Kallstrom med Decathlon pa Drag-
séangarna 1988.

Nedan: Midsommarmeeting pa Dragsédngama.




Telepilot anlédggning tillverkad av Eric-Gote

Berglund i Insjén. Aven kallad "kolboxen”.
Nedan: Vérldens enda sportbil med sné-
plog! Verner Kristiansen har berattat att han
forbrukade dver tva ton gips till gjutformen.

Acke Johansson var ledamot i SMFF
och FAI (radiokommittén) ringde Irén
Paris under pigiende sammantriide hem
till John Lyrsell. Vid samtalet meddela-
des att Sveriges onskan att bli viirdland
for skalaflyg-VM hade accepterats. Tiv-
lingarna skulle héllas vid Dala Airport
den 18-24 juni 1976. P& mindre én ett ir
arrangerades eft av virldens mest om-
tyckta skala-VM. Detta VM hade ej gétt
att genomfora utan var klubbs helhjir-
tade insats. Faktum var att ett 30-tal med-
lemmar olfrade semesterveckor och be-
talade av egna pengar for att arrang-
emanget skulle kunna genomféras. Ut-
lindska giister hlev imponerade av det
mesta som forliggning och mat, hanga-
ren med arrangemang av bord som blivit
stilbildande &n idag, disciplinen vid flyg-
cirklarna, nyhetsservicen, flersprikiga
speakers, hjilpen med transporter och
vara ljusa och ljumma sommarnitter. [
utliindsk press kunde man ldsa attalla var
helt begeistrade Gver den Svenska VM-
arrangdrernas arbete. Minga frigade sig
om kommande VM-arrangérer nigonsin
skulle kunna prestera en tivling dir allt
blir s bra som det varit 1 Borliinge.

Midsommarmeeting f[yller 35
ar

Modellflyg-Sveriges riktiga laingkorare i
meeting dr sannolikt de alltid vil omta-
lade midsommartriffarna pd Drag-
singarna. De startade 1970 med ett fler-
tal klubbmedlemmar som ville umgis
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och fira traditionell midsommar pi flyg-
filtet.

[ mitten av 70-talet hade tillstrém-
ningen av antalet besdkande tagit sidan
fart och blivit s omtyckt att klubbens
Midsommarmeetings har etablerats som
ett drligen aterkommande evenemang.
Tréften har Fatt karaktiren av en familje-
fest dir alla kan deltaga. Majstings-
resning, tipspromenad och briinnboll dr
nagra av aktiviteterna, for att inte tala om
Mullerundorna med traktor och vagn dir
barnen fér triiffa trollet Mulle i skogen.

Framtid

Idag har Siljansbygdens Radioflygklubb
130 medlemmar och klubben ir stiandigt

aktiv med flygskolning och viirvning av
nyamedlemmar av alla dldrar, bide kvin-
nor och miin.

Man har beslutat att flytta depan ull
dngen framfor klubbstugan for sikrare
start och inflygning. Kontakt har tagits
med markégare [Or att fi avverka triid [6r
ytterligare forbittrad sikt vid flygning.
Ar 2006 kommer man att anordna en
Oldtimertrdff pd Dragsidngarna. Evene-
manget har i folkmun redan fitt smek-
namnet Antikrundan.

Vill du veta mer om Siljansbygdens
Radioflygklubb besodk dd klubbens stin-
digt uppdaterade hemsida:
http://klubb.modellflygférbund.se/
siljansbygdensrfk

Mikael Berg

Ulf Johansson
stértar i pappa
Ackes Jaguar E-
type pa Moln-
byggen 1968. En
kvadd som gar
till historien.

T v: Sven Erik
Winges J3 Cub
pa Molnbyggen
under de tidiga
aren,

Acke Johans-
sonoch Anders
Jones pa
Rommehed
1967.
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SLM satsar pa skalaflyg

ven i dr har Stockholms Lins
Skala A Modellflygférbund satsat pa
skalatiivlandet. Vi har dven fatt
en sponsor med i dr som kommer att
sponsra deltdvlingarna. Det ir Soders
Hobby med nye digaren Janne som stiiller
upp med 2000:- i prischeckar till varje
deltivling. Vi kommer att genomfora tre
tivlingar under dret och den forsta har vi
genomforti Upplands Visby. Det varbra
att fa genomfora den och fa vara domare
i ldnet att prova pd dom nya skalareglerna
och att fa dataprogrammen att rikna riitt,
Dels har koefficienterna éndrats s nu-
mera ir det 100K och dels ir det en ny
beddmning i flygningen.

Tyvirr var denna helg en av dom blit-
aste som har varit i vir. P4 I[6rdagen
regnade det 1 stort sett hela dagen och
dven sondagen bjod pd regnskurar. Det
var forsta gangen pa linge som jag inte
besokle EAA-trilfen pa Barkarby, for
den regnade bort totalt pi lérdagen och
pa sondag var det skalatiivlingen.

Arrangemangel i SLM skala dr gratis
sé flera flygare kom inte till tiivlingen pa
grund av regnet. Sd det giillde att genom-
fora tivlingen mellan regnskurarna.

Fyra tappra modellflygare hade i varje
fall slutit upp och var bereda att genom-
fira en tivling, Tva av dessa hade kom-
mit for att forbereda sig och 14 sina mo-
deller bedomda infor skaladagarna pé
Barkarby.

Tyvirr var vi tvugna att starta genom-
gingen 1 Viisbys klubbstuga och dela ut
tivlingsprogram och fordela start-  Jeroens DH.
ordningen. Flera pressar hade inkdpts pd i
nirmsta mack for att skydda modellerna.
Efter lite snack om regler och val av
figurer si hade det mojnat sé pass mycket
att det gick bra att starta forsta [lyg-
ningen.

Forst ut var Jérgen Nathorst-Boos [réan
Viisby med sin DH Tiger Moth. Vinden
lag lite snett 1 forhdllande till banan men
det gick braatt startamed sidvind. Jorgen
genomforde en bra flygning i den forsta

Per Anders med sin Nieuport 28

Statisk bedomning av Anders ARF A6 Texan.

Anders Texan for start.

Jirgens Stampe. Eitsamlat team av (éivlande med modeller,
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Flygdomare i arbete.

Farsta pris till Per Anders.

Andrapristill Jorgen.

Utlortmingspriset till Anders.

MULTIPLEX

Kontronik

Radiostyrning, ¢lflyg, modeller,
fillbehdr av hig Klass.
Distributér och service:

Elektronik/Hobby AB
Box 6021, 162 06 Vallingby
Tel 08-83 25 85 * Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-
butiken fér radiostyrt.

Umea SI6jd och Hobby

Grubbevigen 63 90361 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax 090-14 4927
www.slojdhobby.ac.se

Butikstider
Man-Fre 13-18 L6r 10-15

omgingen, si bra att han lag tvia efter
Per-Anders Ekdahl SRFK med sin Nieu-
port 28. Bida dessa killar 6vade for del-
tagandet pi skaladagarna pd Barkarby.

Anders Lundell och Kuj §j6berg frin
Viisby gjorde det inte. Dom var med for
att prova pa skalativling. Anders an-
vinde sig av en ARF-modell av en A6
Texan med infillbart still. Allt foéljde
med i byggsatsen, diven stillen. Modellen
flég ganska bra, men den fick inga bra
statiska podng. Det var bara kul att vara
med tyckte Anders.

Efter att tre omgéingar av flygningen
var genomforda mellan regnskurarna var
det dags att kora en vinnare, Med higsta
statiska podingen av de tiivlande och som
vinnare i alla tlygomgdangar var Per-An-
ders SRFK vinnare av en prischeck pd
1000:- fran Séders Hobby. Tvéa och 500:-
rikare blev Jérgen. Den sista 500:- |otta-
des ut bland dom dterstdende och dir
blev vinnaren Anders.

Tack Stders Hobby forprisernaoch nu
siktar vi in oss pa tidvlingen i Norrtilje
den 4 september didr tavling nummer tva
kommer att gd 1 SLM:s sportskalatiivling
med Sdders Hobby som sponsor, Den
tredje och sista tivlingen blir pd Tullinge
F18 i samband med LM och UT i skala
den 10-11 september. S& passa pd att
prova pa sportskalatiivling och upplev att
det inte dr sd svart att genomfora en
tivling. Det dr ingen startavgilt du beho-
ver betala, det enda som kriivs dr att du
lost tivlingslicensen [6r 2005,

Micke Hansson

arestimicke@telia.com

Skala

p GOTEBORG ) <

Varvsgatan 12 = Hudiksvall

FLYG*BIL*BAT

Byggsatser« Motorer e
RC-anlaggningar * Bilbanor
Tillbehor och mycket annat
Valkomnaineller ring!
Tel 0650-993 31
www.hudikhobby.com
Vi skickar @ven mot postorder!

HOBBYCENTER
a. JohaKr?srl at 7 &

Box 4021 Telefon 031-1262 20
400 40 Goteborg
TAG nytt & beg « FLYG * BAT « BIL
RC-anldggn * Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se

Fax: 031-1253 20

POSTORDER!
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Modellflygkalendern

1-9 juli: F6 sjunde éret anordnar Mfk Jupiter Midnight Sun Fly-In i
Luled Evenemanget pigir dygnet runt med flygning pa asfalt, griis och
vatten pé klubbens modellflygfilt och modellflygsjé . Husvagnsparke-
ring, varmvattendusch och WC ingir kostnadsfritt. Info: http://
hangaren.pointclark.net/Jupiter  Kontakt: Gunnar Eriksson telefon
0920-22 39 26, mobil: 070-533 61 76 E-post: 2080eriksson@telia.com
9-10 juli: Sjoflygmeeting anordnas av Siljanshygdens RFK. Fina
mdojligheter till camping i anslutning till stranden och flygfiiltet. Kon-
taktman: Lars Gran 0226/52181,0226/56149.
16-17 juli: Graningemeeting — Granlanda modellflygfilt. Arrangor
Graninge MFK. Borjar 1ordag k1. 10:00 och héller pa till séndag kI.
16:00 Info. Soren Selin tel 0620-21250. 070-3401024. epost.
sren.selin@telia.com Hsida. www.granlanda.rcflyg.se Servering av
kalTe, varmkorv, dricka mm. Camping med husvagnar och tilt méjligt
vid [iltel, rumsuthyming i niirheten av féltet,
22— 23 juli: Malungs Modellflygklubb och Malungs Flygklubb (
fullskalaflyg) arrangerar gemensam Modellflygtriiff / Fly in pd Mal-
ungs flygplats. Bland annat kommer replikor av jaktplan frin forsta
viirldskriget (Fokker Dr 1 m f1) att finnas med! Mijlighet till modellflyg
hela vecka 29! Grisfilt (ca 150 x 40 m) och asfaltbana (800 m). den
senare lillglnglig cfter verenskommelse med storflygklubben. Ut-
miirkt tillfille for [1dkt / jetmaskiner! Plats for uppstillning av husvagn
for gistande flygare kan erbjudas.
Mer info frin : Dan Mattsson 0280 — 40279, Mats Karlsson 0280 —
13103 samt Arne Finnstrom 0280 — 10113,
29-31 juli: Soderhamnstriiffen pa Flygstaden (f d Flygflottiljen F-15)
i Soderhamn arrangeras for sjunde gdngen av. MFK Albatross med
borjan fredag kviill kI 18 och héller pa till séndag ki 15. Huvuddag
l6rdag. Tillgang till husvagnsuppstillning samt inkvartering med
vandrarhemsstandard, boka i forviig. Pussa pd att besiika det fantastiska
Flygmuseet. dir du kan se det mesta som {lugit pi F 15, frin J 21 till
Viggen. Rolf-Inge Andersson inge.an@tclia.com 0270-424774 070-
5485906. Hans-Goran Ask teolO5@tninet.se 0270-284073 070-
4869380. Klubbens hemsida: http://albatross.info.sc
5-7 augusti. Modellflygmeeting pé sliitten siédra infarten till
Skillingaryd. Filtet dr ett 300 m langt grisfiilt impligt (6r det mesta
inom modellflyg. Arrangdér: RFK Skilling, Stig Andersson dag 0370-
375674, kvill0370-71577, Mobil 0733-8 16222 Merinfo se vir hemsida
www.rlkskilling.se
6-7 augusti: Modellllygmeeting pd Westlanda i Arvika med tillging
till stora landningsbanan. Alla som har nidgot som flyger, trainer, el-
flyg. segel. propeller, skala, ducted [an, turbin, helikopter, nybérjare,
sondagsflygare eller tivlande ir viilkomna. For mer info gd in pé http:/
/hem.passagen.se/arvikamfk/ eller ring Jon Werner 0705502927 mail
jon.wemer@tele2.se eller Christer Olsson 0703732665, 057052151
mail ¢c-olsson@swipnet.se
7 augusti: Stranda Modellflygklubb i Monsterds hller sin drliga
flygdag pd modellflygfiltet i Alem (kyrkbyn). Allt som flyger ir
viilkommet kI 10-16. Vi fir dven i dr bestk av vira modellflygande
vinner [rin MFC Milan i1 Tyskland (de har med sig stormodeller). Vi
har dven godisbombning och forsiiljning av korv m m. Kontakt:
Helmuth Moritz 0499 12449, Anders Oberg 070 3641703,
13 augusti: Pylontivling Q-500 pd Dragsingarna i Insjin. Fina mijlig-
heter till bad och camping i anslutning flygfiltet. Kontaktman Jérgen
Dyvik: 0247/15412.070-6188109,
13-14 augusti: Augustimeeting anordnas av Ripa Mfk. Fran Kristian-
stad och Ahus. folj skyltningen till motocrossbanan i Ripa. Modellflyg-
fltet ligger soder om denna. Husvagnsuppsiittningen 250 meter fran
depin. Info Mats Erlandsson 044-35 02 02, 070-335 02 02 cller Hikan
Lindstrém 044-711 57. 0709-400581. Se dven www.ripam(k.com.
13 augusti: Norrtilje och Roslagens Flygklubb inbjudertill Modell(lyg-
twiff for alla typer av R/C-[lyg. 650 x 15 meter asfaltbana och stora
griisytor! Plats Mellingeholms flygplats i Norrtiilje, infart frin viig 276,
kersbergavigen. Enklare fortiring med kaffe och lisk. Allamodellflyg-
intresserade viilkomnas, s vil piloter som askadare. Vi borjar k1. 10
och héller pd sd linge vi orkar. Grillning pa kviillen. Info. Rune Oberg
tel. 0176-13349, 070-2073107 eller rune.oberg@telia.com. Reservdag
ir 14 aug. vid daligt viider.
14 augusti: Tarp, 16 km S Flensburg, Tyskland. "34:e internationella
modellflyedagen. Man kalkylerar med 250 flygare och 400 modeller,

20

diribland jittemodeller med spannvidd pd 6-7 m. Forprogram 10.00-
12.00, Non-stop show 13.30-18.00. Se: www.mfe-tarp.de/flugtag.htm
18 augusti: El-kriiftan anordnas pd Grimstafiltet, Villingby av Team
Tornado. Info Leif Klasson 0733 982 501, www.tcam-tornado.se/,
19-21 aungusti: O/T-SM, Rinkaby évningsfilt. Alla oldtimerklasser fri-
flye. Evkommer O/T-R/C attingd. Info frin Kurt Sandberg, 035-122 846,
20-21 augusti: Aresti Viist pd Torslanda fd flygplats arrangeras  av
AKMG. Kontaktman Michael Strand. 0705 621605, beachen@ swipnet.se
20-21 augusti: Meeting pi Tingsryds modellflyefill anordnas av
Tingsryds Dackeflyers, info ingemar.thern@swipnet.se. 0477-31166.
21 augusti: Modellflygets dag hélls pd Oskarshamns flygplats 10 km
norr om Oskarshamn. Grindarna ppnas {6r piloter klockan 9.00 och
for publiken vid 10.00, och stinger vid 16.00. Vi har asfaltsbana. Info:
Eric Palmborg <ericp@oskarnet.net>

21 augusti: Fulaba 3 W Aerobatic Scale Cupflygs pa F 18, Tullinge
Kontaktman Mikael Hansson, arestimicke@telia.com 08-6072575.
hitp://www .srfk.com,

27 augusti: Pylontivling pi Salanda Flygplats. Arrangér Sala Rfk,
kontaktman Kenneth Johansson 0224-77223, yvve25@telia.com

28 augusti: Modellmeeting i Vetlanda, MFK Apollo inbjuder till
Modellflygtrdff [6r alla typer av modellflyg. El-flyg, Helikopter, Lin-
flygare och RC-piloter ér viilkomna. Vi har servering av korv, kaffe och
lisk. Kanske kommer éiven nidgon lokal hobbyhandlare pé besok. Info
Thomas Kill (thomas. kaell@swipnet.se  0383-15624, eller Jonny
Samuelsson 0383-99102

3 september: Modellflygets Dag pa Dragsingarma i Insjon. Kontakt-
man Micke Sundgqvist, kicmic@telia.com

3 september: Futaba 3 W Acrobatic Scale Cup flygs pd Norrtiilje
flygplats, arrangdr Roslagens Fkms. Kontaktman Mikael Hansson,
arcstimicke@telia.com, 08-6072575, se #iven http://www.srfk.com.
3 september: MFK Getingen inbjuder till meeting pa vart flygfilt i
Gnarp. (Alt dag vid ddligt viider blir 4 sept) For information kontakta
Sven-Erik Holmefeldt ,Tel 0652-243 43 eller Jan-Ake Norman . Tel
0652- 208 58. Se dven hemsida: http://hem.fyristorg.com/getingen/
3 september: Galax Open 2005 pé Johannisbergs linflyglilt, Viisteris,
kontaktman kjellaxtilius@bostream.nu. 08-7744915,

3-4 september: Graupner Aresti Cup pd Brinnebrona Flygplats,
Kontaktman Ulf Svartén, 0501-70762, us.composit@telia.com

3-4 september: SM i Helikopter i klasserna F3C F3C-Pop F3C-Sport
avgors i Trollhiittan. Arrangor Trollhittans Mfk, kontaktman Krister
Thorstensson, 0520-429405. Mail: krille@mbox342 swipnet.se
3-4september: Jetmeeting pd Laxd Flygfiilt arrangeras av Stockholms
Radio Flygklubb. Kontaktman Lasse Palm 070 464 96 10.

9-10 september: Firingst Pylon pd Ski Edeby Flygfilt. Arrangor
Firings6 Rck. kontaktman Magnus Lundstrém 070-7273389
mlundstrom@swipnet.se

10 september: OT-RC-Meceting med enkel tivling i Nykoping pé
Nylanda. Samling kI 10.00 Fér anmiilan och viigbeskrivning kontakta:
Ingvar Claesson tel: 0155-21 85 95 eller i.claesson@telia.com senast
den 6 sept. Vilkomna till Modellflygklubben Kondoren!

17-18 september Rookic Aresti och Aresti-final arrangeras av Trelle-
borg Mfk.. Kontaktperson: Tomas Greén 0410-40414, 0708-454410
25 september: Final Futaba - 3W Aerobatic Scale Cup p& Barkarby

Flygplats arrangeras av Stockholms
[ ] .
it ¢/ledia

Radio Flygklubb, Info Mikael Hans-
son, arestimicke@telia.com 08
6072575, www.srfk.com,
Svensk importor av
den borstlosa succén
TYPHOON
Typhoon-Micro 6 OCH
Tsunami-10 Fartkontroll
for under 900 kr!

Alla tillbehér - Byggsatser, servon,
Li-Po batterier, sladdar, syntetolja,
ASP-motorer, Indoor-Kits, mm.mm

Sveriges ldgsta priser!

Internetbutik - 6ppen dygnet runt
info@airmedia.se 040-46 10 67

www.airmedia.se
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otork6rarag os Kaj i Hallsta

Mote mellan gammal och ny teknik.

aj Pettersson och Roslagens Flyg
klubb anordnade en motorké
dag pd foretagsgirden i Héllsta,
Ett 30-tal entusiaster stillde upp och
de stolt sint : yrovhii
kar var upy
plats. Stimning
inte goda rad. Nigon knoge kanske |
en liten torn, men allt fungerade
nledningen till att en dag
av motorer kom till, var att
motornostalgimi
holls i
holms L
kom énskemdl om att kunna fi k
motorer. Kaj erbjod sig da att ordna med
detta
Vi fick tillfiille att lyssna och njuta av
ljudet fran gamla dieselmotorer, dldre
tvii- och fyrtaktare med tandstitt en
vankelmotor som Douglas Lovdahl korde
igang. Han hade dven en unik modell-
motor som heter /
med remdrivnadubbla ¢
axlar och ventiler.
Mats Sundin demonstrerade en mo-
dern elflikt som snurrade med 37000
varv pd fulleffekt A.
Olle Eriksson frin Stockholm hade
med en egentillverkad jetmotor. Doften
av fotogen och ett enormt virmeulslipp
var imponerande. Olle korde dven nigra

nde kam-
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20 cc motor

tvia-och fyrtakismotoreray egentillverk-
ning.

Thomas Hultgren hade minga motorer
med, stora fyrtaktare och en pytteliten
dieselmotor som tyviirr inte ville starta.

Fleradeltagare hade flygplan med, me
den hirda vinden satte stopp for (lyg
ningar. Deltagarna istillet njuta av
den varmkory som klubben bjo

ygklubb som n har
itt program édren aktiv klubb.
Klubben har en bygglokal med ett 15-tal
bygegplatse tll 100% belagda.
Kunskapen inom modellbyggnadskon-
sten ycket stor. och aktiviteten pé
dltet dr hog, Flygdag pd sensommaren
och ett par "prova pd helger” ordnas
under dret. Klubbmedlemmarna har vid
issa helger majlighet att flyga upp [6r
en.

stédllde upp och

bjod in till denna trevliga tillstiillning,

Einar Nilsson
Cunelus




/ Majtavlingen for 44:e gangen

Friﬂyg E tt 50-tal friflygare slét upp pa Arna

filtet den 7 maj. Viderprognosen

sdg viil inte s lovande ut, men det
blev trots allt en riktigt fin dag. Svaga
vindar, termik i luften och inget regn
forrin vid slutet av tivlingen.

FlA - den storsta klassen

De 17 bista av Sveriges F1A-flygare,
dirav juniorerna Daniel Findahl och Tho-
mas Stalhandske, fick en fin dag pd Arnas
asfaltbanor. Det mirktes pa resultaten att
forhillandena var bra, minga fina flyg-
ningar som resulterade i att fem st kom
till flyoff. Anders Persson frin AKM
hittade den bista luften och tog hem
guldet. Anders har i skrivandets stund
tagit en hedrande 15 plats i VM och blev
diirmed biste svensk 1 klassen. Juniore-
rna blir allt bittre och placerade sig pa
den ovre halvan i resultatlistan. Daniel
kom till flyoff och blev femma. Thomas
blev sjua och tappade endast tid i fjiirde
perioden.

Tre flog FIB

Startfiltet i klassen blev ovanligl liten
med endast tre deltagare. Trion fran Upp-
sala flég riktigt bra. Johan som har varit
osynlig en tid frin friflyget sig ut att
trivas bra utan “radio”. David var som
vanligt siiker med sina ™ Wakar”. Mag-
nus tappade i tredje och sista starten.
Slutstriden kom dérlor att std mellan
David och Johan. Eftersom vinden tilltog
och en 5 minuters max skulle bli for ling
genomfordes en “fuseflygning”. Tiden

stilldes in pa 2:20. David klarade detta
med 6 sek marginal tillgodo fore Johan.

FIC

Fyra flygare kom fill start men resultaten
visade att det kanske inte blev si mycket
flyga av. Eddy och "Gurra™ fick dess-
utom kraftig landkinning. Tommy Er-
iksson var den som skrapade ihop flest
sekunder. Fyra genomforda flygningar
rickte till seger.

Lagtivlingen i FAI-klasserna
Lagpokalen gick inte oviintat till Nor-
bergs lag "Findahl”. Skipper Pelle, andre-
man Robert och tredjeman blev Daniel.
Andralag blev UFK med David, Johan
och Thomas. Tredjelag blev Gagnef med
Inge, Gdran och Tommy.

Smaklasserna och Lilla
[riflyg-cupen
Ganska minga kom tll start i smé-
klasserna. Fyra i FIG, fem i FIH, sju i
HKG och for forsta gangen [yra KPG

Luften och vinden var till en borjan
riktigt bra for F1G (Coupe d Hiver) fly-
garna. I de [Brsta fyra perioderna fick
modellerna fin hijd men i de va sista
perioderna blev det sviirt att [ bra hojd
med kraftiga "sjunk™ 6verde grona ylorna.
Magnus Astervik segrade med endast en
sekunds marginal till Rolf Astervik. Os-
kar Findahal fl6g riktigt bra i klassen.
synd att han inte har ndgon junior att
tampas med.

I F1H flig Lasse Larsson [em maxar
med sin egen konstruktion och dirmed

biiste senior. Hack i hil flég junioren
Elias Eriksson fran Gagnef, endast 40
sek elter.

Martin "Beast”™ Larsson flog fullt i
HKG, 300 sek. Johan Akerman tappade
sju sek fréin full tid. Hoppas att dom finns
med nir finalen gir i Orebro till histen.

En ny Klass for i dr dr KPG. Att starta
med hjilp av en katapult dr ett roligt siu
att [4 smd och ganska enkla modeller att
na hog hojd och bra tider. Tommy Eriks-
son och Bjorn Lindgren iir de som [or
nirvarande flyger biist i denna klass.
Tommy tog hem guldet fore Bjorn, Tvi
juniorer deltog, broderna Elias och Si-
mon Eriksson frin Gagnef.

1 P30 deltog endast tva tivlande. Ge-
org Térnqvist fran Solna {16g biist fore
Per Frisk frin Viggen.

Oldtimer

I klassen Oldtimer tiivlar bide sma och
storamodeller om—"Gurras" vandrings-
pris. Vem som vinner iir inte lika viktigt
som att fi lufta dessa vackra modeller
frin -30 och -40 tal. En av dagens finaste
flygningar gjorde Roland Frid fran Eskil-
stuna. Med en niistan otrimmad Wake
"Korda” -39, och ca 100 g gummimotor,
tappade han endast fyra sek (ran full tid.
Grattis! Roligt att dter se den duktige
flygaren Anders Sjoberg med sin Lande-
gren. Anders missade endast 8 sek frin
att maxa i alla tre starterna. Segern gick
till far och son Sren och Johan Edstrém
frin UFK. Bida gjorde tre fina maxar
med sina F-Kiirror. Séren med HU 10C
och en tjeckisk "Letmo™ 2,5 cc i nosen.
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Johan fIog Brooklyn Dodgermed en Mills
i o

Arna och framtiden

Det dr en oviss framtid [or tivlingar pa
Arnafiltet. Civilt kommersiellt flyg dis-
kuteras att placeras hir, men nir vet vi
inget om 1 nuliget.

Tack UFK [or drets majliivling och en
onskan om framtida mdjligheter till [er
Maj- och hésttivlingar.

Rolf Astervik
Gagnef mfk

o
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SMFF-nr. Namn

8335 Anders Persson
40391 Robert Hellgren
15125 Per Findahl
48893 . Daniel Findahl J
465 John Pettersson
240 Inge Sundstedt
61978 - Thomas Stalhandske J
25887 Ul Edlund
33987 | Deniz Varhos
29065 Karl johan Quarfordt
6743 Per Johansson
54265  Goran Trogen
174 Lars Larssan
64985 = Mikael Fredrksson
30719 ' David Thorsén
6995  Johan Akerman
33989 Magnus Soderling
448 Tommy Eriksson
60 Gunnar Agren
12 Lars Gunnar Lindblad
1886 Eddy Astieldt
58994 Magnus Astervik
568 Rolf Astervik
58263 Oskar Findahl J
7368 Holger Sundberg
30719 David Thorsen
174 Lars Larsson
61874 Elias Eriksson J
220 Lars Eriksson
29500 Svein Antonsen
240 Inge Sundsledt
SMFF-nr. Namn
10000 ' Martin Larssen
6995  Johan Akemman
26828  Bjdr Lindgren
30719 David Thorsén
1886 Eddy Astleldt
64965  Mikael Fredriksson
80026 Jonny Erikssan
448 Tommy Eriksson
26828 Bjorn Lindgren
61874 Elias ErikssonJ
8187 Slmon Erksson J
13314 Sdren Edstrom
55523 Johan Edstrom
16096  Roland Frid
51804 | Anders Sidberg
60 Gunnar Agren
Rolf Astervik
7368 Holger Sundberg
30001 = Georg Torkvist
30001 Georg Tamkvist
Per Frisk
Lagresultat UNT Majpokal

Klubb Klubbnr: Klass Per1 Per2 'Per3 Perd
AKM Malmo M-010:  F1A 180 180 180 180
Norbergs FK U-284  F1A 180 . 180 180 180
Norbergs FK U-284 ' F1A 180 180 180 . 180
Norbergs FK U-284 ~ F1A 180 180 180 180
AKM Malmo M010  F1A 180 180 180 180
Gagnefs FK W-224  F1A 180 180 180 = 180
UFK C-092 F1A 1800 180 180 128
Norbergs FK U284 F1A 180 180 - 142 180
UFK C-092  FIA 180 106 . 180 172
Solna MSK B-256  FIA 180 120 . 180 180
MFK Linkdping ' E-140  F1A 180 | 131 @ 180 180
Gagnels FK w224 . FIA 180 180 180, 47
MFK Slandan P-186 F1A 180 180 B9 132
Gagnefs FK W-224  F1A 180 180

UFK C092  FIB 180 180 | 180 180
UFK C-092 FiB 180 180 180 | 180
UFK Cc-092 FIB 180 106 180 | 148
Gagnefs FK W-224 FiC 94 164 180 77
UFK G092 FIC 158

Eskilstuna FK  DO-18 FIC . 26 58
Eskilstuna FK.  DO-168  F1C 6

W-224 | FiG 104 120 120 108

Gagnefs FK

Gagnefs FK W-e24 FIG 120 120 120 94
Norbergs FK. | U-284  F1G 107 76 . 120 . 120
UFK C-082  F1G 120 120 36 . 29
UFK c092  F1G

MFK Slandan P86 F1H 120 120 120 @ 120
Gagrefs FK W-224  F1H 120 105 120 120
V.Gastrike %110 F1H 24 120 41 120

UFK G002 FiH 58 /120: 57 95

Gagnefs FK W-224: Fi1H 80 47 120

Kiubb Klubbnr = Klass Per1 Per2 Perd Perd
MFK Slandan P-186 . HKG 60 80 . 60 60
UFK C082  HKG 60 60 60 53
Mfk Sléndan P-186 . HKG 60 . 60 60 60
UFK C-082 HKG 56 60 60 30
Eskilstuna Fk DO-16  HKG 35 = 48 60 33
Gagrels FK W24 HKG 60 60 35 25
Gagnels FK W24 HKG 53 3B 3630
Gagnels FK W24 . KPG 60 . 60 57 57
MFK Slandan P-186 = KPG 60 60 52 60
Gagnels FK w224 KPG 31 60 B0 3
Gagnefs FK W224 . KPG 60 . 40 . 25 . 5O
UFK G-082 Oldtimer 120 120 120
UFK C-092 - Oldtimer 1200 120 120
Eskilstuna FK DO-16.  Oidtimer 116 = 120 = 120
Solna MSK B-256 . Dldtimer 120 112 120
UFK G092 Oldtimer 72 9 TS
Gagnets FK W-224 . Oldtimer 1200 83

UFK C092  Oldtmer | 68 120

Solna MSK B-266,  Oldtimer - 58 120

Solna MSK B256 P30 44 420 7O 92
AFK Viggen W28 P30 45 57 | 78 120

Per5 Grundres. Flyoff 1 Slutres. Plac.

180
180
180
180
180
162
180
142
180
52
0

0

180
180
180

15
109
85

120
120

Pors

45
60
46
60

41
36

120

;1]

1 Norbergs FK Per Findahl Rabert Hellgren Danlel Findahi 2700 sek
2 UFK 1 David Thorsen Johan Akerman Thomas Stalhandske 2643 sek
3 Gagnefs FK Inge Sundstedt Géran Trogen Tommy Eriksson 1984 sek

4 UFK 2 Deniz Varhos Magnus Stderling Gunnar Agren 1770 sek

800 189 ' 1089
900 181 1081
900 180 1080
900 175 1 1075
200 900
882 882
843 843
824 824
818 818
72 712
671 671
587 587
581 581
360 360
500 152 1052
800 146 | 1046
794 794
515 515
158 158
85 85
8 8
564 564
563 563
518 518
305 305
600 '800
560 560
495 425
330 330
257 257
Grundres. Flyoff 1 Slutres.
300 300
293 293
278 278
251 251
237 237
226 228
217 217
204 294
273 273
218 218
214 214
360 380
360 360
356 356
352 352
240 240
213 213
188 188
176 176
446 448
380 380

DO AW —
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Fila till en plan yta pa din axel—dd blir det littare art
borra det kommande hlet.

Fran visp till gummimotorvev

bli en utomordentlig gummimotor-

vev. Bakgrunden iir den atl jag ofta
passal pa atlt kopa pi mig en billig hand-
visp nir jag besokt ndgon loppis eller
garagelorsiljning. Dessa vispar har dé
kostat mig mellan fem och tjugo kronor —
ett dverkomligt pris.

Min baktanke har varit den att man
enkelt skulle kunna astadkomma en bra
och billig gummimotorvev till sina
inomhusmodeller. Ingen dum idé, men
det var bara en sak som [allades: hur
skulle man enkelt gé till viiga?

Losningen pd detta problem blev att
jag tillkallade en konsult — det dr ju sa
modernt — i form av Thomas Johansson.
En fiffig herre soméringenjoroch duktig
instrumentmakare — jodd, utbildad i flyg-

I ett vips forvandlarman en visp till att

i

vapnet — och en riktig hejare pd goda
[6sningar. Och naturligivis l6ste Thomas
problemet pa ett synnerligen enkelt stt.
En fartacke—som dom siigeri Viirmland.

Sa hér gior du

Skaffa dig en bra begagnad handvisp. Pa
bilderna serduexempel pide tvi som jag
valt. Den ena sorten ir av Nilsjohans
fabrikat som har tvd utviixlingar — 3:1
och 6:1. Vispen som har ett sidmonterat
handtag har en utviixling pa 5:1.

Du behiéver féljande verktyg: bigfils-
sg, fil, kornare, elborrmaskin, 1,5 mm
metallborr samt ett skruvstid.

Med hjilp av sigen "rensar” du bort
sjdlva vispbladen sé att du littare kan
spinna fast de utgidende axlarna 1 diu
skruvstiid. Nu kan du litt kapa av de
utgiiende axlarna till limpliga lingder.
Tank pé att du viiljer ut ritt axel for ditt
vevande. Bakifrin sett skall axeln g i
hégervary.

Inneflygarn ligger och véntar pa stari medan jag vevar upp min motor.

Tag nu din fil och fila ner din vevaxel
sd att du firen plan yta pd en bit av axeln.
Sla sedan ett par kraftiga kdrnslag med
din kérnare pd mitten av denna plana yta.
Dessa komnslag kommer att underliitta
mycket for dig nidr du nu ska starta med
att borra ditt 1,5 mm hdl genom axeln.
Tag det lugnt med ditt borrande och se till
att du far ett snyggt hil genom mitten av
axeln.

Av en 1,5 mm bit pianotrid bockar du
nu till sjilvakroken. Studerar du bilderna
sé finner du att jag bockat till kroken si
alt sjidlva krokdglan hamnar mittemot
axelns lingsgdende mittpunkt.

Trd nu i den fidrdigbockade kroken i
axelhdlet och 1as fast den med &@nnu en
bockning, Klart.

Nu fick jag tji!

For nu skulle jag bara fixa till den fjirde
och sista vispen — det var ju lika bra att
fixa till alla fyra nu nédr det gick sa latt.

o Nl s BB s O AAAE



Den sista vispen var en rod Nilsjohan
Cyklonvisp av ett —vad jag tror — senare
fabrikat och allting gick som smort fram
till att jag skulle borra hilet i axeln.

Min borr tog helt enkelt inte i detta
hirdade stdl. Jag provade flera olika sa
kallade HSS-borrar, men (ji fick jag. Jag
radde helt enkelt inte pd Nilsjohans [ina
kvalitet.

S4, dter igen tog jag kontakt med min
konsult och dter igen hade han 16sningen.

Ett slag med en kérnare underliittar
ocksa borrmingen.

Han foreslog att jag skulle anviinda mig
av min Dremelmaskin. Dels skulle jag
plana till min axel lite mer och dels skulle
jag anvinda Dremels kapskiva [or att ta
upp ett lingsgdende spdr i axeln, och for
att siikra kroken borde jag goraett tviirgd-
ende spér dir jug tinkt borra mitt hal.

Sagtoch gjort. Med hjilp av kapskivan
och diverse sliptrissor gick jag 1os pi
uppgiften. Och niir spdren var klara, var
det bara att ligga dit den firdigbockade
kroken — vira om ett lager koppartrid
samt att avsluta det hela med att 16da ihop
"paketet" med hjilp av ett rikligt lager
I6dtenn. Det hela gick faktiskt mycket
snabbt och enkelt.

Sdtt nu igang med att fynda
Den sista cyklonvispen Kostade mig bara
en femkrona pa en idrottsklubbs loppis.
Ligger du sedan till de fi ytterligare
artiklar som du behéver for au firdig-
stilla en bra vev si dr ju totalkostnaden
mycket rimlig. Sd hdll utkik vid dina
loppishesik, det I6narsig. Men kom ihdg
att dessa vispvevar i forsta hand dr av-
sedda for inomhuskirror, men om du vill
kan du anviinda en sidan hiir vev till tex
en P-30-kéirramen sedan édr det stopp. For
sedan fodras det helt andra grejer.
Kalle Westerblad

Hiirdir en del av de verktyg som jag anvinde fdr att fa fast min krok dd jag misslycka-

des med att borra mitt hdl genom axeln. Resultatet blev ju faktiskt riktigt bra.

Arets modellflygare i Skdne &r2004

Skanes Flygsportforbund uppmirksam-
mar och utser numera drets modellflyg-
are. Denna titel tillféll Anders Persson
frin AKM i Malmd. Forbundets motive-
ring léd som foljer:

Anders Persson har under ett antal ar
tillhért den svenska eliten i FIA — fri
flygande segelmodeller. Denna klass dr
den storsta inom friflyget och ocksi med
densviraste konkurrensen. Foratt lyckas
fodras att man har modeller av hog tek-
nisk standard och att man dr viltrinad

madallfluanuit nr 2 2008

bdde fysiskt och psykiskt. Anders har
under 2004 vunnit en World Cup-tiivling
i Finland, blivit femma i Matfors World
Cup-tiivling, och tog en hedrande sjunde-
placering bland 80 deltagare pi EM i
Ruminien. Anders har ocksé placerat sig
sd pa tivlingar i Sverige si att han blivit
uttagen att representera Sverige vid VM
1 Argentina 2005.
Grattis Anders, du r vil viird denna
utmirkelse.
Kalle Westerblad

Det enda som dterstar dr énnu en bockning for att ldsa fast
sicilva kroken. Klart!
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et hiinder formodligen "vildigt”

D ofta f6r Dig, men {6r underteck-

nad tillhor detta ovanligheterna!
Vildigt mycket ovanligheter!

Hing upp dom pi en galje. Just det, en
galje. Ta den mest simpla galje(stéltrad),
fidst huvudstillet i galjen (se bild), och
vips, Du har en suveriin forvaring av Din

Meniind4, ibland hiinderdet, det "ram-  modell.
lar” in en snilleblixt!

Undertecknad tillhér den vanligaste
sortens modellbyggare.

Den som aldrig skulle komma pa tan-
ken att gora sig av med en modell.

Ar det ndgon modell som forsvinner
frin hobbyrummet, har denna modell triif-
fatden "harda™ verkligheten. Denna verk-
lighet dr ofta s hédrd, att en naturlig
“utsortering” sker., Vad hinder om man
inte utsitter sina modeller [6r den omta-
lade verkligheten? Ganska snabbt blir
det tringt i hobbyrummet! Viildigt tringt!
Det iir dd som det dr "guld™ att fi en
snilleblixt — hur férvara sina modeller?

Thomas Nvberg
thomas.nyberg @glocalnet.net

Protech SI1AlI Marchetti ARF 2695:-
Otroligt valbyggd! Fér .40-.46
SPV 1530 mm

Stevens Aero Groove 950:-
Varldens basta byggsatser!
SPV 1140 mm

E STAR MODELS fina byggsatser &r ett nytt sortiment hos oss!
PZL 104 Wilga SPV 1340 mm Decathlon SPV 1103 mm
Pilatus Porter SPV 1200 mm 3D YAK 54 SPV 900 mm

T-REX 450 XL CCPM Marknadens béasta mini helil 1895:-

NY! Alfa Sabre F 86 ARF 1395:-
Superfina warbirds for el, flakt ingar
8PV 755 mm

Raptor 30 V2 ARF med TT Pro 39 H (R)
Superdeal 3395:- Ord 3995:-

| FULLHONTROLL oY BT nagot du saknar i var webshop, ring eller mejla.Var butik i
centrala Orebro har 6ppet hela sommaren. Hos oss far du hjalp och
garantier som fa lamnar. Vi har ett brett sortiment men &r specialister
pa el- och metanolflyg samt helikoptrar!

Full Kontroll Rynningegatan 37 703 65 Orebro 019-312256 Oppet ma-fr 12-18, 16 11-13 www.fullkontroll.nu
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Tore Andersens stjiidrnmolior.

Motorbyg

otorbyggartriffen var den 16:e

i ordningen enligt Ingvar Dahl

berg. som ir sammankallande
for denna tridff for motorbyggare.

Trots att viidret inte var det bista si var
anslutningen mycket stor, Sjilv har jag
av intresse besokt Alleberg nigra ginger
tidigare.

Man kan bara njuta nir man ser dessa
otroligt viilbyggda modeller som till ex-
empel Ingvar Dahlbergs Mercer, Ruben
Anderssons Lviirmolorer, lidigare
omnamnda i Allt om Hobby.

Lars O Johanssons modellbilar som fér
en gammal pensionir att drémma sig
tillbaka till 50- talet samt Nils Hogmans
ingmaskiner med en hiirlig doft av dnga.
En veteran frin Norge, Tore Andersen

A e

Lars O Johnssons modellbilar.

mnodallflvanvtt nr 3 2005

Rolls Royce Merlinvi2.

artréffen i Alleberg

har deltagit 10 ginger med sina sijirn-
motorer och nybyggen,

Till dem alla har méinga frigor stillts
om hur man gir med den och den detal-
jen. Méjlighet till byte eller kép av kom-
ponenter utgor ocksd en viktig del i dessa
trédfTar.

1 dr stillde jag sjilv ut nigra av mina
motorbyggensom byggls de senaste dren.
Den stérsta och mest tidskrivande ér en
modell av en 12 eylindrig Rolls Royce
Merlin V-motor.

Byggtiden belper sig till fyra ar, men
nagradetaljer dterstar innu innan starten.

Nu vintar sommarlovet i tridgarden
innan den morka drstiden aterkommer dé
flitens lampa tinds i hobbyrummet eller
verkstaden.

John Rionngvist

Ruben Anderssons tviirmotor
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Great'Plianes

avsett om man tycker att de &r
snygga eller inte sd har flygplan

en onekligen satt sina spari flyg-
historien. Det borjade 1931 nir de tre
briderna Granville beslét sig [Gratlbygga
en racer [or "The National Air Races™ i
Springfield, Ohio. Madlet var att stilla
upp i The Thompson Throphy, den mest
prestigefyllda tivlingen, dir férstapriset
var 7500 dollar. De tre broderna hade
tidigare byggt en del sportmaskiner men
ingen renodlad racermaskin.

Den maskin man nu byggde kom att fa
namnet Gee Bee Z, med tillnamnet "City
of Springfield, Massachusetts”. Planet
konstruerades och byggdes pd endast
ndgra [4 manader och den dé kiinde pilo-
ten Lowell Bayles engagerades som pi-
lot.

Gee Bee Z var ett kort och knubbig
flygplan med kort droppformad kropp
vilket var helt i linje med tidens idéer om
vad som gav maximalt [art. Framull satt
enstor Y-cylindrig stjirnmotor, ldnad frin
Pratt & Whitney och trimmad till 530 hp.
Planet var lackat i gult och svart och
liknade mest en stor humla. Ni som sett

__ filmen "The Rocketeer” eller
ﬁf . sett Kyoshos modell av Gee
' Bee Z vel hur
maskinen sig
ut. Dethiir var
under de-
¥ pressions-
dren i bor-
7 jan av 30-talet
och de $ 7,500
dollar som utlovades till vinna-
reniThompson Trophy var verk-
ligen nodvindiga om bréderna
skulle kunna fortsitta sin
flygplansproduktion.

R

Gee Bee

Det finns fa flygplan som védcker sadana kédnslor som bréderna Granvilles
Gee Bee-racers fran det tidiga 30 talet. Antingen tycker man att flygplanen
ar de snygga och héftiga eller ocksa tycker man att de fula som stryk, det

finns liksom inget mitt emellan.

R-

Nu gick emellertid alltenligt planerna!
Infor over 40000 dskidare lyckades
Lowell Bayles vinna tivlingen med en
toppfart pd ca 380km/h.

Nu néjde sig bréderna inte med segern
i The Thompson Trophy. 1 december
samma &r (1931) beslét man sig for att
forsoka sla det absoluta viirldsrekordet i
hastighetsflygning {6r landbaserade-
flygplan. Lowell Bayles engagerades
ocksinusom pilot och {6ratt komma upp
i den fart som krivdes for att sld det
gamla rckordet hade man monterat en
storre stjdrmmotor pa hela 1000hk!

— Det finns filmbilder bevarade fran
viirldsrekordforsoket som visar Lowell
Bayles komma flygande pé lig hijd med
Gee Bee Z och plétsligt, utan varning
slits den hégra ena vinghalvan av och
planet rollar véldsamt runt och slar i
marken 1 ett hav av eld.

Vad olyckan berodde pa fick man ald-
rig reda pa. Kanske var det som ndgon
pastod, tanklocket som lossat och triffat
piloten i ansiktet och nockat honom och
fitt honom att ge fullt hijdroder, vilket
belastat vingen for mycket. Kanske var
det flutter i en for klent byggd vinge!
Ingen vet med bestiimdhet. Det var den
[6rsta olyckan som drabbade brioderna
Granvilles makiner, men tyvérr inte den
sista.

Redan till niista dr, 1932 hade broderna
byggt tvd nya, identiskt lika maskiner:
Gee Bee R-1 Super Sportster och Gee
Bee R-2 Super Sportster. Bigge maski-
nerna liknade till vissa delar den tidigare
7 modellen s till vida att de hade stor
droppformad kropp. Skillnaden var att
de nyamaskinerna var aningen storre och
hade en annan firgsitining och naturligt-
vis... storre motorer!

Den ena av maskinerna, Gee Bee R-2
hade till en bérjan en likadan 530 hk
motorsom dentidigare Gee Bee Z anviint
1931 men Rl:an var forsedd med en
storre Pratt & Whitney Wasp-stjiirnmotor
motor pa 530 hk

R-2:an var avsedd att flygas i "The
Bendix race”, en lingdistanstivling som
flogs tvirs dver USA, fran Los Angeles
till Springfield i Ohio. Gee Bee R-1 dire-
mot varavsedd for kortdistansracing (Py-
lon racing) i "The Thompson Trophy™.

For R-2:an gick det inte sa bra. Strax
efter start, efter forsta mellanlandningen
1 Amarillo i Texas. upptickte Lee
Gehlbach som var pilot, nigra oljeflickar
pé vindrutan. En oljeledning hade géatt
av! Med hela vindrutan tickt av olja var
han tvungen nédlanda pd Chanute Field,
Mlinois. Dir beslit han sig for att fylla pa
20 liter olja och flyga vidare trots den
trasiga oljeledningen. Den hir gingen
f16g han utan huv for att se bittre men
detta resulterade tyvirr i ligre fart si
nagon vinst i det racet var inte all tinka
pa.

For R1: an gick det emellertid biittre.
MedJimmy Doolittle vid spakarna lycka-
des man vinna 1932 érs Thompson
Trophy. Jimmy satte ocksd nytt virldsre-
kordihastighetsflygning med R-1: an for
landbaserade flygplan med 475km/h,

Time Magazine skrev om vinnar-
maskinen och dess pilot:

“A stubby sturdy pilot in a stubby
sturdy ship”.

Fritt dversatt : En kort, stadig pilot i ett
kort, stadigt flygplan.

Jimmy Doolittle holl nu kanske inte
med till fullo i allt vad tidningen skrev,
visserligen var han ganska kortvixt och
satt och flygplanet var ganska knubbigt
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men att det skulle vara stadigt holl han
mte riktigt med om.

Efter detta race sluta Jimmy Doolittle
med all flygracing. Han sa senare 1 en
intervju: —Jag har hittills aldrig hort talas
om ndgon som sysslat med pylonracing
som dott av hog alder!

Jimmy Doolittle kom senare att bli
beromd som den som 1942 ledde at-
tacken mot Tokyo med B-25 bombare
frin hangarfartyget Hornets diick.

Broderna Granvilles vidare dden kom
mte att bli s& lyckosamma. Redan nista
ar 1933 kraschade béde R-1 och R-2 och
den dldste av broderna, Zantlord Gran-
ville dédades i en krasch 1934 nir han
skulle leverera ett av foretagets sporl-
flygplan.

Gee Bee-maskinernas rykte om att vara
“Killer machines™ levde tyvirr vidare
genom decennierna och inte forridn en
replika av Gee Bee R-2 byggdes 1991
fick viirlden se att de faktiskt gick att
flyga.

Modellen

Jag miiste medge atl detta dr ett av mina
favoritflygplanallakategorier. Inget [lyg-
plan utstralar sadan styrka och vitalitet
som dessa Gee Bee-racers gor. Visserli-
gen foredrar jag Gee Bee R-1: an, den
med stora motorn och stora motorkdpan
...men R2:an duger den med.

Eftersom historicn om Gee Bee-ma-
skinerna ir s fylld av dramatik och vild-
sam dod sd var det extra spinnande att fa
provilyga en av dessa racers, visserligen
bara i kvartsskala men édnda.

Great Planes i USA star for tillverk-
ningen och modellen importeras till
Sverige av Minicars i Uppsala. Som van-
ligt nufdrtiden sker tillverkningen av de
flesta av ARF modeller i Kina, det dr ju
dir det finns billig arbetskraft.

Bergsbrunnagatan 18 - Uppsala

Oppettider: 13-18.00 vardagar
Telefon:018-13 57 00

VI HAR FULL SORTERING PA BLA:

Futabalt |

Modellen iir som sd manga andra R/C
flygplan i dessa tider helt fiirdighyggd s4
ndgot "bygge" i traditionell mening ir
det inte friga om. men naturligtvis kriivs
deten viss vanavid flygplanbygge for att
séilla samman planet.

Det som forst slir en nir man oppnar
kartongen dr hur stor kroppen ir, den
liknar mest en stor tunna.

Bide kropp, motorképa och de béda
hjulkdporna dr tillverkade 1 glasfiber och
lackerade i1 rott och vitl.

Nagot som édr ovanligl ir att man till
denna maodell har skickat med ett stativ i
cellplast for att placera modellen pd un-
der bygget, utan detta stativ skulle mo-
dellen bli vildigt svar att hantera under
bygget di kroppen ir sa stor.

Instruktioner

Instruktionerna bestir av ett 35 sidor
tjockt hiifte med utférliga anvisningar pd
engelska med bilder som visar de olika
byggmomenten.

Vingen
Vingen dr tillverkad tvé delar i balsa och
klidd med MonoKote plastfilm. Ving-
halvorna limmas samman tillsammans
med en tredelad plywoodbalk som for-
stirkning. Har ir det viktigt att balken
limmas in ordentligt i vingen annars kan
vingen gd av under kraftig belastning,
Vid sammanfogningen bér man kolla att
vingens V-formblirriitt! Ena vingspetsen
ska pallas upp 15 cm.
Skevroderservona ska skruvas direkt i
vingen, med halva servot sittande utan-
for. Det dr ett bra sitt att fa en enkel
overforing till skevrodren men ser inte
sirskilt snyggl ul. Jag beslot istiillet att
byggainservonaivingen och tiicka hilet
med en tunn plywoodskiva.

Ett smart drag av tillverkaren och nod-
viindigt. dr att man lagt in tridar i vingen
sd att servonas forlangningssladdar Lt
kan dras fram till skevroderservona. Det
dr det [itt att tradarna forsvinner in i
vingen sd hall koll pi dem.

Hjul och hjulkapor

Hjulkiporna pd Gee Bee:n értillverkade
av glasfiber och [or att klara pafrestning-
arna vid landning ér hjulen monterade pa
ett kraftigt 5 mm pianotradsstill. Det dr
tinkt att man ska sitta fast hjulaxlarna pa
landningsstiillet med stoppringar vilka
skruvas fast 1 landningsstiillet! Denna
metod fann jag vara en alltfor osiiker och
istillet mjukloddes hjulaxlarna pa plats.
Hir rekommenderar jag atl man anviin-
der Stay-Brite (Great Planes) lodtenn och
inget annat dd detta dr starkare én vanligt
l6dtenn och ocksd mycket littare att 16da
med—in vanliga l6dtenn pi grund av det
utmiirkta flussmedlet som medfiljer.

SPECIALISTPA
RADIOSTYRDA
BILAR » FLYGPLAN

US COMPOSIT

« Motorer 40-210 cc
* MTW Ljuddéimpare
* Propellrar Kolfiber

och Tri

HELIKOPTRAR « BATAR

* TILLBEHOR « RESERVDELAR »
= SERVICE = REPARATIONER »

@eaaiPlang  pactra
' PRO+STAR

* &
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Pd insidan av hjulkdporna limmades
sedan de skyddsplattor av plywood som
ska [Grhindra hjulen néter mot kiiporna
vid alltfor “slingriga™ landningar,

Kapan under vingen

Nir vingen monterats pd kroppen ir det
dags att limma fast glasfiberkdpan pa
vingens underdel. Tink bara pé att skiira
bort plastfilmen pd vingen {Grst sa lim-
met biter, Till detta rekommenderar Greal
Planes 5 minuters epoxy. Personligen
tycker jag Ca lim ér béttre si jag anviinde
detta istiillet. Det giller bara att vara
noggrann att kollaatt delarna passarinnan
man limmar.

Motorer

Great Planes rekommenderar antingen
en 15-17 cc tvitaktare eller en 20 cc
fyrtaktsmotor. Valet av motor var svirt
di en fyrtaktare kiindes mer passande till
en sddan hiirmodell men vikten skulle d
bli 300 g hdgre éin om jag anvinten 15 ce
tvitaktare. Valetfoll eltermycket velande
fram och dter pi den littare 15¢cc motorn.
Motorfistet som medféljde kasserades
da det var av den tvi-delade varianten i
plast. Det gick heltenkelt inte att fi benen
jadmna sa det kasserades direkt. Istillet
valdes ett plast kompositfiste frin "Dave
Brown” (Minicars) av betydligt biittre
kvalitet. Nir man monterar motorfistet
giiller det att vilja hur motorn ska luta.
Viiljer man tvatakt s& blir det naturligt att
cylindern lutas it 90 grader it sidan sett

framifrin och med fyrtakt, 45 grader it
sidan. Detta beror pd att kroppen har ett
urfag pd undersidan diir ljuddimparen
skamynnaut. En kryssmarkering pd krop-
pens framsida visar var mitten pa krop-
pen iir vilket underlittar motormontaget.

Motorkapa
Motorkdpan i glasfiber dr hela 33 cm i
diameter och behéver stodringar av ply-
wood for att kunna monteras.
Stodringarna skruvas forst fast i krop-
pen och limmas sedan fast 1 motorképan
med epoxylim.
En snygg motoratrapp av vil polysty-
renplast medfoljer vilken ytterligare for-
hojer skalaintrycket.

Stabilisator

Stabben ir I balsa och sprygelbyggd
samt klidd med 2mm balsa och klidd
med vit MonoKote.

Vid monteringenav stabilisatornikrop-
pen iir det viktigt att man skir bort en bit
av plastfilmen sa att limmet biter. Jag
valde att limma med Ca-lim och kicker
men Great Planes rekommenderar 5 mi-
nuters epoxy.

Som vanligt dr det ytterst viktigt att
kryssmiita stabben mot vingen si att
stabbe och vinge hamnar riw I [6rhil-
lande till varandra.

Anfallsvinkel

Nir jag kontrollerade vingens anfalls-
vinkel si kunde jag notera all vingen satt
monterad hela 6 grader positivt jimiort

med stabben! Jag blev minst sagt forvi-
nad! Vanligtvis brukar de flesta modell-
flygplan ha O grader eller ndgon enstaka
grad plus men inte sa mycket som plus 6
arader!

Hajdroder

Efter att stabben limmats fast kom si
turen till héjdroderhalvorna. Hir valde

jag att aterigen dndra lite grand.

Det idr tiinkt att varje hojdroderhalva
ska styras av tvd hjdroderservon med
separat linkage som gar ut baktill i krop-
pen. Jag valde istiillet att anvinda mig av
vajerstyrning och montera hojdroder-
linkaget inne 1 kroppen. Det innebar vis-
serligen attett speciellt hjdroderlinkage
madste tillverkas, men vad gér man inte
for att fa kirran snygg!

Styrningen av sidrodret ir ocksi det
tankt att skdtas av en stétstang som gar ut
iett hal baktill pd kroppen men ocksa hir
tyckte jag att det passade bittre att an-
viinda vajrar inne 1 flygkroppen.

Tyngdpunkt

Servon, moftagare, tank och accar ska
monteras sd ldngt fram som majligt for
att tyngdpunkten ska hamna riitt. Nosen
pd Gee Bee:n ir ju ganska kort sd det dr
léitt att fa den baktung. Material till dessa
servobryggor medfoljer | byggsatsen, Jag
monterade servon och acc pdavsedd plats
men trots det blev modellen ndgot bak-
tung. Great Planes papekar speciellt i
instruktionernahur viktigt det dratt tyngd-
punkten hamnar riitt. Tyngdpunkts-
placeringen ska ligga 70 mm [Tin vingen

| paketet ingar :

1st Protech Butterfly ARF

2 st GWS Pico standard servo
1 st GWS mottagare 4 kanaler
1 st GWS fartreglage ICS-50

1 st 25 E-tec HP Li-P0O 10-12C 700mAh 7,4V

/]
[

Valkommen till var butik i
Lidkoping péa Skaragatan 22,
tel 0510-21510.
www.rc-webshop.com

\

Allt for modellflyg och bilar
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framkant och dirmed basta! Min ham-
nade forst pd 80,5 mm sd det var bara att
flytta servon och acc lingre fram! — Man
vill juinte ligga bly ien modell eller hur?
Servona flyttades dirfor fram 10 cm och
monterades nu direkt i anslutning mot
friimre spantet och tanken monterades
utanfor flygkroppen, vid sidan av mo-
torn. Nir alla dndringar var gjorda ham-
nade tyngdpunkten exakt diir Great Planes
rekommenderat.

Provflygning

Med darrande knidn och med hjirtat i
halsgropen anliinde jag till filtet. Skulle
“kirran” flyga? Allt fungerade bra. mo-
torn gick bra och tomgdngen var perfekt
och inga tendenser fanns att motorn
skulle “ldgga av™ hur jag in viinde och
vred pd planet.

Great Planes papekar i instruktionerna
att modellen alltid bér landas med mo-
torn iging dd den har hog vingbelasting
och dr kiinslig for sidvind dirfor var jag
extranoga med hur motorn uppforde sig.

Nir nu motorn fungerade bra skruva-
des motorkdpan pi plats. Kipan monte-
ras med 4-40 insexskruvar (amerikansk

Fakta

Tillverkare: Great Planes, USA
Spannvidd: 1727 cm

Vikt: 57103 g
Vingyta: 48 dm?
Léngd: 1743 mm :
Radio: 4 kanal med 6 servon

' (fag anvénde 5 servon)
Motor: 15-18 cc vdlakt efler 20 cc fyriakt

tumdimension liknade vdra 3,5 mm skru-
var), Hiir dr det nédvindigt med en lang
insexnyckel av kul-modell annars firman
besviir med fastsiitiningen.

Reservskruvar finns att (4 tag hos
Sieverts jirnaffir i Stockholm.

Rickviddskontroll gjordes och den var
over 100 m med antennen inskjuten pé
min 11 dr gamla JR388-radio, perfekt
med andra ord! — Man @r ju alltid lite
orolig for hur riickvidden ska bli niir man
monterat antennen inne 1 flygkroppen.

Tanken fylldes pa och elter nagra
snabba slag pa 14x6 APC-snurran si
startade motorn.

Taxningen ut pa startbanan gick fint.
Planet kiindes mycket stadigt och var Litt
att styra med av sidrodret. Ingen tendens
fanns att maskinen skulle sti pd nosen.

Vid start gick planet rakt och fint och
cfter ngra meter lyfte stjérten och planet
balanscrarde pd huvudstillet. Efter ytter-
ligare ca 20 meter lyfte nosen och GEE-
BEE:n steg i en svag sviing at hoger.

Efter att ha andats ut och trimmat det
som bhehévde trimmas, endast tvil klick
péd hojdrodret, si gjordes ndgra forbi-
flygningar Gver filtet sd att fotografen
kunde ta nagra bilder. Trots att min mo-
dell viiger mindre iéin vad Great Planes
uppger “kiindes” modellen ganska "tung”
i luften. Modellen viiger 5000 gram,
Great- Planes uppger vikten till 5100-
5557 gram. Vid stalltesterna mirktes det
ocksé att kiirran har relativt hig ving-
belastning. Den stallar relativt tidigt och
spinner ndgot varv innan den ritar upp
sig. Spinnen ir emellertid ganska Litt att
hiiva genom att dyka och ge gas. 1 dvrigt
flyger modellen bra och har bra pre-

standa. Kraften frin en 15 cc tvitaktare
med 14x6 APC-propeller ricker gott och
vil till for aerobatictvningar som stora
loopingar, rollar och stall-turns. Gee
Bee:n flyger ocksd utmiirkt pa knivegg
trots det lilla” sidorodret. Hir hjilper
den stora kroppen till. Inverterad flyg-
ning lungerar ocksa utmiirkt.

Lagtartsegenskaperna dr skapliga men
som saglts tidigare dr stallfarten relativt
hég, s det géller att hilla larten uppe vid
landning.

Modellen kiinns ocksa lite vag i sitt
beteende vid landningen, lite som c¢n
smorklick i en stekpanna. Denna osiiker-
het gir lundningarna minst sagt spin-
nande och underhallande. . . for dem som
tittar pa!

Hiir tror jag att man som pilot méaste
triina en del for att £ till det ritt. Model-
len dr alltsd inte lamplig som 2:a eller 3:e
modell utan man behver ndgra irs fly-
gande med modeller som ér bide snabba
(som pylonmodeller och Jet maskiner)
och har hig vingbelastning for att klara
av Gee Beem.

Trots att Gee Bee:n ir en ganska kri-
vande modell dr den 1 alla fall skon att
skida luften och ldmnar definitivt ingen
oberdrd.

Det dr ndstan som man kan kidnna his-
toriens vingslag ndr man star dir med
darrande kniin pd marken och ser den
stora Gee Bee:nkommain foren lagsniff-
are Over landningsbanan. Det &dr bara
dunket frin originalets stora Pratt &
Whitney stjirnmotorn som saknas.

— En hiirlig modell!

Jan Karlsson

styrofoam » Levereras med Falcon 400
elmotor med 1.93:1 vaxellada «

Spv: 720 mm - Flygvikt: c:a 575 g.
Cirkapris: 980:- (881005)

F16 » ARF

Semi-skala parkflyermodell tillverkad | hégkvalitets
formgjuten styrofoam * Utrustad med Falcon 400
elmotor och 3:1 véxelldda med skjutande propeller -
Spannvidd: 633 mm - Flygvikt: c:a 600 g.

Cirkapris: 1037:- (881020)

EXTRA 300 * ARF

Semi-skala aerobatic slowflyermodell till-
verkad i hogkvalitets formgjuten styro-
foam - Levereras med Falcon 400 elmotor
med 3:1 vaxelldda och APC propeller +
Spannvidd: 890 mm - Flygvikt: c:a 625 g.
Cirkapris: 1029:- (881015)

@ Radiostyrt ForAlla ¢

eS80 MINICARS . SE
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Skala

Fran AU-skala:

Taviandes deklara-
tion i FAC/Sportskala

Denna blankeltt dr pa svenska och ér ny
[Griarochharsitt ursprung [rén Sporting
Code dir den dd dr pd engelska.
Blanketten skall fyllas i av den tivlande,
och som exempel pd uppgifter som skall
fyllas 1 dr att den tivlande intygar att
modellen inte ir utrustad med gyro eller
annat hokus pokus for stabilisering, samt

kryssaiom modellen skall betraktas som
¢j acrobatic. Har den tiivlande kryssat [Or
att modellen skall anses som ¢ acrobatic
skall skl till detta kunna motiveras pa
blanketten.

Blanketten ér inte tivlingsbunden och
kan, med fordel, skrivas ut fran skala-
sidan och fyllas i hemma och infogua den
1 sin skaladokumentation.

Nya domarblanketter

Nu finns de uppdaterade domar-
blanketterna for F4C och Sportskala att

Skarmflygare—vadardet?

O Med anledning av de krockar som
har hiint pa Alleberg vill skirmflygarna
presentera sig [or modellflygarna.

— Ni har siiker siitt oss pf olika
flygstillen med véra firgglada nylon-
trasor, hiingandes timme efter timme pé
hanget elleri febril jukt pd termik. Manga
av er kanske tll och med har testat pd att
Tyga skiirm? Da vet ni hur underbart det
dr att ljudlost sviva omkring i luften.

Idag finns det i runda tal ca 1800
licensierade skiirmflygare i Sverige men
under hilften ir riktigt aktiva. Skiirmar
av idag har ofta vingspann pi [0-13
meter och vingyta pd 25-30 kvadratme-
ter (beroende bl a pi pilotens vikt). Flyg-
skiirmarna har i allminhet ett glidtal pa
uppemot 1:10

Det finns tvil olika metoder att
starta; start frin bergssluttningar
(skidbackar ir ofta idealiska) eller start
genom bogsering pa platta filt. Siarskilt
pé hangstiillen (lyger vi ibland tillsam-
mans mer er modell{lygare.

Se oss lite som ni ser pd folk som
ovningskori trafiken —lite vingliga saker
man bor hillaavstand till. Ett modellplan
kan litt trassla sig in 1 vira linor, till och
med ha av dem, och di ér en olycka niira
forestiende. Arvi pi hg hojd (mer dn 50
m) kan vi med lite tur hinna fa ut var
nodskidrm men pé ligre hijd kommer vi
s14 1 backen om ndgonting gar riktigt
snett med skirmen,

Vi samsas girna pa flygstillen
men blir lite oroliga niir ndgot kommer
forndra vira vingliga farkoster. Det biista
dratt just hilla lite avstind, pa sé siitt kan
vi dgna all var fokus pd att hitta biista
stiget. Tovrigtbits viinte specielllmycket
sd [riiga oss giirna om det dr nigra oklar-
heter pid ett flygstille!

Svenska Skirmflygforbundet

hdmta pé Skalasidan: www.crebe.se/
skala/. Dessa blanketter iir gemensamma
[or bada klasserna. Uppdateringen bestar
i att dessa speglar de forindringar som
introducerats frin och med i r, dir den
stora forindringen ér dndrade K-faktorer
samtintroduktionen av "Komposition av
[Mygprogram™ (Choice of Options). som
beskrivits tidigare.

Installt Domar-
seminarium

Tyviirr fanns inget intresse for det utlysta
domarseminariet som var planerat att
hallasiNorrkoping i maj. Vad jag [Orstatt
tidigare var ett seminarium av detta slag
onskat av flera domare men intresset
kanske hade svalnat niir vi gick mot var-
mare tider pd dret. Det dr bara att hoppas
pd att var svenska domarkdr dnda ir si
unison i sitt bedomande att det inte gar ut
over de tivlande, for det dr ju trots allt
dessa, som kan vara de stora forlorarna.
En uppenbar risk dr att det som belonas
med hoga poingiendel av landetinte ger
samma uidelning i en annan, for samma
prestation. Dessutom dr det ju ett dr dd vi
i Sverige skall utse ett slagkraftigt lands-
lag till nésta drs skala-VM.

AU-skala Lars Helmbro

EL-e-Fantastiskt
2005

EL-e-Fantastiskt arrangeras i ar
den 23/7 - 24/7 pa F6 i Karlsborg.
Massor med grasytor och
asfaltbanor till férfogande.
Kom och triffa likasinnade. Tag
med vad du har. ALLT som flyger
med EL &r vdlkommet.
Fikaforséljning och kvéllsgrill.
Logi i klubbhus eller camping
direkt vid faltet.

Hobbyhandlare vdlkomna. Ingen
bordshyra.

Info: Janne 0505-40370 eller
Bo 0503-13602.

r7(1:':ip grejer fran
SMFF!

Bestdllningar fran klubbar & skolor faktureras
— dvriga leveranser sker mot postférskott

Nyckelring
Pins
SMFF-dekal

SMFF:s expedition
Box 4015

600 04 Norrkdping
Tel 011-31 38 50
Fax 011-31 24 70

Férbundsmérke, blazermérke
Slipsklamma med férbundsmarke

SMFF-dekal, 8 st pa karta 30x30 mm
Registreringssiffror, ark

Handbok, Att vara modellflygledare
Handbok, Modellflygets grunder
Handbok, Vi modellflyger, 2 delar
50-Hérnan, 50 olika "Bagges Horna”
med ritningar med mera kul for juniorer 100:-

~

10:- Myggan, Introduktionsmodell, byggsats 15:-
40:- AMA Cub, Introduktionsmodell, byggsats 10:- utfdrs
15.- Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
10:- Flygmaskinen, liten byggsats 30:-
5:- Linus, linmodell enbart ritning 30:-
10:- Kladselpapper, gult 12g/m? per ark 5:-
60:-
20:-
20:- Till Klubbar !
20:- Modellflygmarken, brons, silver och guld 25:-

Prov skall avlaggas
Distansmaérken 1. 2. 5. 10. 20 mil 20:-
Kontrollant erfordras

W
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Slattlanda mfk

—foljdernaav en f6-
delsedagspresent!

Det hir handlar om en 55-irs present
som blev till ndgot mycket storre édn
nigon kunde anat. Karl Gustav Karlsson
som bor i Helds utanfor Vara i Viistergot-
land skulle fylla 55 dr. Slikt och viinner
kunde inte komma pd ndt att ge honom pi
fodelsedagen forriin man till slut kom att
tinka pd det slumrande flygintresset. Ett
modellplan skulle det bli. Sagt och gjort.

Pa den stora dagen Overlamnades en
Kyosho Calmatomed lyckénskningar och
en begiran om att [d se den i luften,
atminstone en ging. Jodd, de [lick se
kdrran i luften men lyckan var kortvarig
och modellen likasa. KG:s lyckades ta
livet av ett antal flygplan innan hann
skaffade hjilp. Med hjilp av Kent Jo-
hansson lyckades han s sminingom léira
att flyga oftare dn han kraschade.

Stirkt av dessa framgéngar ville han
sprida modellflyget till andra. En annons
sattes in i en lokaltidning och ett antal
nyfikna kom for att fa reda pd mera.

Eftersom KG ir kantor i Svenska Kyr-
kans forsamling i Ryda, dit Helds hor sa
{611 det sig naturligt att anvinda
forsamlingshemmet. Svenska Kyrkan
hyrde gdrna uttill verksamheten men KG
kom pd en biittre ide’. Kyrkans uppgilter
dr ju att hilla gudstjidnst, missonera, be-
driva undervisning och diakoni. Under-
visning?! Javisst! Litet biblisk allmin-
bildning skulle vil inte skada? Virt sam-
hiille bygger till stérsta delen pé kristen
tradition och mycket finns att himta i
bibeln dven for den som inte ir troende.
Sagt och gjort. Forsamlingshemmets kil-
lare blev bygglokal och modellflygarna
fick lite biblisk allmiinbildning pa kpet.
Alltsd startades en studiecirkeln i Sensus

regi. Dessutom satsade Svenska Kyrkan
pengar till byggmaterial, radiosindare
och motorer till skolflygplanen. Ett si-
mulator program képtes ocksd in.
Under viren 2004 bildades si Slitt-
landamodellflygklubb. Namnet kommer
frin girden Storsliitt utanfor Helds dir
klubben flygfilt ligger. Ja. landskapet ér
juslitt forattinte sdga platt ocksa. Mycket
modaharlagts ned foratt goraett flygbart
filt av dkern. Sommaren 2004 innehdoll
manga flygévningar for de nya modell-
flygarna och mycket arbetet med filtet.
Under hosten och vintern har bygg-
verksamheten utdkats och énnu fler har
deltagit, Forra vintern var det 17, den hiir
vinter 33 deltagare, Det iir inte alla som ir
flitiga byggare men alla har trevligt. Del-
tagarnas dlder varierar mellan 5 och 75.
Deyngstabyggernigraolikafriflygare
medan de ildre bygger radiostyrt.
Numaste en sak forklaras ocksa. Det ir
inte Slittlanda modelllflygklubb som
bedriver byggverksamheten. Den skits

av foreningen "Ryda [orsamlings bygg
och flyg med biblisk allminbildning™.
Dafinns detolycksfallférsikring frin tvi
hill, bide frin SMFF och frin Sensus
som érett studieférbund. Sensus ér parti-
politiskt obundet och bygger pi en hel-
hetssyn som utglr frin kristen virde-
grund (www.sensus.se). Forhoppnings-
vis finns dven ndgra skyddsidnglar till
torfogande ocksd.

Den 5 maj 2005, Kristi Himmelsfirds-
dag, invigdes klubbens filt med stort
pompa och stit. Modellflygare, nyfikna
och lokaltidningarna kom for att deltaga.
Klubbens yngste (91/2 dr) och en av de
duktigaste, Samuel Olofsson f16g 1 stort
sett hela tiden och fick pryda forstasidan
pd Skaraborgs Lins Tidning,

Det finns flera eldsjilar som gjort att
det blivit en klubb som med stor entusi-
asm och framtidtro. KG:s present var i
alla fall startskottet for alltihop.

Stefan Tholin

KG Karlsson
kor dk-skolning
med Karolina
Hellgvist. Bil-
dernahartagits
av Victor Radi-
vOj.

Myggsvarmar i somme_ir;—AlT/lA-CubiSverige

u har Sverige och SMFF, liksom de

flesta andra linders nationella for-
bund. en egen version av AMA-Cuben
till forsiljning! Med svensksprikig bygg-
instruktion med fotografiska bilder, och
med tips {or [lygningen. Listerna i bygg-
satsen drnumera laserskurna och kvalite-
ten dr allmint hog pa materialet.

AMA-Cuben finns dver hela viirlden
ochdenamerikanska copyrighten [6r S1G
och konstruktéren Frank Ehling respek-
teras dverallt (utom 1 Kina, dir man en-
ligt envisa rykten tillverkar flera varian-
teriolika storlekar). Detta pa grund av att
de nationella (6rbunden kan fi egna
utseendevarianter efter dnskan, sa linge
man bara hiller sig till ritt format och
AMA-Cubens grundkonstruktion.

Man kan undra 6ver hur minga AMA-
Cubar och dess varianter som byggts?
Det iir troligen virldens mest byggda
modellflygplan alla kategorier.

Bestiill Myggor frin SMFF:s expedi-
tion011-31 38 50 tisdag-fredag 9-12, diir
Du kan fi reda pd pris och leverans-
forhallanden.

manadallflirvmnudt ne 2 2NNE
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~&| ModellhelikoptertraffiGraninge

Heli-
kopte

modellhelikoptertriff i Norrland,

nimligen i Graninge en bit [téin Sol-
lefted. Efter att ha fardats lings den halv-
trikiga E4:an byter landskapet hell ka-
raktirom man [6ljer Indalsdlven upp mot
Liden som dr vil virt ett stopp om inte
annat for sin medeltida kyrka. Forstis
miste man ocksd gora en halt en bit
norrut vid kung Chulalongkorns Thai-
lindska paviljong, eller Tjolakungens
pagod som barnen sa niir de var sma.
Mirklig byggnad, ett helt malplacerat
buddistisk byggnad med guldbeklidda
tinnar och torn mitt pd en dker.

Sen dr det dags atl vika av till 87:an
som ocksé kallas Biverviigen. 4 km innan
Graninge ligger Granlanda alldeles intill
viigen pa viinster hand. En liten RC-skylt

l aha, sd var man da pd sin forsta

Alla deltagande helikopter pd triiffen.
34

fortiljer vad som férsiggdr innanfor
skogsdungen.

Jag var forst pa plan och mittes av
Soren Selin, Bysmén kallad, tillika klub-
bens eldsjil och alltiallo som tillsam-
mans med ordféranden Ul Ottosson hill
pd att stilla i ordning infor triilfen. Sa
sminingom dok det upp fler och det
sattes igang att flyga. Sist pd plan kom et
giing med taxi friin Orebro. De hade dess-
utom gjort en avstickare till Stockholm
for att hiimta upp “Lappen”, dvs Mattias
Appelqvist som sitt namn till trots ir en
Ostersundsbo som bor pi Gotland. Antar
atl de hade fitt rabatt for Mattias sa att det
stod 30:- i framk&rningsavgill nidr han
klev pd och da ir det dindd 20 mil mellan
Orebro och Stockholm,

Viidret var toppen men mot kviillen
tornade dskmolnen upp sig och vi fick ge
oss. Regnandetupphérde efter nagra tim-
marochdet blev fartigen. Tyvirriven péi
myggen. Ligereldskonversationerna fort-
satte lingt in pi smétimmarna trots dessa
envisa sma terrorister.

Lirdag

Reveljen skottes av Patrik Johansson [Téin
Rimforsa som prick kl 8 tog sin
Freyahelikopter till viiders och purrade
de som Overnattat pé tiltet. Antagligen
hade han sovil obekvamt i sitt tilt eller
haft sillskap av de smé blodsugarna,

Sd smaningom kom allt fler i luften.
Det var inte minga stunder det var tyst
och det var siillan nigon som fick ha
luften for sig sjilv. Forstis bjids det pa
spektakulira 3D-uppvisningar men ingen
krasch utom pa fredagen di ett batteri-
pack gav upp som resulterade i en niir-
kontakt med moder jord. Lyckligtvis bley
skadomna begriinsade.

En incident intriiffade som kunde bli-
vitobehaglig. Enordentlig vindby vrikie
detl nyuppsatta hangartiltet i en volt Gver
de parkerade bilarna. Rullade ett hundra-
tal meter innan det till slut lade sig till ro
och kunde tas om hand av tillrusande
deltagare.

Sorens fru Vanja skolte serveringen
och hon vann dessutom en RC-simulator
pd lotteriet, si nu dr det bara att triina
infor nista tridfl. Séren har ju ett antal
helisar som hon kan éva med.

Klubben hade ocksé ordnat ett pilot-
lotteri dér alla som flog under l6rdagen

John Erikssons rida Raptor.

deltog. Triiffen fick ocksi besok av la-
gens langa arm som blivit nyfikna pd vad
det var for en samling som stimt mate pd
ell giirde mitt ute i ingenstans. De blev
miikla imponerade men undrade varfor
det inte fanns nigra tjejer? Det undrar
faktiskt vi med.

Evenemanget holls veckan innan mid-
sommar och sd hiir Lingt norrut blir det
aldrig riktigt morkt sd det [16gs langt in
mot midnatt. Sen vidtog ligerelds-
aktiviteterna och de blev inte tyst férrin
vid 3-tiden.

Sondag

Patrik hade tagit in pa hotell si ingen flog
kl 8 och det tackar vi ior. Niagot senare
var UIf Ottosson frin Graningeklubben i
luften. Solen hade dterkommit men blis-
viidret hall tyviirr 1 sig. Det ér inget som
bekommer heliflygare sé ur den aspekten
spelardetingen roll men det ér trevligare
om man slipper ha hakrem pé kepsen.
Vidertjansten hade lovat sol i hela landet
utom i Angermanland diir det skulle bli
dskskurar, Varfor just hir? Navil, inget
att gora at det far bli som det blir. Efter
Orttos debut tilltog [lygandet om iin ndgot
mer avmattat dn dagen mnan. Kanske
ligerelden hade tagit sin tribut. Fler pilo-
ter anliinde, sa tolalt deltog 44 st med 71
maskiner — mest Raptor. Den modellen i
sina olika versioner har ju blivit s oer-
hort populir. Ja det fanns forstds en hel
del Hirobomaskiner ocksi, men sen var
det mer tunnsitt med andra mirken.

Forr om dren var det ovanligt med folk
som flog samtidigt men hiir var det sna-
rare tegel dn undantag. Fyra i taget var
inget ovanligt. Och dd pratar vi inte om
folk som stir och hovrar utan det flygs
aerobatic. Det blir for mycket att ritkna
upp de som bjod pd uppvisningar i den
hogre skalan. Utvecklingen har verkli-
gen gatt framat. Det enda negativa ir viil
att vi som inte r fullt si duktiga fir
komplex. Fastéiven viirstingarna har griin-
ser fick vi bevis [6r, Pd ojimnt underlag
giir det inte att klippa griis som redan &r
kortklippt. Fast heders Andreas, det var
ett modigt fBrsok.

Efter lunch borjade de som hade lingst
att aka att troppa av och allt eftersom
dagen gick blev det glesare mellan
flygningarna. Linstidningen hann dock
gora clt reportage innan alltfér ménga
forsvunnit.

SMHI hade helt fel. Solsken hela da-
gen och vinden avtog. En mycket trevlig
sammankomst och stort tack till arrang6-
rerna.

Granlanda ligger som sagt i direkt an-
slutning till viig 87 fér den som tinkt sig
dit. Alla dr viilkomna och filtet ir alltid
dppet. Ta gidrna en tur genom
kringelmirkta Graninge Bruk innan ni
limnar orten.

Vill ni se bilder sd gd till http://
www.rcheli.se som har en egen bild-
mapp for Graningetriffen.

Dan Johansson
MUFK BusyBee i Bélsta

rmracdAllflimeas i smw A ANRNC
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Stefan Holmgren med X-Cel

Robert "alchamy " Eriksson med hans Raptor.

Lk

Deltagarlista Graninge Helikoptertraff 18-19 juni 2005

Nicklas "nik” Eriksson
Urban "laisvall” Sundstrém
Mattias "lappen” Appelgvist
Frisen

Jonas Nilsson

Patrik "patrik97" Johansson
Ernst "maverick” Somders
Mattias "kune” Eriksson
Tim “tim” Aberg

Magnus "fot” Jonsson
Danne Johansson

Stefan Ramgren

Janne Safvenberg

Bo "bessen” Nilsson
Fredrik "freydrik” Rusack
Thomas Bjérklund

Mattias "thulle” Backlund
Pontus Thorsell

Mats "madster” Olsson
Johan Larsson

Mikael "'mik™ Eriksson
Henrik "hsb" Stenberg
Fredrik’sab” Salomonsson

Esbjorn "eppe” Soderberg

Andreas Johnsson

Kent Méartensson

John "john" Eriksson

Stig Johansson

Alexander "alex” Bagrov
Erik Finnberg

Ove "nol” Nilsson

Hans Sundkvist

Peter "popunonkok” Finnberg
Lasse Johnsson

Thomas Lundberg

Robert "alchamy” Eriksson
Stefan Nilsson i
Ulf Ottosson :
Soren "bysmen” Selin
Johan Mattsson

Tommy Stenstrom
Kenth "kenna” Stenstrom
Christer "krille” Gustafsson
Daniel "ironizer” Sjélund

Lycksele
Laisvall
Vishy
Nora
Umea
Rimforsa
Kalix
Umea
Askilie
Umea
Balsta
Holmsund
Umea
Sundbyberg
Borlange

Lidingd.

Hedemora
Borlange
Omskoldsvik

- Omskoldsvik
Lycksele

Umea
Nordmaling

‘Soderhamn
Soderhamn

Langsele

Bollnas

Hudiksvall
Vindeln

. Pitea

Orebro

Skelleftea

Pited

Pitea

Pited
Borlange

~ Norrkoping
~ Langsele
 Langsele
Hillmed i
 Langsele
. Ostersund

1Sﬁeristavik_'

Luled

~ Kyosho ,
. Venture, Airskipper

Raptor
Raptor 50, Caliber 30, M-Star 400

Freya 90

Raptor
Raptor
Freya 90
Raptor

 Raptor 50/90, Airwolf

Raptor
Raptor 50
Nexus, Concept 46, Carbon F1, MicroCopter

X-Cell, Raptor

Ergo 30

Caliber 30/50

Freya 90

- Sceadu 50
. Evo 50

Evo 50, Freya 90
Raptor 50
Raptor 50/90

' Raptor, Millenium

Raptor, Hirobo

Raptor

Freya 90

Raptor

Sceadu Evo 50, Shuttle
Raptor

Raptor

Raptor

Hirobo

Nova 4

Hirobo

Hirobo
Raptor

- Raptor

Raptor

Raptor, T-Rex

Hirobo .

StarRanger, Acro Star, Hirobo
Caliber

Kyosho i
Nexus Legato

44 piléler, 68 helikoptrar plus 3 till som inte kom med pa gruppbilden

maodaliflvanvtt nr 3 2005

Jan Scifvenbergs Ergo.

Mikael Eriksson med sin Raptor.

Kunes AirWolf.

Jonas Nilsson och Mattias Eriksson frdn Ersmark.
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Ensista
genomgdng.
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Trestegsraket i Marulken

Information, modellbygge och sedan flygning i gymnastiksalen!

lararen klass med forskoleclever

att bygga egna modellplan? Ei-

nar Nilsson frin RFK Cumulus
bestimde sig for att ta reda pd detta. En
limplig klass att testa med var givetvis
barnbarnet Alexanders forskoleklass
Marulken pa Skondalsskolan.

Information

En dag i februari var Einar pd besok i
klassen for att informera om modellflyg.
Som studiemateriel hade Einar med ett
eldrivet, vil anviint modellplan. Eleverna
var mycket intresserade. Alla fick stu-
dera [lygplancts “"muskler” och blev viil
insatta i hur det fungerade. Efter infor-
mationen flog vi med en AMA CUB [rin
SLM inne i klassrummet. Eleverna
var [ulla av forvintan di planet skulle
starta, det gick som en drom.

Efter flygningen kom den stora dver-
raskningen, alla fick var sin AMA CUB.

Krister Brolinson som ir klassens ld-
rare (illsammans med Lotta Lundqvist
beriittade att alla skulle [4 bygga var sitt
plan, och att vi senare skulle [lyga i
skolans nya fina gymnastiksal.

En friga som genast dok upp var hur
skall jag hitta mitt eget plan efter flyg-
ningen om alla har likadana plan? Den
frigan l6stes snabbt.

Modellbygge

Krister skar till alla lister och gjorde
en mall for vingvinkel. Eleverna arbe-
tade om grupper med tre clever i varje
grupp. Tjejer och killar vil blandade.
Intresset var stort och alla var mycket

noggranna. Ritningen miéiste féljas noga
om planen skall flyga bra. Grupperna
arbetade sakta fram moment f6r moment.
Férst byggdes kropparna med stabilisa-
tor och [ena. Sedan var det dags for
vingarna. Till sist det stora Ggonblicket
da det hela skulle bli ett flygplan. Mitt
eget forsta plan. Stort tack SLM som
hjilpt till att gora skolarbetet finnu roli-
garc.,

Flygning i gymnastiksalen

Antligen flygdags! Eleverna kom pé
ctt led med var sin AMA CUB i handen.
Efter en kort genomgdng var det sd dags.

Matilda Ericson visar stolt hennes AMA
CUB.

En taget fick de stiga upp pi en pall och
sliippa iviig sitt plan. Vissa hamnade pa
golvet medan andra kom en bra bit bort.
Efter att vevat upp motorn ytterligare
nigra varv var flygfesten i full ging. Vi
rakade ut for ett par haverier. En kropp
gick av niir nigon rékade trampa pd pla-
netochettannat plan gick ini viiggen och
vingen lossnade..

Alla var néjda med dagen och nedlagt
arbete. Intresserade elever kommer se-

Nadia Iwanek koncentrerar sig pé
kastningen.
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nare att fi en inbjudan att tillsammans
med forildrar besoka RFK Cumulus i
Tiiby for att se pa lite storre modellplan.
Grillen kommer att vara tind.

Som avslutning. Vad tycker nu

Krister och Lotta om projektet?

En fredag i bérjan av terminen kom
Einar, morfar till en av eleverna och
pratade, visade en film och demonstre-
rade modellflygplan.

Han hade med sig 25 exemplar av
modellen AMA CUB som elevernaskulle
fi bygga.

Efter att jag sjilv provbyggt ett av
planen [lick jag kalla fétter. Jag trodde
aldrig det skulle gé att fa ihop planen med
alla smé bitar och tillskdimingen som
krivdes. Eleverna dr ju endast 6 ar.

Men ack si fel jag hade, de flesta tyckte
det var mycket roligt och de var Koncen-
trerade som vid fd andra tillfillen i sko-
lan. Allt bara for att Einar hade talat om
hur viktigt det var med noggrannhet och
tilamod nir man bygger.

Sa nu brukar jag siga att eleverna skall
vara modellflygplansnoga vid vissa till-
fillen och da vet de vad som giiller.

Det absolut roligaste var att fi flyga
med planen i gymnastiksalen. Lyckan
var fullstindig nir planen flog upp till
taket eller nir de kraschade med full fart
in 1 viggen.

Citat fran vissa barn

“Detroligaste varnér planet kraschade
iniviggen”

"Man méste vara jitte noggrann an-
nars kommer flygplanet inte flyga och déa
[ir man inte vara med”

“Passa er for propellern! Annars s
kan man fa sy sig i handen precis som
Einar fick gora”

Einar Nilsson , RFK Cumulus
mndallflvanutt nr 3 20NA4




Aerobatic Scale

4 var forsta deltidvlingen [lug
taba/3w Aerobatic Scale.

att det hade regnat och varit daligt
vider i flera dagar skulle denna forsta
deltivling genomféras. Vi hade viidrets
makter med oss denna dag. Det var ett
fint viider med uppehill och en svag vind
—inte vad viiderleksrapporteringen hade
lovat. Kanske var det diirfor som det bley
elt begriinsat antal tivlande till den térsta
deltivlingen. Sjilv hade jag tiinkt tivla.
men i och med att en del domare inte
kunde deltaga fick jag agera domare. Det

L

sta deltivling hade tre

ande kommit. Fler var anmilda men

dom uteblev, kanske pd grund av det
viider som hade lovats,

Efter en briefing och utdelning av
domarpappren samt en genomging av
det kiinda sportsman-programmet var det
dags for forsta start. Efter lottningen var
det Hikan Dagerborn SRFK som var
forst ut att starta. Det &r forsta gingen
som Hakan tédvlar i cuppen och det var
kul att se hur bra det gick. Hikan flog det
ganska bra med vissa vinkelfel och av-
brot vissa figurer for tidigt. Annars var
det bra flyget for att vara forsta g n.
Hikans kommentar var att det inte var si
svart och hoppades att [ler kommer att
deltaga,

Mikael Svensson — SRFK-vinnare av
[ rets cuptivling — var nummer tvi
att starta. Det tt Micke har lite mera
tavlingsvana och har tivlat i bade skala
och aresti. Han har en lite lugnare (Tygstil

Peter Osterlund infor start,

2

komlingen Hakan med sin ARF mo
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och hinner med att planera (lygningen
lite biittre. Aven hirvardet mycket vinkel-
lel och f6r korta ben. Han missade inga
figurer utan lyckades bide med spinnen
och stallturnen,

_ Sist startande i det kiinda var Peter
Osterlund BRFK tidigare tivlande i klas-
sen. Tyvirr fick Peter problem. Nir han
skulle starta fungerade inte sidorodret.
Efter lite koll sd visade det sig att ena
linken hade hoppat av roder-armen, An-
viinder man sig av pull-pull-system mdste
man ldsa roderoken pd roderarmarna. Ay
med vingen, sittaditroderoken ochklippa
till lite briinsleslang och trii 6ver oken sa
att dom ldser pa servoarmarna. P4 med
vingen och klar for flygning. Peter hade
lriinat pd programmet och fick till en
hyfsad flygning. Lite problem med
spinnen som inte lyckades. Efter forsta
flygningen ledde Hiakan 6ver Micke och
Peter sist.

Det okiinda programmet som skulle
flygas var inte svérare dn att jag hade valt
2003 ars sportsman. Ménga av figurerna
som anvinds dr lika i dom bada program-
men. Detsom varnyttidrirkloverloopen,
annars var det lika figurer i unnorlunda
ordning.

Aven hir startade Hikan forst och ge-
nomlorde en bra flygning. Micke star-
tade som nummer tvd och fick till en
hiittre flygning i omgéng (vé si han tog
ledningen i det okiinda programmet. Han
hade 6ver 100 poidng mer éin Peter som
kom trea i det okéinda programmet. Peter
har fortfarande problem med stallturn
och spinnligurerna.

Efter det att den statiska skala-
bedémningen var genomford hade Micke
segrat fore Hikan och Peter pd tredje
plats. Tack Sédertilje MFK for upp-
litande av filtet for tivlingen.

Infér kommande tivlingar ir det 7 au-
gustisom giiller. Dd kommer omgéng tvi
av cuppen att genom/{oras 1 Trosa och om
du tinker deltaga ir det dom fyra dtersti-
ende deltivlingarna som mdste riiknas
med [Or att vara med och vinna en extra
utrustad Futaba FF9 fér tiotusen kronor
eller en 3W 42ce motor for femtusen
kronor. S gor som Hikan. Kom med din
ARF-modell och éva pd sportsman 2005
under sommaren sa atl du kan deltaga i
dom fortsatta tivlingarna och vara med
att vinna nagon av de fina priserna. G4 in
pd SMFF:s hemsida och klicka dig fram
till Aerobatic Scales hemsida och anmiil
dig. Vil métt i Trosa den 7 augusti.

Micke Hansson

arestimicke@telia.com

Skala

Peter skalabediims.

Mickes modell skalabeddms.

LANDSKRONA Orebro A BJARRED
. o Mo RC-FLYG TILL LAGA PRISER
! l.k -' ’lakans ’Iabb MODELLFLYGARNAS MECCA!
iaf= ,o o Futaba, Sanwa

Lundvégen 11 (Hovsta)
70376 Orebro Tel 019-22 66 13

FLYG +BIL * BAT

Byggsatser, RC-anlaggningar,

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad lillbehorssida

Stort sortiment
Butik: Skolallen 15A, 261 32 Landskrona drakar & tillbehtr!

Telefon: 0418-179 85

Tel 046-24 71 14

KOPER * BYTER » SALJER
NYTT & BEGAGNAT

o0 QCO0

* TILLBEHOR * RITNINGAR ¢

} POSTORDER
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Dessutom personlig service och
laga priser.

Oppet: Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1 » 237 91 BJARRED
www.skanehobby.se

. I\AODELLFLYG . motorer, balsa, tillbehdor. inom RC flyg-bil-bat & drakar E?ﬁé"fﬁ?reikfiﬂ?n?ﬁiﬁe” katalog
* BAT « MOTORER » = -
« RADIOANLAGGNINGAR » Specialitet: Eldrivna modeller. Mer &n 200 m? butiksyta

R/C Elektronik & Hobby

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvégen 12 » 951 61 Lulea
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—fragespalt
fér "séndags-
flygare”

Tre klotsar av
balsa — samma
volvim men
olika vikt
heroende pa

hdrdher.

AN

Brev fran lisekretsen
Lisarfragor har jag minsann fitt en hel
del via min e-post. Hir ir nagra:

Hardhet for balsa

Bjiorn Lindquister skrev (brevet nédgot
forkortat) : "Man léiser pa ritningar och
byggbeskrivningar att man ska anvéinda
medium, halvhard eller exempelvis hérd
balsa. Finns det ndgra véirden pd gram/
em3 man kan ha som uigdngspunkl ndr
man viljer? Ar synséitet och bedéim-
ningen olika exempelvis mellan oss i
Sverige i forhallande till USA, England
eller Tyskland? Jag har hittat anvisningar
I amerikanska byggbeskrivningar dér
mjuk beskrivs som &8 [bs/kubikfot, me-
dium dir 10-12 och hard dver 14. Finny
det ndgonstans att lisa om olika hard-
heter och vikier?"

Om ndgon av lisarna av denna spall
vet om ndgon litteratur om hardhet hos
balsa, s skriv giirnatill mig om detta. Jag
tror inte att ndgon gjort métningar pd och
lanserat ndgon standard for balsa, vare
sig hiir eller i Europa, men kanske nagon
annan vet? Jag tycker dock att man med
riitt stor siikerhet éindé kan avgiraihobby-
alfidren vad som dr mjuk, medelhird och
hard balsa, men visst vore det bra om det
deklarerades pad flaken vad det ir for
kvalitet. Det skulle dock kosta en hel del
i produktionen, som vi i slutiindan nog
skulle fi betala for — och det édr nog fi
byggare beredda att gora.

Att spinnvidden ir stor nir det giller
vikt och hirdhet kan man se av bilden pd
de tre balsaklotsarna som Tomtmora
snickeri brukade ha med pautstillningar.
Alla har samma volym, men de viger
vildigt olika mycket! Den ldtta dr nistan
svampartad, medan den tyngsta har en
hirdhet som ndarmar sig furu.

storo

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelogatan 20 A »
613 00 Oxel6sund
0155-21 56 86 » 0155-328 47
Mobil 0739437670

Riickvidd

En friga som jag ofta fir pd filtet —
faktiskt dven av RC-flygare (fast nybor-
Jare!) — dr "Hur lang ér rdckvidden pa
RC-anliggningen?”

Pa 70-talet borjade jag testa RC-an-
liggningar it Alltom Hobby och vi hjilpte
nog till att sprida information bide om
bra och diliga RC-anliggningar pi den
tiden. Det fanns en del rent livsfarliga
apparater, tex med laddaggregat dirhéljet
kunde bli stromférande och sd fanns det
ocksd anliggningar med dilig rickvidd.
Da hade jag en testbana, forst en i Jirvso
och senare en i Vallentuna, med marke-
ringar pd var hundrade meter. Banan var
1 km ling. Den gick Gver slit mark och
modellen monterade jag 1,5 m dver mar-
ken, vind sa att mottagarantennen pe-
kade i banans riktning. Jag hade en an-
ordning som fyrade av en fotoblixt viaen
kontakt, som styrdes av ett servo. Pa sd
sitt kunde jag promenera banan och pi
lingt hill se om mottagaren/servot fung-
erade. Jag promenerade baklinges med
sindareantennen i 45 graders vinkel mot
horisonten. Ett "fullskala” riickviddsprov
bor goras pa detta sitt — inte att forvixla
med rickviddsprov med inskjuten an-
tenn, vilket dr en helt annan historia som
vi kan dterkomma till.

En del anliggningar kunde ha riick-
vidder pd 200 - 300 meter pd den tiden.
Huvudsakliga skiilet var att det inte fanns
bra transistorer [6r slutstegen i sindarna.
Inputen till slutsteget kunde vara nigra
hundramilliwatt. En tumregel dr att riick-
vidden [6rdubblas eller tredubblas nir
modellen kommer upp i luften, sd de
fungerade mestadels bra i alla fall.

Men om modellen [Tyger ligt och lingt
borta si kan det bli kris. Lika otrevligl édr
det om man pekar med antennen pd mo-
dellen, [6r dd har man endast en tiondel
av elfekten som nir planet enligt en upp-
gift 1 en amerikansk rldmm, som jag
dock inte sett bekriftad med experiment.

P 80-talets sluthijdes slutstegseffekt-
arenaradikalt och dirnu oftast ca 1,5 watt.
Det blev en myckel promenerande pa
min testbana och anliggningar kunde ha
enmarkrickvidd pden hel kilometer, Till
slut fann jag det inte 16nt att mita lingre
och jag troralla dnlummmgar numera har
en riick vidd sa langt som man kan se
modellen. Pa en kilometers avstand dr
det inte mycket man ser av planet — s
dirutéver ar inte riickvidden nigot som
har betydelse.

K& B-motor

Sture Pettersson skrev:

“"Hej Bosse!

Jag har fatt tag i en K&B —61, ameri-
kansk 2-taktsmotor med pump. Nu und-
rar jag hur man skall ordna tankroren, da
det inte finns ndgon trycknippel i ljud-
dimparen. Man kan ju inte plugga
pifyllningen som man gir med motorer
utan pump. Hur far man luft in i tanken
vid olika mandvrer? Jag har kért motorn
i biink med pfll'yllningcn dppen, men det
kan man vil inte gora i ett flyg pldn"

Pump var ritt populdrl ett tag pa 70-
och 80-talet och Perry gjorde en som

ersatte vevhuslocket. Formodligen ir det
en sddan som Sture har. Jag hade sjilv en
sddan i en Veco 61:a, vill jag minnas.
Men det var ritt dmtéliga saker med el
membran som méste halla ritt elasticitet
och instillningsskruv som var kinslig.
De fungerade oftast déligt. Sa vi kopp-
lade ofta forbi dem och matade moto-
rerna med tryck fran nippel paljuddimpa-
ren. Men meningen var ju all pumpen
skulle skota jobbet med att suga briinsle,
och pafyllningsréret maste ju vara dppet.
annars blir det undertryck i tanken.

Nu ser jag att pumpar borjar dyka upp
igen, t ex pd OS nyaste fyrtaktare, men
det ir betydligt bittre grejor.

Inverterad motor

Fredrik Craftsman har problem med att
starta sin motor:

"Jag har ett problem och undrar om du
kan ge mig nagra tips. Jag har en Seagull
Spacewalker med en inverterat monterad
motor. Problemet ir att brinslet tenderar
att rinna ritt ner i motorn nir den stér i
neutralt lige pid marken. Jag har grejat
och donat med tanken som sjutton men
fér inte till det. Detta innebir att motorn
stannar hela tiden om jag vil fér iging
den. Eller sa blir brinsletillgangen for
vag med luftbubblor i slangen.”

Luftbubblomna i slangen har nog inte
med den inverterade motorn att gora utan
det dr siikert ndgon mikroskopisk licka
pd slangen nigonstans. Det kan till och
med vara pd slangen inne i tanken. Ibland
fir man dra i slangarna och titta noga for
att se sprickor. Brinslefilter pa slangen
kan licka. De ska for 6vrigt aldrig sitta i
modellen utan pd slangen som gir frin
tankflaskan dér de gor lika stor nytta och
inte kan stilla till med driftsproblem.

Déremot ér det ett vanligt problem
med inverterade motorer att de flodar nir
man startar dem. Det kan rinna ner sa
mycket briinsle att det fyller cylindern, si
att man inte kan vrida runt propellern.
Det finns tva sitt att undvika detta:

1. Starta motorn med elstart och snapsa
eller choka den minimalt si att den far
"starta torr”

2. Vind modellen upp och ner si att
motorn dr rattvind vid starten. Man kan
tillverka en vagga att ligga modellen i
nér man startar om man tex édrridd omen
vindruta eller huv.

Tyngdpunkisliiget
Hej Bosse!
Fick ett litet balsaplan av en pensionir.
Det var i behov av kraftig renovering
men nu dr det klart. I nosen sitter en Cox
Baby Bee Jag har forstatt att tyngdpunk-
ten bor ligga pd ca 1/3 av vingkordans
lingd, men iir det ALLTID s87

Péamin dubbeldiickare frin Flair (Nieu-
port 17) dr den betydligt lingre

bak enligt ritning. Jag undrar alltsd om
det finns andra siitt att beriikna ett plans

tyngdpunkt, eller om jag alltid kan
utgd fran 1/3-mdttet, oavsett konstruk-
tion.

Virhilsningar, Anders Nislund.

Goran Lyrebick frigade ungefir
samma sak
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T-Rex 450X V2

Den mest_kompletta minihelikoptern pa@ marknaden! Basta
valet for bg\de nybérjare och expert som vill ha en liten, smidig,
men dnda vindtalig elhelikopter. I princip en miniversion av den
populara Raptorn. Sjalvklart med kollektiv pitch! Detta ar en
"riktig” RC helikopter och ingen leksak!

S

M. m——

« Extremt stabila flyg- « Nykonstruerad swashplatta
egenskaper e 3 uppséttningar rotorblad ingar!
» Stabil konstruktion « Billiga reservdelar
« Stryktalig, remdriven e Fullt 3D kapabel
stjartrotor « Flygtid upp till 15 min/laddning
o 21 kullager « Massor av uppgraderingar

» Autorotationsnav finns tillgéngligt!

Pris byggsats: 1695:-

Kompletta paket frédn 4695:-
Se var hemsida for senaste nytt och ytterligare information!

Vi r svensk distributor av Aligns produkter A terforsaliare sokes

Tk R RN R o o kR o R o R e

Flyger du Zoom/Zap 400 /Micro Star?

Vi har massor av uppgraderingar till denna helikopter i lager!

Fran MS Composit kommer nu den
smatt klassiska Hornet i nya utforanden. Ett
par stora elhelikoptrar kommer ocksa frén
MS inom kort. Hall utkik pa var hemsida!

) Distributionen av ASP-motorer
2-takt ABC och JR-radio skots av HAB
nal fram eller bak
12A s 500.-
15A. ... 595.-
21A........... 680.- "“’”‘,
25A.... . 650.-

PBA e 710.-

oSNy Tl Heli 2-takt | [4-takt

36A-S Ny .. 775.-| | 38H ocvvi 775.- | | FS30 AR....... 1400.-
40A-S Ny .. 750.-| | 48H oocooceve 785.- | | FS52 AR....... 1580.-
46A-SNy. 785.-| B1H ... 950.- || FS61 AR....... 1595.-
52A-S Ny .. 850.-| L ESTOAR: .. 1735.-
61A-S Ny .. 950.- FS91 AR....... 1995.-
7Y T— 1035.- FS120 AR..... 2495.-
91A-S Ny 1245.- Q'Y":‘e;o i7as.. | FS160twin ...5750.-
108A........ 1325.-| 4-takt. 735:-

RINHAdE: 2-takts glodstift FS400 5-cyl. 11195.-
120AR .... 1885.-| med bra pre- ;
180AR .... 2300.-| Standa 40:- i s
Runtronic tandsystem i

Passar de flesta ASP MARK lll-motorer-

na. Installation kan ombesérjas.

Modeller & Elektronik AB

Micro Flight Tec HB

Tel: 08-37 40 85 ¢ www.mft.nu

Ja, du har delvis riitt, men 30% dr inget
heligt tal. Tyngdpunkten ska sd gott som
alltid liggamellan 25 och 30% av avstin-
det Irin framkanten péd vingen. Ibland
kan det finnas skil att ligga den langre
fram — man fa da oftast ett stabilare plan.
Nackdelen dr att det kan bli "vindflgjel-
kinsligt™, vill svinga upp i vind hela
tiden.

Den kan ocksd flyttas bakit om man
har
L. For avsikt att {lyga extrema och speci-
ella acrobaticovningar. 3D-piloter expe-
rimenterar ofta med tyngdpunkten.

2. Bérande stabilisator med vingprofil.
3. For avsikt att kunna spinna pé etl
speciellt sitt - t ex flatspinn.

LE85-experimenten

.. harnuavancerat sa lingt sd att jag kort
upp 3.5 liter briinsle, Det mesta har gatt 1

skolflyg med en OS46FX, men jag har

ocksd kort tvé tankarien flyghat med 2 st
0S8328X. tvé tankar till en Irvine 39 och
en tank till en Saito .56 fyrtaktare.
Oljeinblandningen har varit 12% Acro-

save, ingen nitro. Utetemperaturerna har

legat mellan —5 grader och plus 12 gra-
der. Allt har gitt hipnadsviickande bra.
Hiir ir ndgra erfarenheter:

« Motorernastartar néstan littare in med
metanol.

« Jag har fau stiilla om nalarna en del,
men jag tror egentligen att detta beror
mer pd all dagstemperaturerna och
luftfuktigheten har idndrats under test-
perioden.

+ Ingensom helstsotbildning har mérkts.
Se bilden pd toppen av 46:an efter ca 4,5
liters korning.

* Inga problem har mirkts med knack-
ning eller med motorns lager.

+ Det gir it ganska sé precis lika mycket
brinsle som med metanoldrift. Etanolen
har siimre briinslevirde in metanol men
de 15% bensin som finns i E85 briinslet
gor [Grmodligen att det okar tillriickligt
mycket for att vara likviirdigt med meta-
nol. Jag haren 250 cc tank och den flyger
jag ca 1‘3 minuter pd i skolllyget, obero-
ende om det ér det ena eller andra brins-
let.

« Det finns en nackdel, som jag intc
riktigt vet hur jag ska losa. Jag kor alltid
omkring med filtlidan och en modell i

Box 184, S-332 24 Gislaved * Tel &Fax 0371-940 05

E-post: runtronic @swipnet.se

Ingen
min minibuss och det finns en tydlig  sotbildning
bensinlukt efter flygandet, som inte rik-  efter4,5 liters
tigt gdratt fi bort, hur noga man éin torkar ~ kérning.

av modellen och stinger till brinsle-
flaskan. For dig som stiller faltlddan i
garaget eller har vanlig bil med
bagaglucka ldr det vil dock inte vara
nigra problem.

Skandinavisk salgsrep.:
Geir Flesche +47 924 55 780




Lirdags-
truppen.

Géddan.

A

aren dr hir och Viirner meeting

genomfordes som sig bormen en

vecka senare dn vanligt. Detta
innebar att helgen vid Valborg och forsta
maj fick delas mellan sjoflygarnas arliga
jungfruplask och Valborgsbrasor med
banderoller.

Tidigt pd lérdag morgon pibérjades
forberedelser infor dagen. Vidret var pi
vir sida, visserligen sken solen pi oss
men ovanfor molnen dock. Vinden var
perfekt. svag vind (ca 1-2 m/s) frin SO.

Vattneti Viinern édr lagtéivenidrmeninte
for lagt for modellflyget.

Sondagen kom med en it sjobris till
en borjan men dkade nagot fram pa da-
gen. Solen sken didremot och med den
kom viirmen. Nu bliste det inte virre dn
att det kunde flygas som vanligt.

De dirligen dterkommande ansiktena
dok upp som vanligt, iiveniar. Falkdping
representerades av Rolf Maier, Viiners-
borg av Niklas, Christer och Tommy som
inte behévde bada denna gang. Ling-

En liten sjorapport

viiga giist, Irin Lysekil ndrmare bestimt,
kom Tomas Jénsson med sin grabb. Aven
frin Lidkopings modellflygklubb kom
piloter, Hans Hellberg med en Sea Mas-
ter 20 och “sjokontrollanten™ Bo Nylund
med en mycket nybyggd Hansa. Hansan
provflygs fort pa sondagen di det under
lordagen fattadesett lite stag pd pontonen.
Gunnar Skold fran Brinnebrona flyg-
klubbkom med sin stora Sea Master dven
kallad flygande Gidddan da den dr motiv-
lacka som en gidda.

Naturligtvis kom ocksa “vdra kamrater
som modellflyger men utan modell” men
de dr ocksd viilkomna.

En”gammal” nyhet ér att det har birjat
komma ut viildigt minga fler ultralitta el
modeller med pontoner till wvirt
sjomeeting. De flestadrivanav ombyggda
DVD motorer, vilket ger dessa modeller
en vildigt god motorstyrka. Kul med lite
nya saker.

Pé 16rdagen tindes grillen och flygare
som besdkare kunde njuta av lite korv
och bréd vid strandkanten. Det smakade
faktisktrétt gott om jag far siiga det sjilv.

Déd Viirner meeting haller till 1 anslut-
ning av kampingen kommer det mycket
nylikna, intresserade och [rigande beso-
kare. Detta dren bra PR {6r modellflyget
och sjoflyg i synnerhet.

Hir har vi ocksa tvé klubbar som sam-
verkare for en gemensam sak och man
kan visa upp férdelen med en god hobby
och fritid verksambhet.

Niista ar skall vi forsoka att f4 med ett
nyborjarmodell pd pontoner och styrd
med en lirar/elev-radio. Forhoppnings-
vis kan fler [4 prova pa att modellflyga.

1 slutet av september kor vi hostens
begivenhet, datum och tid kommer att
presenteras senare.

M a o en lugn sjorapport frin stranden
av Viinern.

Lennart Skéld
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Sjoflygdag Vallentunasjén

allentuna modellflygklubb ord-

nade sondagen den 8/5 en sjo-

flyedag pa Vallentunasjén. Sam-
lingsplatsen ldg vid ett mycket vackert
naturomrade. Ett femtontal modellflyg-
are stdllde upp. Morgonen bjod pé svaga
vindar och solen tittade fram mellan
morka moln.

Deltagande piloters modeller hade lik-
som vidret stor variation.

Aven inom sj6flyget gor de eldrivna
modellerna sitt intring.

Imponerande var att se Fredrik
Wergelands tvamotoriga plan.

Storsta njutningen var att se Sten Pil-
strom fran Kungsidngen Modellflygklubb
med sin Sig Kadett Senior. Modellen
med en spannvidd pa 190 cm har fyllt 25
ar och dr forsedd med en OS 91.

ki e N ANRNAT

Sig Kadett saknar skevroder och Sten
flyger med en [yrkanalsradio.

Efter ndgon timmakom regnet som var
lugnt och behagligt. men vétl.

Vi tog en kopp kaffe i bilen och siag
med viss besvikelse hur nistan alla lim-
nade triiffen.

Regnet upphdérde. vinden aviog och
solen kom dter fram. Rune Oberg och
Christer Fernstém fran Roslagens Flyg-
klubb tog ater fram sina plan och fick
nigra fina flygningar som avslutning pi
Vallentunatriffen.

[ samband med dessa flygningar fick
Rune Oberg, Roslagens Flygklubb dip-
lom dagens langsta roddtur.

Tack till batinnehavaren som stannat
kvar till sista pilot limnade tréiffen.

Einar Nilsson, RFK Cumulus
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Modellflygnytits ut-
sande, Peter Kalloff,
har besékt arets Top
GunilLakeland,
Florida.

rets upplaga av Top Gun i Lake-

land, Florida bjod pé en god va-

riation av modeller [rin tidigt
1900-tal till dagens avancerade jet-
maskiner. Jag besokte tdvlingen under
lérdagen den 30 april, di vinden tyviirr
lag tvirs banan, vilket gjorde att flera
maskiner hade uppenbara svéarigheter att
landa med viirdigheten 1 behéll. Hogt
vingbelastade jetmodeller klarade sig
biist, enligt min upplattning, eller kanske

F-86 Sabre saknades firstds inte pd denna amerikanska
tavling. David Schulman flég Joe Grices, pa bilden,
koreamaskin till en farstaplats i Team Class.

flygningarna pd en Flight Line. Narve dr ordférande i
CIAM :s Scale Subcommittee sedan flera dr tillbaka och
kommer till Skala-VM pd Bravalla som ordfirande for
tivlingsjuryn.

AA

B 2009

Greg Hahn vann drets Expert Class med denna B-25 D tack vare hiiga statiska poding
samttre vil genomfirda flygningar. Greg uttryckte till tidningens utsinde sin vilja att
komma till Sverige och Skala-VM ndsta dr. De amerikanska mastersuttagningarna i

hostavgorom Greg kommermed i laget.

var det de jetpiloterna som var biist
skickade att tackla turbulensen bakom
triidridan.

Amerika innebiir stort 1 de flesta avse-
enden, sa dven bland modellllygplanen
vid denna tivling (Orstés, Ménga anviin-
der sig av rejila tvitaktare, vars ljudbild
inte precis liknar de i originalen, men
som i de flesta fall dr pélitliga. Ett undan-
tag intréilfade vid mitt besok, da en tvi-
motormaskin [orlorade dragkraften pi
enmotor och begav sig utdver publik och
tilt, men som lyckligivis [angades upp 1
ett stort lovtrad utan att stilla till med
annan skada.

Vad som frimst skiljer Top Gun frin
andra skalatdvlingar dr att man hir flyger
pa fyra Flight Lines, med omkring 10
meters mellanrum samtidigt. Flygtrafi-
ken administreras av en huvudtrafik-
ledare, utrustad med radiosamband till
varje Flight Line, diir en bitrddande tra-
fikledare skoter trafiken med tal direkt
till piloten. Sdvitt jag kan forstd fungerar
detta till allas beldtenhet, men det stiller
fGrstas ritt hoga krav pa savil trafikle-
dare som piloter. Publiken dr konstant
forsorjd med god underhdllning, si
mycket dr siikert.

Peter Killoff

George Bartkus landar sin FW-190A8. George fick inte till mer éin en flygning och

kom pd 26 plats i Expert Class.

e

-

Kalvin Lim fléig denna tidstypiskt malade Grumman Cougar till tredje plats i Expert
Class. Cougar var samtida med var Lansen och kunde nd (judfart i dvkning.
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Patrick McCurry fick higa statiska poding for sin DO-333 Pfeil, men Ivckades tyvéirr
inte fd den sdregna maskinen i luften pa grund av motorproblem.

: = e
T icampbastesstne oot s

Intressant nog, sdrskilt for publiken, sd flygs det pd fyra
Flight Lines samtidigt under Top Gun. Sannolikt kommer
: dven FAI-téivlingari framtiden att flyga pa fler éin en

Taxi till Take-off. Notera viirmedallret bakom maskinen. Tyvéirr kan inte dofterna Flight Line samtidigt, dd det avsevirt kortar ner tivlings-
firmedlas i denna tidning éinnu. tiden och déirmed kostnaderna for arrangemanget.

; : Observeradet "sladdriga” plastnéitet. Det fungerade vid
ett par tillfillen som avsett,

A s

Denna P-31 Mustang, flugen av Bruno Mary, hade en del svarigheter under start och
landning i den forhdrskande sidvinden. Sporrhjulet mdste sitta berghdrt i betongen
intill dess sidrodret "tar”.

Mr Frank Tiano arrangerar sedan enfélid av ar Top Gun i
Lakeland, Florida, inte langt fran Orlando. Viidret ddir, i
slutet avapril, liknar svensk higsommar. Mr Tiano hade
véinligheten att bjuda in mig att fotografera pa Flight Line,
Tim Redelman blev 7:a med F-4 Phantom. Jarvilket jag och Modellflvgnytt tackar honom.
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Neil Tidey, till hogeri bild, éir kiind som tillverkare av de fina Lasermotorerna, P

denna téivling dterfanns hans motorer dock endast i denna Swordfish, somfligs av
Richard Crapp fran England.

‘dlordnade tilt och parkeringsplatser for bilar. Effektivt
och proffsigt utfort.

g

Sidvinden besviirade flera maskiner, inte minst denna engelska Swordfish, som var
utrustad med en fartygstorped.

Terry Nitch, firra drets segrare i Expert Class, deltog
dveniarmed sinvilgjorda I'-100 Super Sabre. Kom pd
andra plats.

David Hayes vann Masters Class med en Rockwell Trush, som héir ses bérja en
besprutningslépa. David fliig realistiskt med rejdila méngder pulver ur alla ror.,

Aven om moderna flygmaskiner dominerade tivlingarna i
dar, sd fanns det exemplar av gamla skénheter, som hir en
Sopwith under avancerad flygning.

Ytterligare en F-100 Super Sabre under Fly-by med "allt Denna Piper L-4 byggd av brasilianaren Octavio De Paula fliigs av Frank Tiano till
ute” enniondeplats i Team Class.

AR mamdallfliimadd e 2 AANE



Nu stundar det till annu en

Gransmee

or nionde dret arrangerar Halden
och Arvika MFK den populdra
modellflygmeetingen pa West-
landai Arvika. Den 6-7 angusti triiffs och
trivs alla pd Westlanda, tack vare ett gott
samarbete med flygplatschefen far vi
samma tillgdng till stora landningsbanan
som tidigare ar. Altdoma av forhandsint-
resset frin tidigare ars besokare sa kom-

merdetivenidrattbli en hiirlig meeting.
Alla som har nidgot som flyger, trainer,
el-flyg, segel, propeller, skala, ducted
fan, turbin, helikopter, nybérjare,
sondagsflygare eller tiivlande allar hjirt-
ligt VALKOMNA. Aven i ir kommer vi
att tillhandahalla campingplatser till en
rimlig penning. Beroende pé viider sé
kan antalet platser vara begriinsade. For

For att veta mer ga in pa http:/hem.passagen.se/arvikamfk/
eller ring Jon Werner 0705502927 mail jon.werner@tele2.se
eller Christer Olsson 0703732665, 057052151 mail c-olsson@swipnet.se

madallflumsnutt nre 2 200K

ting i Arvika

att vara siiker pa en plats, boka i forviig.
Du som funderat men inte kommit ivig,
ta chansen att triifffa minga med samma
intresse, Modellflyg i alla dess former.
Vi kommer som tidigare &r att ha en
omrostning med en rad olika kategorier,
tex snyggaste trainer, biista pilot cte.

Arvika MFK

VisesiArvika!
6-7 augusti

Envackersyn
[foross
arrangarer,
mdnga
modeller,
mdnga piloter
och publik,
2004.

Hiir dr
hamburger-
expressen pd
viig till start
Sordret, samt
Cato Horten
tillsammans
med sina
agonstenar.

A=z
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World AirCombat Scale Games

World AirCombat Scale Games, eller WASG, holls denna gang i Tjeckien i
en liten by som heter Znojmo nédra den Osterrikiska grdansen. Av de totalt
anmalda 120 deltagare, kom 89 till incheckningen. Tavlingen blev en fram-
gang for det svenska AirCombat-landslaget med en andra och en fjdrde
plats, trots — som det skulle visa sig — déliga férutsattningar.

et hela borjade for ca ett dr sen
med lite idéerom vilkasom skulle

kunna tinka sig att dka den linga
viigen till Znojmo, enkel vig fran Stock-
holm var 140 mil och att flyga reguljirt
var, (och ir éiven framledes), inget alter-
nativ med de regler som giiller for trans-
port av farligt gods didr bl a virl
modellflygbrinsle ingdr. Att sen en
tivlingspilot 1 AirCombat har med sig
minst 4 flygplan och reservdelar samt
reparationsutrustning gor inte saken lit-
tare, se bilder frin stuvning i bilar! (Man
kan tinka sig reaktionen hos sivil ett
flygbolags incheckningspersonal samt
security poliserna vid rontgen maskinerna
om vi hade forsokt...)

Efter intresse anmilan till NC ACES
Sweden, Pelle Scherdin, (NC betyder
Nationell Contact och ACES betyder Air
Combat Elementary Support och ir den
internationella foreningen for alla
AirCombat flygare i virlden), kom 8
piloter att tas ut fOr att representera
Sverige. Som lagledare [6r denna bro-
kiga skara anlitades den erfarna
AirCombat piloten, Jorgen “The Champ™
Jonsson. AttJ6rgen stéllde upp ochaxlade
detta ansvar visade sig varaett lyckokast,
han gjorde ett kanonjobb och samlade
omgiende alla piloteriett, som det snabbt
blev. hirt sammansvetsat och glatt giing
som dirigenom rénte béde respekt och
avund bland évriga deltagare.

Resan blev ett skolexempel 1 logistik
di Rolf Ljung dkie éinda fran Kalix redan
pa sondagen, i sin gamla Toyota Hiace,
och det Gvriga giinget kom frin resten av
“sodra” Sverige. Rolf plockade upp Lasse
Lundell i Siiter och fortsatte sen via Ore-
bro for att himta Pdr Bertilsson och Jonas
Brewitz. Didrmed hade han lastat nistan
fullt och satte sen fart via Klippan {or att
himtanagra flygplan och vidare till Trel-
leborg for nattfirja till Rostock natten till
tisdag. Detta giing kom sen att bestka
flygmuscum bade i Berlin och Prag, innan
de kom fram till Znojmo, och pé viigen
hem hann de med atl se en del av den
gamla Berlin muren och ett viil bevarat
dldre slott.

Pelle Scherdin jobbade in i det sista
och landade pa Arlanda pd tisdag formid-
dag. Jorgen, "The Champ”, hade dd ocksé
precis landat dar frin Umed och man
fortsatte omgéende till Sigtuna for att
lasta Pelles bil med hans flygplan och
"bra-ha-grejor”. Med tanke pd att de skulle
plocka upp Denny Fritsche, "The Ju-
nior”, i Jonkoping ség packningen redan
i Sigtuna minst sagt skrymmande ut ef-
tersom Denny var utsedd att vara ansva-
rig [0r “supplies och spare parts™ - och
ingen visste inte exakt hur mycket han
hade med sig!

Viil i Jonkoping skulle det visa sig att
farhfigorna nistan besannades, men med
en komplett omlastning och Denny vil
inkilad i baksitet mellan sovsickar och
vingspetsar lyckades vi tillslut stinga
alla dorrar pd V70:n och fortsitta mot
Klippan dir Per Danielssons blivande
biittre hiilfl bjod pé sen natta-macka och
ol. Perirkallad "Honey” hemma, och det
vill vi ju inte dndra pé...:). Denny fér ett
nytt namn; "Moonshining™ dé hans tiv-
lingsresultat enligl egen utsago piaverkas
av manens storlek...!

“Snabb-somn™ och sen rullade vi vi-
dare efter att ha lastat allti den hyrda VW
Caravellen och nu med dven "Lanzman™,
Fredrik Lanz, och Pers yngre bror Olov

Det svenska landslaget med flygplan.

Full bil.

som medhjélpare 1 bilen. Det ir bara att
konstatera att dven en minibuss har sina
begransningar med 6 personer, varav 4
VM piloter, trots nedféllt baksite, provi-
sorisk extrahylla och omsorgsfull last-
ning. Passageraren pd mittensiitet fram
fick antingen hjilpa till att viixla eller
sniillt lyfta pa benet for att féraren skulle
Kunna gora det sjélv - och bak satt man
vill fixerad mellan allt majligt!
Virullade nu via Hilsingborg, firja till
Helsingor sen vidare till Gedser och déri-
frén firja till Rostock. Sen vidtog navige-
ring med karta och GPS mot Tjeckien. Vi
kunde dock vid flera tillfidllen konstatera
att GPS, karta och verkligheten hade helt
olika uppfattning om savil akiuell posi-
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tion som vidare viigval - vilket ledde till
ett par intressanta upplevelser som inklu-
derade en genomfart genom Berlins in-
ner gator och "foljande av spdrvagn”
genom Dresden didr vi hamnade péa fel
sida av en refug - allt upplevt med viss
munterhet!

In i Tjeckien kom vi efter att ha latit
Caravellen klittra upp genom slingriga
viigar dver bergen och efter en snabb
kontroll vid grinsen fortsatte vi vidare
neddt mot Prag och foljer de skyltar som
finns mot Brno som ligger niira Znojmo.

Framit eftermiddagen meddelar Roll

och dvriga i hans Hiace via telefon att de
Jjust kommit fram till Znojmo. Efter koll
med karta och GPS meddelar vi tillbaka
aft vi dr didr om ca en timme. Det skulle
visa sig vara vil optimistiskt eftersom
huvudviigen visade sig varaavstingd och
vi "luras™ ut pd slingriga viigar pa lands-
bygden. Néja, vi [dr en [in sightseeing av
Tjeckien istillet och anliinder i till slut
till "Model-City™ i Znojmo dir de tvriga
viintar med kall Tjeckisk ol.

Det dr nu det borjar!

Efter att ha installerat oss i vara
“bungalows”, vilket visade sig vara ny-
byggda cement/betong kuber med plats
for 4 personer i varje. (hur nybygeda
skulle det snart visa sig...), passade ndgra

av oss att provilyga och kiinna pa luften
innan vi tog bilarna och begav oss ner till
samhiillet for en sen middag.

Model City drett modellfly gcentermed
bide griis och asfaltbana, hangar (Gr (1yg-
plan och 220 V samt 12 V uttag, "Klubb-
huset” inrymmer toaletter. dusch och en
val utrustad bar dir 6len kostar 18
“kronen”, d v s ca 6 svenska kronor.
Tilltugg fanns bade i form av snacks men
dven bagetter och ocksa nagra olika in-
hemska matriitter. Flygomridel ir av-
grinsat frin dskidare med ett hogt triids-
taket och endast piloter har riitt att vistas
pa [lygsidan av detta.

Torsdag morgon vaknar vi av en stri-
lande sol och viirme som endasten vinter-
frusen nordman kan njuta av fullt ut av.
Temperaturen fortsitter dock att stiga
och snart dr den dver 30 grader vilket
innebir vitskeintag och sikande av
skugga. Mineral vatten kostar 15" pengar”
och vi sneglar pa den goda élen som bara
kostar 3 pengar mer - men avhiller oss si
linge vi provflyger och trimmar vira
flygplan. Framdt eftermiddagen har vi
konstaterat att det mesta fungerar och
[lyger som det ska - med nigra undantag.
Pelles yra nya Helleat har samma pro-
blem: ndgot kort riickvidd med inskjuten
antenn och ett miirkligt servofladder pa
alla servon sd fort throttle spaken rors pa
siindaren. Fredrik “Lanzman™ och Per
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“"Honey™ byter ljuddimpare pa sina
MVVS motorer.

Jorgen "The Champ™ samlar alla for
kort genomgéng och avstimning av allas
behov av dtgidrder varefter vi dter middag
pa virt "stamstille” nere i stan, Vil till-
baka pd Model City borjar Pelle och Pir
Bertilsson att felsdka Pelles Hellcats och
hittar sd sminingom den gemensamma
nimnaren till felen. (D& hade man dragit
om servokablar, forsokt med ferrit kiir-
nor runt strimkabeln till mottagaren och
lite annat - utan mirkbart resultat). |
samtliga [lygplan sitter Hitecs Electron 6
mottagare, 2 st HS 81 servon fér sida och
héjd och 1 st HS 55 [Gr throttle. Det visar
sig alt 55:an stor mottagaren och efter
servobyte ill 8 1:or fungerar allt som det
ska.

Nu tar vi eft sista mote fore tivlingen
och gér och lagger oss med en till[6rsikt
om att vi har allt under kontroll.

Fredag morgon, invigning
och forsta tivlingsdag
Allavaknarutvilade och "ready-to-fight”
- utom Pelle som tillbringar morgonen
och storre delen av formiddagen med att
forflytta sig mellan séingen, toaletten och
dkern bakom huset. Dalig mage var bara
fornamnet pa resultatet av gérdagens (6-
dointag. Vi alla stiller dock upp man-

Lasse Séiter i start med sin Stika.

AirCombat med WWI flvgplan.
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grant 1 vir landslagsdress under invig-
ningen och sen rullar tivlingen igang.
Pelle hinner med ytterligare en kort vilo-
stund innan han gir ut tillsammans med
Denny "Moonshining™ som forsta
svenska piloter i heat nr 4. Och vilken
dromstart det blir, Pelle lyckas med 4
klipp, men det blir pd bekostnad av 2
kollisioner varav en “kill”, dock utan
stirre skador pa den bla Hellcaten med nr
744! Denny blir tyvirr paflugen elter
knappa 3 minuter och fr totalt 55 poéng,
(enligt internationella regler stoppas
klockan da modellen slutar flyga efter
kollision).

Niir heatet blises av kommer jubel frin
hela det svenska laget. ribban dr satt och
vi har visal var svenskarna star! Pelle
smyger ivig till singen och sover en
stund, sen dtgiirdas de smad blessyrer som
hans Hellcat fatt i heatet.

Under tiden flyger de dvriga svensk-
arna i tur och ordning. Niste man ut dr
Lasse, "Siiter™ Lundell i heat nr 6 som
flyger ett mycket fint heat efter en snabb
start och far 1 klipp med hel egen strea-
mer. | heat nr 8 flyger Rolf “Den gamle”
Ljung och Jonas "Aviatorn” Brewitz.
Bigge flyger bra, dock utan att fi till
ndgra klipp. [ heatet efter ér det Pir "The
long one™ Bertilsson och Lanzmans tur.
Lanzman kimpar och flyger ett kanon-
heat, och skulle ha haft bittre utdelning
dn det blev, men [Ar néju sig med flyg-
poiingen. Pir "The long one”, flyger som
han brukar med Kallt beriiknande och
plockar lugnt streamer efter streamer -
lysande flygning som resulterar i 3 klipp
och dessutom sin egen intakt! Att Pir
dessutom flyger med den lilla MIG 3:an
med en. 15 motor gératt mingen konkur-
rent lyfter pi 6gonbrynen, dé startfiltet i
Gvrigt, framfor allt "Ostsidans” delta-
gare, mestadels bestod av de ilsket var-
vande MVVS 21:orna med dartill ho-
rande flygplan. ,

Per "Honey™ blir fundersam di lite
roderfladder upptréader [ore flygningen
da han géir ut som siste svensk i heat 10,
(forsta rundan), men Gvriga édr Gverens
om att detta kan ske med flera séindare
nira varandra och eftersom det foérsvin-

Farmycket flygplan kvar - eller...

ner niir Piir drar ut antennen helt dr det
normalt. Det visar sig snart vara en felbe-
dimning. Per hinner bara upp luften och
sen dr det firdigfluget det heatet. Jorgen
"The Champ™ tar upp saken direkt med
tavlingsledningen eftersom vi bérjar mis-
stiinka att det [inns siindare som INTE idr
inliimnade till "Transmitter storage”. Man
genomforocksden “razzia” picampingen
och hittar nigra siindare - dock inte men
Piirs frekvens. Trikigt for Per som var
heltaggad infér tivlingen - han lyckas
dock laddaomoch flygerde Gvriga heaten
mycket bra!

Vi dir 1 stort sett ndjda efter forsta
omgangen, men samtidigt hor vi ryktes-
viigen att en hollindare gjort 6 klipp...!?
Av de heat vi sett, bedomer vi att vi trots
detta borde ha ett par piloter med bland
de 7-8 biista, sd lingt.

Somdet visarsig idr det mycket biittre {in
st - Pelle leder och Pir "The long one™ iir
trea, ovriga dterfinns (ordelati helaresultat-
listan. (6 klipp - nija, den psykningen
lyckades inte mer dn en kort stund...!),
Denny. "Moonshining”™ som blev péllu-
gen efter knappa 3 minuter ir tillsammans
med Piir "Honey™ i behov av mental om-
laddning. vilketombesorjes av Jorgen " The
Champ” och resten av giinget.

Runda 2

[ heat 3 startar Denny nu forst av svensk-
arna, himndlysten och revanschsugen!
Vi Gvriga som tittar pa honom fér se en
mycket aggressiv [lygning och niir heatet
ir slut har han lyckats ta 3 klipp och ir
klippt sjilv. Han avancerar genom detta
frin en 81:a plats till 25:¢ - makalost!
Pelle flyger hyfsat i heat 4, behdller sin
streamer men firbara 1 klipp. "Lanzman™
i heat 5 fiir nu lite utdelning pé sin flyg-
ning men kolliderar efter 2 klipp och fir
se sin Fulmar i hast ramla mot "Terra
firma”. Rolf "Den gamle” lyckas A ett
klipp i motorn som stannar. Efter omstart
hiinder dock néigot och detéir firdigfluget
det heatet, Per "Honey” startar i heat 9,
dven han mentalt omladdad och vi far se
en underhillande flygning som ger 1
klipp och hel streamer - nu dr han pé

SWEOEN

gdng! Jonas Brewitz "tappar” dessviirre
vingen under sitt heat, vilket ger lig
poidngutdelning. Lasse "Siter” flygersin
langsamma Spitfire igen och gor det si
bra att han lyckas ta ytterligare en strea-
mer innan han Kolliderar ner en motstin-
dare. Piir""The long one™ [lyger lika "kallt”
igen och landar med 2 klipp runt vingen!
Efter runda 2, och tivlingens forsta
dag, ser totalresultatet ganska bra ut:

Plac Namn Poédng

2 Pelle 826 (50 poang efter le-
3 Par B 804 daren Ton Goede)
22 LasseL 515

25 Denny 492

60 Per D 325

80 Rolf L 194

81 JonasB 192

Efler sista heatet for dagen bjuds vi paen
uppvisning av ctt giing WWTI entusiaster,
som [lyger AirCombat med bl a Fokker
Dreidekker och SE AS - och fir se en
underhdllande flygning med dessa timli-
gensvarflugnaflygplan. Videttav klippen
dras flygplanet runt pa rygg av streamern!

Diirefter "debriefar” svenska laget med
Jorgen "The champ™ varefter vi dker och
ater och slappnar av.

Lordag, dag 2, runda 3

Jonas Brewilz och Rolf, "Den gamle™ ir
forst ut i heat 2. Biigge flyger bra och
Jonas fér ett klipp men ér klippt sjilv,
Rolf flyger hela heatet och behdller sin
streamer. "Lanzman™ lyckasklippaiheat
3, blir sen klippt och i sin iver flyger han
sen "lite forldgt . Denny "Moonshining”
flygerlika brasom i sitt frra heat men far
inte utdelning dérefter. Full flygtid och
hel streamer blir resultatet.

Pelle hamnar i samma heat som leda-
ren, Hollindaren Ton Goede, och det idr
upplagt for en rafflande fight. De 6vriga
i samma heat har ocksi helt klart for sig
vad som giiller och det blir en tiit - mycket
tit - flygning. Ton kolliderar efter nigon
minut och kan bara titta pa niir Pelle tar 2
klipp och behiller sin streamer. Stort
jubel bland de svenske, niir Pelle hart
jagad buntar pa ligsta hojd for att und-
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komma och motstindaren, som inte har
samma prestanda, gar néstan lodritt i
backen bakom honom!

Lasse, "Siter” fir motorproblem i star-
ten och sldss sen med en trilskande motor
under médnga dyrbara minuter innan han
tillslut kommer i luften. Trikigt di han
hade ett bra utgangslige [rin girdagen.
Per "Honey™ flyger dterigen ett bra heat
som ger 2 klipp men tappar sin egen
streamer. S startar Pir "The long one™
och vi upplever ett mycket spinnande
heat dir han fir en ling streamer pd
vingspetsen redan efter knappa halv-
minuten in i heatet. Sen spakar han den
vingliga lilla MIG 3:an, som mer [lyger
pa tviiren dn rakt fram. tll ytterligare ett
klipp och behiller dessutom sin egen
streamer - imponerande!

Runda 4, sista rundan infor
Jinalen

Samtidigt som det forsta heatet forbere-
der sig, borjar de meteorologiskt insatta
att snegla mot horisonten. Upptornande
cumulus som mérknar och hiiller fukt i
strimmor under sig badar inte gott {or
resten av dagens tivling.

Jonas Brewilz gir ut [6rst och far di-
rekt problem med skevrodren pa sin
Spitfire, och tvingas till slut ge upp sina
forsok att flyga den tillbaka till landning-
zonen for kontroll och dtgird. Rolf, "Den
gamle” flyger ett bra heat utan klipp men
behdller sin streamer. Sen fér vi dterigen
s¢ Denny, "Moonshining™ i en snygg
aggressiv [lygning som ger 2 klipp men
blirsjilv klippt. "Lanzman™, pd 50:¢ plats
efter runda 3, gor dven han ett bra heat
och klittrar i resultatlistan.

Lasse Sdter coachar Rolf den gamle.

Den minimala hyddan.
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Sd dr det Pelles tur, alltmedan vinden
Okar och regnet ndrmar sig. Han flyger
bra, mycket bra med hiinsyn till vinden,
men det dr svar{luget och han far néja sig
med 1 klipp som sitler runt motorn. Pir,
“Honey™ gor sig redo [or sitt heat och det
blir det sista som flygs innan man bryter
{6r dagen. Pir. som nu kiinner att han har
“hiing™ pi de Gvriga ir toppladdad och
instilld pa fight. Men, motstindaren bred-
vid har inte kontroll pd sin streamer och
den bliser in 1 Pers motor precis som han
skastarta, Det tar honom [lera minuter att
f& ut streamerresterna (ran baksidan av
medbringaren och niir han tillslut ér i
luften finns det bara 2 flygplan kvar att
slass mot. Han bjuder dock pé en raff-
lande light mot den ena av dessa - som
han vinner - och kan landa med hel strea-
mer och ett klipp!

Sen Gppnar sig kranen ovanfor och vi
springer med [lygplan och utrustning mot
skydd for vattengdnga i flytande form.
Var bungalow visar sig dock inte vara
valtenlast, dn mindre tit, mot vidrets
makter och vi ser hur de vitkalkade viig-
garna inuti blir alltmer randiga for att sen
dvergd 1 en mer griaktig nyans. Jorgen,
"The champ”, som dr snickare mm i sin
profession, hittar ett sonderbldst “party-
l” som vi fir upp pa taket genom att
[Grst slinga upp Per, "Honey™ dit. Vi
Ovriga botaniserar och hittar lite gamla
plank och stenar som det hela [Grankras
med. "Fastighetsskotaren™ kommer [a-
rande med rodnad upp till Grsnibbarna
och vet inte hur han ska visa hur mycket
han beklagar det hela - si efter att han
hjalpt till att svabba ur halveentimetern
vatten ur bungalowen far vi rabatl pa
siing hyran!

Transmitter storage.

Regnet ger sig inte pa flera timmar, sd
tavlingen blises av for dagen. Kvar att
flyga fore de 7 finalisterna kan tas ut ir
fyraheat, dessaavses nu istillet att flygas
pi séndag morgon fore final och prisut-
delning, om nu vidret tilldter flygning
Over huvudtaget. Totala resultatet efter 3
omgangar anslis pa tavlan, och det dr
glidjande lisning [6r "Team Sweden”.
Pelle leder med 1212 p och Pir, "The
long one™ iir tvda med 1190 poiing!

Sé framat 20-tiden minskarregnet, och
upphér for en stund helt, Under detta
uppehdll trissas Pelle, av de egna, au
(lyga sin 2-motoriga TigerCat i en upp-
visning med bade 2 motorer och direfter
med endast en motor giende, som fir
dskddare och dvriga tivlande atll utstita
olika former av gurglande och annan
form av liten. Applader och uttryck som
“super-Combat...!” hors. (Psykologisk
krigforing - hade vi knidckt motstandet
helt nu...?7)

De som ska [lyga pd sondag tar det
lugnt pa kviillen, medan Gvriga later sig
viill smaka av det lokala utbudet av mat
och dryck. Lasse, "Siter” uttrycker pa
sdndag morgon att det dr vildigt hiarda
sdngar - det maste vara dirfor man far sa
ont i huvudet... Lasse {16g ett mycket
roligt heat i 4 omgangen med sin ling-
samma Stuka och klarade sin strecamer,
trots att alla jagade just honom inda till
slutsignalen!

Sondag, finaldagen

Kvar att flyga runda 4, ér Pir, "The long
one”. Han startar i det sista heatet, heat
13, och kiimpar men lyckas inte fi nigot
klipp och blir dessutom klippt sjilv. Lite
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moloken birjar han att plocka ihop sina
saker, men vi stoppar honom och fir
honom att vackert vintamed detta tills vi
dr siikra pd om han ska [lyga final eller
inte!

Det tar en stund, sen kommer resultat-
listan upp pd anslagstavlan - och - bide
Pelle och Pir 4r med i final!! Ingen har
nog sett Piir sd glad som just da!

Finalen blir en fartfylld upplevelse,
dir ostsidans piloter plockade fram det
snabbaste de hade.

Fér snabbt skulle det visa sig - di enav
finalisterna hade en alltfor varvvillig
motor och fick vackert byta propeller for
att komma under maxgriinsen. Hans do-
mare godkiinde inte heller de streamer-
fingare som satt paklistrade pd ving-
framkanten, si dessa dkte av ocksd. (Tré-
kigt att sdnt ska behova ske pé ett, for-
visso inofficielll - men dndé for oss in-
blandade - VM).

Helleat nr 44 efter avsiutat uppdrag

Han kunde véil ha ndjt sig med streamern,

Bide Pelle och Pir flyger pé toppen av
sin formaga, men det gor de andra ocksa!
Pelle tar ett klipp och jagar sen Martin
Musiolek till dess de mdts i en looping
diir Pelle gér lite for tight - och férbi - och
hiinger av sin streamer pd Martins [lyg-
plan istillet for att klippa honom. Det gor
att Martin tar 150 poiing pa Pelle istillet
[or tviirtom - och det ricker for atl knipa
segern fore den svenske vikingen. Per,
“The long one™ fir ocksd ett klipp och
blir klippt sjilv. Det riicker dock till en
fjirde plats.

Prisutdelning och tacktal [Gljer. sen
ilastning {Grde som ska dka sammaeller-
middag. De 61 Caravellen beslutar sig [6r
atttadet lugntoch “'se byn™ f6r att sen dka
hemit pA mandag morgon istillet - delvis
med hiinsyn till "Lanzman™ som blivit
flitigt uppvaktad av en lokal tésabit de
senaste dagarna.

Hemresan blir ett dakapo pd resan ner
- vi fir se en del av Tjeckiens natur och
lite hur folk bor innan vi kliittrar upp mot
den Tyska grinsen. Vihade hoppats att {3
besika MVVS fabriken i Brno pd méan-
dag formiddag, men det gir om intet di
ingen i tillrickligt hog stillning kan ta
emot oss dir, s vi rullar vidare via Prag,
Dresden och Berlin till Rostock, sen [irja

WASG 2005

till Gedser och vidare till Helsingor och
dver till Hilsingborg. Vi anlinder. (som
vanligt), mitt i natten till Per, "Honeys”
biittre hilft som tar emolt med jitte-smor-
gdstdrta, vanlig tarta och ovrigt tilltugg.
(Hur linge klarar Per att hilla liguren
med en sddan duktig kvinna...?)

Efteren god natts sémn anlidnder plats-
ligt Rolf, Lasse, Pir och Jonas och fir
hjidlpa till att dta upp “resterna” av
smorgdstartan, varefter vi alla rullar vi-
dare till respektive hemmafilt.

Summa:
De svenska piloterna gjorde ett mycket
bra VM och skétte sig oklanderligt och
foredomligt - att alla dessutom hade rik-
tigt roligt och blev ett vél sammansvetsat
“team” som bide kiinde fér varandra och
gav varandra stdd och hjilp gjorde den
hiir VM-satsningen till en total fram-
ging.

Den som framfor allt ska ha heder av
detta ir Jérgen, "The champ™ Jonsson!

Nu satsar vi pd att forsdka arrangera ett
WASG i Sverige niista ar, (och dd kanske
vi har minst 4 piloter i finalen) - mer om
detta i kommande nummer av MFN.

AirCombat giinget fran WASG - 05

Pelle tvia och Piir Bertilsson fvra pd prispallen.

Pos. Plac. Pilot Points
1 18 Musiolek Martin, Tjeckien 1841
2 85 Scherdin Pelle, Sverige 1687
3 13 Machura "MACEK" Martin, Tjeckien 1571
4 88 Bertilsson Par, Sverige 1543
5 23 Lutz Karel st, Tjeckien 1533
6 62 Goede Ton, Holland 1461
7 20 Franc "ORION" Jan, Tjeckien 1425
16 91 Fritsche Denny, Sverige 1014
26 89 Danielsson Per, Sverige 919
39 90 Lanz Fredrik, Sverige 796
47 92 Lundell Lars, Sverige 749
70 93 Ljung Rolf, Sverige 565
77 87 Brewitz Jonas, Sverige 508
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Rekryterings-och
utvecklingsfonden

¢ Lin-VM fonden skapades efter lin-VM fér att ge klubbarna en
chans att ta del av den vinst som VM genererade. Pa senare ar har
dock pengar frin andra Killor tillkommit och fondens statuter
ansfgs lite vill rigida. En ny fond har fétts och Lin-VM-fondens
medel Gverforts till den nya fonden. Liksom Lin-VM-fonden skall
den nya fonden i forsta hand ekonomiskt stédja klubbar i deras
rekryteringsarbete. Klubbar kan fd ckonomiskt bidrag till t ex DK-
modeller, gratis myggan att dela ut i PR-syfte, del av tryckkostnader
for reklamblad. Historiskt sett har klubbar som ansikt sillan it
mer iin halva kostnaden av en investering i bidrag. Storsta enskilda
donator till fonden dr 1 dagsliget MFK direkt (de direktanslutnas
klubb) som skiinkt hela fjoldrets dverskott till den nya fonden.

Regler for bidrag fran rekryterings-
och utvecklingsfonden:

» Fondens medel skall friimst nyttjas till rekryteringsbefriimjande
atgiirder men kan dven anvindas till att lingsiktigt utveckla SMFF:s
verksamhet.

» De som fir ansoka om bidrag ur fonden dr klubbar anslutna till
SMFF och funktioner inom SMFF.

» Bidrag ur fonden beviljas 1 [érskott men utbetalas i efterskott och
endast mot en ekonomisk sammanstiillning med verifierade kostna-
der.

* Beslut om utdelning ur fonden sker av SMFF:s styrelse.

* SMFF:s styrelse skall ha tolkningsféretriide 1 hur dessa riktlinjer
tillimpas. Styrelsens beslut kan ¢j dverklagas.

Hobbytra har tagit 6ver tillverkningen av den
svenska Fun-Fly modellen Poison

* Balsa
W . Furu
HOBBYTRA * Plywood
* Lightply
PSR,
Traspecialisten for . Agachi
modellbyggaren | *Pianotrad
* Méssingrér
Kolla gérna in var websida: «Lim : 3
www.hobbytra.se iy
Kontakta oss: Tel: 0652-241 46, 'La'-’k T
Fax: 0652-242 00 e-post: ° Eeklﬁdnaﬂs_material
info@hobbytra.se :;: Mod éllhyggsatser T
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VI HOLDER FERIE
FRA DEN 23.06
TIL DEN 10

COMPUTERLADER

www.el-fly.dk

EPP MIODELLER

o X-PEAK 3plus er en
%‘(" ny og forbedret

) udgave af X-Peak 3.

" Lader nu op til 5A

Zoom 4D og op til 5 Li-Po cel.

Zoom 4D, spv. mm. leveres malet. 475, |
Veegt ca. 320g. il 3 x Li-Po

Model + AXI 2212/34 + TMM0B10  1365,-
X-Rock, spv 100 cm, ca. 500g 750,- | %
Model + AXI 2808/24 + TMM2512-3 1925,

| X-PEAK 3plus 5, 1-14C, 1-5 Li-Po
' Intelli Control 5A, 1-25 celler. V3

Batterier og celler

= [

Skal du have

ydelse og kvalitet

o s4 er det Kokam
Lllhlum Polymet celler, lese med PCB
350HD, 350 mAh, 10g (20C ~ 6.84)  80,-
640SHD, 640mAh, 17g(15C~ 9A) 85,
T40SHD, 740 mAh, 21g(20C ~ 14A) 120,
910SHD, 910 mAh, 24g(15C~ 124)  110.-
1250SHD, 1250 mAh, 35g(15C ~ 18A) 135,-
1500HD, 1500 mAh, 33g(8C ~ 12A)  115,-
2000SHD, 2000 mAh, 529(15C ~ 30A) 180,-
3200SHD, 3200 mAh, 87g(20C ~ 64A) 340,-
el 4 | TANIC Lithium PUWMDMU
3 EPP modeller, funracer, spv. 79 cm 395,

fil 3 x Li-Po Kokam 1250SHD

AXi 2212/26 motor + TMM1210 regl. 1000,-

EL-MOTOR MODELLER

675,
850,

|2 x 830HD, 830mAh (8A) 47g 200,-
3 x 830HD, 830mAh (8A) 69g 285,
3x 1050HD, 1050mAh (10A) 81g 435

3x2220 HD, 2220 mAh (224) 1489 595,-

PRISER PA Ni-MH CELLER

Dingo kunstflyver, spv. 118 cm 1100,- | Ni-MH celler uden loddeflige
1il 8-10 celler (2814/12 = 8 celler) KAN 850 lose, 14x29 mm, 15g 15,-
AXi 2814/12 motor + TMM4012 regl. 1350,- | KAN 1050 lese, 17x30 mm, 20g 17,
s GP 1100 lose, 17x30 mm, 20g 21,-
GP 2200 lose, 23x34 mm, 46g 44
GP 3700 lose, 23x43 mm, 61g 48,
Stort udvalg i IN-LINE loddet Akkupakker.
| NI-MH pakker uden stik (lille udsnit)
" | 7 x KAN1050 feerdigpak Prisfald 185,-
| 8 x KAN1050 fzerdigpak Prisfald 190,-
- Yo o | 8xGP 3700 faerdigpak 500,-
Mikado kunstflyver, spv. 90 cm 595,
il 3.x Li-Po Kokam 910SHD. }l.
AXi 2212/26 motor + TMM1210 regl. 1000,- E
a8d TEC
—— = NYE priser pa HITEC servoer:
= « | HS-50 servo, 7 Ncm, 6g, 0.09s 190.-
HS-55 servo, 11 Nem, 8g, 0.17s 140,-
HS-81 servo, 26 Nom, 16g, 0.11s  145,-
HS-81MG med metal tandhjul, 0.11s  210,-
HS-85 BB, 30 Nem, 19g, 0.16s 210,-

HS-125MG, 30 Nom, 24g (vingservo)  265,-
HS-5125MG digi, 30 Nem (vingservo) 440.-
| HS-5625MG digi, 94 Nem, 60g, 0.14s 440 -
HS-5925MG digi, 92 Nom, 560, 0.08s  650,-

850, g,etal med VISA/Mastercard, kortgebyr +

g[&d:ua Fight ngpmznt

Bamranetmudel,spv I440m
Model + Motor GP 46PRO(kuglelejer) 1595,- |

3 Hjarringvej 145D
| DK-9900 Frederikshavn

Telefontid: +45 98 43 48 72

, Mandag 13.00-19.00

| Tirsdag 13.00-18.00
Onsdag 13.00-18.00

Torsdag 13.00-16.00

Velegnet til begynder, der onsker et skalafly. | Internetbestilling er aben degnet rundt

Super Decathlon model, spv. 165cm 995,

R




Nar du ar redo for
en fyrtaktare ar
SAITO redo for dig!

NedanstGende motorer &r storsdljarna -
och det finns 22 stycken fill!

FA-40A

AAC.6,61cc. Vikt 290g, Varvtal 2.000-11.000.
Propeller APC11x5-11x7,
FA-40A « PRIS 2.085:-

] FA-40A-GK » PRIS 2.275:- B
= T

I
£ 4

FA- 56

9,2cc. Vikt410g. Varvial 2.000-12.000.
11x7-12x6

FA-56+ PRIS 2.103:-

FA-56-GK = PRIS 2,498:-

i

FA-100

17,2¢cc. Vikt550 g
Varvial 2.000-11.000.
13x11-14x10
FA-100 = PRIS 3.354:-
FA-100-GK » PRIS 3.604:-

29¢cc. Viki900g. 2,8hp
Varvtal 2,000-10.500
Propeller13,5x13-16x10
FA-180 # PRIS5.157:-

FA-180-GK = PRIS 5.295:-
.t

SAITO

Ovanstiende motorerir storsiljarnamen detfinns 22 till.
Omdusokerefterenspeciellstorlek saharvidensikert palager.
Kollamed ossvilken dterforsiljare som finns nirmastdig,
Soders RC Hobby
Hantverkargatan 26
112 21 Stockholm
Telefon 08-643 67 87
Telefax 08-702 15 90

Hemsida: www.sodersrchobby.se

Nyhet pa vég in: FA-220 Zeus
36,29 cm?, 1096 g, 3,5 hp

LV §

PURE POWER

Elltech ar Webras representant i Sverige

Nya motorer fran Webra
Webra Racing 61F Competition

10 cc,ABC

Varvtal 2000-16000
Bakblas

Effekt 2,3 Hk

Vikt 445 gr.
Promixférgasare
Propeller 11x7 12x8
Pris: 1995:

Webra Speed 55 GT
Storlek som Webra Speed .40
1034GT

9cc ABN

Varvtal 2500- 17000
Sidblas

Effekt 2,1 Hk

Vikt 360 gr.
Promixférgasare
Propeller 10x7 12x6

Pris: 1740:-

Webra Speed 55 GT Heli
Data som ovan

Varvtal 2000-20000

Pris: 1825:-

Tryckregulator for hogprestanda

Fér varvtal 7000-30000 rpm
Fér bil och flyg
Tanken trycksattas vi ljuddamparen.

) Bransle portsioneras till forgasare medels
e vevhustrycket

Nya Mottagare
Webra Digi 6

6 kanaler, full
rackvidd
DSR-system
Kanal 35, 40, 41
Vikt 14 gr

Matt 51x22x17
Pris: 610:-

Webra Digi 5
5 kanaler, full
rackvidd

DSR- system
Digital Signal

A\ Recognition

$ Kanal 35, 40, 41
Vikt 7,5 gr

Matt 40x15x11
Pris: 550:-

Vi saljer ocksa Moki och ASP
Stort utval av APC- och
Menzpropellrar i lager

e Pris: 655:-

Webra Scan DS6

Programmerbar syntesmottagare,
ingen kristall behévs
Dubbelsuper

6 kanaler, full rackvidd
Kanal 35, 40, 41
Signal for lag mottagar-
spanning
Programmerbar Failsafe
Mottager diagnostik

Vikt 16 gr.

Matt 51x22x17

Pris: 870:-

Webra Scan DS8
Programmerbar syntesmottagare,
ingen kistall
Dubbelsuper

8 kanaler, full rackvidd
Kanal 35, 40, 41
Programmerbar Failsafe
Mottager diagnostik

Vikt 25 gr
Temperaturomrade -10° - +55°
Pris: 995:-

ELLTECH

» Hallavagen 4, 512 60 Overlida

Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 « Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.ellitech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se

I

R —

AR ST
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HAB Electromc AB Nya MVVS 45 Mg

Magnesium vevhus vikt

Berghem 0372-80444 ca 1150g Effekt 5,2hp.

34191 Ljungby hab@hab.se Léattast och kraftfullast i
sin klass. Pris:4995kr

www.hab.se Avgassystem fins i olike

utférande.

Laddare som vi rekomenderar

Swallow Advance 1-14 cl. /1-5 Li-Pol 1-5A
Graupner Ultr, 25 1-25c¢l. /1-7 Li-Pol  1-BA

' | Platinum EX 1-26 cl. / 1-10 Li-POL  1-5A
} Orbit V6.2 1-30 cl / 1-11 Li-Pol 0.1-6A
! | Laddare 1-8 cl. / 1-3Li-POL 0,1-1,2A

| Laddare 1-4 Li-POL 0,2-2,5A

Nu' har vi 6ver 3000 produkter i var web butik, ta en litt
Eurokit landningstéll
TiI]behér,fran Du:BroaMR-JET:Sulivan

& Radiostyrningar, fran
| Fuiabs Multiplex [ERTJFIED
Bilar fran Traxas/yl
Robritelikopter; fran‘TT/Quwck USNJR
= A
El'helijfran MS compasanrotecthobbe
MZK NYA MmotiagareVar hema
HCS Borstltsa motorer (biligt)
Maioreigfran, OS TIASPIMWSIZDZ]SuperT\gre!YSISAITO!
i BEOEC ey ARED
Massor mede stora karror fran Greal Planes/World Models/
Hacker/CM/V-mar/TT
Ackar fran Sanyo/Panasonic/Kokam

Komplett RAPTOR 30 \," paket med Hitee Optic 6
radio. C8M 200 gyro, HS525 servo. for 6509kr

En helt omarbetad upplaga av Hakan Davidssons “klassiska” Pilotskola.
Genom boken |dper en berattelse — med glimten i 6gat — om férfattarens egen médosamma vég att
bli RC-pilot. Om du féljer bokens rad blir din egen vég inte lika svar. Har finns kapitel om aerodyna-
mik, traningsmodellen, I6pande underhall, grunddvningar, markstart och landning, flyg-
ning i attor, omvandlingstabeller, enkel konstflygning, de vanli-gaste felen. Sakerhet och
RC-certifikat. Boken avslutas med en Aerobaticskola, bade enkel och avancerad. Ett rikt bildmate-
rial har hdmtats ur Allt om Hobbys arkiv. Ingar i AaH:s serie sma Flygplan.

Ordinarie pris: 178:- | ISBN 91-7243-007-0

Modellflygbécker fran Allt om Hobby - for dig som vill veta mer! o=

Nya
radlnﬂyg

Bygghandbok for
radioflygare av Hakan
Davissson innehaller bl a:
Material, verktyg, lim, Bygge
frAn byggsats och ritning,
Vingbygge, Motor och tank,
Landningsstall, Mottagare
och servon, Skrivbords- |
trimning, Ytbehandling och &
kladsel, Felsékning och &
reparationer. Pris 159:-

RC-helikoptern av Kristian Berggren
innehaller bl a: Din forsta helikopter,
Radiostyrningen, Montage, Flygtraning
fér nybdérjaren, Speciella mo-
dellhelikoptrar, Fortsatt flygtraning,
Helikopterteori, Felsékning och
reparationer. Ca-pris 159:-

Nya Radioflygskolan av Bo Gard-
stad-108 sidoroch-arriktillustrerad. Ca-—
pris 102:-

Flyghobby 2 av Freddy Stenbom

Angivna priser galler fran handlar om bade roliga och udda

fériaget (porto ingar), priser = £ ] Kristian hobbyformer som har anknytningfill flyg,
i handeln ligger pa samma § Berggren bl a modellflygets historia. Ca-pris 52:-
niva. .

Béckerna finns i bl a Hobbybokhandeln, bokhandeln, vélsorterade hobbyaffarer men kan ocksa bestéllas direkt frén forlaget via postgiro 5 4771-1.
Soker du skalaunderlag till svenska militéra flygplan? Se serien med Bjorn Karlstréms "Flygplansritningar”! Las mer pa www.hobby.se

modellflvanvtt nr 3 2005 RR



POSTTIDNING-B fNDERSSON EVERT Llj;:-:-' ' TrANE
Modelifiygnytt - SMFF  BokvAgEN=S Koo: 10481 28-29

Box 4015 295 37 BROMGLLA « 3505

600 04 Norrkdping PORTO BETALT

Mustangen levereras precis sa prydlig som bilden visar och med en finish som tidigare
inte skadats. Materialet ar en speciell typ av foam som genom en avancerad ytbehand-
ling ger det fantastiska resultat du ser pa bilderna. Fardigt ur kartongen!

Teknisk information

Mustangen levereras bade i ARF utférande

Den hér lilla tuffa maskinen — 798 mm spannvidd - &r precis lika rolig att flyga som den Langd o8 1m gt Ul s
ar vacker att titta pa. Flygegenskaperna &r avancerade, precis som de hos forebilden. HeeletlIEG e Finns | KvoshO-gbu.tikerna i sommar. Forst
Darfér ar det val bra att veta att det finns vinge & kropp att fa som reservdelar ..... 3:;1 uw:osm: kommer ARF utforandet i borjan av juli och
Vi skulle vilja pasta att Kyosho annu en gang ar forst pa marknaden med den har typen ik 4504, Ziiﬁ!eﬁiii‘ﬁfﬂﬁl1.2222'2?%2;%1’%2”
av plan, dér extremt fin finish kombineras med eldrift, bra prestanda och ett mycket bl et G7: fian Uaed 8n. Qoo Mo 8 reeiverd o) e
trev\igt pris. adio 3kanaler emplar for att sakerstadlla sommarflygning!

Teknisk information

Lingd 505 mm
Rredd 118 mm
Hajd 24 mm
Utvaxing huvudrotor 12.6:1
Utvaxting stidrtrator 48

—

Finns i Kyosho-butikerna i
sommar, frin bérjan av augusti
Levereras | ARF utférandet

vilket innebar att du sjalv valjer
radio, gyro, fartreglage etc.

Totalvikt 580 gram

Caliber 400 ar en avancerad el-helikopter med full
3-D kapacitet. Har har Kyosho anvant material som
kolfiber och hogklassig aluminium fér att skapa en
liten maskin med mycket stor potential. Prestanda
och kapacitet ar genomgaende, du kan t ex anvianda
pitchvinklar pa mellan +13 och -11 grader. Ett besok i
din narmaste Kyosho butik i CHC programmet rekom-
menderas starkt.

ICYOSHO

HE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Pradiktarnz i annancan aller infarmatinn nm dacea finnar du hac wira anlktaricarada Starfirciliara Adrace arh talafan till Ancea finnar dis annam 2 hacAla AOCDA AN T




