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Serious Big
Scale ARF

0 EXTRA 300S 28% vsp. 213 cm og vekt ca. 6,7 kg er skuldervin, veldi

f(?a"'g g @ﬁ?zeﬁ ﬁr/ﬂko Sl ik LX nar det gjelder flyegenskapene. S er kansilge mer egnet fc?reég.g »
skalamodell av fivet fil mens LX er glimrende til den nye akrobatikk-klassen
Mr. Andrew Wright. Modellen IMAC. Anbefalt motor: DAS50, Zenoah ZG62,
!:;ar noe fol:stﬁn'ede ror for be%l. eller MOKI 210

De%ens aper, men er egentli
bygd for klasg?sk akmﬂygigg. $
Anbefalt motor:

Zenoah ZG80
eller DA100.

EDGE 450T 28% m.
vsp. 213 cm og vekt ca 6,7 kg
Enkelt a fly, ukritisk a lande.
Men fly den pa "high rates”
og den blir et 3D-raskinn.
Anbefalt motor DA 50,
Zenoah ZG62 eller MOKI 210

e
o e

A 300 LX 28% m. vsp. 213 cm.
Vekt ca. 6,7 kg er som EXTRA 300S

super bade til presisjons-akrobatikkog
3l ﬁygi Midtvingen pa LX gir mer

t%ty_r som raykanlegg og

ddempere inne i krop
motor DAS0,

eller MOKI 210

n.
oah ZG62

= av toppmodellen flyr nesten "hands off",
o men med en 100cc motor og store utslag blir den et skikkelig
= Al : : “,';'3“5,?’1‘88{““ motor: Zenoah ZG 80 3

& A eller ;

EXTRA 300S 33% skala er nyeste tilskudd pa stammen
av SBS—ﬁ(AAHer er vingeprofilen optimalisert for a fungere
i IMAC-prog

perfekt rammet. Dette er en stor konkurranse-
modell fil en utrolig gunshé%pris.
Anbefalt motor: Zenoah ZG 80 eller DA 100.

Vi kan tilby en rekke
pakkelgsninger med fly
motor, etter smak

38 behov

CLASSIC COMPOSITE - ferdigbygde modeller i storskala som overgar alt annet pa markedet. Alle er
bygd i glassfiber helkompositt materialer og leveres ferdigbygd med omfattende tilbehar som tank, hjul,
linker osv. Classic-modeliene har innstapte nagler, paneliinjer og evrige skaladetaljer. Alle ror er ferdig
hengslet, alle skott og servobrett er ferdigmontert. Mange options mht. dekor og skalatilbehar.
Classic Composite er custom-produkter for de mest kresne modellfiygere - perfeksjon for deg som er
for travel til & bygge!
DC-3 og Cessna Skyline er i produksjon, warbirds som P-51D og P-47D m, vsp.220 cm kemmer,
det samme gjer jetmodeller som A-10 "Warthog” tankbuster twin.

Eks her. er Douglas Dakota DC-3/Dakota C-47 m. vingespenn pa 380 cm. Beregnet for to 38-45 cc
bensinmotorer, eller to 30-35 cc glowmeotorer.

A. @verlands vei 135 - 0763 Oslo - Telefon/Fax: 952 44 157 - 952 44 819
http:/iwww.rc-flight.com - e-mail: shop@re-flight.com
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EXTRA 330LX vs& %‘\I,g"%m E‘gh\;elgg kg er toseters versjonen
T ¥

Motorer fra:

Irvine
ZRCV
Evolution
Zenoah

Desert Aircraft
ASP Saito

Turbiner fra:

PST
Behotec

Radioutstyr fra:

JR
Futaba
Expert
Hitec

Flymodeller fra:

RC-Flight
Hangar 9
Weiershduser
Weston UK
Airworld
Skymaster
Cermark Jets

Biler fra:

Traxxas
Tamiya
Team Losi

Propellere fra:

Menz

Super Silence
APC
Helikoptere fra:

JR Heli Division

...0g mye mye mer
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Om det iir forsta gngen du lidser ledaren i Modell{lygnytt sd har du nigot ge-
mensamimed migdidettaiirminforstaledare somnytilltrddd ordférande 1 SMFF.
Efter mycket ling och trogen tjiinst har Robert Sundstriim bestimt sig for att
bytajaktmarker. Lit mig dirfor borjamed att skickaett stort tack till Robert som
jobbat férmodellflyget under en mycket ling tid.

Jag heter Magnus Soderling och har alltsa fatt fortroendet att leda SMFEF, for
dettatackar jag ddmjukast och lovaratt gramitt bista foratt levaupptill allade
[Grvintningar ni kan tinkas ha pAmig. Jag har tidigare suttit i forbundsstyrelsen
som vice ordforande itva droch har diirfor goda forutsittningaratt axla manteln
som ordforande. Jag bor i Uppsala dir jag ocksd ér seklionsordfrande i Upp-
sala Flygklubb. Enhel del utav er har faktiskt chansen att triffa mig och komma
med idéer om vad SMFF borde gora utan att behéva resa alltfor langt. Jag ér
dessutom sedan en tid ledamot i flygsportforbundets styrelse och tar géira emot
idéer och forslag kring vad FSF borde gora for just din klubb.

Arets forbundsmile i Géteborg var av den trevligare sorten med god stim-
ning och en allmint positiv anda. Det som oroar ir vil nirmast att sa fi av er
medlemmar var representerade. Jag tror att vi i framtiden méaste hitta ett sitt att
faallade “tysta” klubbarna att kommatill SMFF:s forbundsmate. Det ir viktigt
attviinte glommer att SMFF, detéir du och jag och att man faktiskt bl.a. genom
valet av ledamdter i forbundsstyrelsen styr it vilket hill f6rbundet seglar.

Jag hoppas att SMFF i framtiden kan hjiilpa er att pa ett siikert och enkelt siitt
utdva den mest fantastiska utav alla sporter nimligen modellfly get.

Copyright

Modellflygnytt

OMSLAGET Tack for din tid och fértroendet jag fitt att leda oss alla in i framtiden.

Anders Hakansson ar nestorn i svenskt mo-
dellflygidag. Ingen hardeltagitisamanga SM
i Friflyg som Anders. Las reportage i detta
nummer pa sidan 52,
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For insant, av
redaktionen ej
bestallt material
ansvaras ej!

Magnus Sdderling
Farbundsordfirande
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Gamle och nye ordféranden.

Per Findahl fick Véarldscupdiplom.

Bengt-Olof Samuelsson fick FSF-medalj,

Ordforandebyte vid gemytligt forbundsméte

Vid arets forbundsmaote i SMFF pa
Scandic Backamo blev det byte pa
ordftrandeposten. Robert Sundstrém
behtver dgna mer tid at sin tvadrige
son och efter 10 ar pd posten
ldmnade han dver klubban till sin
vice ordftrande Magnus Stiderling.

Vid inledning av métet konstaterades
att representanter fran 24 av de 206
klubbarna och alt de representerade
44 av de totalt 402 mojliga résterna,
dirmed uppfylldes, om éin knappt. att
kravet pd 10 % var uppfyllt ochméiet
didrmed beslutsmissiglt. Aven inom
de tre grenarna fanns mer én 10% av
de mdjliga résterna respresenterade i
respektive gren. Men det vore biittre
om {ler klubbrepresentanter kunde
komma. Hir nedan négra noteringar.

Valen till motets [unktionirer av-

klarades snabbt under Bengt-Olof

Samuelsson rutinerade ledning, Peter
Kiilloff axlade som vanligt sekrete-
rarsysslan. Fore sjilva motet gav
Bengt Olof en CIAM-orientering och
denna finns ocksd med pé sidan 6.

Friflygkonferensen

Det hade blivit fel i resultatlistan Gver
svenska miistare och detta riittades.

Det blev oftrindrade tivlingsayv-
gifter. 100:- giller [or seniorer vid
sanktionerade tivlingarutom DM och
KM diir ingen avgift tas ut.

Nya inomhus friflygregler antogs
for tre nya nationella klasser. Ovriga
nationella tivlingsklasser for
inomhusfriflyg slopas eftersom FAI-
klasserna tilldimpas i Svrigl

Lars-G Olofsson omvaldes tll fri-
flyggrenens ordférande. AU-ledami-
ter och suppleanter vars mandatpe-
riod skulle gé ut omvaldes i samtliga
fall.

Linflygskonferensen ...

... bley snabbt avklarad pd knappt en
halvtimme men med manganyanamn
pi flera poster. Bengt-Olof Samuels-
son blev ny grenchel.

Radioflygkonferensen

Verksamhetsberiittelsen godkiindes
med smirre tilligg. Angbudget pipe-
kades att det var stor skillnad mellan

budget och utfall och att radiogrenen
hade fétt ett Gverskotti stillet for planerat
underskott. Detta beror pi att olika AU
inte harutnyttjat sina budgeterade pengar.

Tivlingslicencer blir oftriindrade men
formuleras om.

Nya Q-500 pylonregler diskuterades.
Idén ir att forenkla och kunna utnyttja
befintliga modeller som Viper 500. Tidi-
gare modeller som Ryggskotl och Sonic
500 kan anviindas dnnu en tid i original-
skick men miste senare modifieras foratt
passainide nya reglerna. Dispens [6r att
anviinda de ildre modellerna fram till
2007. Tyviirr var de som stiillt forslaget
om nya regler inte representerade.

Forslag 3 om nya elflygregler drogs
tillbaka efter en diskussion, ingen av
forslagstillare var niirvarande.

AU for Oldtimer och Indoor sléis sam-
man till ett AU Sport-och Hobbyflyg och
atl detta AU skalll bestd av en ansvarig,
en suppleant och 2 adjungerade.

Ett AU Tjejer skall ocksé inriittas for
att stodja kvinnligt deltagande inom
modellflyget.

En del regelindringar for F3A om bl a
uttagningar antogs.

Motionen om att tillita gyron pé jet-
modeller avslogs likasa forslaget om en
ny RC-segelklass (amerikansk RES-
klass). Didremot antogs forslaget om en
extra skala-UT-tiavling infor VM 2006.

Valen till RC-grenens styrelse blev
omval pi de flesta poster. [ skala F4 bley
Lars Helmbro vald efter omrostning. TF5
foreslogs Bengt Johansson men ¢j tillfra-
gad, valdes om han acceplterade.

Till nya AU f6r Sport- och Hobbyllyg
blev Philip Thulin med Johan Bagge som
suppleant, tvi man ska adjungeras,

Fornya AU Tjejer blev Lina Fransson
med Kicki Lindgren som suppleant.

Gemensamma forbundsmaotet
Forslagen frin styrelsen om olérindrade
medlems- och registreringsavgifter an-
togs, likasd antogs forslaget om att findra
minsta antalet medlemmartill 5 medlem-
mar i modellflygklubb.

Beslut togs om alt kompetensbevis for
radioflygare skall utredas efter forslag
fran Radiollyggrenen

Revisorerna har kommit med forslag
till nya stadgar och dessa diskuterades.
Minga talare gillade de nya tankar som

fanns hir, bl a om mindre styrelse och
effektivare administration. Av formella
skiil kunde forslagets inte antas pd detta
mdte men det fanns en allmiin upptatt-
ning att tillsitta en kommitlé som skall
dverbearbetarevisorernas, motionen, FSF
samt motets diskussion till ett forslag
som kan antas med stor majoritet pd nista
forbundsméte. Sju personer valdes till att
ingd 1 denna stadgekommitté. Anders
Eriksson blev sammankallande i stadge-
kommitten.

Robert Sundstrom har varit ordférande
for SMFF i 10 ar och har pé senare ir ftt
bett om att {4 bli ersatt pa posten. Val-
beredningen foreslog radiogrenchefen
Bengt Lindgren som ny ordférande
medan Robert och LG foreslog atl vice
ordforande Magnus Saderling skulle ga
upp som ordinarie ordférande. Vid det
foljande valet segrade Magnus Séderling.

PO Oxvik blev vald till vice ordfs-
rande och Peter Killoff omvaldes till
sckreterare. For posten som siikledamot
blev det omrostning dir Pelle Scherdin
segrade. Ny pd posten i Utbildnings-
kommitten blev Magnus Lundstrém.

Ovriga sitter kvar ytterligare ett &r pd
sina tvAdriga mandat. Revisorn Bengt
Johansson avbijde omval och blev vald.

Robert Sundstrém blev sammankal-
lande 1 valberedningen diir dven Micke
Hansson och Bjorn Hammarskjold

Bengt Olof Samuelsson fick fortsatt
fortroende som representant 1 KSAK
fortroendetdd

FAl-representanterna omvaldes

FSF-ledamotblev Bengt Lindgrenmed
Roll Pilsson som personlig suppleant.

Skala-VM-kommittens ordforande
Peter Kiilloff redogjorde for forberedel-
serna. Under dvriga frigor gav dven Gun-
nar Eriksson frian Luled information om
sitt midnattsfly-in.

Slutligen dtergick motet till dvriga [r-
gor inom férbundsmétet diir Bjorn Ham-
marskjold pratade om inomhusflye och
tjejer.

Det gavs dven info om att Giteborg
stad hade intresse av att ordna stérre
misterskap den niirmaste framtiden. Fré-
gan dr om ndgon ir higad att anordna
ndgot?

I all hast frin métet:

Freddy Stenbom
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Raptorserien frin Thunder
Tiger dr konstruerad och
designad av den erkint duktiga
konstruktoren Shigetada

Taya.

Raptor 30 blev, efter intro-

duktionen 1998, snabbt en av viirldens mest
populidra helikoptrar. Anledningen ér att man pa
ett smart sdtt kombinerat stabila flygegenskaper,
som nybérjaren uppskattar, med avancerade 3D
majligheter. Genom ndgra enkla justeringar blir
nyborjarhelikoptern en avancerad 3D raket!

Rapior 50 St

Raptor 90 SF, notera alla eloxerade

Med Raptor 30 V2 presenterar Thunder
: Tiger niista generations helikopter! Rap-
tor 30 V2 har féljande utrustning:
= Ny collective pitch control arm/
* Ny starkare startaxel!
* Ny acrodynamisk huv/
* Ny starkare och stérre koppling!
* Nydesignade kontrollarmar for minimalt spel!
* Ny fldkt for bittre kylning!
* Nytt stérre rotorhuvud!
* Forbéttrad lagring av huvudrotorbladen!
* Ny stjdrtrotormekanism hdmtad frén
Raptor 60!

90 och SE

k%;& Raptor 90 SE dr extra vilutrustad med

= delar tillverkade av specialaluminium och
olfiber. Detta ir helikoptern fér Dig som
soker nagot extral

delar tillverkade av specialalu- : Ra e L LRI R,
\ ptor 90 SE har bl a foljande utrustning:
pumim ach deiar dliver gl chassiforstarkning i aluminium, styrarmar i

ka{ﬁber R aluminium, fldkt tillverkad av aluminium, bom
S0y i kolfiber, drivaxel till stjirtrotorn tillverkad av

Raptorserien fran Thunder Tiger
dr en av marknadens mest kom-
pletta program av vilflygande he-
likoptrar fér bade nybarjare och
mer erfarna piloter! Alla modeller
kan enkelt stéllas in for avancerad
3D flygning!

PRO-39H(R), klassens
stéirsta motor, ingdr i
40. TT4839-A.

« Storre stjartfena for béttre skydd av stjirtrotor-
bladen!

* Ny swashplatta av metall/

* Nya forstédrkta sidostycken!

* Storre 340cc tank!

* Nya bomstottor!

= Ny ljudddmpare for mer effekt och igre ljud!

* PRO-39T1(R) motor: helt ny motor med kolv-
ring! (Motor och ljuddiampare i ingdr i
40.1TT4839-A.)

Art.nr: 40.TT4839-A, Raptor 30 V2 PRO RTF
Prisniva: ca 3.995.-
Art.nr: 40.TT4839-K, Raptor 30 V2 byggsats
Prisnivd: ca 2.895.-

en optimala 3D helikoptern!

rre dn Raptor 30 men utrustad med
 vass 50 motor fir Du en ld kopter med

aft for mycket avancerade bvrar. For

maximal precision och stab flygningarna
har mekaniken l’brﬁta:ktb och ménga delar him-
tats fran Raptozr 60.
Rapt,

en extra vilutrustad
lar tillverkade av spe-
ber! Raptor 50 levereras

Art.nr: 40.TT4851-K1 0, prisnivd: ca 3.595.-
Raptor 50 V2 med PRO-50H(R) motor
Art.nr: 40.TT4851-K11, prisaivd: ca 4.595.-

Raptor 50 V2 SE
Art.nr: 40.1T4852-K10, prisnivd: ca 5.495.-
Raptor 50 V2 SE med PRO-50H(R) motor
Art.nr: 40.TT4852-K11, prisnivd: ca 6.645.-

Raptor 90 dr precis som dvriga Raptorheli-
koptrar utvecklad av Shigetada Taya, en av
viirldens frimsta konstruktorer.

Raptor 90 levereras i tva versioner bada i
byggsats. Standardversionen dr vilutrustad
och levereras bl a med swashplatta i metall,
ny koppling, baseplatta i kolfiber, header
tank, mm.

Raptor 90 SE dr extra vdlutrustad med
delar tillverkade av specialaluminium och
kolfiber.

Rotorblad ingar inte for att Du som pilot
skall kunna vilja de blad som passar Dig
bist.

GER DiG MER PRESTANDA FOR PENGARNAI
=

kolfiber, chassi tillverkat av kolfiber, styrarmar
till rotorhuvudet tillverkade av aluminium, mm.
Raptor 90 STD byggsats
Art.nr: 40.TT4890
Prisniva: 6.650.-
Raptor 90 SE byggsats
Art.nr: 40.1T7T4891
Prisnivd: 9.995.-

Unkopir\g Sverige = Tei013122223 FOXO]S 254439 Emml info@carrocar.se
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AEROMODELLING
COMMISSION

FAI

Virldsmisterskapen de nidrmaste aren:

2006 FlA,B,Pjun Tyskland
FI1D Rumiinien
F2 Spanien
F3] Slovakien
F4B,C Sverige
ESB.D Ruminien
Raket Ryssland
2007 F1A.B,C Ukraina
F1E S+J Rumiinien
F3A Argentina
F3B
E3C Polen
F3D USA
2008 FIA,B.Pjun Serbien & Montenegro
F1D Rumiinien
F2 Frankrike
F3J Sydafrika / Polen / Turkiet
F4B.C Sydafrika
F5B.D
Raket Tjeckien
2009: F1A,B,C Serbien & Montenegro
F1E S+J Rumiinien
F3A
F3B
F3C
F3D Tyskland / Sverige
2010 FlA.B,Pjun
FID
7. Ungern
F3J
F4B,C
F5B,D
Raket
For Europamiisterskapen giller:
2006 F1 Ukraina
FIE Ruminien
F3A Schweiz
F3B
F3¢€ Storbritannien
F3D
2007 FI1A,B,Pjun Serbien & Montenegro
F1D Serbien & Montenegro
F2 Serbien & Montenegro
F3J] Slovakien
F4B,C Ukraina
F5B
F5D Tyskland
Raket Slovakien
2008 Fl1 Rumiinien /
Serbien & Montenegro
F1E Slovakien
F3A Polenltalien
F3B
F3C
F3D
2009 FI1A,B,Pjun Ruminien
F1D
F2
F3] Turkiet
F4B.C
F5B
F5D

CIAM:s plenarmote

Arels plenarmote for FAl:s
modellflygkommission CIAM ge-
nomfordes 18-19marsi Lausanne Schweiz.
Lausanne strilade i solsken och 20 graders
viirme. Motet avhills som brukligt 1 det
olympiska museet. For SMFF deltog
Bengt-Olol" Samuelsson och Carl-Otto
Strandh.

Tekniska moten — enligt beslut frin
plenarmétet 2002 — genomfors bara vart-
annat dr for respektive subkommitté-
omride. Det innebar att i &r genomfordes
tekniska moten i F1, F3A, F3B/J, F3C,
F3D samt Education & Information. Diir-
utéver holls ett extrainkallat tekniskt mote
i B2 for att 16sa de regelfrigor som kvarstar
efter 2004.

Borgmistaren i Lausanne, Daniel
Prelard. talade om stadens stid till FAI
infor firandet av FALs 100-drsjubileum.
Modellflygkommissionen ir den forsta
kommissionen i FAI som har hedrats med
borgmiistarens nirvaro. Diirefter fick FAIs
generalsekreterare Max Bishop ordet och
talade bland annat om hur FAI planerade
att fira 100-drsjubileet. Det sker i Paris den
14 oktober 2005. Infor firandet av jubileet
har FAI dven gett ut en bok med titeln
"High Flyers™. Den kan bestillas frin FAL
via foljande link: http://www.fai.org/
centenary/highflyers/p2 .

Det var sirskilt roligt och hedrande att
tva svenskar fick utmirkelser. Den [Grsta
varGoran Olsson somtilldelades Antonovs
modellflygdiplom for tekniska innovatio-
ner. Diplomet lick Goran for sitt fina ut-
vecklingsarbete med elektrooptisk
lidtagningsutrustning [6r hastighets-
klassernailinflyg. Den andra utmiirkelsen
gick till Per Findahl for seger i Viirldscupen
i FIA 2004. Dirmed har Per segrat i
Viirldscupen tva dr i rad. En fantastisk
bedrift!

Inget nytt World Air Games iir inplane-
ral [or niirvarande. Inom FAI utreder man
vilka fGrutsittningar som kan téinkas fin-
nas for ett [ramtida arrangemang.

Ur den fullstindiga rapporten frin
Plenarmétet har foljande saxats:

Sporting Code

Volym ABR

+ CIAM:s styrelse utdkad

+ Tydligare krav pd snabbhet hos CTAM:s
sekreterare

+ Arrangemang for &skidare och media
ska redovisas for miisterskap

 Ensning med General Section av minsta
antalet linder vid misterskap

» Overdirig juniorviirldsmaistare fAr riitt att
tivla vid nista VM inom tre kalenderr

« Ny subkommitté for Aecrostater
(varmluftsballonger)

* Delvis tversedda rekordregler

* Regellorslagiofficiella klasser pd agen-
dan enbart de dr som det hélls tekniskt
mdte i klassen

* Resultat frin internationella tivlingar
skickas in i elektroniskt format

= Propellrar som fills framét (6rbjudna

Friflyg
* F1A och FIB far ha radiokontrollerad
fusning

= "Supermaxen” borttagen

« Forsta omgéingen i F1A = 210 sek vid
mésterskap

« Forsta omgéngen i FIB = 240 sek vid
misterskap

+ Forsta omgéngen i FIC = 240 sek vid
miisterskap

* FI1C, briinsle 80% metanol, 20% ricin-
olja eller syntetolja

* Introducerades en ny tivlingsklass for
elmodeller F1Q

Linflyg

F2B

* Denyareglerna antogs efter smiirre for-
dndringar

F2C
« De gamla lintjocklekarna och prov-
belastningen bibehdlls

Radioflyg

F3A

Ny inomhusklass F3AI (indoor aeroba-
tics)

F3B

* En av batteriledningarna miste snabbt
kunna kopplas loss utan verktyg vid nid-
situation

* All start ska ske inom en yta angiven av
arrangoren

+ Vid distansmomentet ska funktionir
identifiera modellen for domarna vid bas
AochB

F3F

* 7.5 mm nosradie

» Tillidgg till omstartregeln, om mdjligt
stannar modellen kvar i luften innan den
nya 30 sekunders perioden borjar

« Banan kan forkortas ned till 80 m, utom
vid misterskap

« Sikerhetslinje och 100 poiings avdrag
om den korsas

F3K
« Max vindhastighet 9 m/s

F3C

+ Ljudnivan fir ej 6verskrida 87 dB dver
griis eller 89 dB éver hirt underlag

= Nytt utseende pi tivlingsomridet

= De 15 biista tivlar i final med tre om-
gdngar

* Ny korrigeringsregel for poiing

* Nya mandvrer, ndgot indrad jimlort
med forslaget

* Ny domarhandledning

F5B
» Start bakom siikerhetslinjen inom 10 m
frin bas A

F5D
» Max tre modeller per heat

Den fullstéindiga rapporten kan lisas pa
http://www.modellflygforbund.se och titta
under fliken Nyheter fran SMFF. Den
ursprungliga agendan for plenarmétet kan
himtas pa féljande webbadress: hitp://
www.lai.org/aeromodelling/meetings/
#eurrent. Bengt-Olof Samuelsson
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Modellflygkalendern

15 maj: Sjiflygtriff arrangeras av Haninge Modellflygklubb med
bérjan k1 10. Plats: Drevviken, badplatsen vid Hagtornsviigens slut.
Kontaktman: Christer Lagerstedt, tel. 08-500 283 24.

21 maj: Helikoptermeeting pd MFK Skvaderns fiilt 3km vii om IKEA
1 Birsta Sundsvall. Skyltat. Kontakiman Daniel Pettersson 070-523 87
47. hitp:/fwww.skvadern.se

28-29 maj: Marks MFK ordnar sjoflygtridfl vid Holjunga camping
(Riksvidg 154 ). Holslunga ligger mitt mellan Bords och
Falkenberg.Briefing kl 1000. Grillen tinds kI 1900! Overnattning,
video. Kontakta Finn Jonassen (0325/32382 eller 070/5832382

29 maj: Elflygtriff arrangeras av Haninge Modellflygklubb med
borjan k1 10. Plats: Klubbens filt vid Sandemar, Dalard. Kontaktman:
Fredrik Wergeland, tel. 08-600 39 32. i

4 maj: Motorbyggurnas triff pi Segelflygskolan pd Alleberg. Info
Ingvar Dahlberg tel 0501-12565, htip://home.swipnet.se/mercer.

4-5 juni: Karlskoga MFK inbjuder till OT RC och RC-3 tivling och
trevlig samvaro vid klubbfiltet i Abytorp. Briefing k1 10.00. Startavgift
80kr/klass och modell. Anmiélan till Borje Luthman 0586-44756, 070-
6352416. E-mail: lutman.b@telia.com eller Bengt Johnsson 0586-
41667 Mob. 073-9903986. Overnattningsmajligheter finns i klubb-
husen, medtag egen sovutrustning (liggunderlag m.m). Husvagnsparke-
ring finns med eluttag, ring for mer info. PA Lordagskvillen dr det
mdjligt att spisa gemensam middag. Ring for intresseanmiilan.

4-5 juni: Helikoptertivling UT2 arrangeras av Jonkopings RFK pa
Boglunda modellflyglilt 1 Tenhult med start k1.10:00. Tévlingen om-
fattar klasserna F3C-FAI, F3C-Sport och F3C-Pop. Mgjlighet till
camping vid filtet, dock ingen el. Kontaktman: Magnus Karlson 0380-
12565, 070-6337358. http://flying.to/jrfk

4-6 juni: Virmeeting anordnas for 10:e gdngen av Ripa Modellflyg-
klubb. Frin Kristianstad och Ahus, f6lj skyltningen till motocross-
banan i Ripa. Modellflygfiiltet ligger stder om denna. Husvagns-
uppsittningen ligger 250 meter frin depan. Info Mats Erlandsson 044-
3502 02, 070-535 02 02 eller Hikan Lindstrom 044-711 57, 0709-
400581. Se dven www.ripam{k.com.

10-12 juni: Matfors Meeting pd Matfors Mfks filt. Aktiviteter for
flygare och besikare! Patrik Rockner, 0706 777784, e-mail:
patrik.rockner@eltekniska-svl.se hipp://www.matlorsm{k.se/

11-12 juni: Skaludagarna Barkarby - Sportskala och Aresti. For mer
info: www.stfk.com el www.skaladagarna.se/

12 juni: Friflygande skala pd Girdet i samband med Wenzeltivlingen.
Info Lars Tolkstam, 019-320952.

19-21 juni: O/T-SM, Rinkaby tvningsfilt. Alla oldtimerklasser friflyg.
Ev kommer O/T-R/C att ingd. Info frin Kurt Sandberg, 035-12 28 46.
24-26 juni: Traditionellt Midsommarmeeting pa Dragsiingarna i In-
sjon. Fina majligheter till bad och camping i anslutning (i1l Filtet,
Kontaktman Micke Sundqvist:0226/61131.070-6772012.

1-3 juli: Lingselemeeting anordnas pd Lingsele flygplats av Sollefted
Mfk. Info Lennart Sahlin 0705-45 44 17.

1-9 juli: F6 sjunde dret anordnar Mik Jupiter Midnight Sun Fly-In i
Luled Evenemanget pdgar dygnet runt med flygning pd asfalt, grés och
vatten pd klubbens modellflygfilt och modellflygsjo . Husvagnsparke-
ring, varmvattendusch och WC ingdr kostnadsfritt. Info: http://
hangaren.pointclark.net/Jupiter Kontakt: Gunnar Eriksson telefon
(920-22 39 26. mobil: 070-533 61 76 E-post: 208(eriksson@telia.com

Skaladagarna Barkarby
11-12 juni — Sporiskala & Aresti

- Prispengar
. totalt 8000:-

. Detmestainom
. RC-hobby visas
ocksa.

| Uppvisningar
underlunch-
uppehallet!

v

Fér mer info: www.skaladagarna.se
www.srfk.com
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9-10 juli: Sjoflygmeeting anordnas av Siljansbygdens RFK. Fina
mdjligheter till camping i anslutning till stranden och flygfiltet,
Kontaktman:Lars Gran 0226/52181,0226/56149.
22— 23 juli: Malungs Modellflygklubb och Malungs Flygklubb (
[ullskalaflyg) arrangerar gemensam Modellflygtridff / Fly in pd Mal-
ungs lygplats, Bland annat kommer replikor av jaktplan frin forsta
viirldskriget (Fokker Dr. 1 m.[1.) att [innas med! Mgjlighet till modell-
flyg hela vecka 29! Griisfiilt ( ¢:a 150 x 40 m ) och asfaltbana (800 m),
den senare tillgiinglig efter dverenskommelse med storflygklubben.
Utmirkt tillfille for flikt / jetmaskiner! Plats for uppstillning av
husvagn for gistande flygare kan erbjudas.
Mer info fréin : Dan Mattsson 0280 — 40279, Mats Karlsson 0280 —
13103 samt Arne Finnstrom 0280 — 10113,
29-31 juli: S6derhamnstriiffen pa Flygstaden (f.d. Flygflottiljen F-15)
1 Stderhamn arrangeras for sjunde gingen av MFK Albatross med
borjan fredag kvill kI 18 och hiller pa 6l sondag kI 15. Huvuddag
lordag. Tillgang till husvagnsuppstdllning samt inkvartering med
vandrarhemsstandard., boka i forviig. Passa pd att bestka det fantastiska
Flygmuseet, diir du kan se det mesta som flugit pd F 15, fran J 21 till
Viggen. Rolf-Inge Andersson inge.an@telia.com 0270-424774 070-
5485906. Hans-Goran Ask teolO5@tninet.se 0270-284073 070-
4869380, Klubbens hemsida: http://albatross.info.se
5-7 augusti. Modellflygmeeting péd slitten sddra infarten till
Skillingaryd. Filtet iir ett 300 m ldngt grisfilt [impligt for det mesta
inom modellflyg. Arrangor: RFK Skilling, Stig Andersson dag 0370-
375674, kvill0370-71577, Mobil 0733-816222 Merinfo se vir hemsida
www.rfkskilling.se
7 augusti: Stranda Modedllflygklubb i Ménsterds hiller sin arliga
flyedag pd modellflygfiltet i Alem (kyrkbyn). Allt som flyger ir
vilkommet kI 10-16. Vi fir dven i dr besok av vara modellflygande
viinner frin MFC Milan i Tyskland (de har med sig stormodeller). Vi
har iiven godisbombning och férsiljning av korv m m. Kontakt:
Helmuth Moritz 0499 12449, Anders Oberg 070 3641703,
13 augusti: Pylontivling Q-500 pd Dragsiingarna i Insjon. Finaméjlig-
heter till bad och camping 1 anslutning {lygliliet. Kontaktman Jérgen
Dyvik: 0247/15412,070-6188109.
13-14 augusti: Augustimeeting anordnas av Ripa Mfk. Frin Kristian-
stad och Ahus, £6]j skyltningen till motocrossbanan i Ripa. Modelltlyg-
liltet ligger soder om denna. Husvagnsuppsittningen 250 meter fréin
depin. Info Mats Erlandsson 044-35 02 02, 070-535 02 02 eller Hikan
Lindstrom 044-711 57, 0709-400581. Se dven www.ripamfk,com.
13 augusti: Norrtilje och Roslagens Flygklubbinbjuder till ModelIflyg-
triff for alla typer av R/C-flyg. 650 x 15 meter asfaltbana och stora
riisytor! Plats Mellingeholms flygplats i Norrtilje, infart frin vig 276,
Akersbergaviigen. Enklare fortiring med kaffe och lidsk. Allamodellflyg-
intresserade viilkomnas, s vil piloter som dskadare. Vi borjar k1. 10
och héller pa si linge vi orkar. Grillning pa kvillen. Info, Rune Oberg
tel. 0176-13349,070-2073107 eller rune.oberg@telia.com. Reservdag
dr 14 aug. vid diligt vider.
14 augusti: Tarp, 16 km S Flensburg, Tyskland. "34:e internationella
modellflygdagen. Man kalkylerar med 250 [lygare och 400 modeller,
diribland jittemodeller med spéinnvidd pa 6-7 m. Forprogram 10.00-
12.00, Non-stop Show 13.30-18.00. Se: www.mfc-tarp.de/flugtag. htim

Svensk importor av
den borstlosa succeéen
TYPHOON
Typhoon-Micro 6 OCH
Tsunami-10 Fartkontroll
for under 900 kr!

det g alternativet
s I orq Alla tillbehér - Byggsatser, servon,
Li-Po batterier, sladdar, syntetolja,
NU MED BOXERMOTORER ASP-motorer, Indoor-Kits, mm.mm
3F:s HOBBY SERVICE

Sveriges ldgsta priser!

&X;:i)gglanl_?ﬂ Ad. Internetbutik - 8ppen dygnet runt

xeldsun ; P

0155-21 56 86 * 0155-328 47 |nfo@a!rmedia.sa 0406 10 67
Mobil 0739437670 www.airmedia.se
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Nya flygprylar & tips

Spaning pa hobbymarknaden

Nya ARF:ar fran Ostersund

Ostersunds modellhobby importerar de friicka ARF-modellerna frin franska
Air Loisir.

Enav de senaste modellerna i sortimentet ir en stor modell av nattjaktplanet
P-61 Black Widow.

Den idren trikonstruktion med kapor i glasfiber. Vingen dr utrustad med klalf

och spoilers och ér fGrberedd [or infiillbara stéll.

En miingd tillbehdr ingédr som lankar, hjul, kulsprutor, vingror i aluminium
m m.

Spinnvidden blir 2263 mm och flyg-
vikten med tvd 90 4-taktare hamnar
omkring 9 kg.

EnRC-anldggning med 6-7 kanaler
och 13st servon behovs. Priset lig-
ger pd cirka 6000:-.

Ostersunds modellhobby har
dven modeller frin
KMP. Bland annat en @@
stor Hawker Hurricane i
skala 1:6 med glasfiber-
kropp. Aven den en |
ARF-modell som ar
airbrush mélad i matta
firger med 1820 mm
spinnvidd. Ett tryckluft-
drivet landstill for ingar
i priset som &r cirka
3600:-.

Landstallsnyheter fran Italien

Den italienska landstéllsspecialisten Eurokit presenterar mer nyheter i sitt
sortiment av inféllbara landstill och bromssystem fér RC-modeller.

Professional-serien med trycklufftdrivna eller hydrauldrivna landstill kom-
pletteras nu med ett mindre set for modeller med vikter upp till 6 kg.

Stiillen kan fis med fjider-styrd utfillning eller med dubbelverkande cylin-
drar.

Fjidrande landstillsben finns det ett {lertal olika modeller av hos Eurokit. Nu
kommer det ytterligare en modell som dr mycket lik sina fullskala-forebilder i
béde utseende och funktion. Ddmpningen sker bide med oljefyllda stitdim-
pare inbyggda i benen tillsammans med en fjader som tar upp vikten. Benen iir
tillverkade av rejil aluminium i flygkvalitets 7075-legering.

Forspdnningen i fjiddern kan justeras for att passa den aktuella modellens
vikt. Det finns fyra olika storlekar att viilja pA redan nu fér modeller {rén 10-20
kg vikt.

P4 bromsprogrammet finns nu en regleringsventil for proportionell instill-
ning av bromskraften. Ventilen ansluts till ett servo som styrs viaen av radions
proportionella kanaler vilket ger full kontroll pA bromskraften pa hjulen.

Bromssystemen har ocksd ftt en ansiktslyftning genom att det nu finns ett
gemensamt system som kan anvindas bide med luft- och hydaulstyrning.
Bromsskivan ér numera ocksé tillverkad av ett fibermaterial som gér att fér-
slitningen styrs till den istillet for filgarna och bromskolven, Nu ska det riicka
med att yta ut bromsskivan enbart. Mer in-
formation finns pd Eurokits hemsida,
www.eurokitlucca.it.

Chiz Partner

Cbiz Partner AB heter ett nystartat féretag inom modellhobbyn
som bland annat har borstltsa motorer frén tilverkaren
Feigao, Feigao dr en storsiljare
i USA och har nu ocksi kom-
mit till Sverige.

I sortimentet frin Feigao in-
gér iven FM-mottagare, vix-
ellidor och fartreglage.

Motorerna passar till exem-
pel som ersittningsmotor till
GWS IPS.

Cbiz Partner AB hariven ta-
git upp ett par flygplans-
modeller ur Shengtengs sorti-
ment. det iir en Cessna och en Cub-
modell som kommer 1 RTF-paket
med fyr-kanals FM-radio, ackar och
laddare.

Mer information
finns pd www.chiz.se.

Sma mottagare fran Futaba

Mottagare i mindre format behivs det for att kunna utrusta alla
nya smi indoor-modeller och parkflyers som dyker upp.

Futaba har tvd nya mottagare med 6 kanaler
som platsar i mini- respektive micro-klassen.

R146iP ir en minimottagare med cirka 300
meters rickvidd. Storleken dr 28,7x42.7,16
mm och den viiger 16,5 g (utan kristall). Den
anviinder PCM 1024 teknik och kostar unge-
fir 700:-,

Den andra heter R156F och iir en
micromottagare for slow- och parkflyer-
modeller. den ir en 6-kanalsversion av
Futabas R114F micro-mottagare. Storleken pé
den hir dr 21.4x33.3x13.1 mm och vikten 10,2 g (utan
kristall). Kilopriset blir faktiskt lite ligre pd den eftersom den
kostar cirka 377:-.

Futaba distribueras av Minicars Hobby AB.

Mer tjeckiskt i Taby

Animatech i Tiby har utkat sitt sortiment av tjeckiska modell-
segelplan. Forutom de tidigare modellerna Ocelot och Lynx har
nuen familj som heter Softik med smi ARF-modeller tillkommit.

Softik Mini dr en diskuskastglidare med 1000 mm spinnvidd
for tvi-kanalsstyming med skevroder och hjdroder.

Soltik 1.4 ir en handkastglidare for hangflygning med spinn-
vidd 1400 mm. Aven den for tvi-kanalsradio men med sida/hdjd
alternativt V-stabbe. Den kan idven forses med krok for att dras
upp med gummirep.

Under utveckling ér en storre diskuskastglidare som ska heta
Softik Maxi med 1480 mm spiinnvidd. Den viintas bli tillginglig i
Sverige under maj manad 2003,

Mer info hittar ni pi www.animatech.se/softik.

om modellerna
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Nya flygprylar & tips

Spaning pa hobbymarknaden

Easy Glider

Easy Glider heter Multiplex nya segelmodell som viinder sig till
bide vana RC-piloter och nyborjare. Modellen dr byggd i
ELAPOR-material med fGrstirkningsdelar i glasfiber.

Den har en spdnnvidd p4 1800 mm och kan dven kdpas 1 en el-
motoriserad version.

I segelversionen ingdr ett startreps-system och i el-versionen
ingdren viixlad motor och propeller.

EssyGlice

Foam-primer

Multiplex har tagit fram en
ny primer for modeller i EPP-
material som det gir att méila
pi med ett stort urval av van-
liga sprayfirger som gir att
kopaide flesta fargaffirer. Ex-

empelvis matta syntetiska e — '
enamellirger fungerar ut- e “;Jmf’:’:r;ﬂ,iff‘ _
mirkl. ]

Primern heter MULTI-
Primer och finns i 100 ml bur-
kar.

o
30-talsracer fran TT

En klassiker fran det glada 30-talets flygracingdagar dr Mister

Mulligan, dven kind som DGA-6. Forebilden vann bland annat
The Thompson Trophy 1935 och var dominerande i sin klass.

Thunder Tigers lilla Park Flyer i skala 1:10 dr mycket skalade-
taljerad och kommer komplett med en viixlad 370-motor och pro-
peller. Den behover kompletteras med en 3-kanalsradio, fart-
reglage och laddare.

Spinnvidden dr 1000 mm och flygvikten hamnar pé cirka
470 g.

Thunder Tiger distribueras av Carrocar AB.
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Nya horstlisa motorer fran MPX

Multiplex kommer med ett par nya borstlésa motorer i drets nyhetskatalog.
Det idr Permax BL-480 och Permax BL.-X 22,

BL-480 serien iir 3-fasmotorer med dver 80% verkmngssgrad som dr per-
fekta erséttningar for sina tidigare mot-
svarigheter i Multiplaex Permax-serie.
Med samma motorvikt far man ut dubbla
effekten med dessa motorer enligt
Multiplex.

Motorn har antingen direktdrift elleren
integrerad in-line vixellida. Motorn
finns i 5 olika lindningsversioner och
viixelladan finns med utvixlingarna 3,3:1
och4.4:1.

BL-X 22 dr si kallade ut-Runners [6r
modellerilite mindre format. Det finns tre
versioner pa programel dn sa linge med
1350/1800/2300 rpm/V. alla tre viiger 31 g
och har 3,2 mm axel.

Till det hir kommer ocksa en hel ladd-
ning med nya Lithium-Polymer batterier.
Tretton stycken nya paket med olika spiin-
ningar och kapaciteter finns att vilja pa.

Hellcat for parken

Enav Greal Planes nyaste parkilyer iir denna F6F Helleat. Den kommer, som
de andra modellerna i samma serie, fiardigbyggd till 90 %. Ett par timmars ar-
bete dterstdr innan man kan flyga. Tillverkad i formpressad foam med miing-
der av smd detaljer i ytan. De stora delarna ir firdigmélade och ett dekalark
med autentiska WWII mirken foljer med.

Modellen blir 8 10 mm mellan vingspetsarna och dr utrustad med en 280-BB
motor med en 3,8: | utviixling.

For att fi den klar behévs det en 3-
kanalsradio med tvd microservon, ett
fartreglage och ett ackpaket, exempel-
visett 7,4 V 15500 mAh Li-Po paket.

En F4U Corsair finns i samma serie
forden som vill utrusta ett eget hangarfar-
tyg i nidrmsta parkdamm.

Great Planes distribueras av Minicars
Hobby AB.

Militar Stearman fran Great Planes

Great Planes har plockat thop en militir version av sin Super Stearman.
Egentligen var det tviirtom, det var Boeings PT-17 som kom forst och senare
blev upphottad med stérre motor och motorképa.

Aveniskala 1:4 kriivs det mindre motorstyrka i den militira versionen. Den
anges vara limplig f6r en .9 1-motor och uppit medan Super Sterman model-
len krivde en motor frin 1.20.

Spiinnvidden dr 1815 mm pa dvervingen och den firdiga flygvikten beriik-
nas bli 6,5 kg.

Modellen kommer firdigklidd med Monokote-klddsel i tem kulérer. For
ovanlighetens skull ingdr det ocksé tva fiirdigmalade piloter.

Byggtiden anges till cirka 12-15 timmar.

Great Planes distribueras av Minicars Hobby AB.




EPP MODELLER ! EL-MOTOR MODELLER

WILDCAP, spv. 150 cm
til Elekiro og 10-12 celler eller 4S Li-Po bat.

1365,- | |

Zoom 4D, spv. 90 cm, leveres malet. 475,
Vagt ca. 320g. til 3 xLi-Po
Model + AXI 2212/34 + TMMOB10

Tucano

Tucano spv. 114 1195,

Bonnie 20 m. kraengror, spv. 140cm 995,
Kan ogsa anvendes til begyndere.

AXi 2820/10 motor m/regl. TMM 40A  1400,-
4 stk. MS-X3 servoer

X-Rock, spv 100 cm, ca. 500g 750,-
Model + AX| 2808/24 + TMM2512-3 1925,
480.-

Uzi XXL, spv. 100 om, med decor.  925,- |

Vgl ca. 630g. il 3 x Li-Po 2000SHD Dandy kunstyver, spv. 100cm  1195.-
Model + POT 200W + TMM2512:3  1850,- | il Li-Po eller KAN1050 batleri.

ZoomBi 4D, spv. cm, leveres malet. Rio kunstflyver, spv.128 cm 1395,-

650,-

I fil Li-Po eller CP 1700/GP2200.

Uzi XL Christen Eagle

Uz XL, spv. 70 cm, med decor. 695.-
Veagt ca. 270g. fil 3 x Li-Po
Christen Eagle, spv. 73 cm 640,
Motor POT 80W + TMM1210-3 850,-
900.- Future kunstflyver / 3D, spv. 126 cm  1080,-

Motor AXi 2212/34 + TMMO0810-3
/ * til Li-Po 4S1P, 12 cellers batteri eller 8,5 com

Eagle

Eagle, EPP 3D model spv. 90 cm 575,
Cobra, EPP 3D model spv. 78 cm 550,-

xtra 3D Microbat
Extra 3D, spv. 73 cm 495,
Model + Rotex 25/6/17 + TMM1210 1385,
Microbat, spv. 96 cm, 3D/kunstf. 575,-
1565,

Model + PJS 550 + TMM1210 regl. e
e i A P-38 Lightning  Mosquifo DH 98

P-38 Lightning, spv. 122 cm
| Mosquito DH 98, spv. 124 cm

1295,-
1295,-

Rhino

Rhino vinge med sp 280, spv 68 cm  385,- | §
BAT vinge fil sp 400, spv 80 cm, EPP  375,-

BO 209 monsun

Extra 300 “30” fun

1595,

R

Navaho

Big Swift m. kreengror, spv. 200 cm  1.095,-
Navaho m. kraengror, spv. 121 cm 950,-
& 4 /
R / /"
S

Variant 2 Variant 3

* Variant 2, spv 200 cm til sp 600 1.195-
Variant 3, spv. 200 cm til sp. 600

1.250,-

Elipsoid Rapid

Elipsoid spv. 280 cm 1. sp. 600 m.gear 1295,-
Rapid spv. 228 cm til sp. 600 m/gear 1295,-
Styres over hajde/sideror og kraengror.
Rapid er forberedt for bremse.

Rapid som svaever fil termik/skraent

220 -
1295

Thermik Dream Baracuda

Thermik Dream, spv. 300 cm (elekiro) 2295,-
Vinge | 3 dele, med flaps og kreengror.

Diva, spv. 300 cm som svaever 2295 -
Diva er en svaeveudgave af Termik dream

Baracuda, spv. 300 cm til elektro 1875,-
- e
<N >~
/\D\ >
o E
XL 3200 Blizzard
XL 3200, spv. 320 cm til 12 cel. 1895,
Blizzard, spv. 350 cm til 12 cel. 1895,-

SVAVERE

Microfioh

Nanofioh
Nanofioh, spv. 78 cm. 435 -
. Microfloh, spv. 114 cm. 1250,-

i | baggrunden ses Destiny i de normale farver

T a 2 w
% £
Destiny Fredy FV

Destiny, spv. 138 cm 1350,-
Fredy, spv. 153 cm med T-hale 1850,-

Fredy FV, spv. 153 cm V-hale + flaps 1950,-

| BO 209 monsun spv. 92 cm 595,- i&»ﬁ . e
4 | Sp 400 med gear (til Monsun) 195,- T
BLADE Toro 300 Mega AC 16/15/7 med Jes 18 regl.  1050,- Toplight MegaT  Toplight Mega S
Blade, spv. 85 cm, leveres malet. 365.- | Extra 300 “3D" Spv. 127 cm. Mofor 4-7 ccm. | Toplight Mega T, spv. 200 cm 2550,
Veegt 195-250g. 3 x Li-Po Egner sig ogsa fil elektro med 10-14 celler. ' Toplight Mega S, spv. 200 cm 2595,
Toro 300 Spv. 93 med speed 300 + | GFK krop og ribbevinge, hajde/sideror. T= dobbelt v-form. S= enkelt v-form
gear 5:1 + CAMSIim 8x6 + nav. 550.- | Pris feerdigbeklaedt (ARF) 1.495.-  Gode til Termik og Skraent flyvning.

¢ | P-51D Mustang, spv. 85 cm

www.el-fly.dk

Se de sidste nye priser, modeller m.m. pa internettet som vi opdaterer labende.

EL-SVAVERE

ALFA MODEL

La-7

FW-190A
Lavotchkin La-7, spv. 84 cm 825,-
Focke-Wulf FW 190A, spv. 85 cm 825,

P-51D Mustang F4U-1 Corsalr
P-47D Thunderbolt, spv. 83 cm

F4U-1 Corsair, spv. 81 cm
Sp. 300 m. 5:1 gear, APC 9x6SF og
8A regulator.

375,

MIG 15
MIG 15, model i depron spv. 75¢cm.  995,-
Vaegt ca. 420g. Akku 8-9 celler / 3 Li-Po.
Med FAN + barstelos motor +regl. 1995,
Focke-Wulf Ta 183, spv. 80 cm med 1995,
indbygget FAN og Barstelas motor + regl.

Ta 183

Alle Alfa modeller kommer feerdigmalet
og nasten fzrdigbygget.

IMPELLER

MIG 29
MIG 29, spv. 65 cm til 1 Mini fan 480  795,-

F-18

Sniper
F-18, spv. 90 cm, er bekladt. 1100,-
Sniper, spv 86 cm, GFK krop, som  1295,-
er malet, bekladt vinge og ror.
Mega AC16/15/2 + Jes 40-3p 1250,-

Mini fan 480 impeller til 16/15/x motor  350,-

HELIKOPTER

CORONA 120 Homnet CP2

CORONA 120, rotordia. 74 cm. med
540 motor. Nu med ALU chassis

2395,-
Hornet CP2, rotordia. 59 em. TILBUD 1350,-
Vi lagerfarer alle reservedele til HORNET !!!
Vi fiyver selv med en Homet / Logo 10 og
kan derfor vejlede dig ogsa efter kabet.

Logo 10 el-helikopter, rotord. 115 cm 2395,
Logo 10 Carbon el-heli. rot. 115 cm 4395,
Logo 14 Carbon el-heli. rot. 125cm  5195,-
Logo 24 Blonic Carbon rot. 150 cm 5595,

10
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Twin Star |1, spv. 142 cm, EPP (NY)}  Ringl
Leveres fra ca. Maj 2005. Vi har ogsa:

Twin Star, spv. 142 cm(std.)  TILBUD 575,-
Model med 4 stk. MS-X3 servoer 1000.-
TwinStar kan monteres med barsteles motor
REX 220-1800, 31g. Derbruges 28 390,-

BL-X-22-18 er en REX 220-1800 fra flyware.

EasyGlider, spv. 180 cm
EasyGlider elektro, spv. 180 cm
leveres med Permax 400/6V gear 3:1
Der anvendes 2 HS-81 + 2 HS-55 servoer.

SIMPROP NYHEDER

Ring!
Ringl

ExcelComp.3  TurnLeft
Excel Competition 3 spv. 221 cm

2450,
Leveres fardigheklzdt. Flot og staerk model

ARC 1050.-
ARF 1295,

Turn Left, spv. 122 cm.
Til sp 500 eller Mega motor.

FREESCALE

Reno racer

Star racer
Projeti Reno racer, spv. 82 cm 635,
Projeti Star racer, spv. 82 cm 635,

2

Sport Wing Wingo 2003
Sport Wing, spv 113 cm, EPP (350g)

635,-
Kan eftermonteres med sp.280 / REX / Mega

Wingo, spv. 110 cm TILBUD 750.-

GFK EL-MODELLER

7
7 =

1995.-

Sirius, spv. 170 cm, 7-10 celler
Er du il fart og termik. Veegt fra 13209

Nt ]

3 s

Weasel, spv. 206 cm, 10 celler F5F  2595,-
Hacker motorsaet B50-7S+ regl. 3395,

| C50-L/C50XL

www.el-fly.dk

Se de sidste nye priser, modeller m.m. pa internettet som vi opdaterer labende.

\

BORSTELOSE MOTORER

Hacker A20  HCS 23/8/15E PYTHON 30

Hacker A20-345, 29g fil 2 Li-Po celler 435,
Hacker A20-30M, 42g il 3 Li-Po celler 465,-
Hacker A20-26M, 429 til 2 Li-Po celler 465,-
Hacker A20-22L, 57g il 3 Li-Po celler 545,
Hacker A20-20L, 579 til 3 Li-Po celler 545,-
HCS 20/8/14E, 31g til 2-3 Li-Po celler 365,-

HCS 23/8/12E, 38g il 2 Li-Po celler ~ 365.-

PYTHON 30, 25g til 2-3 Li-Po celler 390,

PYTHON 60, 32g til 2-3 Li-Po celler 390,

REX 220 -1300, 31g til 2-3 Li-Po cel. 390,

REX 220 -1800, 31g til 2-3 Li-Po cel. 390,

REX 220 -2300, 31g til 23 Li-Pocel. 390,
-~

~

AXi2204/54, 24q til 2-3 Li-Po celler 490,
AXi2208/x, 41g til 2 Li-Po celler 490,
Axi2212/x, 52 til 2-3 Li-Po celler 515,-
Bagmonteringen og propelnav 10,-

# e 2 i I A
2 ¥ 2 \
L] n 1

AXi 2808/xx 78g, 7-8 celler 8x5-10x6  600,-
AXi 2814/xx 104g, 7-8 celler 9x5-10x5 650,-
AXi 2820/10 151g, 7-10 c. 10x5-12x8  700,-
AXi 2626/xx 181g 10-16¢. 11x6-14x7 775,
AXi 41houxx til motorfly op til 4,5 kg fra 995,-

Nt

Mega RC 400/7/xx, 2-3 Li-Po, 39g. 9x5 475 -
Mega RC 400/15/x, 7-10c. 3g. 10x6 495 -

AC 22/30 AC22/20 AC22/10 AC 1615

Mega AC 16/15/x, 7-10c. 76g. 6x4-8X6 625,-
Mega AC22/10/x, 7-10¢. 100g 6x5-8x4 625,-
Mega AC 22/20/3, 3E, 4, 7-8¢. 165g.  675,-
Mega AC 22/30/x 7-12¢. 224g 12x8 795 -

B20/B40 B50-S / B50-L gear

C50-L / C50-XL acro

Hacker B20-S, fil Heli (Hornet CP2)  850,-
Hacker B20-L, il Heli (Zoom 400) 950,-
Hacker B40-9L, til Impeller 1245,
Hacker B50-15L, til Heli (Logo 10)  1615,-
Hacker C50-15XL, til Heli {X-ion) 2175,
Motor med gear til svaevere:

Hacker B40-10L 4.4:1, 14x9 2kg 1895,
Hacker B50-9S 6.7:1, 16x10 3kg 2195,
Hacker B50-7S 6.7:1, 16x16 10 cel. 2195,
Hacker B50-9L 6.7:1, 18,5x12, 6kg  2360,-
Hacker B50-9XL 6.7:1, 20x13, 7kg ~ 2725,-

Motor med gear il motorfly (3D):

Hacker C50-10L 6.7 acro 18x10E 3kg 2775,-
Hacker C50-13XL 6.7 ac. 22x10E 5kg 3100,-
Berstelose fartregulatorer og motorer fra
alle de ferende producenter.

CONMPUTERLADER

X-PEAK 3plus eren
ny og forbedret
5 udgave af X-Peak 3.
. - Lader nu op til 5A
: bl d g ¥ og op til 5 Li-Po cel.
X-PEAK 3plus 5A, 1-14C, 1-5 Li-Po
Intelli Control 54, 1-25 celler. V3.1

675,
850,-

15L6-330d 5.5A, 1-30 celler, 2udg.  1.375,

ISL6-530d, 6.0A, 1-30 celler, 2 udg.  2.395,-
ISL6-636+, 8.0A, 1-36 celler, 2udg. 2.995,-
Kob din schulzelader der hvor du ogsé
ansker at fa vejledning og service.

Batterier og celler
B Kokar
L

SRR Skal du have

ydelse og kvalitet
Lithium Polymer celler, lase med PCB

sd er det Kokam

350HD, 350 mAh, 10g (20C ~ 6.84)  80.-
640SHD, 640mAh, 17g(15C~ 9A) 85,-
740SHD, 740 mAh, 210(20C ~ 14A) 120,
910SHD, 910 mAh, 24g(15C~ 128)  110;-

12505HD, 1250 mAh, 35g(15C ~ 1BA) 135,
1500HD, 1500 mAh, 33g(BC ~ 12A)  115,-
2000SHD, 2000 mAh, 52g(15C ~ 30A) 170,-
3200SHD, 3200 mAh, 87g(20C ~ 64A) 340,-
Ring eller se de nye priser pa www.el-fly.dk

Lithium Polymer pakker, ferdig med stik

Billede viser 3x3200SHD med balancer
Stort udvalg i Li-Po pakker il priser fra 215,
Li-Po balancer il 1 celle (elektronik)1ig 78,-

TANIC Lithium Polymer pakker
£ iy | Tanicakkuer kom-
mer med balacer-
udtag i form af
BEC stik.
2 x B30HD, 830mAh (8A) 47g 200,-
3 x 830HD, 830mAh (8A) 69g 285,

PRISER PA Ni-MH CELLER
Ni-MH celler uden loddeflige

KAN 650 lese, 14x29 mm, 159 15,
KAN 1050 lese, 17x30 mm, 20g 17,
GP 1100 lese, 17x30 mm, 20g 21,
GP 2200 lese, 23x34 mm, 46g 44,
GP 3700 lese, 23x43 mm, 61g 48,

Stort udvalg i IN-LINE loddet Akkupakker.
Ni-MH pakker uden stik (lille udsnit)

7 x KAN1050 feerdigpak Pristald 185,-
8 x KAN1050 feerdigpak Prisfald 190,-
8 x GP 3300 feerdigpak 475,

HUSK EL-TRAF | EFK87

(Malov) DEN 21-22. MAJ

FJERNSTYRING

Mc-12 Hitec Optic 6

MC-12 les sender med akku TILBUD 995,-
MC-12 Computeranleeg med R700  1595,-
MC-22 Computersender med akku  4495,-
MX-22 Computersender med akku ~ 5350,-
Hitec Optic 6 komplet set u/servoer  1450,-
Hitec Optic 6 komplet set m/servoer 1850,

EVO sender

MC-19

MC-19 sender m/HF modul
MC-19 med C17 modtager+ xtal sast

2695-,
3595,

EVO 7 sender mHF + Micro IPD 2995,-
EVO 7 sender m/Synth modul 2950,
EVO 9 sender m/Synth modul 3895,
EVO 12 sender m/Synth madul 5595.-

RX-7 Synth IPD modtager(krystal fri) 650,
Scanner modul til EVO serien 750,-

Schulze A435, 4 kanaler, 6.5 gram
Schulze AB35w, 8

375,
kanaler, 13.5gram 525 -

D44 Micro servo 10 Nem, 4.4g 160,-
D47 Micro servo 11 Nem, 4.7g NYHED 175,-

D54 Micro servo 9 Nem, 5.4g 150,
MS-X2 servo (Hype), 10 Ncm, 99 130,-
MS-X3 servo (Hype), 18 Nem, 13g  120,-
Jetl 4k / 5K modtager, 8-9g 250,
Jetl 7k modtager, 15g 325,
Jetl krystal tll Jetl modtager 60,

AIFTEC

_ | NYE priser pa HITEC servoer:

- | HS-50 servo, 7 Ncm, 6g, 0.09s 210,-
. | HS-55 servo, 11 Ncm, Bg, 0.17s 140,
HS-81 servo, 26 Ncm, 16g, 0.11s 145,-
HS-81MG med metal tandhjul, 0.11s 220,
HS-85 BB, 30 Nem, 19g, 0.16s 220,-

HS-5625MG digi, 94 Ncm, 60g, 0.14s  450,-
HS-5925MG digi, 92 Ncm, 56g, 0.08s  680,-

Elzotric 7&95& ot quipment

Hjarringvej 145D, 9900 Frederikshavn tif. 98 43 48 72

Telefontid:

Mandag 13.00-19.00

Tirsdag 13.00-18.00

Onsdag 13.00-18.00

Torsdag 13.00-16.00 Kun ordre
Bemaerk: NYE ABNINGSTIDER

Forretningen:
Mandag 15.30-19.00
Tirsdag 15.30-18.00
Onsdag 15.30-18.00
Torsdag- Fredag lukket
Lerdag efter aftale
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Flamingon plockade
Bananerna pa Hang SM ...

Vaderlaget:
Temp ca 10
grader, moln-
bas 500 m, 7/8
cu,vind SV-NV
3-8 m/sek,
kortvariga
regnskurar.

Lankar:

Modeller: hitp://www.nasko.nu/

Allebergs Modellflygklubb: http://www.rcflyg.com/

Daniel Johanssons hemsida: http://www. flygfotografen.se/
vastkusthang/vastkusthang.htm

Fakta om Alleberg: http://www.madagascar.nu/AB/

Efter att SMi F3F (hang) hade legat i trdda i 20 ar,
arrangerade Allebergs Modellflygklubb svenska
mdsterskap i tdvlingsgrenen pa nytt. Tavlingen
hélls pé for segelflyg klassisk mark, namligen
uppe pa Alleberg utanfor Falkoping i Vastergot-

land.

angtiivlingarna hade ju sin stor-
Hhetstid och uppblomning 1972-

1982. Da hade vi tdvlingar med
upp till 60 deltagare.

Tyvirr tivlade vi ihjil oss, vilket inne-
bar, att om man skulle hiinga med bide pi
rakornaochisvingarna, varman tvungen
attstindigt bygga och férmyasig. Tid och
pengar riickte tll slut inte, utan all
tavlingsaktivitet forsvann hastigt som en
ishit i solsken.

De genuint hdngintreqse] ade fortsatte
naturligtvis att flyga eller sé forpuppade

man sig. For att forsoka en nystart tog
/B\Ilehelg_,q Modellflygklubb med sin Is:-
dare Rolf Maier och 6vriga tag 1 SM och
inbjod till tivling. 20 piloter mUch upp pé
Berget med forviintan i blicken och mo-
dellerna flygfirdiga.

De gamla piloterna sen 70-talet fick ju
ett dterseende och vi konstaterade natur-
ligtvis, att alla blivit yngre, slankare och
vackrare. ..

Gléddjande var att juniorerna kom till
tivlingen. Allebergs MFK har jobbat fram
en grupp juniorer som gjorde sin debut,
efter att de i stort sett just ldrt sig flyvga.
Att fa inleda sin modellflygkarridar med
en SM tivling ir ju inte daligt.

Som alltid vid tivlingar i hang ir ju det
stora bekymret vinden. Klockan 9 var det
i stort sett noll, men Allebergsgrabbarna
lovade att vinden skulle komma. Det
gjorde den.

Viisthanget dr 60 meter hdgt och sluttar
ca 65 grader. Terriingen dr buskmark
som ir rojd. Nedanfor hanget dr det ak-
rar.

Attflyga pa ett inlandshang dr ju ndgot
annat in att flyga pi Hovs Hallar eller
Ystad. Du dr piverkad av termik, vilket
du i stort sett slipper pa ett havshang. Det
goratt forhallandena viixlar snabbt under
en flygomgang. For en del positivt och
for en del negativt. Men det 4r ju lika for
alla och det jimnar ut sig. Vad som ir
svdrt, dr att bestimma sig, for vilken
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modell man ska flygamed och om jag ska
belasta med bly. Min last dkte in och ur 3
odnger innan jag bestimde mig att flyga
obelastad.

Nir forsta omgéingen startade klockan
1200 hade vi ca 3 m/sek pi Viisthanget.
Det 6gs med allt frin HLG till Bananer
och Loppor. Bananerna kidmpade lite
granna, eftersom de var i stort sett bara
provilugna.

Handlunsgrabbarna skickade upp sina
hitechmodeller 50 m upp i luften med
suveriin teknik. Sen ir juinte enhandluns
som viger 300 gram det biista att flyga pd
etthang. i alla fall niir det giller formagan
att flyga fort.

Aven skalkiirror tivlade i form av
Pilatus och ASW. De flyger rent, snyggt
men brister i hastighet.

Juniorerna flég olika modeller men en
populir modell var “Loppan™. Det dr en
liten V-stabbad modell med skevroder
och med spv ca 80 cm, Modellen var
viindbar. enkel och hade biittre fartresurser
in vad man kunde forviinta.

Enmanstod som éverligsen omgiangs-
segrare: Joakim Stdhl [rin Orebro. En
mycket meriterad {lygare, sominen géng
bevisade, att det dr inte den snabbaste
modellen p rakan som vinneren tivling,
utan den som flyger den kortaste viigen

Jocke var makalds pa att vinda tight
vid pylonerna. Sa hir far vi andra 6va, sa
det sitter i ryggmirgen.

Efter Joakims Flamingo klafsade det
en klase bananer.

Andra omgangen ...

. bisrjade med lite mera vind, cirka 4-5
m/sek rakt pa, varfér det diskuterades om
bly skulle i eller inte. Jag tror de flesta
korde utan.

Jocke frin Ikaros tog dverligset hem
dven denna omging {oljd av bananerna.
Hans viindningar gick som efter en dator
och det funderades nog, bland dem som
satsat pA modern material, om han skulle
vinna med en modell som var konstru-
erad 1980!

Bananflygarna gjorde si gott de kunde
och man anade att modellen har viss
kapacitet. Under slutet av omgdngen
minskade vinden igen och en regnridd
dik upp med Kurs mot oss.

Efter en kort andhdmitning for
funktionirerna piborjades den ...

. tredje omgangen ...

. med 6-8 m/sck rakt pa och lyftet var
starkt. Kul tiinkte vi, nu kan vi lasta och
tsa pi lite. De [orsta som flog fick bra
tider jamfort med de forra omgéngarna,
men lyckan varar ju inte [Or evigt, utan
igen sackade vinden.

Efter att jag hade slingt i och ur blyet
tre gnger. lil jag det nu ligga kvar i
modellen. 180 gram hade jag i tyngd-
punkten. Med den lasten gick det snab-
bare och Bananen kindes béttre och ska-
pade sjalvfortroende hos piloten.

Men naturligtvis tvilade Jocke med
sin Flamingo till oss igen ordentligl. Joa-
kim fixade tre tusenpodngare pd raken!

Sa efter tre omgéngar, dir alla rikna-
des sig resultatlistan ut sd hiir:
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Seniorer:

1. Joakim Stahl, Tkaros
. Mats Stromberg SHMI'S
. Rolf Maier Allc,bu rgs MEK
David Cederwall Allehenz% MFK
Mattias Hammarskjold Tkaros
. Patrick Radley Ikaros
. Hans Kylander Allebergs MFK
Jonas Blomdahl Tkaros

9 Stig Sjostedt Lidkopings MFK
10. Karl-Henrik Thorsell Lidképings Mfk
11. Rolf-Erik Blomdahl Herrljunga
12. Mattias Johansson Herrljunga
13. Magnus Higg Blue Max
14, Johan Lindell Blue Max
15. Anders Gustavsson Ikaros

e A S e

Juniorer:

1. Robin Sandberg Herrljunga

2. Jakob Nystrom ﬁllthergs MFK
3. Kristian Nystrom Allebergs MFK
4.Emil Axclsson Allebergs MFK
5.Jack Bjornberg Herrljunga MFK

Vilka modeller man [1og och I'e&;pekv
tive tider i de olika omgéingarna kan ni
lisa om pé Allebergsklubbens hemsida:

hllp.,"/www.lcﬂyg.(_mn,"

Slutklim:

Att Joakim fran Orebro rodde hem det
med en Flamingo, berorenligt mig pé, att
piloten behiirskade sin modell, att han
hade en dverlidgsen teknik vid viindning-
arna och att modellen var viil anpassad
efter de ridande forhallandena. Med en
Eppler 193 och myckel vingyta var detta
nog en ganska bra combo for denna tiv-
ling.

Joakim ska satsa lite pd F3F i [ramli-
den med en mera anpassad modell och
forstod jag det ritt, har han en Rétizen
Gillette pd gfing. Forer som inte var med
pd 80-talet kan jag tala om att Gillette
sopade rent pd hangkanterna di. 54 i
framtiden far vi passa oss for Jocke [ordé
blir han farlig. Han &r en meriterad, hin-
given och fokuserad [lygare, som varit
aktiv sen 1980.

Men vi som hade Banana dd, hur hal-
kade vi [ram?

Tja, 6msom vin och tmsom vatten.
Ingen av oss hade viil mer én 5 minuter i
luften med modellerna innan tivlingen,
s& man kan inte begira for mycket. Men
ge oss Lid att trimma och mixa allt ridtt, sé
kan det hiinda, att Jocke halkar pi el
bananskal. ..

Banana har braegenskaper och mindre
bra. som alla modeller har. Vad jag upp-
skattar dr att modellen ér viilbyggd och
ldtt. Min viiger med tvi servo i stabbarna
658 gram. 1 vingarna tvd Volz digital-
servo. Modellen glider bra. Den bor vara
braatt avancera med tack vare storaroder-
ytor

Lastar man den med bly, jag har kirt
med 180 och 360 gram i den, fir man bra
fart pi den. Nir jag kor belastad, mixar
jag klaff via skeven till hojdrodret for atl
dka lyftkraften i sviingen. Tink pé att
lastfaktorn vid 90 graders bankning ir 6.
Klaffutslaget jag har ér 5 grader. Viktigt
med modellen #r: Att tyngdpunkten lig-
ger diir den ska ligga enligt tillverkaren,
annars intriilfar otrevligheter vid hig last-




faktor. Exempelvis i en brant sviing dien
tp lingre bak litt medfor pitchup och
dverstegring av hégervingen i en viin-
stersviing med spin som resultat.

Profilen pd en Banana éir ju inte si dir
villdsam pd att producera lylt.

En annan hogst vasentlig sak ér att ha
anpassade skevroderutslag till vad man
behirskar.

Forstora utslag och du faren vaggande
flygning som kan sluta med snaproll och
spinn, Si diffa utslagen noga och be-
grinsa om sd dr nodvindigt. Sa vi fr se
nere pd Hammars Backar niir vi flyger
dir, om vi kan fa fart pd frukten... Som
finns hos: http://www.nasko.nu/

Stig Sjostedt, Rolf Blomdahl och Karl-
Henric Thorsell f16g med sina stora
termikkirror. Majestiitiskt Stig! Pilatusen
och ASW flég snyggt och skalenligt och
faktiskt ganska fort. ASW: n hade vingar
med mycket stort sidoférhillande och
sfig "riktig” ut i luften.

Karl-Henrik f1og i sistaomgingen med
sin Arrow och den har minst lika bra
potential som Banana.

Handlunsarma var ju hégteknologi i
material. Mycket vackra modeller, som
kastades upp med ettexplosivtutkast och
rotation. Hur hogt man kom? Jag skulle
vilja siiga 50 meter. Tyviirr saknar HLG:
na fartresurser, for att de ska kunna kon-
kurrera ordentligt.

«=i®| Aerobatic Scale

Skala S

& var dntligen kalendern for klas-
sen Futaba/3w Aerobatic Scale
klar, men forst en liten riittelse som
fler har hort av sig om. 1 forra numret av
tidningen har det blivit ett lite tryckfel. I
lexten som skickades till tidningen var
det riitt skrivit frin textforfattaren men
olika datorsystem tolkar specialtecken
olika vid Gverforing av text (reds an-
mdéirkning: undvik alltid specialtecken for
tex 1/4 och 1/2 som finns i vissa fonter
men inte i andra).

Om ni tittar tillbaka i férra numret si
stir det i texten att det ér en spinn som ir
1 1/2 varv men i IAC:s figur ritning stir
det 1 1/4 varv. Det skall vara 1 1/4 varv
for att det skall bli riitt. Gor du det si
kommer du att flyga ut i boxen, bort frin
dig, och direfter att géra en looping med
en 1/4 varv roll pi uppflygningen av
loopen. Dir med kommer du riitt i flyg-
ningen igen, men du flyger i den bakre

delen av boxen. (Reds anm: Den hiir
mandvern kallas for en kvarts klgver-
looping (1/4 clover loop pi engelska),
fyra sidana i [61jd bildar en hel klover-
looping och anviindes ofta som en bra
triningsmandover i militir flyguthildning
i manga linder).

Diir med hoppas jag att den [6rvirring
som var tidigare ar tillriittalagd och att
det skall bli en bra tivlingssiisong.

Vi kommer att i dr genomfora fem
deltiivlingar och fyra méste du deltaga i
[Or att vara med och vinna antingen en
Futaba radio viird 10 000:- eller en motor
fran 3w viird 5000:-. For att kunna vinna
nigot av dessa priser méste du deltaga i
finalen och den fir inte riiknas bort.

Nyt [or 1 &r dr dven att pd viarhemsida
kommer de sd kallade hemliga program
att finnas. Det innebir att alla kan prova
pé de hemliga programmen. Arrangoren
villjerett av dessa program till tivlingen,

En lite udda modell var en Kawasaki
Hien, ett jaktplan frin WWIIL, som var
med i tivlingen. Modellen var snygg och
sdg vildigt skalenlig ut i luften.

Juniorerna {16g "Loppan™ som ir en
modell med ca 80 cm spv, V-stabbe och
skevroder. En rolig modell f6r nyborja-
ren med hyfsad formédga att penetrera
vinden pé ett hang. Eftersom modellen iir
sd ldtt ér den oom och litt att landa i stort
sett dverallt,

Visom sdg juniorerna flyga funderade
pé att man kanske skulle skapa en klass
for "Loppan” som ett enkelt enhetsflyg-
plan. Det tal att fundera pa. Kolla hos
Rolf Maier pa: www.nasko.nunasko.nu/
dér hittar du Loppan.

Passa pd och 4k upp till Alleherg nér ni
har viigarna forbi. Det ligger ju vid Fal-
koping och man har vidunderlig utsikt
frin berget.

Alleberg ir centralplatsen [6r svenskt
segelflyg sen 40-talet och historien finns
bevarad i ett museum i en av hangarerna.
Detfinns restaurant i anslutning till Viist-
hanget. .

Att std pd Alleberg med en termik-
modell och dka pd hanget for att sen gi ut
Over slitten och ta en termikblasa, det ir
en upplevelse utéver det vanliga. Jag
lovar!

Mats Strimberg skrev och Daniel Jo-
hansson fotade.

och det som har valts kommer att tas bort
sd att ndsta arrangor far viilja ett nytt. Det
kommer att finnas tio program, men bara
fem kommer att anvindas. Vi gor det fér
att visa att de hemliga programmen inte
kommer vara si svéra, och vi tror att det
kommer att hjilpa dem som ir lite osiikra
pd att flyga figurflygning.

For att vara med och tivla sd méste du
minst en vecka fore varje deltiivling an-
miila dig pd vir hemsida att du skall
deltaga. Det géir dven att anmiila sig pa
platsen, men da kostar det 50:- extra i
startavgift. Alla tivlingar startar kI 10:00.

S4 hir ser kalender ut for 2005:

22 maj Pdldalen Sodertiilje.

7 aug Trosa MFK

21 aug Tullinge MFK

3 sep Norrtilje FK

25 sep Barkarby SRFK Final.

For er som ir intresserade av att del-
taga sa finns vi pA SMFF:s hemsida.

arestimicke@telia.com

Tel: 08-6072575

Orebro

BJARRED

Hakans lfabl%ﬁo
0

Lundvéagen 11 (Hovsta)

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa
o Enya, OS

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

« MODELLFLYG =
« BAT * MOTORER »
* RADIOANLAGGNINGAR =
* TILLBEHOR « RITNINGAR *

POSTORDER

14

70376 Orebro  Tel 019-22 66 13

FLYG *BIL « BAT

Byggsatser, RC-anlaggningar,
motorer, balsa, tillbehér.

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.

Stort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar & tillbehor!

KOPER * BYTER  SALJER

NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

Mer &n 200 m? butiksyta

Oppet: Vardag 12-18, lordag 10-13
Fladie Kyrkovéig 1+ 237 91 BJARRED
www.skanehobby.se

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehérssida
Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

R/C Elektronik & Hobby

o000

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvégen 12 » 951 61 Luled
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| paketet ingar :

1st Protech Butterfly ARF

2 st GWS Pico standard servo
1 st GWS mottagare 4 kanaler
1 st GWS fartreglage ICS-50

1 st 25 E-tec HP Li-PO 10-12C 700mAh 7,4V : \l

Vélkommen till var butik i
Lidkoping pa Skaragatan 22,
tel 0510-21510.
www.rc-webshop.com

c

Allt for modellflyg och bilar

Info fran
AU-skala

Domarseminarium

Under hosten -04 har det hillits domar-
kurser 1 bide Stockholm och Goteborg.
Som en fortsittning pd dessa kurser och
samtidigt ge en mojlighet att [4 samIor-
stnd mellan domarna om hur vi ser pi de
nyaFAC-och Sportskalareglerna, inbjuds
alla domare till Norrképing och SMFFs
kansliden 21 maj. Vistartarkl. 12 och ér
forhoppningsvis klara vid 5-6 tiden. Din
anmiilan vill vihasenast den [6e majoch
den dr bindande. Anmilan gor du wll:
Lars Helmbro tel: 0520- 974 08 E-post:
lars-helmbro@ swipnet.se eller Kjell-Ake
Elofsson pd tel: 0504- 145 10

Skévde modell-
hobbymarknad

Arets modellhobbymarknad for dvrigt
den femte i ordningen slog dterigen pu-
blikrekord. Skiovde modellflyg hyrde
alerigen Vistsveriges storstainomhus hall
Arenan i Skévde.

Antalet bordbestiillningar 6kar ar efter
drochredanen vecka fire arrangemanget
eick av stapeln var alla borden full-
tecknade. For manga modellllygare ar
detta vinterhalvirets héjdpunkt och vi
kan till var stora glidje se att besokare
iterkommer ar efter dr och nya strommar
till.

Denna modellhobbymarknad dr unik
genom att den kombinerar bide inomhus-
[lye och marknadsforsiljning ay modell-
hobbymaterial. Inomhus(lyget tjuv-
startade upp redan ctt par timmar fore
marknadens dppnande, naturligtvis ger
2000 kvm inomhus hall en stor drag-
ningskraft.

Arens marknad Gppnade 13,00 men
redan till ndsta &r kommer starttiden att
lidigareldggas, foratt katillgingligheten
till detta fantastiska inomhusflygfilt.
Redan fore klockan 9 pd morgonen var
de forsta entusiasterna pd plats och in-
viintade insldppet av funktionirer och
utstillare.

Vid middagstid 6ppnade Arenans por-
tar och ett stort antal deltagare och besd-
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Sportskalaregler

De uppdaterade sportskalareglerna kom-
mer inom Kort att finnas pa hemsidan,
Uppdateringen bestir i att K-faktorerna
[6r den statiska beddomningen foljer de
som giller for F4C. Detta innebir att
summan av K-faktorer*dr lika med 100.

Aven flygmomentet kommer att folja
F4C och den. i regelverket, kategoriska
uppdelningen Acrobatic—Non-Aero-
batic [orsvinner, och summan av K-fak-
torer ér dven hiir likamed 100. Den tredje
stora nyheten ér sedan introduktionen av
“"Choice of Options™. Detta &r en stor
utmaning for bide den tiivlande och do-
mare eftersom K-faktorn ir satl si hogt
som 12.

Hur skall man da {Tyga [6r att [ hogsta
poing och sdledes [ull utdelning pd denna

manover. Ett tinkbart forslag ér att man
forestiiller sig en flyguppvisning dir en
skicklig pilot visar vad “flygplanet™ir
konstruerat for, och sittet att flyga. Se-
dan giiller det for den tivlande att Gver-
siitta detta till modellvirlden.

Hemsidan

"Skalaflyg i Sverige” med adressen:
www.crebe.nu/skala/ heter hemsidan
for oss skalaintresserade, om du inte re-
dan vet, och diir kan du finna resultat fran
tivlingar, debattforum, linkar till andra
intressanta websidor m.m. Sist men inte
minst [inns aktuella tivlingsregleratt liisa
eller skriva ut, Sidan dr ocksa liinkad frin
SMIFs hemsida.

All-skala Lars Helmbro

kare strommade in, sedan fortsatte detta
under hela dagen. Ett stort antal hobby-
handlare infann sig pd plats och en om-
fattande handel med modellhobby-
material dgde rum.

Ettarrangemang av denna storleksord-
ning kriver naturligtvis sin attribut av
arrangerande [rening. T Skdvde MFK
finns en grupp av minniskor som redan

pi histen paborjar forberedelserna for
niista drs marknad. Under dren har det
utkristalliserats ett litet samirdnat giing
som fr efter ar stiller upp infor detta
arrangemang. Redan nu har diskussio-
nen om nista ars marknad piborjats och
vilovar att komma igen med denna tradi-
tionella marknad dven ar 2006.

Arne Nohlberg och Daniel Sdder

Skala
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Almhult Race

—antligen var det dags for tédvling!

I forberedelse infor World Aircombat Scale Games
(WASG, inofficiellaVM i RC-combat) som gar av
stapeln forsta veckan ijuninere i Tjeckien, har grupp
sydplaneratin tva tavlingar tidigt pd sdsongen. Den
enaav dem ar sdasongspremiareniAlmhult.

intern och borjan av viren har

\/ spenderats i en form av dvala

som sedan dvergick i panik, niir

man inser att det dr som ndgon pilot

norrifrin sa: "For tvd minader sedan var

det gott om tid kvar”. (Paniken bestod i

att borja bygga de modeller som det
skulle tivlas med!)

Dags for start

Efter sedvanlig beundran och [Grundran
av varandras plan och avklarad anmiilan
var det sd dags for start. | [6rsta rundan
hiinde egentligen inte sd mycket. Perkom
i viigen for Lennarts tvamotoriga mons-
ter i forsta heatet och

ginaler [rén ytterligare nirkontakter. Hans
aggressiva flygning dr mycket underhil-
lande att titta pa.

I den andra rundan bérjade det hinda
lite mer saker. Fighterna blir titare allt
eftersom piloterna bérjar bli varma i klii-
derna och antalet klipp okar lite. Klart
nidmnvirt dr att Denny plockar fram sin
Blohm & Voss 155, dagens klart mest
siiregna plan (det dr inte forsta gingen
han stér {6r den prestationen...). Den har
en rejil kropp och en spidnnvidd som
néstan dr den dubbla jamfért med en
Messerschmitt 109 eller Spitfire, Med
hjilp av sin vinge sliter han it sig tre
streamrar och forbattrar sin position.

Da hiéinder det...

Efteren liten paus [6ratt folk ska ha tid att
meka med planen och slinga i sig lite
varmkorv drar tredje rundan igdng, och
da hiinder det. Det finns egentligen bara
en sak som ir viird all notera, for resten

Grupp syd har for dret Fitt tvinya grupp-  fick direfter tillbringa Namn kil Heat1 Heat?2 Heat3 Final Total
chefer, Per Danielsson och Ake Juhlin (1:a resten av heatet som 1 Per Danielsson 2 187 336 786 537 1848
respektive 2:a i svenska cupen 2004), och,  dskidare. Det skulle | 5 Denny Fritsche 15 234 430 384 1332 1380
som det skulle visa sig, kom at gora ett ~ senare visa sig att | g Jérgen Grabmiiller 211 132 934 235 912
riktigt bra jobb under dagen. denna “forlust av po- | 4 Kkari Valineikki 185 187 286 216 4&74
Infor tivlingen fick vi dven bestk av  iing” inte skulle spela 5 Henrik Johansson 15 187 317 180 133 817
Denny Fritsche och Jorgen Grabmiillermed  ndgon roll fér slutre- 6 LennatJohansson 2 177 81 123 131 812
brodern Johan Grabmiiller (rookie!) frin  sullatet... Endast ett 7 Fredrik Lanz 183 284 185 29 81
grupp vist, samt Lars Lindgren och Kari  fital klipp noterades, 8 Thomas Hylander 200 220 130 572
Viiliheikki frin grupp ost. Fran hemma-  vilket fiven giller for 9 Ake Juhlin 05 235 135 136 506
klubben kom Jonas Persson, som nu flig  det andra heatet. Viirt 10 Johan Grabmiille ' 161 230 104 495
sin forsta tivling i Air Combat. Totaltblev  att notera i heat 2 var 11 Lars Lindgren 130 133 182 445
vi 13 piloter redo for start, vilket dr endast ~ dock Henrik Johans- 12 Jonas Persson 178 112 129 419
1 pilot ifrin rekordet i grupp syd! sons flygning, en kol- 13 Magnus Schon 1 147 91 0 56
lision och endast mar- L =~ " 7 "7 =
S n
K6 re 'er Férbundsmarke, blazermérke 30:- 50-Hérnan. 50 olika "Bagges Hérna med
op g l Slipskldmma med forbundsméarke 40:- ritningar med mera kul fér juniorerna 100:-
fran SMFF! Nyckelring 10:- AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 25:-
R Hand-ledninga’ Pins 10:- Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
Rockslags-mar BokoaketTYaMrke SMFF-dekal 10:- LINUS, linmodell, enbart ritning 30:-
okpake ;
ReglerModﬁ‘” VG Mérken — SMFF-dekal, 8 st pa karta 30 x 30 mm 10:- Kladselpapper, gulot, 12 g/m? per ark 5:-
et - Registreringssiffror, ark 60:-
estallningar fran ; " Till klubb
klubbar & skolor R L il Modemlyg‘:érken brons, silver och guld  25:-
Ifg\}:tel‘rl;?wrsaesr;g:;g; Handbok "Modelfﬂygets grunder” 20:- . Prov ?kall avlaggas .
postférskott Handbok "Vi modellflyger”, 2 delar 20:- Distansmarken 1, 2, 5, 10 mil 30:-
— Kontrollant erfordras
EMFFZS expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing » Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70 y
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bleknar i dess skugga. Per bérjar med att
klippa hela streamern av Thomas. Han ér
sd niira att han skrapar emot fenan och
stabilisatorn. Sedan gor han ett likadant
klipp till. Och har man hel streamer och
ytterligare tvi ldnga om vingarna, ir man
litt att se i luften. Thomas gir in [or
revansch. och Lennart later alltid sina tva
motorer gi pd fullgas. Lagg sedan till att
Ake kiinner att han mdste forbiittra sin
placering si fr ni tre moten i luften. Pers
motor gér lite rikt sd han flyr ner pa lag
hdjd ddr jagande piloter forhoppningsvis
ska blir riidda {6r den upprusande mar-
ken. Lennart och Ake har otur, och Per
har tur, och féljden ér att de flyger forbi
honom, varvid han drar h&jd och klipper
dem. Per tar sex klipp i ett heat, och har
hel streamer! Det hela renderar honom
nigot dver 780 poiing vilket inte ligger
lingt frin svenskt rekord. En liknande
prestation har utforts av Daniel Jonsson
och Pir Bertilsson, men Irigan ir viil
vem av dem som har bist flygtid.

Infér finalen leder Per pd fantastiska
1300 poing, vilket 1 vanliga fall dr en
mycket bra summa EFTER final. Tvaa
ligger Denny pé en bit dver 1000 poing,
och trea dr Henrik med strax under 700
poing. Direfter var det titt om platserna,
(Thomasidéatti andra rundan knyta skorna
istillet for att starta motomn kostade nog i
uteblivna flygtidspoing en finalplats...)

Dags for final
[ finalen sliter Per at sig fyra streamrar
och vinner klart pd over 1800 poiing.
Tvda kommer Mr Big Wing Denny
Fritsche, och trea blir Jérgen Grabmiiller
som flég upp sig i finalen efter att Henrik
gled dver sikerhetslinjen i landningen.
Som férstapris delades det ul en motta-
gare som var sponsrad av HAB
(www.habh.se) i Ljungby. Forutom det
delades det utett "best in show” som Ake
tilldelade Per for hans 6 klipp, och ett
hemsnickrat kycklingpris. Det sist-
nidmnda gick till Jonas Persson [6r hans
termikjakt vid skogskanten i lindan pa
filtet. Slutet gott, allting gott, och alla tre
grupperna fick varsin pokal att ta hem.
Vi i grupp syd vill tacka alla tillresta
piloter foratt de kom och satte lite mer firg
pa dagen, vira nya gruppchefer (6rett viil
utfért jobb, Almhults RC klubb {6r att vi
fick lina deras filt och Micke Gundlach
for att han dterigen dyker upp pd tivling
[or att stilla upp som huvuddomare. Till
sist hoppas vi att vi mots igen i Habo den
7e maj, for dd iir del dags [6r revansch!
Fredrik Lanz

—arrangeras 1 -9 juli i ar!

MFK Jupiter bjuder in alla modellflygare till
Midnight Sun Fly-In i Lulea 2005. Vi hoppas att
dven manga modellflygare i sédra Sverige ska

beséka vart meeting med intensiv flygning dyg-
net pa asfalt, grds och vatten pa MFK Jupiters
modellflygfalt och modellflygsjé i Lulea.

or sjunde éret i rad kommer MFK
FJupiler i Luled att genomfora

Midnight Sun Fly-IniLuled . Eve-
nemanget pdgdr traditionsenligt [6rsta
veckani juli med flygning dygnet runt pi
asfalt, gris och vatten pid klubbens
modellflygfilt och modellflygsjo i Lu-
led. Husvagnsparkering, varmvatten-
dusch och WC ingir kostnadsfritt for
deltagarna.

Under veckan planeras fGrutom vanlig
fri flygning bland annat; en flygdag for
allmiinheten, spakasjilv, ballongjakt, sjo-
flyg pd modellflygsjo i direkt anslutning
till modellflygfiltet, enkel motortiivling,
helikopter, elflyg, segelflyg med
segelflygbogsering
och grillfest.

Deltagande i meeting
irheltkostnadsfritt. Par-
kering av husvagnar och
uppsittning av tilt skeri
mdn av plats. Klubben
har borrat45 meterefter
vatten och kan nu er-
bjuda varmvattendusch
och WC.

Det finns inga tids-
miissiga restriktioner

Radiostyrning, elflyg, modeller,
tillbehor ay hig klass,
Distributiir ach service:

_ ORBO

Elektronik/Hobby AB
Box 6021, 162 06 Vallingby
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http:/imwww.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

UMEA
WILYBNIEDY | | DenKOMPLETTA hobby-
Kontronik butiken for radiostyrt.

for flygning pa filtet. Flygning ér tillatet
dygnet runt och ret runt. Det unika med
Midnight Sun Fly-In ir att det gfir att
flyga hela dygnet eller Atminstone niistan
heladygnet. Runt midnatt dr det lampligt
att ta en kort fikapaus for att sedan starta
upp nattflygningarna. Allanattflygare (kI
23.45-03.00) fir ett siirskilt diplom fran
klubben for genomfiord nattflygning,.

Far ytterligare information:
http:/fhangaren.pointclark.net/Jupiter
Eller kontakta Gunnar Eriksson pd
telefon

0920-22 3926, Mobil: 070-533 61 76
E-post: 2080eriksson @ telia.com

¢ GOTEBORG
HOBBYCEI\}'I')Eﬁ

Varvsgatan 12 » Hudiksyall a. i Karl - &
ohansga
FLYGe*BIL *BAT Box 4021 Telefon 031-1262 20
Byggsatser * Motorer 400 40 Géteborg

Umea Sliéjd och Hobby

Grubbevagen 63 903 61 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax. 090-14 4927
www.slojdhobby.ac.se

Butikstider
Mén-Fre 13-18 Lor 10-15
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RC-anlaggningar * Bilbanor
Tillbehér och mycket annat

Valkomna in eller ring!
Tel 0650-993 31

www.hudikhobby.com
Viskickar dven mot postorder!

TAG nytt & beg * FLYG * BAT * BIL
RC-anlaggn * Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se

Fax: 031-1253 20

POSTORDER!
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Nagra
combat-
tips!

Mattias Widen ger har
infor sasongen tips till
alla som ar fascinerade
avcombatflygning
med radiostyrda mo-
deller.

alld alla gamla, nya samt bli

vande jaktpiloter! Jag tinkte dra

mittstri till stacken och delamed
mig av ndgra tankar och erfarenheter om
hur man undviker onddiga “luftgropar”
och fir en bekymmers{ri och roligare
aircombat-tivling.

Tips och rdd i denna artikel &dr synner-
ligen vinklade eftersom mycket som stir
hiir dr undertecknads egna fsikter och
tankar, men detta dr nidgra saker som
hjilpt mig att undvika onddigt trassel dd
jag deltagit 1 tavlingar.

Forst och frimst vill jag pipeka att
ordet "tivling” nir det giller AC ir en
aning missvisande, och hir kommer fak-
tiskt mitt forsta tips! Tavling i AC inne-
biir sa klart poingsamlande och konkur-
rens, men jag tror att just AC éiren viildigt
busig och avslappnad tivlingsform i for-
héllande till ménga andra typer av liv-
lingar. Si slappna av, att triffa de andra
combatpiloterna pd tivlingen ir kul, och

stimningen dr alltid trevlig! Aircombat
dr ju egentligen bara poingsatt busflyg-
ning, man jagar varandra sd som sikert
allanén giang har gjort efter nigon kamrats
plan pd hemmafiltet. Man behéver inte
varasin klubbs elitpilot, ALLA kan [lyga
combat!

Olika typer av konstruktion

Nir vi kommer till modellen s finns alla
kategorier av byggen med i denna gren.
Det finns konstruktioner i balsa, cell-
plast, glasfiber, ABS-plast och det fore-
kommer faktiskt plan i depron och
wellplast ocksd!

Vilket material man bygger av ir helt
upp till var och en och vad som passar,
det viktiga dr att du trivs att arbeta med
materialet. Saker som har betydelse vid
materialvalet dr hur Litt materialet ir att
arbeta med, hur litt det ir att reparera,
materialets vikl, hillfasthet samt vilken
finnisch man vill att modellen ska fa.

Vilket plan man vill [lyga iir det roli-
gaste med AC tycker jag, [Or [riheten att
fa flyga i stort sett vilket flygplan som
helst frin WWII ger AC sin stora méing-
fald och gor grenen sd intressant dven for
publiken vid tivlingarna. Man kan reso-
nera pd olika sitl niir man viiljer plan:
Antingen satsar man pa “sikra kort” som
Spitfire eller Mustang som med sin stora
vingyta borgar foren lag vingbelastning
dven fornybdrjarbyggaren, eller pd Focke
Wulf 190 som ar rollsnabb, eller si kan
man satsa pd tex Hellcat eller Corsair for
all de r stora och littare att hantera av
den anledningen.

Men man kan ocksi satsa pé helt udda
modeller bara for att de édr s himla coola,
t ex Stuka, svenska B-17, Defiant, eller
vilken tvd-motorig maskin som helst,
exempelvis Mosquito, P-38, Tiger Cat,
Henschel 129 eller Messerschmitt 110
som sd klart dr den coolaste av dem alla!
Dessa maskiner har kanske inte de biista

forutsittningarna i alla ligen, men tink
om just du kommer pd just den dir vin-
nande mandvern som utnyttjar just ditt
plans siregna egenskaper, och som kan-
ske kan ge dig det dir taktiska klippet
som man drémmer om just innan man
somnar pd kvillen efter ett byggpass i
hobbyrummet?

Vidare kan man viilja att bygga flera
likadana plan for att litt kunna reparera
med likadanareservdelar, eller si bygger
man nigra plan av olika modell for att se
vilket man trivs bist med, eller bara for
att det &r kul!

Ritningar och kits

Att konstruera sitt eget plan ér alltid kul,
och kanske lite prestige ocksd. Tycker
man att det dr kringligt att konstruera
sjilv sé finns allamajligheter attenkelt f4
fram sitt plan i alla fall. PA ACES
SWEDEN:s hemsida finns en [rteck-
ning dver ritningar pa méanga olika plan.
Ritningarna brukar kosta ca en hundring
och det dr det viirt. Vissa ritningar har
hingt med hur linge som helst och om
man ska ndmnandgra sd dr det vil Martin
Elmbergs P40 och Jesper Sighjornssons
Focke Wulf 190 "Lang nos™ som verkar
vara odtdliga. Den senare maskinen‘ir
ett "sikert kort” som flyger bide snillt
och vasst pi samma géng.

Elt annat tips dr att kbpa en byggsats
frdn samma lista som ritningarna finns
pé. Pisd vis fir du snabbt idéer om hur du
kan konstruera egna plan. Idéer SKA
man lina och du kommer sikert pd for-
bittringar som passar din egen bygg-
teknik bittre.

Om bygget

Négra tips om bygge: Nir du installerar
utrusiningen i planet, tink pd att det ty-
virr oftast dr sa att ditt plan slutar sina
dagar ganska valdsamt. Inte for att man
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kolliderar jamt, och om det sker brukar
man kunna reparera till flygbart skick
igen, men se i alla fall till att skydda
mottagare och annat sa bra du kan i fall
det blir en hérd small.

Om du byter tank eller installerar en
begagnad tank, byt slangarna eller se
over dem noga. Dra i dem och titta elter
hil, ochdetta giller siirskilt klunkslangen
inuti tanken, Om det gér hal pa klunks-
langen sd gir motorn utmarkt si linge
ytan i tanken dr 6ver hélet, men efter
niigon minut bérjar motorn g magert till
och fran och detta dr inte kul att uppleva
ndr man 4kt kanske 10-15 mil dll en
tavling.

En sak som alltid ér bra dr enkelhet.
Bygg din modell enkelt, med sikra 16s-
ningar {or vinglastsiltning och linkage
etc. Det kan ocksd vara brittom med
service i filt si det dr bara bra om det —
dr latt att komma dt servon och motor-
[Hsten ete. Det dr alltid bra att ha ett litt
plan, sd bygg s ldtt som du kan. En .15
maskin som viiger 1000 g dr ofta svdr att
hantera, men kring 800 g sd har man bra
forutsédttningar. Me 109 har dock sé liten
vingyta att den inte bir viiga mycket mer
in 700 g.

Motor

Vid val av motor dr det en sak som jag
prioriterar hdgst av allt, ndmligen drift-
sikerhet. Se till att du éir 6verens med din
motor och vet hur den reagerar pi bida
blandningsskruvarna. I mina 6gon dr en
glidlagrad OS-LA med siker drift och
som dr ldtt att starta ett mycket bittre
alternativ dntex en fullblods MVVS som
ger mycket effekt men som kan vara
tjurig pa alla andra varv &n full gas.
Ibland hor man nyborjare sidga ™..jag dr
Juinte sd vass pd combal sd jag kompen-
serar med att ha en vass motor i stillet..”.
Jag tror att man snarare bor flyga i ett
tempo didr man hinner hiinga med och
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kanstyra planet dit man vill istéillet (6r att
ldta planet avgora vart man hamnar,

Infor tiavling

Nigra tips infor tivling: Prov(lyg dina
plan i veckan fore tivlingen. Om ndgot
behiver justeras, t ex tomgdngsbriinsle-
nilen, s ir det viktigt att flyga planct
igen. Har planet funkat bra pi denna
provilygning utan efterjustering sd ir det
stor chans att det gir bra dven pd tiv-
lingen nagra dagar senare. Men om man
t ex drar at skruvarna till ljuddimparen
lite extra "foir siikerhets skull” eller juste-
rar nat linkage dagen fore tivling sd kan
man ge sig 17 pd att ddmparen lossnar pa
tavlingen eftersom skruvarna rubbats ur
det lige som de linge sullit i innan man
drog 4t dem det dir lilla extra, eller att
maskinen beter sig feltrimmad.

Om motorn trilskas och verkar ovan-
ligt svar att stélla in, fundera pa niir du
bytte stift senast. Manga modellpiloter
har en liten ask med begagnade stift som
de sparat. Det kan man ha om man har
skilsmiisso-angest frin gammalt skriip,
[or gamla stift ska inte in i motorn igen,
Kika pé glodiriden (utan att ha strommen
pd), triden ska vara blank och fin, iir den
matt eller grd eller t o m ser blistrad och
ojamn ut sd ska stiftet bytas. Ha alltid en
odppnad forpackning med ett nytt stift i
tiltlddan for d vet du att det ér oanvént.
Och glom inte att képa ett nytt si snart
du’6ppnat forpackningen, for du stér ga-
ranlerat inte i en hobbyaffir nista ging
du behdver ett nytt stift.

Slutligen ett par ord om din siikerhet
mitt i allt adrenalin som uppstir niir man
rusar fram till startlinjen och nerverna éir
paspiinn. Detiir visserligen braatt komma
upp snabbt i luften, men detta ér inte
livsviktigt — sé:

- Stressa inte for mycket sa att du blir
oaktsam.

- Ova giirna pa "tivlingsstarter” med

springmarschen och allt hemma pé fil-
Let.

- Tink pd att alltid gbra Gverdrivet
stora rorelser runt den roterande pro-
pellern. (Det ¢ir [éitt héiint art Idta handen
gena genomdenosynligapropellerdisken
till glédkléiimman!)

- Om modellen iir kladdig p undersi-
dan kan man raka tappa greppet nir man
i bridskan lyfter upp modellen. (At for-
séika fanga upp en modell som slinter néir
molorn dr pa full gas kan verkligen ge
otidcka konsekvenser!)

- Om du &r pd en tivling sd kan det
vara bra att "torrstarta” fore start s§ att du
ochdinmek vet hur det kommeratt g till
i skarpt ldge lite senare, och folj alltid
samma inévade maénster, Dd minskar du
risken for olyckor.

Mattias Widén

De 2-motoriga
planen ar Mes-
serschmitt 110
byggda av
Mattias Widén,

Stukan tillhér
Greger Hand-
berg.

Bilderna pa
modeller i luf-
ten artagna av
Fredrik Pet-
tersson, och
bilden padetre
modellerna pa
marken har ta-
gits av Mattias
Widén.
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Nedan: USAF
A-10"Thunder-
bolt 11" var
véilbevakad fore
uppvisningen.
Piloten fick
maoltaga stora
applader efter
uppvisningen,

C-flyq i Florida

— Ett bes6k hos Remote Control Association Central Florida, RCACF

Florida ar inte bara sol,
vdrme, god mat och
vanliga manniskor.
Forden som ér intres-
serad av flyg finns
mycket att titta pa. Allt
fran det minsta modell-
flygplan till gigantiska
rymdfarjor.

i hade innan vi reste kontaktat
RCACF i Orlando med en forfra
gan om vi kunde fi gora ett be-
sok. Var forfrigan besvarades mycket
positivt vilket gjorde att vi kiinde oss
varmt vilkomna redan fiére ankomsten.
Vilket inte blev séimre av att vi redan
vir forsta dag 1 Florida blev hiimtade pa
virt hotell och guidade ut till filtet. DA
det var vardag sa var flygaktiviteten var
ldg. Sedan vi presenterats for de nirva-
rande piloterna fick vi en trevlig efter-
middag pd filtet. Som avlutning gjordes
ett restaurang besok.

Kort om RCACF
Remote Control Association Central Flo-
rida (http://www.rcacf.com) bildades
1958 och har cirka 225 medlemmar.
Intridesavgilten ir 60% och drsavgiften
100$.

AMA (Academy of Model Acronatics)

http://www.modelaircraft.org motsvarar

S
%E%—,.

PT-17 Sterman pé vég till start.

SMFF. AMA medlemskap (60%/ir) in-
Kluderar forsikring. Dessutom ges en
tidning ut. AMA arrangerar tillsammans
med ndgon klubb en stor {lygdag. I ar
kommer detta evenemang alt hallas i
Texas.

RCACF:s filt dr 6ppet tor medlemmar
hela dret och man flyger frdn tidig mor-
gon till solnedgingen. Av klubbens 225
medlemmar finns 8 jetflygare, 15 heli-
kopter, 25 el samt ett 10-tal segelflygare.
Man har ungelidr 50 medlemmar som
flygerregelbundet. Ser ut att vara samma
andel aktiva som vi har i Sverige. Klub-

ben har éiven 15 certifierade instruktorer.
Filtet har en 15 x 212 meter aslalterad
start och landningsbana som dr omgiven
av griis. Vid banan finns 6 pilotrutor som
ir [orseddamed skyddsniit for att skydda
piloterna vid eventuell felmandver.

Aktiviteter

Klubben genomfér tvd pylon, en

aerobatic, en F3A tivling per ar. Dess-

utom arrangerar man en modellflygshow.
Varje ménad har klubben mote pd ett

hotell 1 Orlando. Métena besiks av i

genomsnitt 40 medlemmar. 1 bland har
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man engagerat en gistforelisare. Varje
ar i junuari halls dven en storre bankett.

Fullskala

Naturligtvis passade vi pi att beskdda en
fullskala uppvisning som gick av stapeln
i Titusville niira Kennedy Space Center.
Huvudtemat var dldre propellerplan. Etl
femtiotal ingick i programmet. Stundtals
var tjugo plan i luften samtidigt.

Det plan som imponerade mest var en
USAF A-10 THUNDERBOLT 1l
("WARTHOG") med CaptainJeff "Roa-
die” Yost vid rodren. En fantastisk upp-
visningistralande solsken. Vidare fick vi

Fokker DR 1 efter en stralande uppvisning.

se en Fokker DR | Triplane framford av
Tim Plunkett. Motorn 1 den gamla
Fokkern it som en ildre Singer syma-
skin. A10:an hade en {Grvanansviird lag
ljudnivi om man tar hiinsyn till motor-
effekten.

Ett tips: Om ndgon funderar pd att dka
over och samtidigt vill flyga pa
modellflyglilien rekommenderas ett tem-
porirt medlemskap i AMA. Anmiilnings
formulir kan laddas ner fran tidigare
angiven ldnk.

Einar Nilsson, RFK Cumulus
Ake Peterson, Bromma

~ En Fokker DR1 pa vég ut till start.
Denna maskin ar fran 1917.

Nagra piloter som tar en paus mellan flygningarna.

A10:an efter fullgjort uppdrag.
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SK2000E

— eldrivet skolflygplan for 2000-talet

Eldrivet skolflyg? Inte
alldeles latt att forverk-
liga om man vill ha
bade ett fullstort” plan
och lang flygtid.

Triningstiden

Vid skolflyg éir det en faktor som bestim-
mer mycket har jag erfarenhet av - flyg-
passens lingd.

Vare sig man flyger med en kamrat i
dubbelkommando, eller det handlar om
skolflygning 1 klubbregi, sd riicker det
inte med 5-10 minuters flygtid per géng,
anser jag. Aven om eleven tror att han ér
nojd med detta (skont att andas ut efter-
som det var s jobbigt...) sd uppticker
man snart att pd 5-10 minuter si hinner
man inte som nyborjare “fa grepp om”
vad flygningen innebiir,

Man behover 20-minuterspass eller
dnnu hellre 30-minuters for att fi en
AHA-upplevelse! Detta dr mina erfaren-
heter efter 28 ars skolflygande.

Elever, som jag skolat, blir lite kon-
funderade niir jag siger att vi ska flyga i
pass pd 30 minuter. Men det mirkliga dr
att nédstan allasom jag [régar elterit siiger
“har jag verkligen flugit 30 minuter?
Gick det sé fort?”

Med glédstiftmotor dr flygtiden inget
problem. Det ér litt att [6rse planet med
en tank som ger rétt {lygtid. Eldrivet blir
det lite knepigare och man fér tiinka om
lite ndr det giller drivkilla och modell-
vikt.

Storleken
Planets storlek har betydelse. Det ir Litt
att lira sig flyga med en parkflyer eller
slowllyer, men det ger inte kunskap om
hur man flyger storre plan. Startar man
diremot med ett "fullstort™ plan s kan
man flyga allting efter detta.
Slowflyern eller parkflyern har en an-
nan nackdel som man uppticker efter
hand - det dr inte s& minga dagar som
erbjuder tillriickligt svag vind for flyg-
ning och ska man dessutom passa sam-
man det med en kompis som ska skol-
flyga med en, sd blir det dinnu fiirre.

Fullstort?
Med ett fullstort plan menar jag en tradi-
tionell nyborjarmodell med 140-150 cm
spannvidd.

Hur kombinerar man nu detta med
eldrift?

Drivpaketet

Fram till for ett par dr sedan var det
egentligen bara NiCd- eller NiMh-celler
som hade kapacitet att ver huvud taget
driva en normal nyborjarmodell till en
nagorlunda vettig prisbild. Ett sdidant driv-

system kunde se ut som pd bilden. Det
hade foljande sammanséttning:

7-10 cells NiCd- eller NiMh-ack med
2400-3300 mAh kapacitet.

600-motor.

Vixelldda 1-3.

14 tums propeller.

Fartreglage for ca 35-50 A belastning.

En del forsok har gjorts att anviinda
ungelir denna typ av drivpaket for skol-
flyg. Problemen ér:

Paketet dr tungt. Det som finns pé
bilden viiger 784 gram och det ir mer iin
dubbelt upp mot en glédstiftmotor.

Flygtiden, liven om man kor snilt, blir
ca 5-10 minuter.

I praktiken ir detta en riitt dalig 16s-
ning. Skulle man anviinda den for klubb-
skolning sd forutsitter det ritt minga i
[Orviig laddade ackar och det blir dyrt.

Man kan [Orbiittra prestanda ndgot med
Neodym eller Samarium-Koboll motor,
men kostnaden stiger och problemet med
flygtiden ér egentligen inte 6st.

Biittre
Lésningen ir
= Litium Poymerbatteri
= Borstlos motor
» Modell som viger mycket mindre iin
den traditionella nybérjarmodellen, men
som dnda ir "fullstor”.

Utifrin dessa fakta moderniscrade jag
vintern 2005 min tidigare konstruktion
SK2000.

Design

Kroppen byggdes upp av 4x4 mm balsal-
ister, 2 mm balsaflak och 0,4 mm
plywoodflak.

Sgjirtplanen byggdes av 20x4 mm och
4x4 mm balsalister.

Vingen fick 2mmspryglar, mittickning
och webbar av 0,4 mm plywood och jag
hittade mycket litta fram-och bakkant-
lister hos Modellproduktion i Miirsta.

Foto: Tage Berggren

Slutresultatet blev att planet flygfardigt
viigde néstan exakt 1 kg. Kroppen inklu-
sive drivpaketet vigde 750 gram och
vingen med tvd miniservon 250 gram.

Detta gav mycket bra flygprestanda
men dndé bra hallfasthet.

Miniservona i vingen satts fast pa 10x10
mm balsalister, limmade mot webbar.
Endast utgaende axeln sticker ut genom
ett hal som man gor i kladseln.

Bakom motorn satter man ett lutande
sdkerhetsspant som avleder acken fran
motorn vid en eventuell krasch. Fart-
reglaget kan laggas i ett fack vid acken.

s

Kroppens samm

=

ansattning borjar sa hér.
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Drivpaketet koptes inhos MFT 1 Stock-
holm eller HAB i Sméland och bestérav:

+ Borstlos motor AXT 2814/10 eller
2820/12.

* E-tec LiPo batteri, 3400 mAh, 7,4V.
Detta iir biist fir skolflyg. Vill du ha
aerobatic-prestanda, viilj istillet t ex
LiPo I1x3 celler, 2400 mAH, 11,1 V. Det
ger ca 20-25 min flygtid.

* APC propeller for el, 9x5,5”

* JETT Advance 30 plus fartreglage
med BEC funktion eller TM40-3FP
40A ocksa med BEC.

Till detta maste du ocksa skafta en
speciell LiPo-laddare.

Alltsammans kostade ca 2500 kr. Det
dr faktiskt ungeldr samma kostnad som
ett drivpaket med glodstiftmotor plus
glédstiftack, startmotor och andra tillbe-
hor for skotseln av motorn.

Erfarenheter

I SK2000 har jag térsokt samla de erfa-
renheter jag har av nyborjarmodeller av
traditionelltslag. SK2000E har i stort sett
samma utférande men dr maximerat for
el.

Vingen har Lajbans profil och har déri-
genom blivit mycket enkel att bygga.
Lampligen bygger man den med ett
microservo i var vinghalva i den sk B-
vingen.

Egentligen gar det ocksd alldeles ut-
méirkt att bygga och flyga planet med
sidoroderstyrning, wlan skevroder. Félj
anvisningarna [or A-vingen. Ln enklare
lisning som sparar kostnaden [ir v
Miniservon.

Ordentligt avancerad dr C-vingen med
klaff. DA fir man ha 4 servon i vingen.
Klaffen kan di mixas samman med hjd-

rodret om man har computerradio sd man
kan fd prydliga fyrkantloopingar 1 ex.

Spryglar

Lajban-profilen anviinds till flera model-
ler numera, sd vingsatser med spryglar
och vinglramkanter kan kopas Irdn
Svensk Modellproduktion i Mirsta (08-
591 195 50). Du méste tala om att du ska
ha 2 mm spryglar till SK2000E och
speciellt latt material i listerna.

Det 16nar sig att ligga ner jobb pd att
[inna réatt hardhet pa balsan 1 hobby-
alfiren - SK200E miste byggas lirt!.

Det ir bra om du kommer ner i en
flygvikt kring 1000-1100 gram.

Konstruktionen med plywood pa in-
sidan i framkroppen dr mycket stark och
o6r du den med omsorg far du en hallbar
kropp.

Du kan limma med vitlim niir det
giillerplywod/balsalimningen av kropps-
sidorna, men da miste du siitta delarna i
press med t ex strykjirn som vikt under
natten for attsidorna inte ska sl sig. Kon-
taktlim ér en annan variant.

CA-cller balsalim édr naturligtvis idea-
let och sparar mycket vikt, men blir gan-
ska dyrt.

Tink pd att gora en viinster- och en
hgersida.

Tyngdpunkten

...kan ligga 2-3 em framfor den pi rit-
ningen angivna. Planet blir stabilare, men
farlite av "vindflgjelfunktion™ i medvind
och sidvind.

Viirre dr det om tyngdpunkten hamnar
for lingt bak. D4 fir du ett mycket be-
svirligt plan att flyga. Det blir instabilt,
Gverreagerar pd dina roderutslag, viker
sig litt och kan till och med gé i spinn om

Materialllista for SK2000E

6 st 2 mm balsaflak, medelharda

(4 st racker om du koper spryglar fran Svensk Modellproduktion)

1 st 4 mm balsaflak, LATT
3 st plywoodflak 0,4 mm

8 st balsalister 4x4 mm, medelharda
3 st balsalister 20x4 mm, LATTA

Ca 30 cm 10x10 mm balsalist, medelhérd, till servofdsten .
2 st framkantlister balsa, special fran Svensk Modellproduktion — LATTAI
eller 2 st lister 10x20 mm balsa — LATTA!

Vingbalkar:
4 st furulister, 4x6 mm
4 st balsalister, 4x6 mm, medelharda

1 st rundstav, bjork, 5 mm

Alternativ A-vingen: i

2 st bakkantlister, 10x30 mm, LATTA
2 roderhorn till sido- och héjdroder

Alternativ B-vingen: J
2 st 10x6 mm balsalister LATTA

2 st bakkantlister, 8x35 mm, LATTA (till skevroder)

4 roderhorn till héjd, sida och skev

Alternativ C-vingen:

1 st bakkantlist 8x35 mm, LATT (till skevroder)
2 st balsaklossar 5x50x260 mm LATTA! (till klaffar)

6 roderhorn till hojd, sida, klaff och skev

50 cm glasfiberremsa till vingskarven
2 st pianotradar 2 mm
3 hjul 50-60 mm LATTA

1 férpackning Nyrods, smalaste sorten (om inte du har detta redan)
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hushallsplast. Har har

e

Nos- och stjdrtparti klams samman med gummiband nér man limmat.

r man radd om underlael tacker man 6ver ritningen med
jag dock byggt utan ritningsunderlag.

PRSI

Det &r bra att satta upp nagra spryglar och lata limmet torka

innan man fortsatter.

Fenbygge pa ritningsu
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Stodbit av

Bakkantlist A-vingen
10230 wwm balsa

4mm balsa
pé A-ﬂ\nqeﬂ

_/\z

[ Borja ghma hela

31

by med atl skira
Hgl och IImmalg
samman stabilisator,

fena och roder.  _

\./‘-5

runt mits

med vitir
OBS! Lutaen |vilt!pr¥
e andre mitzapry

Avingen utan skaviader

—_

Bavingen med skewrodsr
2 scmbiom

Byng kroppen s hilr

SKir ut spant, kroppssidor och mn:nﬁmmmnpm av 0,4 mm ply. Lamellimma kroppssidor ach
innerforstirkningar och tink pa all gi hibgur- och an vanstersida. Anv!nd tyngder och Lt torka
Gver natten om du anvinder VHJIm CA-ﬂm (gron flaska) ér bist, men lite d

lema mtap:nl 2 och 3 pd ena kroppssidan med 90 graders vin

5- un m iungpqll biir rakl

Limma in kroppans ovansida och stabilisator och fena. Montara in servon och stétstinger och ett

extra 9lbm!hgtho!|e som du ken dra entennen i. Nu kan du fortsitta mad detzljarbetet och ticka
unders

LATT MATERIAL N
For att th ritt fiygepenskaper och kraschtifighot 53 fir SK2000E Ennl vingn fdr sidoraderstyrt plan
viiga hiigst 1000-1100 %um Endla shiftet att umana detta 8 ant

e |

52 kel Lit mrl\l Limma motsalts sidan
. Limma in vriga spant och hall samman kroppen med gummiband medan limmet torkar.

. Ingan
dalig 16sning och planet ar mycket iAtistyrt

AxAmm |

— = —-moct runda b

Skevro

t

|

1}

Hojdroder av £x35 mm bakknrt 5t J
il

eller v 4 mm baksafiah vom slipas
anber—

Roderhom ian ihveias av 2 s aktimmads
T phywwodbitar. t3iatingen kan Ci bockes

W 35 pianalrid och ha es. 2-65) vid rodor

harnet ach an annan 2-bdj vid seevookel

0BS! Gir andast hra mad it CA-lin som forenar

mad roare!

Roderstinger, Nyrad, minata storf
__ inot axtua stimstngsnoife att dra a

Kullinkar gos villigt axakta roger-
utstig, e e ke DO VBRd g
== — =

| hobbyafferen séka rif p mycket Litt materlal. Kroppssidor-  med sidoroder. B B
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du envisas med att dra hdjdroder trots att
du inte har tillricklig motoreffekt.

En till tvd centimeter bakom den pé
ritningen angivna tyngdpunkten kan to-
lereras, men inte mer. Flytta ackumula-
torn sd langt fram som mdajligt.

Beklidnad

Helt allenarddande nir det giiller beklid-
nad for detta plan dr plastfilmer av olika
slag. De fists med strykjirn. Oracover
och Super Monocote, som kridver mycket
virme vid fdstandet dr starkast, men
tyngst.

Eftersom vikien dir betydelsefull sé re-
kommenderar jag dock héiir att du képer
en ldatt plastfilm, t ex Solarfilm.

Radiostyrningen

SK2000E kan flygas med en vanlig fyrk-
analare, men om man har tva servon i
vingen behdvs en Y-kabel.

En radiostyrning av computertyp gor
att man kan mixa skevservonai siindaren
och dven att anviinda dem som klaff. T
computrerradion kan du ocksd ligga in
differentierade skevutslag - mer uppét iin
nedit. Det farbiittrar flygegenskapema,

kiaffutslag och om lm!n
har computersinare
kan man gora

n'\n

Ratinen fisis mad vaniig kontortape
v dlem kriskallKiara typen | tvé
mwll!nL Forst rikias rﬂdrl( In och

Ty man U oA e s b
F mAn upg rodret och !ast-rpa
undersidan. Det b U1 skr hjilp om
i A tvh om jobbet.

R

Material

Det biista limmet férett nyborjarbygge éir
egentligen vitlim. Det ir billigt, miljoo-
farligt och ger en mycket seg limfog.
Vanligt Cascol fran fiarghandeln duger
utmiérkt.

Pa SK2000E iir det emellertid viktigt
attdu drsparsam med limmet. Se dock till
att alla forbindelser trii-mot tri verkligen
har fétt ett limskikt, men torka bort 6ver-
flodigt lim.

Mallac Far m.«m..!m.a. \
aw? m-upmuu r/ \ \\
\\

\\ By

~ 3

a ytorna med
l{l‘:d koppartrad

Huvudstiilet. Sii
nm!rg;lduh Li

Forsak hitta sa latta hjul som
mojligt, 5-8 cm diameter ar lagom.

CA-lim dr dyrt, men i det hir fallet dr
det ocksd naturligtvis bist.

Verktyg

Till bygget behdver du inte minga verk-
tyg. En hobbykniv, elt bagfilsblad att
kapa lister med, sandpapper och en 6 mm
fyrkantsyl att borra hil med éregentligen
en grundutrustning som du klarar dig
med.

 Fardig modell. Manga av flygproven gjordes pa snd.

Bilaga fran Carrocar — Ryck ut och spara!
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Flygning

Det édr synd att man inte hir i tidningen
kan visa flygegenskaperna hos en ny
konstruktion...

Jag har dock nir detta skrivs varit pa
flyghesik i Enkoping, Skinnskatteberg
och Akersberga och vill nog pista att de
som sdg planet tyckte att det flog vildigt
trevligt. Det haren slags mjuk foljsamhet
och exakthet i rodren som jag nog inte
fatt fram pd ndgot annat plan jag konstru-
eral.

Det trehjuliga stiillet dr mera robust édn
man kan tro, trots att dimensionen bara ir
2 mm. Det startar och landar obehindrat
pd gris och knoligt, tilltrampat snd-
underlag har jag konstaterat. Startstréickan
ar 5-10 meter. Med lite motvind kan man
siitta modellen pa ett par meter om man
vill.

SK2000E ska flyga problemfritt om
planet dr rakt och bra byggt, utan nigra
skevheter.

Med “skolflygacken” harman normala
nyborjare-modell egenskaper, fast farten
ir halverad mot en glodstiftare. Man kan
loopa, rolla och konstflyga obehindrat,
speciellt den forsta kvarten.

Start- och landningstriiningen kan go-
ras mycket elfektiv [or man kan gora
trafikvarvet mycket snivare én med en
tvngre och snabbare modell.

Med 11,1 volt ack fir man ndra nog
hovringsflygegenskaper och farten kan
Okas rejilt om man vill.
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Fisten for huvadstiliet av
5 mm rundstav. Fast stillet
mad SMA gummibard]

iwrria, bakkanten och rembsnten. Monters in miniservona och dra keblarna. K& mittpartel.
ma samman dem | mitten med koll att V-formen bfir rétt, beroende pd vilken vingtyp du vait.

Bhydd pd ondersiden
av 0.4 mm ply

1vi vinghalvor
ra miltskarvan mod tepetsarrarramsa.

Med ovanstiende utrustning har man
inga som helst problem med kylning av
ackar och motor. Aven efter ett hiirt pass
med “aerobatic-acken™ dr varken motor
eller ack ens ljumma.

Skolflyg

Hur man flyger och hur man skolflyger
skulle det ta alldeles for mycket plats atl
beriitta om hiir - om du vill kan du skalla
min CD "Flyg Radiostyrt!” via min
hemsida: www.gardstad.se

Ritning 1 fullskala och bygganvisning
fir du direkt i din brevlada om du sétter in

aller 2 st lister 10520 mm balsa LATTA
4 st furullster 48 me
4 st balsalistar 48 mn modt s

Sikoetssparnt |Tapstserartomes, actts

av 1,6 mm phywo! %
Siar s S akhmemads 2'st bakkantister 10x30 mim
04 inm plywaodbitar B-vl

N
2t m! mun balsalistar, LATT/
2 st bakkantiistor 8K38 mn, | iru

2 3t pianotradar 2 mm
JIIJII tl!-ﬁcm LA'|'M

140 kr pé poslgiro 432946-2 och skriver
SK2000E pé talongen. Viktigt att du skri-
ver "E” [or det finns en vanlig SK2000
ocksd.

Vill du ha ritningen snabbare och har
internetbank kan du siitta in beloppet pd
SHB konto med clering nr 6915, och
konto nr 411 156 128. Men di méste du
samtidigt skicka namn, adress och bestill-
ning some-posttill gardstad @algonet.se

Text och bilder diir ej annat anges:
Bosse Gardstad, Vallentuna
08-511 777 57

Till viinster:
Pdiseni
Skinnskatte-
berg. Foro:
Tage Berg-
gren
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epron dr ett Litt material som har
visat sig mycket anvindbart nir
man vill bygga smaeldrivnamo-
dellplan. Materialet siljs som skivor som
ir litta, plana och vitaeller grd och kostar
mindre #n en hundralapp. Tanken med
nedanstaende rader dr att beriitta lite om
mina blygsammaerfarenheter av depron.

Skivorna som man képer i en golv-
butik dr 3x800x 1250 mm. och viiger 110
gram, de vita kiinns lite styvare idn de gré,
och en skiva ridcker forstas till flera mo-
deller. Hobbyhandeln siiljer lim som pas-
sar till depron, jag anvinder UHU-POR
lim. En vass brytbladkniv ger fina snitt
efter en linjal.

Jag gillar enkla prylar och har byggl
nédgra Pico Stick-liknande modeller med
en kroppslist av balsa pd vilken motor,
landstill, servo, vingliste mm 4r monte-
rade. Utanpd prylamna har jag en 16stag-
bar lida av depron med hél for vingind-
arna. Ett spant i framiindan och ett dar
bak med spdr for listen gor ladan létt att
montera och vill man kosta pd sej flera
lddor med olika utseende sé gir ett
"modellbyte™ pé ett par minuter.

Materialet ir bojbart s vingen beho-
ver stagas. Ett enkelt sidtt att staga vingen
dr att limma grillpinnar av bambu i ving-
ens fram och bakkant, det fungerar bra pa
mindre modeller. Pé en lite storre modell
anviinder jag kolfiberpinnar istillet. Pa
en dubbeldickare kan man staga ving-
armma alldeles som pé fullskala maski-
nerna genom all spénna tradar i kors.

Att méla plastmaterial &dr inte alltid s&
liitt, vissa farger loser upp plasten, men
pi depron fungerar acrylfirg fint. Vill
man spara vikt sd ir filtpennor forstds ett
bra alternativ.

Jodd jag vet, det handlar mycket om 3-
Dflygi "elbranschen™ numera, men kan-
ske dr vi ndgra entusiaster som fortla-
rande kan njuta av lite tuffa runt flygning
och som kan gliidjas it snygga starter och

landningar och di kanske ovanstiende
tips kan vara till ngon hjilp. Med eldrift
blir ju allt si mycket enklare.

Med depron pa byggbordet sd kan du
verkligen sliippaloss din fantasiochkrea-
tivitet. Min riacker inte lingre én att ta
efter det andra har hittat pi.

Bjarn Ekstrim
picostick@spray.se
Foto: Daniel Johansson
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Nytt flygsatt
for alla,

3D har en tid varit ett begrep inom (lyg
ach helikoptrar, inte minst hos producen-
terna. Nu genoférde vi i Linkoping Sve-
riges (Scandinaviens?) forsta inomhus-
tivling i Freestyle/3D flygning for eld-
rivna modellplan.

Tanken var att bjuda pé kul publikfri-
ande flygning av aldrig tidigare skadat
slag, och sd blev det!

Konceptet var enkelt, hyr gymnastik-
sal. Bjud in alla piloter som vill flyga ett
fritt program akompajerat av musik un-
der 2 minuter. Lét piloterna bedéma var-
andras flygning! Tivlingen kom att heta
Scandinavian open i freestyle/3D.

Nirklockan slog 16 hade 9 piloter fran
Smaland Gétaland och Svealand skrivit
insig pé startlistan, Vihade fyllt lokalens
liktare med ett 60 tal nyfikna och musi-
ken drog i gdng till Fredrik som forsta
pilot i hallen!

Forvintningarna var stora, men ingen
hade nog forvintat sig sd mycket flyg-
ning pd si liten yta! Naturligtvis [Grekom
det en del hovring men framforallt en kul
mixay traditionell konstfly gning och rena
TV-spel konsterna. Flera av deltagarna
tivlar pi sommaren i aresti eller F3A och
detta mérktes 1 lugn och exakt flygning.
Men det roligaste dr att se den nya [lyg-
stilen som skapats tack vare de enormt
vandbara och ldtta depronplanen. Flyg-

vikterna lig mellan 140-och 280 gram!
Planen tycks réra sig i ultrarapid (6r att
plotsligt dra i viig som virsta pylon kér-
ran for att sedan tviirstanna i ndgon typ av
hovring. Detta har ocksa satt namn paen
del av de nya trick.

Vi séig, bla. WC (idven kallat toasitts)
ddr planet "loopar flygandes pd hogkant
(liggande looping)

Knivloop, planet loopar i kniv/
haogkantsflygning.

Hiss, planet faller ner i planflykt eller
Tex kniv med motorn avslagen och fullt
upp roder.

Vattenfall, diir planet utfor enrad bun-
tar fréin tak till golv med minimalt motor-
pédrag.

Detta kombinerat med rollande cirk-
lar, torkrollar (hovrande roll), kul
hovringstrick och spdnnande hinder-
flygningar kring bommar och basket-
korgar i taket, under 2 intensiva minuter.
Detta var otroligt att se, musikens for-
hojde kiinslan ytterligare.

Efter tva kvalflygningar rostade pilo-
terna fram vilka fyra som i ytterligare en
flygning skulle géra upp om topp-
placeringarna. David med sin Vertigo,
Fredrik med Qhusaren, Claes med sin
egen 3d-Sukhoi och "Torpis med en
Knuffel blev finalisterna, Tvi dubbel-
diickare mot tvid monoplan, tvé svenska

Freestyle ar har!

konstruktioner mot tva utlindska! Gota-
land, Sméland och S6rmland represente-
rat i finalen av Scandinavian open 2005.

Hir kom dert lilla extra fram, T ex
hogkantloop direkt frin markstart, ex-
tremt snidva rollande liggande 8:or,
“landning”mot plexiglasviggen framfor
dskddarna. Flygstilarna var olika, men
nojel gemensamt.

Nu vidtog rostriikning, jimt blev det!
Fredrik knep en ny laddare pa tredje plats
"Torpis™ och David fick varsin modell pa
delad andraplats och Claes stod som vin-
nare med en modell som pris.

Alla nio startande fick njuta av pris-
bordet med produkter fréin Tkarus/Modex,
MFT, HAB och Meijer Models. Att dess-
utom Malmens MFK stitt for gott kaffe
och [Ortdring var pricken dver 1, for en
toppentivling, den [Grsta i el-3D.

Niista vinter blir det fler, var sa siikra!
Nir niista inomhussdsong nirmar sig,
kommerett tekniskt reportage frin denna
tivling. Det blir bara bittre och billigare.

Claes Meijer

Resultat:

1 Claes Meijer Motala

2 Henrik Torphammar Vaxjo och
2 David Lundstrém Linkdping

3 Fredrik Lundberg Stockholm

Svensk modellflygare startar eget
med satsning pa Depron

Meijer-models.tk ir en ny svensk
webblirma som arbetar med ut-
veckling och  produktion av
Depronmodeller. Fér nidrvarande sijer
man en ombyggnadssats for Shock-fly-
ers. Med nytt depron ftrvandlas en
kraschad kiirra till en snill men hdgpres-
terande 3D-viirsting! Aven firdiga kol-
fiberpaket finns for dem som inte vill
krascha forst, P4 webbsidan kommer nu
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1 dagarna en gratisritning till en Y/F-22
Depron jetkiirra (6r cd- eller speed-300
motor.

Claes Meijer som utvecklar model-
lerna vann vinterns Skandinavien open i
freestyle/3D flygning. s prestandan dr
bevisad god péd planen. Hirintill hans
vinnande Sukhoj-modell som finns att
kopa frin Claes.




Bosse RC-doktorn
—fragespalt for
“sondagsflygare”

Redaktionsradet fangade upp ett 6nskemél om att haen
spaltitidningen med svar pa tekniska fragor med tonvikt
pé fragor som stélls av nyborjare och vanliga RC-flygare
palandets manga modellflygfilt.

Viharbett Bosse Gardstad att hallaien avdelning med
den ndgot vitsiga rubriken "Bosse RC-doklorn”. Han dr ju
avfidsel skining och allt. Bosse utlovar att han kommer
forstka hélla en nagot seridsare stil in kollegani TV ...

Vihoppas péd reaktioner fran lasekretsen och reserverar
entill tva sidorivarje nummer det kommande éret.

Modellflygare har stort behov av svar
pd teknikiragor - det vet jag frin min
hemsida diir jag i manga ar har svarat pa
frigor som jag fitt via e-posten, Det har
ibland varit flera stycken om dagen.,

De flesta frigorna har inte varit all-
miingiltiga, utan inriktade pé detaljer och
mycket speciella och de harkrivt person-
liga svar, Men riitt ofta har jag mast siiga
att "det hir skulle ta for ling tid att svara
pé och det ricker tyvirr inte min [ritid
ull”. Hir i Mfn didremot kan jag skriva
riitt utforliga svar pd frigor av allmént
intresse och det kiinns bra att inte behéva
ayspisa sidana sporsmal.

KONTAKTPROBLEM

Jorgen Skogh undrade dver hur man gor
for att inte en elmotor ska tjuvstarta.

Hej,

Till mina borstmotorer har jag alltid
haftenextrakontakt till motorn, som slés
pi ogonblicket fore start. Med denna
extra kontakt kan man med stérre siker-
het arbeta med instillning av roder etc.

Jaghar settendel tillbud med borstldsa
motorer, Motorn startar upp oférhappan-
des dirfor att fartreglagets kanal pi en
high-tech siindare har reverserats - det
lilla pip-pip som signalerar att kretsen ér
sluten uppmiirksammas inte av dgaren,

Jag har nyligen kapt en borstlis mo-
tor. Hur, var, installerar jag en extra
kontakt som armerar enbart motorn, ef-
ter att systemkontakten slutits?

Hir finns ett problem som dock [or-
modligen redan ir 16st pd Jorgens lart-
reglage.

I clflygets barndom var det mycket
vanligl att motorer tjuvstartade av olika
skil. Man lick rejidla smillar och till och
med skador av vassa propellrar. Sedan
kom ftillverkarna av lartreglage pd att
man kunde ha en liten switch som arme-
rar motorn och det gav stérre siikerhet.
Men swilchen ir inte en brytning av
motorstréommen utan bara en funktion i
den lilla processor som styr fartreglaget,
Den bryter alltsd inte sjidlva motor-
strémmen annat éin indirekt.

Det iir teoretiskt mdjligt att gora en
strombrytare till en borstlés motor, men
den maste di bryta motorstrommen, som
jukanvara flera tiotals ampere. En sidan
brytare mdste vara mycket kraflig och
astadkommer ocksa forluster i form av
ohmskt motstind.

Istillet har tillverkarna av fartreglage
16st problemet pd ett annat och smartare
siitt. Fartreglaget Kiinner av hur "trottel-

signalen™ stdr ndr anliggningen startas
och om den stir pd fullgas sd spirras
motorn. Ihland far man en pipsignal som
indikerar detta. Inte forrin man reverserat
kanalen eller dndrat trottelspaken, sd til-
liter startreglaget att motorn startas. Jag
har provat tva olika fubrikatav fartreglage
till borstlost och bada fungerade pa detta
Sétt.

CENTRIFUGALKRAFTEN
Stig Hikansson frin Virmland skrev:
Har dundgon bra forklaring till ait en

féllbar propeller — som dven dir vikbar-
Sramdt - dndd formar dra modellen just
Sramat? Man tycker ju att bladspetsarna

borde dra iviig i riktning framdver nér
motorn gdar, och att kraften i modellen
inte skulle fa ndagot bra "tag".

Jojo, det undrade vi verkligen ocksé
1979 nir vi kom till EM i elflyg i Amay
i Belgien och till vir hipnad fick se att
storfriisarna inte hade niigot stopp for att
hindra propellerbladen att vika sig framat.
Det hade vi nogsamt forsett vira
propellernav med. Detta stopp var for
resten vildigt irriterande fordet hinde att
modellenvid landning viinde sig runt och
kanade baklinges pd marken. Di brits de
dyra propellerbladen.

Svaret dr forstas att centrifugalkraften
(ska egentligen hdr heta centripetal-
kraften!) vida &verstiger det aerodyna-
miska trycket pa propellerbladen. Vi vet
nu att iven verkligt kraftiga elmotorer pa
en kilowatt och héga varvtal pa
propellrarnainte férmdratt vika propeller-
bladen framat.

E85

Jag har i vir hittills (lugit upp 4 liter
brinsle, baserat pd etanol. Jag tankar
direkturetanolmacken i Upplands Viisby
(7.50 litern pd Volvokortet!) och blandar
sedan hemmamin vanligablandning med
10-12% syntetolja.

E85 ir en standardblandning av 85%
etanol och 15% bensin. Man kan kora bil
pé detta - idven dldre bilar gir enkelt att
konvertera enligt entusiastiska etanol-
[oresprikare. Pa nitet finns massor av
information, t ex www.etanoldrift.nu.
Under kriget korde vi ocksd mycket pa
etanol och Fords forsta T-Fordar var av-
sedda [Oretanoldrift. I Brasilien gdrocksa
var och varannan bil pi etanol. Min egen
bil vill jag dock inte utsiitta for nigra
experiment i den riktningen, men varfor
inte modellflygandet?

KL\PF‘AN

RynoSJHOBBYSROP)

Bergsbrunnagatan 18 - Uppsala
@ 13-18.00 vardagar

:018-13 5700 SPECIALIST PA ) i
RADIOSTYRDA « Propellrar Kolfiber
VI HAR FULL SORTERING PA BLA: Blliems FLYGPLoAN B e “ s I “ m o t o r e r r I?I'
m E{W HELIKOPTRAR = BATAR el
« TILLBEHOR = RESERVDELAR » o T atiddss s
| ANi pactro « SERVICE » REPARATIONER = Z D Z Ljudddmpale
PRO+STAR Telefon 0435-103 22 * Modeller
Telefax 0435-130 30
7‘ M E-mail: 0501-707 62 0501-701 14
hobbyg arden@ swipnet.se Lingonviigen 6 us.composit@telia.com
THE WORLD MODELS
VI SANDER GARNA PER POST 54232 MARIESTAD us-composit.com

|US COMPOSIT

* Motorer 40-210 cc
* MTW Ljuddimpare
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T-Rex 450X V2

Den mest kompletta minihelikoptern p8 marknaden! Bésta
valet for béde nybdérjare och expert som vill ha en liten, smidig,
men &nda vindtalig elhelikopter. I princip en miniversion av den
populara Raptorn. Sjalvklart med kollektiv pitch! Detta ar en
"riktig” RC helikopter och ingen leksak!

—

» Extremt stabila flyg- « Nykonstruerad swashplatta
egenskaper « 3 uppséattningar rotorblad ingar!
« Stabil konstruktion + Billiga reservdelar
« Stryktalig, remdriven « Fullt 3D kapabel
stjartrotor « Flygtid upp till 15 min/laddning
« 21 kullager « Massor av uppgraderingar

« Autorotationsnav finns tillgangligt!

Pris byggsats: 1695:-

Kompletta paket fréan 4695:-

Se var hemsida for senaste nytt och ytterligare information!

Vi Grsvensk distributdr av Aligns produkter Aterforssljare sékes
F!yger du Zoom/Zap 400/Micro Star?
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Sé jag utndmnde en trofast OS46FX
till experimentobjekt. Jag tog bort top-
penoch fotograferade topplock och kolv-
ens ovansida for att kunna gora jimforel-
ser senare. Sedan har jag harvat runt med
en Lajban i flera timmar och har som mdl
att gbra en forstautviirdering efter 5 liters
forbrukning.

Kostnadsaspekten viiger en del, men
viktigare dr tillgingligheten! Det har bli-
vitbesviirligt med metanolkop i var klubb
nu. med mycket hirdare krav pa tillstand
och forvaring.

Jag har fitt en del brev om etanoldrift
med kloka inligg. Visst - experimentet
kan innehilla fallgropar jag inte [orut-
sett.

Bosse Hellander skrev:

Jag har jéimfort lite tekniska data mel-
lan Metanol och ES35:

Energiinnehillet dr hogre i ES (20
MI/kg for metanol och 30MI/kg for E8S5,
dock att jimforas med 42-44 Ml/kg for
bensin).

Det som man kan vara lite orolig for ar
oklantalet:

Metanol: 130 oktan

E85: 98 oktan

Oktantalen anger hur mycket man kan
komprimeraluft/briinsleblandningen utan
att det sjilvtiinder/knackar/spikar.

95 oklan bensin brukar riicka till kom-
pressionstorhillande pa ca 10:1 Med
metanol kan man ha kompressionsfor-
héllande pd upp ull [5:1.

Hur knackning lter pd en bilmotor har
jag erfarenhet av men hur det liter i en
liten ettrig glodstiftsmotor har jag inte
klart for mig. Spikning brukar uppsti vid
hitg belastning pd liga varvtal. Skulle
man kora {or linge med knackningar
brukar resultatet bli att man briinner hil i
kolvtoppen.

Jag dokumenterade innandomet pa
motorn efter foljande brev fran Tngvar L
Nilsson i Mélndal:

Hej Bosse!

Jag har inte provat, men alla som sett
kastrullerna till ett Trangia-kok vet att
clanol sotar ganska rejilt. Mina
arbetskamrater kemisterna menar att
metanol forbrinns utan sotavlagringar.

Hur har det da gott med mina fyraliters
karning? Joda. tack bra! Jag har dess-
utom provat ctt par tankar med andra
motorer. Motorerna startar deflinitivi

biittre 1 kyla och det tror jag beror pi
bensintillsatsen.

1 ovrigt si lick jag stédlla om [Grgasaren
pa OS46:an — bdde huvudnilen och
tomgingsnélen. Jag fick oka ett halvt
vary pa bdda. Meniefterhand vet jag inte
om detta berodde pd att jag korde 1 liga
temperaturer - omkring minus 5 grader.
Jag har bara kért en gdng i plusgrader, sd
erfarenheterna dr begriinsade. Dessutom
vet jag inte hur brinslet fungerar vid
ordentlig sommarviirme.

Elfekt och trottlingsegenskaperna dr
lika som med metanol. Vad etanolen for-
lorar i bréinslevirde kompenseras av
bensintillsatsen, ir jag dvertygad om.

En nackdel ir att bensintillsatsen luk-
tar illa. Om jag inte torkar av planet efter
flygningen s tar jag bensindoften med in
1 bilen och hem. Den [Grsvinner dock
elter ndgra timmar.

Har du tekniska fragor om
RC-flyg?
Skriv e-post till
gardstad@algonet.se

Kanske kan vi ta upp frigan hir i
tidningen om frigan har allmint intresse.

EuroSpor_

=

Skandinavisk salgsrep.:
Geir Flesche +47 924 55 780

www.composite-arf.com




Vad ar det har?
Ett modellflyg-
plan fardig att
aka med till fal-
tet. Thomas Ny-

berg berattar
historien om hur
han hittade och
bygde ihop den
mycket latt
transporterade
Carbon falcon.
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Carbon Falcon

— en maérklig fagel

Lossafyragummisnoddar och du kan "packa”
ihop ditt modellflygplan. Sedan kan du sétta dig
pa bussen for att aka till ndsta falt!

I sanning en mérklig fagel.

Undertecknad har flera ginger visat
sig viildigl imponerad av internet. Soker
man den minsta information, finner man
den siikert diir. Undertecknad har skaffat
ett sk ADSL, en form av langsamt bred-
band, som undertecknad tycker dr blixt-
snabbt! Detta gor att denna informa-
tionskanal har [att ¢n helt ny innebord!
Helt ny!

Nedanstiende historia har sittursprung
nir jag sitter och tittar pd en Japansk
hemsida. Pa en bild “blixtrar” det férbi
ett modellflygplan som ser mérkligt ut.
Efterdt inser jag att det pdminner kraftigt
om det "MALFLYG” som Svenska Ar-
mén har, och som visades i ett tidigare
nummerav MFEN. Istillet f6rkropp bakom
vingen finns tvd bommar, motor i sk
pusherkonfiguration (skjutande) och si-
doroder och hojdroder utformat som ett
upp och nervint "V-tail™. Nir jag sedan
forsdker hitta tillbaka till den "konstiga”
modellen, ir den bara borta. T tre veckors
tid skrev jag [rigor pa alla méjliga (och
omdjliga) RC-chatsidor, utan nigot re-
sultat. Jag fick mdnga {6rslag, men inget
gav "napp”. Nir jag givit upp (inte van-
ligt hos Nyberg) skrev en amerikanare
som hette Ken Hill, och édmjukt undrade

Aktiviteter i Din klubb

Tidigare har vii MFN beréttat om
attVallentuna MFK genomfort ett
antal byggkvaéllar med temat
bygg om en sk CD-motor till en
anvandbar motor for att driva ett
lattare modellflygplan.
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etta har spridit sig till andra klub
D bar, vilket vi tycker i jitteroligt.

Med tanke pd vad som skrivs pd
internet om dessa fantastiska CD-moto-
rer, dr detta en riktigt stor "grej”!

Men gor det inte svirare dn vad det
egentligen ar! Det ér 16jligt enkelt, bara
man har ndgon som pekar och séiger, hur
man ska gora! Overlit inte detta till ett
fatal redan duktiga! Du som sitter i sty-
relsen, eller “vdgar” komma med "goda
rad” i din klubb, foresld att ni gor detta i
egen regi. Det finns sikert ndgon "EL-
guru”, i din klubb, som kan allt om EL-
flyg, och sdkert redan har kunskap om
hur man gor detta. Dessa “gurus” brukar
"IBLAND” vara “lite” asociala, vilket

innebdr att man féir 16sa det problemet. Se
bara till att du l6ser det! Han kanske kan
peka och du kanske kan prata!

Eftersom en motorbyggsats nu finns i
Sverige genom bla MFT(det finns fler
foretag som siljer byggsatsen), for under
200 kr, finns det egentligen inga argu-
ment att bortse frin denna méjlighet.
Pratar du med forsiljaren kan du siikert
Kopa ett antal motorer pa "oppet kop”,
vilket innebdr att du kan ldmna tillbaka
de motorer som inte gick at!

Flera Klubbar har hort av sig till mig,
och dven till "CD-giinget”, och blivit lite
besvikna nir “vira” killar inte har moj-
lighet att dka land och rike runt, for att
lira ut en kunskap, som formodligen
redan finns i din klubb. "Dammsug” din
Klubb efter denna kunskap, eller prata
med din grannklubb om ni kan gora ett
samprojekt ay detta,

Bland annat ska Akersberga MFK ar-
rangera en kurs i april, och diir man sékt,
och fatt, hjilp “utifrin™!

For att ndgot ska hinda i din klubb,
miste du gora nigot nu!

om frigan fortfarande var aktuell och om
det, eventuellt, var Polly Pusher jag siikte.

Resultat av en designtivling

Ut pd "niitet” och soka pa Polly Pusher,
och bingo, full pott! Det visade sig vara
en amerikan som ritat denna mirkliga
fagel till en designtivling 2002. Om jag
forstatt allt ritt (vilket sannolikt ér helt
fel) har Ken Hill tillverkningsritten pé
Polly Pusher, men det iir dessviirre inte
aktuellt med ndgon byggsatsseriec inom
Overskadlig tid.

Men det gér ju att bygga modellen frin
“skratch™.

Ken Hill driver ett litet foretag som
heter ACE SIM RC, och "flaggskeppet”
(enligt mina, hogst personliga synpunk-
ter) i Kens sortiment av modeller éirndgot
som heter Carbon Falcon. Ett stycke
nylonduk, tvi microservon och en [6r-
svarlig htg med kolfiber. Besviken tver
att det inte fanns ndgon byggsats (ill
Polly Pusher, stirrar jag mer och mer pé
dennamiirkliga ”flygande vinge™. Ju mer
jag tittade pd denna “figel” desto mer
attraktiv blev den. Och sé gir det som del
brukar, niir man har fér mycket pengar!

Denna lilla CD-motor ger sd otroligl
roliga foljdprojekt. Som tex attbyggaen
liten depronmodell, att ha en rolig 3D-
dag pd ert falt osv, listan kan goras ling.
Ar ni tidvlingsbenignai klubben finns det
enorma mdjligheter att arrangera tiv-
lingar biade inne och ute. Det finns niistan
obegrinsal med roliga saker som kan bli
méjliga tack vare denna CD-motor, Jag
vet att Jonas Leander har byggt en
"DRAKE?” i profil dir han satt en liten
CD-motor bak(pusher)och, som enligt
uppgift, ir otroligt sniill och forlitande!

Vill duhainternationella tips om denna
motor, ga ut pd internet och stk pa CD-
MOTOR sa fir du upp atminstone 7000
sidor som alla behandlar detta fenomen.
Viintar du till i morgon, har det siikert
tillkommit 100 sidor!

Men gor ndgot nu, det hir dr nigot av
det roligaste som héint inom hobbyn!

Thomas Nyberg
thomas.nyberg @ glocalnet.net
08-51179041
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Man shoppar!

Jag skrev till Ken och frigade vilken
motor han rekommenderade. Ken fore-
slog att jag skulle kontakta "lensrc™, vil-
ket jag gjorde och vips sia blev jag av med
restenav pengarna som ldg och skvalpade
i pldnboken. Leonard pd Lens RC gér en
sk CD-motor monterat pd ett GWS 1PS,
vilket innebir att pd motorn sitter ett
GWS 1PS-fiste. Och sd fornuftigt dr det
att Carbon Falcon ir utrustad med ett
GWS IPS-fiste.

Bra va?

Men allt det hir ir viil inte gratis? Nej,
det kostar att ligga pa topp!

Carbon Falcon kostar ungefiir $ 140,
och CD motorn kostar $ 32. Till detta
skall man ldgga frakt, tull och moms!

Jag bestillde Carbon Falcon manda-
gen den 14 feb och pi torsdag morgon
den 17 kom Posten och ringde pd dorren.
Killen gjorde honndr, viinde och mar-
scherade iviig limnade en forvanad Ny-
berg med ett paket i fammnen.

“Halla. stopp. vad ir detta™?

3 dagar frin USA, det kan man knap-
past ha synpunkter pa. Och dagen efter
kom ett betydligt mindre paket frin
LensRC. Dessa transporter gick tydligen
pi steroider! Brittom hade de i alla fall!
Det gick safortatt bade Tullen ochmoms-
avdelningen. pd Arlanda. missade de hiir
bida paketen,

Vad far man dd i paketet?

En storre nylonduk, tvd monterade
microservon och en forsvarlig hog med
kolfiberstavar. PAtypiskt amerikanskt sitt
drmanualen fullproppad med bilder. Litt
att forstd, och det som kriiver "finger-
toppskansla™ dr redan monterat och
intrimmat! Det fantastiska med den hir
“fageln™ dr att den #r sd otroligt litt att ta
med! Nu gér det utmiirkt att dka kollek-
tivt med “paketet”, det som nyss var ett
lygande modellplan, blir snabbt som
Ogal, ett litet paket. Lossa tvi kolliber-
stavar frin tva gummisnoddar(?), och du
kan "rulla ihop™ din Carbon Falcon. Ett
pappror, ett sadant du farritningari! Eller
si behéller du kartongen som din Carbon
Falcon kom i, den duger linge!

Det "klumpiga” med den hir modellen,
ir sindaren! Men det kan man vil knap-
past lasta Carbon Falcon for, eller hur?

Motorn jag kopte frin LensRC, fung-
erar vildigt fint. Det fina med Lens moto-
rer dr att de kiinns viildigt stabila, dom dr
lindade av Len "himself™, och det iir dubbla
kullager i den samt att man far sjilv be-
stimma vilken firg man vill ha. Nir man
bestiller sin motor, fir man &nska antal
varv som han lindar motorn med!

Jag valde 25 varv!

Varfér da?

Har ingen aning, men vill minnas jag
hort ndgonstans att runt 25 vary, drett bra
matt foren motor som ska klaraav mycket!

Jag kan tinka mig att du fir ett bra
resultat, med vilken CD-motor som helst.
Eller en gammal GWS-motor, och ett
"antal” LiPo-celler.

Som kuriosa, finns Carbon Falcon som
en flygbar modell vilken fungerar i en
FMS-simulator. Nu kan du flyga innan
du bestimmer dig! Suverint!
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Och hur flyger den hdir
mdrkliga tingesten?

Det fir du vinta med (ll niista nummer
av MEN, men jag tror den har utmiirkta
forutsiittningar att bli till ndgot roligt.

Ken Hill, som tillverkar Carbon Fal-
con, borjar snart (kanske tom borjat niir
du ldser detta) tillverka en "lillebror™ till
Carbon Falcon, som ska heta Carbon
Kestrel, och som kommer att kostarunt $
70.

Man kanske skulle ut pd “niitet” och
shoppa? Den verkade ju pigg! Och beho-
ver jag verkligen inte en ny motor? Har
en kiinsla av att diven denna ménads “viix-
elpengar”, kommer att gd at till nigot
alldeles underbart, onodigt!

CARBON FALCON
— pd internet

Du kan hitta mer information om modellen p;
www.acesim.com /’electric RC home”

Motorn under www.lensrc.com

En flygande modell finner du under;
www.preflightsim.homestead.com/
files/fms_models.htm

eller frin acesims hemsida.

Thomas Nyberg
thomas.nyberg @ glocalnet.net
08-51179041/0702-272806
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Inneflygar'n

Detta ar en néjesmaskin! Vad inne-
bar nu detta? Jo, detaren liten
inomhusflygare som man relativt
kvickt kan "tota ihop” och sedan
flyga med hemma i vardagsrum-
meteller i ndagot lite stérre ut-
rymme. Allt fér néjes skull.
Inneflygar’n ér dessutom ett gen-
svar till alla dem av var lasekrets
som kontaktat oss och énskat sig
dnnu en sadan har néjesmaskin.
Sa hall till godo, hér ar den!

nnu ett I6fte har vi givit vir
lisarkrets. Vi har lovat att dstad-
komma en lite mera detaljerad

“bruksanvisning” for att underlitta detta
bygge, och viborjarmedett "listigt trick™.
Det kan ju vara lite besviirligt att skiira ut
balsalister med god precision och balsal-
ister behéver vi ju till detta bygge. Men
med nigra enkla verktyg och lite klurig-
het gdr listskiirningen som en dans. Prova
sjilv sa far du se.

Du behaéver foljande: en skalpell eller
etl enbladigt industrirakblad (finns hos
Clas Ohlson artikel nr 30-6849), en linjal
— helst av metall — samt ett skjutmatt.

1. Hall fast balsaflaket och for skjutmattet in mot flakets

kant.

2. Heill sedan fast skjutmdattet och skjut forsikiigt linjalen
mot skjutmdttet.
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S4 hiir gor du: stdll in skjutméttet pa
den listbredd som du onskar plus halva
ditt knivblads tjocklek. Du ska nu an-
viinda dig av ditt skjutmdtts djupmatt.
Ligg skjutmadttet med skalan nedit mot
bordet och djupmittet mot kanten av ditt
balsallak som [6ljande bilder visar.

Miit in linjalens bida dndar mot balsa-
flaket. Se upp sd att linjalens motsatta
dnde inte flyttar sig medan du méter. Vill
du vara extra siiker kan du miita in bada
dndarna igen innan du skir listen.

Hall fast linjalen med ena handen. Tag
stod med den andra handens lill- och
ringfinger mot bordet och skiir med bla-

3. Borjamed att méita i linjalens ldge pa
ena sidan av flaket.

4. Hdll fast linjalen och mdt in den andra
sidan.

5. Hall fast linjalen med ena handen och
skdir farsiktigt ut listen.

En vélflygande
nojesmaskin.

det vinkelriitt mot underlaget. Skiir for-
siktigt. Det gor ingenting om du behéver
skira flera ganger (Or att komma igenom
balsaflaket.

Ovanstiende har jag “'saxat™ ifrin Jo-
nas men, var lugn, jag har hans tillstind.

Fixanu till lite balsalim genom att 16sa
upp antingen Karlssons Klistereller UhU-
lim i en lufttédt burk med 50% aceton. Lat
sedan blandningen std dver natten, ror
om, och du har ett bra lim f6r ditt bygge.
Skaffa dig sedan ett 1,5 mm balsallak
som hogst ska viiga 15 gram och skir
enligt ovanstdende beskrivning ut 7
stycken 1,5 x | mm lister som éir 300 mm
langa.

Ur ett 2,5 mm tjockl balsaflak skiir du
sedan ut en 4 mm bred list. Har du inte
ndgot 2,5 mm flak kan du ju slipa ned ett
3 mm dito. Du kan ju #dven passa pi
tillfillet och skiira ut din bakkropp och
sedan fortsatta att skirauten bit 1,5x 1.5
mm list som du ska anvinda till
vingstottor.

Nu frigar du dig varfér man inte bara
kan kopa sig nigra firdigsigade lister i
affiren? Joda, det kan man visst men,
[ardiga lister visar sig alltid viiga for
mycket, och dessutom sd blir det billi-
gare i lingden att sjilv skiira ut sina lister.

Navil, avsluta nu dina forberedelser
med att tillverka pappersréren som ving-
stottorna ska sitta i. Klipp uten bit Japan-
papper |1 x 30mm. Skaffadigen |.5mm
bit pianotrdd. Gnid triden mot en bit
stearinljus och rulla pa pappersbiten ett
varv runt traden. Drink in resterande
pappersbit med balsalim och rulla ihop
pappret till ett ror. Med dina tum- och
pekfingernaglar petar du nu forsiktigt av
pappersroret iftin pianotriden. Lit se-
dan roret torka Gver natten.

Nu borjar vi bygga

Starta med att bygga vinge, stabbe och
fena. Som du ser av bilden sd anvinder
jag nigra kartongbitar som jag skurit
raka samt ndgra smébitar balsa for att
halla fast mina lister under bygget. Rit-
ningen ticker du nu Gver med en bit
plastfolie. Observeraatt listernatill vingen
skall varapd hogkant mot sjilvaritningen:
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Miirk nu ut pé framkants- och bakkants-
listerna var “knickarna” ska vara. Sitt
din tumnagel vid mirket och knick listen
lite forsiktigt. och med hjilp av kartong-
och bulsabitarna fister du nu upp listerna
pd ritningen. Var noggrann nir du miiter
till sjilva sprygellisterna. Passa till dem
exakt.

Ligg dven mirke till att din vinges
viinstra sida dr lite lingre @n den higra.
Jonas har konstruerat vingen pi detta vis
forattmotverka propellerns vridmoment.
Ténk dven pa alt fenans och stabbens
lister ska ligga med bredsidan mot rit-
ningen.

Och sd var det dags for klddseln. Vihar
valt att rekommendera mylarkliddsel till
detta bygge pd grund av att pappers-
kliidsel liitt kan ge skevheter. Det iir dess-
utom bédde snabbt och enkelt att kld med
mylarfilm. Du behdver 1 detta [allel inte
ens forst fista upp din film pa en ram da
bade vinge och stabbe dr plana. Du behi-
ver bara slita ut din mylarfilm pitex en
dagstidningssida — se bild. Men, en sak
ska du komma ihdg: Tick dver ett stort
omrade kring den plats dir du ska spraya
pa ditt kontaktlim pé vinge, stabbe och
fena. Anvind 3M Spraymount och spraya
pd ett avstind av 40 cm. Kom ihdg att en
mycket litt dusch riicker ldnge.

Nu ligger du dina nysprayade delar
med limytan mot [ilmen. "Tryck efter”
lite forsiktigt med ett finger [6r att [6r-
vissadig omatt du titten god limkontakt.
Ténk dven pd att du ska kla fenan pa dess
viinstra sida.

Nu dterstar det bara att skiira ren dessa
detaljerifréin filmen och detta gor du med
hjilp av en varm spetsig lodkolv. Virm
l6dkolven och prova pa en testbit att du
fatt upp ritt temperatur for din filmskér-
ning. For nu lodkolven snabbt runt alla
ytterkanter och vips sd dr du klar.

Ett sista litet tips innan du bérjar att
kld: Miirk ut vad som ér vingens éversida
samt vad som dr fenans viinstersida. Det
hjilper!

Vingen ger du nu ritt V-form genom
att vid pilarna pé ritningen — frén under-
sidan av listerna — skéra ctt litet jack i
[ram- och bakkantlisterna . Observera att
du bara ska skira till hiillten genom liste-
rna. Kniick sedan dessa lister [orsiktigt
uppét — ligg i en liten droppe balsalim i
kniickarna och palla upp vingspetsarna i
riitt hojd — se bild,

Sedan dterstdr det att méta till och
limma fast dina vingstottor pd vingen.
Tink pd att du mdste slipa stottorna runda
i den dnden som skatriis in i pappersroret.
Denna rundslipning dr ldtt att gora om du
limmar lite fint slippapper pa tvd slip-
klossar och sedan "rullslipar™ 1,5 x 1.5
mm listerna mellan slipklossarna. Prova,
det fungerar fortriilfligt! Men, se till att
du fir en lagom trig passning av pinnen
mot pappersroret.

Kroppen
Miit upp och skiir till kroppspinnen, den
framre distansbiten och bakkroppen.
Limma fast distanshiten och propeller-
lagerréret med ytterst lite epoxilim eller
tjockt cyanolim.

For att fi den ritta viinsterriktningen
av propellerlagret si brukar jag trd in en
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Med hjdlp av
lite balsa- och
kartongbitar
kan man léitt

Jixera listerna.

Med en varm
lédkolv skdr
man bort
dverflidig
kléidsel.
Dennametod
"gorvarda-
gentillen
Jfest” -allt
enligt
tidningstexten!

Hdirdirjay
ifiird med att
pallaupp
ving-
spetsara.

Med hjiilp av
tvad listhitar
kollar jag att

Jag limmat fast

pappersroren
vinkelriirt.
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"Rikipinnen”™
som sitter i ena
pappersréret
edrdet enkelt
attkolla sa att
stabbe och fena
sitter korrekt.

Faljmin
bruksanvisning
och klipp till tva
propellerblad
pdengdng.

Klart for start
med hydlp av
den fina KP
10:1 gummi-
maotorveven
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bit (0.5 mm pianotradilagret sd att jag kan
se att jag fatt till den riitta riktnings-
graden. Surra sedan om detta "paket”
med ett par varv tunn sytrdd och sikra
traden med lite lim.

Limma nu fast bakkroppen pé
motorkroppspinnen allt enligt ritningen
och sedan sitter du fast den bakre gummi-
kroken. Sikradenna med en trekantig bit
tunn balsa — se ritningen.

Innan du ska limma fast pappersroren
pi kroppspinnen sé tar du och slipar till
ett par runda 1,5 x 1,5 mm listbitar som
du triir, pAdina ror. Dessa listbitar hjilper
dig att se till att du limmar fast dina ror i
ritta vinklar. Se bild.

Lat sedan en av dessa “rOrpinnar” sitta
kvar i ett av pappersriren niir du nu ska
limma fastdin stabbe och din fena. Denna
pinne blir nu en bra referens s att du kan
limma fast dessa detaljer riitt.

Propellern

I'handeln finns det runda 1/2-liters plast-
forpackningar fortex yoghurtellercreme
fraiche. Det iir en sddan som vi ska an-
viinda till viira propellerblad. Om du vill,
séi kan du skrapa bort burktexten med ett
rakblad...

Kopiera ett av propellerbladen [rin
ritningen. Klipp ut en bitav burken sd att
det riicker till tvd blad. Dela biten i tvd
delar och fist thop dessa delar ovanpd
varandra med négra smi bitar dubbel-
hiftande tejp. Med hjiilp av en ytterligare
bit tejp fister du nu din papperskopia
ovanpi dina plastbitar. Tank pd att du ska
luta papperskopian 15 grader "mot viin-
ster” —se ritningen! Ja, sedan ir det bara
att klippa ut biigge propellerbladen pé en
ging. Grattis, nu har du tvd likadana
propellerblad!

Propellerbalkarna tillverkar du av tvi
tandpetare. Spetsa (ill dem ytterligare i
den ena dnden samt runda av den andra
dnden ndgot s att den trégt passar in i
propellernavet som dutillverkarav en bit
plastror ifrdn en Q-tips bomullstopp.

Med en nal gor du nu ett hdl genom
mitten av navet och sedan triir du igenom
propelleraxeln och bockar den enligt
ritningens anvisningar.

Sidtt nu fast de kompletta propeller-
bladen genom att trycka in dem i navet i
en 45-gradig vinkel pd bladen. Och, ef-
tersom dunu har utrustat din néjesmaskin
med stillbara propellerblad sd kan du
senare experimentera med olika blad-
vinklar och di ti se vad detta har for
elfekt péa din flygning.

Vad aterstar nu?

Ja, det dr bara att sitta fast den justerbara
vingen samt hinga pd en limplig gummi-
motor. For vardagsrumsflygning ir det
limpligt med ett gummi som &r 0,9 x 1
mm och en slinga som dr 160 mm lang.
Ska du flyga i en stérre hall rekommen-
derar jag ett gummi som dr 1.2 x | mm
samt en 180 mm slinga.

En gummimotor knyter du
ihop sa hdr

FFukta biigge gummiiindarna med lite sa-
liv. Knyt en "Kérringknut™ i vardera iin-
dan, Dra till dessa knutar som scdan
kommeratt fungera som stoppknutar. Nu
knyter du dter en "kirringknut™ men med
biigge dndarna. Dra it denna knut genom
att lata den lépa upp mot dina stopp-
knutar. Férdigt!

Smorj sedan din gummisnodd med lite
Armor All — finns pa macken — eller lite
diskmedel.

Minga nyblivna inomhustlygare upp-
lever att det @r lite besviirligt att veva upp
sin gummimotor for hand. Lésningen ér
da att skaffa sig en bra gummimotorvey
och till alla inomhusflygares glidje har
nu MFT (tel: 08-37 40 85) en sddan pd
lager. Del éir en bra vev med en utviixling
pd 10:1.

Du skall alltid ha lust att
bygga din néistas modell!

Detta dr ett mycket bra modellflygare-
budord. S4, tveka inte nu. Sitt igng och
bygg din ndjesmaskin. Njut av att se den
flyga runt i ditt vardagsrum under néistan
en minut och, det dr absolut ingen konst
att i den till att [lyga mer édn tvd minuter
i en storre hall.

Dessutom for att gora det hela lite
littare for dig finns det en liten startsats
med grejor som ér lite svérdtkomliga f6r
dig. Den bestdr av: En bit 0,9 my
mylarfilm, en bit missingsror 0,55 mm
diameter, en bit 0,5 mm pianotrid, nigra
tandpetare, en bit Q-tiprér, en bit dubbel-
héftande tejp, en bit Japanpapper och cn
sats gummimotorer i tva bredder.

Du firdetta for 50:- inklusive frakt och
emballage. Sind mig pengarna direkt el-
ler anviind vérat postgirokontonr: 41107
41-8, U Westerblad. Glém bara inte att
bifoga ditt namn och adress!

Kalle Westerblad

Alfred Bélgtrampares grind |,

239 35 Skandr — tel: 040 - 47 20 20
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Limma an 4 mm hog
distansklots mellan
motarpinnen och
propellerlagringen P2.
Surra med nagra varv
sytrad och sékra
med lite lim

Modellen klas helst med tunn
plastfilm &mnad for inomhusmodeller.
Lamplig tjocklek &r 0,9 mikrometer
eller tunnare. Kladseln fasts med
spraylim som sprutas ytterst tunnt pa
vinge och stabbe. Skar rent med en
varm |édpenna. Ova pa en spillbit
forst!

Klicka pa:

Inomhus friflyg

Tunnt japanpapper gar ocksa bra,
men blir lite tyngre. Kom ihag att
stryka papperet med ett varmt
strykjam innan du klar.

Fler artiklar och ritningar finns att
hitta pa SMFFs hemsida:

http://www.modellflygforbund.se/

Verksamhet / Grenamas Sidor /

eller ga direkt med adressen:

http://madellfiygforbund. se/friflyginomhus/

L&mplig gummimotor att bérja
med &r en 16 cm lang och 0,9
- 1,2 mm bred slinga av
maodelliflyggummi. Smérj vél.
Bdrja med nagra hundra varv
och dka stegvis.

Né&r vingen ar kladd skars ett
litet snitt i fram- och bakkanten
vid W-markeringarna. Lyft upp
vingspetsarna och palla under
sa att de far rétt v-form. Lagg
en liten droppe lim i knécken
och |at torka tver natten.
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Propellerbladen

stalls in sa att de
har 457 vinkel

e

Vingstottor 1,5 x 1,5.
Nedre delen putsas runda
sa att de passar lite trégt i

Balka
roch spryglar 1,5 x 1,0. Staende i vingen, liggande i stabbe och feng

Bygg propellern sa har:

1. Gor hal i mitten pa navet P3 med en nal.

2. Stick igenom propelleraxeln P1 och gér den
U-formade bockningen.

3. Skjut pa propellerlagringsréret P2 och bocka den
bakre av propelleraxeln till en krok.

4. Kapa till balken P4. Putsa ena &nden sa att den kan

Inneflygar'n

ritad av Jonas Romblad
Solna MSK, 2005

Propelleraxeln
riktas 2-3° at
vénster.

innerdiameter. Till exempel ett méssingror eller
raret fran en 0,5 mm blyerts-stiftpenna.

P3 - Nav av plastror fran bomullstoppar, 12 mm langt.

P4 - Propellerbalk av rund tandpetare.

P5 - Propellerblad klippt ur en engangsférpackning av
plast med en diameter pa 70-100 mm, till exempel
en 500 grams yoghurtférpackning. Bladet lutas 15°
snett pa burken som figuren visar.

Pa kroppen sitter pappersrdr limmade. Vingstot-
torna putsas runda sa att de passar lite trégt i réren.
Da kan vingen monteras pa kroppen genom att bara
skjuta ner stottorna i réren. Latt att demontera och
alt trimma modellen genom att &ndra vingens
anfallsvinkel.

Bakre motorkrok av 0,3
mm pianotrad. Boj till
ratt form och stick in den
tvre anden i motor-
pinnen. Fast med en
aning cyano. Limma dit
en triangel- formad
férstarkning av 0,3-0,5
mm balsa.

Hela wmrfavum: sétts 5°

Pappersréren lillverkas genom att rulla en ca 30
mm lang bit japanpapper runt en vaxad 1,5 mm
pianotrad. Rulla et varv, lagg pa rikligt med

utspétt balsalim, rulla pa resten av papperet och
drag roret av formen sa fort ytan kanns torr. L&t
roren torka Gver natten.

Om du skriver ut eller kopierar ritningen -
kontrollera att storleken blir rétt!

T T 1 T

0 10 20 30 40 50

snett fér gt ge sidroder.

dver bakkroppen for att fa lite
extra sidroderverkan.

pappersroren. tryckas fast i navet P3 och spetsa den andra anden.
5. Tryck fasti navet.
R 6. Limma bladet P5 pa balken sa att propeller-
- diametern blir ungefér 150 mm.
5 ~ T 7. Narlimmet torkat - vrid balken i navet ach stall in
= o5 en bladvinkel pa ca 45° pa den position som
24 26 i Tyngdpunkt med gummi- = ritningen visar. |
7 motorn monterad. [ : 1|
e || Motorpinne 2,5 x 4 mm balsa. nuu= Bakkropp 1,5 x 2,5 putsas till 1,0 x 1,0 i bakénden.
== Il
P1 - Propelleraxel 0.5 mm pianotrad eller gitarrsirang. N
P1 P2 - Propellerlagringen ar ett rér med 0,5 mm \\

Fenan limmas fast pa snedden




Andersi

samband med
Friflvg-SM pa
Rinkeby 2004.

Foto: Mikael
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Holblom

Anders Hakansson

meste modellflyg

Sveriges meste modellflygare? Den titeln bor ga

G

till Anders Hakansson som deltagiti SM hela 60
ganger—dessutom med bra resultat. Jan Jangé
tecknar nedan ett portratt av denna nestor.

Den flygintresserade pappan
Den som lidst om de gamla grekerna vet
att Daedalus var en stor upplinnare, men
att han och hans son lkaros, utrustade
med vingar, fastsatta med vax, flég upp
i lulten och att vaxet smiilte nir Tkaros
kom fiir niira solen och stortade dr dére-
mot bara mys.

Mingaav oss har flygintresserade pap-
por. Anders Hikanssons pappas flyg-
intresse yttrade sig bland annat i att han
tillverkade en flyganordning med vass-
mattor som vingar och provade den en
dag niir det blste bra. Att han kastade sig
ut frin uthusets tak, [Or siikerhets skull
med ett mjukt underlag nedanfor, ndmli-
gen godselstan, dr alltsi en sann historia.
Han gjorde till och med ett andra farsik.
Flygutrustningen fanns linge kvar for-
varad, den hade man nog velat se!

Fran Tummeliten till Nimbus

Anders modellflygintresse bérjade med
att pappan kopte en Tummeliten, pris
1:75, frin Wentzels till den da 7-drige
Anders. Den flog vackert bland bjil-
karna uppe pi vinden tills de kvaddade
stabben, och eftersom de inte visste vad
balsa var, sd gjorde de en ny stabbe av
botten pd en cigarrlida, men den model-
len flog aldrig mer.

Men intresset var viickt! Anders sig i
enannons attdet skulle blien modellflyg-
tivling vid Vik i Limhamn pé ett litet
giirde dir Sibbarp ligger i dag. Dir tridf-
fade han for forsta géngen Sven E
Truedsson med Gunnar Persson som job-
bade i Truedssons blivande modellflyg-
industri. Dir triffade han ocksd sin bli-
vande kompis i viitt och torrt Terje Lars-
son med viilflygande Nimbus. En Nim-
bus 1 byggsats [6r 3:95 skulle bli Anders
[orsta riktiga flygande modell. Han fick
hjilp av Terje med klidseln.

Pappan var intresserad dskadare nir
Anders flog med sin Nimbus. Oftast kom
Anders hem med en “bunke briinne”,
trasig kropp eller vinge. Men han lagade
och kiimpade vidare ofortrutet och sokte
efteren (lygklubb. Terje [orde in honom
i nidgot som skulle heta Malmo Flyg-
klubb, men slutresultatet blev Limhamns
MFK som huserade i en f d bowlinglokal.

Nu fick Anders kontakt med andra
skanska modellflygare och fick sin forsta
buckla som andrapris i Kvidinge 1937
eller 1938. Andra modeller kom med i
spelet, exempelvis “Laban”, byggd av
Truedsson, Anders deltog oftaitdvlingar
med S-modeller, och redan 1 slutet pa
krigsdren var Anders rekordhallare i lin-
kontroll med en Viisterdsdiesel, en brida

aren

med S-modellstabbe som vinge och en
balsastabbe utan fena. Fenomenala far-
ter mellan 100 och 150 km/tim!

Sedan 1943 ir Anders trogen medlem
i Malmo Flygklubb. Pa de forsta SM-
tiavlingarna 42, 43,44 fick unge Anders
(fodd 1927) tdvla mot fullvuxna storhe-
ter som Arne Blomgren (med "Camilla”
dépt efter hans davarande tjej) med bror
Bengt (sedermera skadis), Sune (flyg-
dverste som flog Tunnan med swingline
pikonstruktionsstadiet!), Brje Stark och
Olle Lindh.

Anders “tivlingsprotokoll”™ birjar
1941 med en tredjeplats i Kvidinge, en
forstaplats | Bjuv och tre andraplatser i
dvriga Skdne. Den forsta triumfen utan-
for Skines griinser var Vintertdvlingen
1944 pa Skarpniick med en S2:a. Men
det ér [rén 1953 och framat som Anders
ldgger grunden till sin berdmmelse som
Sveriges mesta modellflygare. En glad
lax som pa fritid byggde modeller och
kom att fara runtom i virlden och samti-
digt framgingsrikl, som alla forstatt,
kunde klara savil familj som jobbet som
arbetet pé en stor gérd.

Anders byggde mycket och
fort

Under dren 52-53-54 lick Anders bra
snits pd sina modeller. Man fick bygga
ldtt ndr gummiméngden reducerades. En
vinter byggde han fem exakt likadana
modeller. Han vann nistan alla tivlingar
han stillde upp i. Han kom med 1 VM-
laget igen: Pa Cranfield 1953 gjorde han
tvd maxstarter, men en oturlig tredjestart
gav en slutlig [5:e plats. Annars hade en
ny nordisk sensation legat pi lur!

Farsta USA-resan

Anders stod i jordgubbslandet i den brida
sdsongen 1954 nir Anders fick ett tele-
fonsamtal [rin general Soderberg pi
KSAK: Anders var uttagen att dka till
New York och VM i modellflyg. Dess-
utom att friskt triina och trimma pa Bull-
tofta pd kvillarna. Arme Blomgren skulle
ocksa fa resa. Det blev en hiindelserik
resa med TV-inspelning, spriksvirighe-
ter, niisselfeber, tivling 1 New York och
resa Lill Chicago didr Anders blev fyra i
Nationals. Sedan var det stressigt att ta
sig hem, for Anders blev flugen till Oslo
i stillet for Kopenhamn och fick dka
nattlig taxi till Sive for att direkt stiilla
upp i SM med 3:djeplats i protokollet.

"Tridgardsmdstaren”

Anders Hikansson en skdnsk ddling,
uppvuxen pi den stora girden Knuts-
torp, arrenderad av pappan. 1952 irvde
Anders pappans jobb som arrendator it
Malmo stad. Men Malmé fick ansvaret
for fotbolls-VM 1958, Knutstorps igor
blev stadion och Anders och hustru Siv
och fyra barn fick ta hand om Fosie, en
stor fin gird om 80 tunnland.
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"Hir ska vi bo tills vi blir pensioni-
rer!” sa de entusiastiskl,. Men vi som
triilfat Anders och Siv pd hemmaplan vet
att de borienstor villamed egen simbas-
sing och tvd stora uthus i1 Toarp med
Oxie som centralpunkt. Malmé har [6r-
vandlat Fosie till industrimark.

Med den hiir bakgrunden har Anders
Hikansson stundom kallats “Den
modellflygande bonden™, men pa hans
visitkort star det kort och gott "I'rad-
ghrdsmistare™, och mistare dr han ocks
som modellflygare, veteranbildgare,
kycklinguppfodare, forvaltare av gods
tillhérigt Malmé museum, och varfor
inte byggmistare eftersom han byggt vil-
lan med simbassiing och omgivande ga-
rage, verkstad m m sjilv!

Nir fick han tid dver till
modellflyg?

Det gick tydligen bra! Han har stiillt upp
i dver 300 tavlingar och &r i varje [all
"Sveriges mesta modellflygare™ och
manga sidger atl han idr det dven interna-
tionellt sett, Han kan i dag som 76-iring
se tillbaka pé en hirlig tid bland landets
och utlandets skickligaste modellflyg-
are. Han skrev sina memoarer till 70-
drsdagen genom att tala in minnen pé
band. och bandet har tolkats till en ut-
skrift av modellflyghistorikern  Sven-
Olov Lindén. Det finns ocksa en fantas-
tisk meritlista didr praktiskt taget alla
Anders resultat vid 300 tavlingar dr do-
kumenterade.

Mellan 1941 och 2003 har Anders del-
tagit i alla SM-tivlingar utom tvi, totall
60 ginger, vunnit dtta SM-titlar och varit
placerad tvaa till sexa sammanlagt 20
ginger. Blivit Nordisk mistare fem
ganger och hamnat pd andraplats tre
ganger, blivit Europamistare en géng .
trea och fyra i Amerikanska misterskap.
Blivit viirldsmastare i lag en ging, och
tvia i VM (Wakefield alltsd) tre ganger,
varav en ging som proxyllygare.

Han har hittat virldens bista gummi-
band for sina modeller, men han delar
frikostigt med sig av den sorten till alla
medtivlare som vill ha den! Eltersom
byggandet av modeller efter ritningar

modellflvanvtt nr 2 2005

niistan éir en hobby i hobbyn samlar han
pi sig ett forrdd av modeller, i dag ligger
60 stycken nere i hobbyrummet, och skiin
ker [Tikostigt bort ett och annat exemplar
till intresserade! Han ir sannerligen en
utmanare av rang. Kamratskapet och
stamningen pa tdvlingarna ir lika bety-
delsefullt for honom som sjdlva lusten att
vinna. En typisk egenskap idratt han helst
vill ha bucklor, pokaler och medaljer
som tecken pd att han gjort en bra insats
istillet [Or praktiska ting. Man ska kunna
se dem och minnas!

Aldrig vunnit Wakefield? Det beror
kanske pa hans specifika instillning till
tekniska hjilpmedel. Modellflygare frin
andra linder, i synnerhet ryssar, har en
hel del hjilpkrafter och teknisk utrust-
ning som indikerar nir varmluftshlasor
liittar och vilken riktning de har.

“Jag titar méjligen pa ndgon haj bland
ryssarna och slinger iviig modellen sam-
tidigt med honom!”

Ryssarna dr viirst 1 dag pd F-int,
Wakfieldklassen alltsd. Det mesta i mo-

dellerna iir av kolfiber, vingarnas spinn-
vidd dr 170 em, de har "autostabbe™ som
ger hijdroder under motormomentet, pro-
peller som ér filld 1 starten och har varia-
bel stigning som anpassar sig efter
gummimotorns arbetsmoment —och krax
av Kolliber. Ryssamas hogaktning och
uppskattning av Anders visade sig nyli-
gen nir de pa vig tll vintertdvling 1
Norge hilsade pd hemma i Oxie.

Veteranbilhobbyn

Jag har beriittat om mitt och Mariannes
besok hos den gistvinliga familjen -
kansson i drsboken Teknik & Hobby 92,
Anders ville, miirkligt nog, att vi skulle
stanna i Oxie och erbjod sig att hiimta oss
dér. Men vi hittade fram till gdrden utan
hjilp, till hans besvikelse: Han hade tinkt
kira oss till gérden i en av sina veteran-
bilar! I hembyggt garage med komplett
verktygsutrustning har han pysslat om
fyra veteranbilar, och han hade, som han
tydligen gjorde niir han hade giister, tinkt
hiimta oss dir 1 Oxie med sin Chevrolet

Anders har

inte bara
modellflvg
som hobby —
han hade
linge fyra
veteranbilar,
denna
Chevrolet fran
1925 har han
kvar.

Anders stillde
uppitre
klasseri
Senasre
"moderna”
SM—som
synes hade
han ett rikt

forrddatt ta

av. Hela 60
modeller
ligger klara.
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cabriolet frin 1925, en av sina fyra
veteranbilar. Dir fanns en svart tickt T-
Ford 1923, en Opel cab 1933, och en
Mercedes F231. Hans forsta veteranbil
var en Plymouth av “raggartyp” med
vingar bak. Opeln har han kvar men de
andra tre har han skinkt till barnen.

Vi blev bjudna pd en hiirlig lunch ser-
verad intill husets badanliggning med
stor simbassidng (!) och med en Ham-
mondorgel i bakgrunden, och betriiffande
veteranbilarnablev viefter lunchen skjut-
sade runt i samhiillet i tvd turer med
Chevan och Opeln —det var ju dessutom
en mycket vacker dag for sight secing
dven om vi tittade mest pd fordonet och
foraren..

Simbassingen var i forsta hand anlagd
for yngsta dottern Pia som dr rérelsehind-
rad av en medfott fotfel och som i sin tur
gor stora insatser bland handikappade.
Avde tva pojkarna tog dldste sonen Tony

over girden efter Anders och dr krav-
odlare, och brodern Hikan har irvt fider-
nas lust att odla, han dr tridgardsméstare.
Dottern Anki bor i USA.

Har du ingen annan hobby?
Jag vetinte om man kan kalla det hobby.
sdger han i sina memoarer, men jag bru-
kar digna mig at jakt ibland. Vi har ju haft
glrdar dir det funnits hare, fasan och
annat. Jag borjade vid 26-27 ars dlder att
jaga, och det fortsatte jag mig med. Jag
har jagat dlg vi Yxenhult, vildsvin ett par
ginger i Polen och en géng i Bulgarien.
Det dr roligt att triiffa andra miinniskor
under hostar och vintrar. Jag har varit pa
manga stiillen...

Hustru Siv triiffade Anders nir han var
17 &r och Siv 15. De har varit gifta sedan
dan fore nydrsafton 1951, och Siv har
assisterat Anders atskilligt 1 alla vider
och gor det én i dag. Om Allt om Hobby

skulle instifta en medalj till goda modell-
hobbyhustrur ir Siv en stark kandidat!

Anders har rikat ut for en hjarnbléd-
ning. "Den drabbade p riitt stille” siiger
han lakoniskt. Han maste gi med rollator,
men tar sig pd egen hand, stark i armarna,
ner till killaren dir han éntrar rollator nr
tvd och siitter sig att bygga efter den
senaste ritningen som modellflygets
museisamlare Sven-Olov Lindén nyss
skickat honom.

De senaste prestationerna gjorde han i
2004 4rs SM-tivlingar, Han fick kira in
bilen pid Rinkaby, som tydligen ir
friflygarnas Mekkaidag, ochkunde stédd
mot bilen slinga i viig modeller i tre
klasser. I Oldtimer-SM blev han svensk
miistare igen med en "Landegren 19467,
Markstarterna fick han gora sittande vid
en framsatt planka. Skam den som ger
sig!

Jan Jango

Plumpen i protokollet

ord Wakefield, som instiftade det
som dn i dag dr hogsta viirldsmiis-

terskapet for friflygande model-
ler, visste formodligen inte hur svért det
dr att starta en gummimotormaodell med
sittklenahjulstill frin marken. Man skulle
halla i {lygplanets propeller uppsnurrad
till max och i sjilva modellen, och sedan
slippaalltihop pd en géng — utan att puffa
den framat — och innerligt hoppas att
planet av egen fart och krafl littade om-
glende. Desshittre var det pd den tiden
tillitet att ha hur mycket gummisnodd
som helst, forutsatt att planet totalt héll
en viss maximivikt.

Det vari Jamijirvi det skedde somma-
ren 1950, Anders Hikansson nidde i sin
VM-debut sitt simsta resultat ndgonsin.
Finnarna hade bestdmtatt tivlingen skulle
vara sd riittvis som mdojligt utan risk for
atttermik skulle paverka starterna. Starte-
rna gick kl 19 och 21 férsta kviillen och
03 pd morgonen dagen diirpd. Fuktig
dimma skot upp starten till 05 och inte
den minsta vindfldkt hjilpte modellerna
upp.

Anders Kiirra hakadc 1 det oslagna gri-
set framfor masonitplattorna i de bida
forsta starterna. 33 sek och 11 sek fick
han att sova pd, 112 sek i sista starten gav
honom en 53:¢ plats. Viirden sjilv, Aarne
Ellild varinte bara dagens virldsmiistare,
han stod 16r en skon blandning av hallon-
saft och 96 % alkohol som han kallade
“Kemistens ljuva drém” och som dracks
vid avslutningsfesten i segelflygskolan
efterden inledande havregrynsgriten och
skapade hog stimning. (Vi serverades
“hallonsaft™ niira tva timmar fore varm-
ritten. Orsaken var att kokerskan prov-
smakat for mycket av kemistens ljuva
drom och fick ersiittas med en annan.)

Det fattiga landet Finland visade sin
inneboende kraft for det pd utresan av
magsjuka drabbade svenska lagel. Tva
goda svenska namn var Ame Blomgren
och Sune Stark. De blev 11:a och 12:a,
slagna med 200 sekunder av Ellili.

Anders Hikansson kom hem frin
Jimijidrvimed sin vackramodell "Tusse”

ochmed dtskilliganya synpunkter pd hur
en bra Wakelield skulle konstrueras. Ellild
hade "krax”, en kugghjulsviixel i
flygkroppens akter med vars hjilp man
delade upp gummimotorn i tvé samver-
kande striingar som gav mer in dubbelt
sa manga propellervary. Tusse fick enny
kropp med krax [riin modellflygkomp-
isen Borje Borjesson och det skulle snabbt
geframgdngari VM-klassen. Men gamla
"Tusse” dr alltjimt favoriten. Och en
siirdeles stor framgang [6r Anders i dag,
55 dr efterdt, #r att gamla Tusse i ir
kommer ut i amerikansk byggsats!

For oinvigda flygare ska kanske for-
klaras att kugghjulsparet i aktern doptes
till "krax™ efter ljudet som uppkom nir
den forlingda gummimotorn limnade
over kraft till den Gvre som arbetade mot
propellern. Anders gamla “enmotoriga”
propeller arbetade 35 sek , medan Ellilds
med dubbla snoddar snurrade en hel
minut,

Biista svensk pa Jamijirvi blev “Jo-
hansson-USA, mera kiind som "Klock-
Johan”, sexa som proxy(lygare f6r ameri-
Kanen L L Salisbury.

Enligt reglerna skulle virdskapet upp-

"Tusse"”

repas i vinnarens hemland Finland niista
ar. Det blev en avslagen historia. Vi siinde
en enda svensk, ndmligen Sune Stark, till
51 &rs upplaga. Han hade lovat telegrafera
hem till oss andra vem som vann.
Telegrammet inneholl tvi ord: "Jag vann™.
Det betydde att Sverige blev viird 1952,
och kompisen Arne Blomgren fullbor-
dade den nordiska triumfen i Norrképing.
Vad jag kan minnas si var bade Arnes och
Sunes modeller enmotoriga, och de hade
formodligen vissa méjligheter att skaffa
gummimotorer av bittre kvalitet. Som
sista kontroll fore tivlingen 1952 i Norr-
koping provspringde de gummimotor pi
hotellrummet som “trimningsjobb” fGr att
fi exakta grinsen for bista majliga start-
kraft. Arne vann tdvlingen pA maxstarter.
Engelsminnen tréttnade nu pa resorna
till Norden, dndrade villkoren och tog
hand om nista tivling i Cranfield 1953.
De minga maxstarterna hade skaffat fram
nya regler betriffande gummiméngden:
Max 80 gram! Regelnom kroppssektionen
var ocksd borta. T dag dr gummimiingden
35 gram! De kastas for hand, markstarter

forekommer inte mer.
Jan Jango
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_jers Hakansson och Sigurd Isacsson.
.

et hiir d@r min debut som skrivare

i Modellllygnytt, och det ar pa

tiden, eftersom det dr 70 dr sedan
jag borjade modellflyga. Jag varmed och
bildade en pojkklubb i Gamla Stan (i
Stockholm alltsé) for 75 ar sedan. En av
klubbens ledare ndgra dr senare hade
med sig en balsamodell Itan Amerika, ctt
lickert glidplan med smala vingar, hel-
balsakropp vacker fena. Det viickte ling-
tan, och innebar att en modellflyggrupp
bildades med namnet Masen med min
pappa Edward som ledare. Ungefir sam-
tidigt, 1934, registrerade Sven Wentzel,
som redan tidigare bérjat tillverka balsa-
flak och listeriliten skala, sinmodellflyg-
firma och oppnade forsiljning i lokaler
“en trappa Gver garden” pd Apelbergs-
gatan 48. Ndgot ir senare var firman stor
nog [or att {lytta ner pd gatuplanet pa
samma gata. Numera [inns den, som alla
vet, pa Regeringsgatan utanfor Galler-
1an.

70-arsjubileum pé géing? I varje fall ir
det 70 dr sedan Sven Wentzel samlade
det giing liroverkspojkar till modellflyg-
klubben Vingarna, som bérjade bygga
och tivla med gummimotordrivna mo-
deller pa Girdet. Deras modell Gladan,
imspirerad av en [ramgangsrik utlindsk
modell Lincol. gjorde dem till landets
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Jubileer m m

ledande modellflyglubb. Vir klubb i
Gamla Stan sysslade med experimentmo-
deller som flygande vingar och exempel-
vis en gummimotormodell som tog en
mindre modell piryggen och slippte den
loss vid utgiangen motorkraft. Mirkligt
nog vannvien hastighetstivling pi Giirdet
med den ena av de tvi modellerna, och
det hela bestod i att kunna hilla rak Kurs
Och vi debuterade framgéngsrikt pi
Giirdet ocksa den forsta kvillen da Ving-
arna tivlade med handkastade segel-
modeller. Handlunsare pa tidigt stadium!
Den flygande vingen bogserades upp med
drake och vann Vintertidvlingen 1936,
frimst genom att den var enda startande
1 klassen.

Annars dominerade Vingarna riitt kraf-
tigt med namn som Olov Lindh, Arne
Blomgren, Gunnar Magnusson, Sune och
Borje Stark med pappa Tyko, Ake
Roggentin. Virsta  konkurrent var
Linkdpingseskadern med Sigurd Isacsson
som nyss upptickt betydelsen av
Reynolds tal.

Niirviskriver Ving-historia ska vi ocksi
hylla Nisse Pettersson, som dren 34-42
stottade och inspirerade bide Sven
Wentzel och Vingarna, och som for dv-
rigt under detta dr upplever sin 90-ars-
dag.

Den nya modellflyghobbyn anségs sd

pass nyhetsmiissig att referat och resultat
frin minga av tivlingarna pd Giirdel och
annorstides publicerades i dagstidningar,
frimst vardet Stockholms-Tidningen som
uppmirksammade oss. De ldt ocksd
Wentzels gira en byggsats efter sitt eget
reportageplan SE-FYR och en tivling
med modellen holls pa Giirdet. En Vinge
vann forstds, jag sjilv satl och byggde
kiirran fortfarande niir forsta starten gick
men hann fram. Ingen flygning blev dock
dver 20 sekunder. Skalenliga ting for-
drade precision och trimning. Jag dtersdg
modellen byggd av Sigurd Tsacsson pé
Girdet 1991,

Sedan Vingarna avslutat sin verksam-
het som tivlande modellflygklubb gjor-
des det till en tradition att de gamla med-
lemmarnaiallafall skulle triflas en gling
om dretoch tivla med antingen sina cgna
gamla modeller eller nybyggda efter de
gamla ritningarna, som alla finns att for-
viirva hos Wentzels inidag. Motenablev
populidra och nya intresserade gamla
modellflygare tillstétte.

Limplig dag fortriffarna varursprung-
ligen bleyv forstatisdagkvillen i juni varje
ar. 14 -dristriick sammankallades modell-
flygarna efter den gamla medlemslistan
av Lasse Wentzel. Med de minga andra
arrangemang som Giirdet numera utnyti-
jas for, maraton, tjejmil etc idr dagen
flyttad till en sondag och for sikerhets
skull den undra séndagen i juni, i 4r 20035
sdledes den 12 juni k1 17.

Om du vill vara med bor du ha riitt
modell med dig. En Wentzelmodell hade
Herrkliidersfirman Frojd vid Stureplan
som sponsor for bygge och tivling. An-
dra modeller som finns i ritningar ir FIB,
Cirrus, Trim, Kick-Off och Kungsérnen
(Ake Roggentins som [16g 42 minuter). |
helt egen klass Livlas med stavmodellen
Tummeliten, ochen segelkirrasom dver-
tagit namnet Gladan kan anviindas. Den
har byggts av bade mig och sonen Anders
och tivlats med pd Skarpniick vid ett
distriktsmiisterskap pa 60-talet.

Lasse Wentzel, nyss fyllda 80, har litit
sig ersiittas som tivlingsledare av de tva
cntusiasterna Anders och Inger Sjiberg.
Arels tivlan kan anses som 70-drs-
jubileum!

Ving-motenablev riktiga oldtimer-tiv-
lingar och kindisar Iran den gamla
modellflygeliten bjods in, liksom
"Oldtimerchefen™ Sven-Olov Lindén.
Kyviillen 1991, dir bilderna iir tagna, blev
tivlingen en spidnnande sammandrabb-
ning mellan Anders Hikansson fran Oxie
och Sigurd Isacsson frin Halmstad.

"Gor jag hela resan [rin Halmstad och
hit sd iir det for att vinna”, sade Sigge och
oppnade sitt triiningsliger lite avskilt for
sig sjilv.

Anders Hikanssons foresats var att sla
Sigge!

Med tanke pé att Ladugérdsgiirdet ge-
nom Okande bebyggelse har blivit litet
tringre &n pd den gamla goda tiden och
de flygande modellerna desto mer ling-
flygande, dr maxtiden satt till bara 60
sekunder med atf6ljande siirflygning. Det
giiller att undvika landningar i nirbe-
ligna trid som kraver skicklighet i kliad-
kliittring. JanJango
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Ovan: Anders
Ohlsson. Stallde
upp med en
elseglare och
gjorde  nagra
héftiga bravader
i speedbanan.
Elseglare!?!
Naja, tavlings-
ledningen har
Oppna armar for
alla som vill vara
med. Det ar vil-
jan som raknas,
inte materialet!
Utgangshdjden
sattes med en
approximering
av vad man fick
fran en normal
hojdstart, inga
problem!

Ovan t h: Bird of
Time, en klas-
sisk F3B maskin
fran sent 70-tal.
Har spakad av
Leif Pernstig. Ett
av "F3B-essen”
framtill mitten av

80-talet. Ut-
markta 2-
strackorsspeed-

flygningar  ut-
forde han. Givet-
vis pahejad av
deltagarna, tror
ni vi hade kul,

iapp...

T h: Stockholma-
ren Owe Frans-
son gor sig redo
for en 4-
stréckors speed.
Hittade speed-
rytmen under
traffen och blir
bara battre med
aren.
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Inbjudan:

Svenska masterskapen 2005

— Ett "multieldorado” for alla RC-Segelvéanner

Med RMiF3B-Toch fjolérets lyckade
specdtriff (Orebro Soaring Speed
Meeting) 1 [irskt minne, si beslot vi att
gora el (nytt) [Orsok i dr igen. Pd de
ndmnda sammankomsterna triiffades fly-
gare frin alla nivéer, nybérjare och elit.
Kort sagt, en gemytlig stimning har upp-
stitt. T och med de positiva erfarenhe-
terna, sd foddes tanken pd en dnnu frukt-
barare mix.

Forra sidsongens upplaga som var en
ren “speedtriff ', genomférdes i ett fyn-
digt format med en smakfull klassindel-
ning. Arets upplaga innchaller mer stoft,
dels sd mixar vi det med SM i F3B-FAI
Inte nog med det, "speedtriffen” ingéirnu
i en "latjo” sammankomst som kallas
Jaguar Open. Som om detta inte vore
tillriickligt, du far nimligen flyga bade
speed och termik i drets upplaga, tva
moment!

Man anmiiler sig antingen till; Jaguar
Open eller SM F3B FAI, se anmilan!
Inom Jaguar Open korar vi alla méjliga
typer ayv seglare, lis merunder "Premier”’!
Vi som arrangér ser detta som ett led i
satsningen pi ett bredare RC-segelflyg.
Hjirtligt viilkomna!

Skojtivling
Jaguar Open har {6r medlemmarna inom
Ikaros varit en intern klubbtiivling i ter-
mik. Jaguarnamnet har sitt ursprung [rin
klubbseglaren som heter just, Jaguar. Det
var personer ur forsta byggkullen som
skapade denna skojlavling. I ar ér tiv-
lingen nationell. Den kommer att genom-
foras med 2-striickorsspeed (2x150 m)
och med ett termikmoment (6 min).

Vill du uppleva nigot riktigt trevligt och
som innehéller lite mer utmaning an att

"bara” [lyga termikmoment, boka di in
lérdagen den 16 juli. Startutrustning héller
vi med, kraftbegrinsad elvinsch eller
gummirep. Alla typer av seglare kan del-
taga, gamla, nya, F3J, 2-meters, hang, detta
ir pd skoj, men garanterat utvecklande!

Tivlingenkommeratt genomforas i lugnt
tempo dir alla ska fimojlighet till assistans
och god tid till forberedelse. PA briefing
kommer speedmomentet ait gas igenom.
dessutom sd kommer arrangtren atl visa 2-
striickorsspeed i forevisningssyfte, Dels en
nyborjarvariant men ocksd en med mer
fart, se variant a) och b) pa illustrationen!

Camping pé filtet rekommenderas!
Grillfest pa lordag kvill i samband med
lite framtidsinfo, se nedan! Tkaros virlds-
berémda "bodega”™ kommer att vara 6p-
pen och skinka gliidje och samkvim till
alla deltagare. Dessutom sd kan juni som
stannar dver natlen, spana in FAI gingets
distansflygningar pd séndagen! Alltsé,
tveka inte, hiing med pé en av frets stora
termikhindelser inom RC-segel. Med
fjolarets speedtriff i farskt minne sa kan
viutlova dig breda "smile™ och en hirlig
stimning. Har du inte provat speed i
bana, da iir det dags nu!

SM F3B-FAI

Arets SM kommer att arrangeras enligt
foljande. termik och speed avgtrs pa
lordagen. alltsa tillsammans med Jaguar
Open deltagarna. Pd sondag flyger vi
huvudsakligen distans, kanske iir nagot
moment kvar frin lordag och som vi di
kor innan distanserna.
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2-strackors speedflygning

Galler for en (normal) starthdjd, dvs runt 150-170 m

1) tut...
a_\y ——cal25m

e

)Lt —

e

B-linjen

A-linjen o
i 150 m (banldngd) I
) |
1) Har borjar man. Tidtag- 2) Du vénder vid B-linjen
ning startar nar seglaren (180°), en akustisk signal
antrar A-linjen, den tas fran ljuder nar seglaren bryter
modellens nos.Du far en B-linjen (tut...)
akustisk signal (tut...), sa du
vet att du &r inom banan, a) Visar en speedflygning med en
och att tidtagningen &r hastighet som ungefar motsvarar

igéng. distansflygning, nar man "trycker pa”
litet extra dykroder. Sluttid ca 20-30s.

3) (tut...), du garimal och
tidtagning stoppar, speed-
flygningen ar klar.

b} Hogre hastighet,om man exempel-
vis forsoker na "Blippens”tid pa 9,6 s.
Sluttid ca 10-15s.

(normal) starthojd, motsvarar gummirep alt. kraftbegransad F3B-vinsch (max 20 kg)

Joakim Stahl 050323

I 1f0 frimst inom F3B och multikonceptet.
k Vil mott och vi hoppas fi triiffa viinner

[ samband med grillfetsen palordagkvill,  fran hela vért avlinga land.
kommer AU och ndgra utvalda att pre- Joakim Stahl
sentera lite nya idéer inom RC-segel, Funktiondr/RFK lkaros
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Original, alltsa Flamingon och radion. Bengt "Blippen”
Johansson dok upp pa fiolarets speedtraff. Lite "ring-
rostig” till en bdrjan, men efter nagra 2-strackors
speedar, kande vi igen Blippens eleganta teknik. Lat
se om nagen kan bracka Blippens svenska rekord for
2-strackors speed (satt under Vangso UT/1982, tid
9.6 s, modell Flamingo).

Koncentration, Anders "Gusen" Gustavsson, den
mesta speedflygaren under speedtaviingen. Han
stéllde uppiflera klasser och visade samtidigt prov pa
god speedteknik med olika material. Har riktar han in
seglaren infor indykningen i banan. Assisterad av
Peter Viman.

Information
Plats: Pilangens modellflygfalt, Orebro den 16-17 juli

Camping: Overnattning i klubbstugan (med el); 50:-/per-
son. Campingavgift vid elanslutning; 50:-/vagn. Talt, fritt!
Toalett i from av "utedass” finns till férfogande, vatten finns
i klubbstugan.

Mer info: www. klubb.modellflygforbund.se/rfkikaros/
smf3b.htm

Startavgifter

SM F3B FAI: Sen 100 kr, Jun 50 kr

Jaguar Open: Sen 20 kr, Jun 10 kr

Betalas pa Postgiro: 88 66 82 — 4, eller plats!

Anmadlan (senast 10juli): Ange, SM F3B eller Jaguar Open,
klassindelning sker inom resultatlistan och modelityp behé-
ver ej anges vid anmélan! Kontakta; Mattias hammarskald
019-330286 eller mail

mattias.hammarskiold @ spray.se

Premier

Jaguar Open:

- Vandringspris till segraren

- Ett pris lottas bland alla deltagarna

- Premieras kommer basta; 2M-, RES-, Oldtimer-, Classic-
, Open-, Junior- och Jaguarseglare (kravs dock minst tva
deltagare per klass)

- Diplom med bésta speedtid noterad, till alla deltagare

SM F3B FAI:

- SMFF plaketter till de tre individuellt framsta

- Ett pris lottas bland alla deltagarna

- Premieras kommer béasta; Speed, Termik, Distans och
Junior (minst tva juniorer krévs)

Regler

Jaguar Open: Enligt F3B-Sport (1988 03 20), ungefér
enligt reglerna, men 6 minuters tidsuppgift istallet for 10. 2-
strickors speed enligtreglerna (2 x 150 m). Distansmomentet
(10 strackors max) styrks pa grund av att tavlingen da
behdver séndagen i anspréak! Startutrustning enligt beskriv-
ning ovan.

Giltig tavlingslicens i radioflyg fran SMFF.

SM F3B FALl: Enligt FAI reglerna med Svenska tillagg till
Sporting Code sektion 4¢ (2002-04-06) och (2004-03-20),
likt i fjol. 10 minuters termik, 4-strackors speed (4 x 150 m).
Distans, flest antal 150 m stréckor pa 4 minuter. Giltig
tavlingslicens i radioflyg fran SMFF.
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3D-flygning och
G-funderingar

Aven om rubriken innehéller
moderna begrepp, sa ar avsik-
ten med artikeln att ventilera ett
gammalt valkant problem inom
modeliflyget. Hur gér man fér
att locka nya unga utovare till
modellflyget men framfor allt,
hur goér man fér att fa dem kvar?

Lasses lilla
ldttviktare fl
lite for bra och

1. Behéivde
en paus och tog
sig en sadan pa
enav takstola-
rna.

edemora och RFK

Viggen och deras maskiner, Fran vanster en Shock-Flyer. | mittenen

0 som dubbel ts for att f& mer baryta och lite mera slow but
sure-flygning. Till héger Rogers egen konstruktion med ladkropp.

Per-Erik Claesson, Bollnds, erfaren och kunnig entusiast knabgjer
infor sin egna snygga konstruktion som han dépttill Liptigo. Som grund
till skapelsen ligger Mini Vertigon. Per-Erik har &ndrat en hel del, men
framfér allt har han héjt vingens anfallsvinkel. Detta for att na mojlig-
heten till langsam flygnin

Har ej svaret, men...
¢ ] ] ingen
lite funderingar
rerandrmanéren 3 G.
Lis \|~nh||||mh som gtlmmal gag
gubbe. OB
inte behove
mal kan dven ¢
i sig inte borgar

en om man fysiskt sett pe
[bre-datum for linge se
net” fortfarande ungt
modellf]

Jag ir ingen ert

eller konstru
midiste, [Or atl fi
som mmh [Ty

det har jag

att \.:hgud.l Det
nde att man [au
dmligen skapar-

Har du med en bas bestiende av en
ritning plus “stickor och strin™, med dina
cgna hiinder b en modell som [un

/¢ > idn

Trettiotalet  till-
baka? En stjarn-
motor, ja, visst
men en eldriven
sadan. Roger Er-
ikssons prydliga
forvandling av en
CD-spelarmotor
tillen proppvridare
pa Shock-Flyern
Smidigt och ele-
gantoch jamforel-
sevis billigt.

Ett framtidshopp fér modell-
flyget? Jonas Larsson, 9 ar,
fran Enviken &r utan tvekan
intresserad av vad han ser i
Lugnethallen. Blir det i
framtiden modeliflyg

% eller nagon annan gren
av modellsporten?
An sd lange s &r
! det bilar som giller,
men morfar,

("‘r masterbyggaren

L Hékan Eriksson,
kommer sakert att

leda Jonas pa ratt

spar.

omma om under byggtiden,
eft Illklum'

1 olika

stora

Som bekant ir
former ctt av vira
tillfredstiillelser.

livs

Men nu dr det vil gaggi
Vad ir det for fel pi ARF-modeller?...
och titta pa det moderna el-flyget. Tysta

ten” for
Det dr

itivt som det bara kan bli. .ng
har talat med “gamla™ radiolly
[lyger bade tradition

la, hur
oda saviil

dststaterna.

emang frin de s.

e
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Lasse Eriksson, Sandviken &r valkand bland landets modellflygare. Han tog frstas
chansen till en Langfredagsflygning i Lugnethallen. Han har alitid ett flertal modeller med

sig. Hér en vélformad fréken vid namn Miss Trial. Lasse fick tillgang till ritningen via
Kalle Westerblad, som beréttar att modellen "klassar in i en av alla

amerikanska skapel-

ser. Klassen heter @"“"
Legal Eagle, dar kravet
ar att ritningen skall fa
plats pa ett Ad-ark.

o
Ater till el-flyget

Motorbyggen av f.d. CD-spelar-motorer
dr bide intressant och inspirerande. Vi
har i MEN sett ett antal informativa artik-
larom borstlést. Bygg sjilv, spara pengar
o.s.v. Lirorikt och bra och kreativl.

Men, vi har dven sett och noterat, att
byggsatstillverkarna som tar fram
“snabbyggen” mycket kvickt "noterat
liget™ och utnyttjar var moderna svag-
het. Det som dven kallas brist pa tdlamod.

Vihar ldst om klubbledare som lyckats
samla drygt ett halvdussin ungdomar till
en byggkurs.

Byggkvill ett var mycket positiv, men
till andra triiffen var gruppen reducerad
till en deltag-are! Varfor? Jo, niir dom
efter en fraga forsta byggkviillen fick
vela, att det skulle ta nagra

veckor innan dom kunde bérja flyga,
sd var det inte kul lingre.

Inte bara negativt

Vi kan vinda pa steken och notera posi-
tiva signaler om livaktig kursverksam-
het. Livaktig, men idndé inte lyckad, om
man nu ser det ur dtervixtperspektivet.

En klubbledare jag talade med beriit-
tade, att klubben for nigra ir sedan hade
god tillstromning av nya piloter inom
radiollyget. De [lesta var ungdomar men
dven efl par vuxna fanns med,

Lockbetet som fungerade var skolflyg-
ning, Tillen bérjan med klubbplanet men
sd smdningom skaffade alla kursdelta-
garna sina egna plan. ARF-modeller i
likhet med klubbplanet.

Allalirde sig flyga och det var mycket
positivt. Men — nir de vil klarade sdviil
start som land-ning och ldraren examine-
rade dem till piloter som klarade sig
sjilva, sd var det inte intressant lingre!
Varfor?

Ja. min teori mdste tyvirr bli lite 3 G-
kopplad och anknyta till inledningen av
denna artikel.

Dock kan jag inte beskriva den biittre,
dn det cital som kommer atl avsluta dess
rader. Uttalandet kom frdn en radio-
flygare, som dr mycket positiv till dagens
moderna radiotlyg med Depronmodeller
och ARF-dito liksom till de dldre for-
merna.

Svar konkurrens

Ett i svenskt modellflyg vilkint namn &r
Janne Forsman, Falun. Under ett antal ar
drog han lasset for Flugan Cup, som flogs
i Lugnethallen. Det var en satsning helt
inriktad pd att locka nya ungdomar till
modellflyget.

Tyvirr blev inte responsen i paritet
med storleken pd kostnaderna for lokal-
hyra m.m, men Falu RFK kdmpar dock
vidare. Under vinterhalviret har det varit
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majligt att sent pa fredagskvillarna
kunna flygai Lugnethallen. Bilderna till
denna text dr tagna vid siisongs-
avslutningen, som fgde rum pa Ling-
fredagen

Ja, ett vilkint faktum ir, att utbudet
som riktar sig till ungdomar ir stort. Inte
minst av datorspel. Inte siirskilt positivt
for kreativiteten, eller hur?...men det har
avancerat till egna recensionsprogram i
TV!

Nir sfig ndgon natt om modellsport i
svensk TV? Beror avsaknaden enbart pé
programansvariga?

Hur gor lobbyisterna i England, efter-
som det produceras program om modell-
sport ddr?

Hur idr det med bearbetningen hir
hemma? Gors det ndgra forsok? Som
bekant finns detinget padden s.k. markna-
den, som har sd stor genomslagskraft
som TV.

Ar det inte dags att ta upp kampen om
TV-tid med ex.vis datorspels-
recensenterna?

Tillbaka till Deprontid

Trots allt det positiva med det litta mo-
derna flygplanen, ibland gjorda av
ljudisoleringmaterial till laminatgolv,
miéste 3 G sticka ut hakan och framftra
lite funderingar.

Helt plana prolillésa vingar, starka
motorer ses som nyckeln till hiftig flyg-
ning. Vet alla Depronflygare ndgot om,
varfor ett flygplan kan halla sig kvar i
lufthavel... t.o.m. utan motor?

Begrepp som vingprofil och dess bety-
delse, momentarm. tyngdpunkts-
placering, biryta, [orhallandet mellan vikt
och hastighet m.m. iir det bekanta storhe-
ter?

Ja, det iir det siikert pd minga hall,
men...? Ev. avsaknad av dessa kunska-
per gor ju verksamheten mindre intres-
sant. Bristen foder ju inte egna idéer till
att skapa och prova efter eget huvud.

Blir det "bara” leksaker?

Kan det vara si, alt profilmodeller i
Depron och ARF-modeller inte kinns
riktigt som det diir man skapat sjilv? Blir
deten leksak som man tristtnar pi efter ett
tag? Nir man provat allt som gér att géra
med maskinen — blir det trikigt da?

Back to basic, kunskap och
skaparglidje

Mera gndll? Sikert &r det midnga som
tycker, att ovanstdende rader dr sloseri
med trycksviirta.

Gubben lever i en passerad tid o.s.v. |
men det dr ju dterviixten och hoppet om
att de som provar modernt modellflyg
skall fa ut mera av sin sport och forhopp-

3

Adam Arvidsson, Hede-
mora. Nar brorsan fick
pengar till hockey-
utrustning ville Adam

skaffa radioflygprylar. Bra
vall Farsan - som sjalv
spakar — var inte
svarovcertalad. El/
Depronflyg ér ett snabbt och
billigt satt att fa borja spaka.
Om framtiden ar Adam lite
undrande infér kostnader
och lang byggtid. Han har
dock noterat att farsan
producerar for fullt och

han ser ut att trivas.

ningsvis bli kvariden och sd sminingom
kanske bli oldtimerflygare, som driver
gubben till detta viilmenande gnill.

Om vi tittar lite pd sistnimnda Kate-
gori. Om modern Deprontid hade varit
ett faktum redan nidr dom viixte upp och
gjorde sina forsta forsok med modellflyg
sd hade dom inte:

I. Fitt uppleva en livslng glidje av
modellflyg.

2. Nigonoldtimerorganisation for mo-
dellflyg hade inte existerat idag.

Jag utlovade ett citat som avslutning.
Den som yttrar sig dr absolut ingen 3 G.
Han har dock en ganska ling erfarenhet
av radiostyrt [lyg. Han &r en person som
verkligen stiller upp for andra. Hjidlper
till med bade skolning och ordnande av
mdjligheter till flygning. Han har erfa-
renhet av traditionella modeller med for-
brinningsmotor. Han har absolut inget
cmot ARF-kirror eller Depron-dito. Fly-
ger bdda sorlerna.

[ mitt samtal med honom kom dock en
mening som lod sa hidr: "Det dr klart —
bygger man en modell pd traditionellt
sétl [rdn en ritning, sa blir modellen som
ens eget barn, Sitter man ihop en ARF-
kérra sd blir det mera som annans unge.”

Kommentar: Vem trottnar man [Grst
pa?

P tal om sistndmnda. Nér dessa rader
var pé plats i burken sd blev jag uppringd
av en mycket erfaren och framgéngsrik
radioflygare, som jag sokt. Jag berittade
om vad jag just skrivit. Hans reaktion:
"Ja, jag har tréttnat pa Depron och andra
plaster. Det ir ett dott mate-
rial. Tackavet jag en bit balsa
som man hyvlar, slipar till
ritt form, finputsar och lim-
mar pé plats.

Dékinner man att man ska-
par nigonting.

Berth Sundstrom
berth.sundstrom@falubo.se

Nedan: Att Per-
Erik Claesson
ar en snygg-
byggare bevi-
sas av denna
titt i bhans
Liptigo. Per-
Erik ar helt
overtygad om
att elflyget har
framtiden fér
sig. Det kom-
mer battre och
starkare moto-
rer i en jJdmn
strom. Motorer
som kommer
att kunna
anvanbdas pa
ett helt annat
sattanvadsom
idag &r vanligt,
och... han se
bland ungdo-
marna en vilja
att skapa
sjdlva. Prova

egna konstruk-
tioner och det
laterju forhopp-
ningsfullt.
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Bertil Winblad

med Shimaro.

I bakgrunden

Mary, Ragnar e =

Erikssons fru,i ¥ : : ; Ty Nedan t v: Slow Silver lattar for en flygtur.

full fird med att o 4 e : Ovan en kl(_)ckren kollision fér!gad papassligt av fotografen Staffan Kjerrstrém
'gf'i:"la B e ; ; : som tagit bilderna pa denna sida.

Nedan: Tiger Moth mogen for reparation

A —— U S ——— _— - — = = —

HAB Electronic AB MR

Magnesium vevhus vikt

Berghem 0372-80444 ca 1150g Effekt 5,2hp.

34191 Ljungby hab@hab.se Lattast och kraftfullast i
sin klass. Pris:4995kr

www.hab.se Avgassystem fins i olike _

utférande.

Laddare som vi rekomenderar

Swallow Advance 1-14 cl. /1-5 Li-Pol 1-5A 749kr

Graupner Ultr. 25 1-25cl. /1-7 Li-Pol  1-5A 1299kr
¢ | Platinum EX 1-26 cl. / 1-10 Li-POL  1-bA 1499kr
| orbitve.2 1-30 cl / 1-11 Li-Pol 0.1-86A 2230kr

Laddare 1-8 cl. / 1-3Li-POL 0,1-1,2A 349kr

Laddare 1-4 Li-POL 0.2-2,5A 499kr

Nu har vi dver 3000 produkter i var web butik, ta en titt
Eurckit landningstall
Tillbehbrfran Bu:BrosMR-JET:Sulivan
Radiostyrningar fran
Futabal/Multiplex / JlelﬂfSanwafGraupner
Bilar fran Traxasi]
Fabrtelkopter T, itk USRIIR
Ellhelijfran MS]compos PmtechIRobbe
MZK NYA mottagare’ar hemma
HCS Borstldsa motorer (biligt)
Matwei ran OSITHASPIMVVSIZDZISUperTlg S/SAITO/
BEH@TEC‘ JET:C CAT. A
Massor mede stora kérror fran Great Planes/World Models/
Hacker/CMA-mar/TT
Ackar fran Sanyo/Panasonic/Kokam

N i e S A S A YA A A L A B L e
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Sol, praktiskt taget vindstilla och en
hirkraftig is — vad kan en modellflygare
mer onska sig. Jo, kamrater att dela flyg-
glidjen med.

Sondagen 6 mars ridde ingen brist pd
sillskap ute pad Viisterisfjarden. Egna
klubbmedlemmar och "utsocknes™ frin
Eskilstuna och Arboga hade horsammat
kallelsen till en istraff strax invid det
gamla fyrskeppet Svenska Bjorn.

Forutom modeller med glodstifts-
motorer lyfte eldrivna modeller fréin isen
i stor mingd, en del med hjulstill och
andra med skidor. Skidor utskurna i all
hast frin en PET-flaska duger mycket
bra!

Till de mest publikknipande
tilldragelserna hor Ragnar Erikssons bra-
vader med sin Tiger Moth tillsammans
med Kristian Berggren och hans Slow
Silver.

Helt plotsligt mottes deras maskiner

nos mot nos — nistan i alla fall vilket
framgdr av Staffan Kjerrstroms si pii-
passligt tagna foto.

Ragnar hade en hel del att pyssla med
innan hans modell blev flygfirdig igen,
Kristians modell fick diremot bara en
reva i vingbekliadnaden.

Bertil Winblad tog upp en flygbit i
luften — det ér kropp och vingar till en

Jjapansk modell av Shimaro som ligger pa

isen mellan honom och meklddan.

Modellen existerar inte mer. Precis vid
landning upptiickte Bertil folk som pro-
menerade pé isen. Under en ny inflyg-
ning slippte han tgonkontakt med mo-
dellen for att kolla att "kusten var klar” -
och sen var det kort.

Shimaron sitter idag hogst upp i en
miiktig bjork inne pa land. Inga stolpskor
i viirlden rir att omfamna dess stam, som
striicker sig ca 10 m upp i lulten.

An mycket higre sitter modellen fast-

kilad och lir sa fa sitta, sdger Bertil, till
dess att den murknat sd pass att den
drisar ned.

Synd, {or modellen har en intressant
historia.

Bertil hade kommit éver en byggsals
till modellen. Den sdlde han i sinom tid
tillen modellflygare, som lingt senare pd
en missa ville silja den i firdigbyggt
skick. Dia kopte Bertil den for 200 kr—ett
bra pris (0r en flygfirdig modell!

Upptill till viinsteri bild ser vi den som
nistan i alla sammanhang minar om oss.
Har ér Mary, Ragnar Erikssons [ru, i full
fird med att grilla korv och viirma brid.

Tack Mary for din insats till allas vart
biista!

Ytterligare ett tack far vi rikta tll var
klubbmiistare Ragnar som kallade {ill
denna triff.

Text: Bengt Alenfelt

Tillagg till Myggan-artikeln inr1

ka man géra en ordentlig knop som
hiller diven om man forst smorjer in
gummisnodden med olja av nigot slag,
sit ska den se ut som pa bilden hiir intill,
har ett par friflygare talat om. Jag héller
forstis med — den knut som fanns i
mygganartikeln dr inte en dkta ribands-
knop.
Ndviil, ingen behiver dngslas — 99 %
av de Myggor, Flugor och AMA-cubar

som byggs dr avsedda [or tillfilligt bruk
och da haller vilken knop som helst. Och
den som bygger en modell {or tivlings-
bruk vet hur det ska vara.

Jag har sjilv byggt sikert dver 100
AMA -cubar och knutit dem pa olika siitt
utan att tinka pa hur snodden gick. De har
hillit alldeles utmiirkt, faktiskt dven om
jag iefterhand smorjt dem med olja. Men
riitt knop ir forstis bast!

J

Hobbytra tagit over tillverkningen av den
svenska Fun-Fly modellen Poison

Ring eller
N % mejla for
% information

Modeller for Aresti, 3D, F3A och Artistic
Aerobatic! Flera av varldens basta piloter

valjer CA-Models pa grund av fantastiska

flygegenskaper och finish! Finns i 3 olika * Balsa
utféranden: Laserskuren byggsats, ARC & * Furu
ARF. Se aven: www.camodel.com.ar. HOBBYTRA * Plywood
* Lightply
Tra ialist 6 * Rodbok
! raspecga isten 1or . Abachi
. modelibyggaren ¢ Pianotréd
J T ‘:’ * Massingror :
b 4 Kolla garna in var websida: o Lim
v www.hobbytra.se S
ORESTADS HOBBY Kontakta oss: Tel: 0652-241 46,  * Lack
Fax: 0652-242 00 e-post: « Bekladnadsmaterial
G G « Modellbyggsatser m.m.
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Nar du ér redo for
en fyrtaktare ar
SAITO redo for dig!

Nedanstéende motorer ér storsdljarna -
och det finns 22 stycken fill!

FA-40A

AAC.6,61ce. Vikt 290g, Varvial 2.000-11.000.
APC11x5-11x7.

FA-40A * PRIS 2.085:-

FA-40A-GK » PRIS 2,275:- .

FA- 56
9.2cc. Vikt410g. Varvtal 2.000-12.000.
Propeller 11x7-12x6
FA-56 * PRIS 2.103:-
FA-56-GK » PRIS 2,498:-

B

i3  FA-82
=), ey

= 0] Varval2.000-12000
' B Propeller13x7-14x6

FA-72 = PRIS2.762:-
e = FA-72-GK * PRIS 5.070:-
"% e
X fi % o R
FA-100

B
17,2cc.Vikt550g.
Varvtal2.000-11.000.
Propeller13x 11-14x10
FA-100 » PRIS 3.554:-
FA-100-GK = PRIS 3.004:-

FA-180

29cc. Vikt900g. 2,8hp
Varvtal2.000-10.500
Propeller13,5x13—-16x10
FA-180 » PRIS5.157:-
FA-180-GK » PRIS 5.295;:-

Ovanstaende motorerirstorsiljarnamendet finns 22 till.
Omdusokerefter enspeciell storlek si harviden siikert palager.
Kolla med ossvilkenaterforsiljare som finns nirmastdig.

Soders RC Hobby
Hantverkargatan 26
112 21 Stockholm
Telefon 08-643 67 87

o 0B8Y l
m Telefax 08-702 15 90

Hemsida: www.sodersrchobby.se

OBS ny adress fr o m 27 september:
Hantverkargatan 26
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PURE POWER !

Elltech ar Webras representant i Sverige

Nya motorer fran Webra

Webra Racing 61F Competition

10 cc,ABC

Varvtal 2000-16000
Bakblas

Effekt 2,3 Hk

Vikt 445 gr. {
Promixférgasare
Propeller 11x7 12x8

Webra Speed 55GT ]
Storlek som Webra Speed .40 |
1034GT

9cc ABN

Varvtal 2500- 17000
Sidblas

Effekt 2,1 Hk

Vikt 360 gr.
Promixférgasare ]
Propeller 10x7 12x6 |

Webra Speed 55 GTHeli
Data som ovan
Varvtal 2000-20000

Tryckregulator fér hdgprestanda
Fér varvtal 7000-30000 rpm

For bil och flyg

Tanken trycksattas vi ljudddmparen.
Bransle portsioneras till férgasare medels
vevhustrycket

Webra Scan 6 ',

T —

Programmerbar  syntes- |
mottagare, ingen kristall be- |
hévs !
Dubbelsuper

Webra Digi 5
5 kanaler, full rackvidd 6 kanaler, full rack-
| DSR- system Digital vidd

Webra Digi 6

6 kanaler, full rackvidd /
Kanal 35, 40, 41 i
Signal fér lag mottagar- r

Signal Recognition DSR-system spanning _

Kanal 35, 40, 41 Kanal 35, 40,41  Programmerbar Failsafe
Vikt 7,5 gr Vikt 14 gr Mottager diagnostik ;
Matt 40x15x11 Matt 51x22x17 Vikt 16 gr. |

Matt 51x22x17

sl
i /
A >

L ELLTECH

= Hallavégen 4, 512 60 Overlida »
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 = Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail; finn @elltech.o.se

5
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FULL HONTROLL

Full Kontroli Rynningeg’é’ian 37.703 65 Oreb

ta

verkad i hogkvalitets formgjuten
styrofoam - Levereras med Falcon 400
elmotor med 1.93:1 vaxellada »

Spv: 720 mm * Flygvikt: cza 575 g.
Cirkapris: 882:- (881005)

F16 » ARF

Semi-skala parkflyermodell tillverkad i hbgkvalitets
formgjuten styrofoam « Utrustad med Falcon 400
elmotor och 3:1 véxelldda med skjutande propeller +
Spadnnvidd: 633 mm - Flygvikt: c:a 600 g.

Cirkapris: 933:- (881020)

EXTRA 300 * ARF

Semi-skala aerobatic slowflyermodell till-
verkad | hégkvalitets formgjuten styro-
foam « Levereras med Falcon 400 elmotor
med 3:1 vixelldda och APC propeller -
Spdnnvidd: 890 mm - Flygvikt: c:a 625 g.
Cirkapris: 927:- (881015)

R e—— @ Radiostyrt For Alla ¢

088 MINICARS.SE
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60 04 Norrképing o i':”i{.,:__ éJLg#'.:.'i PORTO BETALT

cAP 232 Breitling 5g - Shark Mout®

1.590 kr.

p— ==} —

KYDSHO FACTORY ASS £l AERCRAFT
2 SUPER QUALLTY SERIES »

Nu har du en fantastisk mojlighet att skaffa ditt
dromplan, utan att riskera en stor del av semester-
kassan! Tre av Kyoshos klassiska 5G5S plan till rejalt
sankta priser! Kropp och vingar pa dessa plan ar
gjorda i balsa och levereras fardigkiadda. De bada
Breitlig planen ar designade av den flerfaldiga varld-
mistaren | F3A Giichi Naruke.

Kompletteras med; radio, servon, motor, propeller
samt startutrustning. Finns hos din Kyosho handlare ‘
i borjan pa maj i ett begransat antal! :

S& ser det ut nar du lyfter pa kartanglocket till

Shark Mouth. En mycket kamplett sats, dar aven

landstall, linkage, motorbockar och alla smatillbe
. hiiringar i satsen

Produkterna | annonsen,
eller information om dessa, finner
du hos vira auktoriserade
Aterfirsiljare,

Adress och telefon till dessa
finner du genom att besika
WWW.kyosho.se eller ring
Kyosho Konsumenttiénst —
08-68119 55,

Arets hetaste katalog &r har! 260 sidor fylida med bilar, u : H D
flygplan, batar och helikoptrar. Lagg dartill méngder av lad-

dare, radioutrustningar och ackar. Allt pa bild med utfirliga THE FINEST RADIO CONTROL MODELS
beskrivningar! Pris 2



