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Ordforanden har order

Hist! Det iir planeringstid! Det iir nu vi planerar vinterns byggen. Visst dir det
roligt att sitta och studera ritningar och fundera ver vad man ska bygga! Der
dr min forhoppning att Ni ska bygga nya fina modeller i vinter.

Men bygg nu inte bara de modeller som visat sig sverliigsna pa vira tivlingar,
utan leta upp annorlunda modeller som inte tidigare visats upp. Det iir
madngfalden som berikar vir verksambet - enfalden gor det motsatta!

Hist! Det iir birjan pd vért nya verksambersir.

Vi i styrelsen har nu i ndgra dr milmedveter arbetar med att skapa en

stabil grund for framtiden, och det ir glidjande att vi kunde finansiera
utgivningen av Sven Olovs fina bok. Den boken har fitt ett mycket positive
bemditande och vi hoppas atr alla medlemmar skaffar ett eller flera exemplar
- i synnerbet som vi kan erbjuda den till etr fantastiskt ligr medlemspris! Det
kéiinns bra att kunna erbjuda denna medlemsformain.

For det kommande dret hoppas vi att vi ska kunna fi nigon form av lisning
pd musei-larkivfrigan. Vi hoppas iven att medlemmarna konstruktive skall
bidra till verksamheten genom att sinda in bidrag till vir tidning och delta
i vdra arrangemang. Alla bidrag till tidningen viilkomnas. Det behiver inte
vara sirskilt méirkvirdigt eller stort. Skriv om modellflygminnen, modeller,
motorer, byggtips och annat som kan vara av intresse for fler att ta del av. Vi
vill ha en aktiv forening!

GeWe

OBSERVERA!
Med detta nummer féljer ett inbetalningskort for arsavgiften for 2005. Las nog-
grant genom texten betraffande inbetalningen pa omslagets baksida.

For bidrag till detta nummer tackar red.:
S-O Lindén, Anders Sellman, Sten Persson, Ingvar L. Nilsson,
Per Nilsson, Gunnar Wivardsson, Lennart Flodstrom,
Gunnar Wivardsson.

Omslagsbilden.:
Anders Hakansson - han ger inte upp i forsta taget...
Foto Par Lundqvist.

OLDTIMER - SM 2004

Modellflygarna som vill tivla med flygmodeller av
dldre typ samlades som vanligt i Skine i veckoslu-
tet13-15 augusti.

P4 det gamla pansarévningsfiltet vid Rinkaby méttes
63 deltagare med sammanlagt 158 modellplan. Alla
kom dock ej i luften pd grund av vidersituationen.
Fredagen, som var avsedd for gasmotormodeller och
den ildsta typen av gummimotormodeller de s.k. Twin
Pushers gav ett helt otrevligt vider med dska och regn.
Flygningarna flyttades over till l6rdagen.

Ett bittre vider 4n det som bjods pa lordagen kan
ingen modellflygare tinka sig! Svag vind frin norr gav
hela filtet 6ppet for flygningar. Alla gick omkring och
trivdes.

Flest deltagare samlades i klass B - gummimotor-
modeller med spannvidd 50 — 75 cm. Nir de 20 fly-
garna gjort sina starter befanns tvd ha klarat dem med
maximal tid. Fér Lars Ljungberg och Georg T6rnkvist
betydde det skiljeflygning for att guld- resp. silverme-
dalj skulle fa ritt dgare. Tyvirr terfann Georg inte sin
modell varfor Lars lugnt kunde vilja starttillfille. Han
kunde ha gjort en liten piruett pa nigra sekunder, men
det 4r inte hans stil. Fullt varv pd gummisnodden och
termikanslutning. Flygtiden blev 2 min 34 sek.

Ménga fina prestationer utfordes, si t.ex. av Sigurd
Isacson som efter tvd maxflygningar med sin ”"Vistan-
vind” ¢j dterfann planet. Holger Sundberg hade ocksi
tvd maxar, men tappade en halvminut i tredje start. Sa
far inte Birgit T6érnkvist glommas bort. Hennes "Flying
Aces Moth” flyger bittre och bittre. Nu blev det tva
max + dryga minuten

Aven i minsta segelmodellklassen S1 krivdes fly-off.
Tivlingsorganisatéren Kurt Sandberg hann med att
tivla och det sd bra att han maste gora en fjirde start
for att vinna. Mycket 6verraskande hade han att tivla
mot en kvinna, Birgit Dahlin frin Danmark. Hon hade
ocksa klarat tre maxflygningar.

Maken Frank Dahlin ville inte visa sig simre och
kunde vinna den lilla G-klassen (50 cm spv) fore
sikre Lars Tolkstam. Lars vevade in nigra extra varv
pa gummimotorn, vilket betydde knutar pd snodden
och de fastnade, sé att propellern stannade med massor
av varv kvar!

Alla 14 anmilda i den st6rre segelmodellklassen A2
kom till start. Alla hade dock ej turen med sig. Rolf
Asterviks "Nebula” fastnade i ett hogt trid. Den kom
dock ner av sig sjilv nista dag! Sven Rigwall hade
gott trim pd sin "Cherokee” och tog guldet. Magnus
Astervik hade ingen lyckad dag. Efter tvi maxar med
A2:an ”Altair” snubblade han pa en kvarliggande start-
lina och foll, varvid han drog till sa hiftigt att vingen

knickees. Roligt var att se Bo Modéer i full fart med sin
egen konstruktion ”Agathe” — originalet blev en géng
VM- 3:a 4r 1963.

Vira danska vinner brukar alltid vara starka i segel-
modellklasserna 3:e, 4:e och 8:¢ platserna i klass A2 visar
att detta pastiende giller 4n.

Sven-Olov Borg kunde inte gora alla starter, f6r han
satt flera timmar pa lasarettet i Kristianstad for att sys,
sedan han stoppat handen i propellern pé sin gasmo-
tormodell!

Det finns ett hus i en sidnka pd det stora filtet. Vissa

o

e

Fly-off mellan Birgit Dahlin och Kurt sandberg

gav maxtid gled Magnus Asterviks F-modell rakt ner i
sinkan och slog i viggen pa skjulet!

En annan otursforféljd F-flygare var Lars-Erik Frid-
strom. Forra dret flog han bort sin ”Y-Bar” strax fore
OT-SM och hade till &rets tivling precis hunnit fa firdig
en "Eliminator” med en fin gammal Webra Rekord. Ef-
ter ett par trimningsflygningar och en tivlingsstart hade
han just fitt in det ritta stiget d4 motor-timern hingde
sig. Efter en odndligt Iing motortid ségs modellen upp
i molnbasen och férsvann &t sydost efter en dryg kvart.

forts ndsta sida...



Efter sex veckor ringer en person och meddelar en
littad Lars-Erik att modellen hittats i ett trid — 1% mil
norr om startplatsen!

Det blev fly-off i klass F Nostalgi. Sten Persson och
Rolf Astervik hade tre max var. Bida provkérde sin
motorer och timers, ind4 blev det ett litet dverdrag for
Rolf, s& Sten stod pa nytt som segrare. Dieselknarrarna
i klass F Klassisk knegade sig uppét och allra bist gjorde
Gurra Agrens "HU 10 ¢”. "HU” star for Holger Upp-
gard. Vid tiden for konstruktionen var Holger alinning,
men numera ir han Enképingsbo och medlem i SMOS.

Umgiinge och fortiring ir en viktig del av OT-SM
och det senare blev ovintat festligt eftersom "var” cate-
ring-firma just hade gitt i konkurs och sivil frukostar
och middag fick intagas p4 restaurang i Ahus! Det blev
nigra km extra kdrning, men vad gjorde det nir vi vil
stod infor en riklig buffé ! De flesta ansdg att detta var
ett alternativ, som borde bli tradition...

Efter middag f6ljde prisutdelning och drsméte i vir
vanliga lokal, med bl.a. livlig diskussion kring Rune Te-
denryds motion om regeltolkningar. Lennart Flodstrém
gav en rapport om det aktuella liget pd museifronten.
Det vackra l6rdagsvidret forbyttes helt pd sondagen.
Nu kom hérd vistlig vind och tivlingsaktiviteten var
lag. Manga vintade p4 lite lugnare vindar och nir de
¢j kom valde négra att

chansa medan andra "fegade ur” och lit modellerna
stanna i trunkarna. Det gick att flyga éiven niir vindmi-

i,

Hir far Soren Edstrom:s Hu 10C luft under vingarna.

- A-Fi:#-kﬂt -' Il

Rolf Astervik:s fly-offstart fran annan vinkel.

taren visade 7-8 m/sek i byarna, det visade inte minst
Anders Hikanson. Anders som nyligen drabbats av
en stroke vilken gjort det svért for honom att gg, ville
ind4 vara med p3 filtet. Sittande drog han upp gum-
mimotorerna till sin "Landegren Wakefield”. Han fick
hjilp att ta sig till startrampen och sittande slippte han
ivig sin modell till en strilande start. Att Anders skulle
ligga dnnu en guldmedalj till alla 6vriga glids vi med
honom &t. Det var djirva starter frin den nya plattan,
som ordféranden Gunnar Wivardsson byggt. Av 22
anmilda modeller kom bara 7 till start. Ett katastro-
falt startforsok med slutresultat = 0 dstadkom Lennart
Flodstrom. Han 4rriga och vilflygande ”Joseph” begick
sin sista start. Efter orikneliga flygningar ( jo, kanske
rikningsbara tivlingsstarter) gick den i backen nira
startrampen och slog bort vingspetsar och dubbelfenor.
Djirva flygningar utférdes dven av Anders Sellman och
Martti Bogdanoff. Ake Gustavson kom med mycket
vackert byggd "Clodhopper” Wakefieldvinnare 1938.
Det var mycket végat att starta den i blasvidret, men
det gick vil som tur var.

De segelmodellflygarna som vigade starta hade svira
vindkast att parera. Av 13 anmilda i klass Sint kom
bara 3 till start. Bengt Ahman har tidigare visat art
hans ”’Odenman” ir en siker och stabil modell. Markku
Thikipii, som 3ker hela vigen fran Abo, hade sin stora
amerikanska kombi full med modeller hade svart att
hinna med flygningarna. Det blev dock en bronspeng
for honom.

" -
Fly-off-start av Rolf Astervik, foto av Per Nilsson.

Overst tv

Ovan forbereder sig Soren Edstrom for starten i klass F-klasisk,

han har “dukat upp” med en komplett verkstadsutrustning.

Klasserna S2 och S3 sammanslogs till en grupp och dd
rickte antalet deltagare till for att ge S2/S3 SM-virdig-
het! Var kassor lade penningarna &t sidan och drog upp
”Draken” till tre starter med en avslutande maxflygning.

Oldtimer SM omfattar dven ndgra tivlingar om
vandringspriser. Familjen Truedsson stillde f6r ndgra ar
sedan upp en pokal till minne av Sven Truedsson. Dir
tivlas med modell ur SEMO:s produktion.

Beroende av storlek ges modellerna handikappoing.
Arets vinnare av pokalen blev Lars Ljungberg med mo-
dellen "Tern”. Wakefieldmodeller av klassiskt ursprung
tivlar ocksd efter ett poingsystem. Vinnare blev i &r

Overst Sten Persson med sin Se-52; under startar han
for sin fly-off mot Rolf Astervik. Aven denna bild kommer
frdn Per Nilsson. Ovriga bilder:

Foto av redaktiren.

en av initiativtagarna till "Classic Wakefield” Einar
Hakansson med en "Korda 1939”.

For ndgra &r sedan inrittades dven en landskamp
mellan Danmark och Sverige. Danskarna féranmilde
sitt lag medan de svenske uttogs pd meriter frdn &ret
innan. Det blev en svensk seger med 2018 p fore
danskarnas 1809 p.

S-O.L



For samtliga bilder pa detta uppslag ar det den tillféllige
redaktoren statt for bilderna.

Har ar det valdsam dramatik vid startbordet. Hur illa det an ser
ut sa lyckades alla dessa startforsok...

Bilderna sett i spalter fran ovan sa ar det foljande som startar:
Forst en "dykstart” - det gallde att skapa fart, Martti Bogdanoff.
Sedan tva starter i rad av Einar Hakansson, en med ytterst
elegant knife-edge... Overst i nésta spalt &r det Anders
Hakansson som har utfor den klart basta starten, den ende som
klarade att flyga rakt i motvind. Dérefter Anders Sellman som
har gor den allra vackraste starten i den har bildsviten.

Till slut en av séndagens vildaste starter, det ar Sigurd Isacson
som direkt efter utropade "fick du med detta pa bild". Efter att
kontrollerat min digitalbild utbrast han dven: “nar man ser detta
kan man inte tro att flygningen lyckades"

Det var inte enbart wakefieldflygarna som hade startproblem...

Har ar det Kurt Sandberg och Hasse Bengtsson som kdampar mot
vindbyarna. Bilderna gav mig idén till det jag alltid 6nskat utfora
fotografiskt — en liten serie.

f:_ ol

Forsta starten blev en katastrof, modellen skar ned precis
bakom stenroset. Niista start blir perfekt — di gamle di kan...
Det iir inte utan man kan ana att Kurt tinker ”sd skall en
slipsten dras”...




Hela detta bilduppslag "andas” oldtimer modellflygg nir det ir som bist! S tycks dven Lars Ljungberg dverst t v tinka, bilden
kommer fran Per Nilsson. De ovriga bilderna pd uppslaget har redaktiren som upphovsman. Den som tycks upphiva tyngdlagen
nederst t v dr Sven Rigwall som hjilper Hasse Bengtsson med en provstart. Sven-Olov med "Tern” far hjilp av hustrun Vailet och
sedan nederst t h ett tips pd en lamplig “hangar” detta vindskydd fungerade utmirkt under den bldsiga sondagen.

Har ovan beundrar vara danska véanner Markku Thakdpaa:s mycket vdlbyggda vinge, det dr dven hans [ada som visas t h.
Fotografen blev mycket imponerad av hans olika modeller byggda i enbart furu och eleganta torsionsnassor i 0,4 mm plywood.
De spanande herrarna i mitten - fagelskadare eller... ?

Overst tva bilder som ocksa leder tankarna i nostalgiska banor - tack vare oldtimerverksamheten &r det ju ocksa dagens
verklighet... Modellen t v ar "Hw 44" och starten t h ar Hasse Bengtsson:s modell “Meteor 21"

9



Nu antligen!
En skala friflygtavling
vid OT-SM.

Att flyga friflygande skala 4r inte lite nir det bléser,
det har visat sig med all (o)onskad tydlighet vid vira
tidigare tivlingar. Men den hir gingen gick det att
flyga och Lars Tolkstam visade dessutom pa sondagen
att man kan flyga hyggligt i 7-8 meter/sekund, om man
vet vad man gor, vill siga. ..

Skaladomare Tycho Andersson fick 10 modeller att
bedéma, bara en hade glomt dokumentationen hemma.
Sju modeller var drivna med gummimotor och hade
en spiannvidd under 66 cm.

Tre modeller hade en annan framdrivningskilla.
En eldriven Zero och en med forbrinningsmotor-
motor driven Blackburn 1912 samt en raketdriven
J 29 Tunna, dessa tre slogs ihop till en klass.

Modellvariationen var stor, férutom ovanstiende:
Cessna Birddog, Zero, Piper Cub, Fike E, Lacey
M-10, Heinkel 100 och Me 109 D, alla i samma klass
dessutom.

Skalabedomningen var ganska snart avklarad, (titta
pa reglerna i Oldtimer nr:1 2003!).

Efter detta skulle det flygas, det var ju inte vindstilla
och de tivlande gick som katter kring het grét, dess-
utom flég de sina 6vriga oldtimerkirror. Men plétsligt
flog Georg Tornkvists diminutiva Cessna (egenskapad

Anders Sellman redogor for skalatavlingen, i
forgrunden en del av drets modeller.

foam-modell) i sniva svingar och landade oskadd efter
33 sekunder.

Niista start var ingen ilsken katt utan Sten Perssons ]
29 som friiste och spottade under startfasen varefter den
steg och utforde en synnerligen elegant och realistisk
flygning, applader. Sten var inte ngjd utan férsokee f&
den att banka mindre men det blev d4 mer halsbrytande
krumbukter i skyn. Sven-Olov Linden hade sin viltrim-
made Heinkel i luften stabilt och bra, konkurrenten
Me 109 hade en blabirspilot, som inte lyckades styra
emot momentet, bara propellerskada lyckligtvis. Lasse
Ljungbergs Lacey hade vickt skaladomarens beundran
men Lasse hade en inomhusmotor och det dog inte.

Mister Lars Tolkstam var helt omdjlig och flog
sammanlagt 105 sek under tvd flygningar med sin fina
peanut Piper, varefter han sent pé eftermiddagen gjorde
en 119 sek flygning med sin nigot tilltufsade Fike E,
ocksd en peanut.

Gunnar Stedt trodde att Dart-dieseln var igenbeckad
i Blackburn 1912, det var den inte utan gick iging. Det
blev ett par korta, realistiska flygningar, originalet som
finns pd Shuttleworth i England flyger ocksd mycket
marginellt, numer bara rakt fram och nigon meter
over marken.

Eldriften hade ingen stor dag, Sven-Olovs Zero var

Maste det bldsa hela tiden...
Anders Sellman med sin Me 109 som har en ndgot
ovanlig schweizisk markning.

intrimmad men vad hjilper det nir
propellern lossnar och flyger sjilv-
stindigt, inte ens limning i gingorna
hjilpte.

For att 4nnu en ging visa var ski-
pet ska std, flog Mister Tolkstam sin
mycket drriga och rent ut sagt fula
Zero stabilt och sikert under publi-
kens och konkurrenternas Oh och Ah,
dessutom gjorde han om detta flera
ganger under den betydligt blasigare
sondagen, flygningar pa 30-40 sek, ett
imponerande kunnande.

Lars befiste sin stillning ytterligare
med att overligset vinna Concours
d’Elegance senare pa kvillen med sin
Piper.

P4 séndag morgon kallades skalaflygarna till ett kort
mdte, vi beslot att fortsitta med tivlingar i samband
med OT-tivlingarna och under SMOS beskydd, alla
skalaintresserade kommer att vara vilkomna att delta.
Vi far géra vad vi kan for att gora skalafriflyg synligt,
ordna sma lins- eller regionala triffar och arbeta for
nigon typ av information om limpliga modeller.

Fér exempel var fir man tag i byggsatser och laimpligt
material... Skalaflygkommittén kommer att méotas
igen i februari.

Vira erfarenheter visar alltsd att projektet friflygande

Nu ser vi framat...
skala dr realistiske, det gér att flyga dven nir det inte
ir vindstilla, foam-modeller kan se mycket realistiska
ut och flyga bra, dr dessutom tiliga. Det finns inga
ursiikter, kira lisare och modellflygare, sitt iging, bygg
och flyg!

Ar 2005 har vi som enhetsmodell Hackers Piper

Resultat:
Klass |

l:a Lars Tolkstam 199 p.

2:a Sven Olov Linden 156 p

3:a Georg Tornkvist 115p

4:a Anders Sellman 97 p

5:a Lars Ljungberg 106 p (flog ej)
Klass 2

l:a Sten Persson 125p
2:a Gunnar Stedt 57 p
3:a Sven Olov Linden 45p
Skalapoing:
Zero (LT) 38 (foam)
Zero (SOL) 40
(foam)
Blackburn (GS) 52 (egj
dok.)
Cessna (GT) 82
(foam)

Gunnar Stedt med sin vackra Blackburn.

Cub, ca 700 mm spinnvidd. Det ir en bra byggsats
som kostar c:a 280:-, information och bestillning sker
genom Lars Tolkstam, 019-32 09 52.

Skalaflygkommittén bestdr frén 1/8 2004 av Gunnar
Wivardsson, Lennart Liljenberg, Anders Sellman samt
Lars Tolkstam.

Vi tackar Jojje Tornkvist fér hans insatser i kom-
mittén!

Anders Sellman

Har under skall snart Sten Perssons J 29 frasa ivdg...
Foto Per Nilsson.




RESULTAT FRAN OLDTIMER SM RINKABY 13-15 augusti 2004 DROMMEN OM ATT KUNNA FLYGA

MODELLFLYGETS HISTORIA, Del 1

Elass & 12 st Fly-nfs kKlasa 5 Lot 13 a: Flwv-aff
1 Frank bahlin TI-39 120 112 109 34l 1 -Mengt Abman odenman " 2% 55 120 19° ° T . 1 8 " : o Ta . . °
? rLars Tolkstam Trim 2 83 120 120 323 2 han3 Fr Nlelsen  Sherif 88 35 38 181 S3 har den dndligen kommit! Lagom till drsmétet i funderar pa Limplig present eller julklapp &t personer
3 Gunnar Stedt Junior Mias 80 1zo0 109 309 3 Markku Tihkdpai  Hele 30 - - 10 Rinkabv kunde medlemmarna képa den forsta svenska R -
4 figurd Isacxson  TI-39 107 120 - 227 Y u _d d ; X pad ur nimnda kategori.
4 ¥ent Josefsson Trim 2 B6 76 G 227 Blass 51 18 =t bok nagonsin, som dgnats dt mo-
& ¥urt Strémdabl Viking T4 7@ 59 2oE 1 Furt Sandheryg HW-44 120 170 120 360 LEN . . . °
7 Thure Josefsson  TI-3% 51 4L 4 86 2 Birgit Dahlin riduais 1¥0 120 T28 380 ua dellflygets historia. Det dr nagot av
4 Beland Prid Cloud Teamp 14 28 22 o4 3 sven Landervik HH~-43 117 120 120 457 . _ . £
% rhure Jomefsmon  FTR 27 33 21 BT 4 Eurt Sendbery HW-43 106 108 59!  3D5 et livsverk, som Sven-Olov Lindén
5 Guanal Wivardagon Doota iza 56 120 296 tillhandahéller 4t oss och eftervirlden
Elasy B 24 =t & Eune Tedenryd Hi—44 103 #3 6% 253 o 1 ..
s 7 Pragk Dahlin Fidusia 126.129 — . 240 och kan svirligen overskattas.
1 rars [Ljungberg Cleo 120 120 1Z0 Z2ad 1454 8 Frede Juhl Grimponimos 42 RY 111 LT . ° . qe
2 Georg TBrnkvist  The Link 120 120 120 350 _ 5 sven Ragwall Pinochio 86 B3 - 155 En hel del av innehillet har tidigare
3 Halger Sundberg Landegren Kgax 120 120D 950 330 LE Helge' Wannberg Howia B 3T =21 13% H 9 . .
4 gunnar Stedt Kitten 120 120 87 327 1! Fritz Beumann FJ-1:a 18 14 24 6 publicerats, men d4 i artikelform. Hir
4 Belge Wannberg Tip-Top IV rap 9B 117 327 12 darkks Tihkipdd  Plute IV {4 - - “34 finns det nu 6verskddligt samlat i en
§ Germund Wardenius Condor 12 70 120 310 13 Markkuy Tdhkapad ML-44 2r - - 25 R . o .
T BHiggit Tornkwiat rlyimg Aces Moth 124 124+ &8 308 14 Tyche Andersson Laruska 4 - - 14 Volym pa 261 sidor, fordelat pa 30
8 Kent Jdoaefa=on Meteor - 120 &E 117 305 ka itel
o rara Ljungherg rarn 142 F6 120 238 Klass a2 14 =t P : . .
LU Thure Jesefsson vistanvind B LU 3 259 1 sven Rigwall Cherokee 114 117 120 346 Huvuddelen ir en sklldrmg av
11 Bengt Stihner  Flylng Ares toth 62 72 120 254 Z Sven Landervik Skymazter 1206 120 73 313 i i i
12 sven—0lav Lindén Tern BY 114 33 24F Y Fritz Heumann i*uYH 7% 120 118 311 modellﬂygetsutveckhng 1 Sverlge,
H il;d;urdéaiia_an glas:tanﬂlgdmth _T_ii lﬁﬁ 136 ;gg 4 Frede Jubl F3 21-63Ble 70 120 114 304 presenterad i kronologisk ordning,
nders "Sellman Flylog 5 Ho Modeer rgarthe 2 120 49 124 249 : 5
L5 Martti Bogdanotf Tern 120 3% 47 206 ¢ Magnus Astervik  Airair 120 120 - 440 men flera kapitel handlar dven om
16 Kurt Stetmdahl Clipper L L X E'.'r' 157 7 Tycho Anderssen Stratos 120 £9 34 533 d hiinde i aeld el
}_; EhureTJgsefsgcn :‘ern :g :: ;: i.:: § Haps Bxn. MNielsen H-¥ 27 3% 6 L2 219 vad som hande 1 omvarlden, specie
une. Tedenoy ‘BT % Rupe Tedenryd Stratos 53 55 59 157 ikti
1% Gunnar Agren Tern 34053 a4 14 10 Markiu Tibkapsd  keki 164 5L - 155 under modellflygets rikriga barndom. Ll R e
20 Ingvar Claesson Glipper 1946 98 - - 96 11 Rolf astervik Hebula 120 - — 120 v
1¢ Sven Ragwall K 30-61 Y3y - 110 " .
Klass C 18 st I3 Lars Talkstam Toam 11 gl _  _ B3 Hir finns alla de kinda och "stora” -~ l —— -
L ¥nrtel  Bogdanoff Lahan 7057 &7 197 L4 Sven Glov Borg  Jtratos 42 18 - 81 namnen och deras bedrifter sivil p4 tivlingar som vid Eit uppslag ur Sven-Olov:s bok som ar
Z Kurl Strimdanl Stratus 58 61 53 172 . itbordet: mined vl | f bell synnerligen vilfylld —inte minst med ritningar.
3 Holger Sundberg Outdooriractor 114 - - 114 Klags ¥ Klassisk & ec ritbordet; mingder av tivlingsresultat, referat, tabeller
1 cunnar Agren HU 10 ¢ 132 113 150 395 och ritningar, allt rikligt illustrerat med teckningar och Medlemspris dr 100:00 inkl. porto och Du bestil-
Hlaas L 22 st ? Sken Perasen 4E-52 106 118 127 351 X R . . Rk
. BEKans . . 3 stiren mdatrim HU 10 © 130 136 75 341 foton ur Sven-Olovs digra arkiv. Innehallet stricker sig  ler genom Kurt Sandberg, tel. 035-122846.
1 Anders Hikansson Landegren Wake 108 120 120 348 3 Martti FHogdanoff Ju8 100 193 150 52 So5 : . )
2 Einar Hikansson Korda 1933 82 118 74 2M4 v 9 T " ) fram t.o.m. 1950, d.v.s. till SMOS’s gamla tidsgrins Slutligen undrar sikert ménga med undertecknad
3 Martti Bogdanoff Gypsy 1339 BT 95 Th 257 . .. .. o . ..
4 nnders Sellman  Lanse Duplex 43 86 54 193 tlasa P Mpstalal s st och ticker, som en del hivdar, modellflygets guldilder! ~ vem som ska ta vid dir Sven-Olov slutar och sam-
5 Sigurd Isuucson Langa Tuplex 120 - - 124 1 sten Persson Hi-F1li 150 150 1540 454 122 o . o . _ o . . 51
& Gunnar Wivardssen Gypsy yo 13 - a3 1 Rolf Astervik Droomwomver 56 150 150 150 458 . Det siger sig sjilvt att denna bok bor finnas i bok-  manstilla modellflygets historia Del 22!
"7 Rune TFredencyd Gupsy 1949 e - - Fin 31 Lars-ErikFridstrém FEliminator 116 158 - 2EG hyllan hos Varje Oldtimer_ﬂygare Viil'd namnet, Speciellt
4 Magpnus Astorvik Creep 120 - - 120 . o i o .
Klass 852/53 82 7 st &3 13 st clnssTe HAKEPIELD som den nu tillhandahalles som en medlemsférmén till
. N 2 . . H = . . e
L EEL”E;EEEZW Lraksn 112 1?2 120 g:':rm 1 Eiesr Hékansson Korda 1439 1L 180 Lld 428 1.6 kraftigt reducerat pris. Aven modellflygare (eller f.d.
: . N y 2 Anders [NEKENSEON i 1 Hake 180 120 120 348 1,0 e
4 sven Laodervik Taifun 120 102 48 22% e r Holamon Lanse Duplex 56 11z o 238 1's modellflygare) utanfér SMOS borde kunna ha stort
4 Helge Wannberg Master a4 - - 4 Blgurd Tsacson Lanzo Duplex 156 - - I56 1,3 utbyte av boken, detta sagt som ett tips till dem, som Sten P
di=mt 1 =E
TRUEDESON-—FORALEN Hoof
1 Latrs Ljungberg Teri 124 120 124 an 1,6
Z Kurt strémdahl Cllpper 1 120 113 12¢ 155 1.6
3 Aven—bDlov Lindén Tern 120 140 B2 gy 1.6
4 Thure Josoefsson Tern 124 778 &5 275 1.6
T Martti Begdanott Tenn 120 B2 7L 287 1.8
£ Rune Tedenryd yern 19% 7o 44 237 1,2
7 Gunnar Agren Tern 54 BhL Ba 225 . . . » . .
5 Martti Bogdsmoff  Laban 77 63 74 214 1,1 Till alla lisare av "Modellflygets historia.
4 Ingvar Classson Clipperdf 120 - - 1zo0 1,7
_ Texten pd sidan 225 under rubriken Vintertivling-
LANDSKAMP SVERIGE — LDANMARYE .
en skall vara enligt nedan.
1 sSverlge enligt placering OT-3H 2403
gkurt Sandberg S1 W-44 380 2018 . . -
Sven Landervik S1 HE-43 157 - Svag vind och sol 6ver ett tunt snéticke lovade
Sven Rigwall 51 Finechio 155 gott. I tredje perioden blev det nira nog kaos nir
z i 198 T . T
Bengt Khman §1nt Gdenman tivlingsledningen meddelade att tivlingen skulle
fven Rigwall b ? Cherokew 346 o
e Hoaday 47 Aoaths TT YES avbrytas dé en norsk DC-3:a skulle landa. Efter en
ven Landesvik A2 Skymaster 314 timmas avbrott kom tivlingen iging, men d& var det
2 Danmark foranndlt lag 1802 vackra vidret borta. De nya reglerna med undantag
Bicgit Dablim 51 riduaia 3a0 : : 5
Blrgle nanls S pidunia e av klassindelningen skulle tillimpas.
Freds Junl £ 1 Grimpaninmls 208
fans Nielsen §int Sherif 161 Med viinlig hilsning Vailet och Sven-Olov
Frede Juhl AZF321-E37le 304 Bilden visar den tappra skara som stod ut med det bldsiga vidret dnda till séndagens avslutande prisutdelning...
Fritz Neumanti & 21N 23 311
Hana Hielszen b2 iM-27 225



Wentzeltavlingen 2004.

Sondagen den 13 juni héll den arliga Wentzeltivling-
en tillika Vingarnas triff pd Girdet i Stockholm.

Minga gamla modellflygare hade samlats uppe vid
Borgen. Rune "Bananen” Andersson kom med en kopia
av sin landskampsvinnare S 3:an "Fridolf” frin 1943. 1
oklitt tillstdnd visades den i "Oldtimer” nr2/2003. Nu
var den firdigklidd.

Ginger och Anders Sjoberg héll i arrangdrstridarna

Kjell Hellstrom flog en nybyggd "TipTop VI”

och Lasse Wentzel med fru Britt Marie och déottrar
med makar och barn utgjorde representationen f6r den
drevordiga firman. Konstruktorerna till ”Gladan” — Tor-
gil Rosenberg och Nisse Nissén kom ocksa till Girdet.
De samsades om att flyga en av Nisses gamla "Glador”.
Nisse stillde dessutom upp sin stitliga Wentzelpokal
som stilldes upp for exakt 50 ar sedan och vilken Nisse
erévrade 1960 efter tre segrar. Nu kom den pd nytt som
vandringspris i segelmodellklass S1.

Tillsammans med “Tummeliten-flygarna” frin Ny-
koping kom Sven Forsberg for att se vad vi gor i nutid
med gamla modeller. Sven var den sikre G-flygaren med
bl.a. konstruktionen ”SF-42”. Han gjorde ocksa karrir
som SAS-pilot och flog bl.a. missonirsplanet ”Ansgar”.

Bengt Thelander hade inga modeller med sig denna
dag men ville inte missa sjilva samvaron.

P4 eftermiddagen, di flertalet hundigare dragit sig
hemit fo6r middag, kunde modellflygarna ta filtet i
besittning. Efter samlingen soktes en startplats limplig
for ridande vind.

14

Det blev nira Frihamnsvigen, d& vinden kom frin
NO. Tyvirr vred och vinde vinden bade hit och dit,
sd det blev svért att gora lopstart med arets val av
Wentzelmodell — segelmodellen ”Gladan”.

Dagens tivlingar omfattade dven skalamodeller, men
dir stillde endast Georg Tornkvist och Lars Tolkstam
upp. Klasserna ”808 — Classic” och V2-skala Wakefield

"

S.0. Lindén med G-modellen "Gladan
och S-modellen "Gladan” byggd 1956.
Lars Lindén med "Gladan” byggd 1974. Vailet Lindén
tog bilden.

hade ocksa for fi deltagare.

Det var svért att nd kvalgrinserna pa 60 sek eller
45 sek. Speciellt blev starterna med segelmodellerna
knepiga, da starten bérjade i motvind, men efter att
den tivlande sprungit 10-20 m befann sig modellen i
sid- eller medvind. En del av g-modellerna hamnade i
skogspartiet vid Borgen eller som Lasse Wentzels mo-
dell pd taket till en byggnad vid viigen. Vailet Lindén
riddade S-O:s "Gladan” frén att kiras 6ver bara nigra
meter framfér en bil pd Virtavigen!

Efter ett utdraget flygande och letande befanns att
tvd "Wentzelmodeller” hade tre maxstarter var; Lars
Tolkstams " Trim II” och S-O:s "Gladan”. Ingen orkade
gora dnnu en flygning i den sena, kalla aftonen, si
Anders Sjoberg loste problemet med en slantsingling.
S-O valde "gubbe” och vann. *Grattis gubbe!” sa Lars.
Lasse Wentzel delade ut priserna, som han skinkt, som
vanligt var det "Mésen’-tallrikar frin Kongl.Dansk
Porcelain. Ginger och Anders tyckte att vi kunde hurra

o P - -
Resultat fran Wentzel-tavlingen 13 juni 2004.
Segelmodellen "Gladan” - kvaltid 60 sek. FIB och Trim Il kvaltid 45 sek.
1. Sven-Olov Lindén 53 60 60 1. Sven-Olov Lindén, Gladan 60 60 60 =
=173 180
2. Goran Larsson 48 60 49 = 2. Lars Tolkstam, Trim Il 45 45 45
157 =135
3. Kurt Sandberg 35 59 14 = 3. Ginger Sjoberg,
108 Kungsérnen 60 50 60
4. Nisse Nassén/ =170

Torgil Rosenberg 38 31 19 = 4. Kjell Hellstrédm, Tip Top 46 50 48 =
88 144
5. Lars Lindén 17 23 34 5. Georg Tornkvist,
= 74 Kungsérnen 55 60 —
6. Martin Wentzel 44 20 — = =115
64 6. Georg Tornkvist, FIB 45 — —

= 45

”Vingarna modeller” 7. Lasse Wentzel, Gladan 44 — — =
Cirrus, Fréjd, Gladan, Kungsornen och Tip Top kvaltid 60 sek. 44

for varandra. Och det gjorde vi!

Text och bild S-O Lindén

Pa forekommen anledning...

Det tycks vara pd sin plats att fortydliga vissa saker om
vara regler for att undvika onodiga diskussioner. Vira
regler for friflygande modeller 4r medvetet enkla och
bygger pé klassindelning for att i ndgon mén ge rittvisa.
For klasserna A, B, C och D ir det spinnvidden som
avgor klasstillhorigheten. Spinnvidden ir totalméttet
mellan vingspetsarna hos den firdiga modellen. Mt
inte pa ritning, och lita heller inte pd angivelser pa bygg-
satskartonger eller gamla annonser! Det 4r spinnvidden
hos den firdiga modellen som giller!

Men det finns undantag! Wakefieldmodeller tivlar i
klass D! Nu finns det wakefieldmodeller som 4r mindre
dn 100 cm spinnvidd, och d kan man tivla med dem
i klass C om man hellre vill det. Exempel ir Bill Deans
Gypsy som normalt med angiven v-form blir strax under
100 cm. Jag har sjilv flugit den i tio 4r antingen i klass
C eller i klass D. Andra exempel ir Mgnussons Wake

frin 1939 och Frank Zaic’s New Yorker IV. Det
finns manga fler! Bygger man en sidan modell si
har man alltsd mojlighet ate flyga i tvé olika klasser.
P4 segelmodellsidan har vi ocksd en sidan méj-
lighet att vilja tivlingsklass. Klasserna S2 och S3
giller f6r modeller som #r konstruerade fére 1949.
Klass Sint giller for modeller som uppfyller inter-
nationella regler och ir konstruerade 1947-1953.
De tidiga Sint-modellerna kan siledes dven uppfylla
kraven for att fa tivla i klass S2 eller S3 beroende
pa spannvidd och vingbelastning. Bygger man en
sidan modell s& har man alltsd valmajlighet!
Det ir egentligen inte sirskilt konstigt eller
krangligt - eller hur?
Gunnar Wivardsson

ALDRE MODELLER OCH
KONSTRUKTIONSPROBLEM...

En del medlemmar har uttryckt bekymmer 6ver att
de ibland kan dra sig for att bygga en i vrigt vacker
gammal modell.

Detta intriffar nir de inser att modellen pd grund av
strukeurellt felaktig konstruktion och liknande inte
kommer att hélla f6r normal en flygning. SMOS reg-
ler kriver ju att modellerna skall vara trogna original-
modellens ritning.

Vart rad ar féljande:
Kontakta nigon i Regelkommittén (Sten Persson,
Kurt Sandberg eller Sigurd Isacson) Beskriv vilken
modell det gillar, samt ligg fram ditt férslag till
indring. Regelkommittén kommer d4 att vilvilligt
behandla frigan och antingen godkinna ditt forslag
eller ocksd komma med ett annat forslag till 16sning.
Sjilvklart vilkomnar vi kommentarer i dessa sam-
manhang frin medlemmarna. Du fir girna ringa,
skriva, faxa eller maila till mig eller ndgon annan i
styrelsen.

Regelkommittén genom Per Nilsson



— 3:e avsnittet —

Till antennkopplingen hor [ st.
aluminiumrér, | st. triklots och
nigra bitar aluminiumplat.

Till fjidrar anvinds pianotrad
och plitarna fists med ett par sma
triskruvar. Angdende nirmare ut-
formning av antennkopplingarna
se fig. 9. Detta till synes onsdiga
arrangemang har till uppgift att
formedla kontakt mellan antennen
ivingen och radion i flygkroppen pd
ett sddant sitt, att alla ledningstra-
dar emellan vinge och flygkropp
undviks.

Planet dr nimligen forsett med en
ny sorts vingfastsittning, som l8sgor
vingen dgonblickligen vid anslag.

For den skull vore ledningstradar

I mitten syns den arm pd vilken vingfast-
sittningens gummiband 4r upphakade och

lingst ned antenn-kopplingen.

omdjliga. Dessutom fixerar denna
koppling vingens lige genom en
styrande inverkan hos de halvklot-
formiga inbuktningarna i alumini-

_Planodrad.
CEin i,
umpliten.

Den ena vingbidden fists emot
det fullstindiga spantet medan
den andra byggs upp mot det enda
plywoodspantet 10 i bakre ovre
kroppssektionen.

Innan kroppen helt overklids
bygger man in de bida stotsting-
erna till rodren samt draglinor och
sidoroder med lagringar. Stotstdng-
en till héjdrodren gar direkt fram
till aktern dir en hdvarm Fig. 10
a. dr lagrad.

Sidorodrets stétsting slutar vid
spant 14 och 6vergér i tvd tunna
pianotridar. Se fig. 10 b. Dessa
dr dragna genom bordliggningen
lingst akter- ut och férbundna
med sidorodret. Aven draglinorna
ir inkapslade. Se fig. 10 a.

Vid 6vergingen mellan stotstang
och draglinor kan limpligen en in-
spektionslucka utskiras i den undre
bordliggningen. Detta om 6verfo-
ringen nigon ging skulle krangla.
Denna éverforing 4r nimligen det
enda maskineri pa originalmodel-
len, som inte ir tillginglig utifrin.

Hirefter limmas de 6vriga halv-
spanten av balsa fast pd kroppens
bakre 6versida. Den del av flyg-

16

kroppen, som nu ska bordliggas kan
klidas med antingen 3 mm eller 1,5
mm balsalist av 15 mm bredd.

Den tunnare klidseln vill ldce bli
buktig medan den tjockare givetvis
blir tyngre. Forfattaren rekom-
menderar det tunnare alternativet,
om arbetet utférs med omsorg.
Planet blir it ndgot baktungt av
rodermaskineriet och dirfor kan det
vara fordelaktigt med den tunnare
klidseln som kompensation.

P4 de aktre, upptill plana spanten
fists en balsaklots, som profileras
enl. ritn. Klotsen utgér bidd for
stabilisator och &verfena samt fiste
for ett par aluminiumrér, som utgdr
stabilisator-fastsittning.

Stabilisatorn méste tyvirr fistas
stumt. Den har alltsd ingen mojlig-
het att forskjutas vid anslag. Denna
nackdel uppvigs av den avsevirda
forenklingen i roderkopplingarna
samt fordelen med att man all-
tid fir lika roderutslag efter varje
montering. Denna senare gir ock-
sd synnerligen snabbt. Tryck ned
”stabben” tills den laser sig sjilv, och
allting 4r inkopplat!
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OT - RC - SM 2004.
Sett ur en novis perspektiv...

I samband med El-e-fantastiske i Karlsborg hade jag Férsta flygningen bérjade med att tivlingsledning-
redan rekognoscerat vid Flugebyn — ett fantastiskt fint ~ en minskade tiden frén 4 + 4 till 3 min. motortid +
flygfilt med jimnvuxen tallskog pa alla sidor och sjilva 3 minuter glidtid p4 grund av den friska vinden som
filtet plattare 4n en pannkaka (fast mycket storre!).  var c:a 6 m/s.

Inga enstaka trid, inga stolpar utan helt slitt med precis Det verkade inte s svart det hela. Man tar med sig en
lagom lurvigt gris. Kort sagt — perfekt! tidtagare som startar klockan precis nir modellen littar.

I bilen packades dels den av min kiira hustru iordning- ~ Sedan skall man flyga p4 valfritt sitt inom motortiden
stillda matsicken och dels en Diamond Demon. Byggd  till en h6jd som man erfarenhetsmissigt bedomer lagom
helt efter ritningen i Ben Buckle-byggsatsen, klidd med ~ for att genomfora en glidflygning som precis varar den
gyllengult siden frin Nathanson samt bestruken med  stipulerade glidtiden. Landningen ger extra poing om
ménga lager dope. Den ir forsedd med en fabriksny — modellen stannar inom en cirkel med 15 m radie frin
Webra record 1,5 cc (diesel) med RC-trottel (som maste ~ den markerade landningspunkten. Nir min frekvens
ha legat minst 30 &r i sin kartong). Vidare packades  var ledig startade jag Webran som villigt Lit sig startas
nigra friflygande gummimotorkirror som aldrig ens - precis vad modelldieslar ir kiinda fér. Det blaste s&
provflugits, samt en oldtimerliknande parkflyer. pass att det var trixigt att bira ut modellen for start,

Vid briefingen hilsades vi vilkomna av ledningsgrup-  men det gick. Starten gick finfint och Demonen kom
pen, tillika med kirnan i Tibro MFK. En genomging  snabbt i luften, men dir var det stopp — vinden var si
av sikerhetsbestimmelser och litet praktiska saker, se-  stark att Demonen steg i stort sett vertikalt. I byarna
dan ett upprop dir alla tivlande fick ett protokoll som  flég den faktiskt baklinges. Nir jag varit i luften en
tidtagaren skulle skriva tider p&. En halvtimma
senare skulle forsta flygomgangen starta. Detta
var ju min allra férsta tivling inom modellflyg,
och jag var litet orolig att min Demon inte skulle
godkinnas dels for att avgasroret som gir inne i
kroppen ir av teflon som ju inte fanns p& den tid
modellen konstruerades och dels min stotsting
till trotteln som ir av kolfiber...

Dessutom hade jag limmat det mesta med
vitlim, som vil heller inte ir s3 tidstypiskt. Dock
visade det sig att modellen dog alldeles utmirke.

Ovan Truedssons "Auster”, utan tvekan en av de framsta bland skala-
modeller fran den har epoken.

Och att det blaste ordentligt visar bilden av Gunnar Jansson som alltid
har en vindmatare med sig vart han an gar...

Modellen har under ger verkligen kansla av oldtimer men hur ar
det med motorn. Men kanske dnda, en bra simulering av dldre
bensinmotorer.

Till hoger stadig marsch med en "Vagabond,
och under en nérbild av "Elf Biplane”.

minut hade jag kommit kanske 50 m frin
startpunkten. Jag meddelade tidtagaren att
jag imnade prova att flyga med vinden for
att landa pa ndgorlunda rite stille. Jag fick
ner Demonen litet bakom mig, men i alla
fall utan skador. Tidtagaren fyllde i 1:06 pa
motortid, och sekretariatet samlade fortlo-
pande in protokollen f6r poingberikning.
Ett smidigt system!

Vil tillbaka med modellen och frek-
vensklimman avlimnad, ser jag att segel-
flygaren och bogserkaptenen frin Dalsland

Av bilden ovan att déma dr man vdil samlade vid OT-
tavlingar.

svivkropp i — 6 m/s frigade jag — nej, snarare mycket — mycket kraftig vindstot sopade med sig en Radio-Cub,
mer. Andra flygningen avstod jag att starta, 8 m/s med ~ vars stabbe fick utstd att bli spetsad pi Demonens vassa
langvariga hastigheter pd 12 m/s inbjod inte att graen  propeller.
baklingesflygning. Det var rejilt kyttigt ocksa. En regnskvitt skrimdes litet under lunchen. En
Tivlingsledningen hade en snabb briefing och det  mycket kraftig vindstét sopade med sig en Radio-Cub,
) LN ) bestimdes att vi skulle ta lang lunch och hoppas att  vars stabbe fick utstd att bli spetsad pi Demonens vassa
- som inte deltog 1‘tav11nger.1. - matte det skulle mojna litet efter kl. 14.30. propeller. Tankade i en slurk eterisk nostalgisoppa, for
vindstyrkan med et liter plastrér med en En regnskvitt skrimdes litet under lunchen. En forts.ndsta sida.
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En regnskvitt skrimdes litet under lunchen. En
mycket kraftig vindstét sopade med sig en Radio-Cub,
vars stabbe fick utstd att bli spetsad pa
Demonens vassa propeller. Tankade i
en slurk eterisk nostalgisoppa, for att
gora ett bittre forsok — ve o fasa — jag
fick vinta minst 40 minuter p att fi
min frekvens, och nir jag kommer till
Demonen har den lagt sig pa rygg och
allt brinsle var utrunnet. Jag tolkade
detta som att Demonen inte ville fly-
ga, sd det fick ricka med en enda start.

Flertalet tivlande hade kraftigare
motorisering och kunde genomfora
flygningarna riktigt bra. Vad jag kun-
de forsti, s hade modernare R/C-mo-
deller en fordel i denna byiga, hirda
blast jimfort med R/C-kompletterade
friflygare av dldre datum. Efter sista
flygningen packade vi ihop grejorna,
och forberedde oss infér prisutdelningen och den stora
OT-RC-banketten, som f6regicks av en tipspromenad.

Det var planerat att friflygare skulle visa sina konster
i tivlingspauserna, men detta var som bortblast... P4
sondagen skulle det efter OT-RCIII-tivlingen vara
uppvisningsflyg av segelflyg. Nir jag limnade Fluge-
byn var det flera seglare uppe, det soliga vidret gav
god termik.

Slutligen vill jag tacka arrangbrerna, inte bara for ett

vil fungerande arrangemang, utan 4ven fér den gemytli-
ga stimningen, den vilrensade siken samt det informella

Bo Lennartsson under arbete med Elf-biplanet,

men ind4 stringenta siitt tivlingarna genomférdes. Och
jag skall se till att ha litet bittre motorisering nista &r.

Text och foto frén Ingvar L. Nilsson

Maste oldtimerflygaren sjalv flyga och ha

byggt sin modell ?

Pa SMOS arsmote 14 aug 2004 var det en livlig diskussion om denna fraga. Nagot enhalligt
beslut kunde inte fattas, varfor fragan hanskots till Regelkommittén och nasta arsmote. Under
tiden kan det vara intressant att lasa en insandare i SAM Speaks augustinumer 2004:

”Gene Wallock nimnde att han som tivlingsledare
vid et tillfille tillit en medhjilpare att starta sin vins
modell. Varfor inte gora detta till accepterad praxis
for dem som behover hjilp? Kanske det 4r dags att
tillimpa sunt férnuft och tillita proxy inom friflygning,
dven om byggaren ir nirvarande och inte i fjirran land
eller avliden. Eller en separat lag-tivling.

Medhjilparen kunde starta motorn eller dra upp
gummisnodden eller dra upp segelmodellen efter
dgarens anvisningar.

Aran skulle delas. Jag slir vad om att manga skulle
vilja flyga sina gamla modeller, men de klarar inte av
att boja sig ner, eller de ser for dilige eller har ingen
cykel for att f6lja modellen. Den yngre, fysiskt bittre
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rustade medhjilparen kanske t.o.m. blir s& intresserad
att han sjilv blir modellflygare.

Med tilltagande dlder och minskande fysisk fsrméga
hos de flesta SAM-medlemmar, kanske vi skulle tillita
mer av ett “lag-synsitt”. Jag minns forra dret pa Eloy
nir vi horde att ndgon satte sin hand i en propeller. Ni
vet vilket hemske ljud. Herrn ifrga var en ildre kille
och jag kan inte hjilpa att jag tror att han kanske bara
forlorade greppet p.g.a. reumatism eller ndgon annan
dldersrelaterad sjukdom. Jagvetatt der svirtatt erkiinna
att man inte kan hantera modcllerna som man kunde
forr. Jag ryggar ocksd tillbaks nir jag ser en del av dessa
gamlingar komma pa en cykel.

Lat oss ventilera detta. Forvisso finns det ndgot sitt att
halla dessa modeller i luften utan att frstora den goda

SAM-andan. Kanske, om det utlovades yngre och star-
kare hinder att starta motorn och utfora andra fysiska
uppgifter, kanske skulle vi d4 f3 se fler deltagare pd vara
tivlingar. Titta pd linkontrollens speed-tivlingar t.ex.
Dir idr som regel en erfaren motorkille och en yngre
pilot. Eller Team-skala i RC.

"Hérru, det 4r ena riktigt gamla kirror du har hing-
ande hir. Flyger du nansin med dom?”

"Nix, kroppen ir inte vad den varit och jag kan inte
béja mig ner och starta motorn”

"Varfor dker du inte ut til filtet och flyger? Jag kan
starta motorn och springa efter modellen”

Nix, det var jag som byggde den och det ir jag som
skall flyga den. Om inte jag kan, si 4r det ingen som
kan. Bittre att den fir hinga hir och ruttna eller bli
uppiten av méossen. Det ir slut med mina flygdagar”

Jag gillar verkligen att se dessa gamla modeller flyga
och jag uppskattar sillskapet med dem som byggt dem.
Skall SAM sakta avtyna allteftersom "vi-som-aterupple-
ver-vira-ungdomsminnen”-ginget slutar komma ut till
filtet, som Bruce Chandler sa till mig f6r nigra veckor
sen ? Jag skulle hata om det blev si.

Min son Mikey sade att detta inte skulle fungera,
eftersom de som byggt modellerna inte skulle anfértro

dessa virde-
fulla skapel-
ser till ndgon
annan. Kan-
ske idr det sd
och d& kan
de vil stan-
na hemma i
sitt ensamma
rum och be-
titta de un-
derbara prov
pd kinetisk
konst de en
gang skapa-
de. Jag dire-
mot skulle
hellre ge bort en modell och se néigon annan flyga
den. Pé sd vis far jag dessutom plats att bygga nytt.

John Riese, 11159 Gloria Avenue, Granada Hills,
CA 91344 jriese@hotmail.com

Oversittning av Per Nilsson

OLDTIMERTIPS...

Det har ar borjan pa ett langre avsnitt om regler, ritningar, byggsatser och material for bygge av oldtimer
modeller. Fortsattning foljer i nasta nummer av Oldtimer. (Reds anmaérkning).

Historik, en hjalp for att valja modell

D3 modellflyget borjade ta fart i vért land, pd 30-ta-
let, var det de gummimotordrivna modellerna som
dominerade totalt. Férsok med tryckluftmotorer och
dngmaskiner hade inte varit sirskilt framgingsrika.

Segelmodellerna var sillsynta, forbrinningsmotorer
serietillverkades i USA och Tyskland pd 30-talet, men
fanns hos oss bara i enstaka exemplar fore andra virlds-
kriget. Men da detta brét ut blev det brist pd balsatrid
och gummisnodd, vilket 6ppnade pa vid gavel for
segelmodellerna.

Dessa, som utan storre problem kunde byggas av
plywood och furu, hade omhuldats av tyskar och
danskar under ett antal &r, och till en borjan var det
deras typ av modeller, som dominerade dven hos oss.
Dom var till stor del baserade pa forebilder i full skala,
med rejilt tilltagna kroppar och ofta med synnerligen
odugliga ving-profiler, liknande fullskalaflygets.

Under och efter kriget 4gde emellertid en mindrere-
volution rum pé det hir omrédet. I Sverige och Finland
utvecklades modelltyper, som direkt kan sigas vara
forebilderna f6r de moderna modellsegelplanen. Man
ateruppfann” de tunna vingprofilerna frin flygets
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barndom, Géttingen var t ex en profilserie som hade
en del anvindbart, namn som Isacson och Dillner dok
upp pd nya profilserier, kropparna blev smalare och
prestanda forbattrades dramatiske. Ur allt detta kom den
nordiska segelflygklassen, som senare skulle vara basen
for VM-klassen S-int, numera kallad F1A. Utvecklingen
gynnade naturligtvis dven 6vriga klasser. "Krax” var en
vanlig nordisk l6sning for att fi in mer gummisnodd i
gummimotormodellerna.

I Schweiz konstruerades "Dyno”-dieseln, som revo-
lutionerade F-klassen, inte minst i Norden. Svenska
kopior tillverkades, mest kind av dessa var Visteris-
dieseln ("Moraklockan”). Nya typer kom i slutet av
40-talet frén Norge och England, och s& den svenska
succén, Komet-dieseln.

Efter fredsslutet 1945 dréjde det ytterligare ndgot ar
innan man dter kunde komma 6ver balsatri, och frin
USA strdmmade det in byggsatser och férbrinningsmo-
torer, forst med batteritindning, senare med glodstift.
De nya dieslarna hingde dock med bra, speciellt som
tivlingsmotorer i 2,5 cc-klasserna.

forts. ndsta sida



Nu kom ocksi linstyrningen till Sverige. I bérjan an-
vindes motorer av alla méjliga typer och storlekar, men
sd sminingom standardiserades tivlingsverksamheten
till 2,5 cc for alla klasser utom stunt. Linstyrningen
hade dock ganska liten betydelse fram till det magiska
datot, och R/C-flyget hade knappt klivit i barnskorna,
dnnu mindre ur dem.

Det magiska datot ir den 31 december 1950. Fér ”de
gamle”, som borjade pa 30-talet, var Wakefieldklassen
det, som allt rérde sig kring. Det var den stérsta gum-
mimotorklassen, och dir fanns tivlingen om Wake-
field-pokalen, som inte kallades VM, men som hade
motsvarande status - eller mer dnd3!

I omkring 15 érs tid hade man haft kvar samma regler,
de s k 8 oz-reglerna, men si gjorde utvecklingen, att
man ville ha lingre kroppar, vilket medf6rde att dessa
blev oproportionerligt tjocka enligt gillande regler.
Dirfor gjordes en regelindring for Wakefieldklassen,

som inf6rdes frin 1 januari 1951. Kropparnas genom-
skirningsyta halverades och dirmed minskade ocksé
deras luftmotstind i hog grad.

Liknande #ndringar inférdes dven i de nordiska G-,
S- och F-klasserna. Datumet innebar alltsi en tidpunkt,
dir gillande regler i alla tre klasserna 4ndrades pi s
sitt, att modellernas prestanda forbittrades avsevirt.

D3 SAM, de amerikanska oldtimerflygarnas orga-
nisation, skulle sitta en begrinsningstid f6r vad som
kunde riknas som oldtimermodeller, valde man den 31
december 1950. Allt talade for, att detta dven skulle gilla
hos oss, och d4 SMOS bildades besannades detta. Tiden
gér, och nya klasser blir gamla s smaningom. Dirfor
har SMOS med tiden tillfort fler och nyare klasser till
sin verksamhet, vilket framgir av gillande regler. Se
S-int, G-int och F-nostalgi.

MODELLTYPER

I vart Oldtimersillskap flyger vi efter de svenska
regler, som gillde vid angivna tidpunkter.

Samtliga dr frifly-gande utom tva radiostyrda klasser.
Vad giller linstyrning finns i skrivande stund ingen
verksamhet inom SMOS, men arbete pagér att fd igdng
sidan (Februari 2004).

Det finns fyra (och en halv**) grundtyper att vilja

mellan.

Segelmodeller, med fem klasser konstruerade senast
den 31 december 1950:

S1 Spinnvid max 100 cm

S 2 Spinnvidd 101-150 cm

S3 Spinnvidd 6ver 151 cm

S-int Biryta 32-34 dm2, konstruerade fore 31/12
1962.

Gummimotormodeller, med fyra klasser konstruera-
de senast 31 december 1950:

A Spinnvidd max 50 cm

B Spinnvidd 51-75 cm

C Spinnvidd 76-100 cm

D Spinnvidd 6ver 100 cm och Wakefieldmo-
deller.

G-int Wakefieldmodeller konstruerade 1951-1954
Twin Pusher. Classic Wakefield samt Truedson- poka-
len. De tvd sistnimnda ir inga egentliga klasser utan
avser modeller ur klasserna A-D som uppfyller vissa
kriterier och som bedéms enligt poingskalor.

Férbrinningsmotormodeller, med tva klasser,

F klassisk Motorvolym max 2,5 cc, konstruerade
senast 31/12 1948.

F nostalgi Motorvolym max 2,5 cc, konstruerade
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senast 31/12 1958.

Skalamodeller, friflygande.

En forsoksklass med timligen yviga regler. Atmins-
tone tills vidare, utan begrinsningar vad avser storlek
och framdrivningsmetod. Folj med i "Oldtimer” f6r
att se, vad som hinder hir.

Radiostyrda motormodeller, konstruerade senast
31/12 1965, med tvé klasser.

OT-RC samt RC-III Den sista ir for nirvarande
placerad i malpase.

Linstyrda modeller

Sorry, vi har inte kommit igdng dnnu, men det blir
av! Men bland leverantdrerna nedan finns ett fital
ritningar och byggsatser att kipa.

Se igenom reglerna och bestim sedan, vad Du vill
bygga. Det finns et litet antal byggsatser for tavlings-
modeller pd marknaden och massor av ritningar for
den som vill bygga med lésvirke. Dessutom finns,
speciellt i USA, minga skala-byggsatser till friflygan-
de modeller. Det dr omdjligt att gora en komplett
och aktuell lista, eftersom det finns en mingd mer
eller mindre kiinda leverantérer, och dom kan dyka
upp eller forsvinna med mycket kort eller inget var-
sel. I t ex Australien 4r verksamheten mycket omfat-
tande, likasd i Italien, men deras inkdpskillor vet vi
ytterst litet om. Du har tillgdng till vir medlemslista,
s ring girna upp och friga nigon, om Du ir osiker.

RITNINGAR

Hir foljer en forteckning dver organisationer, tid-
skrifter och enskilda personer, som siljer ritningar
och annat material till oldtimermodeller. De, som &r
mirkta **, annonserar ofta i "SAM Speaks”. De, som

dr sirskilt betydande, fir ett par plus (++)

++Svenska Modellflygares Oldtimer Sillskap
(SMOS)

Vir egen organisation har en omfattande lista:
”Ritningsbanken”. Den skickas automatiske till

alla medlemmar i sillskapet och kompletteras med
ojimna mellanrum. Den, som saknar ett exemplar
kan vinda sig till Kasséren, Per Nilsson, tel 031-42
24 02. Huvuddelen av ritningarna finns hos Sven-
Olov Lindén, men somliga finns p& annat hall, vilket
framgar av listan.

**SAM Plan Service, Floyd Reck, 10332 Tristan Dr,
Downey CA 90241, USA, har en rad Lanzo-kirror

pd ritning.

++SAM Speaks. Tidskrift frin Society of Antique
Modelers. Har minga annonser fér allt mojligt

som har med O/T-flyg att gora. Bestilles drligen via
SMOS.

Arne Andersson, Bagaregatan 24B, 611 31 Nyko-
ping, tel 0155-28 68 52. Arne har KSAK:s ritningar
och en del andra dirutéver.

++Antik Modellflugfreunde Deutschland e.V., Paul
Hucke, Memelweg 52, D-74523 Schwibisch Hall.
Tel. 00949-791-2869 (tala tyska, tack), dven http://
Storsta delen av denna mycket omfattande samling
avser modeller frin 20-, 30- och tidigt 40-tal. Minga
av dem var komplicerade och fostrade modellflygar-
na till duktiga byggare, men prestanda var inte alltid
av ndgon hogre klass. Négra av de dldre svenska
oldtimerflygarna kan dock ge tips om ett antal bra,
och ibland vackra, modeller. Katalogen ir illustrerad
med teckningar av samtliga modeller.

Cleveland Model & Supply Co, P O Box
55962FM, Indianapolis IN 46205-0962, USA.

Grundaren E T Packard héll pa med ritningsforsilj-
ning nistan till sin 100-drsdag. Cleveland var det
stora namnet da det gillde skala-modeller. Men man
har ocksa ett mindre antal tivlingsmodeller i sin
lista. Mycket kul site pa

htep://www.clevelandairline.com

Le Modele Réduit d’Avion, 12 rue Mulet, F-69001

Lyon, Frankrike. En anrik gammal tidskrift, som

liksom sina amerikanska kusiner helt har gitt 6ver till
R/C. Dock har man i sin ritningskatalog ett mindre
antal oldtimer-modeller plus en del friflygande ska-
lamodeller samt ett antal O/T linkirror.

For bestillning av katalog, kolla om Du har nigon
bekant som talar/skriver franska! Kanske inte n6d-
vindigt, men det underlittar.

Model Airplane News. Tidskrift

Har en del O/T RC-modeller och R/C-assist samt
R/C-modeller i sin lista. Aven en del skalamodeller.
Fullstindig katalog:
http://www.modelairplanenews.com - uppe till hoger
vilj "RCstore” och sedan plans”.

(++)John Pond

Ponds ritningssamling var O/T-byggarens Mekka
med ménga hundra ritningar att vilja mellan, alla
friflyg-klasser, plus en hel del R/C- och linmodeller.
Men dé Pond avled fér ndgra &r sedan blev det oreda,
eftersom ingen i familjen var riktigt intresserad av att
fortsitta hans verk.

Men hav trost! Samlingen #gs idag av AMA (USA:s
version av SMFF), som har férsokt fi formella
tillstdnd av copyrightinnehavarna (Pond var kanske
inte helt rumsren i det fallet) och som nu tycks ha
kommit fram till ett anvindbart sitt att férvalta dyr-
griparna. I varje fall har man planer pd att borja silja
ritningarna nigon ging under 2004. S4 fort vi hor
nigot definitive kommer blinkare i Oldtimer”.

Bob Holman Plans, P O Box 741, San Bernadino
CA 92402, USA. Mycket R/C - mest skala - men
ocksa ett antal O/T-modeller. http://www.bhplans.
com, e-post pa bhplans@aol.com.

++** Bill Northrop’s Plan Service, 2019 Doral
Court, Henderson NV 89074, USA, siger sig ha
220 OT-ritningar och 85 skalaritningar. Dessutom
deskilliga hundra andra, totalt 6ver 800 ritningar.
Hirstammar frin Model Builder. Tidskrift som inte
finns lingre.

Flug- und Modelltechnik, Verlag fiir Technik und
Handwerk GmbH, Bestell-Service, D-765 26
Baden-Baden, Tyskland. Tidskrift (FMT) som finns
att kdpa i véra storstider. I deras omfattande katalog
finns ett mindre antal O/T-modeller. Arets katalog
kostar Euro 9.40 inkl porto till Sverige. Engelska
fungerar bra. http://fmt.vth.de

Cirrus Aviation Ltd, P O Box 1375, Nanton
ABTOL 1 Ro, Canada, har ett mindre antal OT
friflyg och en del Rubber Scale.

** Jim O’Reilly’s Model Plans, 4760 N Battin,
Wichita, KS 67220. Omkring 80 OT-ritningar. Lista
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via e-mail: KSFreeflit@aol.com
Model Aviation (AMA:s tidning) har ett mindre
antal oldtimermodeller.

++Flying Models, PO. Box 700, Newton, NJ 07860-
0700, USA. Tidskrift. Massor av ritningar, frn
inomhus och O/T till R/C Skala finns pé http//www.
flying-models.com.

E-mail: carstens@nac.net (tidningen publiceras av
Carstens publications). Bra tidning for friflygare.
Siljer dven en del bocker. Hir annonseras ofta bygg-
satser till friflygande skalamodeller, frin t ex HiLine,
Dare, Diels, Dumas, Scale Flight, Easy Built Models
m fl.

Aviation Modeler ir den enda utlindska modellflyg-
tidskrift jag kinner till, utéver Flying Models, som
regelbundet skriver om friflyg och
O/T-flyg. Den inkorporerar nimligen ”"Aeromodel-
ler”. Ibland har man férminskade ritningar i sina
artiklar.

Floda

EFTERLYSNING BETRAFFANDE
SPANNLACK...

Vid SM och drsméte i Rinkaby 14-15 augusti sélde
vi spannlack enligt sjilvbetjianingsprincipen. "Tag
din lack och betala till Signe eller Per”.

Vid avstimning ser vi nu att sju (7) liter saknas.

Ar det nigon som erinrar sig att han tagit lack men
glome att betala, s3 ir vi forstds jitteglada om betal-
ning snarast inskickas till SMOS postgiro 88 66 95-6.
Priset dr som bekant 70 kr per liter. Skriv SM-Lack pé
inbetalningen.

KASSOREN HAR ORDET

Med detta nummer féljer ett inbetalningskort till vart
postgironummer: 886695-6 dit vi vill att du betalar in
arsavgiften for 2005.

Enligt arsmotesbeslut ar avgiften oférandrat 140kr.
Familjemedlem betalar 50 kr (behdvs endast om denne
vill vara med och tavla), pa inbetalningskortet skrivs
familiemedlemmens namn.

Skriv tydligt din adress och telefon pa inbetalningskortet
och markera om nagot andrats sen sist.

Du som fér lange sedan forsjonk i Model Airplane
News m fl amerikanska modellflygtidningar och nu vill
ateruppleva nagot av den kanslan, bor inte heller missa
att prenumerera pa SAM Speaks. Vara amerikanska
vanner har tvingats hoja priset nagot, vilket innebar att
prenumeration pa SAM Speaks for 2005 kostar 250kr
(sex nr). Fortfarande billigt tack vare lag dollarkurs.

Om du vill kbpa boken Drommen om att kunna flyga

- Modeliflygets historia, sa finns det aven en ruta for
detta pa inbetalningskortet. Ett bra julklappstips till det
laga medlemspriset 100 kr.

Utlandska medlemmar ombedes betala genom att skicka
pengar i kuvert till mig. Helst svenska sedlar, men aven
DKK, NOK, EUR och USD accepteras.

Foreign members are requested to pay the annual sub-

scription fee (countervalue SEK 140) by sendingpaper
money in an envelope to the treasurer Per Nilsson, (see
address below) Bank notes in SEK, DKK, NOK, EUR
and USD are accepted.

Vi vill absolut att du betalar avgiften under perioden
15/11-31/12 och liksom féregaende ar kommer vi att
lotta ut tio beléningar bland dem som betalar under
namnda period.

For nya medlemmar som betalar under perioden 1/10-
31/12 géller avgiften aven for narmast féljande kalender-
ar.

Med basta halsningar, Per Nilsson
Adress: Linnégatan 23, S-413 04 Géteborg.
Tfn 031-42 24 02, fax 42 65 19.

ANNONS
Winder fér gummimotorer storlek upp till
Wakefield kdpes. Garna med rakneverk.
Ingvar L Nilsson
tfn 031-776 16 63 eller 033-23 04 05.
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