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Ordfiranden har ordet

SMOS iir en ideell forening som har till syfie att bevara och dokumentera
nuvarande och rfdt:gdrff verksambet inom mnddlﬁyg;pn rten.
En IDEELL forening alltsd! Det innebir att vi som arbetar aktivt inom

foreningen offrar en stirre eller mindre del av vir fritid for att driva

verksambeten. Men vi giir det for att vi tycker det ir roligt och stimulerande.
Om det inte iir roligt och stimulerande si skulle vi inte offra vir fritid for detta
utan dgna oss dt anndt som vi finner mera lustbetonat.

For att foreningen ska kunna fortleva krivs det att alla bidrar till att
underlitta vdrt ideella arbete eller att nya idealister stiller upp nir vi inte
orkar lingre. Det iir mycket stimulerande att ta emot telefonsamtal och brev
med frdgor och konstruktiva forslag, men det tar pd krafterna att ta emot
telefonsamtal och brev med kritik och beskyllningar som éir ogrundade. Jag
mdste medge att jag var nira att ge upp nu i vdras, i synnerhet som min fysiska
motstandskraft var kraftigt reducerad, men att lita subversiva krafter sti som
segrare har aldrig tilltalat mig. Jag kir vidare ett tag till, men lustmarginalen
har (dtminstone tillfilligt) krympt.

Jag har en tro pd vira medlemmar. At de verkligen brinner fir vir verksambet

— var och en pd sitt sitt. Vi dr alla idealister och firsiker giira si gott vi kan.
Det dir min forhoppning och vidjan att vi alla ska kunna hjilpa varandra
och underliitta arbetet ﬁ)'r de som drar lasset — och i varje ﬁz[t’ undvika att

Jorsvira eller stjilpa det.

Viad kan Du bidra med? Vi iir i behov av alla former av aktiv SMOS-anda!
Framforallt behiver vi fi in artiklar om gammalt radioflyg. Skriv och skicka
divekt till redaktiven annars blir vdr tidning en friflygtidning med lite linflyg!

Nu jﬂ!}bm' vi tillsammans! GeWe

For bidrag till detta nummer tackar red.:

Rolf Astervik, Rolf Hagel, Lennart Hansson,
Lars Larsson, S-O Lindén, Ingvar Nilsson, Gunnar Wivardsson.

Betriffande féregaende nummer...
P. g. a. omstandigheter helt utanfér redaktionens kontroll blev Oldtimer 1/2004
kopierad istéllet fér tryckt. Detta resulterade i en undermalig kvalitet vilket vi
hoppas medlemmarna tversag med.

Omslagsbilden.:
Rolf Hagel tittar bistert pd fusen, som lurade homom pd
WM i Wiesbaden 1955



VALKOMNA TILL OT - SM
Pa Rinkabyfaltet den
13, 14 och 15 Aug. 2004

Kort vigvisning: | centrum av Rinkaby, som ligger vid vig 118 mellan Kristianstad och Ahus, finns en
viigskylt "RINKABYFALTEN” uppsatt. Den pekar mot éster, Vannebergavigen. Folj denna vig c:a 1 km dills du
pd hoger sida ser den milidira forliggning, som vi disponerar. Sjilva tivlingsplatsen, som bestims av vindrike-
ningen, finns markerad pi den karta, som dr uppsatt vid infarten till forliggningen.

FREDAG tivlar vi i klasserna F-Klassisk, F-Nostalgi, Twin Pusher. Samling kl. 16.00 vid befilsférliggningen
for utdelning av startkort.. Tre starter utan periodindelning 16.00-20.00. Prisutdelning i samband med middag
och drsméte pd l6rdagen.

LORDAGEN divlar vi i klasserna A, B, S1 och A2. Samli ng kl. 9.00 vid befilsforliggningen f6r utdelning av
startkort. Forsta start pagir till kl. 12.00; andra och tredje start birjar kl. 11.00 och pagir till kl. 16.00. Fly-off
16.15. Prisutdelning i samband med middag och drsméte pa l6rdagen.

SONDAGEN tivlar vi i klasserna C, D, Classic Wakefield, Gint, $2, $3 och Sint. Samling kl. 9.00 vid
befilsforliggningen {6r utdelning av startkort. Forsta start pdgir dll kl. 12.00; andra och tredje start barjar kl.
11.00 och pagar ull kl. 15.30. Fly-off kl. 15.45. Prisutdelning efter tivlingens slut.

Tivlingsledningen forbehaller sig ritten att dndra tider och tivlingsklasser beroende pé viidersituartion eller
andra omstindigheter. Maxtider bestims pa resp. tivlingsdag. Kontroll av linlingd kan ske vid forliggningen
eller vid tivlingsplatsen.

Obs! 100 meters linlingd for samtiga segelklasser! Obs! Utrustning/hjilpmedel for termik-registre-
ring e¢j tilliten under denna tivling!

MAT och LOGI kan vi erbjuda alldeles intill tivlingsplatsen. Det finns befilsforliggning (Miss B och C)
med mycket god standard samt flerbiddsrum (logement) att vilja pd. Miss B och C kostar per natt och bidd
120:- och flerbiddsrum 50:- per natt och bidd. Till siscnimnda maste singlinne och handduk medragas.
Overnatening kan ske fran fredag till méndag,

Frukost kl. 8.00 pi l6rdag och séndag a 55:-

Middag kl. 18.00 pi lordag & 125:- inkl. dessert, dryck och kafte.

Startavgiften ir 60:- for forsta modellen, direfter 30:- per modell.

Anmalan gérs pid bifogat inbetalningskort, som insindes senast 1 augusti. Skriv modellens namn och klass!
Skriv vad som 6nskas av mat och logi. Kostnader for detta och startavgift betalas in samtidigt. Ev. medfoljandes
namn bér ocksd uppges for act underlitta rumsférdelningen.

Tavling om '?rucd.-wapokalcn ingér i SM enligt fSljande: o
NMODELL AR KLASS KOEFFICIENT Betr. segelmodellerna kan ﬂmmgsbanfcens tabeller
Nimbus 1937 B 22 vara till hjilp for att mﬂa modellen i rédtt klass!
Clipper 1946 B 1,7 S1 spannvidd -100 cm -1950
Revolt 1938 B 2,0 s2 “ 100-150 cm -1948
Tern 1947 B 1,6 53 i over 150 cm -1948
Laban 1938 C 1,1 Sint 1946-1953
Musketdr 1949 B 2,2 A2 1954-1968
Mercury 1939 C 1,5
Balbo 1950 B 22
Magador 1939 D 1,3 Informatidn om tivlingen limnas av
z‘l’i;PCdol 11994:;;) g f’i Lennart Hansson 040-19 37 90 och

per 3 -
-, RS T +a Kurt Sandberg 035- 12 28 46.
En vadjan! Var vinlig skicka in anmiilan snarast. Mycket vilkomna!

dnskar Aeroklubben i Malmé och
Sédra Hallands Modellflygsillskap

3 Sten P



RC-material i forra numret.

Nir férra numret av vér tidning kommit ut utbrét en
storm av ilska bland vira radioflygande medlemmar. Det
ir forstdeligr eftersom ndgot rent RC-relaterat material
inte fanns. Styrelsen hade dessutom satt ambitionen att
just detta nummer skulle ha en tydlig radioprofil.

Jag fick ta emot brev och telefonsamtal med beskyll-
ningar och anklagelser mot vir redakeér. DA det frin min
synpunke forefdll orimligt att denne medvetet skulle ha
undanhallit material bad jag att de inblandade skulle
redogora for vilket material som fanns och vad som sints
till redaktoren och nir material hade sints.

Vi hade ett datum fér manusstopp som RC-redakes-
ren kinde till. Visst RC-material sammanstilldes av RC-
redaktéren och Tjalle en vecka fére manusstopp och RC-
redaktren skulle sedan se till att detta kom redaktéren
tillhanda. Vir redakeor erhsll inget RC-material fore
manusstopp. Han bérjade sammanstilla tidningen och
limnade 6 sidor tomma f6r RC-material. Nigra dagar
efter manusstopp fick han ett brev som endast innchéll
ndgra foton utan nigra som helst texter eller forklaringar
till vad fotona forestillde eller var de var tagna. Brevet
saknade dessutom avsindare, si var skulle han leta?! Ti-
den for det sista lay-outarbetet inféll utan act ndgot RC-
material inkommit, s redakesren fyllde de tomma si-
dorna med Flodas RC-Korda, artikeln om RC-seglaren
samt ovrigt hyllmaterial.

Niir tidningen utkommit reagerade minga radio-
intresserade och har di av RC-redaktoren Fittr hora atc
material hade sints in och att redaktéren medvetet hade
refuserat detsamma!! Varfor detta pastods vet jag ej, men
det har ficc olyckliga konsekvenser. Niir det kom till min
kinnedom bad jag redaktéren och RC-redakisren att
var for sig redogora for vilket RC-material som inkom-
mit respektive sints. Av redaktéren fick jag en tydlig
redogorelse som dessutom styrks av andra medlemmar,
medan RC-redaktéren inte har uppgivit att han sint
ndgot, utan i stillet erkint act han har missbrukat ett
fortroende och att han dirfér avgir som RC-redaktor.
Genom att sprida grundlésa och falska beskyllningar
har han dock dstadkommit att det néje som vir redakesr
tidigare funnit i sitt arbete med tidningen nu forbytts i
olust. Vem vill bli oférskyllt beskylld fér att mortarbeta

en organisation? I detta fall borde de som fick hira detra
dock ha insett det uppenbart orimliga i anklagelsen. Det
skulle ju bara ha inneburit mer besvir for redakiéren
utan att tjina nagot syfte!! Atr beskyllningarna fordes
vidare utan act killkritiskt granskas ir en skam som jag
dock hoppas att de inblandade skall dra lirdom av.

‘Ire tivlingsarrangdrer drabbades tyvirr av art det ma-
terial som de i god ordning tillstillt RC-redaktoren inte
kom redaktdren tllhanda. Detta dr givetvis djupt be-
klagligt, men sd snart RC-redakeoren vidarebefordrade
materialet (25/4) sig jag till att inbjudningarna kom ut
pd vir hemsida, samt bad Tjille att via sin mailinglista il
RC-divlande fi ut inbjudningarna. Jag vill be tivlings-
arranggrer att i fortsiuningen sinda inbjudningar dircke
till redakeoren eller till styrelsen. Det gir ocksa ate direkt
fiin dem pd vir hemsida www.smos.info

Der beklagliga med denna sorgliga historia dr att vir
mingdrige och kunnige redaktér Sten Persson nu inte
lingre dr motiverad att jobba vidare utan limnar sitt
uppdrag. Sten har mitt fulla férecroende och jag beklagar
djupt att han avgdr, da han har en helhetssyn om rid-
ningen kombinerat med ett oerhort modellflyghistoriskt
kunnande och ett mycket omfattande referensmaterial.
Jag tackar Sten fr allt det arbete och all den glidje han
givit oss under sina minga redaktorsir. Tack Sten!

[ fortsiittningen miste vi [orsoka ate se till att tidningen
kan fortsitta att komma ut. Vi miste vilja en ny redaktor
pd drsmotet. For att undvika atr situationer liknande
denna upprepas s rekommenderar jag att vi i framtiden
sinder alla vira bidrag till tidningen till redaktéren som
har det fulla fortroendet och ansvaret for att samman-
stiilla materialetc. Men kommer det inte in nigot material
sd blir det inget!!

Med detta vill jag ate vi ligger det intriffade bakom oss
och i stillet ser framit. Jag hoppas att bade Sten Persson
och Bo Lennartsson skall kunna finna glidjen i att vara
aktiva oldtimerflygare, att RC-flygarna inser att vi fri-
flygare inte dr ndgra falska, illasinnade varelser utan trev-
liga och glada entusiaster som de, och artt vi ska fi in
mycket och intressant material till tidningen om alla for-
mer av gammalt modellflyg!

Gunnar Wivardsson

Ordférande SMOS

KALLELSE TILL ARSMOTE

Svenska Modellflygares Oldtimer Siillskap kommer att hilla sitt arsmite lordagen den 14/8 2004 i matsalen pd
Rinkaby. Arsmatet hills efter sedvanlig SM-middag och prisutdelning. Vid drsmétet kommer sedvanliga
drsmétesforhandlingar att hillas. En ny redaktor for tidningen skall viljas. Motioner till drsmértet stills till

styrelsen (sekreteraren) senast den 1/8

Vilkomna! Styrelsen




MEDLEMMARNA SKRIVER.

Minnen och tankar fran forr, nedtecknade
av Lars Larsson.

Mina férsta modeller var S1:or. 1953-54 byggde jag
bl.a. "Tbis”, senare "SM-Ettan”, "Ornungen” och "Sappo”.
Direfter kom G-modellerna "Hugin® och Sigurds
"Auster” samt en uppforstorad "Sappo” med 1%2 meters
spannvidd. Den déptes till "Bambi” och flég fint. Jag
hade hirmed bérjat bygga egna konstruktioner, vilket
gjorde hobbyn dn mera intressant. Si smdningom gick
jag med i klubben MEK Termik i St Mellby, som startade
vid mitten av 50-talet.

Férsta tivlingen som jag deltog i med denna
uppforstorade "Sappo” var Vintertivlingen i Lidkoping
pa Sivare-filtet i Vinninga i mars 1959. Jag forstod da
att Sappo-modellen saknade tivlingsklass, den var for
liten {6r Sint och for stor for 51, men vem kunde veta
der?!

Som tur var hade jag ocksd med mej tvii "Skymaster”-
modeller, den ena alldeles nybyggd.

Dessa flogs under dagen med blandad framging. Den
ildre av dem férsvann i fjirde starten — nigon termik-
broms fanns inte! Modellen hittades senare av en villai-
gare vid Vinern och dir blev den kvar eftersom jag inte
himrtade den.

Minga ir senare funderade jag pia om modellen méj-
ligtvis fanns kvar och kontaktade upphittaren. De kom
ihig modellen, men beritrade att den inte fanns kvar, En
grabb hade hiimrat den och sagt att det var hans..! Efter
35 dr kan man ju naturligtvis inte riikna med annat, si

dir slutar den modellens historia. Det var faktiskt andra
gangen den modellen flég bort och mina kompisar trés-
tade mej med att den var "vildigt termikkinslig”.

Pi den tiden var Vinninga-Ffiltet fortfarande militirt
och dir bedrevs bl.a. segelflyg. For nigra ir sedan
besokte jag filtet. Det visade sig bestd av odlad mark,
sd ndgot friflyg dir var
inte att tinka p4, men
manga minnen vickees
tll liv. Det berikar
tillvaron att vi nu tack
vare Oldtimer-flyget fir
tillfille att dteruppvicka

och ateruppleva sidana

ungdomsminnen.
Olle Broman, som jag
samikte med, och som ocksi deltog i tivlingen hade en

gammal resultatlista, som jag giirna vill ha publicerad,
eftersom jag tror att ndgraav SMOS’ medlemmar kom-
mer att kinna igen en del av namnen pd listan. Fore jul
rog jag kontakt med Lars Kill, som ursprungligen skickat
listan, och diskuterade méjligheten att spira upp dessa
personer och om méjligt ordna en triff. Bland delra-
garna fanns bl.a. flera kinda namn frin Karlstad Mtk
och dven om jag inser att en del av dessa personer inte
lingre finns bland oss s vill jag med detta upprop upp-
mana alla, som kiinner igen sig eller kiinner nigon i ned-
anstiende lista, att kontakta mej om intresse finns att
ordna en liten nostalgi-triff]

Resultatlista fran Skara Liroverks MFK Vintertivling pi Sivare Flygfile 1/3 1959

KLASS Sint KLASS S1
1 Jan Erik Synnerman Skara

2 Olle Broman mfk termik ST Mellby
3 Lars Olofsson Saleby mfk

4 Lars Larsson mfk termik

5 Jan Ljunge Saleby mfk

6 Lennart Olsson Karlstads mfk

7 Ake Andersson mfk termik

8 Bengt Jansson Lidkdpings fk

9 Alf Andersson mfk termik

10 Lennart Andersson mfk termik

11 Walter Hossli Skara

1 Rune Djarv Lidképings fk

2 Rolf Alfredsson Lidk&pings fk
3 Lars Qvist Skara

4 Kent Eriksson Saleby mfk

5 Sverker Runesson Skara

6 Ake Andersson mfk termik

7 Kurt Svensson Saleby mfk

8 Jan E Synnerman Skara

9 Walter Hossli Skara

10 Lars Ake Gustavsson Lidképings fk
11 Alf Andersson mfk termik

KLASS Fint

1 Magnus Eriksson Karlstads mfk
2 Per Ake Sahlberg Skara

3 Rolf Sundin Karlstads mfk

4 Sverker Runesson Skara

5 Jan Olof Djarv Lidkopings fk

KLASS F1

1 Lars Quvist Skara

2 Lars Kall Skara

3 Sture Bjorn Lidkopings fk

12 Per Ake Sahlberg Skara

Utékad tidsgrans for klass Gint -
onskas av bl.a Lars Larsson

Ronald och jag har blivit intresserade av Gint-klassen
och har via Jim O'Reilly’s fina ritningskatalog bestillt var
sin Wakefield. Han siljer lict forarbetade modeller med
fardigskurna spryglar, spant och roder i verkligt fin balsa
till det facila priset av $15.00, inkl. ritning, Modellerna
dr frdn 1952 och vi hoppas fi dem firdiga dill OT-SM.

Vi tycker dock att tidsgrinsen for klass Gint borde

utstriickas till fram pd 60-talet for att 6ka dess populari-
tet. Vi har kontakeat regelkommittén och limnat in en
motion med detta forslag.

I detta sammanhang vill vi dven féresld att man forlin-
ger tidsgrinsen for klass S1 och tar bort spinnvidds-
begrinsningen pa 100 cm. P4 s site kan vi slippa fram
"Gladan”, ”Omungen” med flera konstruktioner frin
iren 1955-1960.

Jorts. ndsta sida...




Synpunkter fran en ny medlem.

Jag tycker inte att Thomas Kill i f6rra numrets insin-
dare forstdct vad féreningens syfte dr — derta framgdr ju
Ilart! Sévict jag forstace sa idr syfret ace hilla gamla kun-
skaper vid liv och att skapa ett kontaktnit. Jag ser ju
SMOS’ frimsta uppgift som att kunna formedla just
kunskaper och kontakter. Om man gir med i en féren-
ing "..for att man dr nyfiken” si lar man inte fi nigot
storre Utbyt('_‘ 0m man bara vintar pﬁ artt dCt S]‘(a ram|a
ner olika intressanta grejor...

Sjdlv har jag upplevt mitt nya medlemskap sé hiir se-
dan jag betalade medlemsavgiften 27/10 2003, samt
viigen dic:

1. Di jag som relativ nybarjare och redan en bit éver
50 insdg att jag aldrig kommer att bli ndgon bra R/C-
pilot, SAMT att jag sett en del bilder pd otrooooligt
vackra modeller, oftast friflygande med generdst tillta-
gen V-form samt ursként pylonmonterade vingar, samt
lockats av att kld med siden, handlade jag lite grejor frin
Nathansson. En stickor-och-strin-byggsats, en diesel-
motor, en dryg famn siden och kanske nigot mer.

“*Tips: Redan hiir skulle det {6rstds i Ben Buckle-li-
dan smugits ner en infolapp om SMOS...

2. Aha — det lir finnas en intresseférening for
Oldtimers! Men var? Sokte en del pa Nitet utan vettiga
triffar. Tanken att friga den allvetande Tomas
Nathansson foresviivade mig inte. Men sd en dag niir vi
stod och inomhusflég i sporthallen pa jobbet i Mélndal
tittade Bengt Lundstrém in med ndgon liten el-kirra.
Passade pa ate friga honom — jodd, det finns ju SAM i
USA och dven SMOS i Sverige. Nir jag kom hem hade
jag givetvis glome alltihop, men kastade ut en friga pi
SMFF’s plank. Fick svar frin Bengt med en link.

**Tips: Ligg SMOS-link lite ullginglig pa sivil
SMFF’s sajt, som Svensktmodellflyg-sajten.

3. Betr. info frin SMOS till mig som nybliven med-
lem fick jag endast nr 2-03 av Oldtimer — inget annat.
Men jag stillde en del frigor i gistboken pa SMOS-
sajten och fick ndgra svar till en borjan, direfter inga svar.
Detra ir konstigt, eftersom Webbmastern hiller denna
sajt myckert vil uppdarterad och det idr en ny bild var
tredje/fjirde vecka pa startsidan. Har idven fitr ndgra
Excel-filer fran ordf., som innehdller ricningsarkiver. Det
skulle behovas forklaringar —som exempel begrep jag
inte vad SOL #r forrin jag frigade!

I senaste numret star foljande rict kryptiska mening i
en inbjudan dll divling med friflygande skalamodeller:
"Enhetsklassmodell fér dr 2005 blir Hackerbyggsatsen
av Piper Cub”. Enligt de pi SMOS’ hemsida publice-
rade reglerna finns ingen sidan klass — detta tarvar en
forklaring. Jag fattar allesd act man allesd skall bygga en
stickor-och-strin-Cub, men vari bestdr tivlings-
momentet? Ar det lingsta flygtid med originalmotorn,
ir det skalariktigheten eller ritningstroheten som bedéms;
vilka material fir man anvinda — den klidsel, som med-
foljer Hackers byggsatser ir ju jiatekonstig (hushillspap-
per?). Hir finns massor att forklara — dtminstone for
mig. . ..

Jag har efterfrigat de ritningar pa limplig gummikirra,
som Sten rekommenderade. "Tern” och "Clipper I1” fanns
inte pd lager och skulle ta ndgra veckor att fi fram, men
Gunnar W rekommenderade "Laban”, som ir en knappt
meterstor, dkta oldtimer. Den ritningen fick jag igir med
posten och di jag beklagade mig éver att jag, som drygt
50 ar gammal aldrig skulle kunna lira mig tilja en pro-
peller sjilv, skrev Gunnar et flera sidor lingt brev med
teckningar och férklaringar till hur jag skall gora en egen
snurra till "Laban”.

Vill ocksa beritta att jag i Trollhittan triffat en synner-
ligen vilvillig och hjilpsam kille vid namn Germund.
Nir jag berittade att jag smérjer motorn till mina
inomhusfriflygkirror med silikonsprej sd suckade han
bara — nej, ricinolja och sipa skall det vara — ju smetigare
desto battre. Efter act ha varit "stooge” till hans Wakefield
nir han vevade upp motorn si luktade mina hiinder
ricinolja i tvd dagar efter detta.......

Jaha, det var litet om hur en ny medlem kan uppleva
SMOS. En medlemslista vore forresten inte fel heller
och stadgar ir alltid bra att ha. ..

Dessutom vet jag inte om jag borde betalat medlems-
avgift for 2004, eller om den jag betalade 27 oktober
forra dret giller dven detta ar?

MVH/Best regards,
Ingvar Nilsson, Braimhult.

(D Ingvar upplevt ate det klagats pa innehill (R/C)
och teknisk kvalité pd senaste numret av Oldtimer ville
han visa hur man med et bidrag kan gora nigot kon-
struktivt i st.f. att klaga och foreslog en firgbilaga, som
han utformar och bekostar sjilv. Denna medfoljer alltsd
denna tidning och red. tackar 8 SMOS’ viignar for detta
initiativ! Red.)

SVAR TILL RIS o ROS 1/nr 1/2004

Som en gammal modellflygare, som borjade 1949
och sedan flugit alla grenar inom vér sport , inkl.
Team-Racing, Speed och Stunt samt R/C (forsta
gingen 1955 med Sky-Scooter) vill jag svara med
foljande:

1. Tidningen "Oldtimer” ir, jamfort med évriga
hobbytidningar, den i sirklass bista. Jag har samtliga
tidningar sedan starten och anviinder dessa som
uppslagsverk och har otaliga ginger gitt tillbaka i
dessa efter ritningar och uppslag. Ingen hobbytidning

har gert mej si mycker for sa lite! ,
& ) Y Jorts. sid 27



Skanemodeller.

Broderna Bertil och Ove Olsson rill-
horde Eslovs Flygklubbs och Skines
frimsta modellflygare pd 30-och 40-
talen. Nir Bertil nu i vdras gick bort
tog hans sviirson, Roland Nilsson, kon-
takt med Gésta Leijon, som i sin tur
formedlade kontakten till mig.

Vid besok i borjan av maj hos sonen
blev det ullfille att besdka huset, dir
Bertil bott. I killaren fanns tvé trunkar
fulla med modeller. Den stora trunken
hade Eslivs Mtk:s klubbmirke malat
pé locket. Det var en plywoodlida av
dimensioner  och
hirbirgerade litt tvAimetersvingar
byggda i ert
polletteringslappar visade att den frak-
tats pd jarnvig, si som var vanligt forr i tiden. Skruvhil
med muttrar fastsversade visade ocksa att lidan nog ib-
land forsetts med hjul f6r ate bogseras efter cykel.

Den mindre trunken, som var forsedd med tvi em-

anscnliga

stycke. Mainga

blem frin lastbilen Opel Blitz, innchéll nagra gummi-
motormodeller.
Orjan Gahm kom ocks till Tullinge och tillsammans

gick vi igenom lidorna. Orjan tog med sig tvé av de G-
kirror, som vi trodde oss kunna kombinera delarna «ill.
Om det gir som vi hoppas ska Orjan forsdka mita och
rita upp dessa modellplan.
Fotot visar Orjan Gahm och S-O Lindén med nigra
av broderna Bertil och Ove Olssons segelmodeller.
SOL

”Cruiser”

E i

Vad tal min gummimotor?

Frin en av vira nya medlemmar, Roland Frid i Eskil-
stuna, kom en utskrift, som talar om vad en gummi-
motor av TAN IT* kan vridas upp till for varvtal. Du kan
sjilv finna tabellen pd denna sida:

htep:/fwww.modelflight.com/rubber.html.

Roland Frid bifogar iven ett foto pa en av honom
byggd "Korda 1941”. Sedan oktober har han dessutom
byggt en av varje, "Korda 19377, "Jaguar”, "Ellild 1950”
och "Blomgren 19527, Nu grabbar, nu fir ni se upp i
klass ) och Classic Wakefield!

SOL

*TAN II tillverkas som bekant ¢j lingre, men det nya
TAN Super Sport hiller pd att utvecklas till ett nistan
lika bra gummi. Red.

For mer dn ett halvt sckel sedan byggde Inge Ahlin i
Sala en formskén kabinmodell med detta namn. Rit-
ning i full skala medfoljde maj-numrer 1949 av AIR
TRAILS och Inge har kvar ett foto av denna modell. Det
ir ndgot for blekt for att reproduceras med full rittvisa,
men i vinter har Inge byggt en ny "Cruiser”, som visas
hir intill. Med en spinnvidd om 30 tum ir den perfekt
for vir klass "B” och Inge lovar att visa vad den formdr pi
OT-SM.

Ritning i full skala hoppas vi kunna publicera i et
kommande nummer av OLDTIMER; om nédgon ér su-
gen pd att bygga en egen "Cruiser” redan nu sd kan
kopior ordnas av Inge eller undertecknad.

Sten P.

Korda 41 innan ombyggnad




EN MISSAD MAX |
WIESBADEN.

Omslaget pryds denna ging av en ung version av en
av vira mesta och bista modellflygare under flera drtion-
den, Rolf Hagel.

En del av hans karridr belystes for ett tag sedan i
Modellflygnytt, di frimst hans utveckling av F-model-
ler, som krontes av delad seger vid 1960 irs VM i
Cranfield och egen seger vid VM 1971 .

Redan vid 1955 érs friflyg-VM i Wiesbaden deltog
Rolf med en Webra Mach I-modell i klass E

plats — var dr bist att starta? Tyskarna, som ir radvilla,
skickar ut en man ur laget, som gor en trimstart med en
annan modell. 3 idntligen drar Lindner — en perfekt
start med ndgot héjdvinnande koppling. Modellen gli-
der vackert, men ska det riicka? Alla foljer med spinning
modellen, som efter tvi min. kommer i farlig nirhet av
skogen pd andra sidan filtet. Den sista halva minuten
pégar flygningen inne bland triiden, diir den forsvinner,
dyker upp och forsvinner igen och blir borta. Tidtaga-
rna fick 166 sek. och Lindner ir dter virldsmastare och

Hagel blir férvisad till tredjeplats...”

men placerade sig dd som nr 45 bland 73()
startande. P.g.a. ovana vid markstart var Wies-
baden-tivlingen ingen hojdpunke for 'di
svenske’ i klass F, men desto bittre gick det i
ovriga klasser, dir det svenska Wakefieldlaget
kom etta och segelflygarna tvia.

Till det senare resultatet bidrog Rolf Hagel
starkt med sin tredjeplacering — som kunde ha
varit en forstaplacering om inte om hade va-
rit.... 79 deltagare frin 20 nationer stillde upp
i klass S i detta mastodont-VM, dir Rolf Hagel
efter tredje perioden g tvia efter Rudolf Lind-
ner. Det var di det hiinde. | det extremt varma
vidret hade Rolf redan mirke ace hans fusetrid
brann fortare dn vanligt och forsskt kompen-
sera for deta. I fjirde perioden hade Gunnar
Kalén, som var slippare, just tint den dubbla
fusen nir en vindkantring gjorde det nédviin-
digt ate rdcta tll rakt mot vinden. Starten gick
bra och modellen lag pd siker hajd niir stabben
poppade upp i fortid p.g.a. den tid, som
"ombaseringen” tagit.. De missade 16 sekun-

derna blev 6desdigra och betydde lagsegermiss
likvil som individuell guldmiss. ..

Infor sista perioden ledde Lindner med full
pott — 720 sek., f6ljd av H-H Thoman med 706 sek.
och Rolf med 700 sck. Den sista, dramatiska perioden
skildrade Terje Larsson s hir for snart 50 ar sedan:

"I femte perioden gjordes 76 starter, dirav 18 max.
Thoman missade och fick 130 sek. Det blev spinnande,
Lindner avvakrade, Hagel och Gilroy lig lika. S gjorde
Hagel sin start och fick 177 sek.. Nu riktades intresset pa
engelsmannen, som ocksé gjorde klart £6r start. Det blev
koppling nir modellen var pi viig uppit med 2 krafriga
stall som féljd, men lyckan var denne engelsman bevi-
gen och han fick termik och maxtid. Nu kunde Hagel
bli andre man och fortfarande inget livstecken frin Lind-
ner. Antligen bestimmer han sig. Han miste géra minst
161 sek. for att forsvara sin viirldsmiistartitel. Termiken
var val nistan slut, klockan nirmade sig 18, men kanske
ocksi de virsta "sjunken” forsvunnit. Nu bérjade nigot
miirkligt. Lindner med medhjilpare samt ca 200 intres-
serade i en ling svans drar runt pd startplatsen 100 m
hit, 200 m dit, linan vinschas ut och vinschas in. Ny

Det var alltsi 16 dyrbara sekunder Rolf fusade bort

den gingen och minnet av denna hindelse ir f6r Rolf
fortfarande mycket levande!

"Miss Max” var inspirerad av den modell, som Thoman
flog vid 1954 drs VM i Odense. Vintern 1956-57 byggde
Rolf ytterligare 3 ex av denna modell med endast smiirre
modifieringar, alla dock med fenan framfor stabben.
Rolf, som har god reda pd saker och ting efter alla dessa
ir, kan redoggra for samtliga modellers 6den. Silunda
flog originalmodellen bort i "braktermik” vid Sévdefiltet
; "Miss Max” nr 2 finns kvar ; nr 3 stals utanfor
Uppsalaflottilien vid SM 1957. Den fjirde m%lgl‘%ef;
anser Rolf tveklést vara den bista av dem alla. Av nigon
anledning presterade den i snitt 30 sck. mer in de tidi-
gare versionerna och vann SM i Hagshult 1959. Den
forsvann senare vid tivling pd Brivalla. En person i en
sommarstuga hittade modellen, men beholl den trots
tydliga uppgifter om vem som var dgare till den...



I mitten syns Charles S. "Chuck” Taylor, i vars lokal i
South San Fransico modellerna finns upphingda. Chuck
flyger sjdlv i forsta hand vare sig friflyg eller oldtimers,
utan flyger mest hang samt en del elflyg. T.v. stir min
kollega Torbjérn och t.h. Lars-Gunnar som dr vir lokale
serviceingenjor for Varians NMR-system.

Mer info finns pé :
www.quietcow.com

Text o foto Ingvar Nilsson, j
Bilaga till Oldtimer nr 2 2004

uari 2004
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Oldtlmertraff 1 Ben tsfors 20: de ma 2004

Ett stralancle men tyvarr blasngl vider kan ha pdverkat deltagarantalet Lasse Ldnnelus som ordnat traffcn hade en nﬁgo[ modltlerad Ben
Buckle Diamond Demon med sig. Undertecknad hade ocksd en DD i originalutforande. Filtet - som med intilliggande #ngar - 4r ett av de
biittre jag sett! Inga hdlor och annat som gér livet surt fér sporrforsedda kirror vid starten. Det segelflégs en del under dagen da det var god
termik, dels med bogsering, dels med gummirepstart.

Lasses glodstiftsmotor tjuvstoppade givetvis, men
var snabbt igdng igen med litet glédstrom

:f‘-

Lasse hade sin nylagade Puppeteer
- ; = . i luften. I nosen sitter en Laser
Overst ses en Attila, en byggsats fran Flair. fyrtakt glodstift. Kanske inte riktigt
I mitten Diamond Demon med OS10 glodstift, vad man vintar sig att se pi en OT-
byggd med helt héjdroder. RC-triiff, men den var ett lickert
Nederst Diamond Demon med PAW .09BR . .ing

diesel, byggd med halvt hsjdroder. (Avgasrér
inne i kroppen som mynnar lingst bak.)

Dieselmotorns egensinne satte mig pd hérda prov!
Jag fick igdng den till slut, men under testning av
trottlingsegenskaperna sag jag mig tvingad att
stoppa den — och sedan var den riktigt tjurig. Men
Lasse -som har stor erfarenhet av dieslar - tog sig
an problemet. Men dven han fick ge upp efter att
hoger pekfinger borjade bli utslitet. Efter en
stirkande fika och ndgra deltagare birjade plocka

' Det fanns andra lickerheter ocksa! ihop — flég den onde i Lasse och NU skulle motorn
- g‘ Givetvis trakterades triffens deltagare  bara iging. PAWen motstod alla trix som Lasse

g med dessa perfekt grillade delikatesser  ytsatte den for, som bara en renodlad engelsman

® som aldrig fir saknas pd en riktig kan! Men tillslut gav den upp och startade. Och upp
modellflygartriff...... kom Demonen ocksd, om dn pd marginalen.

Frén ljugarb'aiken var utsikten perfekt Gver
sdviil filtet som omgivningen. Skrivet av Ingvar Nilsson, Boras, 23/5-04.
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Dirmed avslutades "Mix Max™ — epoken och 1960
var det dags for en framgingsrik uppféljare di Rolf
byggde prototypen till "Stratos” — men det ir en annan
historia! Riktigt slut skulle man ju dnska att "Miss Max”
— historien inte dr och dirfor bifogas Loopingritningen i

forhoppningen om att vi s§ smaningom ska fi se en
sentida "Miss Max” — replika fi luft under vingarna pd
etr framtida OT-SM!
Med tack till Rolf f6r ovanstiende faktauppgifter!
Sten P



Byggbeskrivning for
"Miss Max”

Rolf Hagel, Aeroklubben i Malmé, tillhér den abso-
luta eliten. En konstruktion av honom kan bli ett utom-
ordentligt gott verktyg i hinderna pi en noggrann och
erfaren modellflygare

Som framgir av ritningen dr vingen delbar.
Fastsiteningstungorna ér tillverkade av 2 mm 5-skikt
plywood i vilken en 2 mm pianotrdd ir ilagd. Spryglarna
tillverkas av 2 mm hdrd balsa, utom de med urtag for
vingtungorna, vilka géres av 2 mm 5-skike plywood.
Bakkanten (5x35) nedslipas limpligen av 6x35 balsa-
bakkant, som finns att kdpa hos modellhandlare. Fram-
kanten tillverkas av 10x10 och 3x7 balsalister. Noggrant
studerande av ritningen foreslis, eftersom framkantens
utformning har avgérande betydelse for modellens flyg-
formaga. En mall med framkantens profil bor anviindas.
Mittbalkarna av 3x5 furu mdste, pd grund av pifrest-
ningarna i héjdstarterna, bestd av sega, smidiga lister.
Vingen klides vid vingtungorna pd éver- och undersida
med 2 mm balsa. Sicksacklister av 2x2 balsa motverkar
eventuella skevningstendenser. Yttersta delen av ving-
spetsen gores av ldtt massiv, balsa. Mittvingen ir rak,
spetsarna har 13 cm V-form. Originalmodellen ir klidd
med japanpapper med fibrerna tvirs dver Spryglarna.
Kropp

Stommen bestar av 5 mm plywoodflak. Pa denna lim-
mas bakkroppens éver- och u nderdel, som bestir av bakirc
spetsade 5x15 balsalister. P4 stommens sidor limmas 5
mm balsaflak. Utanpd hela kroppen limmas sedan 4 mm
balsaflak (se tviirsnitten pd ritcningen). Dessforinnan bor
75 gram bly liggas i nosen, samt startkroken fastsiittas
72 mm bakom vingens framkant. Tillse dock att den
senare vid behov kan flyttas. Automatiskt kurvroder av

celluloid bér under arbetets gdng ha monterats pa limp-

ligt siite. For ace kroppen skall bli mera slitstark bor den
klds med siden.
Stabilisator

Framkanten bestir av 4x4 och 1,5x2 balsalister,
mittbalken av 2x3 och bakkanten av 2x12 balsalister.
Spryglarna tillverkas av | mm balsa. Stabilisatorn bor
byggas sd litt som mojligt. Konstrukeorens stabilisator
viigde 10 gram. Klidsel av japanpapper. Dopas 2—3
gor.

Impregnering

Modellen impregneras limpligen med specialdope
bestiende av 75 % Semo dope, 25% amylacetat. Till
detta sittes 2 % ricinolja.

Till slut et rid:

Innan trimningen bérjar, tillse att tyngdpunkten lig-
ger 88 mm bakom vingens framkant. Om modellen ir
korrekt byged och inga otillitna skevherer finnes dter-
star endast att finjustera stabilisatorns instillningsvinkel
for att modellen skall flyga bra.

ITALIENSKA OLD-TIMERS!

Vid det hir laget kan det inte ha undgitt nigon art
der italienska inslaget i OLDTIMER &kat. Detta har
inte bara sin férklaring i att red.’s kontakenir i Tralien
vixt utan beror ocksi pd att SAM Tralia nu tar fram och
publicerar fler och fler konstruktioner ur sin stora (1~
skart!

P4 foljande sidor visas tvi konstruktioner, som ir di-
rekt anviandbara i vara OT-klasser.

"Diavolo” betyder naturligtvis 'Djivulen sjilv’ och
betecknas som en italiensk "Zipper”-variant for en 2 cc
diesel. Originalet hade en Movo D-2 i nosen (en sidan
kan man skaffa in idag) och var byggt helt i balsa. Da
ritningen publicerades i okt. 1945 féreslogs att man till

10

kroppslongerongerna och vingbalkarna (framkant 3x3
och bakkant 4x12 mm) anvinde harderid

medan kreppens 8-kantiga spant skars ut av balsa.
Den firdiga kroppen ir elegant om in nigot omstindlig
att tillverka, men spanttabellen har alla mart, som be-
hévs. Vingprofilen iir en vanlig RA.E. 32 och stabben
Clark Y. Vingen har enkel V-form om 8 grader. Skjirten
ir som gjord for ett modernt fuse-arrangemang och
denna italienska djivul skulle sikert utgora ew starkt korr
i F-Klassisk.

"Stratosfera 117 dr en kabinférsedd gummimotor-
modell, som gjord f6r att till max utnyttja vira klass "C"-
regler, med en spinnvidd och kroppslingd pd 100 cm.
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Modellen konstruerades 1943 av Adriano Castellani,  med 44 cm diam. Profilen verkar vara it Eiffel-hallet
som var en kiind modellplanskonstruktor pa 40-talet  och drar med sin tjocklek ner helhetsbetyget for detta
och som efter kriget dven startade en modellflygfirma "scoop”.
och en modellflygtidning. Just "Stratosfera 11" har ej Ritning i full skala for kopiering kan tillhandahallas
publicerars férriin i dr. Som synes har den ett minst sagt — fi4n red.

generost krok-avstind och en hyfsad, fillbar propeller Sten P



(€¥61) 11 VIFASOLVILS

2



O!dtimertraff i Gagnef

For forsta gingen genomférdes en oldtimertriff i
Gagnef, en succé om vi ser till viidret.

Dagen visade sig pd sitt bista humor +14° C, svag
vind mellan 1-2 s/m, och en sol som virmde 6ver
ingsmarkerna vid Gagnefs kyrka. Den negativa sidan
var det liga intresset for triffen, men den tappra skaran
av sex deltagare fick en perfekt trimdag som gav en fin
bérjan pa flygsisongen.

Tvi nya oldtimerflygare fanns med, Inge Sundstedt
frin Gagnef som flog en Sla "Gladan" och 1950 irs
VM-vinnare i S int "Bernfest”. Inges ungdoms drém
"Gladan" visade sig pd styva linan med act litt ta termik
och fi fina tider.” Bernfest" som Inge tagit dver av mister-
byggaren Holger var dven den efter ndgra justeringar ett
hot mot alla er som flyger S int pd SM. Fran Eskilstuna
kom Roland Frid med tre gummikirror som for forsta
gingen skulle luftas, bland annat tvd fina wake-byggen,
Evans "Jaguar”-49, Ellilis -50 och "Cloud Tramp". Jagua-
ren visade sig flyga utan nigon som helst annan trim-
ning in skrivbords-trimningen, Ellilis var nigot fram-
tung och fick justeras ndgra ginger innan glidet sig bra
uft.

Holger Sundberg flog for firsta gangen sin "Sparky”
som snabbt steg i hégervarv upp till hég hojd, och et
lika snabbt sjunk ner. Hir far Holger ligga ndgra timmar

paatt justera gliderimmert. Landegrens Wake ir nog den
bista modellen Holger har, den stiger nistan vertikalt

Roland Frid forbereder sin Ellild for jungfruturen.

Holger drar for “kung och fosterland” ...

och klittrar direfter stadige allt hégre och hégre i spiral
tills motortiden har gt ut. Janne Forsman flyger en
"Prim" som kan sl de flesta andra "primflygare”, model-
len har ett enormt fint stig iven om Janne inte utnyttjar
mer in hilften av vad motorn kan dras, ca 500 varv.
Magnus Astervik flog sin engelska A2:a Alair frin —
55, en siker och stadig modell som har litt att ta termik.
Magnus fick problem med urkopplingarna, startkroken
visade sig vara for mycket bojd sd act linan inte gled ur i
den svaga vinden. Rolf A trimmade sin Pacemaker, pro-
vade med 500 varv och modellen stiger verkligen fint
men glider ndgot for brant ner kanske for snivt kurv.
Tyvirr fick landningsstillet sig en kniick och maste lagas,
direfter dr den nog klar fér att tampas med dom andra i
C-klassen under Oldtimer SM.
Vi genomforde en tvi starters tivling utan klassindel-
ning och resultaten far ni hir.
Oldtimerhilsningar frin oss som var dir!
Rolf, Magnus, Holger, Janne, Inge och Roland.

Modell/klass Start 1 Start 2 Totalt

1 Janne Forsman Prim C 115 120 235
2 Inge Sundstedt Gladan S'1 80 113 193
3 Rolf Astervik Pacemaker C 99 60 159
4 Holger Sundberg | Landegren D 120 - 120
5 Inge Sundstedt Bernfest Sint 45 58 103
6 Magnus Astervik Altair A2 33 54 103
7 Roland Frid Jaguar D 69 - 69

1_1



Radiokonftrollerad

segelmodell

— Andra avsnittet —

4 Den

modellen, ett av Sveriges forsta

radiokontrollerade segel-

radiokontrollerade modellplan, be-
skrivs hir nedan av konstruktérerna
Kurt

sjilva  planet,

Calias, som svarat for
och Gunnar Ek,
som skitt  radioanliggningen.
Beskrivningens férsta avsnitt publi-

cerades i nr 16 och fortsittning | f5l-

u‘cr i ett kommande nummer. y

Spanten tillverkas nu enligt spantritning.
De frimre av 4 mm flygplywood, de bakre
av 3 mm balsa. Ligg mirke cll act spanten
ir avskurna upptll. De &vre spanthalvo-
rna tillverkas senare. Spant nr 3 ir helr och
ska placeras i urrager. Se fig. 2.

P& den firdigritade mallen liggs v
5X10 mm fururibbor innanfér linjerna.
Biist dr ace anviinda klen s, k. tradspik, som
slds ned pad bida sidor om varje ribba,
Knappnilar duger inte! Det hela spanter
limmas strax innan den andra ribban ir
fastgjord. Direfrer limmas de évriga halvs-
panten pd sina platser. Var noga med arr
spanten kommer vinkelrite i férhillande
till biadden. Obs! Anvind endast kallim
fér att sammanfoga ui och plywood. Till
balsadelar anviinds ddremor alltid aceron-
lim. Inkép redan frin bérjan en 1/4 | ace-
ton och blanda med celluloid sd ir der pro-
blemert ur virlden. Var lugn for ace der gir
at! Medan limmet torkar tillverkas limp-
ligen de évre spanthalvorna. Skir uc de
storre 1 tvd delar ur err 3 mm balsaflak och
skarva med smi birar av | mm balsa. Sedan
de undre spanthalvorna fastnar iliggs limp-
ligen kolribban. For ace bija den sist-

o\ =N

Pinnen oafdraqe.s
Fig. 3.

x| 5
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nimnda kan man i brist pd tvingar an-
viinda sig av ribbor och snéren. Nigra sni-
ren surras lost kring bidden och flygkrop-
pen. Sitr in etr par tunnare skyddsliseer, t.
ex. 3X10 mm, och dra it snérena enl. fig.
3. Lir sedan limmer torka minst ett dygn!

Om ribban inte ir dllrickligr bajlig fir
man i nédfall tillgripa basning. Lir den
sitta i spinn minst ert dygn innan den lim-
mas fast. Var noga med limningen emedan
hela konstruktionen bygger pd kélribbans
héllfasther!

Nista moment blir "bordliggningen”.
Kroppen ir klidd med balsalister 3X15
mm som fogats till varandra. Ligg forst pd
de tva ribbor, som ligger nirmast kilen
enl. fig. 4. Dessa ribbor ska forses med en

Fgsas

Fig. 5.

Badd Lo Plywood

—

4',0 F/'ylvaocj. [;'bf.'fj
/'_J'j. 6. t

fas som skjuter éver kélribban nigon mm.

Denna fas stricker sig blott frin nosen dll
spant 8. 1 mellanrummer mellan de bada
borden limmas en 6X2 mm furulist. Pa
denna ska yrrerkélen vila. Bortom fasen
skiirs listerna plant med kélribban. Se fig
5. Denna avsats ticks med en symmetrisk
balsalist 3X15 mm. De andra borden gérs

Konen {gnke.s

Jutande .

v = =
- 2"1—-'7
/

Planets samtliga listagbara delar.

sinsemellan lika. Till bordliggningen an-
viinds givervis balsalim. Obs! fogarna maste
ligga hirc an! De ovi sista ($versta) borden
miste inpassas, cmedan spantomkrersen kan
variera. Till kroppen dtgdr alltsd tvd sam-
bord (indll kélen), 12 st. normalbord och
tvil bord, som inpassas i hojd med de bida
furulisterna 5X10 mm,

Pd det forsta spantet anbringas err nos-
block av hirdurid. Blocket urholkas dll en
godstjocklek av 12—15 mm och limmas
stadige fast. Efterputsningen gors sedan det
Fists!

Vingbiddarna utsigas ur 4 mm plywood
enl. fig. 6. P4 denna bidd limmas ett stycke
I mm flygplywood med 5 mm éverskju-
tande kant. Se fig. 6. Fibrerna pd detta flak
ska gd tviirs Gver flygkroppen. Den dver-
skjutande kanten utgir skydd for bord-
liggningen av balsa. P detca flak limmas
balsa till en tjocklek av 15 mm. Denna
balsa profileras sedan bidden fastsaws. Pro-
filen ska vara en del av en kons. Se fig. 7.

Nu rillverkas iven antennkoppling/ ving-
styrarna. Dessa dr gjorda av 5 mm
missingsbult som urborrats och filacs halv-
runda i ena dnden enlige fig. 8. T andra
dnden dr antennen fastlddd .genomgiende
i hdlet b. Antennerna ir gjorda av | mm
blank koppartrdd och har en lingd vardera
om ca 1,5 m. Ridgir med din vin radio-
amatéren om limplig lingd pd de sist-
nimnda! Antennen dr fistad i vingens ba-
kre list pa et sitt, som nirmare ska beskri-
vas senare.
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Beromda radiomodeller

Jag hoppas starta en serie artiklar om beromda tidiga
radiomodeller. Nu flyger jag ju som bekant inte radio

sjilv, men genom att griiva i arkiv kan man fi fram en hel
del. Jag vill nu att nigon tar upp stafettpinnen och skri-
ver en artikel om ndgon annan berémd radiokirra —
varfor inte om epokgorande svenska modeller som Va-
gabond eller Mustfire eller. ..

Rudder Bug av Walt Good

Rudder Bug konstruerades 1947-48 och ansigs med
sin spinnvidd pa drygt 180 cm vara en liten modell. De
radiomodeller som funnits tidigare hade varit rikigt stora
for att kunna bira de otympliga radiomottagarna. Ra-
dion till Walt Goods Rudder Bug var en
enkanalsmottagare som vigde 450 gram! Det var en en-
rors mottagare av Goods konstruktion. Sandaren gav 2
watt och opererades med tryckknapp som viixelvis satte
pd och stingde av signalen och gav via ett gummi-
motordrivet servo hoger ,vinster och neutralt i sekvens.
Motorn var ursprungligen en deLong 30, men den byt-
tes senare till en Forster 29.

Konstruktionen ir i grunden sjilvstabil och influerad
av friflyget. Stor V-form och liten fena gav stor stabilitet.
Rodret ir mycket liter, men iir oerhort eftekeivt. Endast
3mm utslag behdvs for ate fi modellen att kurva snivt!
Modellen har en stor dorr for ate et kunna komma at
att meka med radioutrustningen. Tillforlidigheten var
inte sirskilt hog pd sddana grejor pa den tiden.

Ritningen till Rudder Bug publicerades i Model
Airplane News maj-juni 1949 och redan nigra ména-
der senare deltog 11 st Rudder Bug pi amerikanska
misterskapet som totalt hade 31 deltagare! Rudder Bug
och Walt Good tog hem segern.

16

Walt Good med sin
"Rudder Bug".

Ritningen publicerades i engel-
ska Aeromodeller jan-feb 1950
och en till 150 cm spinnvidd for-
minskad version for en .19 motor
publicerades under namnet Royal
Rudder Bug i Flying Models feb
1954 och gavs ut i byggsarts av
Berkleys senare under detta ir.
Tusentals modeller har byggts

runt om i virlden och s sent som
1962 vanns de Schweiziska mister-

skapen med en Rudder Bug]

Ett viirldrekord i tidstlygning
sattes av Walt Good med sin
Rudder Bug med Forstermotor
den 25 juni 1952. Han flog i
40min 28 sck och slog det gillande ryska virldsrekordet
som di [6d pd 23 min 8 sek. Det dr imponerande dven
med dagens méc!

Konstrukeéren Walt Good
radiostyrningsutrustning redan 1936 som fungerade i
testbank. 1937 flog han med utrustningen for forsta
gdngen i en stor (240 cm) modell av typen Guft (vem
skriver om den?). Senare samma dr blev Walt Good fyra
pa det forsta amerikanska misterskapet i RC. Vem som
vann? Chet Lanzo, f6rstds! Men dren 1938,39,40 och
47 vann Walt Good — med Guff! Men sedan kom se-
gern med den nya Rudder Bug 1949.

konstruerade en

Walt Good utvecklade radioutrustningarna och kon-
struerade 1954 en enkanals radio med tonkontrollsystem
som 1956 utvecklades till en tvitons pulsviddsmodule-
rad dual proportional utrustning som da placerades i en
nykonstruerad modell "Multibug”, men det dr en an-
nan historia!

Hans erfarenhet umyttjadcs som lagledare for det
amerikanska laget vid det forsta VM for RC 1960, di
Ed Kazmirski vann. De 6vriga i laget var Bob Dunham
och Hal de Bolt — enbarr klassiska namn! Walt hade
sedan officiella plikter vid VM 62, 65,69, 71 Och 73
och har ocksd jobbat aktivt inom FAL

Walt Good och Rudder Bug — Tvi klassiker!

Gunnar Wivardsson
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Ritning till Rudder Bug ur Frank Zaics arsbok 1951-52. Ritning fanns cven i MAN maj 1949 och MB maj 1978.
Fullskalaritning finns hos Bill Northrop's Plan Service, 2019 Doral Court, Henderson NV, 89074, USA
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RED. TAR TIME-OUT!

Som redogjorts for pd annan plats har jag meddelat
min avsikt att avsluta mitt uppdrag som redaktor for
OLDTIMER.

Som avgorande for mitt beslut beskriver ordféranden
pd sid. 4 en incident, som fitt stora proportioner for de
inblandade. Aven pa SMOS’s hemsida finns en version
av denna hindelse. Utan att gd in pd detaljer vill jag
harmed komplettera bida versionerna med att detta en-
dast var en av en riicka omstindigheter, som inte precis
gjort tillvaron enklare for en fritids-redaktér, och som
sammantaget utgjort underlaget fér mite beslut.

Med ovanstiende “strul” bortriknat har det varit en
intressant och stimulerande uppgift att som red. f3 folja
utvecklingen inom SMOS alltsedan jag knidpade ihop
mitt forsta nummer av OLDTIMER for 21 ir sedan.
Detra var under klipp-och-klistra-tiden, di all text ma-
skinskrevs pd plats, alla illustrationer klipptes till och klist-
rades fast och varje rubrik gjordes med s.k. gnuggisar,
bokstav for bokstav. Tack vare Bertil Dahlqvist hade vi
tillgang ull en kopiator i Laholms kommun och varje
tidning veks och hiftades av Bertil och Kurt Sandberg,
som — di som nu — ensam stod fér distributionen.

Dertta forfarande anvindes i mer 4n ett drtionde av
Sven-Olov Lindén och undertecknad innan den digitala
tekniken togs i ansprik, dir Rolf Astervik samr Sofia och
Gunnar Wivardsson alla tog sin del av arbetet innan Pir
Lundgpvist tog vid.

Naturligtvis ligger det fortfarande minga timmars
"handarbete” bakom varje nummer av OLDTIMER,
men det moderna lay-out-arbetet vid datorn ligger ljusar
frin det ursprungliga tillvigagingssittet.

Aven om det hir handlar om en medlemstidning ir
det oundvikligt att man som redaktér — pd gote och ont
— siitter sin prigel pa dert firdiga alstret. Det ir lite att
kira vidare i gamla hjulspar och ate dirfor lita en ny
redaktor ta vid kan betyda ett lyft for tidningen och
dirmed ocksa fér medlemmarna, vilket jag hoppas att
detta byte blir.

Med detta vill jag tacka all dem, som under dessa hian-
delserika decennier hjilpt mig att gora OLDTIMER till
den forenande link mellan SMOS’s medlemmar, nigot
som ir och bor vara en av dess viktigaste uppgifter.

Sten Persson
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Tips om att byta kladsel...

Denna vinter tog jag itu med ndgra av mina pappers-
klidda modeller frin 80-talet. Dom har lagats minga
ginger under drens lopp och dessutom torkar och
spricker lackat papper da det dldras — precis som vi sjilval

Nu har jag fatt reda pi en metod att fi loss gammalt
klidsel snyggt och snabbt. Hushallspapper viras runt
vingen; borja med vingspetsen och tag c:a 30-40 cm dt
gingen och fist det med tape eller gummiband. Hill
aceton ur flaskan direke pa hushillspappret s att derta
blir blott rake igenom. Stoppa direfter in vingen i en stor
plastpise och sting till. Vinta 5-10 minuter innan du
oppnar pisen igen och tar bort hushillspappret lite i

taget. Vingklidseln ska nu sitta lost och vara ldcc ate dra
av. Lossa klidseln pa bida sidor och jobba si snabbt du
kan innan den torkar fast igen! Metoden ir rena mira-
klet; man fir en ren vinge, som man inte ens behéver
slipa innan man klir om den. Efter vad jag sett piverkas
inte limningarna i vingen av detta forfarande, diremot
bor god ventilation ordnas eftersom det lukrar rejilc.
Kletig pa fingrarna blir man ocksa! Prova girna meto-
den pa en stabbe s& du vet hur det hela fungerar. Sjilv
har jag klitt om 4 modeller pd detta sitt och de ser nu ut
som nya igen.

Lasse Larsson

Pacemaker en kabinmodell

Modellen som ser ut som en havande katt heter Pace-
maker och konstruerades i bérjan av 40-talet av nigon
med initialerna J.RY. arbetandes f6r Orr’s Modell Aircraft
1 Wichita Kansas. Frin samma f6rctag finns iven en snar-
lik modell med namnet Chieftain, den ir dock nigot
enklare i sin konstruktion.

Jag sig Pacemakern pi en liten bild i tidningen MAN
i borjan av 90-talet, blev intresserad och kollade med
Ponds och dir fanns ritningen. Bygget borjade 1998
och modellen blev snabbt "trifirdig” men dessviirre hing-
ande i taket. [ hostas klidde jag modellen i rétt och blice
vilket visade sig vara ett pyssligt jobb di Pacemakern har
miénga krokta ytor. Pacemakern viiger 125g med 30g

gummimotor. Den har en spiinnvidd pa 90 cm och in-

gir dirmed i C-klassen.

Sent i hostas var modellen klar for site luftdop. En
solig dag triffades Holger Sundberg och jag pi filten
vid Gagnef kyrka for att uimma. Férsta glidprovet vi-
sade for mycket dyk.

Jag tog dirfor ur ca fem gram vike i nosen och glidet
blev genast bittre da tyngdpunkten hamnade pd ca 50%
av kordan. Sedan blev det dags for 100 varv med motor-
riktning 2° ner och 2° héger. Modellen gick rake fram
och dék sedan dterigen kraftigt. Tinkte dirfor atc jag
miste prova med fler varv och drog dirfor in 170 varv
varvid modellen steg kraftigt uppat. Pallade ned motor-
riktningen till ca 3¢ och tog ur ytterligare ca fem gram
vikt i nosen. Provade sedan med 200 varv och modellen
steg fint upp i hogervarv men glidet var alldeles for rak.
For att £ ect bitere hogerglid "tiltade” jag stabben nagot
och pallade under bakkanten med en bit ritpapper. Med
300 varv steg modellen fint och kurvet i glidflyke blev
ocksa betydligt bitere.

Vi kunde konstatera att prestandan pd en modell kon-
struerad for dver 60 r sedan dr betydligt simre dn en
modern konstruktion. Holgers Cd'H flog 2 minuter
mot Peacemakern som flog ca 40 sekunder. Det dr ju inte
sd konstigt di en Cd’H totalt viger ca 84g och dess-
utom har stérre biryta.

Under viren kommer jag att gira nya trimflygningar
pid ndgon sjo innan isen smilter.

Jag behover prova Pacemakern med nirnare 900 varv
for att fi rejil hojd. Hoppas jag hinner fi den bra trim-
mad till Oldtaimertriffen i Gagnet den 24 april.

Ar du intresserad av ritningarna pd Pacemaker eller
Chieftain sd hor av dig till mig.

Rolf Astervik.
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VARTAVLINGEN 2004

Efter en blasig forsta maj (flaggorna vajar bittre da)
visade séindagen den 2 maj sig frin sin allra bista sida;
svag vind, solsken och 15 varma Celciusgrader. Alltsi
fina forhdllanden for friflygentusiaster av sivil Oldtimer
som mera nutida snitt pd de 6ppna filten i Rinkaby.

I Oldtimer-tivlingen stillde 20 tivlanden upp med
sammanlagt 43 flygplan, fordelade pa 10 klasser, alld-
frin de minsta gummimotormodellerna till de spinn-
vida segelflygplanen i S3/Sint och A2.

Resultadistan ger besked om en hog standard overlag,
mest imponerade kanske Sigurd Isacsons "T1-39”, som
trots sitt ringa format med litthet uppnidde maxtiden
150 sek., dvensd Gunnar Stedt 1 samma klass med sin
"Tunior Miss”.

Ett annat exempel pd modellflygcharm och varaktig-
het i bide tid och rum ir Sven Rigwalls S3:a, som frin
bérjan hette "Uranus” och som han nu kallar "Hajen”.
Sven byggde denna modell 1943 och fick se den flyga
bort Gver Eslév pd divling samma dr. Borta for allid,
trodde naturligtvis Sven, men efter 20 ar (!) kom en
uppringning frin en familj i Eslév. Det visade sig att
sonen i huset hade hittat "Uranus™ i tridgdrden, men
inte berittat fér ndgon om fyndet utan géme det fina
flygplanet pd vinden. Lange bortgléme av upphittaren
kom iind4 "Uranus™ tillbaka och kunde nu i sitt sextio-
forsta ir ge Sven ytterligare en seger — med full tid dess-
utom.

Minga andra goda resultat uppniaddes under tivlings-
dagen, men for dem ldter vi resultatlistan tala sitt eget,
villtaliga sprik.

Tavlingsarrangérer var, som alltid, Kurt Sandberg och
Lennart Hansson, som bida nu ser fram emort och in-
bjuder till OLDTIMER-SM 2004, som arrangeras i
Rinkaby 13-15 augusti. Vilkomna dit!

LH

Kurt, Sigurd, Christina och Duplex.

Sven Ragwall med Uranus/Hajen.

SHMFS & AKM

VARTAVLINGEN 2004 2 maj pd RINKABY

RESULTAT

Klass S1

1 Sven Landervik HW-43 106 120 226
2 Kurt Sandberg HW-44 120 97 217
3 Kurt Sandberg HW-43 120 83 203
Klass S 2

1 Kurt Sandberg KS5-46 120 76 196
2 Sven Landervik Taifun 74 120 194
3 Kurt Sandberg Hector 92 - 92
Klass S 3

1 Sven Ragwall Hajen 120 120 240
2 Lars Larsson Balder 117 120 227
Klass S int

1 Tycho Andersson Viking 120 120 240
1 Freddy Dahlstrand Viking 120 120 240
1 Lars Larsson Aurikel 120 120 240
1 Chris Ragwall Aurikel 120 120 240
5 Sven Ragwall Vazka 120 85 205
6 Sven Ragwall Aurikel 120 - 120
Klass A 2

1 Sven Ragwall K-30-61 101 120 221
Klass F

1 Martti Bogdanoff JHH-100 150° 40 190
2 Gunnar Stedt Strato Streek 94 - 94
Klass A

1 Sigurd Tsacson TI-39 150 150 300
2 Gunnar Stedt Miss Junior 120 141 261
3 Thomas Johansson Whipit Quick 55 48 103
4 Thure Josefsson FIB 62 32 94
Klass B

1 Lars Ljungberg Cleo 150 110 260
2 Anders Hakansson Landegren 106 150 256
3 Martti Bogdanoff Tern 67 150 217
4 Thure Josefsson Viastanvind 81 105 186
5 Thomas Johansson High Climber 78 97 1175
6 Lars Erik Fridstrom St. Kungsdrnen 78 43 121
7 Sigurd Tsacson vastanvind 89 - 89
8 Thure Josefsson Tern 52 32 84
9 Bengt Ahman Torpedo 30 31 61

Resultatlistan fortsdtter pa sid 22
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Fortsdtining fran sidan 20):

Klass C

1 Gunnar Stedt Flip Flop 131 150 281
2 Lars Ljungberg Lowens G-1 150 121 271
3 Ingvar Persson Rascal 93 95 188
4 Thorvald Christensen Convertible 90 97 187
5 Gunnar Stedt Cabin 160 82 98 180
6 Martti Bogdanoff Laban 56 75 131
7 Bengt Ahman Laban 62 10 72
8 Freddy Dahlstrand Laban 12 - 12

Klass D

1 Sigurd Isacson Duplex 147 150 297
2 Germund Wardenius Tusse 150 133 283
3 Martti Bogdanoff Gipsy 70 125 195
4 Ingvar Persson Korda-39 93 B89 182
5 Martti Bogdanoff E11il1&-50 62 B85 147

”Pioneers of Control Line Flying”

Oba St. Clair, Jim Walker och Roy Cox.
Fortsittning pd dversittningen av delar ur Charles
Mackeys: "Pioneers of Control Linc Flying”
Oversatt av S-O Lindén.

Oba gjorde sin forsta lyckade flygning med "Miss
Shirley” den 4 juli 1937. Nyheten spreds snabbt.

Den 15 juli 1937 publicerade "Telephone Register of
McMinnville”, Oregon en artikel med foton av Oba och
hans linkontrollmodell. Atskilliga artiklar tycktes i
modellflygtidningar och i tekniska magasin.

United Oil Company kom ut och tog bilder for sitt
mdnatliga magasin for de anstillda. Oba spelade ocksd in
ett nyhetsinslag f6r Swan Island Airport i Portland. Han
sag dock aldrig programmet. Fotografen ville att han
skulle gra en dykning med modellplanet och komma sa
nira som mojligt.

Oba gick med pi det. Det enda problem de hade var
hur de skulle kontrollera publiken. Folk gick hur som
helst och trampade pd linorna!

P4 sommaren 1936 sig Oba en annons i Model
Airplane News om Elf Engines. D3 Oba hadc en affirs-
resa till Portland, Oregon passade han pi ace besska Dan
Calkin, som tillverkade motorerna i sin killare. Han
byggde en-tvd och-fyreylindriga motorer. Dan visade
sitt modellplan fér Oba. Det var ett tvimotorigt plan
nagot likt en Ford Trimotor men utan mittmotorn, Oba
fann det fantastiskt, han hade aldrig triffat nigon modell-
byggare forut.

Dan gav Oba ripset att ta sig till goltbanan, dir han
skulle kunna se Jim Walker flyga med motormodeller.
Oba skyndade dit och blev fortjust i att se hur Jim flog
med ett litet flygplan. Det tankades med en pipett, som
innehéll just s& mycket brinsle att det rickee for 15 — 20
sek flygning i en cirkel ca 10 meter hégt. Jim kunde
uppskatta var modellen kom ner och passade di pi att
finga den i luften! Oba presenterade sig inte for Jim
Walker, han bara tittade pa.

54 byggde Oba sin modell med fyra kontrollinor och
beslor ate visa den f6r Jim Walker for act utréna om den
hade nigot kommersiellt virde. Det var i oktober 1937.

Oba placerade sin "Miss Shirley” bakdill pa sin pick up
och dkte tillsammans med sin fru till Portland, Oregon,
dir Junior American Factory fanns.

Nigra anstillde i fabriken talade om att Oba kunde
finna Jim hos Dan Calkin.

Oba fann Jim och presenterade sig och berittade att
han hade ndgonting att visa. Han visade planet fr Jim
och Dan och berittade att det kunde flygas med en, tva
cller fyra linor med motorn pd fullvarv. Jim sade inte
mycket, men frigade om Oba t.ex. mirkte att motorn
vkade i varvtal nir den kom iviig i luften. Jim frigade
ocksi om hur det gick nir linorna slakade och om
kvaddningar.

Oba sade att om Jim hade ndgot intresse av vad han
visat s kunde Jim ta kontakt med honom i McMinnville.
Detta var deras andra méte. Oba hade tinkt flyga och
visa Jim, men det blev ¢ av, da det regnade den dagen.

Nista dr 1938 vill en sdgspanstransportor awt Oba skulle
flyga sitt modellplan i Portland pi en hyrd arena, dir
planet skulle slidpa en banderoll med reklam for firman.
De planerade, men inget hinde.

Omkring tvd minader senare kom sigspanstransport-
oren tillbaka och berittade fér Oba att han setc en kille
som flog pa skolgirden med ett plan lite mindre din Obas
och att han hade tvi linor som spolades ut.

Oba reste till Portland fér att beséka Jim Walker. Han
fann Jim pa en skolgird. Oba kom fram just som Jim
avslutade flygningen med sitt plan som styrdes av tvi
linor. Detta var tredje gingen de triffades. Jim bad Oba
att ta med planet till startplatsen, dir han hade motor-
brinslet. Jim tittade upp och sa: "Hej, jag kommer ihig
dig!” Oba svarade: "Ja, vi pratade om min maskin 1937!"

Jim slog iging motorn och liit den gi ganska rike, si sa
han till Oba: "Medan jag gir fram till hand

taget kan du lita motorn gd, varva upp den nir jag ger
signal. Sen startade Jim och gjorde en fin flygning och
gjorde loopingar och ittor. Oba kom ihig att motorn
varen Ohlsson .23 eller liknande. Planet liknade en "Fire-
ball”, men det var inte en sidan. Oba kommer inte ihig
hur den skiljde sig frin den kommande "Firchall”.

Efter flygningen sa Jim: "Jag miste dka tillbaka dill
fabriken” och det gjorde han. Oba kinde sig lite odll-
freds, d4 han inte fitt tala med Jim om det mest ange-
ligna, si han foljde efter. Pi fabriken sa Oba: "Det ser ut
som om du forsoker gora pengar pd min idé!” Jim striickte
upp hinderna, som om han sokte hjilp frin Gud och sa:
Vi har bevis pi att vi jobbat med den hir idén i dratal,



the A-J FIREBALL?

Stunts galore—hedge hopping, speed racing,
spot landings, loops and power dives are now
H;ssihle with the A-J Fireball that U-Control.

ere indeed is something new in model
flying. This sensational plane enables you to
fly anywhere you wish, in daylight or dusk,
windy weather or calm because you are the
pilot—U-Control your plane every second!

SPEED RACES NOW POSSIBLE

U-Control makes real speed races possible.
The A-] Fireball will speed from 50 to 90
m.p.h. and the A-] Speed Finder included
with each assembly set enables you to compute
vour speeds easily and quickly. Although
designed for class "B power, the Fireball
also performs brilliantly with most class
“C” motors. For a real thrill this summer,
fly and race an A-] Fireball.

READY TO FLY IN ONE DAY

Semi-finished parts permit complete con-
struction of the A-J Fireball in 6 to 8 hour’s
time. Assembly set contains completely carved
fuselage, all balsa wing and tail unit parts cut
to shape, wire parts ready formed, battery box,
two airwheels, pyralin windshield, hardwood
motor mounts, construction diagramﬂ and

perspective drawings, flying COMPLETE
instructions, complete U-  pecrumpy SET

CONTROL mechanism with
$7 50

50-foot control lines and A-J
Speed Finder for computin
miles per hour in speeﬁ
races. 1%0 liquids or motor. LESS MOTOR

Ask for the A-J Fireball at your nearest
hobby shop, meodel airplane shop, de-
partment store or sporting goods store.

AMERICAN JUNIOR

AIRCRAFT COMPANY
1166 N.E. 31st Ave., Portland, Oregon

innan du visade oss den dir saken! Oba kiinde sig fGrolimpad av au
hans modellplan kallades "saken”. Han trodde att Jim méjligen hade
flugit med linstyrning tidigare, men kunde inte férstd varfor han bara
flugit med friflygande plan férut och inte med linstyrda. Jim hade ju
aldrig sagt nigot om linor di de triiffacs tidigare.

Jim tog med sig Oba in i verkstaden och visade flera modellplan i
ungefir ssmma storlek som "Fireball”. Minga av planen hade tydligen
kraschat och reparerats manga ginger. Jim férklarade vilka dndringar
som gjorts, men Oba funderade éver hur Jim och dennes medhjilpare
hade hunnit med si manga byggen och prov. Oba tinkte att han
fortfarande hade tid till att s6ka patent pd sin idé, men att han d
saknade pengar for det. Oba och Jim skiljdes som viinner.

Oba sig Jim dnnu en ging, det var i Maryland Sweed i Oregon
1948, di Jim skulle flyga med radiokontroll. Nigon flygning blev ¢j av
pd grund av radioproblem. Oba brydde sig ej om att gi fram «ill Jim, dd
han férstod att de tvi ] lingre skulle vara viinner.

Femte och sista gingen som Oba sig Jim var i Portland. Oba hade ke
dit for ate limna ert edligt intyg i ett ritsirende. Jim Walkers "Junior
American Aircraft Company”™ hade stimt Roy Cox’s

bolag,”L.M.Cox Manufacturing Co.,Inc.” for patentintring i tvi
fall. Det forsta gillde roderoks- systemet som paverkade héjdrodrer,
det andra avsig styrhandtaget med tillhérande haspel.

Jim ansdg att "Skylon Reel” som tillverkades av Roy Cox var en kopia
av Jims patenterade

"U-Reely”.

Forsta gingen Oba hérde om rittegingen var 1952 nir Roy
ringde upp Oba och beriittade att Jim var rasande pd Roy och skulle
stimma honom om han fortsatte act tllverka sina firdigbyggda mo-
dellplan utan licens.

Roy bad Oba om att férse honom med en lista éver alla bevis, som
Oba kunde finna som visade att Roy anviint sig av linkontrollsystem
som funnits innan Jims patent triidde i kraft. Den f6rteckning Oba
uppvisade miste ha varit en glad 6verraskning, di dir fanns minga
daterade fotografier, tid-ningsartklar, broschyrer frin firmor, ritningar
och dven modellplanet i original! Roy beslét att fortsitta producera sina
flygplan och kimpa vidare i den forestiende rittegingen. Roy anande
att allt inte var lagligen patenterbart och att han kunde bevisa att Oba
hade flugit sitt plan f6re Jims patent. Han var ocksa siker pa att Oba
hade visat sitt linkontrollplan, innan Jim ansékte om patent for sin "U-
control”,

Det tog tre dr frin det att Oba fick telefonsamtalet frin Roy till dess
rittegingen borjade 1955. Jim och Oba méttes i rittslokalen. Ingen
sade ndgot till den andre. Jims advokat frigade om Oba kiinde igen Jim
i rummet och Oba pekade ut Jim. Advokaten vinde sig till Jim och sa:
"Tror du inte att han kan sett dig vid nigon uppvisning?” Oba anade
d4 att advokaten inte fitt veta om deras tidigare sammantriffanden.
Det blev avbrott fér lunch. Kirande och svarandesidorna gick till olika
restauranger. Roys advokat sa till Oba att de hade saken som i en liten
ask och att Jim nog skulle ta tillbaka anklagelsen. Om han tinkte fort-
sitta skulle ju hans patent sittas pa spel.

Mycket har det spekulerats i varfor Jim fortsatte. Han hade vunnit i
ett liknande fall mot R.W.-Pickney i distriktsdomstolen i Illinois som
fastslagit att Jims "U-control” patent gillde och artt svaranden hade
gjort intring. Detta ledde sikerligen Jim att anta atc han skulle vinna

dven mot Roy Cox.
forts nista sida



Den 24 september 1953 framlade Jim Walker sin ta-
lan mot Cox och anklagade honom f6r att ha gjort in-
tring i tva fall, dels roderoksystemet och dels firmamiirket
"U-control”. Jim tog fram flera bevis fér sin talan bl.a.
tidskriftsartiklar, kontrollsystemet och Roy Cox’s TD-1
flygplan, foton och brev samt modellplan som "Fire-
ball” m.fl. Jim menade ate Roy sélt sitt modellplan TD-
1 och dir anvint ett roderok urtan licens liksom att han
sdlt Skylon Reel, som var en direkt kopia av Jims U-
Reely. Han menade dven att Cox trycke kartonger for
TD-3 planet med texten "All You Do Is Control It”. Jim
vinde sig till rittens ordférande och sa att 90% av alla
modellplan vid den tiden i USA anviinde "U-control”
och att det vuxit till en multimillion dollar industri ge-
nom hans harda arbete, investeringar, tid och kunskap.

Roy Cox sade infor ritren att hans fretag visst kiinde
till Jim Walkers patent, men att det hade tillkommit pd
olaglig vig, di den uppgivne uppfinnaren ¢j var den
ritte. Idéerna var kiinda och anvinda av andra innan
patentet uttirdades.

Roy Cox ifrigasatte att firmamirket "U-control” dg-
des av Jim Walker. Han uppvisade dven fjorton

patent som foregick Walkers tvd patent. Cox’s bevis-
material bestod av femtio punkter. Bl.a. tre TD-3 mo-
deller varav tvdi med genomskinlig kropp som visade
roderoksfunktionen. Som glansnumret visade han diven
Oba St.Clairs original "Miss Shirley”.

Den 11 februari ordnades en flyguppvisning av Jim
Walker och Roy Cox for rittens ledaméter.

Jim fl6g tre "Fireball” samtidigt och det kanske gjorde
Jim sak simre. Nir han flég sim "Fireball” med det av
Cox konstruerade handraget "Skylon Reel” for att visa
att det fungerade pad samma sitt som hans "U-Reely”
(forlingning eller avkortning av linorna under flygning)
drog ritten slutsatsen act Jim var en sidan expert att en
vanlig flygare inte kunde efterlikna honom och dirfor
forlorade han podngen!

Roy Cox flog sin "TD-3" och tror att han gjorde allt
precis som Jim gjort utom att flyga med tre plan samui-
digt. Roy hade ett plan med samma kontrollsystem som
Obas och ett med den typ som han tillverkade.
Flygningarna gick bra fér bida och de dterviinde till
domstolslokalen dvertygade aw de stirke sin sak. Jim se-
ger blev kortlivad, d4 ritten fann att motstindaren inte

TD-

Deluxe all-aluminum air-cell wing on world's
largest ready-to-fly plane! s I 9 95

hade gjort intring pd varumirket "U-control” och inte
hade uppurite pd oirlig sitt.

Roys advokar ville fi ett domslut i L.M.Cox
Man.Co.Inc. favor men fick det .

Cox och hans advokat kunde visa upp femton perso-
ner, som hade anvint tidigare linkontrollsystem De hade
alla sett Oba flyga sitt plan minst ett dr fore utfirdander
av Jims patent.

Roy och hans advokat fann en annons i januarinumret
av "Model Airplane News”, som erbjéd konstruktions-
ritningar och specifikationer [6r att bygga en "Miss
Shirley”-modell. De kallade en modellflygare vid namn
Wilbur Hahn, som képt ritningar och byggt och flugit
"Miss Shirley” 1938.

Domslutet blev act Jim Walker vann pd tvi punk-
ter. Varumiirket "U-control” f6rklarades vara hans plus
att domstolen utnimnde honom till “Super Expert”.
Riitten fastslog diven att patentet var ogiltigt, d Jim hade
sett Obas flygplan vren 1937, fastin Jim pistod att
han inte kom ihig,

Ritten fastslog ocksd att patentet for kontrollhand-
taget endast gillde ut-och indragning av linorna.

Men det viirsta skulle folja! Rictens ordférande lixade
upp Jim Walker, for att han inte hade fort ordentliga
anteckningar om sina experiment och jimférde honom
med Oba, en sigverksarbetare, som hade komplett do-
kumentation och bevis for alle. Oba deltog ¢j i férhand-
lingarna, men han fick ett brev frin ordféranden som
utniimnde honom till "Linkontrollflygningens fader”.

Det finns inga skurkar i denna historia, bara hjiltar.
Jim dr i mina dgon, skriver Charles Mackey,

en hjilte och han ir siker pi att de flesta linkontroll-
entusiaster kiinner pi samma sitt.

Aven Roy Cox ir en hjilte i denna historia. Om Roy
inte haft modet att félja sin Gvertygelse och att kimpa i
ritten, skulle han ha dgnat sig at andra verksamheter och
vi skulle inte haft nyttan av de miljontals modellplan,
som Roy skeppade urt i viirlden.

Roy och Jim triffades helt kort efter rittegdngen. De
pratade om vad som skett, tog varandra i hand och skilj-
des i all vinskaplighet.

Den hir historien blev mojlig att beritta genom Dale
Kirn, en anstilld hos "1..M.Cox Manufacturing Co.,Inc.”
Han blev intresserad av ett mystiskt modellplan som
fanns hos foretaget. Det skulle repareras. Det var Obas
"Miss Shirley” som hade skadats i transporten frin dom-
stolen. Ingen pi foretaget kunde upplysa honom om
planet, si han skrev av adresslappen pa transportlddan.
Dale ringde till Oba och fick denne ate berita historien.
Dale forskade lite mer kring rittegingen och fick mer
information. Sedan skrev han till Smithsonian Institute
och féreslog dem att stilla ut "Miss Shirley” pid museet.

En av museitjinsteminnen kontaktade AMA och fick
deras bekriftelse pd Kirns berittelse. Man accepterade
modellplanet i ett brev till Kirn. Oba sinde aldrig ivig
"Miss  Shirley” hjulkiporna

eftersom och



— ANNONSER -

Tripropellrar, japanska av hardtrd, litta, 33 cm, 22
cm.
Plastpropellrar, 10 ¢m, 15¢m, 18cm, 20 ¢m. 24 ¢m.

Gummimotor, 3,2 mm.

UTLANDSKA RITNINGAR. (DESSA RIT-
NINGAR FINNS ENDAST 1 1 Ex!

The Condor Clipper 28 " Klass B.
The Sentinel, span 34" R
JABBERWOCK, Wingspan 32,5 in. A

ONE & AND HALF George Delamater,
Wingspan 35,5 in.( from Frank Zaic,s Yearbook).
1938. Klass C.
Chet Lanzo,s DUPLEX, Dominant 4 oz Wake &
stick model. Wing span 41,6 in. (flat).  Klass D.
George Reich, DOUBLE FEATURE, Small rubber
fuselage model, 34,73 in. Proj.ving span. Klass C.
Georg Reich,s BIG DOUBLE FEATURE, large
rubber fuselage modell,46,16 in proj. wing span.

from Air trails juni 1940. Klass D.
Georg Reich,s 1953 Wake. Klass D
Charles Wood,s YANKEE IV 8 OZ WAKE.proj.
wing span 45,75 in. Klass D.
JOE FOSTER, 1953 WAKE WINNER, Flat wing
span 47, 3/4 in. Klass D.

Lista 6ver hela sortimentet mot frankerat och adresse-
rat svarskuvert eller 10 kronor i frimirken.

Arne Andersson, Bagaregatan 24 B, 611 31 Nyko-
ping. Tfn 0155-28 68 52. Endast kvillstid.

Byggsatser till salu:

Paratrooper Wakefield, Lanzo Duplex Wakefield samt
George Reich 1953 Wakefield (Gint), spv. 44 tum
Ring Germund Wardenius, tel. 0303-227309.

KOPES

Winder for gummimotorer av utomhustyp, girna
med rikneverk. Jag har tinkt ha den till friflyg-
modeller som Wakefield, P-30 etc. Har du dven gott
om Crocker Hooks kiper jag gdrna nigra.

Ingvar L. Nilsson, Tfn 031-7761663 (sikrast) eller
bostad 033-230405.

E-post: ingvarl.nilsson@telia.com

EFTERLYSNING!

Jag efterlyser

1) mallar eller ritningar till Sigurd Isacsons Fi 1 och
Ornungen

2) ritning till team-kiirran Mercuri mac

3) forgasare till Taifun Hurrikan och Webra Rekord
Borje Ekeroth, Box 173, 575 22 Fksjs. Tfn 0381-
13941,

FLYGLITTERATURTRAFF 2004 PA MALMEN
VID LINKOPING

Veckosluter 2-3 oktober 2004 hills den arliga
flyglicteraturtriiffen i Flygets Hus i Malmslice. D3 ges
som vanligt méjlighet att umgis med likasinnade, trifta
forfarrare och bol(u[givare same art kopa, silja eller
byrta flyglicteratur.

Diir térekommer:

—[)ff:ﬁf:ﬂ[atiml av nyl_ll]((]ﬂ'llnen SVeﬂSk DCh thlﬁl’)dsk
flyglitteratur

—kiserier och firedrag kring niraliggande dmnen
—val av drets svenska flygbok, samt

—muscibesik, lotterier m.m. enligt ett program, som
utsindes tillsammans med kallelse.

Allt utom évernacening ingdr till sjilvkoscnadspris.

De som deltagit de senaste tvd gingerna kallas
automatiske. Andra, som vill bli kallade, kan meddela
detra till Lars Olausson, box 142, 530 32 Sitenis, tn
eller fax 0510-80394 — eller Stig Kernell, tel. 0140-102
83 — si fir de ocksi kallelse.

MODELLFLYGETS HISTORIA

Nu ir den snart hiir — och sd hir ser omslaget ut till
Sven-Olov Lindéns sedan linge emotsedda bok om
modellflygets utveckling under den klassiska oldtimer-
epoken! Vid denna tidnings manusstopp skickas den till
tryckeriet och vid drsmétet i Rinkaby den 14 augusti
kommer den att finnas tillginglig att inhandla till sub-

ventionerat pris!
Sten



EN TIGER FYLLER 50!

For modellbyggare med nigra dr pa nacken behover
John Olivers motorer sikert ingen ndrmare presentation
— de dr synonyma med kvalitet och hég effekt och kan
gott jimféras med namn som Rolls Royce inom bil-
viirlden.

John Olivers férsta motorer 1946 var rena Dyno-ko-
pior (kallade "Bartleax” och "Fury”) och de forsta serie-
tillverkade motorerna (Raylite ”Jaguar”™ och "Panther”)
frin 1948/49 var ocksi lingslagiga sidport-dieslar, men
pd 2,5 cc. Fastin oerhorr vilgjorda bide utan och innan
gjorde dessa inget viisen av sig och John koncentrerade
sig pd en annan, modernare 2,5 cc-motor, enbart kallad
J.A.O. Twin Shaft Diesel. Detta var en ren bilracermotor,
som snart dominerade sin klass.

Oliver Tiger Mk I var en experimentell flygversion av
den glidlagrade bil-varianten och de 40 ex., som tillver-
kades for export till Sverige (1), lir utgora hela produk-
tionen.

Den kullagrade Tiger II frin 1952 gjordes parallellt i
bilversion (dir den satte virldsrekord i hastighet) och
flygversion, dir den snabbt kom att dominera den di
snabbrt vixande linflyggrenen team-racing.

For exakt 50 r sedan introducerade John Oliver sin
mest kiinda motor, Oliver Tiger Mk II1. Den fortsartte att
dominera team-racer-klassen i minga dr, frin bérjan av
60-talet diven combat-klassen.

Med sin effekt pd drygt 0,3 hk var den linge ett po-
pulirt val dven i FATs friflygklass (nuv. F1C) innan de
mera hogvarviga glodstiftsmotorerna tog dver.

Tiger Mk IIT kunde #ven bestillas i en trimmad ver-
sion, som vid ett oberoende test 1961 gav 0,365 hk vid
18000 v/min. Den tillverkades i 13 ir tills den avléstes
1967 av den sista produktions-Tigern (den Schnurle-
portade Mk V frin 1981 kom aldrig i produktion).

Sévite kiint har Oliver aldrig annonserat sina motorer,
men indd var efterfrigan i minga &r storre dn tllgdngen.
Leveranstiden kunde vara uppit tv ar for dessa moto-
rer, som visserligen inte var handgjorda, men tillverka-
des i smd serier med hog kvalitet och var individuellt
hoppassade och provkérda. Konstruktionen kan sigas

OLIVER TIGER MK.3
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vara timligen konventionell, men materialval och hog
klass pa detaljarbetet gjorde Olivers Tiger-motorer till sin
tids mest effekdiva (dirav framgingarna i team-racing)
och littskotta motorer. Kinnetecknande for det sist-
nidmnda ir bl.a. act den med ett varvs chokning med
fingret for luftintaget i regel startar vid forsta snirten
(livsviktigt i team-racing) och att gdngen ir ovanligt mjuk
och oanstringd (jfr. Webra Mach I!).

Analogt med att kéra en Rolls-Royce omgavs inneha-
vet av en Oliver-motor med en aura av exklusivitet.
Under ett antal dr registrerades sdlunda alla kopare och
fick sig automatiske tillsint cte nyhetsblad, kallat "Tiger
Tails”. Enlige uppgift var det fru Oliver, som stod for
denna publikation!

Det siiger sig sjilv att Oliver-motorerna inte var billiga,
men man fick mycken valuta for pengarna. 1961 fick
man ge £6.10 for en Tiger MK 1L, nir andra kullagrade
2.5 ce-dieslar kostade £3.50 - £4.00.

Olivers motorer dr mycker slitstarka och begagnade
exemplar har alltid varit eftersokta, numera inte bara av
samlare utan dven for bruk i de Oldtimer-linflygklasser,
som ir snabbt vixande i linder som England, USA och
Australien. Med ett krympande antal motorer i omlopp
har begagnat-priserna skjutit i héjden och priser uppe-
mot US$ 280 for en vil bibehdllen Tiger Mk 111 har
nyligen noterats.Detta har bidragit till ate det blivit l6n-
samtatt tillverka s.k. replikor. Tiger Mk Il —replikor frin
Kina (CS) och Ryssland (Rustler) har de senaste 7-8
aren kunnat kopas for runt 1000 kronor. Aven om dessa
inte ir rena kopior sd fungerar de mycket vil och har i
vissa fall viil s3 hog effeke som fisrebilden. Fran ifjol finns
aven ryska kopior av Tiger Mk I och Mk IT acc dillga.

Slutligen ska tilliggas att John Oliver dven tillverkat
dieslar i storlekarna 1,5 cc ("Tiger Cub”) och 3,5 cc
("Major”) och inda tills nyligen kunnat erbjuda viss ser-
vice pd sina motorer.

Ett praktverk om John Oliver och hans motorer har i
dagarna utkommit i England. Det kostar £20 i hiiftat
och £25 i bundet format. Porto £5 tillkommer. Yteerli-
gare upplysningar frin undertecknad.

Sten P



Fortsdittning fran sidan 24:
motorinklidnaden hade stulits och han ville inte imna
planet i det skicket.

Charles Mackey skrev till museet och frigade om de
kunde ersitta de saknade delarna om Oba sinde modell-
planet, men de avstod. Mackey kontaktade sedan klub-
ben "Eugene Prop Spinners” och de accepterade att se
till ate planet kom pa museum.

Dale forskade lite mer kring rittegingen och fick mer
information. Sedan skrev han till Smithsonian Institute
och toreslog dem atr stilla uc "Miss Shirley” pd museet.

En av museitjinsteminnen kontaktade AMA och fick
deras bekriftelse pd Kirns berittelse. Man acceprerade
modellplanet i ett brev till Kirn. Oba sinde aldrig ivig

"Miss Shirley” eftersom hjulkdporna och
motorinklidnaden hade stulits och han ville inte limna
planet i det skicket.

Charles Mackey skrev till museet och frigade om de
kunde ersiitta de saknade delarna om Oba sinde modell-
planet, men de avstod. Mackey kontaktade sedan klub-
ben "Eugene Prop Spinners” och de accepterade att se till
art planet kom pd museum.

Fortsdttming fran sidan 7:

2. Den tekniska kvalitén dr helt godtagbar - det iir ju
inte tidningen du skall flyga med!

3. Du frigar var man ska skaffa marerial. Har man
byggt i 30 ar utan act veta var man kan skaffa balsa
etc.sd begriper jag inte vad du byggt.

Skriver en som som inte finner ndgot av intresse i
dagens tidningar, vars innehdll till 50% bestir av
firgglada annonser pé firdiga frigolit-modeller.

"Ekan”

Oldtimer i Sydafrika.

Robbys modell kallas ritt och slitt "The G-9” och
har en spv. pa 90 cm.

CLOUD TRAMPERS !

Jim Moseley i Canada piminner om att 2004 irs
mass-start med Grants ”"Cloud Tramp” gir av stapeln
den 7 augusti. Nirmare detaljer, anmiilan etc. hos
Sven-Olov Lindén.

Sten .

Gummimotormodellen pi bilden hir t. v. kommer
frin en av red.’s mest langviiga kontakter, Robby Rowe
frin Kapstaden. Robby har inte bara skickat fotot
utan dven en fullskalaritning pd denna modell, som
1939 var en mycket spridd och framgangsrik tivlings-
modell med nagra rikriga lingflygningar noterade.
Robby har tidigare tivlat minga ar i Wakefieldklassen
och deltog bl.a. i VM i Finland 1965. Han triiffade di
flera svenskar och har dven byggt ndgra svenska
modeller, senast Lennart Flodstroms "Mamba”. Fn.
bygger Robby en annan svensk modell, nimligen

"Prim”, och hiilsar till alla svenska old-timare!
Sten I

THULINS K-JAGARE for friflyg-skala.

En av de mest framgfngsrika konstruktionerna vid de
friflyg-skalativlingar, som vid mitten av 50-talet arrang-
erades pd Skarpniick, var Bjérn Katlstroms Thulin-ja-
gare, som publicerades i Looping i juli 1955 och kort
direfter kom i byggsatsform frin Wentzels. Den iir av-
sedd for en motor pi c:a 0,8 cc och med goda blisviders-
prestanda borde den vara ndgort att satsa pa for de skala-
tavlingar, som nu arrangeras i SMOS’s regi.

For den, som vill forstora upp ritningen sjilv, kan red.
tillhandahilla kopia pi den utférliga bygganvisning som
publicerades i Looping,. Enklast iir dock att sld en signal
till Arne Andersson i Nyképing, som har fullskalaritning
i sitt sortiment!

THULINJAGAREN
typ K

Ritning:
Bjorn Karlstrom.

Det svenska jokiplanet fran 1917.
Skala 1:10

Spéannvidd 910 mm.

OBS! GLOM INTE FRIFLYGSKALA-TAVLINGEN VID OT-SM den 14 augusti!!
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SKALA 1-10
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