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Ordfiranden har ordet

SMOS iir en ideell forening som har till syfie att bevara och dokumentera
nuvarande och rfdt:gdrff verksambet inom mnddlﬁyg;pn rten.
En IDEELL forening alltsd! Det innebir att vi som arbetar aktivt inom

foreningen offrar en stirre eller mindre del av vir fritid for att driva

verksambeten. Men vi giir det for att vi tycker det ir roligt och stimulerande.
Om det inte iir roligt och stimulerande si skulle vi inte offra vir fritid for detta
utan dgna oss dt anndt som vi finner mera lustbetonat.

For att foreningen ska kunna fortleva krivs det att alla bidrar till att
underlitta vdrt ideella arbete eller att nya idealister stiller upp nir vi inte
orkar lingre. Det iir mycket stimulerande att ta emot telefonsamtal och brev
med frdgor och konstruktiva forslag, men det tar pd krafterna att ta emot
telefonsamtal och brev med kritik och beskyllningar som éir ogrundade. Jag
mdste medge att jag var nira att ge upp nu i vdras, i synnerhet som min fysiska
motstandskraft var kraftigt reducerad, men att lita subversiva krafter sti som
segrare har aldrig tilltalat mig. Jag kir vidare ett tag till, men lustmarginalen
har (dtminstone tillfilligt) krympt.

Jag har en tro pd vira medlemmar. At de verkligen brinner fir vir verksambet

— var och en pd sitt sitt. Vi dr alla idealister och firsiker giira si gott vi kan.
Det dir min forhoppning och vidjan att vi alla ska kunna hjilpa varandra
och underliitta arbetet ﬁ)'r de som drar lasset — och i varje ﬁz[t’ undvika att

Jorsvira eller stjilpa det.

Viad kan Du bidra med? Vi iir i behov av alla former av aktiv SMOS-anda!
Framforallt behiver vi fi in artiklar om gammalt radioflyg. Skriv och skicka
divekt till redaktiven annars blir vdr tidning en friflygtidning med lite linflyg!

Nu jﬂ!}bm' vi tillsammans! GeWe

For bidrag till detta nummer tackar red.:

Rolf Astervik, Rolf Hagel, Lennart Hansson,
Lars Larsson, S-O Lindén, Ingvar Nilsson, Gunnar Wivardsson.

Betriffande féregaende nummer...
P. g. a. omstandigheter helt utanfér redaktionens kontroll blev Oldtimer 1/2004
kopierad istéllet fér tryckt. Detta resulterade i en undermalig kvalitet vilket vi
hoppas medlemmarna tversag med.

Omslagsbilden.:
Rolf Hagel tittar bistert pd fusen, som lurade homom pd
WM i Wiesbaden 1955



VALKOMNA TILL OT - SM
Pa Rinkabyfaltet den
13, 14 och 15 Aug. 2004

Kort vigvisning: | centrum av Rinkaby, som ligger vid vig 118 mellan Kristianstad och Ahus, finns en
viigskylt "RINKABYFALTEN” uppsatt. Den pekar mot éster, Vannebergavigen. Folj denna vig c:a 1 km dills du
pd hoger sida ser den milidira forliggning, som vi disponerar. Sjilva tivlingsplatsen, som bestims av vindrike-
ningen, finns markerad pi den karta, som dr uppsatt vid infarten till forliggningen.

FREDAG tivlar vi i klasserna F-Klassisk, F-Nostalgi, Twin Pusher. Samling kl. 16.00 vid befilsférliggningen
for utdelning av startkort.. Tre starter utan periodindelning 16.00-20.00. Prisutdelning i samband med middag
och drsméte pd l6rdagen.

LORDAGEN divlar vi i klasserna A, B, S1 och A2. Samli ng kl. 9.00 vid befilsforliggningen f6r utdelning av
startkort. Forsta start pagir till kl. 12.00; andra och tredje start birjar kl. 11.00 och pagir till kl. 16.00. Fly-off
16.15. Prisutdelning i samband med middag och drsméte pa l6rdagen.

SONDAGEN tivlar vi i klasserna C, D, Classic Wakefield, Gint, $2, $3 och Sint. Samling kl. 9.00 vid
befilsforliggningen {6r utdelning av startkort. Forsta start pdgir dll kl. 12.00; andra och tredje start barjar kl.
11.00 och pagar ull kl. 15.30. Fly-off kl. 15.45. Prisutdelning efter tivlingens slut.

Tivlingsledningen forbehaller sig ritten att dndra tider och tivlingsklasser beroende pé viidersituartion eller
andra omstindigheter. Maxtider bestims pa resp. tivlingsdag. Kontroll av linlingd kan ske vid forliggningen
eller vid tivlingsplatsen.

Obs! 100 meters linlingd for samtiga segelklasser! Obs! Utrustning/hjilpmedel for termik-registre-
ring e¢j tilliten under denna tivling!

MAT och LOGI kan vi erbjuda alldeles intill tivlingsplatsen. Det finns befilsforliggning (Miss B och C)
med mycket god standard samt flerbiddsrum (logement) att vilja pd. Miss B och C kostar per natt och bidd
120:- och flerbiddsrum 50:- per natt och bidd. Till siscnimnda maste singlinne och handduk medragas.
Overnatening kan ske fran fredag till méndag,

Frukost kl. 8.00 pi l6rdag och séndag a 55:-

Middag kl. 18.00 pi lordag & 125:- inkl. dessert, dryck och kafte.

Startavgiften ir 60:- for forsta modellen, direfter 30:- per modell.

Anmalan gérs pid bifogat inbetalningskort, som insindes senast 1 augusti. Skriv modellens namn och klass!
Skriv vad som 6nskas av mat och logi. Kostnader for detta och startavgift betalas in samtidigt. Ev. medfoljandes
namn bér ocksd uppges for act underlitta rumsférdelningen.

Tavling om '?rucd.-wapokalcn ingér i SM enligt fSljande: o
NMODELL AR KLASS KOEFFICIENT Betr. segelmodellerna kan ﬂmmgsbanfcens tabeller
Nimbus 1937 B 22 vara till hjilp for att mﬂa modellen i rédtt klass!
Clipper 1946 B 1,7 S1 spannvidd -100 cm -1950
Revolt 1938 B 2,0 s2 “ 100-150 cm -1948
Tern 1947 B 1,6 53 i over 150 cm -1948
Laban 1938 C 1,1 Sint 1946-1953
Musketdr 1949 B 2,2 A2 1954-1968
Mercury 1939 C 1,5
Balbo 1950 B 22
Magador 1939 D 1,3 Informatidn om tivlingen limnas av
z‘l’i;PCdol 11994:;;) g f’i Lennart Hansson 040-19 37 90 och

per 3 -
-, RS T +a Kurt Sandberg 035- 12 28 46.
En vadjan! Var vinlig skicka in anmiilan snarast. Mycket vilkomna!

dnskar Aeroklubben i Malmé och
Sédra Hallands Modellflygsillskap

3 Sten P



RC-material i forra numret.

Nir férra numret av vér tidning kommit ut utbrét en
storm av ilska bland vira radioflygande medlemmar. Det
ir forstdeligr eftersom ndgot rent RC-relaterat material
inte fanns. Styrelsen hade dessutom satt ambitionen att
just detta nummer skulle ha en tydlig radioprofil.

Jag fick ta emot brev och telefonsamtal med beskyll-
ningar och anklagelser mot vir redakeér. DA det frin min
synpunke forefdll orimligt att denne medvetet skulle ha
undanhallit material bad jag att de inblandade skulle
redogora for vilket material som fanns och vad som sints
till redaktoren och nir material hade sints.

Vi hade ett datum fér manusstopp som RC-redakes-
ren kinde till. Visst RC-material sammanstilldes av RC-
redaktéren och Tjalle en vecka fére manusstopp och RC-
redaktren skulle sedan se till att detta kom redaktéren
tillhanda. Vir redakeor erhsll inget RC-material fore
manusstopp. Han bérjade sammanstilla tidningen och
limnade 6 sidor tomma f6r RC-material. Nigra dagar
efter manusstopp fick han ett brev som endast innchéll
ndgra foton utan nigra som helst texter eller forklaringar
till vad fotona forestillde eller var de var tagna. Brevet
saknade dessutom avsindare, si var skulle han leta?! Ti-
den for det sista lay-outarbetet inféll utan act ndgot RC-
material inkommit, s redakesren fyllde de tomma si-
dorna med Flodas RC-Korda, artikeln om RC-seglaren
samt ovrigt hyllmaterial.

Niir tidningen utkommit reagerade minga radio-
intresserade och har di av RC-redaktoren Fittr hora atc
material hade sints in och att redaktéren medvetet hade
refuserat detsamma!! Varfor detta pastods vet jag ej, men
det har ficc olyckliga konsekvenser. Niir det kom till min
kinnedom bad jag redaktéren och RC-redakisren att
var for sig redogora for vilket RC-material som inkom-
mit respektive sints. Av redaktéren fick jag en tydlig
redogorelse som dessutom styrks av andra medlemmar,
medan RC-redaktéren inte har uppgivit att han sint
ndgot, utan i stillet erkint act han har missbrukat ett
fortroende och att han dirfér avgir som RC-redaktor.
Genom att sprida grundlésa och falska beskyllningar
har han dock dstadkommit att det néje som vir redakesr
tidigare funnit i sitt arbete med tidningen nu forbytts i
olust. Vem vill bli oférskyllt beskylld fér att mortarbeta

en organisation? I detta fall borde de som fick hira detra
dock ha insett det uppenbart orimliga i anklagelsen. Det
skulle ju bara ha inneburit mer besvir for redakiéren
utan att tjina nagot syfte!! Atr beskyllningarna fordes
vidare utan act killkritiskt granskas ir en skam som jag
dock hoppas att de inblandade skall dra lirdom av.

‘Ire tivlingsarrangdrer drabbades tyvirr av art det ma-
terial som de i god ordning tillstillt RC-redaktoren inte
kom redaktdren tllhanda. Detta dr givetvis djupt be-
klagligt, men sd snart RC-redakeoren vidarebefordrade
materialet (25/4) sig jag till att inbjudningarna kom ut
pd vir hemsida, samt bad Tjille att via sin mailinglista il
RC-divlande fi ut inbjudningarna. Jag vill be tivlings-
arranggrer att i fortsiuningen sinda inbjudningar dircke
till redakeoren eller till styrelsen. Det gir ocksa ate direkt
fiin dem pd vir hemsida www.smos.info

Der beklagliga med denna sorgliga historia dr att vir
mingdrige och kunnige redaktér Sten Persson nu inte
lingre dr motiverad att jobba vidare utan limnar sitt
uppdrag. Sten har mitt fulla férecroende och jag beklagar
djupt att han avgdr, da han har en helhetssyn om rid-
ningen kombinerat med ett oerhort modellflyghistoriskt
kunnande och ett mycket omfattande referensmaterial.
Jag tackar Sten fr allt det arbete och all den glidje han
givit oss under sina minga redaktorsir. Tack Sten!

[ fortsiittningen miste vi [orsoka ate se till att tidningen
kan fortsitta att komma ut. Vi miste vilja en ny redaktor
pd drsmotet. For att undvika atr situationer liknande
denna upprepas s rekommenderar jag att vi i framtiden
sinder alla vira bidrag till tidningen till redaktéren som
har det fulla fortroendet och ansvaret for att samman-
stiilla materialetc. Men kommer det inte in nigot material
sd blir det inget!!

Med detta vill jag ate vi ligger det intriffade bakom oss
och i stillet ser framit. Jag hoppas att bade Sten Persson
och Bo Lennartsson skall kunna finna glidjen i att vara
aktiva oldtimerflygare, att RC-flygarna inser att vi fri-
flygare inte dr ndgra falska, illasinnade varelser utan trev-
liga och glada entusiaster som de, och artt vi ska fi in
mycket och intressant material till tidningen om alla for-
mer av gammalt modellflyg!

Gunnar Wivardsson

Ordférande SMOS

KALLELSE TILL ARSMOTE

Svenska Modellflygares Oldtimer Siillskap kommer att hilla sitt arsmite lordagen den 14/8 2004 i matsalen pd
Rinkaby. Arsmatet hills efter sedvanlig SM-middag och prisutdelning. Vid drsmétet kommer sedvanliga
drsmétesforhandlingar att hillas. En ny redaktor for tidningen skall viljas. Motioner till drsmértet stills till

styrelsen (sekreteraren) senast den 1/8

Vilkomna! Styrelsen




MEDLEMMARNA SKRIVER.

Minnen och tankar fran forr, nedtecknade
av Lars Larsson.

Mina férsta modeller var S1:or. 1953-54 byggde jag
bl.a. "Tbis”, senare "SM-Ettan”, "Ornungen” och "Sappo”.
Direfter kom G-modellerna "Hugin® och Sigurds
"Auster” samt en uppforstorad "Sappo” med 1%2 meters
spannvidd. Den déptes till "Bambi” och flég fint. Jag
hade hirmed bérjat bygga egna konstruktioner, vilket
gjorde hobbyn dn mera intressant. Si smdningom gick
jag med i klubben MEK Termik i St Mellby, som startade
vid mitten av 50-talet.

Férsta tivlingen som jag deltog i med denna
uppforstorade "Sappo” var Vintertivlingen i Lidkoping
pa Sivare-filtet i Vinninga i mars 1959. Jag forstod da
att Sappo-modellen saknade tivlingsklass, den var for
liten {6r Sint och for stor for 51, men vem kunde veta
der?!

Som tur var hade jag ocksd med mej tvii "Skymaster”-
modeller, den ena alldeles nybyggd.

Dessa flogs under dagen med blandad framging. Den
ildre av dem férsvann i fjirde starten — nigon termik-
broms fanns inte! Modellen hittades senare av en villai-
gare vid Vinern och dir blev den kvar eftersom jag inte
himrtade den.

Minga ir senare funderade jag pia om modellen méj-
ligtvis fanns kvar och kontaktade upphittaren. De kom
ihig modellen, men beritrade att den inte fanns kvar, En
grabb hade hiimrat den och sagt att det var hans..! Efter
35 dr kan man ju naturligtvis inte riikna med annat, si

dir slutar den modellens historia. Det var faktiskt andra
gangen den modellen flég bort och mina kompisar trés-
tade mej med att den var "vildigt termikkinslig”.

Pi den tiden var Vinninga-Ffiltet fortfarande militirt
och dir bedrevs bl.a. segelflyg. For nigra ir sedan
besokte jag filtet. Det visade sig bestd av odlad mark,
sd ndgot friflyg dir var
inte att tinka p4, men
manga minnen vickees
tll liv. Det berikar
tillvaron att vi nu tack
vare Oldtimer-flyget fir
tillfille att dteruppvicka

och ateruppleva sidana

ungdomsminnen.
Olle Broman, som jag
samikte med, och som ocksi deltog i tivlingen hade en

gammal resultatlista, som jag giirna vill ha publicerad,
eftersom jag tror att ndgraav SMOS’ medlemmar kom-
mer att kinna igen en del av namnen pd listan. Fore jul
rog jag kontakt med Lars Kill, som ursprungligen skickat
listan, och diskuterade méjligheten att spira upp dessa
personer och om méjligt ordna en triff. Bland delra-
garna fanns bl.a. flera kinda namn frin Karlstad Mtk
och dven om jag inser att en del av dessa personer inte
lingre finns bland oss s vill jag med detta upprop upp-
mana alla, som kiinner igen sig eller kiinner nigon i ned-
anstiende lista, att kontakta mej om intresse finns att
ordna en liten nostalgi-triff]

Resultatlista fran Skara Liroverks MFK Vintertivling pi Sivare Flygfile 1/3 1959

KLASS Sint KLASS S1
1 Jan Erik Synnerman Skara

2 Olle Broman mfk termik ST Mellby
3 Lars Olofsson Saleby mfk

4 Lars Larsson mfk termik

5 Jan Ljunge Saleby mfk

6 Lennart Olsson Karlstads mfk

7 Ake Andersson mfk termik

8 Bengt Jansson Lidkdpings fk

9 Alf Andersson mfk termik

10 Lennart Andersson mfk termik

11 Walter Hossli Skara

1 Rune Djarv Lidképings fk

2 Rolf Alfredsson Lidk&pings fk
3 Lars Qvist Skara

4 Kent Eriksson Saleby mfk

5 Sverker Runesson Skara

6 Ake Andersson mfk termik

7 Kurt Svensson Saleby mfk

8 Jan E Synnerman Skara

9 Walter Hossli Skara

10 Lars Ake Gustavsson Lidképings fk
11 Alf Andersson mfk termik

KLASS Fint

1 Magnus Eriksson Karlstads mfk
2 Per Ake Sahlberg Skara

3 Rolf Sundin Karlstads mfk

4 Sverker Runesson Skara

5 Jan Olof Djarv Lidkopings fk

KLASS F1

1 Lars Quvist Skara

2 Lars Kall Skara

3 Sture Bjorn Lidkopings fk

12 Per Ake Sahlberg Skara

Utékad tidsgrans for klass Gint -
onskas av bl.a Lars Larsson

Ronald och jag har blivit intresserade av Gint-klassen
och har via Jim O'Reilly’s fina ritningskatalog bestillt var
sin Wakefield. Han siljer lict forarbetade modeller med
fardigskurna spryglar, spant och roder i verkligt fin balsa
till det facila priset av $15.00, inkl. ritning, Modellerna
dr frdn 1952 och vi hoppas fi dem firdiga dill OT-SM.

Vi tycker dock att tidsgrinsen for klass Gint borde

utstriickas till fram pd 60-talet for att 6ka dess populari-
tet. Vi har kontakeat regelkommittén och limnat in en
motion med detta forslag.

I detta sammanhang vill vi dven féresld att man forlin-
ger tidsgrinsen for klass S1 och tar bort spinnvidds-
begrinsningen pa 100 cm. P4 s site kan vi slippa fram
"Gladan”, ”Omungen” med flera konstruktioner frin
iren 1955-1960.

Jorts. ndsta sida...




Synpunkter fran en ny medlem.

Jag tycker inte att Thomas Kill i f6rra numrets insin-
dare forstdct vad féreningens syfte dr — derta framgdr ju
Ilart! Sévict jag forstace sa idr syfret ace hilla gamla kun-
skaper vid liv och att skapa ett kontaktnit. Jag ser ju
SMOS’ frimsta uppgift som att kunna formedla just
kunskaper och kontakter. Om man gir med i en féren-
ing "..for att man dr nyfiken” si lar man inte fi nigot
storre Utbyt('_‘ 0m man bara vintar pﬁ artt dCt S]‘(a ram|a
ner olika intressanta grejor...

Sjdlv har jag upplevt mitt nya medlemskap sé hiir se-
dan jag betalade medlemsavgiften 27/10 2003, samt
viigen dic:

1. Di jag som relativ nybarjare och redan en bit éver
50 insdg att jag aldrig kommer att bli ndgon bra R/C-
pilot, SAMT att jag sett en del bilder pd otrooooligt
vackra modeller, oftast friflygande med generdst tillta-
gen V-form samt ursként pylonmonterade vingar, samt
lockats av att kld med siden, handlade jag lite grejor frin
Nathansson. En stickor-och-strin-byggsats, en diesel-
motor, en dryg famn siden och kanske nigot mer.

“*Tips: Redan hiir skulle det {6rstds i Ben Buckle-li-
dan smugits ner en infolapp om SMOS...

2. Aha — det lir finnas en intresseférening for
Oldtimers! Men var? Sokte en del pa Nitet utan vettiga
triffar. Tanken att friga den allvetande Tomas
Nathansson foresviivade mig inte. Men sd en dag niir vi
stod och inomhusflég i sporthallen pa jobbet i Mélndal
tittade Bengt Lundstrém in med ndgon liten el-kirra.
Passade pa ate friga honom — jodd, det finns ju SAM i
USA och dven SMOS i Sverige. Nir jag kom hem hade
jag givetvis glome alltihop, men kastade ut en friga pi
SMFF’s plank. Fick svar frin Bengt med en link.

**Tips: Ligg SMOS-link lite ullginglig pa sivil
SMFF’s sajt, som Svensktmodellflyg-sajten.

3. Betr. info frin SMOS till mig som nybliven med-
lem fick jag endast nr 2-03 av Oldtimer — inget annat.
Men jag stillde en del frigor i gistboken pa SMOS-
sajten och fick ndgra svar till en borjan, direfter inga svar.
Detra ir konstigt, eftersom Webbmastern hiller denna
sajt myckert vil uppdarterad och det idr en ny bild var
tredje/fjirde vecka pa startsidan. Har idven fitr ndgra
Excel-filer fran ordf., som innehdller ricningsarkiver. Det
skulle behovas forklaringar —som exempel begrep jag
inte vad SOL #r forrin jag frigade!

I senaste numret star foljande rict kryptiska mening i
en inbjudan dll divling med friflygande skalamodeller:
"Enhetsklassmodell fér dr 2005 blir Hackerbyggsatsen
av Piper Cub”. Enligt de pi SMOS’ hemsida publice-
rade reglerna finns ingen sidan klass — detta tarvar en
forklaring. Jag fattar allesd act man allesd skall bygga en
stickor-och-strin-Cub, men vari bestdr tivlings-
momentet? Ar det lingsta flygtid med originalmotorn,
ir det skalariktigheten eller ritningstroheten som bedéms;
vilka material fir man anvinda — den klidsel, som med-
foljer Hackers byggsatser ir ju jiatekonstig (hushillspap-
per?). Hir finns massor att forklara — dtminstone for
mig. . ..

Jag har efterfrigat de ritningar pa limplig gummikirra,
som Sten rekommenderade. "Tern” och "Clipper I1” fanns
inte pd lager och skulle ta ndgra veckor att fi fram, men
Gunnar W rekommenderade "Laban”, som ir en knappt
meterstor, dkta oldtimer. Den ritningen fick jag igir med
posten och di jag beklagade mig éver att jag, som drygt
50 ar gammal aldrig skulle kunna lira mig tilja en pro-
peller sjilv, skrev Gunnar et flera sidor lingt brev med
teckningar och férklaringar till hur jag skall gora en egen
snurra till "Laban”.

Vill ocksa beritta att jag i Trollhittan triffat en synner-
ligen vilvillig och hjilpsam kille vid namn Germund.
Nir jag berittade att jag smérjer motorn till mina
inomhusfriflygkirror med silikonsprej sd suckade han
bara — nej, ricinolja och sipa skall det vara — ju smetigare
desto battre. Efter act ha varit "stooge” till hans Wakefield
nir han vevade upp motorn si luktade mina hiinder
ricinolja i tvd dagar efter detta.......

Jaha, det var litet om hur en ny medlem kan uppleva
SMOS. En medlemslista vore forresten inte fel heller
och stadgar ir alltid bra att ha. ..

Dessutom vet jag inte om jag borde betalat medlems-
avgift for 2004, eller om den jag betalade 27 oktober
forra dret giller dven detta ar?

MVH/Best regards,
Ingvar Nilsson, Braimhult.

(D Ingvar upplevt ate det klagats pa innehill (R/C)
och teknisk kvalité pd senaste numret av Oldtimer ville
han visa hur man med et bidrag kan gora nigot kon-
struktivt i st.f. att klaga och foreslog en firgbilaga, som
han utformar och bekostar sjilv. Denna medfoljer alltsd
denna tidning och red. tackar 8 SMOS’ viignar for detta
initiativ! Red.)

SVAR TILL RIS o ROS 1/nr 1/2004

Som en gammal modellflygare, som borjade 1949
och sedan flugit alla grenar inom vér sport , inkl.
Team-Racing, Speed och Stunt samt R/C (forsta
gingen 1955 med Sky-Scooter) vill jag svara med
foljande:

1. Tidningen "Oldtimer” ir, jamfort med évriga
hobbytidningar, den i sirklass bista. Jag har samtliga
tidningar sedan starten och anviinder dessa som
uppslagsverk och har otaliga ginger gitt tillbaka i
dessa efter ritningar och uppslag. Ingen hobbytidning

har gert mej si mycker for sa lite! ,
& ) Y Jorts. sid 27



Skanemodeller.

Broderna Bertil och Ove Olsson rill-
horde Eslovs Flygklubbs och Skines
frimsta modellflygare pd 30-och 40-
talen. Nir Bertil nu i vdras gick bort
tog hans sviirson, Roland Nilsson, kon-
takt med Gésta Leijon, som i sin tur
formedlade kontakten till mig.

Vid besok i borjan av maj hos sonen
blev det ullfille att besdka huset, dir
Bertil bott. I killaren fanns tvé trunkar
fulla med modeller. Den stora trunken
hade Eslivs Mtk:s klubbmirke malat
pé locket. Det var en plywoodlida av
dimensioner  och
hirbirgerade litt tvAimetersvingar
byggda i ert
polletteringslappar visade att den frak-
tats pd jarnvig, si som var vanligt forr i tiden. Skruvhil
med muttrar fastsversade visade ocksa att lidan nog ib-
land forsetts med hjul f6r ate bogseras efter cykel.

Den mindre trunken, som var forsedd med tvi em-

anscnliga

stycke. Mainga

blem frin lastbilen Opel Blitz, innchéll nagra gummi-
motormodeller.
Orjan Gahm kom ocks till Tullinge och tillsammans

gick vi igenom lidorna. Orjan tog med sig tvé av de G-
kirror, som vi trodde oss kunna kombinera delarna «ill.
Om det gir som vi hoppas ska Orjan forsdka mita och
rita upp dessa modellplan.
Fotot visar Orjan Gahm och S-O Lindén med nigra
av broderna Bertil och Ove Olssons segelmodeller.
SOL

”Cruiser”

E i

Vad tal min gummimotor?

Frin en av vira nya medlemmar, Roland Frid i Eskil-
stuna, kom en utskrift, som talar om vad en gummi-
motor av TAN IT* kan vridas upp till for varvtal. Du kan
sjilv finna tabellen pd denna sida:

htep:/fwww.modelflight.com/rubber.html.

Roland Frid bifogar iven ett foto pa en av honom
byggd "Korda 1941”. Sedan oktober har han dessutom
byggt en av varje, "Korda 19377, "Jaguar”, "Ellild 1950”
och "Blomgren 19527, Nu grabbar, nu fir ni se upp i
klass ) och Classic Wakefield!

SOL

*TAN II tillverkas som bekant ¢j lingre, men det nya
TAN Super Sport hiller pd att utvecklas till ett nistan
lika bra gummi. Red.

For mer dn ett halvt sckel sedan byggde Inge Ahlin i
Sala en formskén kabinmodell med detta namn. Rit-
ning i full skala medfoljde maj-numrer 1949 av AIR
TRAILS och Inge har kvar ett foto av denna modell. Det
ir ndgot for blekt for att reproduceras med full rittvisa,
men i vinter har Inge byggt en ny "Cruiser”, som visas
hir intill. Med en spinnvidd om 30 tum ir den perfekt
for vir klass "B” och Inge lovar att visa vad den formdr pi
OT-SM.

Ritning i full skala hoppas vi kunna publicera i et
kommande nummer av OLDTIMER; om nédgon ér su-
gen pd att bygga en egen "Cruiser” redan nu sd kan
kopior ordnas av Inge eller undertecknad.

Sten P.

Korda 41 innan ombyggnad









































































