Sjoflygtraffi Holslju ==

al = 11£0 -
AL L AD

: il
-

- =

= iy

-= B ——

i:‘:,_h =

T~

Iraditionellt:
Modellflygnytts flygjulnétter

Varldscupenifriflyg — Per Findahlvann F1A

INTERPRESS 0257-06

I ‘l l I 06

388025"706002 ‘

7

RETURVECKA 08 |

Daniel Aresti-méstare ¢ Helikopterdrémmar?
Bygagtips: "Snallare” vingprofil for Depron-vingen ¢
MFN synar: Multiplex Space Scooter &

Graupner Compact 490 ¢ Nar bliren Jak enYak?
Debatt: SMFF behéver bli mer effektiv



Dags att borja flyga inomhus?

4 var inomhussésongen hir igen. Vi pd HAB har testat ett par flygplan under sommaren och méste konstatera att det 4r det bdsta som vi

har testat hittills i klassen runt 200g. Bigge kirrorna &r sa klart i helt i EPP for att tila harda tag. Var Blade har ett antal Vertigo pa sitt
samvete :0)). Forst ut ir Blade som #r extremt harmonisk och lattflugen kirra, vi har plockat ihop ett paket som vi har verkligen testat. Blade
med HCS 20/8/14 borstlds elmotor, GWS 9xSHD propp, TMM 8A trefas fartreglage, helt ny mottagare MZK NARO 4uP , tvd GWS Naro
servo, ett Hitec 55 servo, Som ack har vi valt 11,1V E-tec 700mAh HP (10-12C) som ger flygtider pa15-20 min. Blade paket for 2499kr.
Den hir drivlinan med GWS 9x5HD prop ger ca 400g drag. Vi rekommenderar Blade som forsta inomhus 3D akrobat. Sen kommer Blitz
var lilla dubbeldéckare som 4r kvickare pd att genomfora mandver och samtidigt har lagre flyg fart 4n Blade, det underléttar om man ska
flyga F3A programmet inomhus. Blitz har vi ett paket pa ocksa dock har vi satt in ett TT C1016 Micro Servo (9g) , det 4r nog ett av dom
biista servona som vi har testat i detta segment, kullagrat och 1,6kg dragkraft. Det servot behvs for att skeven ska réra pd sig ordentligt.
Blitz paket for 2629kr

NU MED 3000 produkter i var Web butik, Vi kan ordna allt fran Graupner, Robbe, Minicars; Carrocars sortiment
Vi har aven hela Axi sortimentet , TMM elmotor reglage, MEGA elmotorer.

Frin MZK har vi fatt hem helt nya mottagare. Den enklare serien bestir av PENTA
(5kan /3gr) 399kr, NARO 4uP (4kan/9g) 369kr , MICRO 6uP (6kan/9g) 449kr
och PICO 8uP (8kan/13g) 499kr. Alla mottagarna r helt nykonstruerade med
DSP (Digital Signal Processing filter) som ser till att ta bort stérningar och brus.
Réckvidden pé dessa mottagare dr ca 500m pa marken. Vi anser att dessa mottagare
dr bland dom béista som finns ute just nu.
Den biista MZK mottagaren dr dock Quatra som &r helt ny 4 kan (7g) mottagare som
ar utrustad med TSR (Transmitter Signature Recognition), det innebér i praktiken
att mottagaren lir sig hur signalen fran just din sindare ser ut, detta medfor att
mottagaren fungerar dven om det finns annan séindare pi samma kanal.(dock under
forutsittning att den andra sindaren har lite svagare signal 4n din séndare) 599kr.
Vi har testat och det FUNGERAR!! Jag anser nog att Quatra 4r den bésta mikro
mottagaren som gar att kopa!!

Vi har dven fatt hem en ny helikopter som heter ZOOM 400. Vi har testat denna
maskin som kommer firdigbyggd fran fabrik, det enda man behéver gora &r att
installera elektronik, ladda accen ( E-Tec HP 11,1V Li-POL 1700mAh) och trimma
lite, sen ir det bara att flyga. ZAP 400 &r vildigt stabil helikopter som passar bade for
proffs och nybérjare, bdde inom och utom hus. Fér den som 6nskar har vi kompletta
paket med allt som du behover for att fa helikoptern upp i luften.

Vi har dven komptet paket f6r 3999kr

PJS motorer &r forbittrade och med ldgre pris:
ZOOM-ZOOM || 3D 300 storlek 620kr <300-400g  dragkraft (30g)

En ny 3D - 3D 550 storlek  645kr <500-600g  dragkraft (60g)
akrobat fran 3D 900 storlek 769kt <900-1050 g dragkraft (60g)
Hacker 3D 1000 storlek 809kr <1000-1200g dragkraft (85g)

Flygvikt ca 300g || 3D 1200 storlek 829kr <1200-1400g dragkraft (75g)

Motor PJS 550 |1 313 1500 storlek 899kr <1500-1700g dragkraft (135g)
3D 3000 storlek 1498kr <3000-3500g dragkraft (345g)

Vi kor med E-tec LI-POL celler som har visat sig L
vildygt bra livslangd. Storre paket? Ring!! ' :”:‘::;rsa:;
E-tec 700HP 10 C 7,4V 239kr/ 11,1V 339kr R
E-tec 1200mAh 7C 7,4V 229r/ 11,1V 329kr 9X sett (4
E-tec 1200HP 8,5C 7,4V 255kr/ 11,1V 385kr servo, ackar,
E-tec 1250HP 10C 7,4V 285kr/ 11,1V 426kr faddgre,
mottagre)
E-tec 1700HP 10C 7,4V 375kr/ 11,1V 535kr

HAB Electronic AB wwwihabae

Berghem 341 91 Ljungby
tel: 0372-80444 hab@hab.se

Oppettider: Mandag - Fredag 10,00-13,00/ 15,00 - 17,30
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modellflyg

Sveriges Modellflygférbund
(SMFF) &r en sammanslutning
av cirka 220 klubbar och 8 000
medlemmar.

MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modeliflygférbund.

SMFF ordférande

samt ansvarig utgivare
Robert Sundstrém

Tors grand 45, 432 31 Varberg
e-mail: robert@mimer.se

SMFF sekreterare

Peter Kalloff

Hagarydsvéagen 28, 586 63 Link&ping
Telefon 013-29 62 97

e-mail: peter.kalloff @telia.com

Angaende distribution, prenumeration
eller vid utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrkdping,

Telefon 011-31 38 50
Telefax 011-3124 70
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: www.modellflygforbund.se
e-mail: smff@telia.com

Prenumeration/helér/kalenderar 345:-
Tillk. porto utlandsboende 100:-.
Direktmedlemskap inkl férsakring 500:-

Redaktér och annonser

Freddy Stenbom

Box 90133, 120 21 Stockholm

Tel 08-999 333 Fax 99 88 66
E-post modellflygnytt@hobby.se

Ring, faxa, e-posta eller skriv for att fa
aktuella annonspriser samt detaljer om
tekniskt utférande pa annonsen.
Redaktionen hjélper med gladje

till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till 1ag sjélvkostnad!

Redaktionsradets ledaméter
Bengt Lindgren

email: bengt.lindgren @ siemens.com
Jan Holmgqvist

email: jan.holmgvist@vmc.se

Phillip Thulin

email:philipthulin @ hotmail.com

Betraffande annonsbokning manus-
stopp kontakta redaktionen i forvig!

Annonsunderiag i digital form (text,
pdf- eps-,X-ad- eller tiff-format) normait
3 veckor fére angiven utgivning.

Preliminér utgivning
Modellflygnytt nr 1/05 vecka 7/8
Tidningen postas i Vaxj6é och beréknas
anldnda angivna veckor. Lokala variatio-
ner kan forekomma.

Ordinarie presstopp ar en manad fore
angivna utgivningsdagar, efter avtal kan
senare lamning ske.

Skicka gérna manus i god tid!
Férsenade manus forsenar tidningen!

Tryck Elander Gummessons, Falkdping
2004 ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Northrop N3P var en av stjdrnorna vid den
arliga sjoflygtraffen i Holsljunga.

Foto: Rune Eurenius
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Denna tid pa dret innebér i stycken en period for framétblickar. Inom styrelsen
har vi arbetat med budgetar och verksamhetsplaner f6r 2005, och stundtals
dven framatblickar mot 2006, vilket ir lite svarare. Arbetet har dven inneburit
olika typer av forslag infor Férbundsmétet 2005.

En av dessa ror styrelsens forslag for medlemsavgifter 2006. For tillfallet ser
viatt styrelsens forslag kommer vara att avgifterna skall vara oforéandrade.

En aktivitet som SMFF kommer dgna sig &t under 2005 &r att genomforaen
frekvensanvindningsanalys pd nigra platser i landet. Malet 4r att granska om
och i sé fall vilken man de frekvenser som ir reserverade for radiostyrt
modellflyg i verkligheten (och olagligt) anvéinds for andra andamal. Projektet
bedrivs inom ramen for SMFF:s frekvens- och sikerhetsarbete.

Finns det ndgra frigor eller omréden som DU tycker att SMFF skall engagera
sigi? Hor gérna av dig till ndgon av styrelsens ledamoter med dina forslag och
ideer.

Dessutom kan jag avsldja att jag 1jog i forra ledaren. Jag har varken stiadat
byggbordet och jag har heller inte fitt den byggsats jag bestillt. Uppenbarli-
gen dr det ibland lite mycket mafiana mafiana hos somliga by ggsats-
tillverkare.

Men NU skall jag stida byggbordet, for snart kommer en byggsats flygande
med posten. Jag onskar alla medlemmar ett positivt och framgéngsrikt 2005,
med mycket bygge och givande flygning.

Kobal Suddl<

Robert Sundstrom, ordforande

Forbundsméte
2-3 april
i Goteborg

Copyright
Modellflygnytt

For insént, av
redaktionen ej
bestéllt material
ansvaras ej!




Temadagar i Vallentuna

medlemmar, som verkligen viker ut

sig. pd ell positivt siitt. Johan von
Matern, Patrik Delin och Jonas Leander
ir grabbarna som alltid undersker nyhe-
ter inom hobbyn.

Dessa medlemmar ér alltid pigga pé att
experimentera, med olika saker.

Som Du kanske list tidigare borjade
VMFK med négot som man kallade
“tematisdagar”, for ett antal 4r sedan.
Detta innebir att, ungefir en tisdag i
ménaden, fylls dennatisdag medett tema,
istdllet for att vi sitter och pratar allmén
smorja. Detta sker under “icke flygtid”,
allts3, mestadels under vintern.

Temat denna tisdag var ombyggnad av
en CD-motorer.

Dessasmé oansenliga CD-motorer, kan
enkelt, byggas om, och man fir en inte
helt odven liten motor, for ett littare
modellflygplan, en borstlés "PARK-
FLYERS”-motor.

Innm Vallentuna MFK har vi ett par

13 medlemmar samlades i klubbstugan,
for detta tillfdlle. 200 kr hade man sagt att
det skulle kosta, och da fick man ALLA
forutsattningar for att bygga om motorn
inklusive en propeller. Patrik Delin hade
kopt allt hos MFT, och det slutade med
att det blev billigare dn den utlovade
“tvahundringen”.

Det hela borjade med att de gamla
magneterna skulle tas bort. Jag hade lart
mig att det gjorde man med hjilp av
ACETON. Detta ir det enda som tar tid,
men utvecklingen gir ju mot att allt ska
g8 med en rasande fart. Jonas satte en
varmluftpistol mot magnetemna, och efter
fem sekunder kunde man pilla loss dessa.
Dom som hinner tinka efter, férstér att
den kopp som magneterna satt i blir van-
sinnigt varm. Eftersom undertecknad inte
tillh6r “tinkargruppen”, pryds nu, bade
min tumme och mitt pekfinger, av tvd
rejila brannbléser.

Nir magneterna tagits bort, ska man

mirka dom nya magneterna med “norr
och soder”, eller rittare sagt med olika
farger, s att man far dit magneterna rétt.

Och jag kan lova att alla magneterna,
har ett vildigt aktivt, eget liv.

For att uttrycka sig forsiktigt.

Men, iéir man bara lugn och sansad géar
det bra. Har man nira till ett nervost
sammanbrott innan konverteringen, kan
jag nistan utlova att detta sammanbrott
ir snart forestiende. Men héll Dig lugn,
det kommer man lngt med!

Nir man sedan fatt dit alla magneterna
ritt, 4r det “bara” att droppa pa lite tunt
snabblim, och hela proceduren &r klar! .

Och sen ir det bara att kora s det
ryker!!

Denna CD-motor dren del av de “nya”
faserna i hobbyn. Fredrik Wergeland har
en Tiger Moth dir det sitter en liten
borstlés motor, ett nytt fartreglage for
borstlgsa motorer och ett par sk. LiPo-
celler. Nir vi var i Tibblehallen, i somras
flog Fredrik ca 50 minuter pd samma
laddning. 50 minuter!!

Man méste ha ett speciellt fartreglage
for borstlésa motorer, och det miste vara
en speciell laddare till LiPo-celler. Det &r
mycket som #r unikt med en borstlds
motor!

Gruppen har dessutom “hotat” med att
dterkomma med ett lampligt plan, till
denna CD-motor.

Thomas Nyberg
thomas.nyberg @tiscali.se
tel 08-51179041, 0702-272806

Pilotskola fon
radioflygare “::=

En helt omarbetad upplaga av Hakan Davidssons "klassiska” Pilotskola.
Genom boken l6per en beréttelse — med glimten i 6gat — om forfattarens
egen modosamma vag att bli RC-pilot. Om du foljer bokens rad blir din
egen vag inte lika svar. Har finns kapitel om aerodynamik, tréanings-
modellen, I6pande underhall, grundévningar, markstart och land-
ning, flygning i attor, omvandlingstabeller, enkel konstflygning, de
vanli-gaste felen. Sdkerhet och RC-certifikat. Boken avslutas med en
Aerobaticskola, bade enkel och avancerad. Ett rikt bildmaterial har hamtats
ur Allt om Hobbys arkiv. Ingar i AoH:s serie sma Flygplan.

Ordinarie pris: 178:- |

-11SBN 91-7243-007-0

Ndrg fx
ra | ,0( or i

flehk

flygare

Bestall Pilotskolan pa tva satt:

Postgiro: Satt in summan pd postgirokonto: 5 47 71-1. Glém inte skriva din adress

och "Pilotskola for radioflygare” nar du betalar 6ver giro eller internetbank.
Kreditkort: Vill du betala med kreditkort kan du skicka brev, faxa (08-998866) eller

e-posta till order@hobby.se. Glém inte ange kortnummer (16 siffror) och giltighetstid.
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Almost Ready to Fly J
o

Specifikation:
Spannvidd: 2000 mm
Lingd: 1047 mm
Vingyta: 34,36 dm?
Vikt: 1400-1500 gram

Marknadens vassaste
laddare!?

Platinum EX =

Viérstingladdare!

Utrustning
e Glasfiherkropp med T-stabbe!
» Skevroder!
¢ Enkel demontering av vinge och stabbe!
¢ Klidd med Oracover!
* 540 motor och fillbar propeller ingar!
e Vingprofil E-387/Mod 4.10 EPPLER!
¢ Huv i "kolfiberlook"!
Prisniva: ca 1.995.-

Super Gub EP

Specifikation e
Li-Ion / Li-Po: 1 - 10 celler
NiCd / NiMH: 1 - 26 celler
Laddstrém: 0,1 - 5,0 A
Urladdningsstrém: 0,1 - 5,0 A
Cyklingsfunktioner
Ovrigt: tempsensor ingar!

Art.nr: 98.8]2580, prisnivad: ca 1.595.-

Swallow Advance 3

uwy

N\ Ry

En av mark-
nadens mest
populéra laddare
finns nuien ny
uppdaterad
version; Swallow
Advance!
Specifikation
Li-Ion / Li-Po: 1 - 5 celler

3 NiCd / NiMH: 1 - 10 celler
Utrustnin Ema e Blyackar: 1 - 6 celler

e Liittbyggd Parkilyer! Laddstrém: 0,1 - 5,0 A

= Mycket stabila flygegenskaper! ! I« cification: Urladdningsstrém: 0,1 - 1,0 A

= Push-N-Lock system fir enkel ggontering! €CllK ] Cyklingsfunktioner

e Vixlad 370 motor ingar! ‘ Spdnnvidd: 1012 mm  Vikt: 465 gram Art.nr:, prisnivé: ca 895.-

¢ Propeller och spinner ingéar! 4 Lingd: 673 mm N Motor: Super 370 motor med  ~ Fsr mer information se PRODUKTGUIDEN
Prisniva: ca 465.- Vingyta: 10,7 dm? vixelldda 2,67:1 ingar pd wwnw.carrocarse!

{9 Thunder
: loer

MER PRESTANDA FOR PENGARNA!
—_—

Raptor 50 SE levereras med "One-Piece Metal Button Rotor
Hub", Washout i metall, 25 grams 3D paddlar, paddelstang

i hirdat stél, fenor av kolfiber, Header tank, Baseplate tillver-
kad av kolfiber, huvi "kolfiberlook" och nya tuffa dekaler.
Helt enkelt den bésta 3D helikoptern i sin klass!

Specifikation:

Lingd: 1200 mm

Bredd: 140 mm
Rotordiameter: 1345 mm
Stjdrtrotordiameter: 260 mm
Utvixling: 8,5: 1 : 4,56

Vikt: flygfardig ca 3000 gram

Produkterna hittar Du i valsorterade lek- och hobbybuiiker. Distribueras av: Carrocar AB * Box 1211 « 581 12 Linképing
~ Tel013-122223 - Fax 013-254439  E-mail info@carrocar.se ¢ Aterférsdijare sékes pd vissa orter!
For senaste nytt, mer info om alla vara produkter och var Du hittar dem se www.carrocar.se!

Vilj mellan tva versioner; med eller utan motor. Bada leve-

reras i byggsats och ljudddmpare ingér i bida versionerna!
Raptor 50 SE byggsats, prisniva: ca 5.995.-

Raptor 50 SE byggsats med PRO-50H(R), prisnivd ca 6.995.-




Nya flygprylar & tips

Spaning pa hobbymarknaden

ZAP 400, nyhet fran Taiwan

¢ RC-Mart International frin Taiwan ér en ny foreteelse hos Minicars AB.
Bland annat har det kommit en ny liten el-helikopter dérifrin som heter ZAP
400. Den ir en 3D Aerobatic elhelikopter som faktiskt redan finns pi markna-
den under andra namn men ZAP 400 #r originalet som Minicars koper direkt
frin fabriken.

Tekniskt om ZAP 400. Den har kollektiv pitch och en rotordiameter p& 630
mm och viiger cirka 500 g.

FEtt separat Powerpack till modellen innchaller 4 microservon, ett mikrogyro,
en 6-kanals mikromotiagare, ett mikro fartreglage och ett 3-cells Lithium-Ton
ackpaket. ¢

Smatt och gott fran Graupner

Graupner har mycket smatt och gott bland sina RC-tillbehdr for park-flyers
och slow-flyers.

De allra minsta som Graupner har i sitt program #r Pico-X-serien. En 4-
kanalsmottagare, ett servo och ett fartreglage ingér i
serien for nirvarande. Servot och fartreglaget ser ni
i jimforelse med ett europeiskt cent-mynt.
Lingdmattet pd servot dr 20 mm, fartreglaget ar
en knapp centimeter 1 fyr-
kant.

Servot drar cirka 3 Ncm
och viger 3 g. Fartreglaget

Gravponer

C100 o

tdl hela 5 A max.
C 100 servot dr lite
storre med maétten

18x21x6 mm och
det drar 8§ Ncm.
Vikten dr blyg-
samma4,3 g.

Graupner distri-
bueras av Hobby-
borgen.

Aerofly Proffesional De Luxe

Nu uppdateras fiven RC-flygsimulatorn Aerofly Proffesional till De Luxe.
Den tidigare versionen ersitts nu med en modernare, USB-ansluten, program-
vara med bittre funktionalitet. Bland nyheterna férutom USB-gréinssnittet
miirks nya modeller och nya scenerier varav nigra har foto-realistiska bak-
grunder.

Det ingdr antingen en ny Game Commander med USB-anslutning eller en
Interface-kabel som passar de vanligaste RC-anldggningarna.

Det har dven jobbats en del med sjilva flygsimuleringen och realismen i den
nya versionen ska vara dnnu bittre &n tidigare.

Caliber M24 options

Nu kommer det optionsdelar till Kyoshos lilla el-helikopter,
Caliber M24.

Motorplatta som motverkar vibratio- /
ner och ger mer kylning ét huvudmotorn.

Mixer arm och en Hiller Arm i Alumi-
nium som ger biittre styregenskaper och
bittre kontroll samt minimerar glapp i de
roterande delarna.

Stjartbommen i kolfiber gér modellen Iattare.

Eurokit-nyheter

Eurokit, den italienska specialisten pa infillbara landstill, har
tagit fram en praktisk skarvventil
for hydrauliska landstéllsystem. &

Ventilen gor det enkelt att mon- § . g
tera ett hydrauliskt landstillsystem T ._ﬁ
eller bromssystem i modellen ef- N <o)
' L

met. All utrustning for hydrauliken Li
kan montera inne i kroppen.

Ventilen stidngs automatiskt nir den
www.eurokitlucca.it, finns
ocksd information om deras
nya hydrauliska landstills-

tersom det gér att demontera vingar
tas isdr och haller dven kvar trycket i
system och bromssystem.

med huvudstill i utan att behéva be- 5>
systemet.

kymra sig om spill och luft i syste-
P4 Eurokits hemsida,

Pitts P-12 ARF fran Goldberg

Aterigen har jag hittat en modellnyhet som det inte verkar fin-
nas ndgon som tar hem till Sverige.

Carl Goldbergs modeller ingér ju numera i Great Planes sam-
ling och den viigen kanske den hir lickra modelien kan dyka upp?

Carl Goldberg har sedan de hamnade hos Great Planes kommit
igdng med en ARF-serie. Nigra av modellerna &r deras egna
byggsatser som nu séljs i ARF-versioner ocksd, tex Su-26:an och
négra av deras trainermodeller.

Den hir #r dock helt ny och ganska ovanlig som modell én s&
liange.

Pitts Monster ARF &r en semi-skalamodell i 120-storlek av en
fullskalaversion av det legendariska aerobaticflygplanet som he-
ter Pitts Model P-12.

Modellen ir en konventionell trikonstruktion med lackerade
glas-fiberk&por. Spénnvidden p4 undervingen 4r 1524 mm och
den beriknade startvikten ligger pé cirka 5 kg.

Vikan vil hoppas att dven den hir ldckerbiten hittar hit 6ver At-
lanten, men den kommer nog frén andra hallet egentligen!
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Nya flygprylar & tips

Spaning pa hobbymarknaden

Thunder Tiger har en serie
nya verktyg for hobbybruk.

Verktygen har eloxerade
aluminiumhandtag och
klingor av hérdat stal. Skulle
detbehovas reservdelar gir det
att kopa losa klingor.

For mer  info se
WWW.carrocar.se.

G3 ar redan har

Den nya versionen av
RealFlight finns tillgdnglig i
butikerna redan.

G3 finns bara i en version,

Rekommenderade system-
krav idr Intel Pentium 3,0 GHz,
3D grafikkort med minimum
64MB RAM (eller mer) och 1

detfinns ingen uppgraderings- GB RAM minne.

mdojlighet fran G2. Real Flight G3 med
Minimikraven pd PC:n for  InterLInk Plus controller kos-

att f& G3 att fungera ar tarcirka2300:-.

Windows XP, 2000, ME eller
98. Intel Pentium 1,0 GHz eller
motsvarande. DirectX 9 (eller
hogre) -kompatibelt grafik-
och ljudkort. 3D grafikkort
med 32MB RAM (helst mer).
256 MB RAM minne, USB
port och 1,3 GB hérddisk-
utrymme.

Specialljuddampare

P4 Internet har jag hittat en firma som heter Keleo Creations.
Firman finns i Oregon, USA och pysslar med specialyggda ljud-
diampare till RC-flyg. De har ett fatal standardprodukter men gor
mycket méttbestillda dampare till stora
skalamodeller m m.

Bland det som finns p& hyllan mérks ska-
lenliga avgasror till Top Flites stora P-51
Mustang.

Men dven collectorsystem till flera van-
liga stiirnmotorer finns pd hyllan. Mer info

finns pa www.keleo-
creations.com. _
Scale P-51 Exhaust For The MDS 218 Engine .

Laddare och ackar fran Elde

Elde-Importen har utdkat sortimentet for parkflygare och
inomhusflygare med nya Li-celler frdn Kokam samt en passande
laddare frén Jamara.

Laddaren heter X-Peak 3 Plus och klarar att ladda 1-14 celler
NiCD/NiMH eller 1-5 celler Li-Ion/ Li-Polymer. Laddstrommen
kan stillas in mellan 0,1-5 A. Aven urladdning med 0,1-1 A klaras
av. X-Peak 3 Plus kostar cirka 900:-

De nya Kokam-cellerna finns
bédeildsvilt ochi2-eller 3-cell-
ers stickpack. Kapaciteterna lig-
ger f&n 350 mAh till 2000 mAh.

R\ \o
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krafter frén 8 kgem till 24 kgem. Dessa nya kraft-

Tjeckiska bensinare

Ostersunds Modellhobby har de tjeckiska |
bensinmotorerna frin Roto Motor i sitt sortiment. | §

Dir dyker det upp tvd nya motorer med 25 res-
pektive 70 cm? slagvolym.

Den encylindrigaROTO 25V levererar cirka 6,5
kg statisk dragkraft med 18x10 snurra.
Egenvikten p& motorn ir totalt 1,5 kg. P

Ett elektroniskt tindsystem ingér lik-
som en ljuddimpare for priset cirka
3300:-

Den tv3cylindriga boxermotorn,
ROTO 70 V2, drar 18,6 kg med en
26x10 snurra vid 5550 rpm och viger
2,3kg. Aven den levereras med elektro-
niskt tindsystem. Dessutom medfoljer
tvd ljuddidmpare och ett motorfiste. Pri-
set for den é&r inte faststéllt nnu. 4

RC-nyheter fran Hitec

Lite radionyheter frin Hitec.

Aggressor SRX &r en ny, enklare version av tivlingsradion CRX. Den har
entydlig LCD, 10 modellminnen och levereras med en 3-kanals mottagare och
ett servo. Prisnivan &r cirka 1300:-.

Den nya 6-kanals flygradion som vi sdg i Niimberg forsta gangen ir klar f6r
leverans. Den blir troligen en erséttare for Eclipse 7 radion som visserligen har
ytterligare en kanal men i vrigt har samma mojligheter.

Optic 6 har 8 modellminnen, en stor och tydlig
LCD och mgjlighet till bAde PPM samt Q-PCM mo-
dulering. Levereras med ackar och laddare, 4 servon
och en 8-kanals dual conversion mottagare!

Priset hamnar pé cirka 2250:-

Detkommer ocks fyranya digitalservon med still-

servon &r utrustade med véxellddor med titaniumrev
och hus med kylflédnsar. Sikert intressant for racing-
bruk och modeller med stora kraftbehov.

Slutligen s kommer tv& nya Spectra-moduler
till Aggressor CRX och SRX samt flyganligg-
ningarna Optic 6 och Eclipse. Modulerna ger
mojlighet att sjélv vilja frekvenser pd banden 40
MHz respektive 35 MHz.

Hitec distribueras av Kyosho AB.

Gold Edition Piper Arrow

Top Flite Gold Edition presenterar en ny byggsats av en riktig klassiker i
sportflygsammanhang, Piper Arrow. Byggsatsen dr en sport-scale version som
aterger de typiska Piper-dragen och de stabila flygegenskaperna.

Som vanligt dr det en byggsats i konventionellt utférande med balsa/ply-
wood och kdpor i ABS-plast.

I byggsatsen ingér material for ett fast mon-
terat landstdll men ett optionkit med inféllbara
still frn Robart finns att kopa till. Ett kabin-
inredningskit finns naturligtvis ocks som till-
behor.

Spannvidden blir hela 2060 mm och det re-
kommenderas en motor i 15-20 cm? storlek.

Precis som pé forebilden ir stabilistorn helt
rorlig och vingen byggs med fungerande klaf-

far. ;




Ovan: Tavling-
somrddet nerei
gruvan. Hogt sd
det forsldr, men
smalt om man
vill flyga ldngst
uppe vid taket.
Taket dir inte
kroktiverklig-
heten, bilden dir
Jorvrangd av
denkraftiga
vidvinkeln.
Foto (samt-
liga): Jonas
Romblad

An Kaim s K » 5.

Arets VM iinomhusflyg klass F1D kérdes som flera gdnger tidigare i den
rumédnska saltgruvan i Slanic. Jonas Romblad var den forste svenska del-
tagaren som tévlat i denna mycket speciella hall, och han lyckades klara en
11:e plats i stark konkurrens av betydligt mer erfarna tdviande. Jim
Richmond, USA, vann fér 7:e gangen. Ndr Jonas kom hem hade jag méjlig-
het att stilla nagra fragor och hir kommer en sammanfattning.

flera nya modeller och propellrar,

men framfir allt en kompakt modell-
ada som gick att ta som handbagage pd
flyget till Bukarest. Han kom ner redan
fredagen den 1 okt och tog en taxi till
Slanic 10 mil norrut. Staden Slanic &r
byggd pa saltindustrin, ddr man utvinner
99% ren natriumklorid. De gamla
gruvschakten fungerar dven som kurort
mot allehanda krdmpor. Saltbrytningen
sker idag i andra gruvor i nérheten, déir
man kan kora ner med lastbilar.

Den gamlasaltgruvans golv ligger drygt
120 m under markytan, som i sin tur
ligger 400 m 6ver havet. Man kommer
ner med 2 smé tringa gruvhissar med
golvytan 1x1.5 m. Den magnifika hallen
man flyger i dr formad som ett stort L.
Den borjade huggas ur for hand av straff-
&ngar for snart 100 &r sen. I borjan pa
1930-talet drog man ner elektricitet och
brytningen fortsatte nerdt med hjélp av

J onas hade férberett sig vl och byggt

stora eldrivna motorsagar. Alla ytor har
spér av dessa sgar, och dven golvet har
sneda avsatser man kan snubbla pa. Rakt
under denna stora hall finns ytteligare en
ligre hall ddr man driver Kkurorts-
verksamhet. Dir nere &r det en unik salt-
mittad luft som anses hilsosam. Dess-
utom dr det ndgot varmare dn i hallen
ovanfor.

I tivlingslokalen var det relativt stilla
luft med en temperatur pa bara 11 grader
och 70 % fuktighet. I en s stillsam sport
som inomhusflyg blir man frusen i ett
sint klimat och darfér var alla vil
pépilsade. Mokret var ett annat problem
och egen pannlampa helt nédvindig vid
precisionsjobb. Manga deltagare hade
hjilp av egna strilkastare for att belysa
modellenunderflygning. Tidtagamahade
4ndA svart att urskilja modellerna, som
pé avstand ser vildigt lika ut. All belys-
ning skapade virme, som gav okad tur-
bulens.

Takhojd var ca 65 m, men hallen var
bara 37 m bred. Bredden minskar ytterli-
gare uppét. Hogst uppe var det riktigt
smalt och stor risk att fastna i de
bridgéngar som gick runt hela taket i
hallen. For att klara l&nga flygtider gillde
det att komma upp hogt mot taket dar
varmen var hogst. Kort sagt s dr det en
mycket mirklig och svarflugen hall.

Triining

Lordag och sondag var avsatt for egen
traning. Man hade normalt stingt for
hissunderhéll varje mdndag, men det gick
att komma ner for trdning. Jonas hann
kora ett stort antal testflygningar med 1/
4 -motor. Problemet r att f4 ett kontrol-
lerat stig utan rollar och loopingar. Med
kort testmotor hinner det inte visa sig vad
som kan hidnda. Dirfor krivdes tester
med halvmotor, dvs 0.30 gram. Jonas
hade standardiserat gummimotorn till
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1.30 g/m och gjorde finjusteringen med
hjilp av den stillbara propellern med
variabel stigning. Det beh&vdes ett start-
moment pd 30-32 gem for att nd upp till
halvatakhojden och ytterligare nedkapad
stagstotta pd motorroret for att hantera
startmomentet. Nu fick han totalt hela 7
dagars flygning och hanntestaigenomde
flesta kombinationer.

Jonas tidvlingstider okade successivt,
men flygning nr 4 fastnade hogt upp,
vilket gav lite kvillslagning. Nu rickte
inte tiderna till medalj, men det var hér-
dast tiinkbara konkurrens och vildigt titt
mellan de frimsta.

Den hir gadngen hade Jonas monterat
momentmitaren pd ett kamerastativ, sd
att han kunde veva upp i startomradet.
Han fick stor hjilp av en engelsk suppor-
ter vid tivlingsstarterna. Det var stort
avstand frin depén till flygomrdet och
mycket att bara. Innan varje tivlingsstart
skulle modellen dessutom maétas in: Max
55 c¢m spannvidd och 20 c¢cm korda for
vingen, max 45 cm spannvidd for stab-
ben och minvikt 1,2 gram for komplett

modell samt max 0,6 gram for smord
gummimotor.

Mainga tavlande hade stora problem
med konstflyg efter starten. Det kravdes
mycket kraft for att komma upp tillrick-
lig hogt for att nd bra flygtider. Det drogs
av minga gummimotorer och det blev
manga trasiga modeller efter kollisioner
med viiggar och andra modeller.

Tdvlingen

Forsvarande vérldsmistaren Jim
Richmond inledde medtvihaverier, men
fick sen till en start pd 36.00 min foljt av
en flygning pd 35.19. Detta rickte till
seger for sjunde géngen.

Forra arets europamistare Lutz Sch-
ramm, Tyskland, kom tvda. Han har en
bakgrund som lidngdskiddkare i elitklass
i gamla DDR, dock utan pallplats i stora
masterskap. Han startade nu med ett mo-
ment pd bara 27 gcm, vilket nog ir bland
det ldgsta av alla. Trots det var han sam-
manlagtbaradrygt2 minefter Richmond.
Sannolikt har hans modeller och

propellrar en mycket hog verkningsgrad.

Treratters lunch severad av kypare pa bord med vita dukar och levande ljus — nere i
saltgruvan. En mer absurd maltid far man leta efter!

Men han hade kiimpigt med tre springda
kroppsror, dd uppvevade motorer gick
av.

Den ldngsta enskilda flygningen hade
John Kagan USA med 36.02, som flogs
med en fast propeller. Dessutom skedde
det i en omflygning, da tidtagarna inte
uppfattade att gummimotorn hade fallit
av innan modeller tagit mark i en dnnu
lingre flygning. Efter visst stihej med
juryn fick han till en bra omflygning.

De rutinerade hemmaflygarna
Mangalea, Popa och Amoraritei vann
lagtévlingen fore USA och Ungerm.

Junioren Doug Schaefer, USA, vann
ater med en tid som hade rackt till 9:onde
plats bland seniorerna. USA vann
juniorernas lagtivling.

Det mest positiva var den stora hjilp-
samhet och goda stimning som fanns
bland deltagarna. Det dr ingen ldttflugen
hall, men med stor takhdjd och stilla luft.
De rumiinska arrangtrer var mycket am-
bititsa och anstriangde verkligen sig for
att gisterna skulle trivas!

Sven Pontan, Haninge MFK

Nedan: Vill
man komma
upp till taket
farmantai!
Bob Bailey
Sfrén England
goren
trédningsstart.
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Per Findahl
vann Véirlds-
cupeni FIA fin
andra dret i
falid. Foto:
Oskar Findahl.
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Virldscupen i friflyg 2004

-

i E

Da har den artonde sdsongen av Vérldscupen i Friflyg avsiutats.
Resultatméssigt har det varit ett bra ar for Sverige. Frdmsta resultatet un-
der aret blev Per Findahls totalseger i klass F1A. Per férsvarade ddarmed sin
Varldscuptitel fran 2003. Har féljer nu en kort presentation av hur de

svenska resultaten vuxit fram under aret som gatt.

Mars

Mars dralltidenmycket spickad tivlings-
ménad for friflygarna. I ar borjade de
svenska flygarnas Viirldscupsiisong med
den finska tiviingen Bear Cup. 1 klass
F1A lyckades vi dominera totalt! Anders
Persson, Sverige tog sin forsta seger i en
WC deltiivling genom tiderna. Anders
varden som vigade flygatidigtiden sista
finalflygningen och tog en overtygande
seger. Sveriges Mikael Holmbom log
andraplatsen. Per Findahl och Deniz
Varhos, bada frin Sverige, tog sedan
plats nwmmer fyra och fem.

Norges tiviing, Holiday on Ice, flogs
ocksd i mars. Viidret var siimre in vi vant
oss vid, regn under den forsta dagen och
en hel del vind till andra dagens avslu-
tande finalflygningar.Per Findahl och
Goran Trogen var de enda svenskar som
Klarade sig vidare till den avslutande
dagens finalflygning i klass FLA. Hir
lyckades Per bist med en fjirdeplats,
Goran slutade panionde plats. De svenska
FlA-juniorerna Thomas Stilhandske och
Daniel Findahl gjorde en fin inledning pé
sitt Viirldscuptiivliande. Bada klarade sig
vidare till den (6rsta finalflygningen. Hiir
lyckades Thomas bist med en andra-
plats, Daniel slutade trea. [ klass FIB
gjorde svenskarna sin [rsta tivling for

aret. Bror Eimar lyckades bist 1 final-
flygningen med en sjitteplats, dven Gun-
nar Wivardsson tog en braplacering med
sin tolfte plats.

Den sista helgen i mars bjid Matfors
FK intill Sveriges forsta Viirldscuptivling
for dret. Det blev en fantastiskt lyckad
tivling, med superbt viider och diirtill en
avslutande bankett som vari virldsklass.
Det ir bara att bocka, buga och tacka for
att vi fick komma och ta del av allt detta.
I Klass F1A lyckades Per Findahl och
Anders Persson ta sig vidare frin den
torsta finalflygningen. I den andra final-
flygningen sa log Per hem andraplatsen
och Anders femteplatsen. L klass FIB si
behovdes bara en finalflygning. Mikael
Dahlin lyckades biist av de svenska fly-
garna med en fjirdeplats.

April

Forandradreti (6ljd sa flogs tva tiivlingar
i Litauen i slutet av april/biirjan av maj.
Nigra av de svenska flygarna stack dver
Ostersjon for att delta. Den forsta tiv-
lingen, Baltic Cup, arrangerades av
Litauen. Viidret var super, medfina final-
flygningar. Per Findahl var enda svensk
att klara sig till finalflygningarna i klass
FIA. Del behovdes endast en final-
flyening for att avgdra tiviingen. Per

slutade pa sjunde plats. Tklass FIB gjorde
David Thorsen, Sverige en mycket bra
tivling. David klarade den forsta (inal-
flygningen galant och slutade pa femte
plats efter att den andra finalfTygningen
genomforts.

Maj

Den andra tivlingen i Litauen arrangera-
des av Estland. Samma ging svenskar
som deltog i Baltic Cup deltog iven i
Estonian Free Flight Cup. Iklass F1A tog
Per Findahl en tredjeplats efter en bra
finalflygning. David Thorsen f6ljde upp
sin femteplats pd Baltic Cup med ytterli-
gare en bra finalflygning. David slutade
fiven hiir pi femte plats.

Deniz Varhos dkte i slutet av Maj till
Ungern och Puszta Cup. Det blev tyvirr
inga poing fér Deniz i den nist stdrsta
FIA tivlingen for dret, 113 tivlande i
klass FTA.

Juli

Savardetdags for Sveriges andra Viirlds-
cuptiivling for aret, Scania Cup. Hir var
det AKM i Malmé som traditionsenligt
stod for arrangemanget pa ett mycket
sitkert séite. Fantastisktatt AKM lyckas fa
tllgang till detfina Rinkabyfiltet s att vi
kan ha sd fina sommartiivlingar, tack for
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det AKM! Vidret var ganska svért under
dagen, en hel del byig och turbulent vind
gjorde tdvlingen allt annat #n littflugen.
I klass F1A lyckades bara Per Findahl
och Alan Jack, England klara sig till
finalflygningarna. Det behdvdes bara en
finalflygning for att avgoéra tdvlingen.
Per Findahl kunde ta hem segern efter att
hans modell klarat de forutbestéimda sju
minuternas flygtid. I klass F1B lyckades
ingen svensk ta sig vidare till final-
flygningarna. Bista svenska placering
blev Nils-Erik Hollanders attondeplats. I
juniortivlingen i klass F1A tog Daniel
Findahl en tredjeplats.

Danmark passar alitid pi att kora sin
Virldscuptivling, Nordic Cup p4 det fina
Rinkabyfiltet i samband med Sveriges
Scania Cup. Henning Nyhegn, som ar-
rangerar tivlingen tillsammans med s6-
nema Bo och Jes, ar tuff och kor igéng
tdvlingen direkt nir solen kommer upp.
Tévlingsstarten dger rum runt klockan
fem pd morgonen!‘Langa maxtideribor-
jan av tivlingen gjorde att endast tvé
tivlande tog sig till finalflygningarna i
klassF1A.Den bistasvenska placeringen
hiir blev junioren Daniel Findahls tredje-
plats i seniortivlingen. Daniel flog helt
suverint under dagen och tappade endast
tv sekunder totalt. Daniel segrade natur-
ligtvisijuniortivlingen. [ juniortivlingen
tog Thomas Stalhandske andraplatsen och
Gustav Holmbom, Sverige fjiardeplatsen.
I klass FIB si hade tvd svenskar nétt
finalflygningarna. Det var Gunnar
Wivardsson och Mikael Dahlin, som for-
utomatt de flog om placeringarnai Nordic
Cup, dven hade en fight om vem som
skulle ta den tredje platsen i landslaget
2005. Nu drog Gunnar det lingsta striet
med en mycket fin flygning som gav en
tredjeplats i Nordic Cup, Mikael slutade
pd sjunde plats.

Per Findahl dkte till Ungern och deltog
ddr i tdvlingen Jend Vords Memorial.
Det blev en lika tuff tivling som Scania
Cup med massor av vind och stark ter-
mik. Mer én 30 km [Gpning krivdes fér
att himta modellerna under tivlingen!
Per var en av sex som klarat sig vidare till
finalflygningama. I den forsta final-
flygningen lyckades Per bist och vann.
Per var den enda som lyckades flyga de
forutbestdmda fem minuterna.

Efter Europamisterskapen i Ruménien
passade de svenska F1A flygamna p4 att
delta i Ruméniens Virldscuptivling,
Buzau Cup. Per Findahl och Robert Hell-
gren, Sverige klarade sig béda vidare

Faktarunt

VarldscupeniFriflyg 2004

* Totalt har det flugits 42 Varldscuptavlingar runt om i

vérlden under aret.

* Varjetévlande farrakna sina tre basta deltavlingsresultat

i det slutliga resultatet.

* Resultat fran tavlingar med méanga deltagare ger
bonuspoéng. Sverige har haft flygare med i 13

deltaviingar.

For utférligare resultat och regler rekommenderas

FAP's hemsida: www.fai.org
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Mikael
Holmbom kom
tvda i Bear
Cup

Nedan:
Anders
Persson efter
vinsten i Bear
Cup

Ovantv:
Daniel
Findahl bley
bdsta Svensk i
Juniorernas
Virldscup

Robert
Hellgrenoch
Deniz
Varhosinfor
tdvlingsstart.

(ord 2.999:)

TREX 450X "owtoce2 02

- Borstlés 400 motor

- Komplett radioutrustning
- Li-Pol acc m laddare

- Head-lock dualrate gyro

Priserna gller t.o.m. 31/12-04
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World Cup F1A 2004

Plac. Namn

1 Per Findahl

2 Vladislav Lazarevich
3 Mikhail Kochkarev

4 Pieter de Boer

5 John Carter

34 Anders Persson

35 Mikael Holmbom

39 Robert Hellgren

111 Daniel Findahl (jun)
112  Géran Trogen

162 Deniz Varhos

237 Sofia Holmbom

265 Lars Larsson

324 Thomas Stalhandske (jun)
345  John Pettersson

World Cup F1A Juniorer 2004

Plac. Namn

1 Veronika Vivchar

2 Janis Zarins

3 Dmytro Levchenko

4 Istvan Szentpeteri

5 Matthew Cuthbert

10 Daniel Findahl

18 Thomas Stalhandske

68 Gustav Holmbom

World Cup F1B 2004

Plac. Namn

1 Anselmo Zeri

2 Radik Khuziev

3 Bemd Silz

4 lvan Kolic

5 Russel Peers

46 David Thorsen

63 Gunnar Wivardsson

72 Mikael Dahiln

124  Bror Eimar

148  Nils-Erik Hollander

195 Magnus Sdderling
12

Nation
SWE
UKR
RUS
NED
GBR
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE

Nation
UKR
LAT
UKR
HUN
GBR
SWE
SWE
SWE

Nation
NED
RUS
GER
YUG
GBR
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE

Podng
150
144
144
137
134
75
73
71
36
36
22
16

13

Tavl. 1
SC-1
AN-1
BZ-1
KC-1
SH-1
BC-1
BC-2
BZ-2
DK-3
HL-9
BC-5
VT9
SC-13
DK-23
DK-23

Tévl. 1
PT-1
PZ-1
ES-1
SM-1
HL-1
DK-1
DK-2
DK-4

Tavl. 1
PT-1
HL-1
PL-1
SB-1
VT-1
BL-5
DK-3
VT4
HL-6
SC-8
SC-15

Tavl. 2
VJ-1
SW-1
AC-1
SZ-2
VH-1
VT-5
SH-8
BC-7
SC-22
VT-7

SC-23

Tévl. 2
KH-1
SC-1
ML-1
AS-1
VT-1
HL-3
HL-2

Tavl. 2
EF-1
DK-1
SC-1
NC-1
SH-1
ES-5
HL-12
DK-7

Tévl. 3
PT-2
HL-2
MM-2
DK-2
HL-3
HL-24
VT-12
HL-18

Tivl. 3
EF-1
BZ-1
AN-2
PZ-2
PT-5
SC-3

Tévl. 3
SU-1
AV-1
KC-1
SR-1
VH-1
DK-13

SC-14

frin den férsta finalflygningen pa fem
minuter. Avgérandet kom i den andra
finalflygningen. Héir lyckades Roberthitta
mycket bra luft och fick till en ldng flyg-
ning. Roberts flygning var s bra att den
rickte till en andraplats i tdvlingen. Kul
for Robban efter ett tufft EM med mag-
problem. Roberts andraplats medférde
ocksd att han klarat poidnggriansen for
Stor Grabb! Grattis Robban! Per Findahl
fick dven hantill en duglig flygning i den
andra finalflygningen. Pers flygning
rickte till att ta tredjeplatsen.

Augusti
Fore juniorernas Virldsmisterskap i
Frankrike flogs den storsta Virldscup-
tavlingen for &ret, Poitou. Tévlingen sam-
lade hela 122 startande i klass F1A. Bra
och utslagsgivande vider gjorde att en-
dast tio klarade sig till finalflygningama.
Hir hade Per Findahl och Jari Valo, Fin-
land en het fight om forstaplatsen. En
seger hiir for Per skulle i princip medfora
att han tagit hem den totala Virldscupen
redan nu. 122 deltagare ger nidmligen
hela 6 bonuspoing och ingen av de iter-
stdende tivlingarna kunde skryta med s&
stort deltagarantal. Nu var dock Jari star-
kast och segrade 6ver Per med sju sekun-
der. Per fick ndja sig med andraplatsen.
Ulf Edlund &kte till Salzland Cup i
Tyskland. Ulf lyckades dock inte ta med
sig ndgra Virldscup-poéng hem.

September

Mikael Holmbom och Per Findahl &kte
over till England for deras érliga tavling,
Stonehenge Cup. Vidret var svirt med
en hel del vind och knepig termik. Endast
en tdvlande lyckas flyga fullt i grund-
omgangarna i klass F1A. Per tappade tid
isin sista start och slutade pé fjérde plats.
Mikael tappade lite tid i ett par av sina
flygningar och slutade pa attonde plats.

Oktober

Inga Svenska tivlingsstarter i Virlds-
cupen att notera under denna ménad,
men 4nd4 en otroligt spannande avslut-
ning av Virldscupen 2004. Infor den
sista deltdvlingen, Sierra Cup 1 USA,
hade totalt sex tivlande en chans att gi
forbi Per Findahl som ledde Virldscupen
i klass F1A. Fem av dessa fanns pd plats
i USA for att férsoka vinna, men endast
en seger i tdvlingen for ndgon av de fem
jagande kunde f6ra nigon forbi Per i det
slutliga resultatet. Tre av de fem jagande
klarade sig vidare till finalflygningarna. I
den enda finalflygningen som behdvdes
lyckades dock Jim Parker USA ta hem
segemn. Eftersom Jim inte var nigon
huvudkonkurrent till Per sd var Pers se-
ger i den totala Virldscupen ett faktum!
Otroligt spinnande var det att sitta i
Sverige och folja tdvlingen. For andra
aret i rad avgors virldscupen i F1A den
sista starten i den sista deltidvlingen for
aret! Konstigt att inte andra sporter tar
efter friflygets Virldscupsystem? Mer
spinnande 4n sihdr kan det inte bli!
Totalsegrare i klass F1B blev Anselmo
Zeri, Holland och i klass F1C segrade
Reinhard Truppe, Osterrike. Juniorernas
Virldscupiklass F1A vanns av Veronika
Vivchar, Ukraina.
Per Findahl, Norbergs Flygkiubb
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Goéte Rosén: Flygande moten I/ _240:-  250:- Peter Liander: Glimtar av Flygvapnet 204;- 220:-

torie

- SAS Cargo: Allt utom Giraffer 270:- 295:- Gunnar Haglund: Gerillapilot i Biafra Prissénkt 110:- 127:-
B Leif Hellstrom: Fredsflygarna - FN-flyget i Kongo/s350:-  390:- Nisse Bruno: Flera Flygarhistorier A 110 127:- ..;d'
' red M Sanz: | luften 2005 — Flygets arsbok 270:- 295:-
. red M Sanz: | luften 2004 — Flygets arsbok 270:- 295:- Hékan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 160:- 178:-
-L red M Sanz: | luften 2003 — Flygets arsbok 270:- 295:- Hakan Davidsson: Bygghandbok for radioflygare 140:- 159:-
Mikael Magnusson: Saab MFI-15 Safari 265:- 285:- Kristian Berggren: RC-helikoptern (modellflyg) 140:- 159:-
[ ] L Andersson: B 3, Junkers JU86 i Sverige 235:- 260:- Bo Gardstad: Nya radioflygskolan 93:- 102:- =
5 L Andersson & L Hellstrém: Bortom Horisonten - - 245:- 270:- Bo Gardstad: Flygsabotéren (ungdomsbok) frakt tilik. 10:- 15:-
i Leif Hellstrom & Leif Fredin: Kronmérkt 297:- 331:- Bo Gérdstad: Flygdesertéren (ungdomsbok) frakt tillk. 10:- 15:- S
ﬁ_ Sélve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 14 220:- 250:- Freddy Stenbom: Flyghobby 2 47:- 52:-
—anl Solve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen g/_’2'_£(~)‘ 250:- I focus: ...1: Saab 29 Tunnan frakt tillkommer .J,—L' 25:-
Ignell-Réftegard: F 6 - Vastgota Flygflottilj 187:- 204:- ‘LI focus: ... 2: Saab JA 37 Viggen frakt titkommer 17:- 25:- e
Mikael Forslund: Torpedflyget i Sverige 220:- 250:- .N‘-
L Andersson: Svenskt militérflyg — propellerepoken,l/é_g); 250:- Bjorn Karlstréms Flygplansritningar: .
Leif Hellstrém: J 26 Mustang 220:- 250:- Bjorn Karlstrom: Del 1 Skol- och 6vningsflyg 110:- 127:- X
ﬁ.,Lennart Berns: Flygande Tunnan 254:- 271:- Bjorn Karlstrém: Del 3 Bombflyg 110:- 127:- J
Mikael Forslund: J 30 Mosquito 220:- 250:- Bjorn Karlstrom: Del 4 Spaningsflyg 127:- 148:-
Mikeel Forslund: J 33 Venom P .254:- 271:- Bjorn Karlstrom: Del 5 Transportflyg 140:- 159:-
Michael Sanz: Bromma Flygplats 263:- 290:- Bjorn Karlstrom: Del 6 HKP, prov, segel mm 140:- 159:-
Nl 4" Jan Waernberg: Pionjarflygare 140:- 159:- Bjérn Karlstrom: Del 7 Malflyg + offentlig tjinst  110:- 127:-
i ,r Sten Gripenlof: Flyg fér hela slanten 120:- 142:-
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- ... Karlsson-Friberg-Engstrom: Alit om Modelltag 3 155:- 165:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 2 140:- 150:-
= ... Karlsson-Friberg-Engstrém: Allt om Modelltag 2 155:- 165:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 3 140:- 150:-
. Modeljarnvagtekniska radet: Allt om Modelitag 150:- 159:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 4 140:- 150:-
‘ ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 5 140:- 150:-
b ... Krister Brandt: Westergétland-Nerikes Arsberattelser  165:- 187:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 6 150:- 159:-
] ﬂ.l"[ri',fx;{ m'”-“' -.. Krister Brandt: Modelitag 92 - Byggtipsblandning 110:- 120:- ... Rutger Friberg m fl: Digital Command Control 140:- 150:-
MRl ... Krister Brandt: Modelitag 93 - Nya byggtips 110:- 120:- ... Jan Jangé-Bo Holmgren: Smé Jarnvagar 75:- 85:-
... Krister Brandt: Modelltag 94 - Stort och smatt 110:- 120:- ... Jan Jangé: Jarnvigshobby 4 Nu Ater i lager 60:- 70:-
... Krister Brandt: Modelltdg 95 - Exempelsamling 110:- 120:-

... Krister Brandt: Modelltdg 96 - Inspirationsbok 110:- 120:- TEKNIKHISTORIA | BILDER
... Krister Brandt: Modelltag 97 - Uppgraderingar 119:- 127:- ... CeGe Olsson-Gert Ekstrom : Alla véra a&ngslupar  212:- 239:-
... Krister Brandt: Modelltag 98 - Projekt 119:- 127:- ... Bo Bertilsson: Den luftkylda Volkswagen REA 110:- 127:-
. Krister Brandt: Modelltig 99 - ...och i morgon &r pappa stins 119:- 127:- ... Gert Ekstrdm: Svenska Bilbyggare 110:- 127:-
... Gert Ekstrém: Alla vara Taxibilar 110:- 127:-
... Rutger Friberg: Digitaltag 85:- 110:- ... G Ekstrém, LO Karlsson, L Ericson: Bilar pé réls 110:- 127:-
... Rutger Friberg: Mer elektronik fér modelljarnvigen 85:- 110:- ... B Skogsberg: ... och ovan oss vagorna (u-batsfilm) 100:- 120:-
. Rutger Friberg: Elektronik for modelljirnvigen 4  110:- 120:- ... Gésta Backlund: Flaskskeppsbygge 64:- 79:-
.- Rutger Friberg: Elektronik for modelljarnvégen5  110:-  120- ... Jangd-Stenbom: Veteraner och Modeller (AoH 10 &r) 25:- 34:-
- Rutger Friberg: Elektronik for modelljarnvagen 6  150:- 159:- ... Jangs-Stenbom: Mest om Hobby (AcH 20 ar) 25:- 34:-

.. Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 1 140:- 150:- ... Freddy Stenbom: Hobby 25 (AcH 25 4r) 25:- 34:-




Daniel Casselby
Sflygerlagt.

Foto (samtliga):
Stefan Olsson

Daniel forste Aresti-mastaren!

Den 4-5 september hélls forsta SM i skalaklassen Aresti och Daniel
Casselby blev en vérdig férsta mastare i klassen. Det var dessutom final i

Graupner ArestiCup.

adioflygklubben i Jonkping har
Rtidigare arrangerat en Aresti-tav

ling for ganska minga ir sedan
men mycket har fordndrats i klassen se-
dan dess. Deras filt ligger vackert place-
rat fritt ute pa ett dkerlandskap. Man
flyger uppe pa en yta som ligger ndgot
hogre 4n omgivningen vilket 4r perfekt
for flygning i alla viderstreck.

Hanns Flyckt, en rutinerad F3A- och
numera iven enklippa som arestidomare,
har sin hemvist just i Jonkoping. Han
hade ihop med sina klubbkompisar fatt
till ett arrangemang som man far svart att
Overtriffa till och med vidret hade man
“fixat med Pohlman”. Ett strlande vider
med solsken och svag vind hela helgen
gjorde publik och flygare ndjda.

..
-q,,

Flygning i box

Under briefingen fick vi flygare ndgot att
fundera pa. En flygbox pd 500 meter
utmiitt med GPS och en domare i var sin
inde hade man ordnat till denna tivling.
Dessa domare hade kontakt via komra-
dio med en person som stod bakom fly-
garen under hela flygningen. Man fick
négra trimvéndor pa sig att "testa” var
grinserna 13g. Ett exempel: man flog och
gjorde sin vindning, inom ett par sekun-
der fick man beskedet 15 meter forbi
linjen”. P4 nista vindning kunde man
sniva 4t sin vindning ndgot 5 meter
innanfér’” kom fran boxdomama. Ddhade
man fatt en uppfattning var grianserna lig
under tavlingen fungerar det sd att man
far en varning forsta géngen man flyger

utanfér, nidsta gdng “nollas” mandvemn.
Med denna box har man fétt mera kom-
pakta flygningar vilka anses vara mer
publikvinliga. Detta system fungerade
utmirkt pd denna tidvling med svag vind.
Det aterstér att se hur viklarar boxen med
stark vind ldngs banan.

Rookieklassen
Sjilva tdvlingen vanns i Rookieklassen
av Uddevallakillen Johan Brorsson med
en CAP 232 som drivs av en Irvine 72.
Han har under &ret visat sin god klass
med en relativt liten modell vilket bevi-
sar att det gir att vinpa med ett litet
flygplan. Trining dr viktigare 4n ndgot
annat och det gor Johan ofta och bra.
Kent Norman, Karlskrona har i ar
tampats med Johan om segrarnai klassen
flog tivlingen med en stor Pitts special
blev denna géng tvaa. Skall bli trevligt att
se dessa tva tivla i den ordinarie klassen
nista ar. En seger i klassen medfor auto-
matiskt att de ej far fortsétta i
Rookieklassen nista sdsong. Pa tredje
plats med en CAP 21, inte s& ofta man ser
detta plan nufortiden, blev Ulf Ponner,
Uddevalla.

Daniel Casselby vinnare

I den ordinarie klassen blev &rets SM-
vinnare Daniel Casselby fran Tidaholm
dessutom &ven totalvinnare i Graupner
Aresti Cup. Han har under éret visat att
han ir en virdig vinnare med stabila och
fina flygningar. Vinnare i fyra av fem
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deltdvlingar bevisar detta. Grattis Da-
niel!

Tvéa pd SM blev Peter Kull, Hoka-
klubben och som trea placerade sig Ste-
fan Olsson, Uddevalla.

Noterbart dr att alla SM-medaljorer
flyger CAP av svensk konstruktion och
tillverkning.

Dessutom har alla dessa modeller en
Zenoah 62 som motor. Under nista si-

Resultatlistor:

SM/Final Aresti

Plac. Namn

Poang

1 Daniel Casselby
2 Peter Kull

3 Stefan Olsson

4 Jyrki Terho

5 Ulf Svarten

6 Michael Strand

7 Peter Schmidt

8 Mikael Ingemarsson
9 Niclas Robertsson

10 Gert Holmqvist
11 Tomas Green
12  Jorgen Dyvik

Rookieklassen
Johan Brorsson
Kent Norman
Ulf Ponner
Niklas Strand
Patrik Karlsson
Sture Persson
Patrik Sandberg

NO O~ WD =

song kommer det antagligen att se annor-
lunda ut d& manga nya projekt &r i anti-
gande. Jak-55 SP,Edge 540 och Raven ir
ndgra av dessa.

Prisutdelning
Tavlingen avslutades som sig bor med
prisutdelning dér Daniel som vinnare i
cupen fick en Graupner Mc-24 av
sponsorn Hobbyborgen.

Totalt Graupner Aresti Cup

Daniel Casselby
Jyrki Terho

Peter Kull

Stefan Olsson

Ulf Svarte'n
Michael Strand
Niclas Robertsson
Peter Schmidt
Jorgen Dyvik

10 Mikael Ingemarsson
11 Gert Holmqyvist

12 Tomas Green

13 Niklas Ohlsson

14  Magnus Malmberg
15 Nisse Delén

16  Benny Kjeligren
17  Ola Olofsson

© 0O ~NOOOHA, WN =
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Klubb

Tidaholm 8874
Hoékaklubben 8474
Uddevalla 8466
Brannebrona 8425
Brannebrona 7680
AKMG 7657
Helsingborg 7581
Brannebrona 7499
Stenungsund 7305
Malmd 7222
Trelleborg 7016
Siljansbygden 6816
Uddevalla 3255
Karlskrona 3005
Uddevalla 2944
AKMG 2692
Boras 1592
Jonkdping 294
Trelleborg 82
Tidaholm 4000
Brannebrona 3857
Hokaklubben 3802
Uddevalla 3798
Brannebrona 3462
AKMG 3409
Stenungsund 3372
Helsingborg 3351
Siljansbygden 3297
Brannebrona 3178
Malmé 3084
Trelleborg 3075
Malmo 2524
Malmé 1510
Trelleborg 1388
Tidaholm 929
Trelleborg 784

Vi vill tacka arrang6rerna och de tiv-
lande under sdsongen for ett bra jobb och
hoppas vi ses nista ar!

Stefan Olsson
Adj. AU-F4 Aresti




Segrartrion:
FryvSdren
Svantesson
Herrljunga
MFK (3:a),
Jonas Blom-
dalhll RFK

Tkaros (Svensk B8 :

Miistare),
Mattias
Hammavrskicld
(td Carlsson)
RFK Ikaros
2:a)
Foton: Jonas
Blomdahl.

Samtliga toton: §

Jonas Blom-
dahl.

Lerongriset
frv: Martias
Hammarskicld
REK Tkaros,
Erik Hirberg
Haninge MFK,
Magnus
Hedliund Team
Tornado,
Thomas
Johansson
Finspangs
MFK
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Fina arrangemang vid F3J-SM

Nitton flygsugna F3J-piloter samlades den 3-4 juli for att slass om drets
SM-titel i Herrljunga. Som vanligt var faltet i mycket gott skick och humoéret
patopp hos bade tdvlande och arrangérer.

ankiinde sig som deltagare hem
van nir tivlingsledaren Kent
Johansson pa sitt sedvanligt
trygga siitt tog sig an uppdraget. Det var
for en numera “gammal uv” 1 samman-
hanget ocksa roligt att se ett antal nya
ansikten och modeller vid breafingen.
Trots att ett antal av de “vanliga” F3J-
piloterna saknades av olika skil var stor-
leken pa startfiiltet ungetir detsamma
som vanligt under senare ar.
Vidergudarna var som bekant inte
nadiga denna sommar, ej heller den 3-4
juli. Andalyckades arrangérerna genom-
fora tivlingen med 6 grundomgangar pa
lordagen och 2 pd sondagen. Innan det
verkliga regnet kom hanns dven 3 final-
omgangar med.

Det var som man brukar siga "lurigt”
viider vilket ocksa slog igenom pa
flygtiderna. Tungan riitt 1 munnen och
moder Fortuna vid sidan krivdes for att
man skulle uppna sina mdl. Efter den
forsta dagen kan man sdga att 2 piloter
hallit tungan rétt { munnen sirskilt bra.
Mattias Curlsson frin Ikaros och Jonas
Blomdahl fran sammaKlubb statade med
fulla (5000) poiing var. Mycket starkt
gjort med tanke pd de metereologiska
omstiandigheterna. Titt efter kom Séren
Svantesson och Magnus Hedlund som
lappat varsin omging.

Vidvrigabildade nagot som vi kallade
halvtidsklubben. Conny Andersson fors-
log att undertecknad skulle bli ordfé-
rande. Ofta fick vi uppleva att nigon

singlade runt i den obegripligt svarnadda
blisan och flog fullt, medan vi-6vriga
slokdrade fick plocka upp modellerna pi
landningsmirket efter 5-6 minuter. Oj.
frustrationen rann ur dronen pa vissa.
Nigon hamnade i “vralsjunk™ och lan-
dade bland korna i hagen intill. Nér pilo-
ten kom tillbaka med kiirran hade han
sillskap av ett storre antal kossor (kanske
heter det ungdjur?) som nyfiket och
mycket titt granskade savil pilot som
Kirra. Pilotens min var nagot spiand men
saviil Kiirra som pilot aterviinde till riitt
sida av stiingslet utan bestiende men.

Niir man i efterhand tittar pd poéingen
var det dnda relativt jiimt under de 4 i
toppen. Vad som helstskulle kunnahiinda
under morgondagen, Fem piloter skulle
ga till final.

SM-bankett

Kviillen kom och med den SM-banket-
ten. Arrangorer och deras dkta hiilfter
gjorde ett jiittejobb vid grillar och grytor
och kviillen avnjits 1 kKlubbstugan, eller
ska man siiga klubbkyrkan. Det idr som
deltagare bara att tacka och bocka. Visst
vill man komma tillbaka till Herrljunga
ochvisst vill man flyga F3J dven om man
dr medlem i halvtidsklubben. Forutom
allt detta gjorde tivlingsledaren Kent en
oférglomlig genomging av den prelimi-
niira resultatlistan, Hur nagon med en
preliminir resultatlista som grund kan
locka fram sa manga skratt under niistan
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en halvtimmes tid‘dr svért att forklara.
Kent méste vara modellflygets Lenny
Bruce.

Efter att ha genomlidit en natt med
bara ndgon plusgrad i tiltet korde vi pd
sondagen de Aaterstiende tvd grund-
omgéngamma. Inga storre sensationer in-
traffade. Den 5:e platsen var dock oséker
in i det sista och den kneps efter gott
arbete av Rolf-Erik Blomdahl som dér-
med som siste man gick till final. Jonas
ochMattias lyckades (som vanligt) samla
tvd tusingar och det var upplagt for en
sjusdrdeles final dem emellan. Det var
helt enkelt spinnande.

Finalfiltet bestod ddrmed forutom av
Jonas och Mattias av Soren Svantesson
Herrljunga, Magnus Hedlund, Tornado
och Rolf-Erik Blomdahl, Herrljunga.

Efter tvd flyoffer hade Mattias ett litet
grepp pd Jonas. Ovriga hade halkat lite
efter. Den 3:e flygningenblev avgoérande.
Undertecknad som ”ldste” &t Jonas mérkte
att det skulle bli en landningshistoria av
det hela, men vad hiinde? Mattias kom in
och landade alldeles for tidigt. Strom-
men borjade ndmligen tryta i sédndaren!
Detta var ju inte roligt for ndgon, inte
minst Mattias, men det hor ju till sporten
attha strom i accen. Inga sura miner dock
frén Mattias som snabbt grattade Jonas
till titeln. S4 ska en motgang tas! Mattias
lade trots missodet beslag pé silvret och
Soren Svantesson pa bronset. Dessa tre
kommer ddrmed att representera Sverige
vid EM i Kroatien niista ir. Prisutdelning
forrittades av tivlingsledaren senare pa
eftermiddagen.

Sammantaget var detta en helg dir
tavlingslust pd ett utmérkt sétt kunde
komplettas med social samvaro, god mat
och dryck och ménga garv. Aterigen,
tack till arrangorerna och deras fruar f6r
en jittefin helg.

PO Edberg, Finspangs MFK
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Resultat i detalj aterfinns pa:
http://www.rc-segelflyg.se/au/resultat/Resultat- SM%20F3J_2004 _Herrljunga.pdf

Pilot Conny
Andersson
Herrljunga
MFK,
Medhjilpare
Soren
Svantesson
Herrljunga
MFK

Klartfor start!
Christna
Hurtig RFK
Micros,
Thomas
Johansson
Finspdngs
MFK.
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Om Séakerhet: Sma Batterier

Artikel 4r hdmtad fran Sveriges SandareAmatorers tidning QTC. Vid férsta anblick
kanske man tror att "detta géller inte mig", men det berér oss alla som anvdander
nagon form av elektrisk utrustning med laddningsbara ackumulatorer. Artikelfor-
fattaren Karl-Henry Anderson har bl ainom sin yrkesverksamhet gjort utredningar
om sdkerhet och haveriorsaker i elektrisk utrustning. Efter ait ha last original-
artikeln laddade jag ur mina mottagarackar i de tva modeller dar ackarna (industri-
celler som oftast anvands fér mellanstort elflyg och stora stromuttag) drinbyggda
innanfér balsa och klddsel — helt odtkomliga utan skalpell... Artikeln &romarbetad
fér anvandare av slutna ackumulatorceller av hégstromtyp.

Riskmedvetenhet
De flesta anvidndare av elektrolyt-
komponenter 4r helt omedvetna om de
siikerhetsrisker som 4r forbundna med
anvindningen ide fall den urartar genom
olimplig konstruktion, fel tillimpning,
eller okunnigt handhavande.
Exempelvis ser man d& och da tips
som kan f& vadliga konsekvenser nir
“oturen” dr framme. Senast ldste jag ett
s&dant tips i Visterds RadioKlubbs tid-
ning QRZ nr 4-2004 som beskriver hur
man brinner bort kortslutningar i slutna
ackumulatorceller.

De sé& populirasintercellernaav Nickel-
Cadmiumtypeller Nickel-MetallHydrid-
typ, vilka med fordel anvénds i stillet for
engéngsbatterier i hogstromstillimp-
ningar, medfor genom sitt energiinnehdil
och sin hoga kortslutningsstrém vissa
sikerhetsproblem om vilka f4 personer
ar helt medvetna.

Kunskap om de faror som lurar vid
laddning av engéngsbatterier 4r 4ven den
mycket 14g.

Ladda aldrig engdngsbatterier
Mainga typer av elektrolytceller, exem-
pelvis battericeller avsedda att laddas
samt vataaluminiumelektrolyter avsedda
for glittningsandamal, férses med venti-
ler eller forsvagningar i kapslingen vilka
skall ventilera celleninnan trycket spring-
er kapseln. Dessa celltyper ger inte nd-
gon ndmnvird springkraft, eller rentav
ingen alls, vid dverlaststrdmmar pa upp
till 100 Ampere.

Elektrolytceller vilka dr avsedda {or
tillimpningar dir de inte laddas (engangs-
batterier) eller inte utsitts for nimnviirda
strommar (avkopplingskondensatorer)
saknar vanligen ett avsiktligt skydd mot
springning genom forhojt inre tryck.
Utsitts den typen av celler for felaktig

anvindning kan resultatet bli en explo-
sion med forodande effekt for en levande
varelse som stdr i skottlinjen.

I sdrklass farliga vid fel anvéndning 4r
vissatyperav Litiumbatterier forengings-
bruk (som innehéller metallisk Litium).
Sadana batterier fa ej transporteras med
flyg.

Ladda aldrig ett Litiumbatteri av
engdngstyp; det kan explodera genom en
valdsam forbranning !

Slutna ackumulatorer av
hogstromtyp

De vanligaste typerna av smd "gastita"
ackumulatorer dr NiCD eller NIMH med
elektroder av sintrad metall vars hilig-
heter fylltsmed energilagrandematerial, samt
Li-jon ackumulatorer av polymertyp dir
elektrodera som innesluter energilagrande
material utgdrs av plast med strémledande
tillsatser.

NiCd- och NiMH-ackumulatorer kan
ses som nira sldktingar och dr relativt
taliga mot “elektrisk misshandel”’, medan
Litiumjon-ackumulatorer har avvikande
kemi och betydligt kortare livslingd. De
korroderar snabbare dn NiCd / NiMH-
batterierna, skall k&pas nytillverkade,
eftersom anvéndningstiden kan uppskat-
tas till 3 &r att jamfora med kanske 3
decennier for NiCd, och kréver ett nog-
grannare handhavande for att n maxi-
mal livslingd riknad i antal omladd-
ningar.

Litiumjonbatterier skall darfor alltid
anvindas strikt enligt tillverkarens fore-
skrifter och laddas med for det enskilda
batteriet avsedd utrustning.

Litiumjonbatterier &r attraktiva frimst
genom sitt hoga energiinnehéll medan
NickelCadmiumbatterier dr "stryktéliga",
har langt liv och 14g komponentkostnad.
NickelMetallHydrid-batterier placerar sig

ddremellan med avseende pd komponent-
pris, energi och tilighet, men har hog
sjalvurladdning.

Lagrad energi en sikerhetsrisk
For de flesta elektriska ackumulator-
typema dr energiinnehéllet det huvud-
sakliga sidkerhetsproblemet, i synnerhet
vid en intern kortslutning i cellen for
vilken dér inte finns ndgon avsékring.

Gemensam for slutna / "gastita" hog-
stromceller dr den héga packningstithe-
ten med en kraftig strombérande
ledarkonstruktion och mycket korta av-
stind mellan cellens elektrodsystem &t-
skildameden tunn separator, vilken skall
tilldta gaspassage men ej genomtring-
ande skdggvixt. Vanligen liknar utforan-
det en elektrolytkondensator med sin
linda.

Man skall om mojligt aldrig forvara
ackumulatorcelleriett s hogtladdnings-
tillstdnd att den lagrade energimiingden
kan utgora en fara vid intern kortslutning
i batteriet. Exakt var griansen gér 4r svart
att siiga, for ndgon batterityp kanske s
lagt som 1 Ah?

Risken for spontan intern kortslutning
ir hogst efter fulladdning / 6verladdning
och reduceras ndgot efter en stunds ur-
laddning med hog strom.

Batterier och enskilda ackumulator-
celler vilka ej &dr i bruk skall férvaras
under sddana forhallanden att de ej kan
fororsaka skada p& omgivningen genom
brand eller elektrolytidckage. Batterityper
vilka ur livslangdsynpunkt mér bra av att
lagras i ett nédra urladdat tillstdnd bor
forvaras urladdade. Batterier/celler vilka
¢j skall lagras urladdade (ex. Litiumjon-
batterier, Blybatterier) maste forvaras pa
sédant sitt att de ej kan férorsaka brand
som sprider sig till omgivningen.

LANDSKRONA

Orebro

BJARRED

RC-FLYG TILL LAGA PRISER

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

* MODELLFLYG ¢

* BAT  MOTORER »
* RADIOANLAGGNINGAR
* TILLBEHOR ¢ RITNINGAR *

Hikans ﬂabb%%n

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro Tel 019-22 66 13

FLYG < BIL - BAT
Byggsatser, RC-anldggningar,
motorer, balsa, tillbehér.

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.

Stort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar & tillbehor!

KOPER * BYTER * SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Oppet: Vardag 12-18, I6rdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1+ 237 91 BJARRED
www.skanehobby.se

MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehdrssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

R/C Elektronik & Hobby

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvagen 12 ¢ 951 61 Lulea
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Lagring

En sintercell (NiCd / NiMH) i gott skick
ar mycket siker, men dér finns tva goda
skal till att alltid lagra dessa celler i ett
néra helt urladdat tillstdnd:

1) Cellen fér ett lingre liv om den
lagras urladdad. (Cellspanningen skall
dock under lagring vara minst 0,7 Volt
forldgstaelektrolytlickage och bastalivs-
ldngd. Cellen &r urladdad vid 1,25 V
polspénning obelastad.)

2) Uppstdr en intern kortslutning i
cellen ridcker inte den lagrade energi-
mingden for att skapa en brand.

Litiumjonackumulatorer bér av
livslingdsskail lagras vid ca 40 % ladd-
ningstillstind och skall helst aldrig
urladdastillen léigre energiniva &n denna.

Ladda alltid fore anvindning
Ett litet tips (som kanske dr kant): Ful-
ladda ett batteri omedelbart fore anvénd-
ning; det ger d4 strom vid en hdgre spén-
ning under hela urladdningstorloppet.
Den cylindriska cellen skall anvéndas
stdende med cellkérlets botten ned, moj-
ligen ligga, men aldrig anvindas upp och
ned eftersom detta ldge ger sdmst pre-
standa och storst risk for elektrolyt-
lickage. Bastresultat vid laddning erhélls
med cellen stdende.

Snabbladda endast batterier/celler som
konstruerats for detta laddningsforfa-
rande. Snabbladdning kréver en lad-
dare vars laddningsstrém begrinsas ge-
nom métning av enskilda battericellers
polspédnning och elektrolyttemperatur
(samtliga celler i ett batteri). Laddning
med okontrollerad cellspinning bor ej
ske vid celltemperatur under + 10 C och
celltemperaturen bor ej tillatas Gverstiga
+55 C under laddning.

For Litiumjonbatterier; folj tillverka-
rens laddningsanvisningar.

Brandskyddat montage

Skapa ett brandskyddat utrymme, i
anvindningsobjektet, frin vilket batte-
rietkan litt demonteras (kanske en brand-
viigg av mycket tunn rostfri plit som inte
har direkt kontakt med batteriet och &r
klidd med tunn glasfiber pad "batteri-
sidan" for att forhindra direkt elektrisk
kontakt med dven ett smiiltande batteri).
Det kostar inte s& mycket vikt relaterat
till batteriets.

Felmoder
I battericeller bildas “skdggvixt” under
pigdende laddning; dendriter vilka kan

komma att bidra till hog sjilvurladdning
eller rentav cellens kortslutning i
ackumulatorceller med skadad separator
samt i celler vilka inte har konstruerats
for att ateruppladdas:

Elektroder som frin boérjan varit slita
blir med tiden alltmer skrovliga, dess-
utom bryts separatormaterialet ner av
elektrolyt och oxidationsprocesser vilket
leder till att dendriter kan genomtringa
separatorn och skapa urladdande trddfor-
bindningar mellan cellens elektroder.

Ien gammal cell med ojimna elektrod-
ytor skadas separatorn littare mot en
kortslutning &n i en ny; vid temperatur-
véxlingar (frimst underladdning och tuff
urladdning) och genom hiftiga
accelerationer / slag.

I ménga tillimpningar plgar man ur
batterict visentligt hbgre strommar dn de
for vilka det har specificerats, vilket kan
ledatill 5verhettade interna forbindningar
och smilt separator med intern kortslut-
ning som f6ljd.

Kurera kortslutna celler

Att forsoka kurera en cell med separator-
fel genom att brinna rent den med hoga
stromimpulser &r att leka med hiélsa och
egendom !

Vid bortsmiltning av kortslutningen
skadas separatorn ytterligare och det
isolationsavstand som uppstér &r s kort
att en direkt kontakt mellan elektroderna
Litt intrdffar ven genom en mattlig acce-
leration eller temperaturdndring t.ex. vid
laddningens slutskede d& en intern oxi-
dation i cellen hojer dess temperatur.

Kassationskriterier

Man bor kassera celler nédr de uppvisaren
visentligt hogre sjdlvurladdning én dd de
var nya dven om de fortfarande har till-
fredsstillande kapacitet. Nir cellen ut-
sitts for hoga stromuttag sker en viss
bortbrinning av dendriter, varfor cellen i
praktiken torde ha en relativt délig
elektrodseparation di ett enstaka
laddningsférlopp skapar en hog sjilv-
urladdning. Man kan dirutover friga sig
vilka risker man tar med fortsatt anviind-
ning av ett gammalt batteri som har ut-
satts for hiftiga stotar eller slag. Man bor
definitivt kassera en cell vars platbehdl-
lare uppvisar djupa mérken efter slag
eller klimning. Risken finns dér alltid att
separatorn har skadats, forebddande en
annalkande kortslutning, &ven om cellen
upptrader normalt for stunden.

Sdkerhetsrisker — brand
Byta ut engangsbatteri

mot ackumulator

Nirman ersitter ett batteri av engéngstyp
med ett laddningsbart batteri miste man
ha klart for sig konsekvenserna av att
ackumulatorn kan ldmna kortslutnings-
strommar av storleksordningen 100
ganger strommen frdn de vanligaste
engangsbatterierna.

Ménga apparater i vilka sitter engéngs-
batterier saknar avsikring, med referens
till att engéngsbatteriet inte formar or-
saka en brand vid komponentfel eller av
ren okunskap.

Monteras en ackumulator i en apparat
méste man av brandtekniska skil se till
att apparaten har / fir en tjénlig sékring
foruppfyllande av elsikerheten. Ett antal
lagenhetsbriander har uppstdtt genom
antdndning fr&n batteridriven utrustning,
vanligen en transistorradio.

Apterar du en brandbomb?
Jag testade redan for minga &r sedan
vilka vadligheter som skulle kunna upp-
std vid intern kortslutning i en Nickel-
Cadmiumcell. Provexemplaren var 10
st sinterceller med separatorfel; storlek
C /R14 med kapacitet 1,8 Ah.
Samtliga 10 celler "kurerades" med
hog strom och sattes pa laddning med
0,2A laddningsstrom; for fulladdning med
fortsatt dverladdning vid samma strom.
Redan efter ett par timmars 6verladdning
uppstod kortslutning i ndgra av cellemna,
varvid tre av dem antog en ljusrod férg pa
cellkérlet och spydde kokande kalilut (de
ovrigakortslutna overhettades och spydde
kalilut). Hade de d& suttit monterade i en
apparat eller legat pd koksbordet skulle
brand ha uppstatt - och - hade jag inte haft
cellerna i stinkskyddande hiign hade het
elektrolyt skvittat nigon meter ut dver
omgivningen. Man leker inte ostraffat
med 100 Ampere ! i synnerhet inte om de
rékar flyta genom det tunna stilhéljet p&
en sintercell!

Efter dessa rader - behover jag pépeka
attsunt fornuft sdger att felaktiga kompo-
nenter skall kasseras och inte dteranvén-
das av missriktad sndlhet ? samt att alla
typer av komponenter bor anvindas for
avsett indamdl och d& inom tillverkarens
specifikationer?!

Gissa nu om jag hellre sitter i en bil
med bensintank 4n i en batteridriven
miljobil!

Karl-Henry Andersson
Anpassning for Modellflygnytt av:

PeAs

butiken fér radiostyrt.

Ingvar L Nilsson
MEA o
GOTEBORG U
N Den KOMPLETTA hobby- Zaup!

KX,

Rotorblad

Kolla in oss pa nétet!

Modeller, modelltra och tillbehor.
Prislistor med mera.

Kallarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden
tel 0290-851 37 « fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18

www.PA-RCMODELS.com
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m. Karl
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TAG nytt & beg * FLYG * BAT » BIL
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Virtually ready for Launch...

Multiplex Space Scooter

Multiplex Space
Scooter séljs somen
enkel och lattflugen
nybérjar/ungdoms-
modell. Vi lat familjens
tva ungdomar bygga
och flyga maskinen.

Byggsatsen

LAdan kinns nidstan tom nir man lyfter
den, och det ligger verkligen inte mycket
iden. En flygkropp med integrerat motor-
fiste och urfasningar for alla enheter, en
vinge, stabilisatorn, en st6tstang, ett dekal-
ark, enliten pése med tillbehér och bygg-
beskrivningen.

Space Scooter drtillverkad i Elapor, ett
material som liknar Styrofoam, men &r
fastare och betydligt hardare. Delamna
kdnns mycket stadiga, och man far tai for
att gora mérken i materialet. Elapor kré-
ver att man anvénder CA-lim for alla
limningar. Vanlig 5-minuter epoxi eller
vitlim fungerar inte. Detta pdpekas ocksd
noga i byggbeskrivningen. En procedur
forlimning med CA-lim och Kicker finns
beskriven i bygghandboken. Smiltlim
ska anvindas for montering av servon.

Space Scooter byggs med skev och
hojdroder. Det finns ett uttag i kroppen,
och en beskrivning for att montera ett
sidoroderservo, men det levereras inget
material for detta.

Byggbeskrivningen

Storre delen av byggbeskrivningen har
mycket tydliga bilder som visar vad som
ska goras. Tyvirr ir inte allting med pa
bilderna, s man behdver lidsa texten for
att f4 med alla detaljer. Engelskan i be-
skrivningen #r inte den bésta, man far
ldsa noga och kontrollera bitarna innan
man forstér allt. En enkel svensk beskriv-
ning hade underlittat fér en som inte dr s&
insatt i fackuttrycken

Bygget
Att kalla det bygge &r att ta i, montering

4r ett bittre ord. Om man inte tvekar allt
for mycket sd monterar man hela model-
len pa ett par timmar.

Efter en genomlisning av beskriv-
ningen, som ryms pa en A4-sida, borjade
monteringen.

Det hela inskrianker sig till: tre
limningar av roderhorn, montering av
tvd servon, 16dning av sladdama till mo-
torn och fastséttning av en stotsting. Alla
delar dr firdiga att montera och man
behover inte bygga eller anpassa for att
det ska passa. Stotstangerna till skevro-
der &r t.ex. forbockade och sitter med
snabbkopplingar i roderhomen.

Enligt bygghandboken ska limningar
av roderhorn goras med CA-lim och
Kicker. Vi valde dock att inte anvédnda
detta satt. Nar man anvander Kicker sd
hugger limmet direkt, och det ger ingen
som helst mojlighet att justera innan det

sitter fast. Bist 4r att an-
vianda enbart CA-lim och fixera delen
tills limmet torkat.

Alla roder r fiardiga och gjutna till-
sammans med resten av modellen. Det
enda man behover gora dr att skira upp
mellan kropp och roder, och sedan “mo-
tionera upp” géngjamet. Det kidnns som
man ska bryta av rodret nir man borjar
rora pd det, men materialet dr otroligt
segt och tal en hel del.

Vi anvinde Hitech HS-55-servon och
dom passade perfekt i servouttagen. En-
ligt bygghandboken ska man anvinda
smiltlim for att fdsta servona, lite ovan-
lig men det fungerar.

Modellen levereras med en viixlad Per-
max 400-motor och en fallbar propeller.
Sladdarna fran fartreglaget f&r man sjilv
l6da fast pd motorn. Vianvinde ett GWS
1CS-480 fartreglage. Det ir lite trdngt

runt motorn, men
allting fick plats. Motom stoppas in i
uttaget 1 kroppen utan att limmas eller
fdstas pd annat sitt. En lucka klams fast
utanpd och bildar resten av nosen pi
maskinen. Luckan sikras med en gum-
misnodd bakom propellern. Passformen
dr bra och det verkar hélla ihop dven efter
ett antal flygningar.

Mottagaren harett eget uttag pd hoger-
sidan och det finns férdiga spér att dra
sladdarna i, enkelt och funktionellt. Det
ar ldtt att komma at, men mottagaren
ligger valdigt oskyddad, utrymmet fylls
litt med snd och skridp efter ett par
landningar. Vi satte en bit tejp over hilet
for att skydda mottagaren biittre.

P4 vinstersidan av kroppen finns ett
uttag anpassat for en 7-cellers Ni-MH
acc. Vi valde dock att anvinda en tvé-
cells Li-PO acc for att hélla nere vikten
och fa ldngre flygtid.

Vingservot sitter pd undersidan av
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Modellfakta

Spannvidd: 826 mm
Léngd: 792 mm
Vikt: ca 500-550 g
Vingarea: 23 dm?
Vingbelastning: ca 24 g/dm?

Motor och véxel: Permax 400 6V (1:3)
RC: 3 kanaler, héjd, skev, motor.
Sidoroder gar att installera

Tillverkare: Multiplex

vingen. Enligt bilderna i bygghandboken
ska servohornet stillas i 45 graders vin-
kel mot stotstdngen. Detta visade sig ge
alldeles for smé skevroderutslag s& vi
modifierade till en mer normal konfigu-
ration av servohomet.

Vingen sitts fast i ett uttag pa kroppen
och sidkrasmed ett gummiband i bakkant.
Kroppen har firdiga utskdrningar for
stotstdngerna och passformen 4r bra.

Stotstingen till hojdrodret limmas pa
sidan av kroppen och stabben sticks in i
ett uttag under fenan. Stabben sikras
medett gummiband. Stotsténgen tillhdjd-
rodretkopplas med ett snabbfiste iroder-
hornet. Har behover man justera stots-
tdngen nagot for att fi en bra passform
och hindra snabbfistet frin att lossna
frin roderhornet.

Invigning och
roderutslag
Eftermonte- ring med alla enheter i
modellen vigdevartexemplar 500
gram och tyngdpunkten hamnade exakt
enligt beskrivningen, 110 mm frin fram-
kant av vingen. Tyvérr saknas instruktio-
ner for instdllning av roderutslagen, si
man fér stilla in lite pi kénsla. Vi valde

Provflygning med byggare och provflygare

att borja med
+10mm utslag pi
bade hojd och skevroder.
Detta visade sig vara lite for lite,
framforallt for skevrodren. Dessa beho-
ver rejila utslag om det ska gé att vinda
p& maskinen.

Flygning

Hosten har ju inte bjudit mycket till
modellvider och vintern kom lika plots-
ligt som vanligt. Till slut var dock forhal-
landena bra for en forsta provflygning.
Efter sedvanliga kontroller bar det ivig.
Modellen uppfér sig valdigt snillt och
flyger bra. Vi hade problem med fér smi
skevroderutslag, det gick nistan inte att
svénga alls. Efter omtrimning och juste-
ring av skevroderutslagen gick det bittre.
Vi satte nu skevrodren till £20mm utslag
och det kdnns mer ritt.

Modellen dr mycket snéll i luften och
vil lampad for nyborjare. Med lite storre
roderutslag gir det att kora lite tuffare
mandvrar, dven om motorn &r i svagaste
laget. Som alla modeller utan sidoroder
svénger den lite orent och beh6ver gan-
skamyckethjdroder for attkommarunt.
Vingytan &r stor och i snabba svinga
stannar den nistan i luften. Lite varsam-
mare svidngar ger mer kinsla och en
mycket vil flygande modell.

Sammanfattning

En mycket littmonterad och enkel mo-
dell som é&r ldtt att flyga. Materialet,
Elapor, verkar dessutom tila en hel del
smillar, s modellen kommer sdkert att
finnas med ett tag, dven i hdnderna pi en
ren nyborjare.

Den #r enkel att montera isér for trans-
port. Vingen driendel, och det finns inga
16sa delar kan foérsvinna. Men héll reda
pd gummibanden, utandom blirdet ingen
flygning.

Bruksanvisningen kan forbéttras, fram-
forallt engelskan behéver en uppsnygg-
ning. Bilderna &r bra, men det saknas lite
information som gor att man méste lisa
texten i alla fall. Det saknas information
om instéllning av roderutslag. Kanske
inte helt nodvéndigt, men lite irriterande.

Patrik Jornén, byggare
Jesper Jornén, provflygare
Hasse Jornén vid tangentbordet
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Dromt om helikopter?

Har du nagonsin dromt om att f4 prova pa det dar med modellhelikopter,
men alltid kommit fram till att det blir fér dyrt? D4 &r denna artikel ndagot for
dig. Denna artikel i tre avsnitt kommer att berétta for dig om “det billiga”
alternativet /eller som vi kommit att kalla den, vandrings helikoptern.

Jag har alltid haft en plats i mitt hjarta f6r
helikopter, och da speciellt rchelikopter.
Efter som jag flugit modellplan under
ndgra ir och &r medlem i RFK Ikaros i
Orebro passade jag pa att besdka deras
arligarchelikoptertréff. Dér fanns ménga
tyngdlagstrotsande modeller att titta pd,
ochnir jag frigade hur mycket det skulle
kostar att bérja flyga rchelikopter, fick
jag till svar att det kostar narmare 20 000
kr. De ansig att “vanliga” servon inte
skulle hélla, och visst de slits ganska hért
i en helikopter tack vare vibrationer och
hérd belastning. Sedan ska man ha gyro,
motor, batteri och givetvis en helikopter.
Nedslagen av dessa harda bud, gick jag
hem den kvillen forvissad om att jag
aldrig skulle ha rdd med en modell-
helikopter. Helikopterdelen av rc-hob-
byn 1ag 14ngt utanfér min budget.

Letandet efter en helikopter

Efter att ha spenderat en somnl6s natt i
min séng, tyckte jag i min okunskap att
det borde ga att hitta nigon begagnad
modell som 14g i ndrheten av min finans-
plan. Med denna fornyade kraft satte jag
igdng letandet efter, vad jag hoppades
skulle bli min férsta helikopter. Det fanns
mycket att vilja p men efter att ha ringt
p& négra annonser upptickte jag att de
flesta som sélde, ville ha mellan 2000-
3000 kr for bara helikopter med motor,
dven detta var i det mesta laget f6r min
ekonomiskakalkyl. Hoppet borjade 1dng-
samt sina. Hade de ritt. Skulle jag inte f4

tag i en riktigt billig helikopter? Det var
d4, nir hoppet var pa vig att limna min
trotta kropp, som mina 6gon fastnade, en
annons pA SMHF “Concept 30 i delar”.
Jag mejlade direkt i ett sista desperat
forsok. Hela den dagen gick jag och vén-
tade p& svar. Nir arbetsdagen var slut och
jag fortfarande inte fatt ndgot svar, kunde
jag bara konstatera att jag inte hade hittat
ndgon helikopter denna dagen heller. Nar
jag nésta dag, dterigen efter en ldng och
somnlés natt, kom till jobbet och skum-
made genom min e-post, sig jag ett namn
som fastnade pA min nithinna. ”"Rugge”...
Jag fumlade upp meddelandet pd skér-
men si snabbt mina nervosa fingrar for-
mdidde. Texten 16d: "Japp.. den finns
kvar.. sdljes till en billig peng.. Finns pd
070-xxxxxxx om det dr intressant.” Efter
att jag kastat mig pa telefonen och be-
stimt pris och tidpunkt for kopet ringde
jag min sambo och sa att jag var tvungen
att 8ka till Stockholm pa 16rdagen, 40 mil
tur och retur. Gissa om hon vart over-
lyckligatt fA tillbringa helgen ensam med
var son.

Nir jag kom fram till Stockholm och
hittat killen som vill sélja helikoptern var
jag ganska nervos. Hade jag akt 40 mil
helt i onédan? Han Sppnade sitt forrdd
och plockade fram en liten, liten 14da... I
l1adan 13g ndgot som i mina 6gon nidrmast
kan liknas vid resterna av en radiostyrd-
bil efter den passerat genom en flistugg.
Jag forsokte efter bdsta formdga att gd
igenom delarna s metodiskt jag kunde

for att se om nigot saknades eller be-
hévde bytas. Hm... huv, bom, blad, mo-
tor, gyro, plastdelar, och mer plastdelar...
Jag insAg snabbt, att med min ringa kun-
skap kunde jag omdjligt sdga om ndgot
saknades. An mindre i vilket skick de-
larna var. Tankarna fl6g omkring i min
forvirrade hjdrna, “motor, gyro plus en
massa delar som eventuellt kan bli en
helikopter, f6r en femhundring?” efter en
oéndligt 14ng betiinketid, (ca: en sekund)
bestdmde jag mig for att kopa den. Med
ett leende som passerade bada ronen,
gick jag med raska steg till bilen och la
l1adan pa passagerarstolen. P4 hemresan
kiinde jag mig som ett litet barn pd semes-
terresa ”Ar vi framme snart?”. Jag kunde
knappt hilla 6gonen pa végen, eftersom
de konstant drogs mot passagerarstolen,
likt kdndisar dras till Spybar.

Vil hemma fick koksbordet en tidning
utkastad pa sin 6mtéliga skiva och inne-
hélletien l4da vriktes ut 6ver den knappt
utbredda tidningen. Nervositeten steg d&
jag med delarna i fokus forsokte mig pa
att i 6gonvran leta fram den manual jag
dagen innan laddat ned och skrivit ut pd
jobbet. Sid ett, stor fet text: “Before
beginning to build the Concept 30 DX,
make sure it s the right model for you!”...
Hjilp! Jag som knappt kan stava till
hekliopter. Nésta rad, ndgot mindre text:
”We want your experience at building
this model to be a success.”, jag vet inte
ens om alla delar finns!? Jag kan riktigt
hora hur forfattaren till denna manual,
och for all del, dven dennes kollegor
viker sig av skratt 6ver denna fantastiska
fyndighet, eftersom de troligtvis anser att
det 4r omojligt for den oerfarne att veta
om denna modell passar, &n mindre om
de kan {4 den att flyga pd annat sitt 4n att
kasta den frén tredje vaningen (om nu det
kankallas att flyga). Efter att ha list dessa
uppmuntrande rader, bladdrar jag vidare
i manualen och hittar (som i de flesta
Kyosho manualer) vildetaljerade bilder
pa alla delarna samt hur dessa skall sam-
manfogas till ndgot som i slut dnden ska
bli vad Kyosho kallar “a sophisticated,
high-preformance gas powered
helicopter”.

Jag borjar med att férsoka se om det
saknas ndgot... Efterett par timmars skru-
vande och letande efter delar i den allt
annat dn vil ordnade hogen med plast,
fick jag plotsligt klart for mig... Den var
heli(gen), eller &minnstinde sig den hel
ut. Nu var det dags att leta reda p4 nigra
gamlaservon. Nedikéllaren. Tvé stycken
hittade jag direkt i 14dan, de ovriga fick
jag stjila fran flygfardiga maskiner med
mottot, nbden har ingen lag. Servona jag
“hittade” var, tvd gamla Sanwa, SM 631
och SRM102, tre Hitec varav ett var
HS402 och de 6vriga HS300. Efter som
jag redan skrotat en maskin nér ett HS300
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la av, var jag inte sdrskilt fortjust i att
sitta dessa servon i min (i mina dgon)
fina helikopter. Men vad gér man inte for
att komma upp i luften.

Senare den helgen, sikert flera minu-
ter senare, begav jag mig upprymd till
flygfiltet. Jag plockade till mig frek vens-
klamman och péborjade min linga pro-
menad till depdn. (For er som inte bestkt
vart eminenta félt, kan jag berétta att det

r ...langt. Helikoptern pd mekbinken,
pumpen fram, tanka, och si rickvidds-
test. Allt fungerade. Nu var det dags att
starta upp motorn, som troligen inte vart
igdng sedan forsta dgaren forsokte sig pd
det hela under borjan av 90-talet. Med
motorn iging fanns det nu ingen dter-
vindo. Helikoptern bars ut till startbanan
pd betryggande avstind frin pilot och
publik, och sd lite gas. Rotorn stod stilla...
(en viss oro infannsig i min forvirrade
kropp) mer gas. Sakta borjade bladen
rotera. Allt verkade fungera, jag drog ned
gasen igen och forsokte himta andan fran
denna adrenalinkick, som vid en jaimfo-
relse far en vandring dver Antark(is att
verka som en fika hos svirmor. Nytt mod
samlar sig i min kropp som nu &r sé hog
pé adrenalin att jag inte mérker att heli-
koptern faktiskt hovrar. Efter tva tankar
men metanol kdnner jag mig nu s siker
att jag tar bort det som skdmtsamt kallas
”skrajstdll”. Pa tredje tanken tar jag en tur
och flyger helikoptern i en cirkel innan
jag landar. Tankarna samlas och jag kon-
staterar, jag har flugit en radiostyrd heli-
kopter. Nu ska det inflikas att det dven
passerat mdnga timmar framf6r en bild-
skédrm visande ndgot som med lite fantasi

kan pdminna om en radiostyrd helikop-
ter.

Letandet efte en ny vin
Efter att jag spenderat en sommar till-
sammans med min nya hjirtevin, beslot
jag mig for att snegla pa lite dyrare heli-
koptrar. Till nésta sidsong fanns en rival
till min kiresta. Denna skapelse och dess
historia kanske jag fr tillfélle att beritta
for er om ndgon annan gang. Det slutade
i alla fall med att, jag mot slutet av som-
maren fick gd tillbaka till min &sidosatta
"dyrgrip” C30. Man kan nog siga att jag
var mer 4n vagad ndr jag iter spakade
min gammla helikopter.
Och eftersom Concepten
kint sig undan skuffad
valde den att bestraffamig,
hart och brutalt. Mitt i en
flygning (konstigt att det
oftast dr da det hinder) slu-
tade stjiarten att halla
helikopterns nos atrétthall.
Resultatet blev att jag lan-
dade, “lite” for hért pd den
delen av filtet dér griiset
tillats att vixanagot langre.
Genomgangen av helikop-
tern visade att det inte blev
sé stora skador. Men efter-
som jag redan skaffat en
eftertradare till Concepten,
beslot jag mig for att lata
denna trotjinare (tillsam-
mans med de nya delarna
som behovdes for att fa den
att flyga) att vandra vidare.
Concept 30, en konstruk-

tion fran 80-talet, troligen virldens mest
sélda modellhelikopter. En glapp och
langt fran distinkt modell, har nu passerat
mig. Vandringen har nu for min del gatt
vidare mot nya, bittre, starkare, storre
och dyrare modeller. For min del &r his-
torien slut. Men Concepten lever vidare,
hos nista dgare som fick kopa den for
fem hundra kronor. Hur det har gatt for
denna nya helikopter entusiast, dr en an-
nan historia, och den kan ni glddja er att
ldsa i ndsta nummer av Modellflygnytt.

Flyg lugnt — Mattias Starkenberg

I 8ver 50 dr har SuperTigre gett sina kunder
precis vad de fragat efter: Bra prestanda till
bra priser. Sedan 1948 har SuperTigre varit
synonymt med hég kvalitet, kontinuerlig
produktutveckling och bra design. Det dr

G2300 RING

Giant Scale < 23.21 cc « Kolvring *
3.7 bhp @ 12.600 v/min.
Cirkapris: 1919:- (SUPG0248)

G-90 RING

14.73 cc * Kolvring « 2.500-16.000 v/min
+2.5 bhp @ 14.800 v/min.

Cirkapris: 1509:- (SUPG0235)

igy| Radiostyrt For Alla

/0 . MAMC&'N%-
VAr nya 100-sidiga katalog dr klar - hamta dltt
exemplar hos din lokala hobbybutiki

G-61 RING

9.95 cc * Kolvring * 2.500-16.500
v/min + 1.75 bhp @ 16.000 v/min.
Cirkapris: 1279:- (SUPG0161)

G-75 RING

12.21 cc = Kolvring « 2.500-16.000 v/min
+2.18 bhp @ 15.600 v/min.

Cirkapris: 1433:- (SUPG0205)

SuperTigre motorer distribueras av: Minicars Distribution AB
Konsument telefon: 018-60 65 71 (9-12) » info@minicars.se * www.minicars.se




Dags for Modeliflygnytts Fly

Detlackar mot juligen. Efter jul kommer paska. Fore jul kommer Modellflygnytts sedvanliga julkryss med flygnétter att knacka.
28 fragor, latta, svara, oméjliga, men det skall vara spanning och ovisshet ocksa. De bésta kndckarna har chans att vinna
bécker— naturligtvis om flyg! Skicka Din I16sning fore den 15 januari 2005 per vykort till Den Gamble Redaktéren, Paarps
Kattegattvag 14, 305 95 Halmstad —ellere-mail sting@adept.se. Ange Ditt SMFF-nummer, s& deltar Dui flygjulnét-
knéckningen! Varje ar har en flygslamkrypare forekommit julnétterna. Sa sékerligen dven i ar, men vi garanterar réttvisal!

Tyngre dn luft. Tanken full i luft.
Motorn gick pa luft, om din i ndgot
tryckt form. Modellen hette

1 Aerolus

x Ikaros

2 Jonathan

Lennart Hansson beundrar
Lennart Flodstroms lillamodell
vidett Forbundsmdte. Den heter
1 Batman

x Tern

2 Fantom

En heter Holmermed Bengt i
formamn helt klart. Men vad heter
han med 90 pa nummerlappen?

I Jan Laurin

x JanTroell
2 Jan Stern

En rackare pd motorer. Tiviade med
savéil modellbilar som modellplan.
Lagt SMFF-nummer som synes

1 SigurdIsacson

x Bertil Beckman

2 RolfHagel

Han konstruerade rdtt mangaoch
annorlundaflygplan. Ett gick jorden
runt utan mellanlandning 1986

! Dick Rutan

X Burt Rutan

2 Mike Rutan

AM /orange RC-flyger nog bara
darar pd nufortiden. Men vanligt for
ett trettiotal dr sedan. Den gick pd

1 26.995MHz

x 27.095 MHz

2 27.195 MHz

BYGGSKOLA och PILOTSKOLA
Det hirs pa ldng viig att bockernas
forfattaren heter sa mycket som

1 Hdkan Davidsson

x Bosse Gardstad

2 Pdr Lundgvist

Tvd RC-mottagare. Den enaen
modem tvaa. Den till hoger en
dldre sju-kanalare, somkom fran
1 GPElektronik

x Bdckman Radio

2 Transfunk

Vid ett SMF Fskt forbundsméte
klagade herr Palm frén Skéane pd att
det i Modellflygnytt var

1 knappt synbart omfriflyg

x knappt synbart om byggtips

2 knappt synbart iresultatlistorna

Goken, Trasten, Omen, Falken,
Musen, Sorken, Snipan, Knipan,
Sorken, va? Eller varforinte

1 Sparven?

x Vipan?

2 Rattan?

Den gamble Redakiorens sista
nummer som chefred med en
tvémotorig modell baserad pa
1 Delilah?

x Xantippa?

2 Nephertite?

Enkonstig krabat uppifran.Ena
halvan visas hir. Men allt dr ratt

Jor hdr kan gdlla kombinationen

1 111+2211222
x 111+321/323
2 111+432/433

Den héir specialutrustade vispen
passar utmdrkt tillsammans med
ett modellplan av typen

1 A-typ

x B-typ

2 C-tp

Per F & Mikel H—tvd stronga killar
med bucklor och medaljer hemma i
skdpet. Isammaklassflyger ocksd
1 Robert Sundstrom

x RobertHellgren

2 Robert Soderstrom



yuinotter!

Arets upplaga betonar liksom fjolarets mer &n nagonsin
modellflyg och mindre av annat sa kallat ovasentligt. | stailet
for"gissa hur manga artor i burken” som skiljefraga drar vi till
med nagra knepiga fragor om annat. Lycka tilll Ma flyg-

nétterna forndja nagra julkvallar for svenska modellfiygare.

Enmdrklig flygmaskin. Vid start &
landning vinklades motorn upp for
attforkorta bl a startstrickan pa

1 Domier Do-10

x AradoAr-10

2 Fieseler Fi-10

Sjiilvaste Mao Zedong pa en
modellplansvinge. Hela planet
inklusive vingen tivlade i klassen
1 F2A

x F2B

2 F2C

34| VimmEersy
{36|MoTALA

. Det tog tid innan vart fina
LINKOPING V

Flygvapenmuseum fick en skylt
utevid E6:an. Detvar forst

1 1992
x 1994
2 1996

Den hiir dubbeldiickade krabaten
kommer fran envilkdnd hangar.
Menvems i sdfall?

1 Flodas

x Ackus

2 SIGs

AEROTECH, den hdr gdngen inte
nytinkta modellbyggsatser fran
England, utan i stiillet

1 Entypladdbaraackar

x Entyp raketmotorer

2 Entypoljorfornitromotorer

El-e-fantastiskt har bliviten
institution inom svenskt modellflyg.
Det birjade med kombinationen

1 Skandr/Westerblad

x Falsterbo/Osterblad

2 Ystad/Soderblad

En linflygkdndis, en vacker en.
Bob Huntvann 1976 drs Open
Stunt i Nationals med en
1 Gemini
x Genesis
2 Gentle

HUVUDNOT: STURE TINGWALL

Modellflygnytt nummer 1 blev
borjantill en lang serie special-
tidningar for modellflyg.

1 HaraldVilén gavutden 1935

x Harald Martin gav utden 1937
2 Harald Wallén gav ut den 1939

SMFE:s expedition ddir Bo
Hallgrenreciderade flyttade till
nedlagda F13-omradet fran

1 Lundbergsgatan 2

x Sundbergsgatan 3

2 Sandbergsgatan4

Det dirmed RC-cert harvarit i
fartenflera gdanger. En som
bdrjade och satsade hartvar

1 Gunnar Kalén

x Gunnar Eriksson
2 Gunnar Blomkvist

"Tuppen gal tidigt pd torsdag " av
Berndt Andersson har en flygplans-
siluett pa omslagets forsta sida

1 en Fieseler Fi-156 Storch

x en Henschel He-250

2 enMS. 500 Criquet

Beundrande blickar pd mannen i
mitten. En kiindis i modellflyg-
véirlden. Det dr ingen mindre dn
=a | Richard Eppler

x Dick Korda
2 Lou Proctor

Modellflygets Horgadans?
Nej, trots snygg handforing av
den med rutbyxan! Sporten kallas
W / F2A

1 x F2B

?}‘

Snygga USA-frimdrken med
flygplan. De har sammavaldr i cent,
men hurmdnga? De dralla

1 30-centsmdrken

X 32-centsmdrken

2 34-centsmdrken




Graupner Compact 490

Graupnerkommer somvanligtut med manga
nyheteriar,en avdessaarden
nya serien borstiésa motorer

| Er.wi:‘n"“

f sfz%ﬁ%f’w |

med tillhérande reglage.

otorerna som kommer i r ir av
typen outrunners, d v s med
roterande mantel.

Gemensamt for hela serien 4r att alla
motorer har samma diameter (42,5 mm),
det som skiljer dem emellan 4t i storleks-
ordning ér att de blir lingre. Den minsta,
Compact 340 &r alltsd 34 mm léng, och
den storsta som vi hér testar &r 49 mm.

Péspecifikationerna stir det att model-
len ska klara upp till en 2 meters kérra i
sportflygsklassen, darfor tédnkte vi att
Feng yuan Aeromaster (tidigare testad i
Allt om Hobby) vore ett passande objekt
att konvertera med denna motor.

Nirman 6ppnar forpackningen till mo-
torn si kinns allt bra, men nir man snur-
rar p4 motorn sé later det som om ett av
kullagren har skurit, det 14t inte bra helt
enkelt.

Vi lossade den stoppring fram pa mo-
torn och spidnde &t motorn lite hérdare
och ljudet forsvann.

Nir vi 6ppnade forpackningen till fart-
reglaget s kiandes det ocksé lite billigt p
vissa punkter, dekalen t ex ramlade av
som om den satt klistrad pa bacon. Ty-
virr fick vi ocksé fel reglage, det reglage
vi fick var specat for 40A och upp till 12
celler. Vi skulle egentligen haft reglaget
specat for 50A och 16 celler.

Motorn dr specad for upp till 16 V men
kan koras pd upp till 20 (24 V) celler.
Som vi har kort den, med 20 st 3000
NIMH celler ochen 14*6 APC-E propel-
ler s& drar motor ungefir 35 A pé full gas.
D4 maninte flyger med full gas helatiden
s far man flygtider pa runt 8-9 minuter.
Vi har inte kunnat
méta dragkraften,
men dé

Fakta Compact 490:

Varv per min/volt = 560
Tomgéangsvarv = 8960
Arbetsspénning = 9,6 — 24 V
Nominell spanning = 16 V
Stromuttag vid max
verkningsgrad =22 - 30 A
Max verkningsgrad = 85%
Antal poler = 14

Antal lindningar = 15,5
Vikt =241 ¢

Total ldngd = 75 mm
Langd motorhus = 49 mm
Diameter = 42,5 mm

Fri axellingd = 17 mm
Axel diameter =5 mm
Magneter = NdFeB
Material = aluminium och
férnicklat stal
Kontakter = G-3,5

16 ceIIer =38*20
20 celler =30 * 20

modellen véger cirka 4 kg och bara sjun-
ker en aning om man forsoker hinga den
s& uppskattar vi dragkraften till cirka 3,5-
3,8 kg med ovanstdende ackar och pro-
peller.
D4 vi sitter en sd kallad "Watt-meter”
mellan ack och fartreglage kan vi lasa
av attmotorn frin cirka 750 W pa
full gas, och med en verknings-
grad pd cirka 80% kan vi dra
slutsatsen att vifarutcirka
600 W pd motoraxeln
(750 W * (.8) (star
550W péa karton-
gen)

Slutsats

Vianserattdenna
motor och det
storre reglaget
(50A) ir
limpligt for
enklare
sport-
mod-
eller,
vill
man
hamer
krut i
paketel
st skaman
viilja  ett

viixlat alternativ.

Men f6r den som inte dr ute efter
vertikalprestanda och 3D s# passar dessa
motorer ypperligt!

Man kommer ner en del i pris jamfort
med om man kor vixlat, men samtidigt
forlorar man en hel del effekt, dock ej
ndgot som blir lidande i en enklare sport-
modell.

Motorn har faktiskt hallit vad den lo-
vat under testen s inget on om den pa s
sitt, dock tycker vi att den skulle kunna
gé ner i pris for att kunna konkurrera mer
med andra motorer pd marknaden.

Har du en modell i .60 till .90 storlek
som inte &r ett fartvidunder eller kriaver
en stor motor for att rora pa sig sé &r
Compact 490 ett ok alternativ, de mindre
motorerna passar sdkert bra i modeller
frén .10 storlek och uppét. I framtiden

Vi kommer under viren testa allt fler
ack och propelleralternativ, s om du &r
intresserad av motorn kan du maila mig
for att hora om vi har fitt ndgra nya
resultat.

Graupner kommer dven komma med
ett par kompletterande motorer i Compact
serien bide storre och mindre &n de som
finns idag, det ryktas bland annat om en
bjisse pd hela 900 gram!

Philip Thulin
(philipthulin@ hotmail.com)
och Henrik Torphammar
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Skévde Modell-
hobbymarknad

Ldrdagen den 26 februari kl 13-18,30
Oppnas fterigen portarna till Arenan
i Skovde med Vistsveriges storsta
modellhobbymarknad. Har kan du sélja,
byta eller varfor inte kopa, nistan allt
inom modellhobbyn. Du ir vilkommen
att hyra bord, anmilan méste vara inne
senast den 15/2 2005 tel 0500 418326
Olleeller 0500483429 Stig. OBS Endast
radiostyrd modeilhobbymaterial.

Du kan dven flyga i Vistra Gotalands
storsta inomhushall. 2000 kvm yta. OBS
inneskor giller for flygare.

Info + védgvisning till Arenan finner du
pé, http://www.ifkskovdehandboll.com/
sida.asp?visa=14

Entré 20:-per person, dé ingér fri flyg-
ning. under 12 &r fritt. Fri Parkering.
Arrangor Skovde modellflygklubb.

30timmar non stop-
flyg i Degerfors

venemanget borjar pa onsdagen den

5 januari kl 12.00 och paglr dver
Trettondagen i Stora Halla i Degerfors.
Se till att du kommer med laddade batte-
rier sd att du inte blir batteritorsk.

Vill du overnatta finns vandrarhem
eller campingstugor att tillgd samt ett
Overnattningsrum i lokalen — kontakta
Sture Kinell. Det finns mat att kdpa pa
plats men du miste anmila ditt intresse
for den speciella onsdagsmiddagen och
torsdagsfrukosten i forvig.

Flygavgift 100 kronor/ pilot, betalas
pé plats vid incheckning.

Hobbyfirmor kommer att medverka
under dagarna och vill du sjélv visa upp
vad ditt foretag har att erbjuda kontaktar
du Borje Luthman, 0586-447 56, mobil
070-6352416, lutman.b@telia.com eller
Sture Kinell, 0586-726 075, mobil 070-
5727164, sture.kinell@telia.com

Friflygseminarium anordnas ocksd och
Jonas Romblad hélleritrddarna, se till att
inte missa detta.

Har du inte testat pd inomhusflygning
forut si gordetnu, bittre flygforhallanden
dr svart att hitta. Hallen haller matten 90
* 50 meter med hela 12 meters takhdjd,
vilket gor den smatt unik i samanhanget.

/ Hasse Larsson, KMFK

Flygplansbygge pa schemat

Nu finns det mgjlighet att som elev pd
grundskolanfaenfostraniattbygga
flygplan. P4 Kallingeskolan I Blekinge
har man tagit upp konceptet som Calle
ronn boérjade med 1 Botkyrka kommun
forett antal &r sedan. Hir i Kallinge har vi
fatt tillgéng till en utmdérkt lokal som
tjanstgor bade som bygglokal och en
lektionssal. Projektet sysselsétter 2 hand-
ledare och 8 elever. Eleverna varvar van-
ligt skolarbete med de speciella problem
och krav som ett flygplansbygge stiller.
Flygplanet som skall vara flygfardigt
sommaren 06 dren Niuport 11, av samma
typ som elever i Borldnge och Insjon
bygger. Meningen ér att detta flygplanet
skall deltaga i forestdllningarna pé Siljan
Flying Circus nardet blir firdigt. Bygget
dr av aluminiumror med nitade gussets
och sedan klitt med duk. I USA finns det
ett stort antal sddana flygplan flygande
sedan ett antal &r tillbaka sd det finns bra
med erfarenhet om typens egenskaper.
Sittet att bygga passar ganska bra for en
sédan verksamhet som denna. Eleverna
far trina sitt tAlamod nir ror blir ndgon
mm. for korta och méste goras om eller
att nitningar inte drar som de skall. Det
blir en trining hela tiden i tdlamod och
noggrannhet samt inte minst i att tolka

ritningar och forstd engelska eftersom
ritningarna dr pa detta spréket. Det finns
planer pé att resa omkring lite med
eleverna och hilsa pa hos andra byggare
sé att de féar se dven andra byggen med
annan byggteknik. Redan nu efter 5
veckor har vi sett manga positiva effekter
och ett vaknat intresse for detta nya och
spinnande. Inte minst hdgrar flygturen i
hogersits pi Ronneby flygklubbs PA 28
som snart skall genomféras med mig som
pilot. Naturligtvis skall eleverna ocks fa
ldra sig att hantera ett radiostyrt flygplan
for att fa in en flygkénsla i ryggslutet. De
stora problemen som finns med denna
typen av verksamhet dr inte att f& forstd-
else inom skolan for detta utan att f& fram
ekonomiska medel i tillrdcklig mingd.
Vi forsoker att f4 sponsorer att sdlla upp
men det gér trogt ibland. Men s helt
plotsligt sé blir man glad nédr ndgon kom-
mer med ett litet bidrag. Ett exempel dr
att killen som driver en liten lunchrestu-
rang i ndrheten kom med en video och
skinkte denna till projektet. Ni som kén-
ner for att stodja detta och liknande pro-
jekt kan ta kontakt med Calle Rénn som
kommer att férdela till alla liknande pro-
jekt. Lars-Ake Henrysson

Ettfirdigt

sidoroder

visas upp av
Emil, Peter
(handl.)och

Kenny

| paketet ingar :

1st Protech Butterfly ARF

2 st GWS Pico standard servo
1 st GWS mottagare 4 kanaler
1 st GWS fartreglage ICS-50

1 st 2s E-tec HP Li-PO 10-12C 700mAh 7,4V

Valkommen till vér butik i
Lidkdping pa Skaragatan 22,
tel 0510-21510.
www.rc-webshop.com

3C'

Allt for modellflyg och bilar
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Jag borjade med modellflyg

av Viktor Rist, 13 ar
Val av flygmodell

itt intresse for modellflyg bor
M jade med att jag tittade i hobby

kataloger och gjorde bestk pi
olika flygklubbars hemsidor p4 internet.
Jag kom fram till att planet skulle vara
ganska stort och drivas av en brinsle-
motor. Nar jag l4st vad som fanns skrivet
P4 hemsidorna, forstod jag att det har
med att flyga inte var s litt som man
skulle kunna tro. Jag pratade med min
pappa och vi bestimde att vi skulle ta
kontakt med Malmé Radioflygséllskap
for att undersoka mojligheterna att lira
sig flyga.

Pappa ringde ordforande i klubben,
Thomas Berggren och vi bestimde en
triff nere i klubbhuset. Jag fick goda rdd
om bade vad man bor tinka p&d som
nyborjare och hur ett ldampligt
nyborjarplan ska se ut. Om intresset var
stort innan, sd var det enormt efter att vi
hade haft vér lilla genomgang. Dagen
efter blev det ett besok i hobby affidren
och ink6p av ett plan av typen Trainer.
Modellen var en Sky Hero med en ASP
46 metanolmotor.

Vi kopte ocksé en komplett radiout-
rustning med servo och mottagare. All-
ting kostade 3900 kronor, sd alla mina
sparade pengar gick &t pA en och samma
géng. Planet var en s kallad ARF mo-
dell, nistan fardigt att flyga dvs endast
montering av motor, roder, vinge samt
installation av servo och mottagare ater-
stod, och varlampligt fornyborjare. Sjalv-
klart p&borjades monteringen direkt och
planet stod klart pd vardagsrumsgolvet
efter ndgra timmars arbete eller som det
egentligen blev, 3 kvillars mekande.

Jag var stolt dver att jag kunde bygga
ihop ett plan efter en ritning och sdg fram
emot inkdrningen av motorn. Dagarna
och timmarna kindes 1anga tills det var
dags att starta motormn. Flygplanet féstes
iplanketitridgirden och alla andra

etmed vad som st0d s

s N
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i instruktionen f6r motorn. Tanken fyll-
des, ndgra varv pd propellern och pi med
glodaren. Ja, nu var det nog inget annat.
Jo, just det “chicken stick” (en pinne
skyddad med tridgérdslangellerliknande
for att s18 igng motorn med).

Den hade jag glémt. In i forrdet, fram
med mammas kvastskaft och en bit
tridgardsslang. “Chicken sticken” var
snabbtklar. Efter ndgra slag p& propellern
gick motormn igdng. Motorn fick puttra ett
bra tag. Ett par bréinsletankar senare var
inkorningen klar och jag kénde mig redo
for en flygning pa filtet, néstan i alla fall.

Nir vi hade triffat Thomas, hade han
ndmnt att det var mycket bra att tréina
med en flygsimulator innan man bérjar

tlyga pd riktigt. Genom att tréna pa
1 datorn undviks onddiga misstag och
w0 man kan g6

e
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krascher utan att det kostar ndgot. Pappa
fick bidra till ett inkdp av Real Flight
flygsimulatorprogram, eftersom mina
pengar var slut. Sedan vi kopte program-
met har jag trdnat pd simulatorn efter
skolan, mellan lixorna och pa kvillarna.
Det var och &r fortfarande superkul att
prova olika flygmodeller i olika milj6er.
Mycket roligare och bittre dn andra for-
mer av datorspel, tycker jag.

Min forsta flygning
Nu hade den stora dagen kommit. Flyg-
plan, brinsledunk, serviceviska mm
packades in i pappas bil. Vil nere stod
Thomas redo att hjdlpa mig. Tillsam-
mans gick viigenom planet, si att allt var
ordentligt gjort och att allt satt fast som
det skulle. Sedan kontrollerades instill-
~ningar och trimningen av gas,
\iskev-, sid- och héjdroder.
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Rickviddstest pd sdndaren gjordes ocksa.
Allt verkade vara perfekt.

Efter teorigenomgdangen startades mo-
torn och vi lyfte ut planet pa faltet for en
sista genomgdng innan det var dags for
min forsta flygning. Thomas stod bakom
mig och jag hade mina fingrar ovanpa
hans, ndrhan forklarade sandarspakarnas
rorelser. Allt stimde med mina Ovningar
i flygsimulatorn. Jag har aldrig kint mig
sé nervds som ndr sandarspaken drogs pd
max gas och planet korde ivdg. Planet
forsvann bort och pa ndgon sekund steg
det upp mot himmeln. Planet verkade
faktiskt kunna flyga riktigt bra.

Efter ndgra sma justeringar av Tho-
mas, fick jag ta dver och kidnna hur spaka-
rma paverkade flygplanets rorelser. Det
var en hiftig kénsla att se planet lyda
varje fordndring jag gjorde med sédnda-
ren. Det var lite si och s& med hojd-
héllning och kurs, men jag var 4ndd nojd
med mina insatser. Det var ju trots
allt forsta géngen. Tur att jag
tranat i simulatorn.

Dags for landning. Tho- /'
mas hjilpte mig. Vi sinkte %
nosen forsiktigt ner mot fil- *
tet. Planet landade

och stod stilla mitt pa filtet. Med Thomas
hjdlp gick nista start lika bra som den
forsta. Uppochiviag med trining i véinster-
varv och hégervarv ett par gdnger och
sedan dags for landning. Upp igen och
sedan landa igen. Det gick s pass bra att
modellen f6ljde med hem i samma skick
som den var innan flygningen.

Min andra flygning

Det blev mycket tridning i simulatorn
innan det var dags for niista flygning.
Efter en vecka var det tid igen. Nir

jag kom ner till flygfiiliet wriilfade

jag Mikael Johannesson for [Grsta

gingen. Mikael var i full gdng med
att kora griisklipparen pa filtet. Jag
forklarade att jag var nybérjare och
undrade om Mikael ville hjilpa mig.
Sjdlvklart, sa Mikael

och
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jag borjade gora
mina forberedel-
ser medan Mi-
kael klippte gra-
set klart.

Efter nog-
grann kon-
troll av alla
funktioner
startade
jag mo-
torn och
taxade ut till banan . Det
kdndes bra att ha Mikael stdende
bakom mig. ”Nu kan du starta”. Horde
jag ratt? Ja, tydligen - ett stort 6gonblick
i mitt modellflygarliv. Jag drog pa och
forsokte att hdlla banans mitt. Planet steg
fint upp i kvillshimlen och efter ndgon
sving kindes allt lugnt och bra.

Efter ndgon minut hénde det som inte
fick hinda. Kvillsskymningen hade kom-
mit och det blev svart att urskilja planet
frinmolnen och himlen. Jag rdkade slippa
modellen med blicken ndgon sekund och

plotsligt visste jag inte vilket h3ll planet
var pd vdg. Hjilp! Mikael tog dver och
styrde tillbaka planet. Vilken tur! Jag

kénde att det nog var tid for landning.

Med Mikaels hjdlp kom modellen ocksa
denna glng hem i samma skick som den
var innan flygningen. Jag var ndjd och
jag hade lart mig en hel del. Sldpp inte
modellen med blicken, flyg inte nir det
borjar skymma och trdna mer pé simula-
torn. Efter denna hisnande flygning blev
det mycket traning i simulatorn.

Min tredje flygning
Nu var jag redo. "Jag kan flyga, jag irinte
riidd”. Sagt och gjort ! Nu var det ut pi
filtet for den tredje gingen. Ater igen
noggrann kontroll, extra noga denna
gingen for jag hade bestimt att jag
skulle starta. flyga och landa all-
deles sjilv.

=" Sjilvklart

kael stdende bakom
mig, med full kontroll att allt
gick ritt till. Med fjdrilar i magen och pé
skakigabentaxade jag ut pd banan. Nagra
djupa andetag, kolla vinden, ndgra ande-
tag till och sé ivig.

Modet var pd topp och jag kiinde att det
var dags for lite mer avancerade &v-
ningar. Min traning pa simulatorn hade
gett resultat och det var dags for
loopingen. Ja, dir satt den, och igen.
Efter ndgra starter och landningar, ibland
lite skumpiga, men dock landningar, s
var all min energi slut. Att man kunde bli
s trott utan ndgon fysisk aktivitet var
ndgotnytt for mig. Efteren hérlig dag och
mungiporna l&ngt uppe vid dronen, bar
det hem for rengéring och noggrann ge-
nomgang av planet. Det dr viktigt att
allt‘ar i ordning infor nista flygning.

Mina ovriga flygningar och
lite goda rad fran en
nyborjare

Det har hunnit g nigra ménader sedan
jag gjorde min forsta flygning. Fortfa-
rande 4r min Sky Hero intakt. Sedan jag
borjade med modellflyg har det blivit
totalt 160 flygningar och det har gatt 4t 20
liter metanol. Jag har dven utfort flyg-
prov och avlagt radioflygcertifikat.

Min hobby har gett mig manga nya
kunskaper, bl a ritningsldsning/modell-
bygge, flygteknik, motorteknik, elteknik
och naturligtvis det allra roligaste kun-
skapen - att flyga. Flygsimulatorn dr fort-
farande viktig och anvénds varje dag.

Mellan ldxlasning och andra aktivite-
ter &r det roligt att sitta sig en stund vid
datorn for att trina pd nya spdnnande
¢vningar som kniveggsflygning, hovring
mm. Det aterstdr att se om jag ir tillrick-
ligt modig att gora dessa mandvrar
nér viren kommer,

Under mina
ménader




som “’nybakad” modellflygspilot har jag
samlat pd mig en lite erfarenhet som kan
vara anvindbara for andra nyborjare.

- Innan du gor eller kdper ndgot, ta kon-
takt med ndgon flygklubb

* Be om ré&d och tips, gima av flera
personer inom klubben

- Skaffa, 1dna eller hyr ett flyg-
simuleringsprogram

- Trina, trina och ater trina i datormiljo
innan du gir ut och flyger p4 riktigt
 Be om hjélp innan och nér du ska gora
din premiérflygning

- Be ocksé om hjdlp nér du ska géra dina
andra flygningar

- Be alltid om hjilp nir du kénner dig
osidker

Nya flygmodeller

och framtiden

Nir jag fyllde 13 ar i somras fanns det
baraen sak pé onskelistan. Det var pengar
till modellflygplan och inget annat. Med
fodelsedagspresenten och hart sparande
av manadspengen har det tillkommit né-
gon begagnad och ndgon ny modell se-
dan jag borjade flyga, men jag saknar
fortfarande en 0.25 motor och 4 mini-
servo och mottagare till en modell.

Pappa har ocksé visat intresse for min
hobby och dérfor har han nu tagit 6ver
min Sky Hero (vi f&r se hur ldinge den
kommer att vara hel). Pappa har sagt att
han ska vinta med sin “modellflygs-
karridr” tills viren kommer och det dr vél
tur det. Han har borjat trdna i simulatorn
(5 génger faktiskt) och det‘dr ju ett gott
tecken. Det finns kanske en framtid dar vi
flyger sida vid sida. Vi far vil se till viren
och sommaren.

Jag vill passa pé och tacka alla trevliga
och snilla personer pd Malmé Radio
Flyg Sillskap, som har gett mig goda rad
och hjélpt mig pd min vig mot att bli en
god modellflygspilot.

Till andraungdomar vill jag sdga. Borja
med modellflyg. Det drroligt, spinnande
och inte alls sd dyrt som man skulle
kunna tro.

Tag gérna kontakt med ndgon person i
flygklubben.

Viktor Rist, 13 ar

e Balsa Hogprestandaseglare 60" 16r hang-, termlk- och hastighetsfiygning
W * Furu
HOBBYTRA * Plywood
* Lightply
* Rédbok

Traspecialisten for SSissaeni
modellbyggaren | 'sPianotréd
* Mé&ssingror

Kolla gdrna in var websida: o Lim ) Ocelot

www.hobbytra.se

Kontakta oss: Tel: 0652-241 46, ~ ® Lack www.animatech.se/ocelot
Fax: 0652-242 00 e-post:  Beklddnadsmaterial ocslotOanimatech. s
info@hobbytra.se . Bolaget Animatech
e Modellbyggsatser m.m. Tel 08-544 758 55 Fax 08-544 758 56
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Flygteknik Technical Trainin

Nykoping, Sweden

Vi erbjuder dig ...

en modern flygteknisk utbildning i rymliga,
frascha och mycket vilutrustade lokaler. I
utbildningen arbetar du med flygplan och
helikoptrar alltifran segelflygplan till stora
passagerar-flygplan sisom SAAB 2000
(skolans) och Boeing 737-800
(foretagsforlagd utbildning).

Flygteknik Technical Training

dr en Del 147 godkind skola vilket ger Dig
mojlighet att efter utbildningen f4 ett intyg
(Certificate of Recognition) som utgor
grunden for ett flygmekaniker-certifikat
giltigt i 30 europeiska ldnder.

Vi ger dig en mycket konkurrenskraftig
utbildning som ger Dig mojlighet att arbeta
inte bara i Sverige utan dven utomlands.

Flygmekanikerutbildning

Du utbildar dig till flygmekaniker

enligt Del 66 TA 1.1 (stor luftfart) inom
inriktning flygteknik pd Fordons-
programmet. Denna utbildning finns pé ett

7

fatal platser i1 landet och du &r dérfor
behorig att soka till Nykoping néstan
oavsett var du bor i landet.

Du kan borja din utbildning redan i &k 1
genom s k inriktningsgaranti. Du kan dven
gd ditt forsta r hemma i din hemkommun
pa bl a FP-EN- EC-programmen och sedan
soka hit till &k 2.

Skolans storlek

Vi dr 95 elever pé skolan varav 75
gymnasieelever, en rektor, 8 instruktorer
(larare) med méinga drs erfarenhet av arbete
i flygtekniska verkstidder och en
administrativ samordnare.

Skolan ligger vid Stockholm Skavsta
Airport utanfor Nykoping.

Kédrndmnen lises vid Gripenskolan i
Nyké&ping.

Besok oss giarna
Exempelvis 16rdagen den 15:e januari 2005
d4 vi haller Oppet Hus.

Flygteknik Technical
Training
Nykoping, S6dermanland

Skolans program
FP inrikening flygteknik

Antal elever: 95

General Schybergs vig 12-14
611 92 NYKOPING

Telefon: 0155 — 24 89 87

Fax: 0155 — 21 62 67

Rektor: Johan Persson,

tel 0155-24 89 76

Hemsida:
www.edu.nykoping.se/flyg
E-post:
flygteknik@edu.nykoping.se

Skolans profil

* Efter utbildningen far du, beroende pa
studieresultatet, dels avgingsbetyg fran
gymnasieskolan, dels intyg (Certificate of
Recognition) utgérande grunden till ett
certifikat som flyg-mekaniker giltigt i 30
europeiska linder.

*Vi erbjuder dig en verklighets-férankrad
utbildning, med omfattande inslag av
praktiska moment.

* Du ges ett stort eget ansvar i
utbildningen.Vi uppmuntrar och
hjilper dig att arbeta framgingsrikt utifran
dina forutsattningar och behov.

* Utbildningen sker bl a pa skolans egna
flygplan och helikoptrar sisom SAAB 2000,
SAAB 340 och MD 500.

» Gymnasieutbildningen har riksintag och
inriktningsgaranti.



“Snallare” vingprofil for
flygande Depronvingen

Den flygande vinge som
beskrevs medritning i

Modellflygnytt nr 3 drg 2004
(tidningen ar pa framsidan
feldaterad med artalet 2003) har
modifierats pa ett antal punkter av
oss Per Hutha och Hakan Danielsson

i MFK Jupiter Lulea.

en flygande vinge som beskrevs
D med ritning i Modellflygnyttnr 3

drg 2004 (tidningen dr pa framsi-
dan feldaterad med &rtalet 2003) har
modifierats p ett antal punkter av oss
Per Hutha och Hakan Danielsson i MFK
Jupiter Luleé.

Vi hade problem med
“originalvingen”som vid 6kad flygfart
tenderade att dyka kraftigt. Det kridvdes
kraftigt hojdroderutslag for att rdta upp
maskinen. Det gick inte att tabort beteen-
det med rodertrimmer, tyngdpunktsénd-
ring eller éndring av motoraxelns lutning
upp eller ner.

Vi stkte en vinge som var “neutral”
oavsett flygfart och motorpadrag.

Efter att ha “nosat” lite pa teorin inom
aerodynamiken med Reynods tal, vand-
rande tryckcentrum, negativa och posi-
tiva profilmoment (svart) bestimde vi
oss att g& fram den harda metoden "Bygg
- Flyg - Andra - Flyg - Andra....”

Vi bérjade nu fundera pa en liten for-
dndring av vingprofilen som
inte skulle forsvarabygg-
metoden alltfor
mycket. En storre
nosradie var
forsta tanken

sdviborjade m "
med  att | 'E-}}"*Z_-;-s,'("‘_ '
fortjocka J f

kanten med en 3 mm balsalist. Det blev
genast bittre men inte bra. I ndsta vinge
lade vi in en balsalist 8 mm. Mycket
béttre, men maskinen blev markbart tré-
gare” och fartresurserna minskade.

Till slutkom vi fram till att bésta resul-
tatet blev atti vingens framkant limma in
enlist5-6 mm tjock somefter nedhyvling/
slipning blev 4 mm i yttre framkant.
Under byggtiden placerades dessutom
en distanslist, 3 mm tjock, mellan bygg-
bordet och undersidan av Depronskivans
framkant. Vingprofilen fick ddrmed en
undersida som inte var helt plan.

(P g a minaritningstekniska begrins-
ningar finns denna distanslist inte inritad
pé skissen utan endast ldgesanvisad med
pil). Slutligen rundas vingens framkant
tillenradie pd ca 5-6 mm. Var forsiktig s
att du inte slipar for mycket av Depronet
som dr mjukare. Framkanten blir dd litt
alltfor spetsig. Béattre med for trubbig dn
for spetsig framkant.

Slutresultatet
Slutresultatet har dock blivit bittre dn vi
kunde forvinta oss av en flygande vinge
som i ménga situationer kan uppfora sig
ganska retfullt. Vihar s& goda erfarenhe-
ter av vir vinges flygprestanda efter
konstruktionsfrindringen sd att vi nu
anviander den till att skola véara elever
med. Ett elevmisstag gar ndmligen
mycket snabbt att ritta till utan att forlora
sd@ mycket i flyghojd och flygfarten ar
dessutom lag. Det gir darfor att
flyga lidgre och ndrmare

eleven &n med konventionella trainers.

Var skolmaskin har spv 90 cm, vixlad
280-motor, 9x7 GWS-elpropeller och
acc-paket med & st 650-NiMH celler.
Den klarar minst 15 min flygning pé
varje laddning.

Vingen &r dessutom bide billig och
lattbyggd sé att nyborjaren snabbt kan
gora en egen maskin och borja flyga
sjdlv. Vi bygger det mesta i vit Depron
som gor det ldttare for den som vill kld
och dekorera sin vinge.

Pelle har dven testat vingar med andra
spannvidder och motoralternativ, 70 cm,
80cm, 90 cm, 100 cm och 120 cm. Det dr
viktigt att montera fenor pa vingen for att
f4 bra sidstabilitet Alla motorer bor vara
vixlade sé att stor propeller kan nyttjas.
Vinkla motorn nedat ca 3-4 grader.

Med en vinge som har spv 100 cm,
viixlad 300 motor, GWS-elpropeller och
800-1200 mAh acc kan Du stiga nistan
lodritt (minst 60gr) sd linge Du ser
vingen. De flesta hos oss flyger med
denna kombination som vi tycker ger
mest flygkinsla till ett mycket rimligt
pris.

Pa byggbordet har Pelle H en maskin
med 200 cm spv men den méste farstirkas
med balk och spryglar. Pa den skall mon-
teras tva viixlade 480 motorer. Rapport
kommer senare.

Pelle H som har storre flygbehov dn
oss andra knallade iviig till ”Claesisjon”
och skaffade
8 st ’lysdiod ljusstark kat.nr 32-1762”
borrade in 4st i vardera vingspets. An-

slotdiodernatill tvd separatasméaccar
(240 mA). Depronvingen lystes kraf-
tigt upp invidndigt mellan de vita
Depronskiktena. Provflygning skedde i
totalt morker pa “Knoppelidsen” (véart
flygtalt).
IMPOERANDE! Ett rodglédande
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Matt pd denna skiss avser ’flygande vinge som forstorats till spv 100 cm.

Grundinstéllning, roderlutning
ungefir 12 mm (ca 10 grader)

Balsalist 10 x 6 mm nedslipad
i framkanten till 4 mm

®
A

TP 90-105 mm fr. bakkant

15

Vingbalkar placeras enl, org.ritning

vinklat foremal rusade tyst uppét i mork-
ret. Rollar och loping utférdes obehind-
rat. Flygningen var helt kontrollerbar.
Hall bara “accarna” varma och it inte
kyla och morker bestdimma nir Du skall
modellflyga sdger Pelle. Om Du vill se
flygfiltet gnistra infér landningen flyg
d4 i midvinternatt med mansken....

O B S EJ skalenlig

Om Du vill testa att morkerflyga med
Din maskin ...kom ihag att... en del av
endera over- eller undersidan av vingen
(vit Depron) méste tackas med mork oge-

6 mm

Distanslist 3 mm
laggs mellan bord
och Depron (¢
inritad)

nomskinlig klidsel och monstras s att
Du latt skiljer pd 6ver/undersida.

Text och foto: Hdkan Danielsson

MFK Jupiter Luled

'3F HOBBY SERVICE 20 érsjubileumn

minicars

Hela sortiment

Radiostyrt Fér Alla

Egen import:
Moki motorer,
Bisson dimpare,
Mejzlik propellrar,
KS dampare +
spinners,

Nyhet: for linflygare.
Brodaks hela
sortiment

Jubileums-erbjudanden

Fran Dec. 04 tom. Mars 05
Ring sa berittar vi

3F Hobby Service

Oxelogatan 20 613 33 Oxeldsund
Tel: 0155 — 32847, 21 56 86 E-post 3thobbyservice@nykoping.nu

Fesas MIMNICARS S5

Nya: Radiostyrt for alla 100 sidor
med det senaste frdn Minicars Sitt in
22:- p4 P-giro 2551 83 — 6 eller
frimirken i ett kuvert till adressen
bredvid. Gl6m inte namn och adress,
s& kommer den med posten.
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AU skalainformerar

Skala |
i har haft skaladomarkurser f6r
\/ nya domare och #dven for vara
gamla domare som har kommit
for att ta del av de nya skalareglerna som
kommer att gilla fyra &r framat. Kur-
serna har gétt i Stockholm och Géteborg.
Det 4r ménga skalaflygare som har
frigat om de nya reglerna och vad som
giiller. Ménga har inte mojlighet att gd en
domarkurs for att ldra sig, si hir ska jag
sammanfatta de nya regler inom skala
som kommer att gilla.

Nya klasser

Inom skala har det dven tillkommit ett
par nya klasser som jag ténkte ta upp hir
och beritta lite om. Det kan kanske vara
intressant att kénna till dessa regler nu
nér sidsongen dr mer lamplig f6r modell-
flyg inomhus. Det dr fyranyaklasser som
har tillkommit och alla &r s kallade
Provisional Rules. Det innebir att de
under en fyra 4rs tid kommer att provas
ochdirefter kommer de antingen att vara
ordinarie regler for klasserna eller s
kommer de att forkastas. Dessa ir:

F4A: Free flight scale models: (Friflyg
motor skala modeller.)

F4D: Indoor free flight scale models
rubber powered: (Inomhus friflyg skala
modell forsedd med gummimotor.)

F4E: Indoor free flight scale models
CO2 powered (Inomhus friflyg skala
model med kolsyremotor)

\ 2004 Edition

, 2004,
ll Eﬂect\vehnunryl i
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stdr det i huvudtexten.
F4F: Peanut free flight scale models
(Micro friflyg skala model)
Tolkningen till svenska 4r helt person-
lig. De formella reglerna &r skrivna pé
svenska och kan laddas ner fran FAIL:s
hemsida www.fai.org/aeromodelling/
documents/sc4.asp#l. Hir finns samt-
liga Sproting Codes inom modellflyget,
béde generella och de speciella som gil-
ler for de olika klasserna. I det hir fallet
ir det sdledes dokumentet Scale Model
Arcraft Competitions som du laddar ner
frén antingen FAIL:s eller en belgisk sajt.
Du fAr dé till din dator ett pdf-dokument
pa 76 sidor. Passa gidrna pi att ladda ner
de andra nu géllande pdf-dokumenten si
har du en komplett regelsamling for de
grenar inom modellflyget som du &r in-
tresserad av.
Reglernaforalladessanyaskalaklasser
ar enhetliga gillande flygningen.
1.Modellen bér flyga sd som forebil-
den av modellen gjorde i verkligheten,
detta giller vid all flygning. Domaren
bor kénna till hur flygplanet flogs, eller
sd kan de medtivlande hjilpa domaren.
Grundregeln tyder p att det skall vara
ldttsamt att tévla i klasserna.
2.Modellen skall starta frdn backen
och flyga sakta uppét.
3. Modellen skall sakta stiga uppétien
svag sving. (hoger eller vinster)
4. Har skall modellen flygas efter Rea-
lism in flight, vilket innebir att model-
lens flygning skall vara s& niira den verk-

| liga flygplanets flygning i bide stig-

ning, svag sving och sjélva flygningen,
alltsé hastigheten.
5. Det &r sjilva avslutet av flyg-

ningen och dir skall modellen mer
. eller mindre segelflyga ned nir
. drivningen ellermotorn/motorernahar
| slutatattdrivamodellen. D4 skall den
| sakta flyga ned mot marken.
6. Hir skall modellen sakta sjunka
| ner mot marken for att komma in fér
\',1 landning. Modellen far inflyga rakt
. mot landning eller svinga och mo-
| tor/motorerna fér fortfarande snurra
|| eller helt stannat.
| Det var sjilva flygningen for
|| alla dessa nya klasser. Nu finns
|| reglerna att himta pd FAls
|| hemsida och detta &r en tolkning
|| som jag har gjort av de engelska
1! reglerna och dir std det mycket

|| mera. Ar du intresserad av att

! | tivlaellerdoma s& bor duhdmta

i| reglerna och lids dem noga for
\\ att inte det skall bli tolknings-

“:Il fel.
{\  Numeromsjilvaklasserna.

||I ']
\ Den hir klassen flyger fri-

W flyg utomhus. Maxvikt for
| modellen utan brénsle ir 5

. kg. Maximal yta dr 150 m?
7‘_._—-—'-‘ g y

" enligt FAI Sporting Code
ochmaximal vingbelastning 50g/

Nya skalaregler och nya klasser

dm? Forbrinningsmotorernas samman-
lagda cylindervolym &rmax 10cc. Ingen
begrinsning av elmotor och det gér bra
att anvénda fast brinslereaktionsmotor
typ Jetex for att framdriva modellen.

F4D

Det ér inte pylonskala som man skulle tro
av beteckningen. Det ir inomhus skala
med gummimotor. Max flygvikt i denna
klass dr 150gram. Max vingbelastning r
15g/dm?.

F4E

Det &r samma sak hir, max flygvikt i
denna klass dr 150 gram. Max ving-
belastning 4r 15g/dm?. Modellen flygs
inomhus och 4r en skalamodell med kol-
syremotor eller elmotor dér batteripacket
maéste finnas i modellen.

F4F

Hir &r det storleken pa modell som gil-
ler. Modell fér inte vara stérre 4n 33 cm
spannvidd eller 23 cm lang kropp undan-
taget propeller. Modellen far endast fram-
drivas med gummimotor/motorer.

Det var vad som giillde for modellemna.
Sedan 4r det en hel del regler for vilken
dokumentation som skall anvéndas och
pa vilket avstdnd som modellerna skall
skalabedémas pé. Det finns att ldsa 1
FAI:s regelverk for klassemna. Jag ska se
om jag kan lidgga ut reglerna pa skalas
hemsida.

F4B och F4C

Avende gamlaetablerade svanliga skala-
klasserna F4B - linkontrolls skala - och
F4C - RC- skala — har foréindrats.

Hir kommer jag att gd igenom de reg-
ler som giiller for FAC och vad som har
blivit fordndrat samt de gamla regler dér
man har tillfort text.

Det f6rsta dr att man har hojt vikten till
15kg p& modellerna inklusive pilot, ex.
brénsle och motorstorlek ir fri. En sak
nir det giller denna regel 4r att man dven
inom parantes har skrivit 150 Newton
och dé blir man konfunderand vad som
giller. Méter man i Newton, det &r ju en
dragkraft, sd blir vikten hogre 4n 15 kg.
Nista sak &r lite osdkert, men vingytan pa
modellen fér inte Gverstiga 600/dm? det

har det beslutat om, men det stir fortfa-
rande 500/dm? i FAI:s regelverk for mo-
dellflygplan. S& vi far se om det 4ndras.
En annan sak var att det skulle éindras for
turbiner till 15 kg for att det skulle bli 1:1
vikt/dragkraft. Det har man hoppat 6ver.
Nu stér det fortfarande 10 kg men man
har lagt till 100 Newton. Samma sak hir,
i Newton blir det mer én 10 kg. Det str
inte heller om det #r motortillverkaren
uppgifter som giller eller om det skall
miitas i flygplanet vilket betyder att det
gér att fuska ganska s frisk hir.

+ Enny eller omskriven regel ar att du
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som tivlande fir ha en hjdlpare, som
hjilper dig bara med modellen. Innan du
siger till domarna att du skall starta flyg-
ningen, maste hjdlparen limnat “flyg-
omradet” och stillt sig bakom piloten
och far absolut inte rora eller hjélpa pilo-
ten med RC anlidggningen under flyg-
ningen. Om hjélparen skulle nudda ra-
dion s dr den tivlande diskad i den
flygningen. Nétt att tdnka pa.

« Det har alltid funnits diskussion om
en modell har varit aerobatic eller inte.
Det kan ha att gora med att ndr man
tillverkade en flygmaskin s var det ténkt
att den skulle kunna flygas aerobatic,
men sd upptickte man att det blev
bristningar i vingbalkar eller nigot annat
och da blev det forbjudet att utfora vissa
avancerade figurer, och ddr med s klas-
sades flygmaskinen ned tillicke acrobatic
flygplan. Dérfor har vissaflygare dd byggt
en enskild individ som dé var klassad for
icke aerobatic och ddrmed kunnat flyga
figurerna som &r avsedda for den typen
av flygning

For att det inte ska bli s i framéver, har
man beslutat att det dr prototypen som
limnade fabriken och dess flyg-
egenskaper som ligger till grund for den
typ av flygmaskin som skall gilla och
inte individen. Vid tveksamhet, si skall
flygdomarna gé igenom denna frégainnan
forsta flygning far ske. S& hir giller det
att du viljer dina fem fria figurer och vet
att modellen kunde flyga dessa.

Sedan har man tagit bort begreppet
icke aerobatic och aerobatic. Forr fick
inte de modeller som var aerobatic flyga
icke-aerobaticfigurer men numera ir det
borttaget . En konstflygningsmodell kan
idag vilja att gbra en wingover som man
inte fick tidigare. Hela den hér biten 4r ny
och innebir att &r du osdker — kolla med
domarna. Hir innebér det att om du har
valt for mesiga figurer for din konst-
flygningsmaskin s fir du avdrag med 2
podng for varje figur som inte uppfyller
flygplanets prestanda, och det dras pé
Choice of options som har 12K. S& istal-
let for att f4 10poing sa blir det 8,6 osv.
for varje figur som domarna tycker att du
kunde ha valt andra/bittre figurer. Tdnk
pé det vid val av flygfigurer.

+ Det har varit ett lite problem vad det
giller ritningar. I sportskala och aresti
har vi sett mellan fingrarna vad som
giller treplansskiss, och ofta papekat att
det 4r fel och att det skall atgirdas. Fran
och med nu s far vi domare bli hdrdare
i beddmningen och att alla tévlande tin-
ker pd att det 4r de nya reglerna som

giller. En treplansskiss skall vara minst
250 mm till max 500mm pé den ldngsta
delen av modellen. (kroppen/spénnvidd).
Som namnet séger sé 4r det en ritning p
modellen i tre vyer, sida, front och upp-
ifrdn. Det skall finnas minst tre fotogra-
fierpdmodellens forebild fran olika vink-
lar dir hela flygplanet syns. Tvdan och
trean av fotografierna far vara kopior.
Fargkort far anvindas for att dokumen-
tera fdrgerna pa flygplanet.

« Duskall pAheder och samvete skriva
pA att det #r du som har byggt modellen
och ange vilka delar som du inte har
tillverkat sjilv. Detta giller inte sport-
skala och aresti.

En av de stora regeldndringarna ir att
man har indrat koefficienterna pa bide
den statiska delen och flygningen till
100K istillet for 65K som var tidigare.
Det betyder att vi méste éndra alla data-
program for berikning av tdvlingarna.
Detta giller inte arestin.

Flygfordndringar

Nu har vi kommit till sjilva flygningen.
I och med 4ndringen till 100K har det
gjort att vissa delar har prioriterats hogre
och vissa lidgre. En som har prioriterats
hogt dr choice of options som jag beskrev
tidigare i texten och detta bor du tinka pé.
Négra saker som man inte har hojt K-
faktorn lika mycket for dr rakflygningen
och motorljud.

Nir det giller den statiska biten har
man inte hojt firgsittningen lika mycket
vilketinnebdr att man prioriterar inte farg
s4 hogt p& modellerna numera. Kan vara
ett tecken pa att man inser att det 4r svért
att definiera féirg pd en modell. Ett exem-
pel &r WW1-modeller dér det inte fanns
fargfilm for fotografering.

Jag aterkommer i ndsta nummer for att
beritta om flygfigurer och om F4B lin-
kontrollskala.

Jag vill redan nu inbjuda dem som #r
intresserade av linkontroll att satsa pé
VM 2006 som gir i Sverige. De
stuntflygare eller andra linflygare som
har ett intresse av att bygga skala har
chansen att f4 vara med pa skala SM i
Norrkoping. Infor skala VM 2006 sé
skall Sverige deltaga med tre linskala-
flygare, men intresset verkar svagt hit-
tills p4 lina. Har ni ett intresse, hor av er
till grenstyrelseniRC eller AU skala och
meddela, si fir ni information ang. SM
och UT-tavlingarna.

AU skala, Micke

MULTIPLEX

Aerobatic
Scale

nfor 2005 kommer vi att satsa pd att
Iﬁka tivlandet i denna klass av flera

skil. Viktigast 4r att vi sett att det gar
att genomfora tivlingarna och att vi fick
en slutsegrare av klassen. Vi tror ocksd
att vi till niista sisong kommer f4 fler att
inse hur enkelt det dr att tivla i denna
klass. Klassen bygger ju pa att det inte
skall kosta multum att inforskaffa modell
och motor for att kunna vara med och
tivla.

Ioch med begrinsningen pé tvd meters
spiannvidd blir kostnaderna l4ga pa flyg-
planen, ofta finns lampliga modeller i
ARF-utférande frén ett flertal dterforsél-
jare hir i Sverige. Det gor att motorerna
ofta hamnar i prisklassen for normal-
modellflygare.

Kanman sedan flyga lite avancerat och
utfora rollar, loopar och spinn och kan-
ske en stall turn s& har man inget problem
att vara med och tivla i denna klass.

Skulle man nu inte kunna utfora alla
figurer dr det bara att hoppa 6ver den
figur man inte klarar av. Viser helstatt du
kommer och provar pa och flyger samt
kénner pé tivlandet. Snart inser du att det
inte var s svért. Alla har vi varit nybor-
jare.

En sponsor till

For att oka intresset pd klassen har vi
knutit till oss en till sponsor for denna
tivlingsklass. Det innebér att vi kommer
att byta namn pa tivlingsklassen. Den
kommer att heta Futaba/3W Aerobatic
Scale.

Vi kommer alltsd fortfarande ha en
extrautrustad Futaba FF9 som pris och
dven en 40cc 3W-motor plus propellrar
frin 3W. For mer information sé gé in p&
SMFF:s hemsida och klicka dig fram till
Aerobatc Scale.

I nummer 1 av MFN kommer vi att
presentera tdvlingskalender for 2005 ars
tivlande. Med detta vill vi tacka Per
Gustavsson pd Minicars for sitt fina
deltagande under 2004 och hilsar dven
Anders Oberg och Blomsterméla Hobby
vilkommen till 2005 &rs tivlings sésong.

Peter Osterlund, Mikael Hansson

Annonsplats till salu

En stdende annonsruta av denna specialstorlek syns
bra i tidningen — du har ju sjélv bérjat lasal Aven halva
storleken syns faktiskt bra. Infér nasta &r vill vi tipsa om
att butiker, importérer av specialprylar som &r anvand-
bara fér modellflygare och internetbaserade butiker har

och Kontronik

Radiostyrning, elflyg, modeller,
tillbehor av hog klass.
Distributér och service:

‘ ORBO
Elektronik/Hobby AB

det

alternativet

ord

[ NU MED BOXERMOTORER

3F:sé-|0r_BBtY EEKW'CE Box 6102, 162 06 Viillingby méjlighet att annonsera en eller flera smé annons-
xelogatan O Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52 ; = : . :
613 00 Oxelésund ATERFORSALY A;’é ANTAGES moduler till ett férdelaktigt pris. Ring 08-999 333 eller

0155-21 56 86 » 0155-328 47

B mejla modellflygnytt@hobby.se

http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se
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Northrop N3P taxar ut!
Nothropsfabriken férsta ®
exportorder under kriget
gick till Norge och de cirka 20 flygplanen var
stationerade pa Island, varav ett av dessa star pa Gardemoen i dag.
Modellen har en tendens att snapprolla vid looping, det hade verkliga
flyget ocksa. Beteckningen &r slaende enkel: N= Norway, 3P= 3
Personer ombord, ja faktiskt, en pilot en navigatér och en skytt
liggande pa magen med benen i fardriktningen och han skét under/
bakat.Allting har sin férklaring.

Den arliga sjéflygtréffen i Holsljunga
pé véstkusten samlade flygare frén
nar och fjarran. Manga intressanta
skapelser kunde beskadas.

Rune Eurenius tog bilderna och
Finn Jonassen beréttar.

Rolf Maier
Skavele, med en
snygg skapelse.
Badten !r'ggvr vid
stranden, Klart
att sterrta
saderut.

Typavflvgplan
okdnd, men
vackert var det.

Léingstth:
Det skall vara
4-T, snyvgy
installation av
ASPSOien
ARF-maskin.
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DHC-1
Chipmunk, pd
stegel.
Gammal
klassikermed
bra prestanda
drar pa.
Motor var 90
4-T. Minst!
Pilot okénd

Hégvingad
Kadet taxar ut
i bleke, snyggt,
rofyllt och
vackert.
Sjaflyg ndir det
crsom biist!

Modellflygbécker fran Allt om Hobby - fér dig som vill veta mer!

RC-helikoptern av Kristian Berggren
innehaller bl a: Din férsta helikopter,
Radiostyrningen, Montage, Flygtraning
fér  nyborjaren, Speciella mo-
dellhelikoptrar, Fortsatt flygtraning,
Helikopterteori, Felsdkning och
reparationer. Ca-pris 187:-

Nya Radioflygskolan av Bo Gard-
stad.108 sidor och &r rikt illustrerad. Ca-
pris 120:-

Flyghobby 2 av Freddy Stenbom
handlar om bade roliga och udda
hobbyformer som har anknytningtill flyg,
bl a modellflygets historia. Ca-pris 61:-

Bygghandbok for
radioflygare av Hakan
Davissson innehaller bl a:
Material, verktyg, lim, Bygge
fran byggsats och ritning,
Vingbygge, Motor och tank, g
Landningsstéall, Mottagare l;;! £
och servon, Skrivbords-
trimning, Ytbehandling och §
kladsel, Felsdkning och
reparationer. Pris 187:-

Under 2001 kommer "Pilot-
skolan” av samma forfattare,

Angivna priser géller fran férlaget
(porto ingar), priser i handeln ligger
pa samma niva

Béckerna finns i bl

Soker du skalaunderlag till svenska militara flygplan? Se serien med
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Nya
radioflvg

a Hobbybokhandeln, bokhandeln, vélsorterade hobbyafférer men kan ocksa bestéllas direkt fran forlaget via postgiro 5 4771-1.

m Karlstréms "Flygplansritningar”! L&s mer pa www.hobby.se
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Inomhus i Stavsborgshallen

Ovan: Per Nitsson med vit modell.
Nedan: Jerry Odh och Christer Jargelius.

lubben Red Baron i Alta utanfsr
KStockholm, mest kind for sitt

idoga linflygande, héller uppe
aktiviteterna med inomhusflyg i den
lokala Stavsborgsskolans idrottshall ett
flertal 16rdagar under hosten/vintern.
Minga andra Stockholmsflygare brukar
hérsamma kallelsen och komma. Vid det
senaste tillfidllet, dd bilderna pd denna
sidatogs, var det lite fiirre folk 4n vanligt.
Som vanligt var det mest vuxna radio-
flygare, som rollar t higer och svinger
at vinster samtidigt och ddremellan
hinger i propellern.

Sven Pontan férevisar.

Guld och silvermedaljérer i arets Rogallotaviing: Jens Nordquist och Jerry Odh.
— e = 2

=

— Den Rogallotivling som utlysts
lockade bara tva deltagande juniorer, si-
ger eldsjdlen Willy Blom, och det ir
alldeles for daligt. Nu vill (n#stan) alla
fataliga junioreriklubbenbyggaRC, och
ingen klarar av det, fortsitter Willy, vad
skall jag gora?

De forsta fyra manaderna nista ir dis-
ponerar klubben Stavsborgshallen en l6r-
dag i mitten pa varje manad enligt f6l-
jande schema:

15 januari: ansvarig Jan Carlerud.

12 februari: ansvarig Willy Blom.

11 mars:  ansvarig Jan Carlerud.

8 {§

16 april:  ansvarig Willy Blom.
Inomhusflygning pagir mellan k1 16-
19. Dérren hlls 6ppen och bemannad
den forsta kvarten, sedan mdste dérren
l4sas enligt kommunens énskemal. Kom-
mer Du senare, knacka p dorrarna, helst
pé langsidan dir det #r ldttast att hora.
Alla radioflygare och gummisnodds-
flygare kan kiinna sig vilkomna trots vir
lillamed Rogallo-tivling. Vi varvar varje
halvtimme med radioflyg och évrigt flyg.
Klockan 19 skall alla vara beredda att

limna hallen.

Text: Freddy Stenbom
Foto: Willy Blom
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IN-DOOR, Depron BORSTELGSE MOTORER

Borstelase fartregulatorer og motorer fra

| alle de ferende producenter.

495,

Quasar, spv. 88 cm, leveres malet.
HCS 23/6/15E

Vagt 250-270g. 1il 3 x Li-Po

PYTHON 30

Motor AXi 2212/34 + TMM0810-3 925, HCS 20/8/16E, 31g til 2-3 Li-Po celler 365,-
ﬁuﬁ!ﬂ 2 HCS 23/8/12E, 38g it 2 Li-Po celler 365,
L HCS 23/8/15E, 384g til 2-3 Li-Po celler  365,-
i ~ | PYTHON 30, 25¢ til 2-3 Li-Po celler  400,-
&= PYTHON 60, 32g il 2-3 Li-Po celler ~ 400,-

Motor og regulator som sat.
HCS E motor + TMM 0810 regl. 750,-
PYTHON molor + TMM0810 regl. 800,-

| Se mere pa www.el-fly.dk

Laser 200, spv. 80 cm, (Red/BIa)
Vaegt 175-195g. tl 2 eller 3 x Li-Po
Motor Typhoon 06/3D + TMM1210-3  900,-

275,-

2, AXi2204/54, 24g til 2-3 Li-Po celler ~ 500,-
AXi2208/x, 41g til 2 Li-Po celler 500,-

" | Axi2212/x, 52g til 2-3 Li-Po celler 525,-
Bagmonteringen og propelnav 115,-

AXi 2808/xx 78g, 7-8 celler 8x5-10x6  600,-
0.- | AXi2814/xx 1319, 7-8 celler 9x5-10x5 650,-

Vgt 185-220g, Til 2-3 x Li-Po. Fas som: | AXi 2820110 1619, 7-10 c. 10:6-128 700,
Egde 540T, Extrema 330S og Super Star. Typhoon micro 06 serien, 439 (6/3D) 400,
lkarus motorsaet m. propel(3 x Li-Po) 195, | Typhoon micro 15 serien, 739 460,-
Borstelas for mere power og min. vagt Mega RC 400/15/x, 7-10c. 63g. 10x6  495,-

AXi 2208/34 + TMM0810 (2 x Li-Po) ~ 900,- | Mega AC 16/15/x, 7-10c. 76g. 6x4-8x6 625,-
Mega AC 22/20/3, 3E, 4, 7-8¢c. 1650.  675,-

Shock-Flyer, spv. 80 cm, leveres malet 30

Nye shock-flyer fra ikarus. mega Ac 22/30ix 7-12c. 224g 12x8 795
o % Motor og regulator som set.

&é. ‘ AXi 2204/54 + TMM 0810-3regl.  900;-

' > AXi 2208/34 + TMM 0810-3regl. 925,

su-27 Nemesls AXi 2212/26 + TMM 1210-3regl. 1025,

AXi 2212/34 + TMM 1210-3regl.  1025,-

SU-27, spv. 42cm med motor+propel  300,-

Flyvevaagt ca 85g med 2 x Li-Po celler. Typhoon M05/3D + TMM 1210-3 regl. 900,-

Typhoon M06/3D + TMM 1210-3 regl. 900,-

Det ulimative setup til Nemesis, F3A og
YAK 54. Barstelgs power.

AXi 2208/34 + TMM0810 (2 x Li-Po) ~ 900.-
2 x Kokam Li-Po 640SHD fra215,- [
3 x D54 servoer 450,-  Expansion pack leveres gratis med

Aerofly prof. s4 laange lager haves.

FLYSIMULATOR med interface kabel

til senderen (Kraever elevstik | din sender)
Easy-fly + Piccofly + Add-OnCD 395,-
Aerofly professional TILBUD 995,-
Aerofly prof. Deluxe, USB, {den nye) 1350,-

FLYSIMULATOR med (styreboks)

www.el-fly.

Se de sidste nye priser, modeller m.m. pa internettet som vi opdaterer lobende.

Alle priser i DKK

Batterier og celler RBCkits, CNC byggesae

Kokam P

" Skl du havde P-51 Mustang AT6 TEXAN
== | delse og kalitel P-51 Mustang, spv. 115 cm 695,-
| %J &= 54 er det Kokam Mega AC 22/20/3E + Jes 40-3p 1300,-
v+ AT6 Texan, spv. 125 cm 695,-
f Mega AC 22/20/4 + Jas 40-3p regl  1300,-

Lithlum Polymer celler, lose med PCB

350HD, 350 AN, 10g (30C ~6.88) 80, | - Sl

640SHD, 640mAh, 17g(15C~9) 85 |~ =

740SHD, 740 mAh, 21g(20C ~ 14A)  120,- | sp,mre L19 Birddog
910SHD, 910 mAh, 24g(15C~ 128) 110~ g’ 110 o )
1200HD, 1200 mAh, 229(6C ~ 6.6A) 95 |\ ACID0/3 4 Jes 40-pregl.  1300;-
1250SHD, 1250 mAh, 359(15C ~ 184) 135, opd - C03aeS g
1500HD, 1500 mAh, 330(8C ~ 12A) 115, | sy 565010, TMM 4012.3regl.  1400;-

2000SHD, 2000 mAh, 52g(15C ~ 30A) 180,- |
3200SHD, 3200 mAh, 87g(20C ~ 64A) 355,-
Ring eller se de nye priser pa www.el-fly.dk
Lithlum Polymer pakker, faerdlg med stlk |
2 x 350HD med stik, 24g (6.8A) 255,

3 x 350HD med stik, 359 (6.8A) 350,- | A4 Skyhawk FSF Panther

2 x 640SHD med stik, 389(9A) fra 215,- | A4 Sk)"yhaaWk spv. 70 cm 9F Pa 795,-
3x 640SHD med stk 559 (98) fra 310, ey AG16/15/3 + Jes 40-3p 1250,-
2x910SHD med stik, 529 (124) 315 | FgF panther, spv. 115 cm 1295,-
8x910SHD med stik, 749 (124) ~ 440.- | pfigifan impeller til FOF Panther ~ 475.-
2 1250SHD med stik, 750 (18A) 385, | g

3 x 1250SHD med stik, 110g (18A) 550, sy et

3 x 1500HD med stik, 105g (12A) 480,- |05
2 x 2000SHD med sfik, 1129 (30A)  480,- |
3 x 2000SHD med stik, 1659 (30A)  685,- 4

6 x 2000SHD(352P, 4000mAh),365g 1440,- | MIG 29, spv. 65 cm fil 1 Mini fan 480 795,
Li-Po balancer fil 1 celle (elekironik)1g  78,- | Mega AC16/15/3 + Jes 40-3pregl. 1250,

PRISFALD PA Ni-MH CELLER | Mini fan 480 impeller il 16/15/x motor 350,
NI-MH celler uden loddeflige

KAN 650 lose, 14x29 mm, 159 15,
KAN 1050 lgse, 17x30 mm, 20g 17, ; B
GP 1100 lase, 17x30 mm, 20g 21,

GP 3300 lgse, 23x43 mm, 59 44,-

Stort udvalg i IN-LINE loddet Akkupakker.
NI-MH pakker uden stlk (lllle udsnlt)

Arvender 2 servoer. . } | 7 x KAN1050 feerdigpak 295, | D44 Micro servo 12 Nem, 4.49 NYHED 160,-
Nye Shock-Flyer, spv. 80 cm, leveres  360,- m’;ﬁ%’:%gﬁ% 124:1-3::‘058?33 ggg 8 x KAN1050 fardigpak 245,- | D54 Micro servo 9 Nem, 5.4g 150,-
malet. Vasgt 175-220g. Tl 2-3 x Li-Po. Mega RC 400/15/5 + Jes 18-3p ADV 995 - 7 x GP 3300 faerdigpak 420,- | Servoerne D44/D54 har el lavt stramiorbrug.
Forbedringer: Mere enkel og hurtig at samle, | Axi 9820110 + TMM 4012 (10¢)  1400,-| 8 X GP 3300 feerdigpak 475,- | GWS (Hype) servo, 7 Ncm, 9g 140,
bedre farve, mere stabile vinger og skaerkere | ) _ _ GWS (Hype) servo, 20 Ncm, 13g 130,-
understel opnaet ved brug af 2 staenger. amegiaig/m g/r?;ggé;?g c) 11?058 COMPUTE RLDE R/ AC HS-81 servo, 26 Ncm, 169 160,-
Mega AC 22/20/3 + Jes 40-3p (7¢) 1300,-| B a O .I-.Luﬁ HS-81MG med metal tandhjul, 199 260.-
| s s Jeti 4k / 5K modtager, 8-9g 250,-
Sl rivsvuiator | ==

S | - Py E;!-.&E— 1 Jetl 7k modtager, 159 325,-
Yy = FLY - - | N = - Jeti krystal til Jeti modtager 60,-
e e == s1E= =1 | X-PEAK 3A, 1-10C, 1-3 Li-Po ;:g,- Py NYE JETI reguiatorer

Bl il Li-Po eller Ni-MH/

JJ Power 4A, 1-12¢, 1-5 Li-Po

APC slowflyer propeller. Ni-CD cut off. Fés fra
APC Elektro propeller. = e = GAtil 45A.

APC Braendstof standard og 3D propeller. | Jeti regulator JES 006, 1.5/ 6g 175,
Vi har et stort sortiment af APC propeller Jetl regulator JES 012,4 /15g 250,
til lave priser. Eks. 9x6E eller 10x4,7SF 35, | Jeti regulator JES 020, 5/ 20g 315,
Se hele listen pa websiden. Jetl regulator JES 030, 12/ 30g 375,

Elzctric 7129/& gc,ué/)mant

Hjarringvej 145D, DK-9900 Frederikshavn tif. +45 98 43 48 72

Telefontid: Forretningen:
Mandag 13.00-20.00 Mandag 15.30-20.00

Easy-fly + Piccofly + Add-On CD 675,-| ™% :
Blade, spv. 85 cm, leveres malet. 395,- Aergﬂyyprof. + interacekab. 1.450,- | Tirsdag 14.00-18.00 Tirsdag 15.30-18.00
Vaegt 195-250g. 3 x Li-Po Har du simulator fra sidste 4r og mangler: Onsdag 14.00-18.00 Onsdag 15.30-18.00
Motor AXi 2212/26 + TMM1210-3  1025,- | Add-On, CD fil Easy-fly 195,- | Torsdag 13.00-16.00 Kun ordre Torsdag- Fredag lukket
MicroTex motor + TMM0810-3 800,- | Add-On 2,CD til Easy-fiy(flere mod.) 195,- | Internetbestilling er aben degnet rundt Lordag efter aftale
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Perrapdvig ut »

moaina - Ny Bygglokali Uppsala

Th: Kassoren

Valdemar Falk Sé var det d4 dntligen dags fér invig- Klubben har helt klart fitt betydligt med parkflyer. Stadens hobbybutik lig-
gor affarer ningen av UFKms nya bygglokal. Etttal  biittre lokal att verka i nu, mer utrymme  ger bara ett vargyl bort, dven pizzerian,

hélls av klubbens eminente sckreterare,
samt ordféranden. Manga var det som
slét upp, ovationer fran flera hall. Sta-
plats var det for de flesta, men det ming-
lades s& mycket att det mest nyttjades
géplats. Alla verkade mycket néjda med
resultatet. Kassoren passade pa tillfillet
att mingla ut de nya elektroniska nyck-
larna, kommersen var stor. Aptiten pd de
godatdrtorna var stor, men alla fick smaka
pA. Det ldr ha rdckt precis, vil planerat.

att bara triffas och ljuga utan att behéva
sitta i balsadammet med kaffekoppen.
Det kvarstdr viss ventilation samt lite el-
dragning, men verksamheten kan p&bor-
jas. Tillgéngliga ytor inomhus ger goda
mojligheter till flygning med el helikop-
ter mm. Separat fikarum och konferens-
lokal som vi delar med &vriga i fastighe-
ten. Det 4r bra med parkeringar bade vid
ingéngen pa framsidan och pa bakgéarden
dir man dven kan #gna sig &t flygning

macken och korvstillet finns nira, bra
medtillginglighetutan att behova tringas
i stadens vilda trafik.

En sammanfattning kan siiga att vér
fastighetsforvaltare Industrihus, som dven
dgde den gamla lokalen fann en mycket
limplig lokal &t oss, den kan mycket vil
ge ett uppsving &t klubben. Men visst
vore det bra med en handikapphiss.

Text och foto Jan-Erik Ostlund

(busflyg.com)

Tillminne
UlfPaulson

Trands modellflygklubb har gjort en
stor forlust. Var mycket uppskattade le-
dare och entusiast, UIf Paulson, gick ur
tiden under hésten. Han var den store
problemlgsaren i var klubb under 25 &r —
ddrav 15 som ordforande. Frin forsta
dagen Uffe steg in i klubblokalen var han
den store eldsjilen, som med aldrig svi-
kande intresse f6ljde och drev pé klubb-
aktiviteterna. Antalet timmar han lagt
ner pé att stodja, tipsa, hjélpa alla ungdo-
mar &r ordkneliga. Inga knepigheter var
for smi, inga var heller for stora. Han
grep sig alltid an problemen med energi
men under tystnad. Anda kunde han d&
och dé ge en triiffsiker kommentar med
sitt omisskénnliga stockholmska idiom.

Uffe var mannen som lyckades med
mycket, han lyckades till exempel f&
Sveriges dldsta Tiger Moth till Tranas,

till en tillfallig landningsbana p4 ett dker-
félt 1 Gripenberg. Det var entusiasmen
och den totala sjilvuppoffringen frin
Uffes sida som utmirkte denne idoge
modellflygare. En gléd som téints redan
vid 20 &r som virnpliktig flygmekaniker.

Tyvirr blev sjukdomen Ulf Paulson
Overmiktig. Kort efter 60-rsdagen och
strax fore hostens modellflygdag 14m-
nade han in livets dagbok. Vi vet att Uffe
verkligen sett fram mot flygdagen, dit
han lyckats engagera en arméhelikopter
med beséttning. Nu hann han inte upp-
leva den lyckodagen i sin egen flyg-
historia. Vi inom Tran&s Mfk har fétt ett
stort hal i verksamheten, vi saknar Uffe
Flygare odndligt! En forlust inte bara fér
Trands utan dven f6r den rorelse han var
sé stolt Gver att tillhtra: SMFF

Hans minne dr mycket virt att vorda
for framtiden.

Trands Modellflygklubb

gm Per-Olof Agerstam

KLIPPAN
[Rynos/Hobbyshop e
B | » Motorer 40-210 cc
ergsbrunnagatan 18 - Uppsala
Oppettider: 13-18.00 vardagar - h « MTW Ljudd%impare
Telefon: 01813 57 00 SPECIALIST FA o
VIHAR FULL SORTERING PA BLA: RADIOSTYRDA . o) Propellrar Kolfi cr
i , BILAR * FLYGPLAN Bensinmotorer i
m EWE HELIKOPTRAR * BATAR och Tri
e + TILLBEHOR » RESERVDELAR * ! ! e Liudds
"’"GREATMNB poctro « SERVICE » REPARATIONER D Ljuddampare
PRO «STAR Telefon 0435-103 22 > Bl T
Telefax 0435-130 30
W WA o
RN G AR AN hobbygarden @swipnet.se ?;;%‘;“Kﬁg‘lg - us.composit @telia.com
Endast butiksforsilining - ingen postorder VI SANDER GARNA PER POST us-composit.com
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Modellflygkalender

19 december: Inomhusflygning Inomhusflyg i Enk&ping Idrottshuset
i Enkoping, Torggatan

2 januari: Mecting Inomhusflyg Lugnets sporthall, Falun.

2 januari: Allebergs Mfk flyger in det nya dret och bjuder in alla
intresserade inomhuspiloter till NYARS FLYGk1 11-17. Viflygeriden
stora OdenhalleniFalkping. Drop-In tillimpas, ingen foranmélan utan
kom och g& som det passar. Vi upprepar fjoldrssuccen da ca 40-50
piloter kom och flég. Pilot avgift = 50:- som bidrag till hallhyran.
5-6 januari: Karlskoga Modellflygklubb anordnar inomhusflygning i
Stora Hallai Degerfors. Merinformation. Borje Luthman, 0586-447 56,
mobil 070-63524 16, c-mail; lutman.b@telia.com. Sture Kinell, 0586-
726 075, mobil 070-5727164, email: sture.kinell@telia.com

15 januari: Tivling Gladiatorernas PT-05 F 18, Tullinge B1 F1A-
Pop F1B-Pop F1G F1H HKG P30.

4 februari: Meeting Inomhusflyg Lugnets sporthall, Falun

Sind girna in datum f6r evenemang tidigt si undviks onddiga krockar.
Anvind helst funktionen via hemsidan.

JR Propo X2610

N

* Flyg- och Helikopter-
program

* 10 modellminnen

» Grafisk display for
servoutslags-
kurvor

* Digitala
trimmrar

¢ 4 st ’high-
resolution”-
servo, ackar
och laddare

Pris 2995:-

\

Runtronic tandsystem
Passar de flesta ASP MARK lll-motorerna. Installation kan ombesorjas.

Box 184, S-332 24 Gislaved ¢ Tel &Fax 0371-940 05
E-post: runtronic @swipnet.se

PITTR  Amesti
> on borstses | PRODUCTS

Revolutionen!
Typhoon-Micro 6 OCH GAS POWER

Tsunami-10 Fartkontroll ENGINES
for endast 900 kr! "DESERT AIRCRAFT”
HET's héftiga ARF-byggsatser
Montera motor & Radio och Flyg! ”ZENOAH”

Egna servon, kablar och tillbehor

Sveriges ligsta priser! www.aresti.se

Internetbutik - 6ppen dygnet runt
070-676 01 66

! : email:info@aresti.se
www.airmedia.se |l |

PURE POWER

Elltech &r Webras representant i Sverige

Webras nya Boxer-m¢  r! Boxer 30-2FT
En 30 ~c rin; ~:med . ‘lager och mycket
lea X foraeroba ¢  skalamodeller.

V. vm® cc  unudd tal: 2000-10000
(4 . 10t greFoder »>tale. Iv:Ring

Webras nya 91-motor med aluminium-
foder och nya férgasare 37l nd =

Vvaymw: iJcc Eted {,2F (- Varvtal: 2000-16000
re 0 Vit 53¢ gr e Foder: Aluminium « Kolv: Ring

Webras nya Scan
Ds 8 mottagare.
Ingen krystall

En PLL-frekvens
synthesizer alstrar
frekvenser i steg om
10 kHz. Kénner av
sandarfrekvensen och laser
: med en knapptryckning. Finns

for 35 MHz och 40 MHz. Fail-safe
kan programmeras. Guldkontakter.

Mottagarbatteri: 3,8, 8 Volt *
Temperaturomrade: -10 +55+ Vikt: 25 g

ELLTECH

" e Hallavagen 4, 512 60 Overlida
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 « Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elitech.o.se

langre nddvandig,
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ser jag att till det kommande for

bundsmétet lidgga fram ett forslag till
nya stadgar for SMFF. Den huvudsak-
liga anledningen till att jag vill géra detta
ar att jag vill bidra till att fSrutséttning-
arna for att SMFF skall kunna arbeta mer
effektivt, skall 6ka.

Redan efter det forsta forbundsmétet,
som jag deltog i efter att ha valts till
revisor, borjade jag fundera éver, om
stadgarna var séirskilt lampligt formule-
rade. Denna uppfattning forstirktes se-
dan alltmer i samband med att jag utférde
mitt I5pande revisionsarbete och deltog i
forbundsmotet aret ddrpa. Jag borjade
darfor arbeta med att skriva om de delar
av stadgarna, som jag tyckte inte var
sdrskilt lampliga ur flera olika synpunk-
ter.

Min huvudsakliga invindning var att
det inte gick att arbeta effektivt vare sig
inom styrelsen eller ute i organisationen
med deregler, som stadgarna stéllde upp.
Alltfér mycket bestdmdes pé detaljnivé
av delegaterna pd forbundsmoétena. Or-
ganisationen var dessutom uppdelad pé
for manga enheter, vilket bland annat
medforde att alltfor ménga fragor ham-

I egenskap av revisor i forbundet av

Medlemsavgifter
férar2005

Klubbregistreringsavgift kr: 100

Medlem fédd 85-01-01 och senare kr; 100
OBS! Fr o m 2005

Medlem fédd 84-12-31 eller tidigare kr: 330
OBS! Fr o m 2005

Familiemedlemskap (boende samma adress)
kr: 330  OBS! Fr o m 2005

Medlemskap i Mfk Direkt,
alla medlemmar kr: 500

Familiemedlemskap innebér att de
med samma adress betalar
endast en senioravgift.

nade mellan stolarna under det 16pande
verksamhetsaret. Detta i sin tur kunde f3
till foljd att ingen tog tag i en del drenden,
vilket styrelsen inte kunde géra mycket
at, eftersom ansvaret f6r ménga av dem i
varje fall indirekt 1ag hos forbundsmétet,
som hade utsett vederbdrande fruppgif-
terna.

Det dr styrelsen, som under det 15-
pande dret, maste ha ansvaret for vad som
sker i en orga-nisation av SMFF: s typ.
For att den skall kunna ha detta ansvar
maéste storre befogenheter och dirmed
storre ansvar laggas pa den, 4n vad som dr
fallet for nérvarande. Det skall vara sty-
relsen, som fatt fortroendet och
bemyndigandet att skota hela verksam-
heten under det I6pande dret. Styrelsen
mdste dérfor vara den, som utser de per-
soner, som skall skota enskilda frigor
och kunna agera, om nigon, som den
utsett till att skéta en uppgift, inte klarar
jobbet. Styrelsen skall inte behova vinta
till nédsta forbundsmdéte for att samma
person, som inte skott sig under det
géngna aret eller eventuellt en annan
person skall utses av forbundsmétet for
att skota en viss del av verksamheten.
Styrelseledaméterna bér dessutom rim-
ligtvis ha stérre mojligheter att kiinna till
vilka medlemmar, som har frutsittning-
arna att handha speciella fragor, 4n vad
ett antal medlemmar frin olika delar av
landet i de flesta fall kan ha.

Fungerar inte verksamheten bra trots
detta, &r det upp till nésta ars forbunds-
mote att stélla sig frigan om riitt styrelse
valdes for det gingna‘aret. Om svaret &r
nej, finns mdjligheten att vélja helt ny
styrelse eller inte vilja om vissa ledams-
ter i den.

Forutsittningarna for att styrelsen skall
kunna ta ett totalansvar inte bara ur prak-

SMFF behoéver bli mer effektivt

tisk utan dven ur juridisk synpunkt, ir
vidare att det bara finns en styrelse i
forbundet. Jag har alltsd slopat gren-
styrelsernaimitt forslag. Det fulla ansva-
ret for ledningen av verksamhetsgrena-
ma ligger hos det som idag dr huvud-
styrelsen men mycket av det praktiska
arbetet skall skotas av en kommitté for
varje verksamhetsomride, vars ordfo-
rande och vice ordférande ir ledaméter i
forbundsstyrelsen. P4 detta sitt blir det
alltsd hela tiden mycket enklare for sty-
relsen att halla sig informerad om arbetet
1 de tre verksamhetskommittéerna och
agera, om den tycker att verksamheten
inte bedrivs pa ett tillfredsstillande sitt.

Jag tycker att mitt forslag ocksd med-
for en hel del andra fordelar. Férbunds-
motena bor t.ex. kunna forkortas. For-
bundets administration blir enklare med
farre arbetsuppgifter. Bland annat men
inte bara for oss revisorer. Genom att
olika arbetsuppgifter inte sprids ut pa s&
manga olika personer pa det sitt, som
sker idag, blir kompetensen mer samlad
och férre fel gors. Jag har dessutom gjort
dispositionen av stadgarna mer konse-
kvent. Det bor bli ldttare att hitta, vad
man soker i stadgarna.

Det finns mycket mera att siga i den
hér frigan men detta far ricka for den hir
géngen. Det viktigaste ér att forbundet
har stadgar, som gor att det kan arbeta pa
ett sd effektivt sitt som méjligt under det
l6pande aret. Déirmed kan organisatio-
nen hela tiden pd ett bittre sitt driva
arbetet med att f4 sd manga att igna sig at
vér sport som majligt. Mitt forslag till
stadgar bor medverka till detta pa flera
olika sitt.

Om du vill se forslaget, sd finns det pa
var hemsida.

' Meddelande frén Expedition

I'mitten av januari kommer det att skickas ut medlemslistor (slutlistor for 2004
1kompaktformat samt streckkodslista for 2005), klubbregistreringsblankett m.m.

Modellflygnytt nr 1 far alla som varit medlemmar dret innan automatiskt.
For att alla medlemmar skall f4 Mfn nr 2 méiste klubben ha skickat in
dteranmilningar och nyregistreringar till expeditionen senast vecka 12.

=

. J
( w
K6p grejer Férbundsmarke, blazermarke 30:- 50-Hérnan. 50 olika "Bagges Héma med
Slipskldmma med férbundsmérke 40:- ritningar med mera kul fér juniorerna 100:-
frén SMFF! Nyckelring 10:- AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 25:-

) i nd-ledningar  Pins 10:- Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
Rockslags-marke  Sifror il SMFF-dekal 10- LINUS, linmodell, enbart ritning 30:-
Reg|erM°de””}’Q-mé5(Z';paket Dekaler SMFF-dekal, 8 st pa karta 30 x 30 mm 10:- Kladselpapper, gulot, 12 g/m? per ark 5:-

Bestéillningar frén Registreri:\gssiffror, ark " 60:- ST

;(;Lli?n?rzrr:ssio!)%rriga :andbok "Aﬁ VA modellflygled?re 20.:- Modellflygmérken,.brons, silver och guld  25:-

leveranser sker mot andbok "Modellflygets grunder 20:- Prov skall aviaggas

postférskott Handbok "Vi modeliflyger", 2 delar 20:- Distansmarken 1, 2, 5, 10 mil 30:-
LSiﬂFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkdping * Tel 011-31 38 50 « Fax 011-31 24 70 Kontrollant erfordras )
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Aproparyska flygplansnamn

Nar blir en Jak en Yak?

Namnen pa ryska flygplan ér férvirrande. | modellviriden har byggsatsers namn olika stav-
ning beroende p4 tillverkningsland. Namnen ér ju fran bérjan skrivna pa ryska med Kyrilliska
bokstéiver. P4 vigen till virt vésterlindska alfabet blir resultatet olika beroende p4 sprak.
Manga anvénder lite slappt den engelska varianten och tror att den &r korrekt. Lennart Anders-

son reder ut begreppen.

Att skriva namnen pé ryska flygplans-
typer pa ett korrekt sitt dr inte si ltt.
Ryska skrivs ju med kyrilliska bokstédver
och dérfor méaste namnen transkriberas,
eller translittereras, vilket innebér att re-
sultatet blir lite olika beroende pé till
vilket sprik man transkriberar. Och det
dr just det som kan vara forvirrande,
speciellt om man till exempel sett hur
ryska flygplansbeteckningar ser ut pé
engelska och tror att de ska skrivas pd
samma sétt pd svenska.

De vedertagna translittereringssche-
man som anvinds for olika sprdk har
konstruerats med tanke pd att boksti-
verna ska uttalas pd liknande sétt som pd
ryska. Kréngligast &r kanske den ryska
bokstaven 11, som uttalas som ’k’ i kott,
men translittereras ’sjtj’ pa svenska och
*shch’ pé engelska. Den ryska rodbets-
soppan heter alltsd inte b-o-r-s-tj eller
négot liknande, utan b-o-r-sjtj (med uttal
enligt ovanstdende). Dethade kanske varit
bra om man hade hittat ndgon lampligare
variant dn ’sjtj’, men det gér ju inte att
skriva till exempel ’bork”.

Négot som bidrar till férvirringen ir att
man ibland forsoker gora uttalet av ett
transkriberat ord mer liktryska genom att
ligga till extra bokstdver. Flygplans-
konstruktéren Ermolaev fér ofta heta
Yermolaev, eller Yermolayev, pd engel-
ska (Jermolajev pé svenska), eftersom
béda de e:n som ingdr i ordet uttalas ’je’.
Det ryska mjuktecknet, 5, ersitts nor-
malt med en apostrof (*), varfor man
borde skrivatex I1’jusjin, men apostrofe-
rna brukar ofta uteldimnas.

De vanligaste nutida och historiska
ryska (sovjetiska) flygplans-
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konstruktérerna pd svenska och pé eng-
elskafinnsitabellen (Obs att det ska vara
ettlitet ”i”, vilket pd ryska betyder “och”,
och stort ”G” i forkortningen MiG).

Prefixet CCCP- (SSSR-) i det civila
ryska flygplansregistreringar har ersatts
med RA-, for Rossija, men dven P®-
(RF-), vilket stod for Rossijskaja
Federatsija, eller Ryska Federationen, har
noterats. De nya staterna har skaffat sig
egna registreringsbokstdver, exempel 4r
Estland (ES), Lettland (LL), Litauen
(YL), Azerbajdzjan (4K) och Turkmeni-
stan (EK). Nya militdra nationalitets-
beteckningar ersitter den Sovjetiskardda
stjirnan. Litauen har tagit tillbaka sitt
gamla vita stdende dubbelkors frin tjugo-
och trettiotalet och Ukraina, som har
samma nationalfirger som Sverige, har
borjat anvinda ett blagult cirkelformat
mirke, alternativt ett skoldformat mérke

Entamligen

Det torde vara de flesta bekant att vi
inte uttalar bokstiver likadant p4 eng-
elska och svenska (och tyska). Ta nam-
net Jigar(e), pa tyska Jiger och pd
engelska Yeager. Ett engelskt J uttalas
som ett hart dj medan Y uttalas ungefir
som Var svenska j-bokstav. Jamfor har
engelska Yakovlev och svenska kor-
rekta Jakovlev.

Tabellen nedan ar himtad ur AoH nr
4/93 dirartikeln av flyghistorikern Len-
nart Andersson fanns inford forsta
gangen. Lennart lirde sig ryska for att
kunna forska i ryska arkiv. Han har bl a
skrivitden grundligaste boken omryskt
flyg utgiven av ett engelskt forlag.

okdnd svensk
Jak-55, hir
under
leverans-
flygning av
Henrik
Jakovlev till
Danmark ddr
planet numera
flyger.
Onekligen ett
léite mdlnings-
schema.
Foto Freddy
Stenbom
med en stiliserad gul treudd pa. Det ryska
flygvapnet har fortfarande kvar de réda
stjirnorna, dven om den nya ryska flag-
gan har tillkommit.
Vilka problem man kan stillas infor
nér man avhandlar ryskt flyg kanske kan
illustreras av en Gsttysk tidning som skulle
skriva om jetjaktplanet MiG-19. Detta
plan kallas ju med NATO-terminologi
”Farmer” och s stod det ocks& mycket
riktigtidetengelsksprakiga material som
tidningen baserade sin artikel pd. NATO:s
pahittade kodnamn har som bekant inget
med flygplanens originalbeteckningar att
gora. Men den Osttyska tidningen ville
viil hellre ha en rysk beteckning pa flyg-
planet in det engelska namnet, plockade
fram ordboken och antog att det méste
heta “Kolkhoznik” (Kolchosarbetaren)
pé ryska, vilket man sedan skrev i arti-
keln...
Ryska flygplansnamn
Svenska Engelska
An An Antonov Antonov
Be Be Beriev Beriev
Ep Er Ermolaev (Je-) Ermolaev (Ye-)
" 1l Tljusjin Tlyushin
Ax Jak Jakovlev Yakovlev
Ka Ka Kamov Kamov
Jb La Lavotjkin Lavochkin
M Mi Mil Mil
Ml MiG Mikojan-Gurevitj Mikoyan-Gurevich
Ma Mja Mijasisjtjev Myasishchev
Ile Pe Petljakov Petlyakov
[Io Po Polikarpov Polikarpov
m Sj Sjavrov Shavrov
Cy Su Sukhoj Sukhoi
He Tije Tjetverikov Chetverikov
Ty Tu Tupolev Tupolev
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Tillviinster:
Kent Peterson,
Vaggeryd
startar sin
"Fridelli”.

Till hoger:
UlfAlsénvisar
upp sin
Mamselle.

Till viinster:
Benny Bath
med den mycket
imponerande
modellen
Double
Diamond

Till hdger:
Ingvar Nilsson,
Bords med
Diamond.

OT-RC meeting i Ek

terigen arrangerade medlemmar
A ur Hoglandets modellflygklubb

ett meeting fér RC-Oldtimer-
flygare. Detta meeting var det 4:e i ord-
ningen. Morgonen bérjade med mulet
viider och en kall nordanvind men Ingvar
Claesson och Christer Svensson frén
Nykdping meddelade att norr om Mjilby
dr det solsken och klart vider. D& forstod
vi att det &tminstonde skulle bli solsken
frampd dagen. Solsken blev det men den
mycketkallanordanvinden hollisig hela
dagen. Ett tiotal modellfly gare métte upp.

Det var folk fran Borés, Skillingaryd,
Habo, Nykoping samt frén vregnaklubb.
Inga haverier intriffade. Frampd dagen
fick vi besok av en motorseglare frin
Jonkopings segelflygklubb. Pilot var Stig
Karlsson f.6. medlem i Héglandets MFK
Kent Peterson frin Vaggeryd hade ocksé
bjudit dit tre kompisar som flyger ultra-
l4tt, dessa kom ocksa.

For ovrigt flogs det varvat med fika
och korvgrillning vid brasan. Nigon
tyckte att ndr man har dkt séderut borde
det vara varmare eller hade man &kt for

Sjo

0 2004

langt, d4 kanske det fanns pingviner hir
i Eksjo. Ndgra sidana fjiaderfd har vi ej
dnnu sett till.

Hur som helst s voro alla rédkindade
nér de &kte hem.

Bilder finns att beskida pd SMOS-
medlemmen Ulf Alséns hemsida: http:/
/home.swipnet.se/modellbygge/
bilder.htm

Text: Bengt Ahman
Foto: Bengt Ahman och UIf Alsén

Triton laddare
1-24 NiMh, 1-4 celler Li-pol

1450:-

Swallow laddare
1-10 NiMh, 1-3 celler Li-pol

750:-

3

Nya Real flight G3
Flygsimulator, USB

1950:- 495:-

MTM 400T
Outrunner, 40g, 10A

LR

GWS Tiger Moth deal1

Inkl: mott., 2*servo, fartregl, batteri

1125:-

Nu har vi flyttat till nya lokaler i Skévde, Vasagatan 8. Vilkommen att bestka oss, mandag 17-20:00 & torsdag 17-20:00,
eller besok var internet butik pa www.hobbybutiken.com

Tel: 0500-459276  E-post: info@hobbybutiken.com
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MULTIPLEX  ROYAL

Crucial Points! EE ]|

e Fully expanded o

- 7-channel transmitter, fully equipped as standard with all switches, sliders and two 3-D
digi-adjustors

- Multi-function socket (charge, Trainer, Simulator, PC interface)

» 1500 mAh NiMH transmitter battery for long operating times - six hours plus

e Pure ergonomics ¢

+ Swivelling stick units with variable spring tension

« Large, folding graphical LCD screen

« Auxiliary controls (switches and trim buttons) within easy reach

e Ground-breaking technology °

» Modern FLASH processor technology. Simple update method by Internet download

« Options of standard plug-in crystals or modern synthesizer RF technology

» Scanner and power-on guard function (Channel-Check) as upgrade options in
conjunction with the Synthesizer RF module - for enhanced security

- Battery management for monitoring transmitter battery voltage, battery charge and
residual operating time

e The latest software ¢

+ 15 model memories

+ Up to 3 flight phases for fixed-wing models (4 for helis)

+ Flight phase specific digital trims

- Selective Trainer mode operations

- Simple, clearly laid-out menus in plain text - various national languages available

(GE/EN/ FR/IT / SP) ... and much more!

For detailed information please visit our website and download the ROYAL evo 7
operating manual!

e Superb price : performance ratio *

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG * Neuer ijo . Itlplex-rc.de
Distributor: Flair Products Ltd. * Holdcroft Works = SN26 3 154




Nar du ar redo for
en fyrtaktare ar

SAITO redo for dig!

Nedanstdende motorer ¢r storsdljarna -
och det finns 22 stycken fill!

FA-40A

AAC.6,61cc. Vikt 290 g. Varvtal 2.000-11.000.
PropellerAPC11x5-11x7.

FA-40A ¢ PRIS 2.085:-
FA-40A-GK » PRIS 2.275:-

FA- 56

9,20c. Vikt410g. Varvtal 2.000-12.000.

Propeller11x7-12x6
FA-56 ¢ PRIS 2.103:-
FA-56-GK « PRIS 2.498:-

% FA-82
-

= 13,47 cc. Vikt460g.1,5hp

Varvtal2.000-12.000

Propeller13x7-14x6

FA-72 ¢ PRIS 2.762:-

FA-72-GK » PRIS 3.070:-

FA-100

17,2¢c.Viki550g.
Varvtal 2.000-1 LO0O,
13x11-14x10
FA-100 ¢ PRIS 3.354:-
FA-100-GK ¢ PRIS 3.604:-

FA-180

29cc. Vikt900g.2,8hp
Varvtal2.000-10.500
Propeller13,5x13-16x10
FA-180 « PRIS5.157:-
FA-180-GK ¢ PRIS 5.295:-

Ovanstaende motorerirstorsiljarnamendet finns 22 till.
Omdusokerefterenspeciell storlek sihar viden sikert palager.
Kolla med ossvilkenaterforsiljaresom finns nirmastdig.

Séders RC Hobby
Hantverkargatan 26
112 21 Stockholm
Telefon 08-643 67 87
Telefax 08-702 15 90

Siders '
RG/N0BEY A8

Hemsida: www.sodersrchobby.se

OBS 'y adress fr o m 27 september:
Hantverkargatan 26

Sistaordet...

—redaktérens spalt

Tolka inte rubriken fel, den hér spalten
rékar bara vara den sista redaktionella
spalten som d&r tillgéinglig i tidningen. D3
och d tinker jag anvinda spalten till att
kommunicera med lidsekretsen. Ta upp fra-
gor som lisarna stiller i telefon, brev, epost
eller ute pa filtet.

Manga frigor handlar om hur man gér niir
man skriver ett bidrag till tidningen. Det 4r
enkelt! Skriv bara! Ja men jag kan ju inte
skriva sdger ménga! Fel, hos de flesta min-
niskor finns en &dra och en lust att beritta
om sddant som angdr dem. Borja med att
fasta ndgra ord pé ett papper (datorskéirm),
stappla allt fler ord dérefter och till slut har
du dstadkommit ett underlag som kan an-
tingen anvéndas direkt eller efter en viss
varsam putsning och/eller komplettering av
redaktoren (eller nigon av medhjilparna —
Maria och Robin — pé redaktionen). Under
drygt 30 &r har jag sett manga vixa upp fran
de forsta stapplande stegen till fullfjaidrade
skribenter. Det handlar om vana och att
vAga! Redaktionen ér till for att hjélpa dig.

Det finns manga d&mnen att skriva om. De
forsta stapplande stegen pd modellflygets
bana glommer vi tyvérr snabbt men det finns
mycket frén den perioden som 4r virt att
fora vidare till dem som dnnu inte borjat —
och for oss éldre att le igenkénnande at nér
vi f&r en pdminnelse. Andra medlemmar ror
sig pa ett hogt tekniskt plan och det ir
vérdefullt for oss andra att f3 tillging till
dessa kunskaper. I alla klubbar finns det
eldsjdlar och duktiga modellflygare som
dven andra runtom i landet borde fi ldra
kinna, varfor inte beritta — dras den som
dras bor.

I ménga klubbar kommer man p4 kluriga
16sningar pd stora och smé problem, dela
med dig. Det &ér onddigt att alla andra skall
behdvauppfinna hjulet pA nytt. Erfarenhets-
utbyte ir ett gyllene ord.

Beritta gérna om evenemang som klub-
ben ordnar, bade traditionella tavlingar och
méten naturligtvis. Men glom inte att tipsa
om udda jippon som om hur ni fick gran-
narna att gilla modellflyg, hur ni fick trak-
tens yngre formagor att f4 upp 6gonen for
hur roligt modellflyg ar (istéllet for att busa
och forstora klubbens anldggningar).

Nir det giller evenemang prioriterar jag
forhandsinformation eftersom den kan ge
fler méjlighet att deltaga. Det har varit lite si
och sd med den internetbaserade kalendem
och dérfor vill jag tills vidare att ni skickar
in evenemangstips i formen datum, evene-
mang, plats, tidpunkt, kontaktinfo. Skriv pa
samma sétt som i modellflygkalendern!

Reportage frdn jippon 4r ocksd mycket
ldasvirda om de kommer i rimlig tid efterét.
Tank pd att det kénns inte angeliget att lisa
om férsommarens traff pd hostkanten. Lis-
vérdet avtar skdmtsamt sagt med kvadraten
pa tiden! Spar materialet, det kan anvéndas
till att puffa infor nésta &rs evenemang,

Alla goda tips ér vérda att fora vidare.
Aven ett misslyckande kan ge virdefulla
kunskaper. Infor det nya aret har jag en liten
onskan —skicka era klubbtidningar! Ge mig
samma information som ni ger era lokala
klubbmedlemmar! Det ger mig en bittre
overblick om vad som sker i landet.

Freddy Stenbom

hitp://www.modellflygforbund.se —

Sveriges
Modellflyg-
forbund

Forbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkdping
Tel 011-313850
Fax011-368214
smff@telia.com

Ordférande
Robert Sundstrém
Tors grand 45
43231 Varberg
robert@mimer.se

Vice ordférande
Magnus Séderling
Tegnergatan 32C
75227 Uppsala
018-535250
fib@kth.se

Sekreterare

Peter Kélloff
Hagarydsvégen 28
586 63 Linkdping
013-296297
peter.kalloff @telia.com

Kassor

Lennart Andersson
Klockarevagen 86
425 30 Hisingskérra
031-57 3261

Ledamot sakerhet
Bo Gardstad
Sorgarden 114
186 38 Vallentuna
08-51177757

Suppleant
Ingemar Ljung
Solliden 10
436 40 Askim
0660-372741

PREK (ledamot)
Freddy Stenbom
Box 90133

120 21 Stockholm
0708-480517

Utbildning ordf.
Pelle Scherdin
Munkholmsvagen 14
19340 Sigtuna
08-59259110

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Bronsaldersgatan 66
42163V Frélunda
031-493055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Lévstavagen 96
194 42 Uppl Vasby
Tel 08-590 30397

Grenchef Radioflyg
Bengt Lindgren
Mossvégen 24

153 37 Jérna
08-55173584

Expeditionschef
Marie Bagge
011-3138 50
Fax011-312470

J
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FINNS DET
' NAGRA SNALLA
/ MODELLFLYGARE
HAR..?

Da kanske tomten kommer med..,

- "Model-Tech

" Blue Max ARF
.40-.60 tvatakt

' .52-.70 fyrtakt

AR, . e~

Model-Tech
Fokker D VII ARF
.40-.60 tvatakt
- .52 fyrtakt

Kvalitetsmotorer fran O.S.

FS-70 S 1l FS-70 Ultimate

Disp11.5cc Disp. 11.5cc
Borr25,8mm Borr. 27.7mm

=1 Slag 22mm Slag 19mm
\1 JJHK@ 1 1000rpm HK @ 11000rpm

Disp. 11,45cc
Borr. 27, 7mm
) | Slag 19mm .
~ . . 1,1HK@11000rpm__ {

DELUXE MATERIALS
med ett brett sortiment

av lim och tillbehor for
. ' | modellbygget! GO JUL'
". . .ér.‘v ! =

/ENSK DISTRIBUTOR

‘ODEL CRAFT

Ostra Férstadsgatan 20, i 1 MALMO
Tel 040-714 35 « Fax 040-1. i
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ZAISTEC

m -
1 \ I RENEER R 3
| 1 T

Optic 6 4r namnet pa den senaste flyg/
helikopter radion ifran Hitec. Optic 6 har
hamtat mycket erfarenheter ifran den
mycket populéara Eclipse 7. Den stora
skillnaden mellan dessa tva ar just att
Optic 6 kommer med 6 kanaler istéllet
for Eclipsens 7. Till detta kommer ocksa
att Optic fatt lite flera funktioner och
ytterligare en minnesplats. Optic 6 har
pa kort tid fatt ett mycket positivt mot-
tagande dar den salts. Radions mycket
attraktiva prisniva gor att den lampar
sig mycket val bade till flygplans samt
helikopter piloter. Optic 6 anvandarvan-
liga menyer gor att relativt oerfarna fly-
gare kan valja Optic 6 redan till en enk-
lare modell da den ger betydligt storre
framtida méjligheter i jamforelse med
en mindre avancerad radio.

Teknisk information

* 6 kanals FM35 radio
* 8 modellminnen fér individuell

Q?EJICEE y 32&‘:5‘8??.’;‘&‘.’3'35 E)rl?grammering av olika modeller
FM RADIO CONTROL SYSTEN SPECTHA Modul.me& sl qrelir—elev'funktlcln ]
SHTEC frekvens. Inget be- » digitala trimrar p3 alla styrfunktioner
m = hov av traditionella strimningar sparas automatisk i minnet
e - e oflyg timer

£ eSamt en mangd andra funktioner
elevereras med 4st H5325HB servon
: samt HFD-08RD mottagare

\ Y — sfrekvenser: sdndare 05.Gxxx
mottagare 05.Txxx

Precis som Eclipse 7 har Optic 6 mojligheten att stéalla radion i s&
kallat Q- PCM lage, som da ger en &nnu sdkrare kommunikation
mellan sdndare och mottagare, fér detta krdvs dock en Q-PCM
mottagare, du finner information har intill. Optic 6 kan ocksa
utrustas med en s k. Synthesizer modul vilket innebar att modulen
staller vald frekvens utan kristallbyte.

Q-PCM stér for “quick PCM

Hitecs Q-PCM system &r 50% snabbare
an andra nu existerande PCM system.
Uppdateringen sker varje 11/1000

?r:t;ztgfﬂgg: ;ir(:)si;anzznkséla)tpﬁ; er::;gf)?i::i?/g\plzicfn?nr?eerdv;g ett HEDO7RH|08:29635 delsiseladng, Jagid=tta betyderlioy
' v Mottagaren fér anvandaren ill ici 3 3 ' 31
sjalvklart val f6r en markant del av flyg/helikopter marknaden. ut?,yti?:opﬁc sexans PCM sy::en,:]w flyprecisionen ar latt att forsta!
S L /

Denna produkt finner du hos vara auktoriserade aterforséljare. Adress och telefon till dessa finner du genom att beséka I
www.kyosho.se eller att ringa Kyosho konsumenttjanst- 08-681 19 55.
Adress och telefon till aterforsaljare i Finland, var vénlig besék / ring www.kyosho.fi (puh. 09-755 53 44).




