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[ luften — Flygets drsbok utkormmer
for 25:e aret | folid. Dess foregang-
dre gavs ut redan 1949,

Arets upplaga, 100 ar efter
bréderna Wrights forsta flygning,
innehdller ett tjugotal artiklar skrivna
av Sveriges framsta flygskribenter.

Medvind for lagprisbolag, 1SS —
rymdstation | gungning, Forsvaret
moderniserar helikopterflottan och
Italo Balbo — eskaderflygaren mm.
Som alltid summerar arskrénikan det
gdngna flygaret.

Detta &r en samlarbok — och ett
maste for alla flygintresserade,

Ordinarie prrs 295
Prenumerantpr

ISBN 91- 7’243 017 6

Resultatet av 25 ars samlande.
L&s den omvaxlande och
delvis tidigare okanda historien
om Saab Safari. Mycket lite
har publicerats om planets
oden i Afrika, Pakistan samt
Norden. Drygt 400 bilder,
manga i farg och flertalet
aldrig tidigare publicerade.
Forfattaren Michael
Magnusson har haft tillgang
till Szabs interna arkiv samt
intervjuat manga av nyckel-
personerna. Rikt illustrerad!
Nagra av artiklarna: Norsk
"Civilist”, Marknadsféring
och demonstration, MFI-18,
MULAS, Utveckling och
igangsattande mm.

Saab Safari

% b lflv Tarat
Det mangsidiga skolflygplanet

Ordmarle pns 285 e

ISBN 91 7243 014 1

Nagra av artiklarna: Flygets legender,

Blixtrande fartprestationer, nostal-

giska aterblickar, mycket fran flygaret
som passeral. / luften 2003, Flygets
drsbok.

Redaktor ar Michael Sanz, som
har flera uppskattade flyghécker
bakom sig. Huvuddelen av skriben-
terna dr gamla vélbekanta namn.
Denna gang 4r det 16 utvalda
artiklar av landets framsta flyg-
skribenter, ddrtill en ingdende
arskrénika,

Nagra av artiklarna: Fréken Ju,
ldttarnas ater-komst, UAV, Vata
tofflor, Caravelle och Saabs Civila
216 sidor, ca 160 bilder, férg.

Ordmane pns 295

ISBN 91 7243 012 5

Den kompletta “%ﬂ‘en om FN:s
flyginsats i Kongo under perioden
1960-64. | denna bok finns samtliga
delar av FN:s insats beskrivna, inte
bara den tidigare omskrivna F22-
flottilien med sina J29 Tunnan. | FN-
flyget ingick buskflyg, helikoptrar,
transportflyg med C-47 och C-119
samt inhyrt charterflyg och andra
nationers jaktdivisioner och en
mangd markpersonal. Fienden —
Katangas flygvapen och andra —
beskrivs i boken. Dessutom en del
om livet i Kongo vid Kamina och
andra baser. 360 sidor och rikt
illustrerad. Nagra av artikarna:
Buskflyget, transportflyget,
civilflyg, Kamina-basen, Belgiernas
flyg i Kongo, Wigmo mm.
Ordinarie pns 390 Utgiven pa Freddy Stenbom

ISBN 91.7243- 006-0

Sverige bedrev tapphemlig foto- och
signalspaning mot Sovietunionen under
det kalla krigets forsta ar, Svenska
militara flygplan gjorde vid flera tillfsllen
spaningsflygningar tver sovjetiskt
territorium! Denna spaning skedde
delvis | samarbete med vistmakterna
och nu nar hemligstdmpeln

lyfts kommer tidigare okénda fakta |
dagen som kastar nytt ljus pa periodens
historia.

Nagra av artikarna: Svenk
sakerhetspolitik 1945-1952, Svenisk
flygspaning, spaning efter rokraketer
och frammande sandare, Med DC-3
Gver Ostersjon mm.

Ordmane pris 270:-
antpris 24°
ISBN 91 7245 015 X

| boken berattar Lennart Andersson
om bakgrunden till anskaffningen av
Junkers Ju 86, om konstruktion och
utveckling i Tyskland, samt om
tiansten i neutralitetsvakten under
andra varldskriget. B 3 kom ocksa att
anvandas som spaningsflygplan,
torpedflygplan, transportflygplan och
mycket annat. Junkers Ju 86
anvandes dessutom civilt i Sverige,
bland annat av ABA, féregangaren
till SAS, och Kartverket. Ett flertal
fargprofiler av Tor Karlsson &r mycket
sevdrda och illustrerar malning och
markning genom &aren. En omfat-
tande engelsk "Summary” ingar,

Junkers Ju 86
i Svetrige

Ordmane prls 260 -

ISBN 91 7243 005 2
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En stor sak inom Riksidrottsférbundet och Flygsportfarbundet dr
fortillfillet Handslaget. Handslaget drett projektriktat mot barn och
ungdomars utévande, med en sirskild budget finansierad av reger-
ingen. Totalt en miljard skall satsas under de kommande fyra aren. [
ar kommer 100 miljoner kronor av dessa pengar att fordelas pé olika
aktiviteter, dels viaspecialfGrbunden (i virat fall Fly gsportforbundet)
och dels via distrikisidrottsforbunden.

Vad ir det da f6r nigra aktiviteter som skall prioriteras inom
Handlagsprojektet? Ja, projektethar satt upp fem prioriterade omra-
den,exempelvisirdetfraganomsamerbete med skolor, ochatt Gppna
verksamheten fr fler kategorier utdvare. Mer detaljer finns dels i
sirskild artikel i denna tidning, dels pa Riksidrottstorbundets
webbsida (http://www.rtf.se).

Detta dir ecn mojlighet bade [Gr de klubbar som idag bedriver verk-
samhet inom detta omrade och som tinker géra det i framtiden. For
finansiering ur forsta drets budget éir det ganska brattom, aret har re-
dan borjat och till hdsten kommer redan néista irs verksamhet inom
Handlagsprojektetatt pibérjas.Omnagon vill diskuteraméjligheter
och formaliteter star jag girnatill tjinst, mina personuppgifter finns
pa annan plats i denna tidning.

Tobod Sucldl<

Robert Sundstrom, ordforande

Forbundsmote
20-21 mars pa
Scandic Hotel
Vast
i Linképing

Copyright
Modellflygnytt
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bestallt material
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Grinigt vader for inspelningarna.

Sa har ska man bygga modellplan! Gustav i ungdomsgruppen
berattar medan fotografen Henrik Nordin filmar.

21T -

Amanda och Vera—kanske fick blodad tand nardet éi\ler RC-flyg!

Vallentuna mfk:s ungdomarna i
SVT:s populara “Hjarnkontoret”

februari kommer ett avsnitt i pro-

grammet Hjiirnkontoret som har temat
Tvarfor flyger ett [Tygplan”. Det kommer
att innehalla avsnitt [ran (ullskalallygets
viirld, men éven ca fyra minuter modell-
flyg.

Och det dr Vallentuna mfk:s ungdomar
som idr "skidespelare”.

Bra tillvixt

[ VMFK har vi just nu en bra ungdoms-
verksambhelt. Tio ungdomar dr fast knutna
till byggverksamheten - de bygger varje
torsdagkvill och det dr mycket sillsynt
att nigon av dem dr franvarande. Vi fly-
ger pa varen och hos-
ten och har forma-
nen att ha bygg-
lokalen direkt i
anslutning till RC-
faltet.

Vi har fitt visa
upp vara trevliga
ungdomari [lera

omgangari vin-
ter — pa Hobby-
missan, pa
Tekniska mu-

Gustav flyger
(tradlést) dubbel-
kommando for
fotograf Henrik

Nordin.

scet och pd Arlanda (mitt i Sky City!).

Ryktet nadde ocksa SVT och niir man

planerade for avsnittet i Hjiirnkontoret

om flyg sa kontaktade Bjorn Gunér oss

och frigade oss om vi ville vara med.
Klart att vi ville!

Intresset hos tjejer

Hjirnkentoret arbetar 6r att uljimna
konsskillnader och ville ha tjejer med.
Det tyckte vi var OK. S4 lite fick vi viil
fuska Felix syster Veraoch Oskars syster
Amanda var inte med i byggruppen, men
har varit med pa filtet och visat sig intres-
serade, sd helt obekanta med modell-
flyget dr de inte.

SVT lyckades for filmningen att
pricka in den 7 januari, som var
en oviidersdag efter niistan en

vecka med bld himmel och solsken! Det
bldste 6-11 sekundmeter enligt min vii-
derstation, var fyra minusgrader,
jAmnmulet och lite snéflingor kom dd
ochdi. Aldrig blir det som man tinkt sig.

Men skam den som ger sig — SVT:s
planering tar inte hinsyn till vidret. Ro-
bert Ekman flég Fun Flyer och Johan
Bjurling flog el och sjilv flog jag Lajban
med skidor och demonstrerade skolflyg.
Allt gick bra, men flaxigt var det. Ska bli
roligt att se vad man lyckats klippa ihop.

Skickliga ungdomar

Ungdomarna fick flyga med dubbel-
kommandot som st6d [or siikerhets skull.
Ungdomar har emellertid i inga nerver
och trots filmkameror, blist och annan
uppstindelse sa satt flygkunskaperna sa
fast hos Oskar och Svante att de egentli-
genkunnat [lyga sjilv! Veraoch Amanda
visade sig vara hipnadsviickande begi-
vade sa vi hoppas de dyker upp i var niir
vi borjar flyga.

Inomhus fick ungdomarna visa hur man
bygger radiostyrda modellplan.

Som rolig gimmick hade man i inled-
ningen aerodynamikexperten Tomas
Melin fran KTH (iklddd 40-tals flygarut-
rustning) att kasta en térta for att se hur
den fl6g. Programmet ska sedan visa hur
man istillet ska konstruera flygplan sd att
de flyger biittre iin tartor.

Text och bild:
Bosse Gardstad
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Cloud Dancer 40 & 60 ARF

Cloud Dancer dr en modell som verkligen kan "dansa pé
molnen”! Fantastiska flygegenskaper kombinerade med
Thunder Tigers hoga kvalite gor detta till en mycket trevlig

bekantskap. w

Cloud Dancer 40ARF Cloud Dancer 60ARF Tuffa eldrivna

Spdnnvidd: 1520mm Spinnvidd: 1830mm friflygmodeller!

Motor: .40- .462-takt  Motor: .61 2-takt Levereras kpl med ack
.54 4-takt 91 4-takt _och laddare. Spannvidd

~ca 510mm. Flera olika modeller
~ finns att vilja mellan.

Levereras féirberedd for Prisnivd: ca 185.-
inféllbara landstcill.

Cloud Dancer 40 ARF

Art.nr: 40.TT4542, prisniva: ca 1.895.- m = Mw
. i Cloud Dancer 60 ARF ' Lo
Imaglne 50 ARF @ i Art.nr: 40.TT4559, prisniva: ca 2.395.-

Konstruerad av den virldsberémda Tsugutaka Yoshioka ger ¥
Imagine 50 prestanda i vdrldsklass! Imagine dr byggd av
Thunder Tigers skickliga yrkesmén. Delarna dr laserskurna
och modellen dr klidd med Oracover for maximal kvalité,
Levereras med motorképa och hjulképor tillverkade av
glasfiber.
Spannvidd: 1380mm
Motor: .45-.61 2-takt, .52-.72 4-takl

Art.nr: 40.TT4568, prisniva: ca 2.495.-

B-29 med fyra Motorer! Lev
kpl med radiostyrning, ack och
230V laddare.
Spéannvidd: 1035mm
Art.nr: 40.LE189306
Prisniva: ca 995.-

B-4 Vulcan! Levereras kpl med
Bat ARF radiostyrning, ack och :?30\/
Flygande vinge for Dig som siker nagot lite laddare. 8
annorlunda. Motorfiste fér .10 molor ingér. nnvidd: 960mm.
Spannvidd: 1530mm. ' Art.n

Art.nr: 40.TT4108, prisnivdi: ca 995 -
Ar din radio inte utrustad med mixer kan

Super Decathlon 4r en klasgigk modell som bl a anviints ' Du képa till Ace Simple Mix.
for avancerad flygning vid flyguppvisningar. Thunder Art.nr: 73.TTAQOG16, prisniva: ca 395.-
ligers modell dr byggd med laserskurna delar och kladd
med Oracover for bista mdajliga kvalilé och utseende.
Spédnnvidd: 1626mm.

Motor: .40-.46 2-takt, .54-.60 4-takt

Art.nr: 40.TT4570R rid/vit, prnmua ca 2.895.-
Art.nr: 40.TT4570Y gul/bld, prisnivd: ca 2.895.-

+40.LE189307
nivé: ca 695.-

B

dar alla typer av atte ier; NiCd,
NiMH, blyackar och Lithium lon.

Art.nr: 98.5]2590

Prisnivd: ca 945.

e

Praktisk
230Voch 12V §
snabbladdare

med LCD

display.
Art.nr: 98.5]2710

@ Thunder = : i Spannvidd: 1550mm Vikt: 2400gram Prisnivé: ca 895.-

T: Flat Bottom Wing

W [—— Liingd: 12 4111111 Motor; .40 - 46
e "‘“"‘"%" '°.:""“”"‘*‘ H: Semi-Symmetrical Wing ‘\’m;?\td 44dm? Radin: 4 kanaler . yhe‘tskatal@ u
Thunder Tiger har ater tagit fram en av marknadens bésta Trainer! Med Casy Fraga efter Radiostyrd modell-
Trainer 40 presenteras en modell av mycket hijg kvalité till ett mycket konkur-  Easy Trainer 40T, art.nr: 40.TT4565 ~ SPortnrs i Din hobbybutik!
renskraftigt pris. Prisnivé: ca 1.345.- Du kan ocksd bestilla den direkt
Easy Trainer finns med tvd vingprofiler; flat undersida eller semi-symetrisk, Easy Trainer 40H, art.nr: 40.TT4567 frdn oss mot 20.- i porto.

vilj den som passar Dig bist! Prisnivd: ca 1350.-

i y
Parkflyer=_ - ;
Parkflyer frdn CCLee har bra <" | .‘,\. -
prestanda, flyger stabilt och oms -—--"- o

har ett mycket konkurrens- ¢ @M@
kraftigt pris. Modellernd finns i tva versioner; annn\]r]d Ya0mm, <8 Guib

| ARTF - levereras komplett med elmotor, propel- i RIE Spannvidd: 950mm.
| ler, elektroniskt steglost fartreglage med auto- frleritva AR o G50 BT G 25
| cut-off funktion och siikerhetsstrimbrytare, =
| 8,4V /1300mAh ack, verktyg, reservpropeller och
| laddare, Behover endast kompletteras med en
| 3-kanals radiostyrning med tva standard- eller

| miniservon. Radiostyrd made[ls 5, 16

RTF - levereras komplett inklusive en monterad <
B Varials cadteg ].‘ Ailvaikaelan Eatibs d: 950mm Spéannvidd: !!(Jﬂmm A4 s?darﬁxlla med nyheter ruﬁ‘a
3-kanals radiostyrning tillverkad av Futaba. Prisnivé: ARTF ca 645.-, RIE ca 1.495.- Prisnivi: ARTE ca 695,-, RTT ca 1.495.- modeller, tillbehar, motorer, mm.

Produktema hlﬂar Du i valsorterade lek- och hobbybutiker. Dlstrlbueras av: Carrocar AB « Box 1211 « 581 12 Linkdping
Tel 013-122223 » Fax 013- 254439 E-mail info@carrocar.se « Aterforsdljare sdkes pd vissa orter!
Fér senaste nyft, mer info om alla vara produkter och var Du hittar dem se www.carrocar.se!



Mera borstlost

Air Media har blivit dterforsiljare av de borstlésa Typhoonmotorerna fran

Hollindska High End Technology, HET.

De revolutionerar elflyget enligt Air Media déirfor att man nu kan fa bade en
borstlos motor med hoga prestanda och et Lartreglage [6r under 1000:-,
En Typhoon-Micro 6 kastar 450:- och ett matchande reglage kostar ungelir

lika mycket.

Air Media importerar dven
ARF-modeller fran HET, bil-
der och mera information
kommer forhoppningsviss till
nista nyhetsplock.

Nytt digitalt

Storseglare

En av de stdrsta nyheterna Ett nytt digitalt standardservo frin
hos Nasko Hobby Shop“s dren  Futaba har kommit ut. Det heter S3151
skala-segelmodell. Det dr en  och haren drsgkraft pa3,9 kgemvid 6 V
ASH 25 med 7 meters spiinn-  och en hastighet pd 0,17 s/60°. Viixella-
vidd som har en otroligt fin  danharettkullagerochett glidlager i me-

skala detaljering. Modellen dr  tall. Cirkapriset idr 318:-.

helt 1 glasfiber med kolfiber- Futaba distribueras av Minicuars Hobby
forstirkt vinge. AB.

Det tinns ett 20 tal modeller i
programmet fran 4 meter upp
till 8,33 meters spiannvidd.

Nasko har dven uttdkat sorti-
mentet med ett flertal bogser-
modeller {6r att klara dessa stor-
seglare.

N

Alleberg fir Allebergstivlingen

Alleberg heter en segelmodell speciellt framtagen for F3B-T tivlingar av

den typ som hélls pa Alleberg.

Modellen dr en ARF-sats med glasfiberkropp och sprygelbyggda vingar

klidda med Oracover.
Alleberg vinder sig bade
till nybdrjaren och erfarna se-
gelflygare. Med mdjligheten
att bygga in klaffar i vingen gar
det lattare att soka efter termik-
blasor och precisionslanda.
Spannvidden dr 2130 mm och M’

beriknad flygvikt cirka 1230
gran,

Priset hos Nasko Hobbyshop lig-
ger pi cirka 2000:-.

Nya Hitec-servon

Det kommer nya servon frén Hitec som ér utrustade med de nya
Karbonite-dreven i vixelladorna. Karbonitdreven iir mer hallbara
in de gamla nylondreven och kan ge viixellidorna upp till 4
ginger lingre livsldngd enligt Hitec.

De [Grsta servona som kommer dr HS-56HB, HS-635HB och
HS-755HB som ersiitter motsvarande servon med nylondrey.

Det lilla servot HS-56HB ir anviindbart
saviil i smid indoormodeller och sma
segelmodeller som mindre eldrivna 3D
aerobaticmodeller. Tack vare det
fiffigt utformade héljet med fisten for
bade stidende och liggande montering
ar det ldte att installera dven i tunna
vingar Lex.

Hitec distribueras av Kyosho AB.

Tillbaka till grunderna

Back to basics, enkelhet som sjuder, sd beskrivs Rapture 40 pi
Great Planes hemsida.

Med den hiir modellen behévs inga computer-anliggningar,
dyra motorer eller manader av byggjobb.

En enkel 4-kanalsradio och en standard 40-motor ir allt som
behdys for att flyga avancerad aerobatic.

En snabbyggsats med precis inter-locking konstruktion i balsa/
plywood. Installation av radio och motor dr forenklad med hjilp
av justerbara fisten och modultinkande.

Spiinnvidden dr 1525 mm och flygvikten cirka 2.3 kg, perfekt
for en 40:a.

Great Planes distribueras av Minicars Hobby AB.

Italienskt i parken

Tvi nya park{lyermodeller [rin Italienska Scorpio. Bigge mo-
dellerna éir tvamotoriga el-modeller men de kommer [rin tva olika
tidsepoker,

Den ena ir det klassiska jaktflygplanet frin WW 11, DH Mos-
quito, och den andra ir det moderna passagerarflygplanet Do 328.

Modellerna ir tillverkade i Depron och har en spannvidd pa 940
mm. Flygvikten iir inte mer dn cirka 400 gram fullt utrustad.

Modellerna kommer kompletta med tva 280-motorer och
propellrar eller fliktaggregat och behover bara kompletteras med
mottagare., tvit microservon, ett fartreglage och ackar.

Priserna ligger pi 1 100:- {6r Mosquiton och 1200:- [6r Do 328.

Scorpie finns hos Ostersunds Modellhobby.




Nu lanseras de nya
DPST RV. Produkten
kan styra 12 kanaler och
34 servon miniversionen
styr 5 kanaler och 8 ser-
von. Néagra av [inesserna
ar reglerad strom till
bade servon och motta-
eare, avstorningsskydd.

Det kommer dven Li-
pol accar (long GO) 1200- 3300 M;lh

Denna utrustning ér limpat [6r modeller med ett stort antal ser-
von som kriiver mycket stom.

DPSI RV distribueras av US Composit.

Viper Jet MK2 -ARF

Viper Jet MK2 -ARF [or turbiner mellan 55N-130N. Modellen
iren skalamodell av ett civilt jetflygplan.

Lingd: 2040mm Spannvidd: 1880mm Vikt: 9kg

Meodellen har flaps och luftbromsar vilket ger en mycket lig
landningshastighet. Den passar savil "rookics” som mer avance-
rade flygare. Vipern har under hésten blivit mycket uppnuirksam-
mad 1 USA diir den testats grundligt vilket har resulterat i att ving-
balkarna har blivit kraftigare pd modellerna.

Modellen importeras av Tinde Agentur och han erbjuder bla
paketpriser med Behotec turbiner.

Propeller medbringare

Nasko Hobby har egen tillverkning i aluminium
avsedd [Or enkel montering av alla sorters propellrar
samt fungerar som propeller riddare/saver.

Medbringaren monteras pi el-motorns utgiende axel
och lises fast med hjilp av tva M3 ldsskruvar diirefter sitts
propellern pa medbringarens axel och med hjilp av en O-ring el-
ler gummiband , som tréids pé diver propellern och skruvarna, hills
propellern enkelt pa plats. Vid en eventuell fiir hard landning vi-
ker sig propellern undan istillet for att ga sénder.

Medbringaren passar alla typer av cl-motorer. standard som
horstlosa. Distributeras av Nusko Hobby.

heter den SF-42.

och Inge Ahlin, Sala.

Riitt rad:

Friga |: |, Fraga 2: |, Friaga 3: X, Fraga 4: X, Fraga 5: X, Friga 6:

v 128 svar var det tvd som har 27 ritt! De kunde haft 28, men som vanligt bidrar
den Gamble med en slamkrypare. Friga 24 iir inte alls en "flygmaskin™

1: plats med 27 réitt hade: Arne Frinndal, Lidingd samt Lars-Ake Lund, Holmsund
2:a plats med 26 riitt, dir bida hade missat friga 8: Lennart Flodstom, Stenungsund

Picolario-Talk Varmmeter

Ett bra instrument och
verktyg for modellflyg och di
speciellt segelflyg.

Picolario-talk Variometer
Okar dessutom siikerheten di
hide acespiinning och riick-
vidden évervakas.,

Med den lilla enheten mon-
terad i modellen kan du fd in-
formation sasom akustisk va-
riometer, héjd. acespiinning,
failsafe  samt riickvidds-
varning.

En kvinnlig rést ger pa tysk- eller engelskssprakigt tal informationen om
hijd och ackspiinning automatiskt vid héjd- eller spanningsforindringar.

En "loggbok™ [r de 10 senaste flygningarna med min o max data fran varje
enskild flygning finns ocksa.

Picolario ir [orberedd [or yuterligare funktioner sa som hastighet. varvtal.
temperatur och pe-anslutning.

Systemet arbetar pa 433 Mhz och har 16 kanaler (ill férfogande vilket bety-
der att manga Picolario kan vara i luften samtidigt,

Svensk distributér : Stepson Hobby

Nasko ”Depron Bandit 3D”

Dubeldiickare / El slowflyer avsedd for 3D aerobatic flygning inomhuseller
utomhus. Tillverkas av vit Depron mtrl i tvi olika storlekar. Den lilla modellen
haren sp.v pi 500mm med en {lygvikt pia ca 160-200gram avsedd foren borst-
[6s motor, typ P1S 300, och den stérre har en spy pa ca 800 mm med flygvikt:
ca 270-300 gram. Avsedd for en borstlds motor, typ PIS 500 serien samt med
Li-poceller.

Nasko harett nytt koncept for att halla nere kostnaden. De siiljer modellerna
med utritade mallar pd depronet och dverliter klippande och skirundet ay
mallarna till kunden,

Svensk monterings anvisning ingér. T'ar ca tre timmar att hygga ihop en kom-
plett modell. Priset for "Mini Depron Bandit™ ir 250 kronor och priset for den
storre "Depron Bundit™ dr 350 kr.

Bida modelerna klarur av samtliga 3D-flygmoment, ex Hovring, Cirkel
rollar mm. Distributeras av Nasko Hobby.

Listiillet

2, Fraga7: 1,

Fraga8: 2, Friga9: X, Fraga 10: 1, Friga 11: 2, Fraga 12: X, Friga 13: 2, Frigua 14:
X. Friga 15: |, Friga 16: X, Frigua 17: X, Fraga 18: 2, Friaga 19: X, Iriga 20: 2,

Friaga21:2, Fraga22: 2. Friga 23: 1, Iriga 24: struken, Fraga 25: X, Fraga 26: X,

Friga 27: 1, Friga 28: X.
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Fartreglage
kommerimanga
storlekar och va-
rianter. Valj ett
som du har
gladje av bade
nu och i framti-
den.

Pa reglagets
baksida finns of-
tast en metall-
platta, det ar
kylflansen, seftill
att den far till-
rackligt med kyl-
luft. Har du svart
att fa tillrackligt
med kylning sa
kanduskaraupp
ett hal i
krymplasten dar
kylplattan finns,
det ger en effek-
tivare vdrme-
avledning. En
del reglage har
kylplattapa bada
sidor om krets-

kortet.

jag det

denna del ska vi gd igenom farl

reglaget och dess viktigaste funktio

ner. Pd bara nagra dr sa har fart-
reglage forvandlats frin riktiga klossar
tillsma, plattaenheter. Ytmonterade kom-
ponenter och ny teknik for att framstilla
effektivare kretsar dr givetvis det som har
gjort detta mdojligt. Artikeln handlar
frimst om reglage till borstlidsa motorer
men mdnga av funktionerna och egen-
skaperna giiller dven for reglage till
standardmotorer.

Riittelse

Men forst miste jag ritta mig sjélv. I del
| av den hiir artikelserien sé stillde jag
fragan "Vad drenergi?” Direfter borjade

jag prataom watt, Detta éir fel, Precis som

uppmirksamma lisare har pipekat si
miits energi i joule och ingenting annat.
Watt dr mattenheten for effekt och det ér
EFFEKT som ir intressant. Felet dter-
kom éven i slutet av artikeln.

Borstlisa fartreglage
Notera: | denna artikelserie anviinder jag
begreppet “celler” ofta. Med detta ayser
‘ antal uppladdningsbara
NickelCadmium  (NiCd)  eller
NickelMetallHydrid (NiMh) batterier
som ett ackumulatorpaket (ack-paket) édr
uppbyggt av.

Fartreglaget dr faktiskt den kompo-

nentidrivsystemet till ett elflygplan som
ar enklast att viilja, bara man Kinner till
nagra grundliggande [Grutsiiltningar. Sa
linge fartreglaget inte har [6r klena pre-
standa sd kan det inte piverka effekien
hos motorn pa ett negativt sitt. Etl reg-
lage for upp till 30 celler gar alldeles
utmirkt att anvinda i en modell som vi
bara anviinder 8 celler i. Det motsatta, ett
8-cells reglage tillsammans med ett 30-
cells paket ir diremot givetvis totalt ute-
slutet. Detenda somiéir negativtir viklen,
storareglage viiger mer och tar mer plats,
plus att de kostar mer. Kan man leva med
detla sa dr ett storre reglage dock en god
investering eltersom det kan anvindas i
fler modeller.

For bara nigra ér sedan sa var de [lesta
reglagen till borstlosa motorer sa kallade
sensor-reglage. De hade tre kontakter for
strom och en fempolig kontakt som
anslots till sensorer som lanns inne i
motorn. En borslos motor kallas dven [6r
AC-motor (Alternate Current) eller

dixelstrims motorer pa svenska. Regla-

get skall alltsi skifta strommen mellan
motorns poler manga géinger per axelv-
arv. Reglaget maste pa nagot siitt kunna
avgora varivarvel som motorns magneter
star och sensorerna var till fir att kiinna
av var magneterna stod i forhallande till
polerna.

Utvecklingen har dock gétt snabbt och
idag sa iir nist intill alla reglage sensor-
I6sa. Dessa reglage har bara de tre kon-

takter som férser motorn med strém. Hur
avgir da reglaget var magneterna star?
Jo, niir en elmotor snurrar, av egen kraft
eller av yttre paverkan, sa skapas ett
magnetfilt som verkar i motsatt riktning
som strommen ror sig 1 motorn. Detta
magnetfilt liser det sensorldsa reglaget
av och kan pa sa siitt avgora vilka poler
som ska kopplas ithop och niir. Detta
forfarande har bade fordelar och nackde-
lar. En motor som inte innehiller nagra
sensorer r billigare och littare att till-
verka. Nackdelen ir att ett sensorldst
reglage vet inte var magneterna star {6r-
rin motorn borjar snurra. Det reglaget
g6r da dr att den skickar en strom till tvi
av motorns poler, motorn gar igang, for-
hoppningsvis i riitt riktning, och diirefter
kan reglaget avgora vad som ér ritt och
fel. Var det fel riktning sa byter reglaget
rikining pd motorn automatiskt. Detta
kan gora att propellern kan kasta fram
och illbaka nagra ganger innan motorn
har kommitigang. Detkan se valdsamtut
men for det mesta fungerar det hela
mycket biittre dn sa. Det hela handlar om
programmet, mjukvaran, ireglaget. Vissa
reglage kan ha svirare att detekiera vissa
motorer, medans andra reglage fir mo-
torn att starta betydligt mjukare. De reg-
lage som finns pa marknaden idag ir
dock viildigt all-round och fungerar till,
mig veterligen, alla forekommande
motorfabrikat. En viixel pa motorn kan
forsvara [Or reglaget att starta motorn.
Viixellador med stort glapp mellan dreven
kan gora att dreven studsar fram och
tillbaka och detta kan forvilla reglaget
nir det ska starta motorn.

BEC och OPTO

Reglagen kan vara antingen utrustade
med BEC eller vara OPTO-kopplade.
BEC star for Battery Eliminator Circuit
och ir den krets i reglaget som forser
mottagaren med strom [ran motorns ack-
paket. Vinsten dr forstds att vi sparar in
vikten pd mottagarens ackpaket och vi
fir en ack mindre att ladda. BEC-kretsen
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har dock sing begriinsningar. Om vi har
ctt ackpaket pd 12V si skall denna spiin-
ning tas ner Ull 3V [6r att passa motlaga-
ren och servona. De dverskjutande 7V
maste BEC-kretsen helt enkelt "brinna
bort™ som virme. Multiplicera detta med
stromforbrukningen som kan ga upp mot
2-3A tillfilligt pd en normalstor modell
nir rodren belastas, da far vi au BEC-
kretsen kommer att viirmas upp med ca
14 till 21 watti korta perioder. (7V ganger
2 till 3A.) Ganska mycket virme! Den
som har lagt handen pd en l6dpenna pd 25
watt hiller siikert med... Ackpaket med
manga celler innebiiren stérre belastning
for BEC-kretsen eftersom den spinning
som ska briinnas bort blir stérre med fler
celler. For att undvika att branna sénder
reglagel sd mdste vi alllsd begriinsa be-
lastningen pa BEC-kretsen, detta betyder
I sin tur att desto higre spinning ack-
paketet har desto fidrre servon kan jag
anviinda i modellen. Och gir vi dver 12
celleriackpaketet sa ir det rekommende-
rat att inte anviinda BEC-kretsen &ver
huvud taget eftersom belastningen blir
for stor! Man fér inte lura sig pd att man
kan anvinda fler servon bara for att man
anviinder miniseron. Mini- och
microservon drar nimligen ofta lika
mycket - och ibland mer strom in
standardservona. Detta beror antagligen
pa forhallandevis stora motorer och laga
nervixlingar i dessa servon. Digitala ser-
von dr dnnu varre da dessa har en hog
stromlorbrukning precis niirde garigang.

Vad hiinder did BEC-kretsen dverbe-
lastas da? En del reglage har inget skydd
utan BEC-kretsen kan férstéras av dver-
hettning, radiokontakten bryts och mo-
dellen kraschar. Andrareglage har skydd
som stiinger av BEC-kretsen vid dverbe-
lastning, radiokontakten bryts och mo-
dellen kraschar, menreglagetiiri alla fall
fortfarande helt... Tillverkaren av TMM-
reglagen bifogar ett diagram dver hur
minga watt man kan ta ut frin kretsen
under olika forhallanden, problemet ir
bara att veta hur mycket striim som ser-
vona verkligen drar nir modellen flyger.
Att mita stromférbrukningen pa marken
utan belastning siger inte mycket. Jeti
bifogar ddremot en tabell dér det stir
svarl pa vitl hur manga servon som det éir
rekommenderat att anvinda, Gordon
Tarling, en man med status som e-
flightguru i England, rekommenderar
féljande tabell som tumregel:

6-7 celler = max 4 servon
8-9 celler = max 3 servon
10+ celler = max 2 servon

Nir jag jimlor denna tabell med den
som Jeti bifogar sa stimmer rekommen-
dationerna vildigt viil. De kan dock an-
passas fran modell till modell. Sjilv fly-
ger jag en parkflyer med 10) celler ach 4
servon. Modellen och roderytorna dr li-
ten, farten ér lag och dirfor blir belast-
ningen aldrig riktigt stor och BEC-kret-
sen har aldrig blivit mer én ljummen. Pa
stora modeller viiljer jag dock att koppla
bort BEC-kretsen och anviinder en extra
mottagarack istillet. Det som vi hela ti-
den maste undvika dréverhettning. Finns
det ingen luftstrom Over reglaget si &r
risken stirre att det dverbelastas. Vil
kylda reglage tal alltsa mer.

modellflygnytt nr 1 2004

OPTO-reglage da. Eftersom dessareg-
lage saknar BEC-krets sa har de istillet
isolerats optiskt frin mottagaren. Det
finns alltsa ingen clektronisk koppling
lingre mellan motor/drivpaket/lart-
reglerande komponenter och mollaga-
ren. Detta minskar risken [6r radio-
storningar. [ ett reglage tlyter det starka
strommar som pulserar med hog frek-
vens, dessa strommar kan ge upphov till
RIFl (Radio Frequency Interference).
Optiskt isolerade reglage férhindrar att
REL nar mottagaren via fartreglagets
anslutningskabel. REI kan dock lortfa-
rande na mottagaren via det magnetfilt
som skapas runt kablar som transporterar
pulserande strom. Sé viss risk for radio-
storningar [inns alltid. Den stdrsta
storningskillan i en elmotormodell ér
dock borstarna i motorn, och de har vi
kommit ifran 1 och med att motorn ir
borstlas.

Low Volt Cut off (LVC)

Artill for att skydda acken fran (6r djup
urladdning. Kretsen stiinger helt enkelt
av motorn nir spiinningen i ackpaketet dr
forlag. Ln del reglage kan programmeras
saatt reglaget minskar strommen gradvis
istillet for att strommen stiings av hell
tvirt. Speciellt Gnskvirt i modeller med
hg vingbelastning och som glidflyger
dilligt.

Har reglaget BEC-Krets sa limnar den
hiir LVC-funktionen en del energi kvar i
acken sa att det linns strom kvar till
mottagare och servon. Kom dock ihag att
BEC-kretsen dr oekonomisk och forbru-
kar mycket strém, En seglare diir 1.VC-
kretsen har stiingt av motorn bér darfér

inte stunna kvar allt (6r linge i termiken,

Mjukstart och Broms

Mjukstart dr nagonting som kommit pd
senare dr, de forsta sensorlosa reglagen
sparkade iging motorn pa minst 1000
rpm cller mer vilket medférde stort sli-
tage pa en eventuell viixel. Mjukstarten

har alltsd kommit till for att minska detta
slitage. Piendel mer avancerade reglage
sd kan mjukstarten programmeras i olika
ligen. langsam eller snabb uppstart. Alla
reglage ir dock inte utrustade med mjuk-
start.

Broms har de flesta reglage. Den kan
oftast programmeras av eller pa, och pa
meravancerade reglage sikan man stilla
hur hirt den ska verka, Pa en sportmodell
si kan det se illaut om propellern stannar
mitt i flygningen [or all sedan ga igang
igen. DXirfor kan man vilja stinga av
bromsen. Envindmillande propeller fung-
erar diven bra som luftbroms vilket kan
gdra sportmodellen littare att landa da
den inte [lyter ut lika mycket. En seglare
miste ha broms [6r att (4 stopp pa
propellern sa att bladen kan fillathopsig.
Fartvinden pressur runt propellern och
centrifugalkrallen som uppstéir slungar
ut bladen, Motorer med viixel som har
stort utviixlingslorhallande tjdnar pa att
ha ett reglage diir bromsen kan stillas
mildare. Bromsens kralt dkar nidmligen
lika med viixelns vixlingsforhallande sa
kralten kan bli riktigt brutal, detta frestar
pi  wixeln och blad- och
motorinfistningar.

Bromsen drar. tviirt emot vad en del
tror, ingen strom frin ackpaketet. Regla-
getldgger inte pa strom | motsatt riktning
for att fi stopp pa motorn. Det reglaget
goriratt kopplain en stromférbrukare pa
motorn. Nir polerna sluts pa en snur-
rande motor sa kommer detatt [lyta strém
frin den ena polen till den andra, detta
skapar ctt magnetfilt som verkar i mot-
salt riktning och pa sa sitt motverkar
motorns rotation = broms. Kan reglagets
broms stillas ned sikopplas polernaihop
och kopplas isir med hog (rekvens
(switchas) vilket gor att mindre strém
kan rora sig, vilket ger svagare magnet-
filt och diarmed svagare bromsverkan.

Max Ampere

Forutom max antal celler s anger ocksi
tillverkaren max ampere for sina reglage.

AJ, AJ AJ! Be-
handla
elmotorer med
respekt! Har
nagontingireg-
laget gatt sén-
derelleromdet
finns stérningar
i luften sa kan
motorn ga
igang nar du
kopplar in
acken!Hallinte
h&dnderna
ivagen for
propellern. Sta
istallet bakom
modellen pre-
cis som du
skulle ha gjort
om det hade
varitenforbran-
ningsmotor.



Att koppla ur
BEC-kretsen ar
enkelt. Skar av
och ta bort plus-
ledaren i servo-
kabeln som gar
till mottagaren,
eller peta ur stif-
tet, vik det bakat
och sdkra med
en hit
krympslang. Pa
sasattkandulatt
koppla in den
igen om du
skulle behéva.
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Detta dr en sd pass viktig uppgift att
virdet oftast finns med i reglagets namn;
TMM™ 6012-3s - Max 60 ampere och
max 12 celler. Jeti 18-3ph = Max 18
ampere. Det kan ocksd forekomma att
det finns tva stromstyrkor angivna i
fartreglagets datablad, Max strom konti-
nuerligt och max strom f6r en kortare tid,
ofta 5 till 10 sekunder. Ta TMM-reglaget
som exempel, max 60A kontinuerligt
eller 70A for max 5 sekunder. Det som idr
viktigt att veta hiir dr att utnyttjar man det
hiir reglaget upp il 70A sa maste det
sedan stingas av for att fa svalna. 1 till
exempel en seglare dédr motorn anvinds
korta stunder for att snabbt fa upp segla-
ren pa hojd dar motorn sedan stings av
kan man anviinda denna extra strom-
talighet. I en sportmodell didr motorn
anviénds niista hela tiden skall man dock
halla sig, i det hiir fallet, under 60A.
Annars farreglaget inte tillfille att svalna
med risk att det briinns sonder. Viktigt dr
ocksa att reglaget far kylning, biddas
reglagetini ex skumgummi sé dr det fullt
mdjligt att briinna upp ell reglage dven
om man inte ir i ndrheten av att utnyttja
dess max stromstyrka. Hog viirme for-
kortar dven reglagets livstid. Manga reg-
lage har skydd for direkt dverhettning
men dven om reglaget inte bryter si kan
dess livslingd forkortas om det inte far
tillrdckligt med kylning.

Timing och Frekvens

Det hiir med att viilja timing och frek-
vens dr lite av overkurs. Alla reglage
fungerar bra i det lige som de levereras,
men vill man fa ut det dir sista av effekt
och [lyglid si kan det vara viirt att labo-
rera med. Ungeliir 10% mer ctfekt eller
flygtid kan man vinna pd att hitta den
hista instillningen. Naviil, [6r den
vetgirige:

Alltflerreglage kan stillas in att arbeta
med olika frekvenser och olika hard ti-
ming. Timing iir egentligen det engelska
ordet och en mer riktig dversiittning ir
fortindning, elflygare har dock en viss
vana att anvinda det engelska ordet. Pre-
cis som [orbriinningsmotorer sa har
elmotorer ocksa [Grtéindning. Pé enklare
borstmotorer sa dr timingen/for-
tindningen fast och kan inte éndras, ex-
empelvis de billigare versionerna av
speed-motorerna, i lite mer avancerade
borstmotorer si kan timingen stillas och
detta gors genom att hela baklocket pa
motorn vrids. Enkla speed-motorer har
ofta neutral timing (timingen =0 grader)
och dessa gar dirfor lika bra baklinges
som framlinges. I borstlisa motorer styrs
timingen av programvaran i lartreglaget
istillet. Detta gor att det dr enkell atl
stilla timingen och en borstlés motor gir
lika bra fram- som baklinges utan att
nigonting behover stillas om. Grund-
regeln [Or timingen ir att ju hirdare ti-
ming desto hdgre upp i effektkurvan nar
motorn sitt biista verkningsgrad. En seg-
lare diir motorn i huvudsak anviinds pa
full gas skall déarfor ha en hardare timing,
medans Cub:en som puttrar runt filtet pa
knapp halv gas ska ha en mjukare timing.
Detta dr dock bara grundregler, motorns
konstruktion spelar ocksa in. Jeti reckom-
menderar till exempel att anviinder man
Maodel Motors AXI-motorer sa skall reg-
laget alltid programmeras for hird (i-
ming for bast verkningsgrad. Vill man
vara noggrann si kan man kéra motorn i
biink och mita uppreglagets och motorns
temperatur. Lat motor och reglage svalna
ochrepeteratestet medolikainstillningar.
Den instiillning som ger lidgst temperatur
pd motor och reglage dr den mest
effektivaste. Cub:en testas impligast pa
halv gas dir den formodligen mest kom-
mer att flygas.

Frekvensen har med motorns inre re-
sistans att gbra. For motorer med ligre
inre resistans kan hgre frekvens anvin-
das. Hog frekvens ger dock storre fGrlus-
ter i fartreglaget nir strommen skall
switchas snabbare. Samma sak giiller som
for timingen, montera motor och reglage
i biink och miit temperaturen, ligre tem-
peratur hos motor och reglage ir tecken
pa hogre verkningsgrad.

Uppstart och séikerhet

Niir acken kopplas in och reglaget gir
igang sa [6ljer en procdur med spak-
rorelseroch pipifrin modellen. Hurdenna
procedur gir till skiljer sig starkt frin
reglage till reglage. Viss programmering
av reglaget ingdr ocksd i uppstarten av
vissareglage. For TMM-reglagen si gil-
ler att trottelspaken stills i bottenliget,
acken kopplas in, reglaget piper. spaken

fors till fullgas-liget, reglaget piperigen,
spaken fors ner tillbaka till bottenliget
och reglaget piper en sista gang. Nu dr
reglaget aktiverat och nista gang spaken
fors upp sé kommer motorn att starta.
Dessutom si ir reglaget programmerat
med broms “Pi”. Hade spuket istiillet
statt i fullgas-liget nir acken kopplades
insihade bromsen programmerats "AV”,
Bromsen och fullgasldget programmeras
diirfor varje gang acken kopplas in.

Jeti-reglagen diremot startas alltid upp
med spaken 1 bottenldget. Motorn gér
dessutom igang dirckt nir spaken fors
upp fran bottenlidget. Skall man program-
mera om bromsen sa maste man gé in i
reglagets programmeringssekvens. Hur
programmeringen gar Lill skiljer sig frin
reglage till reglage sa dir hiinvisar jag till
manualen som f6ljer med reglaget.

Med andra ord sa skiljer sig reglagens
uppstart vildigt mycket at. Detta ér en
sikerhetsaspekt som man méste komma
ihag om man éger reglage av olika [abri-
kat, eller skall provflyga kompisens
elmodell. Den som dger ett TMM-reg-
lage och kor sin vanliga procedur nir det
sitter ett Jeti-reglage i modellen kommer
att fa sin livs dverraskning nir motorn
gdr iglng ndr han trodde att han i sjidlva
verket skulle stilla in max-trottel liget.

Allamodernareglage haren sikerhets-
[unktion inbyggd som gor att de inte ska
kunna ga iging om spaken inte star i
bottenléget nir acken kopplas in. Radio-
storningar kan dock [ reglaget att tro att
trottelspaken har forts fram och tillbaka
varpd motorn kan starta.

Elmotorerkan vara vildigt farliga! Bara
[6r awt de dr nistan ljudlésa sd ska man
inte tro att de inte kan bitas som den
viirsta forbriinningsmotor. En kolvmotor
tappar i kraft och kanske stannar niir ett
finger star i vigen. En elmotor didremot
tar i dnnu hérdare ndr den méter mot-
stind, och sa snart fingret dras bort si gir
motorn iging igen och fortsitter skiira.
Jag satte en ging in [ingret i propellern pa
en gammal sl6 direkt drivande Mabuchi
540. Propellern gjorde tre parallella snitt
rakt genom nageln och en bra bit in i
fingret! Och detta var iindé en motor som
inte ger nagon speciellt hig ellekl. Be-
handla dirfér alltid motorn med respekt
niir propellern dr paoch acken inkopplad.
Nir man dr inomhus och mekar med sin
modell skall propellern ovillkorligen
monteras bort [6r att f6rhindra olyckor.

Pi en del reglage sitter det en striom-
brytare for att kunna sla av och pé regla-
get. Detta anser jag geren falsk trygghet.
I en perfekt viirld sa fungerar alltid en
sidan brytare och motorn ir siikert avsla-
gen nir brytaren star i off-ldget. Men i en
perfekt virld sa kraschar inte datorer,
hilar haller hur linge som helst och rymd-
farjor brinner inte upp vid aterintriidet i
atmosfiren. Sa linge acken ir ansluten
till reglaget sa skall modellen dirfor be-
traktas som stromsatt och hanteras som
om motorn var iging. Sjilv klipper jag
bort kontakten och léder ihop kablarna,
alternativt isolerar dem var for sig, bero-
ende pa vad som giller [r det reglaget.
Det ir det bista séttet att minimera chan-
sen att kontakten gar sonder eller au
niagonting kommer at den. Nir modellen
har flugits firdigt sa kopplas acken bort
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for att stinga av modellen. Viktigt &r
ocksa att fartreglaget stiings av [Ore siin-
daren, annars kan motorn ga iging igen.
Se fartreglaget som ett vanligt servo, och
servon hoppar ofta till en bra bit om
sindaren stings av forst. Ett stort utslag
pia servot motsvarar mycke strém il
motorn.

Installera fartreglage

En del av detta har vi redan avhandlat.
Reglaget skall placeras si att kylluft pas-
serar det pd bigge sidor och det skall
absolut inte lindas in i skumgummi. Vi-
brationer ir inte nagot stort problem i ett
elflygplan eftersom det inte finns nagon
kolv som studsar upp och ner inne i
motorn. Propellern skall dock alltid ba-
lanseras, det dr lika viktigt for ett
elflvgplan som féren férbranningsmotor-
driven modell. Har reglaget en strémbry-
tare sa skall denna monteras fasti model-
len sd att den inte kan sld av/pa sig sjilv
av misstag,

Stérsta problemet ndr det giller att
installera fartreglage brukar vara
anslutningskablarna mellan ack och fart-
reglage och mellan fartreglage och mo-
tor. Ibland vill de heltenkeltinte rickatill
och maste dirfor forlingas pa nagot sitt.
Viktigt att veta dr att det dr mellan regla-
get och motorn som kablarna skall [6r-
lingas. Inte mellan ack och reglage. Detta
beror pi att reglaget switchar (slarav och
pa) strammen flera hundra ganger per
sekund och detta skapar spinningstoppar,
eller spikar som de ocksa kallas, i batteri-
kabeln. Pa manga reglage sitter det en
eller tvii kondensatorer mellan kablarna
som gar till acken. Dessa kondensatorer
iren slags vighrytare och deras uppgift
ar att suga upp spanningstopparna. Men.
om kablarna till acken forlings sa kom-
mer en higre spinning att byggas upp.
och om den spiinningen Gverstiger miirk-
spiinningen pi kondensatorn si kommer
spiinningstoppen gé [6rbi kondensatorn
ochinireglaget. Resultatet kan bli brinda
MOSFET-kretsar och ett trasigt reglage.
Minga reglage har inbyggt skydd mol
dverhettning och 6verbelastning, men mot
denna typ av problem finns det inget
skydd som kan sla av motorn om det dr
lara for reglaget.

Pa motorsidan har man inte samma
problem. Motorn ser en mycket jimnare
strom och déirlGruppstar inte dessa strom-

modellflygnytt nr 1 2004

spikar. Diarfor kan motorkablarna for-
lingas utan att fysikens lagar stiller till
det tor oss. Lingre motorkablar har gi-
vetvis ett hdgre inre motstand, men detta
ir dock sd litet att man i praktiken kan
bortse frin det. Biittre dr att ha tillriickligt
langa kablar s4 att de inte sitter i spinn
nagonstans [or det skulle kunna innebiira
att en kontakt hoppar ur under [lygning.
Kablarna mdste givelvis vara grova nog
for den strom som ér aktuell. For klen
kabel skapar motstind och dirmed for-
luster.

Regelndralltsa: Fartreglaget ska sitta
niira batteriet!

De finns de som giirna installerar en
sakring i planet. Det dr dock inte helt
enkelt i en borstls drivlina. Att montera
en sikring mellan batteriet och reglaget
gir bra om man anviinder ett OPTO-
kopplat reglage eller om man har kopplat
bort BEC-kretsen. Gir sikringen sonder
sd gor del ingenting all strommen bryls,
mottagaren Fir fortfarande sin strom fran
mottagaracken.

Anviinder man dock BEC-kretsen sa
ar det viirre. Gir en siikring sénder som
sitter mellan ack och reglage sa blir hela
planet stromlost med krasch som t6ljd,
och det var viil det vi skulle undvika? Att
placera sikringen mellan reglage och
motor pa cn trepolig motor ger inte heller
[ullgott skydd. Tvi ledare dr fortfarande
osiikrade och dessa tva kan ensamma st
[or en kortslutning., Alla moderna reg-
lage har dock skydd mot dverbelastning
och slar ifran motorn om den skulle kort-
slutas eller blockeras. Diirfor finns det
ingen rekommendation att installera siik-
ring mellan motor och reglage.

Motorn backar

Skulle motorn gi dt fel hall si i det
viildigt enkelt att byta riktning pé den.
Lossa bara pi (vt uv motorns anslutning-
skablar, vilka som helst, och byt plats pé
dessa. Pa nagra reglage i kan man dven
byta riktning pd motorn genom att pro-
arammera om fartreglaget. (vilket for
mig framstar som ca 10 ganger kranglig-
Arg...)

Lithium Polymer (LiPo)

Nir man ldser tillverkarens specifika-
tioner for max antal celler sa ir det alltid
NiCdeller NiMh-cellersomavses. LiPo-

celler édr en ganska firsk nyhet och alla
tillverkare har dnnu inte kommit ut med
reglage som stédjer dessa celler. LiPo-
cellen har en mycket hégre spianning
(upp till 4.2 V molt Ni-cellernas 1,2V)
och diirl6r giller andra viirden [6r dessa
celler. Man kan alltsd inte ansluta 8 st
seriekopplade LiPo-celler till ett reglage
som dr mirkta "max 8 celler.” Att an-
viinda ett reglage som inte dr anpassat
speciellt for LiPo-celler kan vara vansk-
ligt. LiPo-celler fir namligen inte laddas
ur si all deras spinning sjunker under
3.0V percell. (2,5V om man miiter under
belastning.) Laddas cellen ur féir djupt sa
gir den sonder och miste kasseras. Reg-
lage fér vanliga celler kan inte detektera
LiPo-cellernas urladdningskurva pa riitt
sidtt sa risken dr stor att de inte stinger av
itid.

De [Testa tillverkare av borstlisa reg-
lage har dock kommit ut med nya versio-
ner, eller ny programvara. som stadjer
LiPo-celler. Nagra av dessa reglage kin-
ner av sjily vad det dr for typ av cell som
{ir unsluten medans andra reglage miste
stillas om varje ging man byler mellan
NiCd / NiMh och LiPo-celler. Agare av
Schultzes reglage behdver dock inte kipa
nya reglage, dessa kan uppgraderas med
ny programvara sd atl de [ar stod (or
LiPo-celler,

Summering

Fran borjan hade jag tinkt att jag ocksa
skulle prata om hur batteripaketet paver-
kar motorns prestanda i den hér delen av
artikelserien, fartreglage ir dock ett sa
stort dimne att batteriernas prestanda far
skjutas ill niista nummer.

Jag hoppas att den hiir artikeln har varit
tillriicklig [6r att du som liser detta ska
kiinna att du fGrstar hur fartreglage fung-
eraroch vad alla funktioner betyder. Fart-
reglaget fir en komponent i flygplanet
som lampar sig vildigt vl art flyttas
mellan olika flygplan, sa kom ihag att
viillja ett som riicker till f6r niista projekt
ocksi!

Kommentarer och dsikter tas gidrna

cmol  pa:  08-6003932  cller
fredrikwerg@telia.com

Fredrik Wergeland

Dar kablarna
fran batteriet
kommer in
finns det en el-
ler tva
kondensatorer
pa manga
stdrre reglage.
Utan dem
skulle reglaget
forstéras av de
spanning-
stoppar som
bygas uppika-
blarna.

i



Stormiga flygdagar pa Gérdet

ustav Odh, Red Barons dukti-
guste junior assisterad av Len-
nart Nord och Willy
Blom plus ndgra fri-
villiga var med och
hjilpte till nédr klub-
ben dtagit sig att lin-
flyga pd Girdet vid
flygets  100-drs-
jubileum utantor Tek-
niska museet fast det
var i december manad.
Vi korde tva helger
bade pa lordag och sén-
dag. Forsta helgen var
om inte behaglig sa dt-
minstone (lygbar och vi
holl till direkt utanfor in-
farten. Ndr passagerna
steg av buss 69 var det helt -
plotsligt inte museet som
var mest intressant och det
kom en jimn strom med
folk som ville préva pa.
Unga som gamla. Fast det ir
klart, manga tordes inte och de
[lesta var vil mest nyfikna vad
det var f6r ena tokar som holl
pa med modellflyg mitt i vin-
tern.
Underden andra helgen var
det en klart befogad syn-
punkt, Snéstorm! Vi pa ost-
kusten drabbades inte lika
hiart som i Virmland och de
pd framsidan, men det
rickte till. Men har man
lovat flyga da flyger man
fastiin modellerna ibland
bliste in i cirkeln. Och
folk kom och prévade trots snon
ochnordanvinden. Starkt gjort! Fast mest
var det dldre modellflygare som fick ett
anfall och ville ha en nostalgitripp och
det fick de. Efter ett antal varv var det pa
vingliga ben, men kul hade de trots att
nagra stop. Bade kiirra och pilot gick i
backen men den lilla Webradieseln var
bara att borsta ren fran sné och sen pa’n
igen. Vet inte hur minga gingen "Glas-
fageln™ dvs combatmodellen vi anviinde
strok i, men inga skador. Vissa ginger
var det full skaft 90 grader riitt i backen.
Inte ens propellern gick. Imponerande.

12

¥

Linflyg harmedaren
blivit sedd éver axeln
till forman for R/C-flyg

men dr fortfarande otro-

ligt kul for lite pengar.
Detsom viholl pa med dr
den enklaste varianten av linflyg. Kan-
ske roligast ocksa. Man bygger en kiirra
sitter i en moltor, tankar och det mesta
flyger bara man bara hiller sig inom de
mest elementira regler som giller [6r
flyg oavsett sort.

Lennart Nord gjorde nigra demo-
[lygningar med en av sina tivlings-
combatmodeller. Snacka om att man
miste ha hjirnan inkopplad. Trots att
man blivit tvungen att strypa motorerna
sd gir det ruskigt fort. Som dskiddare
hinner Ggat ibland inte med i sviingarna.

Det bara visslar till si &r modellen négon
annan stans. Obegripligt att piloterna
héinger med i den farten. Dessutom ér de

ju tva stycken som jagar varandra,

Vill man istiillet ha en teknisk utma-
ning finns klassen TeamRace dir det
giller att flyga 100 varv (=10 km) med
begriinsad tankvolym. Mycket pamin-
nande om bilsportens Formel- | med me-
kaniker som ska tanka, starta motorn och
fd iviig kirran inom ett par sekunder.

Sen har vi den ultimata klassen Speed
diir det géiller att pa standardbriinsle [y ga
[ortast dver en kilometer och det enda
som dr standard dér dr nog briinslet. Res-
ten ér finmekanik. Inte ens propellern ser
normal ut. for den har bara ett blad.

Slutligen Stunt som ér linflygets mot-
svarighet till F3A. Dvs konstflyg dir
man inom en tidsram ska utféra mandv-
rer efter ett givel program.

Viilkommen som linflygare och hill
utkik efter Red Barons prova-pia-flyg-
ningar framéver. Kanske dker du dit och
blir fast men det iir en risk du far ta. Red
Baron linns pa http://w1.877.telia.com/
% TEu87719544/MFK_Red_Baron/ och
det mesta du vill veta om linstyrt finns
hiir: hetp://www.algonet.se/~linflyg/

Ginget som gjorde Giirdesdagarna
mdjliga att genomfora var: Willy Blom,
Jan Carlerud. Niklas Grundberg (junior),
Dan Johansson, Tobias Lindstrom, Len-
nart Nilsson, Lennart Nord, Stellan Nor-
strom, Gustav Odh (junior), Tommy S6-
derberg och de ska ha stor heder och tack
for kiimpainsats,

Danne Johansson,
MFK BusvBee

Forbundsmote
20-21 mars pa
Scandic Hotel
Vast
i Linkoping
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Hangflygar n

Nu géller handkraft! Fast egentligen inte, utan vad som
gdller éar att flyga hang i sitt eget vardagsrum med hjélp av
handerna. Och, dessutom kommer du att kunna styra din
modell utan hjalp av radio, infrarétt ljus eller linor, och allt
dettaiditt vardagsrum! Sa, vill du ha jéttekul och samtidigt
ldra dig massor om “vardagsrums-aerodynamik”, bygg da
Hangflygar n.

Listskarning: Du behdver skjutmatt, metallinjal, skalpell. Stall
skjutmattet pa den listoredd du 6nskar plus halva knivbladets
tjocklek samt vand skjutmattet med skalan mot kanten av flaket.

Hall fast skjutmattet och fér upp injlen mot spesen av ditt
skjutmats sa kallade djupmatt.

Hall fast linjalen dar du matte och upprepa sedan proceduren
i den andra dnden av flaket.

Upprepa matproceduren sa att du ar helt séker pa att du stallt
in ratt matt. Skér sedan till listen.
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et beror inte pi idétorka. Du som
D list artikelserien som Jonas och

jag startade 2001 kommer att
kiinnaigen ndgraav de tips vi kommer att
ge hiir, Skiilet till upprepningen &r att vi
riknar med att en hel del nya ldsare
tillkommit.

(o S R T
Sa, nu kor vi igang

Som vanligt &r modellens vikt visentlig.
Vihar funnit atten totalvikt fér modellen
skall vara max 0,2 gram, vilket ér idea-
liskt for flygning i ett vardagsrum. Detta
ar liw att dstadkomma genom att viilja
riitt triikvalitet, lim och klidsel.

Det balsaflak pa en millimeter som du
ska anviinda for att skiira ut dina lister
[ran, skall viiga hégst 10 gram. Obser-
vera all du kan finna flera olika (rii-
kvaliteter pa ditt flak, sa skiir ut lister Iréin
flera olika stilllen pa flaket. Prova och
jamfordessalister siattdu fir fram ndgra
som bade iir liitta och spinstiga. Hur du
ska gora for att skiira ut dina lister fram-
gar av bilderna i denna artikel.

Du bér absolut anviinda ett Liw lim,
som balsalim, samtidigt som du ska
komma ihag att anviinda sa lite lim som
maojligt.

Har du problem med att £ tag i ett
sadantlimkan du tillverkaditt eget "balsa-

lim” genom att tunna utett UhU-limeller

Karlssons klister, Hillupp nagotav dessa
limien lufteit burk. Tillsétt ca 50 procent
aceton. Lat std ver natten . och du har nu
ett utmiirkt lim. Skulle det vara [6r tjock
konsistens pa limmet — det ska vara [ly-
tande som lack — kan du fortunna det
ytterligare med aceton.

Omdu senare vill
justerandgot padin
modell kan du nu
liitt 16sa upp ndgon
limfog genom att
pensla pa lite ace-
ton, litdet verkaen
kort stund och se-
dan géra din juste-
ring.

Nu dr det dags
att tillverka de tre
mittspryglarna ge-
nom att forst till-
verka en mall av
styv kartong eller
en hit plywood. Se
till att mallen blir
jamnochfin—putsa
kanten — stryk se-
dan mallens Gver-

kantmotenbitstea-  att hangflyga.

En stilstudie av Daniel nar han ar igang med

rinljus. Detta gor att kni-
ven glider littare niir du
skiir till din sprygel.

Tidck éver din ritning med lite
plastfilm och si gdr vi igang med sjilva
byggeriet.

Skar till fyra bitar av styv kartong, nila
upp dem och fist listerna mot kartong-
bitarna med hjilp av sma bitar balsa, se
bilden.

For att inte kartongbitarna ska kunna
bli fastlimmade mot listerna stryker jag
kanterna mot en bit stearinljus, och sa ir
det problemet ur virlden.

Forst limmar du nu fast mitlsprygeln.
Varfor? Jo. den dr lidngre dn de tva dvriga
sa, om du skulle miita och skiira till lite
fel. kan du anvinda samma bit till nagon
av de ovriga spryglarna. Observera att
det drendast de tre mittenspryglarna som
dr viillvda resten dr 0,8 x 1 mm sprygel-
lister staende pa hogkant

Viktigt!

Passanu pa nir modellen ligger fastnélad
pibyggbriidan att mérka ut vardin tyngd-
punkt ska vara, samtidigt som du ska
miirka ut var du ska gora snitt for hojd-
rodren. Och nu &r det redan dags att klid
modellen! Nej du, du ska inte limma pa
tviirbiten eller kroppshommen iinnu, det
kommer senare. Navil, for att kunna kli
madellen behdver du en ram som du gor
aven 6 X 6 mm balsalist med innermatten
290 x 100 mm, ett spraylim, en 16dkolv
med en tunn spets samt en bit 0,9 My
Mylarfilm.

Di minsta skevhet forstér den hiir mo-
dellens flygegenskaper méste man se il
att klddseln inte pa
nagot sitt dr spind.
Nir jag har lagt ut
min film pé ett tid-
ningspapper brukar
jag forstka astad-
komma vildigt sma
“skrynklor” pd fil-
men. Detta gor di
attinte kldadseln blir
spind niir jag senare
fister den pa min
ram.

Ge nu din ram en
litt spraydusch,
Men. for allsindar,
se till att du dessfir-
innan tickt ett stort
omride med tex tid-
ningspapper.
Klistriga golv iir
aldrig populira!
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www.hab.se

HAB-NYTT

Inomhussasongen ar igang , vad har vi all erbjuda er da?

Var malsattning ar att ge mesl for pengarna, det betyder dock att det inte alltid det
biligaste.

For inomhus aktiviteter rekormmenderar vi PJS borslidsa motorer { det finns motorer som
liknar dessa till ett lagre pris men ocksa med betydligt lagre prestanda.) 5ase upp!!

Nu snackar vi 3D, for modeller upp till ca 180-250 g rekommenderas PJS 300 som med
2 LI-POL 700mAn celler cch med TMM 8A regulator ger en total vikl av ca 75g pa hela
drivpaketet, detta drivpaket ger ca 350qg | statisk dragkraft och flygtider pa runt 10-15min
Féir modeller med vikter 250-450g rekommenderas PJS550E som med 3st e-tec 1200
LI-POL celler, TMM 12A 3PH regulator ger upp till 600g i dragkraft.

Vi har ett supererbjudande pa LI-POL celler E-tec 1200 cell far 119kr/st
E-lec cellerna dr extremt taliga . 1200mAh cellen kan belastas upp till 12A kortvarigt och
med 8A konstant. Dock ska man ldnka pa all LI-POL celler mar mkl. bra av varierande

Till dessa celler finnes del ett antal olika laddare. Den billigaste 2 cells laddaren kostar
390kr. Nasta variant dr Swallow laddaren som éar liten smart laddare som klarar upp ill
LI-POL 3 celler | serie och strom upp till 3A, fér 895 kr &r det ett riktyg bra laddare for
slow/park/lyers,

Har ar nagra servon som kan vara intressanta till inomhussasongen

W-060 &r ett 6g servo 0,8kg/lem for 15%kr, W084 &r ett 8.4g servo 1,5kg/ecm
fér 149kr/sl. Servona ar optimerade for lag strémférbrukning

Sen ska man ju ha nagon mottagare atl satta i karran, just nu kommer den nyaste
mottagaren fran MZK kallad Penta. Mottagarens vikl med mikro kristall &r
3.4g del | Kembinalion med ca 500m rdckvidd och pris pa 399kr gsr den
nastan oslagbar.

Regqulatorer vi har ar av market MGM Compro, dessa regulaterer utmérker sig med
extremt fint reglering (i 1024 steq) , dverstromskydd och méjlighet till programmering
vilken sorls ackar som anvands. (dvs. NiCd/NiMh eller Li-POL celler).

Till sist ska det vara nagot atl sélla all utrusining i, vi pa HAB gillar EPP som ér
expanderad polypropen och utseendet paminner om klasisk frigolit, men med nagra
viktiga skilinader!! EPP limmas med medeltjock sekurid lim, N&sta och stdrsta skillnad
ar EPP-s-elasticitet , det 8r som gummi, efter kompression atertar den sin ursprungliga
form | sa planen studsar faktisk! , da nagon del bryts av passar den alltid in pa ratt stalle
sa det ar bara till att pussla ihop planet med sekund lim och det ar sa gott som nytt. De
festa reparationer gar pa under 5min och det ar inte ofta som nagot gar sénder over
huvudtaget,

Vara plan kommer fran Free Air och Telink | Tjeckien. Dessa har som specialite! all
bygga flygplan i EPP som ar extremt valflygande. Vi kan erbjuda JAK 55 for 665kr
lamplig for PJS 300 och 25t 700mAh celler, eller Gvriga plan som Extra Adrenalin . Expert,
Microbal och Trick 800 LITE

Alla kemmer att fungera extremt bra med PJS 550F |, 35 1200 Li-POL ackar och 12A
TMM regulator.

Experten ar den trevliga akrobaten . Exiran &r en extrem 3D akrobal och pa Microbat ir
det lite F3A stuk pa da den ar tankt for serios akrobatik inemhus

Jak 55 och Trick 800 Lite kan byggas sa latta sa den hamnar under 250 g med 2s 700
LI-POL ack.

Vi har fatt hem ROTEX motorer, det ar etl NYTT marke av borsliosa motorer med
roterande mantel som utmarker sig med hog effekt, lagt vikt och bra pris. Metorn véger
45g, har 480g dragkraft med 3 st E.TEC 1200 celler och Yx4,7 APC SF propp. PRIS
699kr Det kommer aven en Rotex som vager 210/280q dragkraft/ 2 celler under slutet
a

Vi har dven falt farsta exemplar av Modell Molors 45 och 60g molorer, dessa verkar vara
riktigt bra, se pa hemsidan far mera info. Pris fran 629kr

Priset |ar hamna runt 700kr och den stérre 60g motorn ger ca 540g dragkraft vid ca 8 bA
och 3 LI-POL celler.

Mera info. pa www.hab.se

Hitec har sankt sina priser
sa nu finns det en Computer
radion fér under 3000k,

narmare bestamt Eclipse 7

QPCM for 2799kr.

Futaba FF 9 inklusive:
4 st 3001 servon, PCM 9
kan mottare, laddkablar.

for 4625 kr

~'Nu ir den har!

Raptor 30 V2 packet inklusive TT39 motor, HH
CSM 200 Gyro, Hitec 525 servo, Eclipse radio

med ackar, servon, mottagare och laddare.

for 7980kr

Fdr de som gillar stérre plan sa kan vi erbjuda ett riktigt klipp
just nu. CAP 232 ARF, sp: 204cm for 30-50cem motorer for
3950kr. Den forsta lev. av den nya MVVS 58cecm bensin
motorn har kommit hem, enligt uppgift ar det |attaste och
kraftfullaste motorn i sitt slag, den ger mera effekt &n t.ex. ZDZ
80ccm. Effekten ar fran 6,5 — Shk beroende pa avgassystem.
Introduktion priset blir 4898kr for komplett motor inklusive
elektronisk tédndsystem. Vill du ha en stérre maskin sa kammer
Hackers CAP pa 2,3m passa perfekt, det &r ARC modell med
glasfiber kropp fér 5490kr.

Eller varfor inte en serios akrobat , Swalow EX flyger som en
drém for ca 2600kr med ASP 120 4-t &r det en underbar maskin.

modellflygnytt nr 1 2004

HAB Electronic AB

Berghem

341 91 Ljungby
tel: 0372-80444
tomas@hab.se
www.hab.se

Oppettider:
Mandag - Fredag
10,00-13,00 / 15,00 - 17,30
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Med hjalp av fyra kartongbitar och ng gra = Sedan sitter du fast din

balsabitar far man till ett . ! snabbt —allt [6r att fa din modell att flyga
bygge som biir ' ’ SR / nosvikt som kan besta  rakt fram. Ja, ja, det ir lite knivigt innan
rakt. \ — : o T av:hiiftmassa, model-  man far till det hela. Men, plétsligt har

.—"‘/ 1

!
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Ligg
ramen péa [ilmen
—limsidan mot filmen, Skiir

nu loss din ram Irdn filmen med din
varma 8dkolv. Testa forst pa en liten
provbit av filmen sa att du har riitt viirme
pé kolven.

Nu ger du din modell en litt spray-
dusch pa 50 cm avstand. Viind din ram sa
attfilmen kommer uppit. Tag din modell
— viind den "upp och ner” och ligg den
[Grsiktigt mot filmen. Nu dterstir bara att
skiira loss modellen med din [6dkoly.

Ga nu vidare och gor snitten for hijd-
roder i bakkanterna och de tvd yutre
spryglarna. Skirigenom listerna bara till
hilften. Ligg i lite lim i snitten och fist
upp modellen pa ritningen samt palla
under varje hijdroder med en 8 mm bit.
Se bild.

Lat det hela torka ordentligt och sedan
limmar du fast den lilla | x 1 mm
forstiarkningslisten och kroppsbommen
péd modellens undersida. Klart!

Nu ska vi trimma!

Forst liser du igenom de tips och forkla-
ringar som den gode Jonas astadkommit
pé sin ritning.

Nar du ska kla din modell behéver du — férutom mylarfilmen - e

spetsig lodkolv, en ram och ett spraylim.

Har ar ja igang md att skara ut %na spyglar med hjélp av en mall
som jag tillverkat av en bit styv kartong.

leraelleren fastlim-
mad liten och tunn
bit [ddtenn.

Nu giiller
det [6r dig att
fa  Hang-
flygar'n att

langsamt flyga rakt
fram enliglt exempel "A™ pa
ritningen. Har du byget en liitt och rak
modell kommer modellen att flyga med
en hastighet som verkligen limpar sig for
ett vardagsrum. Bygger man en tung
modell far man problem. Vi har tex pro-
vat att kli" en modell med vanlig glad-
pack-film, och detta resulterade i en dub-
belt sa tung modell som blev svir att
flyga dirfér att den sjunker [6r snabbt.
Virt rid ir: Bygg litt!

Skulle nu din modell ha en tendens att
vilja sviinga, ta dd och kolla om dina
hdjdroder ér lika mycket uppallade. Ar
héjdroderna olika kan det vara orsaken
tll sviingen. Men eftersom du anviint
balsalim kan du gratulera dig sjiilv och
pensla pa aceton som léser upp dina
limfogar och gér att du kan justera din
modell i efterhand.

Flygning
Placera dina hiinder cirka 30 cm [ramfér
ditt ansikte i Ggonhdjd och med ett mel-
lanrum pa 5 — 10 cm mellan hiinderna.
Gar du nu langsamt framat dstadkommer
du det "Hang” som din modell flyger pa.
Se bilden.

Nu giiller det att for dig att (4 fram den
ritta vinkeln pd dina hiinder och att kiinna
av den riltla ganghastigheten — g ¢j for

man fitt in det riitta "knixet” och di
borjur det roliga!

Starta modellen sé higt dver ditt hu-
vud som du kan, da hinner modellen
stabilisera sin flygning innan den beho-
ver din "hanghjilp”.

Hangflygar"n styr du med dina héinder.
For du |hop dina hiinder motsvarar detta
hojdroder. Sirar du pi dina hiinder mot-
svarar detta dykroder. For du bida hin-
derna mot vinster rollar/sviinger model-
len mot héger och vice versa.

Aerodynamik = Ldran om

gasers — tex luftens — rorelser
Ja, nu ir du verkligen igéng med att
tillimpa den vardagsrums-aerodynamik
som jag skrev omimininledning, ochjag
kanlovadig att du kommer att ha mycket
kul, Du kommer éven att gora sma upp-
tickler av siddant som man i vardags-
sammanhang inte tinker pa.

Du kan édven prova att flyga din Hang-
flygare med hjilp av en liten kartongbit.
Det gér faktiskt bra det ocksd. Se bilden,

Sugen pa att bygga
Hangflygar'n?

Men har kanske lite svirt att fi fram de
riitta grejorna? Inga problem. Jag har
lovat Jonas att jag ska se Gl att det
kommer att finnas en byggsats tillging-
lig for den som si dnskar. Den kommer
att innehdlla féljande: Ritning, limpliga
lister, material till spryglar, 0,9 My klid-
scl samt nosviktsmaterial. Utav denna
sats kan du bygga totalt tvi Hangflygare,

t*b

Harduintresse ring mig pa040 472020

Med viinlig hiilsning
Kalle Westerblad

Har later j mina upkalde hﬁjdroer tora i lugn och ro. De
maste vara exakt lika!

Det gar dven att
"gbra ett hang"
med hjélp av en
kartongskiva.
Prova!
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< Infor skalaflygaret2004

om jag skrev i nummer 5 av tid-

Skala S ningen kommer det bli et tufft i
for skalaflygare, om de skall nér-

vara pd alla tivlingar i dr. Forst har vi alla

skalativlingar, sedan alla Arestitivlingar

och sedan jettridfTarna med skalajet-
modeller,

Tévlingar

Vira farsta UT-tiavlingar kommer att
starta i Helsingborg dir det kommer att
anordnas F4C, skala sportskala och

Aresti. Man kommeratt satsa pd tre dagar
i och med att det dr Kristi Himmelsfirds-

helg.

SM och RM kommer att dga rum i
Karlsborg i slutet av juni och gétebor-
garna satsar ocksa paen tredagarstivling
iar, foratt hinna med F4C, sportskalaoch
Arestin. Avslutningstivlingen i UT-tidv-
lingarnai F4C och sportskala kommer att
arrangeras i Stockholm forsta helgen i
september. [ samband med den tivlingen
kommer dven linsmésterskap att anord-
nas [6r linet.

Saknade skalaflygare

Vi har diskuterat lite runt skala varfor det

har blivit ett glapp mellan skalaflygare i
sodra Sverige och den norra delen av
riket. Svealand verkar vara den nordli-
gaste delen av skalaflyg och éindd vet vi
att det byggs och l'ly s langre upp 1 lan-
det. Mycku beror paresor och dess kost-
nad, det kiinner vi till, for riket dr avlangt
med ménga mil. Men med det nya regel-
verket for att kunna vara landslags-

representant tror jag att vi kan fa fler

dalaflygare och norrlands(ly gare att nappa
pd skalativlingarna, Med det nya reg-
lerna s ricker det att deltaga i it del-
tavlingar [6r att kandidera Gl landslags-
ligan och SM ir inte obligatoriskt att

FHcIsinghorg den 21-23 maj K

F4C-skala, sportskala och Aresti.

Borje Sebring. 042-71426

sebrine @privat.utfors.se

F6 Karlshorg den 19-20 juni

SM/RM- Skala. Kjell-Ake Elofsson 0504-14510
tjolle.e. @spray.se

Giteborg den 13-15 augusti

FAC skala, sportskala och aresti. Bo Olofsson 031-
120764 bo.olofsson@spray.se

Stockholm den 4-5 september

F4c skala, sportskala. Mikael Hansson 08-6072575
arestimicke @telia.com

Skaladagarna Barkarby den 12-13 juni

Sportskala och aresti

Lars Palm (08-6504284

l.pagentur @bredband.net

Tidaholm Griinskuppen den 3-4 juli

Aresti. Benny  Kjellgren  0708-871310
benny .kjellgren @process-verktyg.se
Briinnebrona den 24-25 juli
Aresti. ulf Svartén
us.composil@telia.com

Jonkoping den 4-5 september
Aresti. Hans Flyckt 036-372110
Jettriiffarna i Laxa

Se: Lars Palm

Domarkurserna

0501-70762

Stockholm: Mikael Hansson
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deltaga i. Sa jag hoppas att fler norrifrin
kommer pa tivlingarna, och kanske iiven
arrangerar skala tivlingar.

Domar och domarkurser.

Inom skala behdver vi nya domare. Var
domarkdr borjar bli gammal och flera av
vira ildre domare vill se att det kommer
nytt blod till hobbyn och jag haller med
dem. Dirfor kommer vi att anordna
domarkurser under viren. Den forsta
kommer att anordnas i Stockholm den 3
april och den andra 1 Géteborg den 17
april. Kursen 1 Stockholm kommer att
vara gratis for deltagarna och jag tror att
den kommer vara det i Goleborg ocksa.
Det hiir ér ett bra tillfille att lira sig allt
om skala eller som vi brukar kalla kur-
serna: Hur man lir sig att lura domarna
och [ hoga s]ullctpocmg' Dom hir kur-
serna gdller dven vira gamla domare att
deltaga [or att uppgradera sig fér 2005 da
de nya reglerna giiller och fér att behilla
F4C kompetens. For att fa ytlerligare
erfarenhet kommer vi att triiffas i Karls-
borg - preliminirt den 8-9 maj — och
skalabeddma landslaget som kommer att
ha triningsliger dir infor avfirden tll
VM i Polen den 23-1 augusti. Anmiil eri
godtid, minsten veckaiforviig for domar-
kurserna.

Aresti

Nyt [oridriratt det forfinade sportsman-
programmet inte kommer att anviindas i
den stora klassen utan bara i rookie. Det
kommer att vara en forfining av det mer
avancerade Intermediateprogrammet i
Arestin. Det egna programmet héjs frin
170K till 190K vilket innebir att fler
ligurer kan anviindas cller mer avance-
rade {lygkombinationer gar att genom-
fora. 1 det egna programmet skall del
ocksa ingi nagon form av roll, snaproll.
spinn, hammerhead. halv eller hel loop
och ndgon form av humpty bumpfigur
stiende eller liggande. Det kommer att
genomltras fem deltiivlingar i Graupner
Aresti Cup iven detta ar. Tivlingarna
kommer att starta i1 Helsingborg och dir
efter kommer Tidaholmatt arrangera tiv-
ling. Tavlingsplats nummer tre &r hos
Briinnebrona. Géteborg dr fjirde del-
tavlingsplats och en tredagarstivling.
Finalen kommer detta ar att vara i Jonko-

ping. Fér mer info, gi in pa hemsidan
graupner-aresti.nu och titta.

Skala pa Barkarby

Jag har inte berdrt skala dagarna pa Bar-
karby, men hir ir en preliminir redogd-
relse. Barkarby skaladagarna kommer att
arrangeras den 12 och 13 juni. Det kom-
mer all vara ell samarrangemang av tav-
ling och meeting bida dagarna. Skala-
tavling pa lordag och Arestitivling pé
sondag. Ingen av tavlingarna ingir i UT
eller Graupnercupen. Pi skaladagarna iir
det planerat for ett hobbymote, dér dven
andra modellflyg- och hobbyutévare kan
deltaga. Lite av en hobbymissan, fast
utomhus diir det gar attuppvisasin hobby.
For mer info, ga in pa srfk.com.

Jet-triffar

Flera jettriffar ir ocksa planerade under
dret. Bland annat kommer Laxd bli en het
plats. SRFK i samarbete med Hobby-
borgen som sponsor kommer att arrang-
era tre meeting dar. Preliminiirt dr datu-
men den 8-9 maj, 17-18 juli och 11-12
september. Vil méut i sommar,
AU-Skala Micke

IAC/Arestidomare.

Ila som har intresse av att lira sig
hur bedémning gar till i Aresti,
har nu chansen att ga denna kurs.

Vi kommer att arrangera kursen den 21
mars i SLM:s lokaler i Stockholm.

Anmiilan skall goras minst en vecka i
forvig. Hir dr ett mycket bra tillfille au
ldra sig hur arestin bedoms och du kom-
mer fa domarlicens for F4-1AC.

Domarkursen r gratis sa du behéver
inte ga en IAC kurs och betala ca:2000:-
Pé skala métet 2003 beslutades att vi
skall arbeta for en licens som ligger un-
der TAC diir de som har gatt kursen kom-
mer att fa triina och fa bedémningser-
farenhet som IAC-domare. med andra
ord, sitta med och beddma. I denna kurs
ingar ocksi en praktisk del dér vi skall ut
och bedéma modeller.

En likadan kurs kommer att arrangeras
av Brinnebrona under véren. Anmiil dig
till arestimicke @telia.com.Micke 08-
6072575
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Futaba
Aerobatic
Scale

.e
A veniarkommervigenomfora denna
tavlingsform.

Jag heter Peter Osterlund och har tagit
pa mej att arrangera tivlingarna efter
Micke. Aveniar kommerMinicars att std
som huvudsponsor av denna tivlings-
form. dir du kan vinna en extrautrustad
Futaba FF9 for 10 000:-

Det kommer atl arrangeras fem del-
tivlingar varay tre skall riknas 16r all
vara med och vinna radion. Obligatoriskt
dr att du maste delta i finalen. Forra aret
16g vi elter intermediate programmet.
men i dr har arestin tinkt att anviinda det
programmel och dirf6r kommer vi ge-
nomfora tavlingarna med 2004 ars sports-
man. Fordelen i att tivla i denna Klass ir
attdu inte behover ldra dig att rita ett eget
program. utan lir dig flyga sportsman sa
kommer du klara dom hemliga program-
men galant i deltiivlingarna. Samma sak
gilleriar, modellen [irmax ha 2m spiinn-
vidd.

Tavlingsplatser och datum kommer vi
att presentera senare. for alla platser ir
inte klara dannu. I ar kommer vi att prova
en nyhet. Vi kommer ha en hemsida dér
anmilningar. info om tivlingsplatseroch
diskussionsforum. Dir kan du se hur
manga det kommer till tivlingarna, och
om nagot intrilTat fore dult.w]mgal na.
Regler och [lygprogrammet kommer att
finnas dir plus annan inlormation. Si
Gva nu i var, och va med i en trevlig
tavlingsform.

Formerinfo gdtill: http://user tninel.se/
~xgz689y/aerobatic/

peter.osterlund @alfa.telenordia.se
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Hiir dr sportsman-programmet som kom-
mer att anvindas,

I Du hirjar med en vanlig looping fram-
[6r dig.

2 Diir efter lyger du ut mot ena box-
sidan och gér en hammerhead.

3 Efter det Nyger du forbi framfor dig
och pabérjar en 45 graders stigning och
pd halva den rollar du runt och ligger upp
och ner. fortsitter lika lingl inverterat
och diir efter drar du héjdroder och gar
vertikalt ned mot marken och sedan tar
du upp modellen i vertikalplanel och
[Myger tillbaka mot dig.

4 Framlor dig stiger du i en 45 graders
stignimg Gl Himplig hajd f6r att kunna
gora ligur 6 och planar ut.

5 1iir skall du gora en 90 graders sviing

i boxens hirn och der betyder att hiir

kommer du att flyga bort [ran dig. Nu
maste du dra av pi gasen.

6 Tden hiir figureniir det viktigtau du har
gjort ritt fran figur 4, (6r annars si kom-
mer du inte kunna géra 1 © spinn, Har du

Skaladagarna
Barkarby 12-13juni

Skalatavling I6rdag. Arestitavling séndag.
Ovrig tid meeting och hobbymassa i det fria.
www.srfk.com.
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for lag hiijd kommer du att gi i backen.

Det svira hiir dr att du spinner med att se
flygplanet bakilran och att du har sido-
vind.

7 Nu nir du har spunnit 1 1/4° varv si
kommer du att flyga tramfor dig igen
men i den bakre delen av boxen och hiir
skall du géra en omviind haly kubanare.
Det betyder att du férst stiger 45 grader
och sedan rollar runt pa rygg och fortsiit-
ter. Diir efter loopar du runt och fortsiitter
uppéit for att kunna gévra niista figur.

8§ Detta ir en vanlig split s som du bara
rollar runt och diir efter drar hojd.

9 Detta dr en immelman dir du Nyger
viirt emot foregaende figur, Hir borjar
dumed att dra héjd och dir efter rollar du
runt, och 1 det hiir Figet har du kommit
upp pa hojd igen.

10 Detta fir den sista figuren och hiir
rollar du runt i en 2 mel\Is momentroll.,

Ova nu pa det hir och du kommer att fixa
dom hemliga programmen som kommer
att finnas pa deltivlingarma. — Perer O.




De “kinda” programmen
for Graupner-Aresti Cup
2004 dr nu klara. Det kan
vara lite svart for den
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oinvigde att tyda
symbolerna i ett program.
or att gora livet enklare

for di [g} sa kommer hdr en
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<_wind dirgction

enkel forklaring.
Av
Arbetcgru{i{J
Graupner Aresti Cup
Bild 1 Bild 2
e - — |
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En topproll, som bestar av "Linjerna ritas horisontella,
en halv loop och en halv vertikala eller med 45° |ut-

roll pa toppen, med figur-
siffror.

ning och visar vilken “atti-
tyd” flygplanet ska ha i ma-

névern”

PeAs
Rotorblad

Kolla in oss pa nétet!

www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelltra och tillbehor.
Prislistor med mera.

Kallarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden
tel 0290-851 37 « fax 0290-407 32

Oppet vardagar 8-18

OB BYCEI\\IhE<

ﬁ. Karl
Johansgat

Box 4021 Telefon 031 12
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg + FLYG + BAT + BIL
RC-anléggn + Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se

Fax:  031-1253 20

POSTORDER!
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UMEA s,
Den KOMPLETTA hobby- *"’;(uDIK ¢

butiken for radiostyrt.

sLbJD
HOBBY
Umea Sl6jd och Hobby

Grubbevégen 63 90361 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax 090-14 49 27
www slojdhobby.ac se

Butikstider
Mén-Fre 13-18 L6r 10-15

BBY

Varvsgatan 12 - Hudiksyall

FLYG . BIL - BAT

Byggsatser « Motorer »
RC-anlaggningar « Bilbanor «
Tillbehdr och mycket annat
Védlkomna in eller ring!
Tel & Fax 0650-993 31
Viskickar @ven mot postorder!
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enobservanta liisaren har noterat
att det dr tva “kinda™ program
den hir siisongen. Detta beror pa
attden populiira Rookic klassen flygerett
enklare “kint™ program iin vad den ordi-
narie Arestiklassen gor. Har du funde-
ringar kring vilka regler som giiller i de
olika klasserna si kan du antingen kon-

takta ndgon 1 Aresti arbetsgruppen eller

gi in pa Aresti hemsidan. 1 den hir arti-
keln kommer du att fi lite hjilp med artt
tyda programmen sd att du kan ge dig ut
att triina sa fort viidret tillater.

Symbolerna

Som du siikert vet sd flyger man tre
olika program i Aresti. Det dr et “kiint”.
“okiint™ och “egel program”™. Manévre-
rmasom ska ﬂ_vgus ir uppritade med hjilp

pilot har man stor gliddje av kunna tyda
symbolerna.

Det finns tva situationer som innebiir
attdu bérbehiirska Arestisymbolerna om
du nuinte vill férlita dig pa andra piloter.
Detenatillfillet drndr man ska [érbereda
sig infor att flyga ett okint program, Da
kan det vara bra att behiirska symbolerna
och kunna tyda ett program. Tyder du en
mandver lel och flyger den fel sa blir det
noll poiing i protokollet. Det éir ondédigt
att skiinka bort poiing pa grund av ett
lisfel. Sjilvklart Gir det bara anl [riga
nidgon “gammal uv” pa en Givling sa lar
du hjilp men det dr ingen garanti atl
“uvarna™ har full kontroll.

Det andra tillfillet som du behover
kunskap om symbolerna ir nir du ska
komponera ditt egna program. Det giiller
att presentera mandvrerna som du tinker
[Myga [Gr domarna pa ett siet sd att de till

nollai protokollet pd grund ay en lelritad
mandver i det “egna” programmet.

Ar du Rookic pilot sa behver du inte
bekymra dig om vare sig “okiinda™ eller
“egna” progran.

Aresti

Ln spansk aerobatic (lygare vid namn
José Louis Aresti kom pi et smart siitt att
heskriva mandvrer pa. Detirallisi 1y ga-
ren Aresti som systemet att beskriva
mandvrer fitt sitt namn ifran, Det [ina
med systemet dr att nédr man sitter i flyg-
planct kan manmed hjilp aven snabbtitt
pii programmel pi instrumentpanelen se
vilken manéver som ska utforas. Som tur
ar sa har vi modellflygare hjilp av en
lisare sd att man inte behover slippa
blicken [in [Tygplanct. Det som ocksé ér
fint med “Arestispriket” dr att det ér ett
universellt sprak som praktiseras av bade

av olika symboler. Ar det férsta gingen
man tittar paett program sa firdet inte helt
litt att tyda symbolerna. Men som Aresti

100% (Grstir vad du tinker flyga. Det
riicker alltsa inte att beskriva mantvern i
text. Varje sisong firdet nigon som faren

piloter och domare viirlden éver.

Fortséittning néista sida

Graupner Aresti Cup

Varje dr kommer det ett nytt “kidnt”™ program som flygs av

<{_‘wind direction
Avestiflygarna, Ny(UIGr 1 ar éir att det dr tva olika program. Ett for

\ den nya Rookie Aresti klassen . som dir en enklare form av Aresti

— =T tivling, och ett program [6r den ordinaric Arestiklassen. Den
a 251 (10| 10
} ‘ | il ordinarie klassen yger ett lite mer utmanande program.
’ 4 ‘ gz | av | Avenomalla inte tivlar s finns det séikert flera av er som haller
1

2004 Rookie Aresti kdnt

pi med aerobatic och tycker det &r kul att {lyga program. Si hall
till godo och ge erut och loopa si fort viidret gor det lite driigligare
om lingrarnz.

§ Ty i Ként Aresti
- : e L l Liggande Humpty Bump med halvroll pi viigen ner.
7 2: Topproll med halv 4-momentroll.
{ ,%:F,(I vary spinn avslutas med 3/4 looping till inverterat.
| 8| 4: Fran inverteraten 43¢0 sjunkande linje. halvroll pi halvalinje.
5 8 5: Topproll med en hel roll tll inverteral.
& fiag |72 |8 g 6: Fran inverterat en halv roll f6ljt av en hel positiv snaproll.
L == " | 7: Split-s som avslutas med en 4-momentroll.
LA | rgn | A0 E L 8: Hulv cubansk atta med en halv 4-momentroll pd 45:an ner.
' - 9: Hammerhead med kvartsrollar upp och ner.
Total K = 122 10: Humpty Bump (pull) med halvroll pa sista “benet” ner.
! I 1: Halv fyrkantsloop till inverterat.
[2: Frin inverterat en och en halv 2-momentroll.

Kiint Rookie Aresti

: Looping

: Hammerhead

3: Ligeande Z med halvroll pa 45:an.
4: 3000 sviing (60e=-90=2 bankning).
: Ett och ett halvt vary spinn.

: Guldfisk, halvroll pa 45:an upp.

: Split-s,

: Topproll.

9: 2-momentroll.

®
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Bild 3

"En streckad
linje innebar
negativ belast-
ningochen hel-
dragenlinje be-
tyder positiv be-
lastning.”

Bild 5

a:Hammerhead
b: Stjdrtglidning

a: Ett och ett
halvt varv spinn.
b: Looping med
snaproll

Bild 4

a: Hel roll
b: Halv roll

¢: Hel 4-Momentroll
d: Halv 4-Momentroll a.

Familjer

Alla figurer ir katalogiserade i nio olika
familjer vilket innebir att varje figur har
ett nummer. Numret talar om vad det ir
foren figur och vilken attityd figuren ska
ha. Aerobatic manévrer bestar alltsa av
en kombination av olika figurer. Om vi
tar en topproll som exempel (bild 1) s
bestarden av enhalv loop och en halv roll
pa toppen. For atl beskriva mandvern
med siffror sd anger man inte ett nummer
utan tvd. Ett nummer anger den halva
loopen (7.2.1) och det andra nummret
anger den halva rollen (9.1.3.2). Med
hjilp av numret kan man Litt hitta i “FAI
Aresti Aerobatic Catalogue™ vilken ma-
niver som avses och vilken svarighets-
kofficient den har. Ett tips dr att ladda ner
katalogen fran nitet.

Men vi ska inte fordjupa oss mer i
figurnummer eller svirighetskofficient
utan gd vidare till hur manévrerna ritas
och hur man tolkar symbolerna.

Linjer och vinklar

Alla mandvrer bérjar och slutar i hori-
sontellt lige och en manéver kan starta
ifran inverterat eller riittviint lige. Varje
ritad mandver startar med en punkt och
avslutas med ett litet vertikalt streck. En
siffra vid startpunkten anger i vilken ord-
ning mandvern flygs. Nummer ett ir sa-
ledes [Orsta mandvern, nummer tva ir
andra manovern osv.

Linjerna ritas horisontella, vertikala
eller med 45° lutning och visar vilken
“attityd” flygplanet ska ha i manivern
(bild 2).

Linjerna kan ocksa vara anlingen
heldragna eller streckade. En streckad
linje innebir negativ belastning och en
heldragen linje betyder positiv belast-
ning. Om piloten trycks neri stolen 4r det
positiv belastning (heldragen linje) och
ir detnegaliv belastning kommer piloten
att “hiinga™ i selen (streckad linje). For-
sok attinte hiinga upp dig pa riittviind och
inverterad flygning nir det giller
heldragna och streckade linjer. Om vi
tinker oss aft streckade linjer skulle be-
tyda imverterad flygning si borde en loo-

o)
¥y
b.

ping (bild 3) beskrivas med en streckad
linje pa toppen. Eller hur? Men det dir ju
belastning vibeskriveroch i toppen pien
looping ir det inte negativ belastning,
Om sa vore fallet tror jag att Liseberg
skulle ha svirt att fa akare till sin
dkattraktion eftersom man dé skulle trilla
ur vagnarna.

Rollar

I familj nio hittar man rollar. Det finns tre
typer av rotationer, roll, snaproll och
spinn. Dessa tre typer ritas olika.

En hel roll (4 a) ritas som en bijd pil
dverdenritade flyglinjen. Pilensriktning
har ingen med rollriktning att géra. Om
den bijjda pilen ir halv (4b) och startar
[ran flyglinjen dr det en halv roll som
beskrivs. Nirdet giillerrollriktning éir det
samma som giiller hiir pilens riktning har
inget med rollriktning att géra. Du kan
alltsa sjilv bestimma vilket hall du vill
rollapa. Rollar diir man byter rollriktning
forekommer dock men detiir fortfarande
du sjilv som bestimmer vilket hall du
vill barja rolla pa.

For att beskriva momentrollar ligger
man till en siffra vid rollen som talar om
vilken typ av momentroll det iir. Ar det
bara en del av momentrollen som ska
utféras sa ligger man till en siffra som
beskriver hur manga delar av rollen som
ska utloras. En fyra intill en hel bojd pil
betyder att det ir en fyrmomentroll (4¢).
Om det diiremot dr en halv bijd pil med
en fyra och 2/4 elter. betyder att det dr en
halv fyrmomentroll (4d). Den halva pi-
len talar om att flygplanet ska rotera
I80°. Fyran talar om att det ror sig om
fyrmomentroll och 2/4 beskriver att det
ir tvid moment av fyra som ska utltras.

Snapprollar beskrivs med en triangel
med en liten streck pd (6b). Den lilla
strecken visar flygriktningen. Om triang-
eln inte ér [ylld dr det en positiv snaproll
och om den dr fylld sa dr den negativ.
Bade positiv och negativ snaproll kan
utléras fran inverterat eller rittviint. Niir
flygplanets nos garmot huveni snaprollen
ir den positiv och om nosen gar mot
stiillet dir det en negativ snapproll.

Spinn (6a) ritas ungefiir pA samma sitt
som snaprollen. Trekanten dr dock bre-
dare och man hittar den bara pi vertikala
linjer. Ett halvt varv spinn ritas med ¢n
mindre triangel som inte korsar [lyglin-

Jjen. Bade negativ och positiv spinn fore-

kommer och beskrivs pa samma sitt som
snaprollen.

Looping och attor

En looping ir enkel att kiinna igen efter-

som den ritas precis som den flygs. Li-
kasd dr det med olika attor. Det &r i
princip bara en kombination av linjer och
loopdelar som siitts ihop till en mandver.
Beroende om belastningen dr positiv el-
ler negativ kan figuren vara streckad eller
delvis streckad. Ett exempel kan vara en
halv cubansk atta (se manéver nr 8 i det
kéinda Aresli programet). Manévern bor-
jar med en punkt och en heldragen hori-
sontell linje, Sen kommer en loopdel som
strecker sig till klockan ett. Fortfarande
ar det linjen heldragen (positiv belast-
ning). Efter loopdelen kommer en
streckad linje som Gvergér till heldraget
med en halv béjd pil, markerad med en 4
och 2/4, mitt pa linjen. Efter loopdelen
ska [lygplanet komma inverterat ner pa
en 45° linje vilket kommer innebiira att
piloten kommer att hiinga i selen (negativ
belastning = streckad linje). Den halva
bojda pilen, markerad 4, 2/4, betyder att
man ska momentrolla 180° till rittvint.
Manovern avslutas efter horisontell flyg-
ning med ett vertikalt litet streck. Ar det
sista mandvern i programmet ir det ett
lingre vertikalt streck efter det lilla. se
sistamandver i de “kiinda™ programmen.

Hammerhead

Har du hiingt med si hiir lingl sa (rorjag
inte att du har nigra problem att tyda
arets program. Systemetiir viildigt enkelt
om man forstar inneborden. Det finns
nagra mandvrer som inte iir lika sjilv-
klara hur de ska flygas niir man tittar pa
symbolen. Nagra exempel pa detiir sym-
bolerna for stjirtglidning (5b) och
hammerhead (5a).

Nirdet giller streckade linjer i kombi-
nation med dessa symboler ir det samma
regler som giiller for de andra manévre-
rna. Tink bara pd belastning. Kommer
piloten fa upp grus i ansiktet eller kom-
mer han att tryckas ner i stolen.

Hoppas att du har fatt lite hjilp med att
tolka symbolerna pa drets kiinda pro-
gram. For siikerhets skull kommer man-
Ovrerna i de bada programmen beskrivas
i text, mandver [6r manodver.

Viilkommen till
Graupner Aresti Cup 2004

Mikael Ingemarsson
mikael.ingemarsson@swipnet.se
Peter Kull  topproll @ telia.com

Stefan Olsson
stefan.aero @ swipnet.se

Mer info  www.graupner-aresti.nu
www.fai.org/aerobatics/catalog/

jigg for vinge ‘
Bygg inga bananer — anvidnd JIGG’

KLURINGEN Mekanik & Hobby « Tel 0171-585 02 - Fax 0171-585 44

US COMPOSIT

»  EgenimportavZDZ bensinmotorer40—-210cc,

e  MULTIPLEX Hela sortimentet,

* ENGEL Modeller Dekaler Kolfiberpropellrar
Glasfiberspinnrar

* KRUMSCHEID Ljdddmpare Spinnrar

e MENZ Tripropellrar

US COMPOSIT
Lingonvigen 6
54232 MARIESTAD

0501-707 62
us.composit@telia.com
us-composit.com
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Handslaget ger nya mojligheter
till utveckling inom flygsporten

« Kan vi dppna dérrarna for fler?
* Kan vi halla tillbaka avgifterna?

* Gar det art satsa mer pd flickorna?
o Kanvi delia mer akiivi i kaimpen mot
droger?

o Kan vi samarbeta med skolan?

Det idr fragor alla foreningar nu har skiil
atl stilla sig. Regeringen har niimligen
lovat att under de kommande [yra aren
ansld sammanlagt en miljard kronor un-
der forutsiittning att idrotten jobbar med
dessa fem omraden. Under det forsta dret
drdet hundra miljoner som ska férdelas 1
[6rsta hand ull lokal [Greningsverksam-
het.

Efter en hel del diskussioner har RF
beslutat att 30 miljoner kr ska fordelas
vig distriktsidrottstorbunden till féren-
ingar som vill utveckla samarbetet med
skolan. 35 miljoner [Grdelas via special
idrottsforbunden till deras [Greningar, i
enlighet med utvecklingsplunersom varje
forbund nuéri ging med att ta fram. Och
18.5 miljoner fordelas av RI7 direkt pi
samma siitt som det nuvarande projektet
Lokal Idrottsutveckling (PLI). 8.5 av
dessa 18,5 miljoner iir reserverade for

utveckling av anliiggningar, med speci-
ell prioritet lagd pi s k niiridrottsplatser.

I en tid niir bide stat och kommuner
skiir ner pa mianga omriden har del na-
turligtvis skapat en hel del deball alt pa
det hiir viset ligga en miljard pi atl
utveckla idrottsverksamheten, Det vitl-
nar om ett stort fortroende for idrotten
och varamajligheteratterbjuda barn och
ungdomar en bra och meningslull verk-
samhet. Men det ligger ocksa et stort
ansvar pa vara axlar an verkligen fir-
valta pengurna pd rit séte. Idrotten kom-
mer att ha Ggonen pi sig.

Nu ligger bollen hos eri [Greningarnd.
Det giller att fundera dver den egna
verksamheten och hur den kan utveck-
las.

e [iins det grupper av barn och ung-
domar vi wappar, eller aldrig ndr?
K vidndra pa ndagot i verksambie-
ten, eller starta nya verksamheler [ir
att na dem?

» Arkostnaderna et hinder for vissa?
Om sd dir faller. finns det nagot vi kan
gaira fir ati minska kostnaderna? Det
handlar inie bara om divekta aveil-
ter. wlan lika myveket om material,
resor och liknanede.

Prova Q500 (Pylon) — racing

lockan 10 séndagen den 28 Mars

kommer modellllygklubben Kom-
eten 1 Lomma att ge alla som har lust att 1a
sig dit, el ypperligt tllfille att testa den
farttylldaste av alla RC-grenar,

Vi vill att alla ni som Kinner att ni
“skulle vilja prova men aldrig har gjort
det” skall fa
chansen. Vi
kommer
sjilvaatthu
med Q 500
modeller.
bide Rygg-
skott och
SONIC
500. For
alla er som
har ell
Ryggskott eller en SONIC 500 iir det et
evllene tillfille att prova. En och annan
F3d modell tar vi sjilva med och demon-
strerar. men framfar allt dr det ni som
kommeratt [lygarunt stolparna. Tyckerni
attdet érroligt och intresse [inns si kan vi
gora om det, sen dr det bara atl siitla igang
pa era egna fillL.

Pa varat fllt sétter vi upp en pylon bana
dir vi kommer att flyga tillsammans med
er. Geerallade rad ochtipps som éir bra [Gr
att komma igang.

Vilka modeller kan jag flyga med?

Ni fir flyga med era egna modeller. Det

modellflygnytt nr 1 2004

gdr taktiskt att flyga med vilken modell
som helst eftersom det dr frigan om au
provaatt flygarunt den hiirbanan i viinster
varv. Det enda som Kriivs fir att modellen
har skevroder. Det gir lika bra med en
EXTRA 300 somen Trainer 40 med skev-
roder, Eller varfor inte en el-modell”? Det
som ni
eventuellt
Kommeratt
behGvajus-
tera ir ul-
slagen pi
rodren saatt
de passar
[6r den hiir
lypen  av
[lygning.
Modellerna
som ni tar med er behéver inte startas frin
marken, det gar bra att handstarta.

Niir vihur Kommiten bitin pa ettermid-
dagen sit har vi tiinkt att kor lite improvi
serade heat sa att ni Fir kiinna pi “krut-
réken’” si alt siga.

Hér giirnaavertill mig fGr mer informa-
tion. Titta ocksd in pa SPI's (Sveriges
Pylonflygares Intresseférenings) egen
hemsida pa http://spi.snell.st Dir kan ni
lisa reglerna och bilda er en uppfattning
om vad det {ir frigan om.

Jan Pinowi, Q40— 9117 693 kvéillstied

thepinotti®@ yatioo.se

« Hur ér flickornas situation i fiiren-
ingen? Farde samma fdrutséitiningar
som killarna ndr det géller ledare,
trdningstider, tiviingar erc?

« Har foreningen ndgon alkohol- och
tobakspolicy? Gar det att gira mer
Joratt minska unedomsdrickanderoch
senareligea alkoholdeburen?

e Allai barne och ungdomar finns i sko-
lan. Och skolan har dessutom nyvligen
Jetvett keev art erbjuda eleverna dag-
lig fysisk aktiviter. Kan foreningen
bidra till detta pa ndgot sditt, och kan-
ske samtidigl na nva grupper?

Allutveckling av verksamheten kostar

inte pengar. Men ibland behévs nya re-
surser [6r att kunna gora nya saker. Nu
finns resurserna, som dessutom kommer
att Gka de néiirmaste (yradren. Ta konlakt
med ditt distriktsforbund eller viart kansli
i Falkoping tor att fa reda pa exakt hur
foreningen kan fi del av dem. Eller lis
mer pawww.rf.se, under linken "Hands-
laget™.

Lycka till! Bengr-Fric Fonsell

Svenska Flygsportférbundet, Box 750, 521
22 FALKOPING, Telefon: 0515-37155 Fax:
0515-37158

Tjejer flyger
Borldnge 3-5/9-2004

bérjan av septem-
ber i ar kommer
Dala Airport fyllas
av tjejer i alla aldrar
som flyger eller ir
nyliknapaflygning.

Svenska Flyg-
sportférbundet vill tllsammans med
sina grenférbund Iyfta [ram aw det
finns mdnga aktiva kvinnor inom
Nygsporten och vilkomnardnnu fler.

Under tre dagar har du majlighet
att uppleva ballongllyg. fallskirm.
hiingyg, konstflyg. modellflyg.
maotorflyg, segelllyg och skiirm{lyg.

Du som redan (Tyger. ta chansen
att testa nya flygsporter och trilla
andra aktiva flygande tjejer, se pa
[lyguppvisningar. gi pd seminarium
och hu kul och umgas.

Du som inte redun [lyger iir lika
villkommen att se om det hiir ir
nagot for dig.

Arrangoren vill giirna ha kontakt
med fler modellflygande kvinnor
som kan hjilpatill infor planeringen
av arrangemanget. Ar du intresse-
rad, kontakta giirna Eva Larsson:
evacva@swipnet.se eller SMFFE:5
kansli. tel 011-31 38 50.

Férbundsmote
20-21 mars pa
Scandic Hotel
Vast
i Linkoping
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Nagot om de teorier som jag

Sflyger min modell efter

Foratt na en max, méste man ju [a model-
len att flyga dver den linje dir den kan
glidflyga minst till max. Se fig. 1.

Den raka linjen motsvarar den héjd
som modellen maste na for att glidflyga

Hb_i d

Tid Fiq."l

B Marx

)

Ritning: Stromdals KS P77

X7
S P77 édr den modell som Kurt
Bygge Stromdahl tivlat med pi RM i

friflyg flera ar nu.

till max. Med fler stringar och mindre
varv pa motorn kan man anta att model-
len ndr till A. For att sedan glidflyga till
marken, Med [Grre striingar och mer varv
kommer modellen att fost stiga {or att
sedan endast planflyga och till sist sjunka
ner och landa vid B. Kanske innan mo-
lorn har gatt ut.

For att nd till max. maste modellen
hamnaitermik. Jag trorinte atten sé liten
modell som P30 kan flygain i en termik-
blasa [ran sidan. Den kommer férmodli-
gen bara att puttas ut i sjunket. Dirfor
flyger jag efter Kurvan till B. Modellen
startas i varm luft med snidv kurvning.
For att halla sig sviivande tills den varma
luften lyfter, och dirmed sugs modellen
upp i centrum av termikblisan.

Densom séinderett adresserat och fran-
kerat Ad kuvert till mig, (Adress: Stinghy
553,225 91 LUND), kan [ en ritning i
fullskala pd A4 papper, som man kan
tejpa ihop. Kurt Stromdahl

et in hoger
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KS P77 konstruerad av

04mm phywood

1T plywaod

Kurt Stramdah! &r Z000

Boj fenam w2 ol
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Fane av 1mm bassa.

1mm Phywoad

¥nopondl

"Sprangskydd"

av 20mm El=roér

=

~—— Bricka av plywood
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L1 -
Kop greler Férbundsmaérke, rockslagsmarke 25:- 50-Hdérnan. 50 olika "Bagges Horna med
2 Férbundsmaérke, blazermarke 60:- ritningar med mera kul for juniorerna 50:-
fran SMFF! e s | gt
Slipsklamma med férbundsmarke 40:-  AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 25:-
o
nockeiagsmarke  Siffor  vand-ednd SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5-  Thermal Dart, lite storre AMA Cub 60:-
Mogeyy,, Bokpaket VAT SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10=  LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
~ma ; ; :
Bgler hen = Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:- Kladselpapper, gulot, 12 g/m? per ark 4,50
Ef.ifgrn?gsig If(r)érn Handbok "Att vara modellflygledare” 20:- Modellflygmarke, brons 20--
faktureras — dvriga Handbok "Modellflygets grunder” 20 Modellflygmérke, silver 20:-
leveranser sker mot Bokpaket "Vi modellflyger”, 2 delar 20:- 4 .
postidrskott P Y9 Modellflygmarke, guld 150:-
SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing * Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70
. J
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Alle priser
er| DKK

3D IN-DOOR |1 EPP

Christen Eagle Cobra

Crobra,EPP 3D model wmotor 575,-
Cobra, EPP 3D model spv. 78 cm 875,
m. sp 300 motor, gear, prope! og regulator.
Christen Eagle, spv. 73cm wmotor  640,-
Christen Eagle med motorsaetigear) 865,

Extra 3D Microbat
Extra 3D, spv. 73 ¢cm 550,
Microbat, spv. 96 em. 3D/kunstf. 600,-

2C0O0L, Microbat i dobbeldaskker 725,
udgave spv 96 cm, 3D/kunstftyvning
Extra 3D, Microbat og 2C00L er til PJS mot.

EPP MODELLER

Rhino

TOM vinge med sp 280, spv 73cm  360.-
Rhino vinge med sp 280, spv68cm 385,
Eagle. EPP 3D model wmotor 595.-
Eagle, EPP 3D model spv. 90 cm 895,-

med speed 300 motor, gear, propel og
regulator. Anvender 7 caller, KANGS0 2/3AA.

Thermik Dream, spv. 300 cm 2295, -
Vinge | 3 dele, med flaps og kraengror.

Agressor, ny F3A model spv. 200 cm

Motor 25-40 cem. 4.395 -

Kabriolin ' The Artist
Kabriolin, ny 3D model spv. 140 cm
The Artist, F3A/3D. spv. 156 cm

Predator Bullit

PREDATOR F3A/3D model spv. 167 cm til
10 - 12 ccm motor. Dekorationssast som
billede medtelger. Flot model med 3D mulig-
heder.
Bullit, spv. 84 cm, 2-5cem / elekiro 825,
Bullit, spv. 104 cm 6,5-10 com 1175.-
Alle modeller er meget gennemfarte

1.995,-
2.195-

omfattende fittings samt feerdigbekleedt.

www.el-fly.

Se de sidsle nye priser, modaller m.m. pé internettet som vi opdaterer lobende.

TOPMODEL Cz S

2.485 -

konstruktioner der leveres med flot finish,

Vi har ogsé
Kokam LI-Pa
celler pa lager.

BORSTELOSE MOTORER

Barstelese motor til IN-DOOR/3D

dk

' De traskker alle propeller pa 9x4,7-10x4,7
. uden brug af gear

° T 5
Bl )

AXi2208/x, 41g lil 2 Li-Po celler 528~
Axi2212/x, 52g il 2-3 Li-Poceller  550;-
Bagmonteringen og propelnav 115.-

PJS 300SF 3D, 35¢ il 3 x Li-Po 625,
PJS 550E 3D, 52g il 3 x Li-Po 675.

= l-

Wiy

Axi / Jeti | JPS / Hacler /
Mega [ LRK / Plettenberg /
Schulze / TMM

Borstelose fartregulatorer og motorer fra
alle de forende producenter.

AXi 2808/xx 78g, 7-8 celler 8x5-10x6  650.-
AXi 2820/10 161g, 7-10 ¢. 10x5-12x8 725,
Mega AC 16/15/x og Mega AC 22/10/x 695.-
LRK 350/10-12.5 (feerdiglavet)120g  950.-
Centermotor til Twinjet, 8-10 celler. 8x6 -0x6

EL-SVAVERE

e
W N o
=7 _— ‘h‘t
S » L
Big Swift Navaho
Big Swift m. kr&ngror, spv. 200 cm  1.095.-
AXi 2820/10 motor m. regl. Jes 40 1375, -
B x CP 1700 akku v. stik 400.-
4 stk MS-X3 servoer 690.-

Swift m. luftbremse, spv. 176 cm 950.-
til sp. 600 / AXi 2814 og 7-8 celler

Styres ovar V-hale, motor + evt. luftbremse
Navaho m. kraengror, spv. 121 ¢cm 950.-
il sp. 400 og 7 8 500AR / GO0AE

y g
gl PR

Variant 1 Variant 2
Variant 1, spv. 200 cm 1l sp. 600 1.150,-
Termiksvaever ogsa til begynder

- Variant 2, spv 200 cm til sp 600 1.195,-

"
Elipsoid Sprinter

Elipsoid spv. 280 cm t. sp. 600 m.gear 1295.-
Borstelas motor AC22/30/3 + fartregl. 1550,-
Sprinter, spv. 175 cm Hotliner til 1.095,-
sp. 600 eller Mega AC22/20/3E. 8 celler

/[ cofrin 'f[uj[i }:qulf'”!t}'{-

Hjerringvej 145D
DK-9800 Frederikshavn

Telefontid: +45 98 43 48 72

Mandag 14.00-20.00

Tirsdag 14.00-18.00

Onsdag 14.00-18.00
Internetbestilling er aben dagnet rundt
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Ett axplock fran var butik

Mer é@n 2800 artiklar i lager

For Slow o Parkflyers

G5114.1 Graupner Pico 141 4-pack 765:-
G5118.1 Graupner Pico 1081 4pack 535 -
112055.1 Hitec 55 4-pack 700:-
NES591.1 Servo JR 591 4-pack 795.00:-

R610M Mottagare JR FM 6 Micro 755:-
M55961 Mottagare Multiplex 3/4 Micro 525:-
7719515 Mottagare GWS micro 215:-

4460423 Fartreglage IC 100 slow 4-8cel 199
4460432 Fartreglage ICS 480 5-8¢ 205

4460150 GWS Funny Park 545:-
4460140 GWS Messerschmidt ME109 869,00:-

HAC2012 Borstiés elmotor B 20-121 4:1 1 495kr 1195
Drivaccar 650NimH 650mah 7.2v 8.4 9.6v fran 100 -
HECELL7 8.4v drivacc 1100mah 355~

HECELLS 9.6v drivacc 1100mah 175:-

18MM3150 Laddare Triton Great Planes 1 425

Kolfiberstav 1.2 1.5 2.0mm 25:-/st
E04100 Kolfiberror 4x2,5mm 1m 34:-
E05100 Kolfiberrdr 5x3mm 1m 41:-
E06100 Kolfiberror 6x4mm 1m 55 ;-

Flera olika kladslar fran Oracover och Solarlite se hemsida.

Lagerrensning

R8146 Urladdare Robbe 6-8celler 295:- Ni! 185~

R8403 Power panel med inbygad laddar 1395:- #2805
671118 Byron Extra 300 S ord 4775:- MU 3 485

F7045 Sand. Futaba FC-18 35mhz Ord pris 6995:- N1 2555

F4038 Sand. Futaba F-14 35mhz Ord pris 1995 114 1 405

Nyheter

SIGRC83ARFR Rascal Forty ARF Sig 2 595
HRR111 Pitts Special S-1 565 :

HRR507 Pitts Special S-1 1/2A 065

M45303 Sandare Royal Evo9 med Synth 5 005 -

G6255.MX Dancer inkl OS 46FX Vingspam 1450mm

Kommer till varen fomandsboka 7% rabatt Vart pris & | 295 H3

Vi har manga modeller frﬁn Graupnermed asmm
mycket bra priser. CubGllesEmSmﬂ e

Skéane Hobby AB Oppet Vard 12-18
Lérd 10-13 Tele 046-247114 Fax 046-247136
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Flyer pa plats i
utstallningen.

Gurra arbetar
med Flyer pa
arsdagen  pa
Upplands Mu-
seum. Foto Ka-
rin Agren.

26

Uppsala upphérde flygflottiljen F16
vid arsskiftet och 1 samarbete med
Upplandsmuseet gjordes utstill-
ningen Vingar éver Uppland 60 dr. En av

dem som jobbade med utstillningen var
Ingemar Nilsson, tidigare teknisk chef

f6r den nu skrotade Viggensimulatorn pé
F16. Han kontaktade tidigt Gurra Agren
i Uppsala-klubben for att fa hjilp med
planeringen infor en speciell
flyget 100 dr den 17 december.

Gurra lovade i ett svagt 6gonblick att
bygga en Wright Flyer och han utgick
fran samma byggsats som Tomas Leijon
gjorde (se omslag Mfn 6/03. Eftersom

dag for

Wright Flyer i Uppsala

Gurra inte skulle ha sin modell flygande
forsokte han att [Amed mera skaladetlajer.
Min modellflygkompis sedan mer in
50 ari klubben heter Stren Edstrém och
han hade som tur var flera bicker med
bilder och ritningar, siger Gurra, Model-
lenir klidd med japansiden och jag tycker
det dr en fin upplevelse av den duk-
klddsel man hade for 100 ar sedan. Kliad-
seln dr bara lackad en gang.
Hundraarsdagen och modellen blev
dven rejilt uppmirksammade med stor
bild i lokaltidningen och lokalradion.
/E.S.
Foto Gurra och Karin ;igr«-'n

modellflygnytt nr 1 2004



Modellflygklubbarna upp-
marksammar 100-ars jubileum

om de festa av er har uppmirksam
S mat &r det drygt 100 ar sedan bro
derna Wright utforde sitt bermda “Tilla
skutt”. Det var minga som sedan pléjde,
bide bokstavligen och hildligt talat, efter
att briderna “brutit isen™!

Tonvis med bocker har skrivits om alla
dessa bedrifter och vi ska inte upprepa
088,

I Stockholm var det minga som upp-
mérksammade hundra drsjubileet! Till
exempel hade Tekniska Muséel under
tvd helger bjudit in olika modellflyg-
Klubbar, SolnaMFK, Kungsiingens MFK |
Alta MFK och Vallentuna MFK, for att
bjuda publiken pa en annorlunda vinkel
av detta jubileum.

Den 17 december (hundraarsdagen av
brodernas “forsta” flygning) var ovan-
stdende klubbar dven inbjudna till nigot
mycket ovanlig(!

Nimligen ett uppmirksammande, av
samma jubileum. fast nu pa Arlanda flyg-
plats. Kungsingen fick “hela™ terminal 5
att "vika™ ut sig i och Solna MFK och
allentuna MEK “lick™ Sky City till sitt
"forfogande”. Kungsingen hade bjudit
in Johan Bjurling, MFT. vilket bjiéd en
helt "ny™ publik pd flygning pi “hig”
nivi.

I Sky City var Solna MFK och Jonas
Rromblud. som visade hans numera he-
romda, inomhusmodeller. Vallentuna
MFK hade sitt elterlragade koncept, i
form av ett antal ungdomar som satt och
byggde pasina modeller. Och Vallentuna
hade ocksa med sig Philip von Krusestie-
rma, som flég en eldriven PICCOIL.0-
helikopter. Det dr lantastiskt spiinnande
all [a vara i en totalt ny miljé. Mig veter-
ligen iir del inte dverdrivet vanligt att
Luftfartsverket bjuder in modellflyg-
klubbar, [Gratt [lyga i terminalerna. Men
den 17 december 2003 vardet verklighet.
Och det visade sig atl det var pifallande
manga “herrar” i kostym och slips som
hade ctt forflutet som modellflygare. Béde
RC och linpiloter disk upp, och hade
minga fantastiska historier att beritta,
flera hade gemensamma vinner inom
hobbyn! Inom Vallentuna MFK hade vi
skrivit ut SMFF:s sida om kontaktmin

" Inomhus SM 2004

inom alla Sveriges modellllygklubbar.
Jag tror all Sveriges modellflygklubbar
lick ett par “iterfalls-piloter™ genom dessa
aktiviteter, men att del dven var manga
som bley viildigt imponerade av hobbyn
som ganska tekniskt avancerad. Philip
von Krusenstierna hade tagit med sig
flera av sina helikoptrar, bluen modell ay

eroklubben i Malmé har dlerigen lyckats hyra Kombihallen pid Malmé
Stadion, som blev en mycket omtyckt lokal under SM 2003,

Datumen blir:

Torsdagen den 20:¢ maj 04 — Kristi Himmelslirds dag

som dr vikt [or

trimning och “inflygning™ av hallen mellan klockan 13.00 — 19.00. Denna dag

blir det dessutom den “sedvanliga Open Ama Cup — Flygan tivlingen”
Fredagen den 21:e maj 04 startar SM klockan 09.00. OBS! Obligatorisk

niirvaro av de tiivlande vid detta klockslag. Vidare information far du som vanligl

senom SMFF.

Vi ska gora vart biista for att alla ska trivas!

Hjartligt villkomna!

modellflygnyit nr 1 2004

Kalle Westerbled
Acroklubben i Malné

den rada "umbulanshelikopter” som ofta
ses i luften! Vallentuna MFK hade med
sig Lennart Abrahamssons v meters
modcll av den Herkules, som flyger i
Svenska Flygvapnets firger. Dennastora
modell drivs av [yra sma 280" -motorer,
vilketdom flesta inte trodde skulle ricka
[Gr att fi "bamsingen™ i lullen. Jag kan
beriitta att den flyger alldeles utmirkt,
niistan lika lugnt och fint som en
nybirjarmodell. Med “bara™ skev och
hijdroder!

Vill pi detta sitra tacka Tekniska
Muséet och Luftfartsverket for de mdj-
ligheter vi fatt atl visa upp vira klubbar,
Jag vill ocksd uppmana alla Sveripes
modellflygklubbar att visa upp Er pa
“ovanliga”™ stillen! Det ger mycket bo-
nus till klubben! Och har ni ungdoms-
verksamhet i klubben, ir detta mycket
uppmirksammat att visa uppiolika sam-
manhang!

Thomas Nyberg Bergv 46 18641
Vallentuna 08-51179041
thomas.nvbery @ tiscali.se

Férbundsmote
20-21 mars pa
Scandic Hotel
Vast
i Linkoéping
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Lagen pa prispallen, dverst det segrande
Schweiz, till vénster Tyskland och
Sverige hoger i bild.

28

Groupner |

lf'_‘a’

3 piloter frin 25 linder gjorde i 36

—40 graders virme upp om titlarna.

Arrangemanget var enastiende bra.
Rall’ Decker (legenden) som tivlingsle-
dare och paret Hans-Peter Golz/Rike
Glockner biddade for arrangorssuceén.
Atta omgangar genomfordes och det ir
det mesta som hittills genomtorts pa ett
VM. ligg dir till viirmen, phuuu.

Vad var malet

Dom forsta riktlinjerna som drogs upp
aret innan VM var att vi inte bara skulle
forsvara virt VM brons i lag fran forra
VM, utan vi skulle gé for vinst. Veckorna
innan VM, pa grund av dndrade forutsitt-
ningar, indrades detta till att bli bland de
fem bista 1 lag samt forhoppningsvis
pallplats individuellt for de bada erfarna
piloterna, Pasi och Joakim,

Lagets tredje pilot var det som villade
en del problemstiillningar. En efteren av
vara statliga F3B-flygare fick nidmligen
under resans gang kasta in handuken,
Slutligen fick visd thop ett lag som kunde

14:eVéarldsmaésterskapet i F3B, Kirchheim unter

Teck Tyskland

3:e plats i lag, Pasi Védisanen 2:a individuellt

std pall misterskapets provningar, Vilket
lag, ett helt fantastiskt sdllskap. Ett géing
som brassade pa med tungt artilleri frin
forsta borjan foratt na mélet. F3B-teamet
visade dn en ging vad svenskt lagmanna-
skap betyder.

Henrik Karhusaari

Antog utmaningen som tredje pilot nagra
veckor innan VM. Inl6rskaffade sig en
Racemachine seglare och ny radioutrust-

.
23
7

Mecka foér RC-segel, hur mycket folk som
helst och vilka maskiner man kan fa be-
skada.

ning. Borjade sin VM upptakt med att
deltaga pd NMiF3J, dir han var uttagen
attrepresentera de svenska ldirgerna. Han
vann miisterskapet pa ett enastiende sl
och [ick pa kopet fin grundtrining med
detnyamaterialet. Under NM trimmades
maskinen in. Just det, trimmades in. Hur
sjutton hann han med att vinna!?! Henrik
triinade och forberedde sig utomordent-
ligt proffsigt och hans insatts under VM
var absolut misterlig. Kammade utan
respekt in tusenpoidngare mot rutinerade
viirldsnamn. En enorm psykisk press tack-
lades av denna man. Henrik Karhusaari
har med sin 22 plats fitt sitt namn ftrevi
gat i F3B-historien

Framgadang & Flygning

Under de extrema forhallandena som
radde blev taktiken klurig. I depan disku-
terades myckel leknik och taktik, laget
var verkligen ett med uppgillen, en
Machine. Malet var att vi skulle vara
"The Race Team™ och vi lyckades nog
bra med denna tes. Likt tidigare VM

modellflygnytt nr 1 2004
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P YR i s e s =
Att F3B VM i Tyskland skulle bjuda pa inslag utéver det vanliga. ja det férstod man nar

arrangorens "event program” presenterades. | Tyskland finns ju manga av legendernainom
RC-segel och varav de flesta ocksa dok upp under VM-veckan. Férdrag hade arrangerats
och det var intressanta inslag. Ett av undertecknads finaste minnen fran VM intréffade efter
blomsterceremonin sam arrangeras kort efter sista flygningen. Jag fick namligen tillfalle att
samspraka med legendernas legend, Prof. Dr. Richard Eppler. Mannen som manga av oss
nastan avgudat (i var ungdom). Profiler som E 387, E193, E205, E211. far en RC-
segelflygares hjarta att sla lite extra. Var inte Professorn till aren for 20 ar sedan, ndja. kan
namna att han fortfarande ar het, dessutom flyger han fortfarande. Vilken typ av modell
fragade vi? Kort svar, -fullsize. jag ska bérja med modeller nar jag inte klarar fullskala. Daryl
Perkins. till vanster i bild , Peter Hubbertz (héger) och undertecknad hade en intressant
konversation med honom. bland annat om speedsvangar. Eppler inledde med att namna att
det fanns nog en del att géra med vara speedsvangar, det vi ulréittade och tranat pa i ca 20

ar, det dég tydligen inte at professorn. Han ar idol 4n idag, helt klart!

genomlordes triining tidig morgon
for att kolla dodluftsflygtider och
vinschteknik. Detta hade vi stor nytta
av. De hiranstriingningama ledde till
att situationer inte dverdrevs. Vi sur-
fade runt pa sma termikblasor och hop
pade typ runt bland dessa. Man fick ta det
lilla som erbjods helt enklet. Om man
inte hittade en tornado, [6r efter lunch
brakade det ibland 16s sa att (lisorna rok.
Hetlan gjorde viidret extremt.

Vira starka vapen blev att vi hade bra
grepp pa det [Grviintade vidret och att vi
formadde utnyttja Racemachines kvali-
teter. Det gjorde att lagetklarade sig ifrin
stora resultat dopp. det héll oss flytande.

Laget genomltrde summanlagt 72
tivlingsstarter, forutom omstarter och
om{lygningar. Vi segrade i 31 av dessa.
Pasi plockade sju vinster i distans- och
vann fem termikmoment. vann ocksi en
hel omging. Joakim vann en speed, sex
distans- och ['yra termikflygningar, vann
tva hela omgangar. Henrik vann sex
distansmomentoch tvii termikflygningar.
S4 nir souvade vi Tyskarna pa andra

modellflygnytt nr 1 2004

En trotjanare fran 70-talet

' fannvii Graupners stora
¢ displaymonter, "klubben fér
“e__onodigt vetande” kan
meddela att Cumulus vann
for-VM som gick 1976. Farsta
F3B VM arrangerades
alltsa aret efter
(1977).
platsen i lag.
Pasivisade dinen gingalt
han {ir ytterst duglig nir det giiller.
Fina distansflygningar och tungun riitt
fér det mesta. Sviktade nigot i koncen-
trationen (viirmen) och vobbel i en am-
start hall pa att kosta honom placeringar,
annars en njutning att beskada. Andra-
platsen individuellt &r respektingivande.

Undertecknads S:e plats far viil duga.
hygeliga hastighetsflygningar. 1 hetlan
blev dock precisionen sdmre mot slutet
av veckan.

Henrik darrade infGr sista speed-
flygningen. en dryg veckas anspiinning
borjar siitta spar. Mod, mod, schabbel nu
och vidr borta fran pallen i lag. Henrik
samlar all kraft, nigera klunkar vatten,
driinker kepsen med vattenllaskan. en
rutin vi lirtoss foratt halla huvudet nigot
siniir kallt. Med en blét handuk dver
axlarna drar han och medhjilpurna ut i

Honnor

Utfardas till Christer Carlsson pa Hallefors Svets-
mekaniska som  konstruerat  supervinschen
"Swedewinch”. Stor personlig uppoffring och proffsig
installning gjorde att vi fick forstklassig utrustning.

Till Schweiziska laget som ater gjorde en impone-
rande insatts och forsvarade sitt VM guld. De har
verkligen fin laganda och som genomsyrar alla i det
till antalet stora laget. Man kanner verkligen att hela
ganget ger 100%. Fragan ar vilket land som kan sta
upp mot Schweiz kommande VM?

Det Tyska laget som kampade sig upp fran en
mycket knackig start och som var val véirda andra-
platsen i lag.

Lasse Nyberg fran Finland som i omgang fyra med
speedtiden 16,16 sek. tog Finlands forsta 1000 p i
speeden, nagonsin. Go Finland, goO

Till Graupner fabrikens fina uppstall pa VM-platsen.
De hade ett depatélt som var bemannat med hogst
kompetent folk hela veckan. De var mycket hjélp-
samma med tekniska fragor och hjalpte flera lag med
material etc.

. . = =8 #
Invigning | vérmen. Féga anade nog Andreas Béhlen,
front i bild. att han senare skulle posera Gverst pa
pallen.

Medhjélparna

Johan Tausis, lagledare. Kylig trots hettan, bringade
lugn i leden. Fokuserade pa uppgiften, laget och att
manskapet at och drack. Varmen (runt 40 grader)
klarades med typ, bara att gilla laget och sta pa. Ingen
onadig férbranning av energi pa exempelvis arrangors-
missar och annatkrafs runtikring oss. Lugn kombine-
rat med sunt férnuft fick laget att mosa pa.

Erik Hagberg, namnet borde fa de madigaste F3B-
flygarna World Wide att darra. Vem har en Hagberg
med i sitt lag? Fixade utrustning och linor under
absolut tuffaste férhallanden. Sag till att vi fattade
avgdrande beslut om exempelvis linval, drog ihardigt
uti hettan med nya lintrummor trots solens hetta. Det
var omojligt for oss dvriga i laget att halla jamna steg
med detta "lokomotiv'. Erik hade totalt fokus pa att vi
skall klara detta. Det &r en enorm styrka att ha en sa
kompetent person med i laget.

Henrik Karlsson, "The Bending Machine” som na-
gon fyndig deltagare titulerade henom. Han var lagets
kastare vid vinschen. Tog hela VM-platsen i besitt-
ning och alla visste fran férsta dagen vem han var.
Henrik var férmodligen VM:s mest fotograferade per-
son genom den speciella kasttekniken. Allsidig och
F3B-kunnig. Hjdlpte ocksa till med taktik under
flygningarna dar han visade mycket fin kénsla trots
mangarig franvaro fran tavlingsarenan.

Utan dessa tre fantastiska individer hade vi aldrig klarat
uppgiften.

Henrik utvecklade
en enormt kraftfull
kastteknik och som
var effektiv i den
tunna ofta stillasta-
ende luften. VM:s
mest filmade och
fotade person. (se
omslaget)

!.q
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Individuellt

1 Boéhlen, Andreas Sul 20613,69
2 Viisanen, Pasi SWE 2048393
3 Liese, Reinhard GER 20385,92
4 Weberschock, Martin  GER  20362,03
5 Stahl, Joakim SWE 20359,36
6 Hirt, Wolfgang AUT  20313.29
7 Knechtle, Stefan Sul 20276,30
8 Hoffmann, Peter AUT  20125,11
9 Jensen, Jesper DEN 20114,33
10 Henninot, Roland FRA  20045.14
22 Karhusaari, Henrik SWE 1954385

Lag

1 SWITZERLAND 60926,90

2 GERMANY 60579,26 3

3 SWEDEN 60387,14 — . n—— - :

4 AUSTRIA 60217,08 En typisk SWE termik-uppstallning. Henrik K spakar Racemachine. Lagledare Johan,
5 BELGIUM 58716,27 vénster i bild haller stadigt tag om tidtagarbordet, tillsammans med "The Bending Machine”

Sponsorer: Héllefors, Svetsmekaniska, Hobby-

borgen, Graupner

virmen mot vinsch och A-linjen. Henrik
sedan sin Kanske bista insatts

gjorde

under VM. Lagets vril nir Henrik gick i

Termiken visste inga granser ibland. En mycket
kraftig virvelvind krossade manga depatalt, en del

utrustning for hundra meter upp i luften, modeller
gick férlorade. Mer an en gang kom dessa torna-
dos, det gjorde att vi var dag nar tidpunkten

narmade sig fick vara pa helspann. Ordet tornado

fick fér oss en ny innebdrd.

[KLIPPAN

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR - FLYGPLAN
HELIKOPTRAR + BATAR

+ TILLBEHOR « RESERVDELAR -
+ SERVICE - REPARATIONER «

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30

Henrik C (férgrunden) sam efter kastet hjalper till med taktik, haller de Gvergripande koll pa
laget, till héger i bild aterfinns Pasi som har agerar andre-pilot och ger rapporter till piloten

om |aget, eventuella forflyttningar etc.

mdl kommer nog alltid att ligga som ett
eko i Tecks berg och dalgingar,

Trender
De stérre F3B-maskinerna verkar for till-
fallet ha grepp pa slutresultaten. Man
behover idag etl vant 6ga och elt
forstorningsglas, om man ska kunna se
skillnad pi en F3B och F3I maskin av
senaste snitt, om ens di. Traditionellt
bakparti med X-stabbe 6karianvindande
men V-stubben kommer alla génger att
finnas med [ramdver. ett 50/50 anviin-
dande ér troligt pa sikt. En generell ten-
dens dr att viilvningen pa vingprolilen
gar ner ndgot och att MH32 trenden bor-
jar ebba ut.

Om du vill liisa mer detaljerat om VM-
drabbningen sirckommenderas den tyska
tidningen Aulwind 6/2003.

Pa niéithinnan

Wasserkuppe som bestktes under resan
till Kirchheim unter Teck. Viilbehévlig
avslappning fick laget i unik segelflyg-
miljd, bér upplevas av alla som brinner
for segelflyg. Besoket pa Graupnerfabri-
ken. imponerande dr ordet.

Hahnweide hette ygplatsen, Flieger
Gruppe Woll Hirth stod pa en hangar,
snacka om anor. Efter VM besokte vi
hangen i Teck och strosade runt i de fina
omgivningarna, reckommenderas!

Mobilsamtal [rin supporters hemifrin

under veckan var myckel peppande nir
vi kiimpade i virmen. Det [ick oss att
kinna att uppdraget var omfangsrikt och
att vi tampades ocksa for er!

Att fi representera Sverige och sina
termikkamrater pahemmaplan irren och
sann lyx. Att fa chansen att gora sitt allra
biista en begriinsad tid da allt kretsar
kring uppdraget, det ér en riktigt hiftigt
kinsla och som jag tror alla som varit i
situationen kan skriva under pi. Det dr
speciellt och mycket berikande. Jag vill
uppmana dig som liisare atl prova pa ett
internationellt mésterskapsuppdrag. Spe-
lar ingen roll inom vilken position eller
klass, for detirsjilva upplevelsen som ér
det vitala.

Lagkemin i var besiittningen var frim-
sta framgéangsfaktorn denna ging, ir det
viil alltid, ndja, detta var i alla fall ett
speciellt F3B lag.

Joakim Stihl, RFK lkaros

Annons

Sponsorer for VM-laget

AirEl Flyghobby

Schulze Elektronik GmbH
Hillefors Svetsmekaniska
Hobbyborgen

Graupner

Special Supporters \
Hans Honk (Kolliberstavar)
Patrick B Radley (Kontakter GB)

%KALMAR RC-CENTER %
lcyRsHa |

aven agent i Finland!

Din specialist pa Radiostyrd Hobby
Flyg Helikopter Bil Bat

FARIO ®

i

Exclusiv agent for Vario och = —
X-cell Helicopters samt SAB rototblad "/ ix‘/ /L

Vi séljer allt

 Besok garna varwebshop Vi skickar gérna -

RynosJHoBDYShop

Bergsbrunnagatan 18 » Uppsala

Oppettider: 13-18.00 vardagar
Telefon:018-13 57 00

VI HAR FULL SORTERING PA BLA:

Felim GWS
BeeaPiany  pactra

pa postorder
 Wismarsvagen 10 39354 Kalmar Telifax 0480-29459 070-5301510

E-mail:
hobbygarden@swipnet.se
VI SANDER GARNA PER POST
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75223 Niefern » www.multiplex-rc.de
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"
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+ Neuer Weg

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG

Garcmteraf
jattekul!

’ Specifikation: .
A Spdnnvidd: 1370 mm
F|yg klar efter tva Kroppslangd: 870 mm
, Totalvikt ca.: 680¢g
t| mmar Vingyta ca: 24.dm*
° : Motor: Permax 400/6V
| ngen ma l ni ng Funktioner: sida, héjd, motor
behovs,
fardiga,
olikfargade :
delar i seg, Kit Byggsats
kraschtalig ; # 214192

ELAPOR-cellplast
Sarskilt lamplig nar du vill

Ia,ra dlg ﬂyga o Dessutom behévs:
Vingen kan tas isér for Batteri (6/600mAh)  #155545
enklare transport Servon Tiny-S 2X # 65121

FPiCO Control 400 rund # 72292

Lamplig anldggning
PiCO

Ny hemsida! www.multiplex-rc.de



Nedan: Lim-
ningen &r klar.

Nedan till hger:
Kroppssidoroch
motorbockar ar
klara.
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MFK APOLLO

dandagen den 24 mars 2003
skickade vir forening, MFK-
Apolloinenansékan ommedel
ur SMFF: s Lin-VM fond. Vi ville bygga
tvi linkontrollmodeller i klubbens regi.
Motiveringen var att férsoka né flera
ungdomar med modellflyghobby samt
att alltid ha ndgot att visa
upp och lita in-
tresserade
prova pi. Vi
hade dven
fatt flera for-
fragningar
omdeltagande
vid olika typer
av arrang-
emang, dir vira
radiostyrda model-
ler inte alltid var det
sjilvklara valet. Tan-
ken var att pa ett enkelt
och billigt sitt skapa tva
linstyrda modeller, byggda pa
traditionellt sétt i balsa trd. klidda med
modellpapper och forsedda med
forbrinningsmotorer.

Beslut och handling

Beslut om medel till vart projekt kom
redan efter SMFF:s styrelsemdéte den 29
mars.

Snabbt och enkelt hanterat av SMFEF,
vilket gav oss en bra start.

2700:-  kronor beviljades, vilket var
hela den materialkostnad som vi budgete-
rat for projektet.

Vi kunde siitta igang byggandet i maj
manad. Att bygga modellflygplan i maj
forstar ni siikert inte lockar s minga
medlemmar men vi kunde dnda lirdig-
stiilla planen vid fem byggtillfillen, plus
lite extra tid for ythehandling och monte-
ring.

Byggel ullérdes under lem lordagar i
en hyrdslojdsal, eftersom foreningen inte
forfogar dver nagon egen lokal. Carl och
Petrus Gustavsson viira yngsta medlem-
mar dvervakade och hjilpte till medan vi
andra vuxna forsokte att damma av véra
kunskaper om japanpapper och lack.

Material och motorval

Modellvalet blev tva identiska exemplar
av Bosse Gardstads "Space Control” [rén
70-talet. En med dieselmotor och en med
glidstiftare. Vi valde 15 motorer (2,5
ccm) kanske lite stora men robusta och
palitliga motorer som r littstartade ville

Lin VM-fonden

klubbstugan.

viha. Detbleven ASP1Sochen PAW 15,
bida inkipta hos Just Engines Carlisle
England, allt fir att pressa priset.

Det dr som bekant inte bara att ga till
nirmaste hobbyhandlare och kipa grejor
for linkontroll lingre. Det finns dock
nagra i 1 Sverige som dr dukliga och dir
man dven Kan [ rad och hjilp. Balsatrii
kops forstiss hos de flesta handlare, men
det dr viirre nidr man kommer till avdel-
ningen linor och tankar. Vi kpte en del
av 3F Hobbyservice 1 Oxeldsund som
ocksd ir bra pd att svara pé (rigor. Men
varfinns era annonser ni som sysslar med
linprylar? Sa fort man slar upp en hobhy-
tidning idag overskdéljs vi av ARF-re-

SR

Thomas Kéll, Carl, Peter (Pappa till Carl o Petrus) ,Petrus samt Peter Kall, pa féltet vid

klam och snygga bilder, mestadels frin
de storre distributdrerna. Det ir dock
mycket sidllan som vi kan se¢ nigot om
linflyg, inte ens i var egen Modellllyg-
nytt, Om det ir dyrbart alt annonsera och
att trycka kataloger, borde ni fa rabatt.
Atminstone foratt géramodellflyget mera
tillgiingligt for vara nyborjare. Tink vil-
ket utbud det fanns fortfarande pa 70-
talet, med kataloger fran Wentzels och
Truedssons.

Uppvisningar
Veckan innan midsommar var viéra lin-
modeller klara och den forsta uppvis-

e
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etrus och Goran synar och Carl laser kataloger.

Carl, Petrus, Fredrik och Thomas kollar limningen.

ningen gjorde vi pid en av kommuncns
lotbollsskolor 26 juni. Uppvisningen blev
mycket uppskattad och flera viirdefulla
kontakter togs med intresserade yng-
lingar. En fotbollsplans storlek passar
perfekt for en enkel “runt-runt-
uppvisning”. Vi har dven uppvisat pi en
Scoutkir didr nagra av ledarna fick prova
pa till allas [6rijusning. Vi blandade
helikopterflyg och linkontroll den kviil-
len. Modellerna har annars gétl var och
varannan vecka pa klubbfiltet.

Storpublik

Foreningen blev i ar inbjuden att med-
verka vid Motorklubbarnus dag i Vet
landa den 6 september. Da tick vi verkli-
gen nytta av vara linmodeller.

Motorklubbarnas dag ett sam-
arrangemang av tolv olika motorklubbar
i Vetlanda som denna sensommarlirdag
samlade en rekordpublik pd hela 3000
personer. Ett bra exempel pi en Gllstill-
ning dir linstyrt kan vara ett bra alterna-
tiv. eftersom radioflyg skulle vara rena
galenskapen med storpublik och veteran-
lordon runt omkring oss. Vi hamnade
strax intill entrén déir vara modeller sur-
rade 1 lulten mest hela dagen och skapade
stort intresse hos bestkarna. Flera pro-
vade dven pa att styra.
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Flygtrining

Manga har provat pa vara linmodeller.
Det visade sig dock inte vara riktigt si
enkelt som vi kanske trott [6r de allra
yngsta to-tolviringarna men for de som
fyllt tretton (jorton. gardet littare. Foratt
dnda pa nagot sill la de yngsta att bli
engagerade kan en I6sning vara att for-
dldrarna far lira sig styra torst, de yngre
dr niimligen biittre pid att kéra dubbel-
kommando med radiostyrd modell. och
da menar vi betydligt biittre dn sina
nybérjarforildrar, Fordagens dataspeles-
vana ungdomar dr [jirrstyrning med ra-
diokontroll nagot helt naturligt. Efter
som vi {iven passade pi att bygga en ny
klubbkiirra for dubbelkommando under
byggdugarna pi varen si har vi i dr kun-
nat ta hand om ulla nyfikna nybhérjare pi
ett mycket bra st Flygiriining kan nu
ske med biade ung och gammal., allt elter
intresse och smak.

Fortsdttning

Niista projekt [6r foreningen blir att for
det dverskott i Klubbkassan som nimnda
Motordag den 6/9 gav. strata upp en
semensam bygeverksamhet med de som
under 2003 har fatl prova pa och visat
intresse. Denna byggomgang blir del

dielsel och quit for metanol.

nagra som kiper egna linkirror och som
vill ha hjilp att komma iging. Carl och
Petrus Gustavsson har [t ta ansvar for
varsin linmodell som en av féreningens
seniorer byggl. Det som aterstir med
dessa bada modeller. dr atl skaffa moto-
rer, hjul och linor. En del vill [Grstas kopa
radiostyrt direkt. men nagra nya lin-
kontroll-piloter hoppas vi pa. Tva med-
lemmar i klubben har under en tid bygat
modellplanikartong och varférinte hygea
linplan i just kartong, billigt och enkelt.
Det skall bli spinnande att se vad som
dyker upp pa filtet till var.

Vad har bidraget gett oss?
Bidraget fran Lin-VM [(onden har varit
betydelsefullt for oss | MIFK-Apollo. Vi
ir i et skede dir Klubben behover lite av
en nystarl, [6r vi forfogar dver ett utom-
ordentligt  fint [ill som cgentligen an-
viinds alldeles for lite. lera har upptiackt
modellflyg i Vetlanda i sommar och vi
har [t medlemstillskott i foreningen. Vi
har tva robusta linkontrollmodeller som
direnkla att ta fram vid férfragningar om
uppvisningaroch som fortfarande ar hela!
Det har, som man siiger "gett ringar pa
vattnet™.
Stvrelsen i MPK-Apolio

Flygplanen dr klara och poserar for fotografering. Rétt for

Forbundsmaote
20-21 mars pa
Scandic Hotel
Vast
i Linkoping
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lyger man med skidor pa vintern dr

det en hirlig utékning av flyg
glidjen. Plétsligt har startbanan

utdkats med flera hundra procent och ir

man pid cn sjo finns det inga hinder i
viigen utom mdojligen nyfikna skidikare.
Ar det di bla himmel, skarsn, vindstilla
ochett par minusgrader sé dr det en riktig
gulddag man har framfor sig.

Skidor till RC-modeller kan tillverkas
pd manga siitt och ibland finns det ocksa
firdiga skidor i plast i hobbyhandeln.
Viildigt populirt [6r nagra ar sedan var
det att anviinda tapetlinjaler i aluminium
cller plastror for elkabeldragning. Sa-

dana skidor bliremellertid riitt smala och
skiir lit genom snéytan. Man kan an-
viinda (och behover faktiskt) riitt breda
skidor for att kunna flyga obehindrat,
diven pa nysnd.

HANTVERK

Pi foljande sidor presenteras ett siitl att
hantverksmissigl gora skidor. Det finns
fGrdelar:

* Du kan anpassa storleken si att
skidorna har riitt storlek for din modell.

¢ Man kan riitt enkelt 6ka eller minska
storleken i elterhand.

c I-h\lpun]\l och montering kan varie-
ras inom vida grinser.

* Du kan gora dem lite "skalalika™ om
du har en skalalik modell.

* Det dr kul att bygga nagot sjilv...
MATERIAL

Du behover:

2 5t 100x1000x0,6 mm plywoodflak.

1 st 100x1000x3 mm balsaflak, ganska
mjukt,

2 st 15x15x450 mm hardtrilister

Cascol vitlim (bygget miste torka tva
niitter om du anvinder Cascol. Epoxylim
gir snabbt, men blir tungt och dyrt.)

Segelflygslap och skidor gar fint samman. Har en V-bat (intressant seglare fran Carrocar!) med slappanordning,
som flégs en av vara sallsynta snovintrar | Stockholmsomradet. Seglaren glider oftast véldigt elegant pa snén.

e = e, A
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vingbaldakinen.

BYGGET:

ODela plywood Taken tviirs pa mitlen
och balsaflaket i 2 stycken 40 cm linga
bitar och en 20 em bit.

()Dela sedan 20 cm balsabiten i tvil
[0x 10 ¢m bitar. Dela ritl - de ska sedan
limmas in vid briittena sa att liber-
riktningen kommer pa tviren.

()Gor limningen i tva moment. Lamell-
imma forst ihop bakre delen av
skidorna - 40 cm balsabitarna med
plywooden. Balsa 1 mitten och plywood
dver och under. AKta si du inte far lim
framme vid briittena! Lt det vara tomt
dir. Liigg tyngder pi skidorna sa att de
inte slar sig. Lit torka dver natten. An-
viind strykjédrn eller kastruller med plan
botten som tyngder.

()For att farat form pa briittena, limma
in 10 ¢cm bitarna med fiberriktningen pa
tviiren. Anviind alla knep du kan hitta pa
att forma dem med klimmor och tyngder
medan de torkar. Della maste ocksa torka
en hel natt f6r awt inte bijningen ska git
tillbaka!!

RATT FORM?

Nu har du et par skidor som du kan
anpassa som du vill innan du gér dem
firdiga. I det utforande som bilderna vi-
sar, passar de till Lajban. som har mycket
stor spinnvidd. De ir suveriina 1 16ssno.

Har du en mindre modell kan du saga
av dem pi lingden. Det finns inga tum-
regler. vad jag vetl, [6r hur stora skidor
ska vara, sa man far vil gissa lite. Om
skidorna blir fér sma kan man bara an-
viinda dem pa packad sné. Blir de for
stora inverkar de pd planets styrning i
luften.
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Skidorna fardiga. Féstanerdning pa Lajban med extra pianotrad till en extra rundstav bakom

Du kan ocksd ha vilken form du vill pa
brittena. Pa bilden ir de lite trubbigt
fyrkantiga. men dukan runda dem om du
vill.

() Saga nu tll fistbalkarna av hardiri
och limma fastden. Ta forst reda pa hur
duvill fista dem vid landstilletoch borra
halen som pianotriden ska genom innan
du limmar — om du inte har en specielll
lang borr. firstas.

Till Lajban kan du anviinda det ordina-
rie landstillet plus en tillbockad extra 3
mm pianotrid, som [iists med gummi-
band 1 en ny rundstay  bakom
vingbaldakinen.

Det finns ocksa ett annat sitt atl (st
dem. Liingst bak kan man ha wires som
hindrar skidornaatt tippa bakat och Lingst
fram gummisnoddir som striicker upp
skidornas [rimre del. Det linns pi bilden
pa den roda modellen.

(Grundmala skidorna med slip-
erundfirg och lackera dem sedan U ex
med Servalack eller bilspraylack [rin
nirmaste mack. Lller kop (idirg i hobby
affiiren.

Tips:

I. Om skidorna vill griiva ner sig i snén
nar du startar. oka anfallsvinkeln mellan
skidoroch v ill:_’\_". ev “\ Ha ocksa flistena
pit skidorpa lingre hak.

2. Flygningen brukar paverkas lite av
skidor, Modellen kastar och kriinger lite
extra niir det ir blasigt. Det thr man tila.
om det inte iir [6r myckel.

3. DetirMYCKLET VIKTIGT att bada
skidorna dir exakt parallella sedda Irin
sidan, annars har du skatfat dig ete par
extru skevroder ulan servostyrning....

Text och bilder Bosse Gérdstad

Seftill att balsarikiningen blir ratt vid brattena, annars kan du inte
bdja dem.

Fardiglimmade brétten

Lagg Slipgrund understoch malasedan med syntetisk lackfarg.
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Freestyle

reestyle L dr en lingre variant av
FPlellcnbcrgs motor Freestyle 20

och 24, Motorn viiger 100 g mot
lillebror 20/24 som viiger 75 g. Motorn
har ett stérre vridmoment och kan belas-
tas med ca 80 Watt mer i in effekt och
samtidigt ha en god effektivitet. Den har
samma designuppbyggnad som de 6v-
riga Freestyle motorerna. 14 magnetpoler,
dubbla kullager, giingad axel som fung-
erar som propelleradapler och passar per-
fekt till t ex APC slow{ly-proppur.

Med lite modifieringar passar den dven
till GWS-proppar. Kompakt motor med
stor diameter, goda kylningsmijligheter
samt dven alternativet all bade kunna
frontmonteras pd vanligt vis eller bak-
monteras direkt mot brandviggen med
hjilp av en adapter bricka som finns att
kopa som tillbehor (samma som till 20
och 24). Precis som de Ovriga Freestyle
motorerna sa passar L varianten viildigt
bra till att direktdriva sport/acrobatic/3D
flygplan.

Pa 8 celler kan den driva en 12x3,8”
slowflypropp med god effektivitet och
bra respons och pa 10 celler si dr en

11x4.7" slowfly prop inga storre pro-
blem. Nir man lastar motorn med exem-
pelvisen | 1x4,7" prop pa 10 celler si har
motorn en effektivitel pi ca 75 % vid full
gas men att det stiger dnda upp till 88 %
vid delgasbelastningar. Denna karaktir
pd motorn gor att den limpar sig utmirkt
till motorflygplan [6r t ex acrobatic, dir
man oftast ligger i mellanregistret och
gasar, men att full gas bara anviinds un-
gefir som en turbo for atlt dra sig ur
kringliga mandvrar. Motorns fina ging,
respons och hoga vridmoment gor att
man kan precisionsflyga genom alla
mandvrar i en konstant fart och med
mycket hiig total etfektivitet. Celler som
passar vildigt bra till denna motor &r
KANI1050 cellerna. Med dessa litta cel-
ler far man ett Litt och kraltfullt motor-
paket.

Innanfor skalet

Plockar man isidr motorn sd ligger man
miirke till den mycket higa kvaliteten
som motorn har. Allt sitter snyggat pa
plats med en perfekt passform.

NEDAN VISAS NAGRA EXEMPEL PA TESTDATA UTFORD AV PLETTENBERG.

Motor: Freestyle 20

Spéinning i V Sirémi A Varvtal 1/min  Effektivitet max % N

Freestyle L.

Lindrng
rna sitter
titt och snyggt
med en nistintill
spegelblank finish. Mo-
torn gar helt vibrations fritt och
tystéiven vid higre varvtal. Detta tyder

pa atl motorn iir bra balanserad och lag-
rad. Det finns helt enkelt inget att klaga

pi.

Flygning

Jag harnu kértdenna motor i ett 1000 mm
3D flygplan med en totalvikt av ca 700 ¢
med 10 KAN 1050 celler. Jag birjade
kora med 8xKAN 1050 celler och en
11x4,7” APC slowfly prop. Planet hovrar
utan stérre problem. Lite segt kanske nir
man skall dra ur planet vertikalt direkt ur
hovring. Motorn har, liksom de andra
Freestyle motorerna jag prisvat, en exakt
och snabb trottelrespons, och funkar per-
lekt tillsammans med Shultze Future 30/

MOTORDATA: FREESTYLE L

- Vikt: 100 g ink propeller koppling
6-10 celler

Prop
8x6" slimprop Bh 12,6 8940 86,5 5.3 Max verkningsgrad: 88 %
9x6”slimprop. 93 18,7 7750 80 Nz Tl Information om motorn och ldmp-
9x4,7"APCslowfly 119 16,7 10600 82,5 10,0 liga tillbehor finner ni via dessa
10x4,7"APCslowfly 8.1 17,2 6820 79,5 8,3 ldnkar:
11x4,7°APCslowfly 9,1 23,1 6900 76,51 1,3 :

: * http://mww.pletten

Mer testdata hittar ni pa Ple_ﬁeribe_rgs hemsida.

Kérnan med 14 neadym magneter snyggt pa plats

berg-motoren.com/index.htm

« http://www.airel.nu/
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Nedan visas testdata pa nagra av de olika propellrar och celler jag provat motorn med,
utrustning som andvands vid testet ar Biltemas tangampere méatare for lik och véxel-
strdm med en nogranhet av +- 2%. Varvtalsmatare som andvants ar Jamaras RPM-
check RC2000, dar varvialet nog kan skilja sig fran verkligheten nagot men att man kan
anvanda datan for att gamnfora olika propar emellan. Testerna &r utférda av Joacim och

Mikael Géransson.

Testada:
Plettenberg Freestyle L, 8-10celler

Motor Ack Prop Strom i A Varvtal/RPM
Freestyle L 8xkan1050 APCslowfly11x4,7 19 6200
Freestyle L 8xkan1050 GWS 8x4.3 8,5 9200
Freestyle L 8xkan1050 APCslowfly 10x7 19A 5800
Freestyle L 8xkan1050 APCE 10x5 14A 7500
Freestyle L 10xkan1050 APCslowfly11x4,7 25A 7200
Freestyle L 10xkan1050 APCslowfly9x3,8 17A 9700
Freestyle L 10xkan1050 APCslowfly11x3,8 23A 7600
Freestyle L 10xkan1050 APCslowfly12x3,8 27A 6300

Biést prestanda til mitt flygplan fick jag med 10xKAN 1050 cellerna och en 11x4,7"

APCslowfly prop.

40A reglaget. Pa 10 celler bérjar det
verkligen hiinda saker. Jag behall samma
11x4.77 prop och mitte mig fram till 25 A
med nyladdade KAN 1030 celler. Mo-
torn enligl pletienbergs datablad ska ha
en hogre maxelTektivitet pa [0 celler dn
8. Nudrdet inga problem att dra sig urcn
hovring. Cellerna klarar av denna belast-
ning da jag endast behsver anviinda full
gas vid Korta perioder, max -2 sckunder
skulle jag tro, annars ligger man kring
30-607% och trottlar niir man (Tyger av-

Freestyle L
isarplockad
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ancerat, Min modell madde fven biittre
av den extra vikien som Freestyle . mo-
torn viger och de 2 extra cellerna. Den ir
nu inte lika vindkiinslig och klarar biittre
avattflyga med hog alla som tex Harrier.
Aven knivepes-flygningen blev biittre
och stabilare.

Joacim Goransson
Jockegoransson@telia.com

Rapport om
dodsolyckan
I England

Den I3-driga licka som triffades 1 huvudet av ett
madellplan i England forra aret var eu oller {6r en
serie olyckligaomstindigheter. Det konstaterar utredarna
som har granskat fallet. Tara Jane Lipscombe promene-
rade tillsammans med sin moder i april férra dret néira et
aktive modellflygfiilt da plotsligt piloten till ett av modell-
plancn tappade kontrollen. Tara triillades av en Acro Wot
med en 7.5 cc motor och dog kort direlter pi sjukhuset.

Utredningen visar att piloten forlorade kontrollen éver
planet pa grund av en strukturell kollaps av flygkroppen.
Modellplanctvar felmonteratoch inte byggt enligttillver-
karens instruktioner. Stabilisatorn och fenan monterades
cftermalningen och dven om cpoxylim hade anviints bley
det en firg mot firg-log som inte hill. Fenan hade
dessutom placerats fel i sitl urtag och en spricka pa cirka
3 mm hade limnats mellan basen pi fenan och stabilisa-
torn. Fenan var inte klidd (Gre malning. Kombinationen
av [lera diliga byggmetoder kulminerade 1 att fenan
sepurerade [rin planet under inverkan av belastning under
flygning. Detta resulterade 1 att flygplanet blev
okontrollerbart.

Mycket pekar pd att piloten troligtvis inte heller drog av
pa gasen clter att han forlorat kontrollen av planct. Detta
resulterade 1 en kraftig kollision i hég hastighet. Det finns
ocksa bevis [6r aut piloten inte héll sig i det avseddu
omradet. | viintan pa eventuella riittsliga atgirder avvak-
tar dvriga modelllly gure med att flyga sina plan pd omri-
det i niirheten av olycksplatsen vid Dartford Heath.

Kontrollera bygget!

For att undvika liknande olyckor i framtiden rekommen-
derar det brittiskua modellfly gférbundet (BMEA) atl nog-
grant f6lja de byggbeskrivningar som féljer med et
modellplan. BMFA uppmuntrar ocksi ll regelbundna
och noggrana kontroller av bygget vid nya modeller och
att vara noga da begagnade plan kips.

£ ™
o] w

Grabotréffen...
har [lyttats till Odngahall i Overlida.
Lordag 3 april, k1 9-15.
For vidare information kontakta Grabo Modellflyg-
klubb eller Elltech e-mail: www elltech.o.se

S J

~

I FSF arsstamma
2004

Den 27 mars 2004, klockan 13:00 haller FSF sin
arsstiimma och kallar hiirmed alla sina medlems-
klubbar och distrikt till stimman. Arsstimman kom-
mer att avhallas pa Scandic Hotell Jirva Krog i
Stockholm. Motioner fran féreningarna skall vara
FSE tillhanda senast den 13 febroari 2004,

For att er [Grening skall £4 rostriitt pa arsstimman
maste drsrapporten samt registreringsavgillen vara
FSF tillhanda senast den 31 december 2003.

\ J
37




m finns som bygg
beskrivning 1 Mfn. nr. 5/-03, dr
tillsammans med minga andra

modeller mycket anviindbar om du vill
fotografera fran luften. Kameror finns av
alla de slag men manga &r tunga,
anvinder jag engangskameror, de i
billiga och enkla att anviinda.

Kodaks nya HD kameror ir mycket
bra. Men idven andra engingskameror
fungerar fint, kolla bara att av

ar litt sa att servol orkar try
ryckaren

sa hir: dr du lycklig dgare till et

servo, sitt da fast det med dubbel-

lande lastkuddar pi kamerans Gver-

sida sa att VOoarmen passar mot av-

tryckaren. Dra runt ett gummiband sa atl
servol sitter sikert.

Hiing kameran med gummiband under
drivacken eller vingen och anslut servos-
ladden till mottagaren. Anviind sedan

viinsterspaken niir du platar det ér enk-

last, nédr du drar den at vinster sa trycker
du av, reversera pd siindaren om det inte

ngerar. En engangskamera med servo
viiger bara runt 80 gram och paverkar
inte flygningen alls.

P nu paatt sinda en tacksamhe
tanke till att du anvinder en eldriven
modell, du behéver inte vara det minsta

ridd for att kameran skall bli nedkladdad
av olja fran motorn.

Dags au skrida tll verket, dra fram
filmen innan du startar, stig till lagom
héjd och tryck av nidr du har riktat in

dellen mot motivet, resultatet blir

tre dn du tror.

Ju du far landa efter varje exponering
forattdra fram [ilmen om du anvinderen
engangskamera, men lite besviirligt ska
det vara, det far inte bara vara roligt.

Till slut ett litet tips: Det iir inte [e] att
anvinda en kamera med blixt, du lar da
en visuell bekriiftelse pa att kamemn har
fungerat. Blixten
langl.
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ucce for Karlskoga modell-

gklubbs inomhusmeeting i

egerfors

arlskoga Modellflygkliubb hur
dnnu en gang lyckats dvertrifta
allas férviantningar.

Inomhusflygningen den 5-6 januari i
Degerfors bollhall ” Stora Halla ™ lockade
70 flygare fran 25 olika klubbar fran hela
Sverige.

Klubben svarade [Gr enastacnde mot-
tagande vid incheckningen och en stri-
lande organisation for 6vrigt. Flygpass
om max 10 minuter var praxis, detla [6r
attallaskulle fatillfalle att flygasa mycket
som mdjligt. Jag kan nog pasta att alla
som kom med fulladdade batterier blev
tvingades att ladda om minga ganger
under dessa tva dagar.

KMFEK hade lyckats med att mark-
nadsfora detta meeting i lokalpressen,
varvid det lockade minga besdkare.
Olyckligtvis kom inbjudan i Modellflyg-
nytt ett nummer for sent, nagot som inte
skall ske infor nista drs meeting.

De besokare som kom kunde erbjudas
att provilyga i1 simulator med storbild.
Klubbens flyglirare och instruklor sag
till att flygningarna blev si verkliga som
mdjligt och riddade manga krascher ge-
nom att man anviinde sig av dubbelkom-
mando.

| samband med [lygsimulatorn fanns
en liten utstillning av olika flygplansty-
per. detta [Or utl eventuellt locka nya
medlemmar, (Tvi stycken besikare an-
sokte om medlemskap | KMFK),

I den angriinsande gymnastiksalen
kunde friflyg utévas for den som sa ville,
Klubbens egen svenska mistare inom
lincombat Niklas Karlsson provade aft
flyga combat med elmotor, nagot som
kanske kan bli en tivlingsform.

Under mindagen bjids publiken och
de nirvarande piloterna pid en (lygupp-
visning av Extreme Team under ledning
av Stefan Schiitzer och Peter Wallin,

Kjell-Ake "Tjolle™ Elofsson visade upp
sina firdigheter med en Bleriot.

Hur man Konstllyger och pa ett suve
rint sdtt mandvrerar en modell, visade
Anders Kjellberg prov pa. Ett uppskattat
inslag var nir Stefan Schiitzer improvi-
seratvisade sinafardigheter inomtrolleri-
konsten.

En middag kunde [brtiiras pa min-
dagskviillen, samtidigt som klubben vi-
sade spektakuliira flyefilmer pa storbild.

Vid midnatt  genomfirdes en
limbotivling. segrare blev Peter Wallin
fran Kumla modellflygklubb.

Flyaningarnafortsatte hela natten, men
vid fyratiden pa morgonen tog orken slut
dven for "kniitofsarna”™ frin Siljan och
“pojkera” frin Karlstad.

KMFIK hade ordnal Gvernattmingsrum
i lokalen. K1 08.00 tisdag stod frukosten
uppdukad. ( Hur bra fir ett meeting va?)
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Nya piloter anslot sig pia tisdagens
morgon och dven besokare strommade
till. Stockholmsgiinget kom med stirsta
ochminsta modellerna, bl aen liten vacker
Easthbourne Monoplane., 1911,

En bejublad flyguppvisning genom-
fardes under eftermiddagen av Anders
Kjellberg med sin Vertigo, Tomas Leijon
som [Tig en RC- Peanut maodell, (endast
22 gr). och Johan Bjurling med diverse
sma helikoptrar och en liten racer.

Speakerjobbet skottes av Jan Stums-
ner, fran Siljanshygdens RFK.

Barje Luthman som var huvudansyva
rig for detta mecting sade att vi har Lt
oss mycket, och lovade all niista ars
meeting kommeratt bliiinnu biitre, Borje

vill samtidigt passa pi att tacka alla pilo-
ter som kom och deltog vilket bidrog till
atl detta meeling blev en succé bide for

klubben och publiken. Vil métt niista ar

igen. Boka redan nu Trettonhelgen 2005
i viirmldndska Degerfors. Detiir lascine-
rande hur Karlskoga Modellflygklubb
Iyckats att fanga allminhetens intresse
lor modellflyg. men sommarens evene-
mang "Modell{lyg-dagama™ har bevisli-
een varit en stor bidragande faktor.
Totalt genomltrdes ca 515 starter som
i praktiken motsvarar ca 100 [Ty gtimmar!

Sture Kinell, KMFK

Forbundsmaote
20-21 mars pa
Scandic Hotel
Vast
i Linkdping
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Rolf Astervik
Tel. 026 186427
Tavlingskommittén Gagnef

Tavlingskalender
1. Matfors den 14 februari.
2. Norberg den 28 februari.
3. Vartivlingen i Rinkaby den 1 maj.
4. SM i Rinkaby den 4-6 juni.
5. Gagnef den 28 augusti
6. Final i Orebro den 25 september.

Observera att denna tivlingskalender ér preliminiir.

Datum kan édndras och tivlingar tillkomma.

Vilkommen att delta i Lilla Friflyg-cupen ar 2004.

FK

Ny Friflygadress

http://www.modellflygforbund.se/friflyg/
Heter Friflyggrenens officiella hemsida.

Del komett nidrop fran Mats Erlands-
son i Degeberga som hade fitt i
uppgift att ordna ett bildspel som skulle
anviindas vid ett foredrag om modellflyg
inlor politiker och andra beslutsfattare i
kommunen, Mats saknade bland annat
ett bra bildmaterial att anviinda. Mats
viickte ocksa fragan om SMFF kan ordna
ctt bildarkiv inom férbundet.

Ett bildarkiv med bra bilder &r en
mycket bra idé som bér bearbetas. I det
hiir fallet kunde Modellflygnytts redak-
tor snabbt bidraga med en CD med ut-
valda bilder som kan anvindas fritt for
PR-dndamal inom SMFF, en del av bil-
derna har redan anvints till férbundets
skdarmvigg. Bilden pd t ex Tjolles Salir
viicker tankar hos betraktaren om detla iir
modell eller verklighet. Det finns bilder
[rin manga sammanhang paCDn. F.S.

u dr det hog tid att planera
for tivlingarna i Lilla Fri
flyg-cupen som gér in pd sin

tredje siisong. arets upplaga inne-
haller totalt sex deltivlingar spridda
frin Rinkaby i soder till Matfors i
norr.

Regler

Fem starter skall genomféras under
varje deltivling. Téivlingsledningen
bestimmer om nigon periodindel-
ning skall tillimpas eller ¢j. For att
underlitta for deltagarna att tivla i
fler klasser samtidigt rekommen-
deras dock att periocﬁndelning inte
tillimpas.

Poiing fordelas enligt f6ljande.
Forsta plats ger 10 poidng. Andra
plats ger 8 poing, tredje plats ger 7
poing 0.s.v.

For atten tiavlingsklass skall vara
giltig krivs att minst tre seniorer
deltar. For juniorer riicker det dock
med en deltagare i klassen.

Tévlingsklasserna fir: F1G, FI1H,
F1J. P30 och HKG.

De sammanlagda resultaten frin
tvi valfria deltavlingar och finalen
i Orebro ligger till grund for vem
som blir arets miistare i Lilla Fri-
flyg-cupen.

detyg alternativet

ord

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxeldgatan 20 A -
613 00 Oxel6sund
0155-21 56 86 + 0155-328 47
Mobil 070-481 32 32
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Quicke 500 —omduéribehov av hastighet !

Gillar du fart och Re flyg? Dd ér detta
nagotsomdu siikert tycker ir kul. Jag har
blivit tilllragad att forsika beriitta lite om
mina erlarenheter sa hiir langt inom
Quickie 500.

Dels beroende pa mina framgéngar pé
sa kort tid, vilka jag tror beror pa att jag
tycker det dr sa otroligt roligt. For mig
bérjade det med att jag lick hira av mina
klubbkompisar Lasse Sundstrom och Jun
Karlsson (en guru inom pylon) att pylon
dr en gren som man flyger runt 3 pinnar
som stir nerstuckna i griismattan med
fula sma lad liknande modeller i balsa
och endast i viinstervary. Ska det behi-
vas radiostyrning 1l deta? Nu férstod
Jag vad pinnarna var till f6r som jag hade
sett ute pd filtet tidigare. DA var jag pa
trainer stadiet och skulle [orsoka att mitt
Re certifikat, nédr dom visade hur det eick
tll Och ddm av min férviining! Det gick
undan viirre. Friint tyckle jag som ir en
dlskare av sadant som gir fort. I slutet av
denna siisong hade trainern flugit till sin
pension och jag behévde en ny flygma-
skin infor nidsta ar. Lasse hjilpte mig
under vintern att pihans kiksbord hyega
ett rygeskotl, om sunningen ska fram si
tittade jag nog mest pi. Jag visste inte ett
dugg om hur man bygger flygplan. Sa
infor ar 2001 hade jag et ryggskott, nu
skulle det flygas! Rookie som man var sa
tyckte man att det gick vansinnigt fort
och det gjorde det nog. for det blev en del
reparationer och en del nya ryggskou
under detta ar. =ret slutade med att vi dkte
till Arboga [Gratt titta paen pylontiivling.
Och efter detta sa var saken klar! Niista
sisong ska jag ocksd tivla. Si sommaren
2002 gjorde jag debuti Borliinge och fick
mina forsta 6 poing, ramlade in i C-
finalen i min debut pa ett bananskal. kan
det ga biittre tinkle jag? Senare tivlingar
gick det upp och ner, mest ner faktiskt. |
min femte och sista tiivling denna siisong
sa blev det en andra plats. Och nu hade
Jjag verkligen fitt blodad tand! Niista dr
blir det satsning. Det hérjade 1 mars i
Falun pa sjon Runn. Dir skulle man bli
varse om att flyga pa vintern kriiver ocksa
lite erfarenhet om hur man gir med mo-
torer i kylan. Vilket jag inte hade. Sa del
blev inget att skriva hem om dirifran i
alla fall.

Sen gick det biittre med tvi segrar och
en del andra bra placeringar under si-
songen. [ sista tivlingen skulle det avgd-
ras om jag skulle vinna scrien. Med en
femteplats sa riickte det och jag kunde
glad som ett barn resa hem med
vandringspokalen och kinna mig stolt
SOM segrare Gver cupen.

Niistan {6r bra [Or att vara sant. Efter
endastetttriiningsaroch etthalvt tivling-
sar sa kunde jag vinna cupen. Motivation
slar klass brukar man siga, och jag lir
nog tro att det var det som gjorde det. Jag
tycker det &r sd vansinnigt roligl si pa
[ritiden niir dom flesta flyger med sina
ARF:er och andra fina plan. di kommer
jag slapande pa min pylonkirra till
mangas fortret. Undrar om det ér ljudet
som stor? Har aldrig [Grstatt det.

En biverkning av detta har blivit att en
hogersviing [6r mig ir som att forsika
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skriva med fel hand. Men niista siisong
ska jag nog spetsa till det med en looping
eller 2

Al forsoka formedla den Kick niir man
star 4-5 piloter i klunga och planen kom-
mer runt pylonerna #2 och #3 bara nigra
meterilrin dig i nirmare 180 km/tim det
ir omdgjligl. Det maste upplevas. Som
allavet sa har Speedway fattettuppsving
hiiri landet och jag tror detta éir ganska sa
likt pylon, sa det forvanar inte mig i alla
all. Att sti vid sidan om och se ett
pylonheat dir inte i niirheten av all vara
diirute vid banan.

En annan yusning med denna gren ir
spridningen padldersgrupperna. Det finns
pylenflygare (rin 12 ar upp till Gver 70
och alla med samma intresse. Det f6re-
kommer siikerligen i andra grenar ocksa,
men det spir pa tillvaron lite extra i alla
Lall.

Och sa tll sist lite om mina erfarenhe-
ter angiende materialet. till en bérjan si
flog jag uteslutande med "Rygeskotter”
och gjorde nog av med en 3 till 4 stycken
innan jag ville provaen “Sonic”. Sonicen
eller "China Clipper™ som den ocksi
kallas éir i mitt tycke lite snabbare niir det
blaser lite men "Rygoskottet™ iir minst
lika snabb eller snabbare niir det éir lugnt,
Detta har jag igentligen inget beliigg (6r
utan drmer en Kiinsla. Nir jag vick dver
tll Sonicen si tyckie jag att den var
betydligt svarare att [lyga diiremot, he-
tydligt kiinsligare in Ryggskottet, som
gar mer som eft lok, En nackel som
Sonicen har ir landstillet, detr [6r vekt
och [or lagt. Pa en gropig griismatla vel
man aldrig om kommer att kKomma upp i
starten, och det otroligt frustrerande om
man blir kvar pi backen pga. att planet
harnosati griset. Sen sa harocksa Sonicen
etl mindre sidoroder som gir awt den
girna sticker iviig lite mycket at viinster
i starten om man inte ir vaken, Llter
landning med en Sonic si far man bija
fram landstillet igen pga. an det i for
vekt. Glommer man det blir ér det stor
risk att man blir kvar pi backen som
askadare, Mitt tipps till alla nyborjare ir
att borja med ett Ryggskott. Med det ér

det mer av “bara att tanka och flyga®, |
motorvig sa borjade jug med Webra ef-
tersom dom [lesta andra hade det, och
ryktena sa att dom var snubbast. Men jag
har blivit itran ikt av bide OS och TT si
man kan aldrig vara siiker. Men dom
fungerar utmirkt och ligger nog i toppen
av dom snabbaste motorerna i alla fall.
Webra motorer képer man hos Elltech
hitp:/fwww.clltech.o.se/ som ocksa hil-
ler med det atriviirda rookie priset en
sprillans Webru! Jug ochallainom Pylon
vill hiir passa pé att tacka Finn pa Elltech
som har gjort det méjligt att dela ut detta
lina pris. Om man vill sé éir det tillatet att
lidgga shims under topplocket och iven
minska uthlas diametern pi ljuddimpa-
ren, mendet i inget jag har hunnit prova
ut om det ger nagon eftekt. Propellrar har
Jag nog testat dom flesta, Graupner,
Graupner Cam Propp. Ape, och Ram.
Detjag tror pi ir Rwm och Graupner Cam
Propp. Tyviirr sa kostar en Cam Propp
propeller mer dn dubbelt mot en Ram. sa
det jag kor med idr Ram. [ prestanda si
tycker jag dom (vl dr ganska s likviir-
diga. Men ibland ser man vissa som fly-
gerviildigt fort med dom andra miirkena
ocksd sa mycket av det hiir ligger nog |
vad man tror pa sjilv. i elt vetenskapligt
test s kanske det dr ndgot hell annat som
ir biittre. Ettsom dr siikert i alla fall fr att
den absolut stérsta delen i din placering
ar hur du flyger. Desto mer erlurenhet
man Firdesto tajtare kan flyga banan och
tidina tid och placeringar.

Nisomiirnyfikna pa det hir, forsék att
félja med nidgon ut som mekaniker till att
borja med. Ni kommer atl uppleva det
helt annorlunda.

Vill ni komma i kontakt med nigra
som haller med detta sa skulle jag rekom-
mendera er att beséka SPL:s hemsida och
titta under linken kontakipersoner. i
hittar ni olika kontaktmin for en del
Klubbar som gérna kommer att hjilpa er
in i denna underbara tillvaro.

Per Nordengrim
Upplands Viishy MF
per@pyloncorner.com

SPILws
hemsida:
spi.snell.st/

Gladaminer
efteratt
mottagandet
av pokalen,
Arets sista
tivling.
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Tempmatoren
givare sitteri ka-
beln och skall
monteras runt
toppen pa mo-
dellen medgiva-
ren bakat i
modedellen
fardriktning. Ka-
beln fasts enkelt
igenomattdra at
med bransles-
langen. Det
fungerar ut-
markt.
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om motorintresserad modellflyg-

are har jag ofta stillt mig fragan,

hurmycket varvar motorn i luften?
Pa marken kan man enkelt miita varvtalet
men i luften dr det sviarare. Nu har Webra
tagit framett system som évervakar varv-
Lal, motortemperatur, volt och ett servos
utslag i realtid frin modellen och Gverfor
viirden till marken, Systemet heter RDS
4 Telemetry system. Med den hir arti-
keln vill jag i huvudsak svara pi tre
frigor. Fungerar systemet som det &r
linkt?. Ar det enkelt att anvinda? och
Hur kan man ha nytta av systemet?

Webra RDS 4 telemetry
system

Webra RDS 4 telemetry system (i fort-
sittning bendmnt RDS ) iir designat [6ratt
dvervaka specifika viirden i modellbitar,
modellbilar, modellllygplan och modell-
helikoptrar. System Gverfor data i realtid
via radio till en enkel mottagarstation,
basstation. Pa basstationen kan man en-
kell dvervaka och analysera [yra olika
viirden, motorvarvial, motorlemperatur,
spinningen pa motlagaracken (volt) och
ett servos utslag.

RDS levereras med alla viisentliga de-
lar, en mottagarstation, siindare (som siitts
1 modellen), temperaturmitare och en
varvialsgivare med tillhérande magnet.

RDS:en dverfor sina viirden [rin mo-
dellen till mottagaren pa 433 MHz ban-
det. Har kan man vilja mellan 10 kanaler,
433 MHz bandet anviinds enligt manua-
len normalt av olika typer av industri-
maskiner. Idag finns det radiostyrda griv-
skopor, bergborrmaskiner och lyftkranar.
Eftersom frekvensbandet 433 MHz kan
anvindasav olikatyperav arbetsmaskiner
sa finns det en risk att man behover byta
mellan de 10 kanalerna som finns att
tillga pd RDS systemet. Om man behéver
byta frekvens ir det mycket enkelt och
gar fort.

Systemet kan programmeras for att ge
utslag om nagot virde nagon ging Gver

Varvraknorens magnet sitter pa medbrinaren -den vita flacken ar magneten. Givoren ar
monterad pa en kretskortsbit med krympslang.

eller understiger ett forutbestimt virde.
Ett exempel dr att man kan fi
mottagarstationen att pipatillom mottaga-
rackens spiinning sjunker under 5.8 volt
( Jag Kor alltid med 6 volt ackar)

For att testa systemet monterade jag
det 1 min “vintermodell” en Extra 230
Orsaken till att jag forst valde just Extran
dr givetvis att sidndaren som placerats i
Mygplanet skulle kunna stéra mottagaren
i [lygplanet. Under hela testen sd upp-
tickles inga stérningstendenser alls. |
Extran sitter en PCM mottagare. Efter-
somdetirett Webra system som lestas sé
sitter det en OS 60 Hanno special motor
i ExtranO. Motorn iir utrustad med radio-
nal — vilket ér en bidragande orsak till att
Jag valde just den motorn. Systemet kan
givelvis anviindas pa ll alla motor-
marken.

Montage i modell

Systemet ér relativt enkelt att montera i
modellen. Med systemel [Gljer en ma-
nual pa engelska med bilder som ir rela-
tivt enkel. Tyviirr riicker det inte med att
titta pa bilderna for att kunna lista ut hur
man skall anviinda basstationen. Efter-
som jag behirskar normal “skolengel-
ska” st tycker jag att manualen ér bra och
liitt att [Grsta. Med lite fantasi och lite
hjilp [rin godamodellflygviinner ér spri-
ket inte ooverstigligt. Man ansluter ctt
servo, limpligen gasservot pd ett modell-
flygplan, till RDS-séindaren och drar diri-
[riin tillbaka kabeln i RDS-siindaren till
mottagaren. RDS-séindaren viiger 17 gram
och dr ungefir lika stor som en liten
mottagare. RDS-siindaren paketeras
limpligen pd samma sétl som moltaga-
ren i modellen. RDS-séndaren drivs av
mottagaracken via anslutningen i motta-
garen. Stromforbrukningen anges till 50
mH vid 4.8 volt. Den sviraste delen att
installera dr varvriknaren. Varvriiknaren
bestar av en givare och en magnet.
Magneten skall monteras sd att den snur-

rar med samma varvtal som motorn. Pa
de flesta motorer sitter det en medbring-
are som ir avtagbar och som snurrar i
samma takt som motorn. Eltersom
magneten dr rund och 4 mm i diameter si
borrade jag ett hal i medbringaren, riitt
igenom pa 3.5 mm. Diirefter borrade jag
ytterligare en gang med 4 mm néstan riitt
igenom. Pasasiittkan jag forain magneten
nistan dnda igenom medbringaren och
jag far ett bra stopp. Det hela avslutades
med en droppe Zap. Givaren monterades
pa en tillsigad krestskortsbit med
krympslang och fistes i motorfistet.
Avstandet mellan givare och magnet skall
enligt manualen vara mellan 2-5 mm.
Eftersom jag har tre OS 60 motorer med
samma medbringar och samma avstind
mellan medbringare och motorfiste s
blev det hir montaget enklaste att flytta
mellan motorerna.

Temperaturgivaren sitts enkelt runt
motorn och givaren skall vara pa motorn
baksida i forhallande till propellern, Ty-
virr drsladden till givaren nagot kort. For
att sladden skulle riicka sd monterade jag
siindaren direkt bakom motorfistet ca 50
mm fran motorn. Totalt si tog det tva
timmar att montera systemet fGrsta
gdngen.

Foljande data dverfors i realtid:

Motortemperatur:0-200 C
Motorvarvtal 100-99000 rpm
Rx. Batt. Voltage 3-7 volt
Servovig 0-100%

Nir alla givarna satt fast i modellen
borjade jag trixa med instillningarna pi
mottagaren, basstationen. Basstationen
dr digital och miter i realtid ovannamnda
viirden. Man kan stiilla in om man vill ha
en signal/varning om ctt av ovanstaende
viirden dver eller understigs under drift.
Jag stillde in att jag vill ha en signal/
varning om varvtalet oversteg 7000 varv
(senare 10000 varv)— for att testa om del
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fungerad. vilket det gjorde. Jag laiivenin
et viirde for ackspiinningen som inte
skall understiga 5.8 volt. Menyn pi bas-
stationen hanteras ungeliir som en mo-
dern mobiltelefon. Har man lite vana Iréin
dessasadr principen busenkel att lirasig.
Det tog mig ca 30 minufer att behiirska
samtliga instillningar — det ir inte s
manga.

Forsta testet pa fiiltet

Farsta gangen jag skulle ut och testa
systemet blev detingen flygning pa grund
av ihallande tit dimma. Farst testade jag
rickvidden med inskjuten antenn — inga
problem. Sen kérde jag motorn ca 15
minuter och taxade runt Extran. Syste-
met fungerade utmiirkt. Niir jag taxade
modellen pid marken 100 meter bort och
propellern riktad mot mig sd tappade
RIS basstationen kontakten med siindu-
ren. [Gvrigt fungerade systemet klockrent.
Det iir sdrskilt intressant att [dlja varvia-
let och temperaturforindringar, Min OS
60 Hanospecial ger optimalt instilld
10300 vary pa marken enligl systemel
med en APC 12#11 propeller. Vid lull-
gas pd marken Gkar motortempertur
snabbt frin 90 grader pa tomgang till 130}
grader pa fullgas. For att sinka motor-
lemperaturen si gav jag mer brinsle.
Givetvis minskade varvtalet snabbare in
lemperaturen. Varje ging jag dverstig
7000 varv kom ett argl pip [Tan basstatio-
nen — bra den delen fungerar som tinkt.

Andra testtillfillet

Den hir gangen var viidret. om inte bra,
sa i alla fall (lygbart. Utetemperaturen
var ¢a 5 grader varmt. Diset och regnet
“hiingde™ 1 lutten. Motorn stills in “lite
rikt™ pa a9 500 vary pa marken. [ lulten
dkar varvtalet till ca 10 000 varv, Det iir
inte helt enkelt att ldsa av exakta viirden
eltersom varvialet fordndras snabbt. siftf-
rorna dndras hela tiden. (Se nedan) Vi
kunde efter flera flygningar dra slutsal-
senatt varvtalsokningen i luften var min-
dre in vad vi riknat med ca 500 varv i
planflykt. Jag gjorde ett antal
tomgangsdykningar. Forst drog jag av
till tomgang och viintade tills modellen
‘ar niistan helt utstalad. Varvtalet sjénk
1l samma tomgangsvary jag hade pa
backen ca 3000 varv. Direfter dok jag
vertikalt ner. Nu Okade varvtalet med
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RDS-sandaren &r den lilla roda asken som ser ut som en mottagare. RDS mottagaren,
den stora boxen, kan man i realtid félja volt, temperatur, elt servoutslag i % och varvtal.

2000 vary Gl 5000 vary. Modellen spanns
vid fyra tillfidllen. Under spinn iindras
inte varvtalet alls. konstant ea 3000 vary,
Motortemperaturen varierade fran 90
grader upp till 120 [ luften fanns inga
problem vid overforingen mellan siin-
dare och basstation. Hir maste jag tacka
Kjell Mattson [6r hjilpen med att halla
basstationen,

Ytterligare flygtester

For att yuerligare testa OS motorn sa
bytte jug propeller till en APC [2%K.
Motorvarvtalet pd marken dkade till ca
10500, rikt instdllt och 1 luften till ca
1T000. Bide i dykning och spinn reage-
rade motorn pa el likartat siitt som tidi-
pare. Varvtalsdikning vid dykning ir ca
2000 vary, Spinner jag modellen sa Okar
inte varvtalet alls, Jag har gjort 16 starter
med systemet i modellen. Systemet fung-
erar utmiirkt och ir mycket enkelt att
anyinda.

Vem har nytta av en RDS?

Alla modellentusiaster som anviinder
[Grbriinningsmotorer eller elmotorer tor
framdrivning kan ha nytta av systemet.
Man behiver inte nédvindigtvis vara
modellflygure (Gr atl [4 intressanta viir-
den. Systemel ger (vii mycket intressanta
ddrden — motortemperatur och varylal.
RC-batarikare borde vara mycket intres-
serade av systemet eftersom de ofta kan
dndra kylningen pi sin motor genom att
dndra miingden kylvatten tll toppen pi
sina motorer. Om du kér med elmotorer
si kanske motorackens temperatur ir av
intresse? Generelltir det givetvis saatlju
mer beroende du dr av motorn desto mer
nylla har du av RDS:n. RDS:n ger moj-
lighet att labba med alla befintliga vari-
abler som t.ex, glodstift,
briinsleinstéillningar, briinsleblandningar
och piplinader. Inom modellllyget ir
Pylonflygarna och linspeed(ly garna som
Jug ser som sjilvklara malgrupper. Sys-
temet kombineral med en radional ger
nya fina majligheter. En annan grupp
som jag tycker har stor nytla av systemel
drhelikoptertly garna. Helikoptermotorer
ear ofta varmt. Hur varmt. giir motom
kallare och biittre pi ett annat sttt eller
med modifierad kopa? Finns det nagol
generellt samband mellan varvtal pa
marken och varvtal 1 luften med olika

installningar? Ett annal bra omrade art
anviinda RDS:nér for felsokning pa trilsk-
ande motorer. Stannar motorn plotsligt.
eller tappurdencllektefterett tag? Motor-
temperaturen kan vara en orsak.

Utvecklingspotential!

Den stérsta svirigheten med systemet
ir att sitfrorna férindras snubbt pd bas-
stationen och det gilleratt vara flink med
anteckningarna eller ha hiistminne om
man skall hinna med och kunna aterge
alla viirden. Lin utvecklingspunkt kunde
vara att koppla basstationen till en lap-
top och [4 viirden overférda och
pressenterade gruliskt och stanistiskt 1 en
logg. Pd sasitt skulle man enklare syste-
matiskt anviinda virdena man far frin
basstationen. Idag dir det antecknings-
blocket som giller. Utan det si fGrsvin-
ner mijligheterna med systematik och da
Lappar man ¢n uppenbar férdel.

Avslutningsvis

Tivlingstlyger du med motor av nigot
slag diir du vill ha max effekt pid dina
grejor sa blir den hiir typen av utrustning
pa sikt oundgiinglig. For hur skall du
kunna konkurrera med dina medtivlare
omde vetoch systematiskt kan utviirdera
motordata och inte du? T Formel | sa ér
detidagsliget mycket viktigl all [Grarna
systenatiskt kan analysera olikatyper av
data Irin bilurnas givare for att kunna
kora optimalt. Klarar (6rarna inte det si
kommer de aldrig till Formell, Mellan
varje “kirpass” si sitter férarna och tiltar
pa skirmar for att analysera sin krning.
Satsar du pd att bli biist sa tycker jag uu
nagon lyp av dvervakiningssystem typ
RDS systemet dr nagot du skall skalfa
dig. Kandu sedan systematiskt analysera
de datadu Cir [Tan systemet har du uppen-
bara fordelar,

Systemet ir fiven bra om du har pro-
blem med motorn i din modell. Varlor
stunnar motorn cller bérjar ga daligl i
vissa ligen?

Elltech har Tinal ut Webra RDS 4
tlelemetry system till mig for en test i
MEN. For pris och leverunsinformation
kontakta Elltech pé telelon 0325-32382.
Ni kan ocksa via SMFF:s hemsida
wiww. modellflygforbund.se hitta Elltech:s
hemsida pi niitet.

Edvard Kiill

OS 60 Hanno specia\. Kabel dragning till tepm ter och varvrak-
nare.
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Broderna Wright
ochjag

nsdagen den 17 december 2003.
O Det var 100 ar sedan bréderna

Wright kom upp i lufien med sin
"Flyer” och bevisade, att médnniskan kan
flyga.Det firas pa manga sétt runt om i
virlden, men hiir i Sverige har man inte
tagit vara pa klockslaget, 16.35 svensk
tid.

For drygt ett ar sedan tog elflyget fart
i Stenungsund, inomhus alltsd. Jag var
inte sdrskilt tind pa Depronmodeller och
tyckte, att stickor och stran var en biittre
losning,

Ute i férradet fanns min ca 20 dr gamla
Korda wakeficldmodell konstruerad
1937, Jag har alltid gillat stilen pa den
modellen, men den osymmetriska fenan
ar en idiotisk konstruktion, sa modellen
har bara gjort nagra provstarter.

En ny fena med symmetrisk profil men
i dvrigt med samma utseende som den
gamla byggdes pa ndgra timmar, Delen
nedantr stabilisatorn fick bli sidoroder.
Nigra hack med rakblad, ett par extra
lister och sd hade jag fixat ett hojdroder
(bida rodren dr egentligen for smd, men
det giratt flygamed dem). Numonterade
Juginen GWS elmotor med tillbehor och
skaffade et par sjucellers ackar. In i
sporthallen och flyg!

109 em mellan vingspetsarna ir {or
stort foren gymnastiksal av normala mitt.
Det blev tre varv i planflykt med fulla
roderutslag, som gav en marginal (ill
viiggarna om nagon ynka decimeter.
Kordan fick viinta till nu i host. da jag
[16g den utomhus vid ett par tillfdllen.
Det gick biittre.

16.35 iir det morkt i Sverige. De sista
dagarna har jag [orsdkt [Grvandla Kor-
dan till en kriltllykta (6r att kunna sc den
vid mérker{lygning, men allfor eleganta
[6sningar (spara vikt!) har inte fungerat,
si en kvart over fyra kastade jag in
belysningshand-duken, bar ut grejorna
till bilen och stack ner till klubbens
(Stenungsunds MFK) flygfilt,

En sista dndring: =tta celler skulle ge
mer kraft i motorn.

Dagens viider hade varit elindigt ur
min synpunkt. Ganska kraftig sydviistlig
vind hotade flygningen. Men vid tretiden

hade jag konstaterat att vinden mojnat
nagot.

Jag méttes av Johan Westerberg, en-
sam troende klubbkompis denna dag.
Hans hjiilp ir jag mycket tacksam for,

Moln i 6ster, moln ovanfor filtet, men
Oppetivister med inte helt mérk himmel.
Vad viktigare var: Del var niistan vind-
stillal Jag bestimde mig [or att flyga.
Exakt klockan 16.35 handstartade jag
Kordan (filtet var inte jamnt nog [6r att
tillitamarkstart) och den steg majestiitiskt
mot viister. Dir syntes den tillriickligt [6r
all kunna mandvreras timligen normalt,
men dd modellen kom in éver filtet for-
svann den niistan mot de morka molnen.

Efter ca tre minuter gjorde jag en per-
fekt landning. Sa bra, all jag omedelbart
startade modellen igen och gjorde en ny
niistan lika bra sittning.

Nigra minuter senare mérknade him-
len dven i viister och plétsligt kom nagra
vindkdrar. Men jag hade nitt mitt mal,
modellen var hel och vi var néjda.

Floda

Omsugochtryck
och lyftkraft

Angaende artikel i Modellflygnytt 6/03
"Sant och falskt inom aerodynamiken™.

an bar vara mer forsiktig med
att anviinda uttryck som “log-
ner” och "falskt™ idn vad som dr
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Modellflygbocker fran Allt om Hobby — for dig som vill veta mer!

RC-helikoptern av Kristian Berggren
innehaller bl a: Din férsta helikopter,
Radiostyrningen, Montage, Flygtréning
for nybdérjaren,
dellhelikoptrar, Fortsatt flygtrdning,
Helikopterteori,
reparationer. Ca-pris 187:-

Nya Radioflygskolan av Bo Gard-
stad.108 sidor och &r rikt illustrerad. Ca-

radioflygare av Hakan
Davissson innehaller bl a:
Material, verktyg, lim, Bygge
fran byggsats och ritning,
Vingbygge, Motor och tank,
Landningsstall, Mottagare
och servon, Skrivbords-
trimning, Ytbehandling och
kladsel, Felsékning och
reparationer. Pris 187:-

skolan" av samma forfattare.
Angivna priser géller fran férlaget

e pa samma niva.

Bygghandbok for |

Under 2001 kommer "Pilot- ¢

(porte ingar), priser i handeln ligger &8

fallet i ovan nimnda artikel under rubri-
ken Pistdende 1. T artikeln pdstds det
bland annatatt: "Det finns faktiskt inte en
enda gnutta lyftkraft pa ovansidan av
vingen. Vidare: “det existerar inte alls
nagra acrodynamiska sugkrafter”.

Det iir heller inte limpligt att forenkla
den mycket komplicerade dynamiken
hakom lyftkraftsalstring i underljuds-
stromning till den grad som gjorts i arti-
keln. Majligtvis kan en sadan forenkling
i viss midn anvindas vid Overljuds-
strébmning runt plana skivor.

Det kan kanske tyckas att det iir lite av
ett ordklyveri. men for att fa nagon ord-
ning padettamed lyftkraftsalstring méste
man [orst fastsld vad man i allminhet
menar med ordetsug. Medett sug Gveren
yta eller i ett omriade menas att det dir
rider ett Ligre tryck iin omgivande at-
mosfirstryck. Sasug =ett ldgre tryck
dn omgivande atmosfirstryck, till skill-
nad mot dvertryck = ett hogre tryck in
omgivande atmosfirstryck.

Storleken pa den kraft som uppstar
som ett resultat av en viss tryckskillnad
over en ytas dver- och undersidor, blir
densamma om ett Gvertryck pé undersi-
dan stir for den storre delen av tryck-
skillnaden eller om ett motsvarande un-
dertryck star for den storre delen av tryck-
skillnaden. Det viktiga i sammanhanget
ir att detiir tryckskillnaden eller tryck-
differensen som ger upphov till den
resulterande kraften.

Man skulle kanske kalla en sugkopp
mer fysikaliskt riktigt for en tryck-
differenskopp och en dammsugare [6r
tryckdifferensdammare. Vid damm-
upptagning skulle man istillet for at
suga kunna 6ka trycket i rummet medan
dammsugarens alla Gppningar sléts till
och sedan Gppna dem och 4 samma
luftrorelse i slangen in mot dammpisen
som vid sug. Man skulle éiven kunna fien
sugkopp att sitta kvar (ex i taket om ett
dvertryck applicerades nedanfor
sugkoppens gummi, men da blir den en
betydligt mer komplicerad konstruktion.
Men eftersom tryckskillnaderna i dessa
prylar skapas medelst ett ligre tryck éin
atmosfirens, dvs medelst ett sug, ir
orden sugkopp respektive dammsugare
bra benimningar.

Av artikeln kan man missledas att tro

mSmé flygplan
1 s ot

pris 120:-

Flyghobby 2 av Freddy Stenbom
handlar om béade roliga och udda
hobbyformer som haranknytning till flyg,
bl a modellflygets historia. Ca-pris 61:-

n Karlstréms "Flygplansritningar”!

Speciella mo-

Felsékning och

Hobbybokhandeln, bokhandeln, vélsorterade hobbyaffdrer men kan ocksa bestéllas direkt fran forlaget via postgiro 5 4771-1.
Soker du skalaunderlag till svenska militéra flygplan? Se serien med Bj6

ner pa www.hobby.se
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att det dr et Gvertryck pa vingens under-
sida som resulterar i en Ivftkralt. Men sé
ar inte fallet. Hur tryckférdelningen runt
en vinge ser ut. dvs var det rader under-
tryck och var det rader 6vertryck. har stor
betydelse, inte bara (Gr kraftens storlek
utan ocksa [6r den resulterande kraftens
riktning. Det har en stor betydelse om
det mestaav tryckskillnaden skapas med-
elst sug eller medelst dvertryck. framfa-
rallt pi det samtidigt med Iyftkralten
alstrande motstandet. Till exempel si
gor suget vid vingens dvre framkant att
enrelativt tjock vinge kan anviindas utan
att motstandet Skar sirskilt mycket i jim-
forelse med en tunn vinge vid samma
Iyfikraft. Dessutom dr det sd att ett full-
skaleflygplan i hilg marschfart kan ha
ett undertryck diven pi vingens under-
sida. Enda stéllet dir eu dvertryek da
rader dr vid [ramkanten och eventuellt
vid bakre delen av undersidan (naturligt-
vis beroende pa profil och anfallsvinkel).
Men sit linge som undertrycket dr dju-
pare pa oversidan iin pd undersidan finns
siledes en tryckdifferens mellan sidormna
varvid en lyftkraft skapas.

Tryckskillnaderna mellan vingens
dver- och undersidor behéver dock bara
vara mycket, mycket smi pgua all
atmosfirstrycket dr sa stort. Vid marken
ger atmosfirens tryck en kraft av ca
100.000N/kvadratmeteratallahall. Detta
innebiir att en tryckdifferens pa endast |
% mellan Gver- och undersidan av en
vinge geren kraft av 1000 N/kvadratme-
ter. dvs kraften frin | kvadratmeter kan
da lyfta ca 100 kg! Pa 6 km hajd ar
atmoslirstrycket bara hilften av mark-
trycket varvid tryckdifferensen miste bli
higre for att ge samma lyfikraft, Detta
gir att anfallsvinkeln maste vara stérre
pa hig hijd in pa lig hijd vid samma
[Tyglart (True Air Speed) f6r att erhilla
samma lyftkrall.

Saledes. den storsta delen av (ryck-
foriindringen (ca 75%) skapas pa ovan-
sidan medelst ett undertryck, sug som i
sin tur resulterar i krall riktad uppit-
hakat och vars komposant vinkelriitt mot
fria flddet (dvs flddet opaverkat av vingen)
hendmns lyftkraft. Omistillet Gvertrycket
pi vingens undersida varit den domine-
rande faktorn vid skapandet av lyftkraft
hade man kunnal siiga att vingen trycks
uppat. Man kan siga au sd ir fallec vid
stall. Flygplanet faller inte lika snabbt
nedat i stall (flatstall) pga det domine-
rande Gvertrycket pa undersidan av ving-
arna, som det annars skulle gjort om det
lappal vingarna.

Lika viil som man med riitta kan siga
dammsugare si iir det helt riitt att pasta

att vingen sugs upp. Detta da det ir

undertrycketochdess férdelning paovan-
sidan som dr den dominerande laklomn
som resulterar i en lyftkraft pi bekostnad
av ett relativt litet motstand.

Kai Boiardt RFK Gripen Ljungbyvhed

Forslag

ag dr en ganska ny modellflygare,

knappt aret gammal och har naturligt-
vis midnga funderingar.

Jag har provat paen del hobbys genom
aren och tycker mig se en rivd trad om jag
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blickar tillhaka. Traden borjar vid 15 ars
aldern dd jag kopte en Husqvarna Silver-
pil 10r att kéra och leka pa var aker. Niir

Jug kort runder pa dkern ett halvar bor-
Jade jag at trdtna (Jag vilade naturligtvis

i mellanat). man kunde inte gisra mycket
mer dn att gasa , svinga, mecka och
bromsa. lag harjade helt enkeltatt trétma
pame-ikandet. Da var det nagon som tog
tag i mig achtyckte at jag skulle komma
uttill klubbens erossbana, Vil diirute tog
det inte sa lang tid innan Silverpilen
byttes Lill en riktig motocross cykel, kir-
traningen kombinerades med
starttriiningar och triiningstivlingar, Se-
dan blev det klubbtivlingar. nationella
tivlingar och serictiivlingar,

Sa hiir har det rullat pa med de hobbys
som jag blivit “bitnu™ av och sedan fort-
satt med | manga ar,

Anledningen till att jag skriver detta dr
att jag vill att den roda triden iven ska
finnas iom maodellflyget. Jag dr "aktiv™
i tva foreningar men i bada foreningarna
verkar dvriga Taktiva™ medlemmar vara
néjdamed “starta. nagra loopingdr, nigra
rollar, landa...”.

Om au jag. och siikert flera med miej
ska stanna Kvar inom hobbyn fir det vik-
tigt att man har nagot att se (ram cmot.
nagot som sporrar en. Jag kanske ir en
tivlingsminniska. men det tror jag au
alladir, atminstone lite grand innerst inne
och det &r upp till var och en att ligga
ribban paen behaglig nivii. Detskakunna
vara roligt att forlora ocksi.

Jag trordetskulle vara bra om ME-nyu
hade en cller et par sidor dir mt-klubbar
fick skicka in sina planerade aktiviteter
[6r de niirmsta manaderna. Kanske ocksil
en presentation vad medlemmarna syss-
larmed? (De klubbar som inte ens brydde
sigomatt skickaniagot material till sidan
kunde man da undvika som Tny
modellflysare™).

Niista forslag @iv att "varje Livlings-
gren” cller ME-nyit, presenterar respek-
tive tivlingsgren pa cll siitl sa att den
gronaste modelllly garen (Grstar vad just
den grenen gir ut pid och vad resultat-
listorna som presenteras i MI-nytteeent
ligen siger (ex sid 41/45 nr 5). samt hur
man hiir sig at om man vill bisrja tivla i
den grenen diven om ens kKlubb inte kan
hjilpa till. Lars Hillimen

Inbjudan till Karlskoga
MFK:S OT-RC téviing

12 juni: Samling KI 10:30 vid klubb-
filtet som ligger ca 2 km norr om Karl-
skoga (mot Filipstad). Se viigheskrivning
pa klubbens hemsida. Mer information
kanfas via BengtJohnson tel 0586-41667
mob 073-9903986. Bérje Luthman tel
0586-44756 mob 070-6352410.

E-mail lutman.b @ (elid.com

-

Helikoptertavling
i Sodertélje

| Efter forra arets lyckade tavling som
WMHK | samarbete med Sédertalje
mfk arrangerade i Paldalen inbjuder
vi dven i ar till en tavling.

3-4 juli 2004 inbjuder vi till Ut 3 tav-

ling iklasserna F3c, sport och popu-

lar. Anmalan till Jan Boman senast

15 juni.

Startavg.200:-. Anmalan pa plats 25:-

extra.

Camping och husvagnspark finns,

dock ej el och vatten, grillkvall plane-

ras.

Ovriga fragor pa tel:070-715 03 04.
| Jan Boman. Valkommna.

InomhusflygiAlta
Inomhusflyget har kommit igang igen
och under viren blir det cirka en ging |
manaden i Stavsborgshallen. Nirrmast
blir det [6ljande datum:

[.ordag 14 februari k1 16 - 19

[ordag 13 mars kI 16 - 19

I.ordag 17 april k1 16 - 19

Willy Blom

e-mail: willy.blom@telia.com

7

forbundet.

telefon: 013-296 297, e-post:
etekael
011-313850.

SMFF so6ker personer som vill arbeta med sékerhetsfragor inom

Sakerhet har manga aspekter i modellflyget. Stora modeller, snabba
modeller, jetdrivna modeller och publika evenemang ar nagra av de
amnen dar sakerhetsfragor diskuteras.

SMFF vill ta tillvara medlemmarnas kunskaper fran deras dagliga
arbete och hobby och vill garna att du som kanner fér att géra en insats
pa ideell grund hor av dig till var forbundssekreterare, Peter Kalloff,
algonet.se eller direkt till férbundsexpeditionen, telefon

Peter Kalloff, Forbundssekreterare

Sveriges Modellflygférbund

— )
Annons

—

Forbundsmdte
20-21 mars pa
Scandic Hotel
Vast
i Linkoping
45



Foérbundsméte
20-21 mars pa
Scandic Hotel
Vast
i Linképing

Modellflyg och miljé — var star vi idag?

Robert Sundstrom 1 Modellllygnytt

(5/03): ”Arbete med miljéfragor har
pi senare tid alltmer hamnat i fokus.” Det
ar helt ritt. Miljon dr dock inte vir
kirnverksamhet, vir kirnverksamhel ir
att flyga. Men trevlig miljé och positiv
attityd i omgivningen till var sport éir en
forutsittning {or trevlig modellflyg-
verksamhet. 1 denna artikeln beskrivs
md&jliga utgangspunkter for framtida
miljoarbete inom SMFF.

I hostas skrev SMFEF: s ordlorande

Miljoutredning

Miljofragorna behiver inte alls vara en
belastning for klubbar. Mycket kan goras
med till exempel mer information. Via
denna tidning dr det litt att ge l6panden
information, om Lex. om tekniska for-
bittringar eller andra miljorelaterade ak-
tuella teman.

Men for att veta vilken information
ellerutbildning klubbarna behéver méste
man veta var sporten ir idag och vilka
miljélagar, riktlinjer m.m. giller verk-
samheten. Under 2003 samlade jag in
information om modellflygets miljopa-
verkan i samarbete med modellflygets
miljansvariga Magnus Soderling. Ut-
redningen var en del av Flygsport-
forbundets miljoprojekt. Syftet varocksi
att kartligga vad sportens styrkor ir vad
miljon betriffar. Bakgrundsmaterial togs
ocksa fram fran myndigheter och andra
nordiska linder samt Tyskland.

Modellflyg ir en mingformig sport
med ett stort antal olika klasser. Aven om
manga SMFI: s medlemmar deltar i
tivlingsverksambhet, tivlar storre delen
ay dessa ca 8000 medlemmar aldrig eller
sillan. De flesta flyger och bygger sina
modeller som en rekreationsaktivitet i de
200 klubbar som ér spridda éver landet.

Si en enhetlig beskrivning av en
modellflygklubb gir inte att skriva. Som
f6ljd av variationen i sporten ir ocksd
miljopiverkan varierande. Men generellt
sett har modellflygpiloterna paverkan pa
sin omgivning i form av: motorljud [ran
modellfly gplan, utslipp i luften och mar-
ken fran motorer samt transporter till
flygstillen, markanvindning (modell-
flygfilt) och att sporten syns. Den visu-
ella paverkan diskuteras idag sirskilt i
central Europa, ofta i samband med
flygsportens paverkan pa vilda djur.

Den mest betydande aspekten ér kan-
ske det [judet som modell{lygplan gene-
rerar. Ni har kanske mirkt att jag anviin-
derordet Jjud i stéillet av buller. Det finns
ingen enhetlig definition av buller, oftast
anses buller vara "ett miljoforsimrande,
icke dnskvirt [jud™ vilket i stor utstriick-
ning bestims av lyssnarens subjektiva
uppfattning. For modellflygpiloterna ér
motorljudet frin flygplanet inte buller,
dven om grannen har kanske en annan
uppfattning.

Regelverket som ska foljas

Hur ser var omgivning ut? Pa miljosidan
ska modellflygverksamhet [6lja de kray
som stills i Miljébalken (1999).
Miljobalken utgér en samlad lagstiftning
ochdenersatte ettantal andra lagar. Miljo-
balkens mal ér bland annat att se till att
“"miinniskornas hiilsa och miljon skyddas
mot skador och oliigenheter oavsett om
dessaorsakas av fororeningareller annan
paverkan”.

Modellflygverksamhet skiljer sig {rin
de andra flygsportsgrenarna i det att det
inte finns en bestimmelse for civil luft-
fart (BCL) som ror modellflyg. Vissa
bestimmelser, som rér flyguppvisningar
kan dock ha betydelse for modellllyg.

Vad giiller ljud giller de riktlinjerna som
Nalurvardsverket har tagit fram for "Mo-
torsport- och bilprovningshanor”, Alle-
mansriitt kan ocksd ha betydelse for
modellflygverksamhet samt foreskrifter
[6r skyddade omraden, sidsom naturre-
servat.

Klubbarnas viktigaste samarbetspar(-
ners dr kommunerna, eftersom kommu-
nens miljéndmnd ser till att Miljabalken
foljs. Detédrocksd oerhort viktigtatthaen
bra relation med grannar och veta vad
som finns i omgivningen, L.ex. anligg-
ningar med djur.

De positiva sidorna
Miljélragorna betyderinte bara problem.
Modellfly gsporten har ocksd manga styr-
kor! Som positiva sidor kan man néimna
attmodellflygaren kommer ofta uti natu-
ren cftersom de flesta modellflyg-
klasserna utdvas utomhus. Modellflyg-
falt &dr ocksa Oppet landskap som inte
addslas eller besprutas med giftiga dm-
nen. Detta kan i sin tur gynna vissa djur-
och viixtarter. Genom modellflyg lir man
sig tyda vidret (kunskaper om meteoro-
logi) och férutspd t.ex. var termik finns.
Detta stimulerar till ett allméint ldrande
om naturen.

Miljoarbete kan goras inom modell-
flyg genom tekniska forbittringar, for-
dndringari procedurer och genom utbild-
ning av piloter (allmin miljé-
medvetenhet).

Ett siitt att uppmuntra fordndringar i
procedurer genom att utbilda funktionii-
rer inom forbundet och klubbarna om
deras lagliga ansvar och allmént miljo-
arbete. Det kan bara gynna modellflye-
sporten i framtiden.

Riikka Vilkuna
ritkka.vilkuna@swipnet.se

rModeIIfIygn yit soker

Vi soker nya medarbetare till redaktionsradet, som i samarbete med chefre-

Nya modell-
varldsrekord

daktoren, Freddy Stenbom, skall svara for attinnehallet speglar medlemmar-
nas intresse och férmedlar modellflygets utveckling pa ett intressant sétt.

Redaktionsradets medlemmar arbetar ideellt, men far ersattning fér sina
resor och andra utgifter i samband med sitt arbete. Du forvantas inte skriva
sjalv men bér naturligtvis ha forslag och komma med idéer om vad som skall
sta i tidningen.

Ar du intresserad av att var erként fina tidning utvecklas skall du ocksa veta
att det finns resurser och vilja att satsa pa tidningen inom de policyramar
forbundet har satt upp.

Villduanmaladittintresse eller veta mera om redaktionsradet kan du kontakta
nagon av oss:

Michael Christensen, 031-981 826 (nuvarande medlem av redaktionsradet),
Peter Kalloff, 013-296 297 (SMFF sekreterare),

Freddy Stenbom, 08-999 333

Sveriges Modellflygférbund

FAT har ratificrat ett antal modellflygrekord den
senaste tiden.

I'subklass F3B for radiostyrda segelflygplan, typ
N?157: hdjdvinst. Platsen var St Vincent les Forts
i Frankrike och nya héjden blev 2 068 m.
Modellflygarens namn &r Frédéric Jacques (Mo-
naco) och medhjilparen Thierry Regis.

Rekordet slogs den 19 juli 2003.

Tidigare rekordet var pa 1950 m fran den 11 juni
1982 av amerikanen Jack R. Hiner.

Ytterligare ett rekord for F3B segelplan typ
N°158: Distans till mél och retur slogs vi El
Mirage Lake 1 Kalifornien, USA. Distansen blev
1,90 km och modellflygaren heter David L. Hall,
Rekordet sattes den 27 maj 2003.

Lelflygklassen F5-S slogsrekordet av typ N©174:
Distans (ill mal och retur i El Mirage Lake, CA
(USA) under samma dag som ovan. Ny rekord-
distans blev e : 6,21 km och rekordhillaren heter
Gary B. Fogel (USA).

L friflygklassen FIN (inomhussegelflygplan har
ett rekord slagits av typen N°118-c: Flygtid (tak-
hojd 15 m - 30 m) i Flint, MI (USA) med tiden |
min 2,8 sekunder av Jim Buxton den 4 maj 2003.
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Motioner till Forbundsmotet 2004 i korthet

Halla dér, hér tdnkte jag ta tillfallet i akt att kort presentera ett par av de mo-
tioner som inkommit till Férbundsmatet 2004.

otionerna i sin helhet kan ses pa
forbundets hemsida diir idven
agendan till arsmétet kommer

att presenteras under februari.

SM- / RM-status

Hir har tva [Grblullande lika motioner
inkommit som papekar all ndgon [ram-
stillan tll riksidrottstyrelsen inte gjorts
varlor samtliga Svenska Miistare sen vi
eick med 1 Flygsportforbundet inte iir
svenska mistare 1 Riksidrottsforbundets
dgon.

Farslagets kontenta &r att Forbunds-
motet skall besluta om vilka klasser som
skall ha misterskapsstatus och att niir en
klass far misterskapsstatus har den det i
tio ar framdver varefter fragan om
miisterskapsstatus ater tas upp.

Vidare [ljer tvi motioner med titeln
forslag ill SM-status [Grsamtliga klasser
som flygs i Sverige vilken i Korthet gir ut
pa att respektive AU ull drskiftet 20035
skall anmiila vilka klasser som skall
inneha SM-status.

RC-certifikat

RC-certilikatet eller siikerhetsdiplom for
modellllyg det idr den slutgiltiga fragan
en motion med namnet SMETF som ¢n
uthildningsorganisation stiller. Motio-
nen kommer ur farhagan att genom att
kalla ctt utbildningsmal tor certifikat gor

man det mycket enkelt (6r luftfartsin-
spektionen att gora detta uthildningsmil
tll et obligatorium som man sedan kan
ta betalt [6r likt det man gér inom Gvrig
ygsport, Eut namnbyte tll siikerhets-
diplom for modellllyg samt ytterligare
utbildningsmal saviil praktiska som teo-
retiska tillser att vi far fortsiitta var verk-
samhet utan inhlandning av "higre muk-
ter”. Slutligen féreslis att medlemmar
som innehar SMEF:s siikerhetsdiplom
skall premicras med en Ligre medlems-
avgaill.

Regler for tivlingar inom
SMFF

Hiir fireslas att varje gren mha respek-
tive AU skall forfatta en regelbok som
beskriversamtliga tivlingsregler [Gr god-
kinnande vid niista ars grenkonleruns
varvid regelboken skall bivrja giillasi fort
den iir publicerad.

Dettadren typay dokument som skulle
underlitta arbetet inom SMFF och giira
livet enklare [Gr alla inblundade som det
ar nu giller nimligen protokollen fran
forbundsmdten som enda kiilla fGr reg-
ler. Detta innebir att om man missar att
annulera en regel nir man skriver nya
och inte 1 det nya férslaget motsiiger en
tidigare giillande regel si giller den fort-
farande,

Forslagsvis skall ett dokument av den
hiir typen vara “fruset” (ram tills drsskif-
tet med det undantag att om man av

sikerhetsskil vill dndra reglerna kan ett
grenstyrelse- /forbunsstyrelse-beslut 14
omedelbar verkan.

Utbildning inom SMFF

Hiir har en motion med ganska kortfattat
innehill inkomimit som bla. féreslir att
féljande dgmmen bor tas upp: Uthildning
ay Klubblunktioniiver i att driva och fi
fart pi verksamheten i en klubb, Ledarut
bildning och ledarpsykologi. hur man
soker bidrag och skoter sina kontakter
med kommuner och andra organisatio-
ner. Forslaget avslutas med ett hoppp om
respons (rin [Grbundet da man anser att
utbildningar av denna typ ér livs-
nidviindiga (Gr att klubbarna skall Gver-
leva,

Sponsorer till Skala-VM

Det har inkommit en motion som vill
tillsiittaen komitté for att skalla sponsorer
Lill Skala-VM 2006 och samtidigt doku-
mentera hurman gér till viiga sa att vi kan
dranyltaav deras arbete diven efter Skalu-
VM.

Detta idr nigot som maste till oavsett
om forbundsmotet beslutar om det eller
inte varfor just du som éir intresserad och
villigatt hjalpatill under glada tillrop bér
hiraav dig tll projektgruppen for Skala-
VM 2006 (Peter Killoff Tennart An-
dersson). Magius Siderling

Forbundsmaote
20-21 mars pa
Scandic Hotel
Vast
i Linképing

Ny RC- utbild-
ning under
utarbetande!

Efterenordentlig djupdykning i underla-
get for RC-cert. kan jag konstatera att det
inte haller mittet. Framforallt géller detta
den pedagogiska utformningen och det
“faktaunderlag™ 1 form av utdrag fran
olika bestimmelser, typ BCL. som det
hinvisas till.

Diirfor kommer ett nytt koncept att
presenteras for uthildning 1 radioflyg.
Observera samtidigt att jag INTE vill att
detta ska anviindas till nagon form av
certifikat, eltersom den nya utbildningen
handlar om UTBILDNING. RAD OCH
INSTRUKTIONER, istdllet [6r regler.
bestimmelser och férbud. Begreppet
“certifikat™ dr klart definierat i Svensk
[Griatningssamling vad giller luftfart —
och det dr inte nigot som vi kan syssla
med inom SMFF.

Det nya kommer att innebira en
stegringsplan, d.v.s. man foljer instruk-
tioner och Gvningar i angiven [6ljd. med
mal som ska uppnas under varjc “pass”.
Fore varje flygning gors en briefing som
giiller just det passet, och efter gérs en
debriefing [Or att aterkoppla till det man
gjort och [6r att instruktéren ska kunna
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' R/C certifikatutfirdarkurs i Géteborg

SMFF anordnar i samarbete med AKMG en kurs fér utfardare av R/C-certifikat
l6rdagen den 6 mars i AKMG:s klubbhus pa Torslanda. Kursen bérjar klockan 09.00
och avslutas klockan 17.00. Kursen riktar sig i férsta hand till medlemmar i SMFF
som &r bosatta i Vastsverige. Kurslitteratur ingar i kursavgiften.

Lunch och pauskaffe serveras till sjalvkostnad under dagen.

Anmalan skall vara registrerad pa SMFF:s expedition senast onsdagen den 3 mars
och sker genom att sétta in 75 kr per person pa SMFF:s postgirokonto 518165-6.
Mérk talongen med ditt namn och "RC-certkurs Gbg’.
Kursledare dr Michael Christensen, Ale MFK.

Fragor om kursen kan stéllas till Michael Christensen.

Sveriges Modellflygférbund
Telefon: 031-981826

e-mail: hfg973z@tninet.se

J

kontrollera att eleven har forstaelse och
kunskap enligt den aktuella nivan i ut-
bildningen. Dessa briefings, och
debrielings, anvinds ocksi till at infor-
mera om rad och “sunt tGrouft™, samt
lokala [6reskrifier. Efter genomgiingen
uthildning gérs en muntlig kontroll ay de
teoretiska kunskaperna samten [lygning
diireleven far visaatt tillriicklig firdighet
uppnatts. Efter detta iir tanken att det ska
utliirdas et utbildningsdiplom, (eller lik-
nande), istillet [6r det gamla certitikatet.

Det innebir kortfattat att utbildningen

[Grbiittras. (och gor uppaiften Littare (Gr
de somska varainstruktorer), uthildnings-
milet blir klart definierat. och vi kallar
bevisel [6r elevens kunskap for nagot
annat. De klubbar som fortfarande vill
sitta kray pauppvisad firdighet kan iiven
fortsittningsvis gora detta via “utbild-
ningsdiplomet™,

Jag riiknar med att kunna presentera
delar av den nya utbildningen vid for-
bundsmétet. till dess: Flyg och ha skoj —
men gor det med viss forsiktighet!

Pelle Scherdin, Uthildningschef
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Modellflygkalender

14 februari: Vintermeeting ordnas av
RFK Jordfriisarna pa flygfiltet i Koping
kl 10. Kontaktman

Jos1204 @koping.net

14 februari 2004: Osterlotriffen. Fri-
flyg tivling pa Stodesjon, Sundsvall.
Klasser: F1A, F1B. F1C, F1G, FIH, P30
och HKG. Startavgift 180 kr (jun 80kr)
for FIAB och C, 0 kr for Gvriga klasser,
Friflyg UT3iF1A och F1B. Forinforma-
tion kontakta Mikael Holmbom 060-
21210.

15 februari: Is-Pokalen i klass F3B-T
arrangeras av Kungsingens Mfk vid
Kungsingens bryggakl 10. Kontaktman
Bengt Fasth 08-580 374 72, 0708 374
720. Vid dalig/ingen is flyttas tévlingen
till Kungsiingens Mfks klubbfiilt, Start-
metod: gummirep. Arrangoren hiller med
viss startutrustning.

22 februari: F3B-T arrangeras kl av Rfk
Micros vid Ullnasjén, nedan Ullna-
backen. Ante_hurt@hotmail.com

28 februari:  Skovde Modellhobby-
marknad anordnas av Skévde MFK pi
Arenan i Skovde kl 13, Kontaktman
Olle Skiirgard 0500418326, Du kan [lyga
i Viistra Gétalands storsta inomhushall.
2000 kvm, info + viigvisning se http://
www.ilkskovdehandboll.com/
sida.asp?visa=14

28 februari: Norbergstriiffen arrangeras
av Norbergs Fk pa sjon Aménningen all.
sjon Noren k1 9. Klasser 1A, FIB,FIC,
F1G, FI1H. och F1J. Tavlingen ingér i
Lilla Frflygcupen.

8 mars: F3B-T anordnas avR{k Micros
pi Edsjon, htrnetav Alvsundav./Jupitery.

13 mars: Inomhus i Mark (Marks MFK)
i Arenahallen k1 9. Kontaktman Bjérn
Birden (0320-48797).

20 mars; Oppet KM 2004 i F3K anord-
nas av Rfk Ikaros pd Pilingens
modellflygfilt. Kontaktman
232201 @telia.com

20-21 mars: SMFF Forbundsméte pa
Scandic Hotel Vist Linkping. Kansliet
011-313850

27 mars: FSF drsstimma pa Scandic
Hotell Jirva Krog Solna.

27-28 mars 2004: Matfors V' Interna-
tional 2004. Matfors MFK arrangerar
Viirldscup tivling i friflyg pa Stodesjon,
Sundsvall. Klasser FIA, FIB och F1C.
Startavgift 250 kr och jun 120 kr. For
mer info kontakta Mikael Holmbom 060-
21210.

28 mars 2004: Ten-lo-Two, smiklass-
tavling i friflyg pa Stédesjon Sundsvall.
Klasser: F1G, F1H, P30 och HKG. Start-
avgift: sen 80 kr och jun 50 kr. Fér mer
info kontakta Mikael Holmbom 060-
21210.

5 april: April-skiimtet, F3B-T arrang-
eras av Rfk Micros pa Toppfiltet, Stock-
holm K1 10. Ante_hurt@hotmail.com
25 april: Spring-Cup 2004 arrangeras av
Kungsingens Mk pa klubbfiltet kI 10.
Kontaktman Bengt Fasth 08-580 37472,
0708 374 720.

1-2 maj: AKMs Virtivling pd Rinkaby.
8-9 maj: Grinscupen Helikopter i Eleve-
rum, Norge

10 maj: Serietivling, F3B-T 2004 ar-
rangeras Rfk Micros pa Toppfiiltet, Stock-
holm. Ante_hurt@hotmail.com

15 maj:Tkaros HLLG Open

Sondag 28 Mars 2004, kl.10-14.

Karta i gula telefonkatalogen sid. 16, C6, infart fran Skolvagen.
Motorer, modeller, fardiga, halvfardiga, ej pabtrjade byggsatser,
radioprylar, servon, verktyg, motorer med mera, med mera
Fikahdrna som vanligt dér du traffar modellflygare, samt video-

Du dr mycket vialkommen att kdpa eller sélja pa “Marknaden”

WUNGSAN

Hemsida: http://hem.passagen.se/kmfk1/index.htm
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Radiostyrt modellflyg

Kungsangens Modellflygklubb inbjuder

ater till BYTESMARKNAD f&r Radiostyrt modellflyg i Ekhammarskolans

matsal, Kungsangen.

Forséljning av:

underhalining.

F

Gratis intrade!

Far forséljningsplats pa Bytesmarknaden kréavs
RANMALAN SENAST den 22/3 2004,
till Ake Lind, tel. 08 581 714 26, eller email;
inger.lind@compagnet.se
Kostnad for férsaljningsplats (= tva bord):
privatpersen 100:- , firma 200:- , erldgges pa
plats till KMFK. Inflyttning fér séljare fran kl. 9.30.

F3K 2004 anordnas av Rfk
lkaros pd Pilingens
modellflygtalt k1 9.

18 maj: Serietivling, F3B-
T 2004 arrangeras av Rfk
Micros pa Toppfiltet,
Stockholm.
Ante_hurt@hotmail.com
20-23 maj: Meeting hos
Acroflyers i Sovde. Tag fa-
miljen med och kom till
Acroflyers traditionsenliga
meeting nir varen kommer
till oss. Vilinns mitti Skane
pa Sovde flygplats strax
soder om Sjébo.

Kontakt: Jan Nilsson 0411
- 551048

21-23 maj: Helsingborgs
Varskala anordnas av
Helsingborgs mik pa Ost-
erleden 101,iF4C, och Pop-
skala. F4C ir UT-tivling.
Grisfilt med méjlighet att
startaoch landaialla vider-
streck. Aven Graupner
Aresti Cup med rookieklass,
22 maj: Allebergstivlingen
F3B-T. Nypremiir. Lérda-
gen den 22/5-2004, se var
hemsida for inbjudan mm.
www.gk-data.se/alleberg
4-7 juni: Friflyg SM ar-
rangeras av AKM pi
Rinkaby.
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5 juni: Helikoptertriff Angelholms
modellflygfilt l6rdagen den 3 juni 2004
k1 10.00 till 21.00. Filtet ligger dster om
ishallen. skyltat fran motorviigen Forkarta
http://www.emfk.net/ Kontaktperson
Kent Nilsson (ordf.). Mail: kent-
arne @{elia.com

5-6 juni: 1GG-Sverige Internationell
Storsegeltriiff pa Alleberg.Kontaktman:
Arne “Stepson” 0515-91075, 070-
5904721.

5-6 juni: EAA:s fly-in pa Barkarby.
5-6 juni: Modellflyameeting i Ahus for
allt som gar att styra. 6/6 Aktivivitets-
och PR-dag k1 11-15 med Prova pi att
spaka sjilv i dubbelkommando.
Modellflygfiltet vid motocrossbanan 4
km fran Ahus. Ripa Mfk Mats Erlands-
son 044-3500202 alt 070-5350202 eller
Hikan Lindstrom 044-711 57 alt 0709-
40058 1. Mer info www.ripamfk.com.,
12 juni: Karlskoga MFK:S OT-RC tiiv-
ling. Samling K1 10:30 vid klubbfiltet
som ligger ca 2 km norr om Karlskoga
(mot Filipstad). Se viigbeskrivning pa
klubbens hemsida. Information Bengt
Johnson 0586-41667 mob 073-9903986.
Bérje Luthman 0586-44756 mob 070-
6352416, E-mail lutman.b@telia.com
12-13 juni: Skalaflygtriiffen pa Barkarby
anordnas av Stockholms Radiollygklubb.
19 juni: Modellhelikopter(lygtriiff
GRANLANDA. 19-20 juni (filtet ligger
500m oster fotbollsplanen Graningebruk)
Camping vid filtet. Kontakt. Séren Selin
tel 0620-21250. 070-3401024
http://hem.fyristorg.com/Modellflyget
2-4 juli: Scania Cup World Cup Contest
arragneras av AKM pé Rinkaby.

17 juli: GRANINGEMEETING 17-18
juli pa Granlanda modellflyglilt. (ligger
500m dster fotbollplanen Graningebruk)
Servering kaffe, dricka, varmkorv, mm.
Camping vid filtet. Kontakt Séren Selin
0620-21250. 070-3401024.

http://hem. fyristorg.com/Modellflyget
26-31 juli: Skalaflyg-VM i Polen.

31 juli-1 augusti: Arvikatriiffen

5-15 augusti: VM i Advanced Aerobatic
pa Ljungbyhed.

6-8 aug: Modellflygmeeting pa Slitten
sidra infarten till Skillingaryd. Filtet ir
ett 300m langt grisfilt ldmpligt for det
mesta inom modellflyg. Fika och korv-
forsiiljning. Arrangor: RFK Skilling, Stig
Andersson dag0370-375674, kvill 0370-
71577, mobil 0733-816222.

7-8 augusti: Modellllygmeeting i Ahus
for allt som gératt styra. Modellflygfiltet
vid motocrosshanan 4 km frin Ahus.
Ripa Mfk Mats Erlandsson 044-3500202
alt 070-5350202 eller Hiakan Lindstrém
044-711 57 alt 0709-400581. Mer info
www.ripamfk.com.

7-8 augusti: Helikopter-SM arrangeras
av AKMG pi Torslanda, Géteborg.
5-15 augusti: VM i Advanced Aerobatic
(helskala) halls pd Tjungbyhed, avslutas
med stor flygshow.

21 augusti: IGG-SVERIGE storsegel-
traff i Fjdllbacka. Kontaktman: Arne
"Stepson” 0515-91075. 070-5904721

Séind géirna in datum fér evenemang
tidigt sa undviks onddiga krockar. An-
véind helst funktionen via hemsidan. D
denna funktion har varit ur drift en kor-
tare tid bygger ovanstdende kalender pd
prelimindra uppgifter.
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gmoétenilaxa

/O\ rets datum far Graupner Jet Meeting
i Luxit iir nu faststillda, meddelar
Lasse Palm,

8-9 maj iir det rookic-meeting (dir alla
nybdrjare har majlighet at i hjilp av de
mer erfarna).

17-18 juli ir det ett vanligl mecting.
11-12 sept ir det sisongsavslutning.

Under varje meetinghelg kommer det
attunder lordagskviillen vara en grillfest,
[ilmvisning och prisutdelning. Hobby-
borgen kommer att sta (6r priser till bista
rookie. biista pilot, bista skalamodell,
bista sportmodell och Best in show vid
varje meeting.

Startavgift for varje meeting dr 150kr
som kommer att g till hyra [6r filtet.
Arrangdrer ir SRFK/Hobbyborgen.

Kontaktperson ir Lasse Palm 070/464
96 10. Mailadress: palm.la@telia.com
cller Lpagentur@bredband. net

Viper Jet Mk2 - ARF
Skymaster Jet ARF
Gripen, F-15, F-18
Paketpriser med

Behotec Turbines
55N-165N och tillbehér

Tinde Agentur , -
e
epost: info@tinde.se
telefon: 070 659 15 55
www.tinde.se

NYHET!
X.R.B Lama

Inomhushelikopter
fran Hirobo. Pris
komplett: 2647 kr

4 Fun AB Ekebovégen 2B « 765 55 UPPSALA
» Tel: 018 - 40 10 20 « E-post: info @ 4fun.se

- Glasfiber, kolfiber, aramid, Dyneema
- Epoxi, polyester

' - Honeycomb, halvfabrikat
- Artlklal byggtips m.m.

| tel 0705-982162

WWW kompomtbutlken se |
PELRMAXIMUS

iz ofledia

Svensk importor av
den borstlosa
Revolutionen!

Typhoon-Micro 6 OCH
Tsunami-10 Fartkontroll
for endast 900 kr!
HET's haftiga ARF-byggsatser
Montera motor & Radio och Flyg!
Egna servon, kablar och tillbehor
Sveriges lagsta priser!
Internetbutik - Gppen dygnet runt

fax 013-312162

DESIGN BUREAU gieibiie

s e .

I

Denna Christen
Eagel ar en
semi scala modell.
d mer kan du tankas

- Laga priser
- Bra service
- Snabba leveranser
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www.airmedia.se

CHrislennes JJ -

Tekniska data:
Spannvidd: 1 255 mm

Langd: 1 125 mm ‘/

Vikt: 2 980 g

2c. 80-91
4C.91-1,20




M 1 F3A gick i ar vid det Polska

flygvapnets triiningsskola i

Deblin, Polen. Tivlingen iigde
rum mellan den 7: ¢ och 16: e augusti
2003. Deblin dr beldget ca 10 mil sydost
om Polens huvudstad, Warszawa och
omradet var perfekt for denna typ av
arrangemang. Det fanns hotell, restau-
rant, bevakade hangarer for modellerna
mm. Det man kan klaga pa var att efter-
som tdvlingen utférdes pa en militirfor-
liggning blev det besviirligt [6r publik att
komma in, vilket ett giing glada svenska
entusiaster fick erlara.

Det Svenska laget bestod av Anders

Bernt
Qlssons tva
Smaragd.

Den snyggaste
modellen pa VM var
nog Narlar.

(Nedan) Silvestri med sin nykonstruerade dubbel-
dédckare Look@Me.

(Till vénster) Tetsuo Onda (endast 16 ar) som var helt
okénd internationellt innan detta VM, lyckades att

komma 4:a!

Johansson (Linkoping), David Lund-
strom (Linkoping) och Bernt Olsson (Jag
sjély frin Stenungsund). Patrik Larsson,
Tomas Johansson och Allionka Arboleda
(Davids lickviin) féljde med (ill VM: et
som hjilpare/supportrar,

Triningsliger

Vi hade flugit de Svenska och Nordiska
Miisterskapen (se separat artikel) fyra
respektive tre veckor innan det att vi kte
till Polen, dirfor arrangerades inga di-
rekta triningsliger mlér VM hemma i
Sverige. Vil framme i Polen gjorde vi ett
antal triiningsstarter pd det intilliggande
triningsliiltet. som arrangdren pekat ut,

for att kolla sa ate allt fungerade.

Farvintningar

Innan vi akte till VM: el hade
det cirkulerat ett antal bilder pé
dubbeldiickare. Nu undrade vi
om det skulle vara helt

ute med van-
liga™ F3A
kirror,
Innan vi
reste fick
viredapd att

den regerande virldsmiistaren, Chris-
tophe Paysant Le Roux inte skulle an-
viinda sin nykonstrucrade dubbeldick-

are "Suxess”. De som skulle flyga med
dubbeldiickare var Chip Hyde, Sebastiano
"Seba™ Silvestri och Tetsuo Onda frin
Japan. Nigot som hell dverras-

kade var att Jason

Shulman
(4: a
under
forra
VM) skulle
stilla upp med

en eldriven modell!

“Konkurrenterna”

Skulle Christophe Paysant Le Roux, som
vunnit de tva senaste VM, klara av att ta
titeln ytterligare en ging? Aven detta
VM fanns ctt antal piloter som verkligen
satsade pa att s1a honom. De tvi stirsta
konkurrenterna till titeln var {iven denna
gang Quique Somenzini frin Argentina
och Gordon (Chip) Hyde frin USA.

Lagmiissigt sd sig USA utl att fiven
denna gang ha ctt mycket starkt lag med
tre stycken unga fantomer som Chip
Hyde, Jason Shulman och Sean Mc Mur-
try (samtliga tivlade for USA under det
[6rra VM: et). Japanerna var viil de som
kunde hota USA, men eftersom
Christophe Paysant Le Roux ingick i det
Franska laget kunde #dven de bli ett hot
mot Amerikanarna!
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superlanga Ifiberpipa.

Arrangemanget
Det flogs pd tva stillen
samtidigt (en asfalterad bana
somvarca 2000 x 50 m) [Gratt hinna med
alla starter (6ver 450st). Uppdelningen
pa filtet gjordes pa sd vis att det inte
kunde intriffa nigra (rekvenskollissio-
ner. Man skiftade flygomrade [ran dag
till dag foratt det skulle bli sa riitivist som
mojligt. Vifick baraett preliminiirt resul-
tat under omgangarna och visste alltsa
inte vilken placering man hade f6rriin
samtliga grundomgingar var avejorda.
Detta pd grund av att domarna var uppde-
lude 1 [yra skift for att kunna koncentrera
sig under sumtliga flygningar. Domarna
domde alltsa endast en [Grmiddag eller
en eftermiddag om dagen [or att sedan
vara lediga.

Tivlingen
Totalt deltog 96 piloter fran 35 linder.
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Samtliga
Svenska piloter
flog alla om-
gangar  ulun
nagra tekniska problem.  Christophe's

Tyviirr sa fick jag (BermyT@Hn) et
daligtstartnumimeriden [Grstaomgingen.
Jag startade som andra startande forsta
tivlingsdagen. vilket naturligtvis inte dr
det biista. Domarna ér ju inte riktigt upp-
viirmda sa tdiglien tivling. Forra VM:
et startade Inge Norberg. som tivlade 16r
Sverige di, dven han som andra star
tande!?

David Lundstrdom (som var med for
forsta gangen) var den som lyckades biist.
han slutade pa en mycket bra 37: ¢ plats.
Fyviire var det inte minga som sig Da-
vids [lygningar. pa grunday att Christophe
M6g padenandra"lightlinen” samtidigr.

Anders Johansson [ick Gll en riktigt
bra flygning (den biista jag sett honom

Induviduella resultat

Plac. Tavlande Land Totalt
1 Ch. PAYSANT-LE ROUX  FRA 2000

2 CQuigue SOMENZINI ARG 1940.3
3 Chip HYDE USA 1939.2
4 Tetsuo ONDA JPN 1918.0
5 Yoichiro AKIBA JPN 1899.1
6 Masato KUSAMA JPN 1889.3
7 Jason SHULMAN Usa 1885.2
8 Roland MATT LIE 1868.6
9 Bernd BESCHORNER GER 1856.1
10 Wolfgang MATT LIE 1786.2
22 Ola FREMMING NOR 1733.5
37 David LUNDSTROM SWE 2519.9
43 Anders JOHANSSON SWE 2466.9
46 Bernt OLSSON SWE 2446.2
49 Finn LERAGER DEN 2399.4
56 Knut Widar FRANTZEN  NOR 2330.9
61 Torkil HATTEL DEN 2254.3
65 Lars SEMB NOR 2211.7
68 Markus AALTONEN FIN 21547
75 Tuomas TANSKA FIN 20331
87 Erkko SAVIARO FIN 1679.4
94 Morten LAUGESEN DEN 657.1

Poangen ar missvisande pa grund av att placering:
1-10 géller finalflygningar

22 géller semifinaler

Resterande galler grundomgangen

Merten Laugesen fick sa laga poéng pa grund av att han
skadade sig alvarligt under den officiella traningen.
Han fick in proppellern i benet under fullvarv och blev
tvungen att aka till sjukhus for att sys!




Forbundsmote
20-21 mars pa
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Vist
i Linkoéping

52

Sl;erfinish pa Narlar.

gora pa linge) i omging 2. Denna om-
ging domde den Svenske domaren
(Bengt-Erik Séderstrim som anses vara
en av de absolut mest meriterade do-
marna) och den Norske domaren, vilket
naturligtvis inte gjorde saken siimre!
Anders slutade som 43: a och jag slutade
som 46: a.

Det var endast Ola Fremming (den
regerande Nordiske Mistaren) [ran Norge
av de nordiska deltagarna som slog ni-
gon av svenskarna!

Semifinaler och finaler

De 30 frimsta piloterna frin grund-
omgingenskulle flyga tvi omgiingar med
ett svirare program (F-03). Dessa semi-
[inaler flogs for att avgora placeringarna
mellan |1 och 30.

De som efter dessa tvi semifinaler
placerade sig 10: aeller biittre gick vidare
till final.

Glidjande kan sdgas att Ola Fremming,
Norge lag pd 20: ¢ plats efter grund-
omgingen och lyckades diirmed ta sig (il
Semilinal. Nu giillde det for Ola att for-
soka behalla denna placering!

Forsta omgéngen flog Ola inte speci-
elltbra, han missade samtliga kvickrollar

Wolfang och Roland Matts nya
konstruktion Lazulite.

och risken var stor att han skulle rasa i
tabellen. Han lyckades ladda om mentalt
och fick till en riktigt bra andra omgéng.
Ola slutade detta VM pd en 22: a plats!

Under finalen skulle det senare avgs-
ras vem som skulle kunna titulera sig
som virldsmistare.

Finalerna skulle avgéras underen enda
dag. Alla poing som de tivlande fatt
under de tidigare omgéingarna var strukna
och piloterna borjade om pé nytt. Alla
trodde viil att Christophe Paysant Le Roux
skulle lyckas vinna igen, men......

Jug siig Christophe forsta gdngen un-
der detta VM niir han fl6g den andra
omgéngen i Semifinalen, den var otroligt
bral Jag skakade pa huvudet och gav
honom tummen upp. han bara sken upp
och skrattade! Christophe dr en mycket
6dmjuk och jordnira person som iir
mycket Lt att fa kontakt med. Nu var det
upp till honom om han skulle tahem VM,
cller om det var nigon annan som skulle
kunna ge honom en match under [inale-
rna. Under finalflygningar flogs det tva
stycken F-03 program (ill, samt tvé
stycken olika program som var helt
okiinda fér alla. Dessa program sattes
ihop kvillen innan av de piloter som
lyckades komma till finalen.

Narbild i cockpit pa Narlar.

Christophe biist!

Christophe Paysant Le Roux fran Frank-
rike vann VM helt rittvist for tredje
gingen i rad! Det enda som kunde hota
honom under detta VM var om nigot
skulle hiinda hans utrustning. Christophe
var helt Gverliigsen. han vann alla fyra
finalomgangar!

Quique Somenzini gjorde mycket bra
flygningarunder samtliga finalomgiingar,
men det rickte inte riktigt till. Quique
kom tvéa titt fljt av Chip Hyde pé tredje
plats (endast ett enda poiing skilde dem
ar).

Lagmiissigt vann USA f6ljt av Frank-
rike och Japan.

Tetsuo Onda,

ny kille fran Japan

Japanstillde i arupp med ny kille, Tetsuo
Onda som aldrig forut tivlati VM, Onda
varendast 16 dr gammal och flisg otroligl
bra. Det synies redan under triining att
han flég i absolut viirldsklass. Onda hade
en egen triinare med sig. det var den [tre
detta viirldsmistaren (1995 och 1997).
Gichie Naruke. Naruke har lagt tiviandet
pa hyllan, si all energi gick at till denna
nyakille. Onda fick lina Narukes otroligt
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Detal] av huven pa n Tjeckisk Partner.

snyggadubbeldickare “Narlar”™, som han
16g under semifinalerna. Efter det att
Onda genomfart den forsta linal-
Nygningen jublade publiken hégljult,
Onda viinde sig dd mot alla som jublade
ochsaglite [Grundrad ut. Foross vardetta
nagot fantastiskt vi sett, men fér honom
var det ju ingen dverraskning att han
kunde flyga sd bra. Det var mycket
uppseendeveckande nédr han bytte mo-
dell mellan omgingarna frin dubbel-
diickaren till sitt “vanliga™ F3A plan.
Quique Somenzini su “jug hade aldrig
klaratavdet™! Naturligtvis hade han gjort
det. men det visar vilken respekt Quigue
hade f6r den unge Japanen, Tetsuo Onda
slutade som 4: ¢ man under detta VM och
det efter all aldrig deltagit férut.

Ny Teknik under VM

Det var mycket nya grejer som visades
upp under detta VM. Niir del giiller
dubbeldickarna dr jag siker pd att de
kommer 1 framtiden, men de dr nog inte
firdigutvecklade dnnu, Den dubbeldick-
are som verkade tlyga riktiglt bra var
Narukes design “"Narlar”. De andra
dubbeldickarna sag ut att vara alldeles
for Kansliga f6r vind och turbulens!

modellflygnytt nr 1 2004

Motorer

Tason Shulmans eldrivina "Rhapsody™ var

det mestuppseendeveckande niir det giil-
ler motorval. Den gick helt okej och han
hude viildigt mycket kralt under hela
flygningen! Tyviirr dr el alldeles (Grdyrt

annu. Bara ackarna kostade 600 Dollar

per paket och man behiver ju nigra
stycken!

Detvarettklart dvertag av Y'S fyrtakts-
motorer (ca 70 %) detta VM. Det var
mest den insprutade 14017 som anviin-
des. Y'S hade en nyutvecklad 160DZ som
de lanat ut™ Gl fyru piloter. Denna mo-
tor dr ingen produktionsmotor utan var
endast en prototyp. De vel inte dnnu om
de kommer att slippa motorn Gver huvud
taget. Dessa fyra 160 DZ kom pa
placeringarna | till 4, Snacka om att
fabriken satsal pa ratt piloter!

Sammandrag av den Svenska
insatsen under VM:
Lagmiissigt var delta den biista place-
ringen sedan mitten av 1980 talet! Vi
kom pa 13: ¢ plats i lagtivlingen ([6rra
VM kom vi pa 19: e plats) som det biista
laget bland de Nordiska linderna.
[ndividuellt lyckades David otroligt

Insidan av Jason Shulmans eldrivna Rhapsody. Notera att

motorn dven dr uppfést i bakkant fér alt inte bryta sénder hela

kroppen.

o,

bra! Anders och jag flég ungefir som vi
brukar giira hemma i Sverige.

Under ett VM ér det vildigt svart med
att i det helt ritevist. Piloterna flyger
endusten giang per domare och det delas
upp pa 4 dagar. Detta innebir att den ena
piloten kan fa blasigt och regn medan
néstapilothar soloch vindstilla fr samma
domarteam.

Sverige hiller fortfarande som det biista
laget i Norden och dir skall vi hilla oss
et tag!

Bernt Olsson, Team Manager
AU-Konstflvg

Lagresultat

Placering TEAM Totalt
1 USA 8639.9
2 FRANKRIKE 8399.5
3 JAPAN 83721
13 SVERIGE 7433.0
15 NORGE 7196.1
22 FINLAND 5867.2
26 DANMARK 5310.8

Quique Somenzini (staende till héger) kom tvaa detta VM.

Férbundsmdote
20-21 mars pa
Scandic Hotel
Vast
i Linképing
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Bast i Norden i F3A

Det svenska teamet tog hem den totala segern

ar hade vi lagl de Svenska Miister

skapen (SM) helgen innan det att de

Nordiska Miisterskapen (NM) skulle
avgoras. Vi som skulle till NM bor ifrin
Luled i norr till Kungsbacka i Séder.
Detta var ett mycket bra sitt {6r oss att
trina ihop samt att komma till NM i
samlad trupp och som ett lag.

Svenska Miisterskapen (SM)

SM skulle i ar avgoras pa det mycket fina
modellflygfiltet som de har i Striingniis.
Striingnds klubben arrangerade for forsta
gangen en tivling (vilket de gjorde fire-
domligt). Samtliga piloter (férutom de
lokala) bodde vid filtet i allt fran Gilt G
husbil. Vidret var kanon hela tiden,
mycket sol och lite vind.

Uppvisning pa lag niva av Ola Fremming!
54

Téivlingen

Man sig redan under triiningsflygninga-
rna att samtliga piloter var taggade!
Tommy Stenlund flég biittre éin jag sett
honom flyga forut. Tyvirr flég han lite
ojimnt. men med mer (riining blir han
riktigt duktig i framtiden! Robert Sund-
strom var den vi hade minst koll pi. Han
kan [lyga hur bra som helst, men som tur
dr triinar han inte sa mycket lingre...

Bo Hansson gjorde nigra riktigt fina
triningstlygningar infor tivlingarna, Ur-
ban Forsléf (hemma flygarn) var den
somvartroligast till att vinna Nordic, han
har yunnit samtliga Nordic tivlingar un-
der lang tid.

De fem [rimst placerade piloterna un-
der grundomgangarna i F3A-FAI kvali-
licerade sig till finalerna.

Urban Forsl6f lyckades vinna samitliga
omgangari Nordic och blev diirmed total-
segrare fOljt av Anders Forsberg och
Tomas Johansson.

Grundomgangarna i F3A-FAI flogs
igenom och de som kvalificerade sig blev
Anders Johansson, Robert Sundstrim,
David Lundstrom, Inge Norberg ach jag
sjilv. Det var nu det giillde!

Finaler

Detta var det tredje aret i rad som SM
skulle avgoras med finalflygningar. Final-
programmet ir ett mycket svirare pro-
gram (F-03) innehdllande bland annat
rollande loop med en roll, massor av
kvickrollar mm.

Nir det viil blir dags for finaler dkar
spinningen i tivlingen och adrenalinel ir

pa topp. Det ir ingen som vet hur de
andra flyger detta program. Alla misstag
kan vara forodande for varje enskild pi-
lot. Den som [lyger bist under dessa tvi
omgangar kommer att bli Svensk Miis-
tare, oberoende hur det gatt tidigare un-
der grundomgingarna.

Forsta omgangen under finalen skulle
Jjag flyga som den sista startande, vilket
gorattmanbyggeruppsinegen spiinning
dndé mer. Jag lyckades flyga en bra om-
gang, men skulle det riicka? Jag hade ju
inte kunnat se de andras {Tygningar fullt
ut. Vifick inte reda pa nigra poiing forrin
bidaomgangarna varklara sa spiinningen
hélls uppe! Nir jag landat kom i och fir
sig samtliga piloter [ram och gratulerade
mig Gl att vara Svensk Miistare, men
man visste ju inte!?

Andraomgangen strulade och jag hade
inte ndgon kraft i motorn. Jag flog en
ganska bra andraflygning med hiinsyn
tll de forutsittningar jag hade!

Resultat

Jag lyckades till slut vinna SM fére An-
ders Johansson féljt av var ordférande i
SMFF, Robert Sundstrém. Det som iir
intressant ér att det inte blev nigra iind-
ringar av placeringarna fran grund-
omgingarna efter det att finalerna flu-
gits,

Nu var det bara att ladda om infér

Nordiska Miisterskapen (NM):

NM kors varl annat dr och det (Tyttas
mellan Norge, Sverige, Danmark och
Finland. T ar var det just Finland som var
vird for detta NM.
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Program P-03

Program F-03

Nr  Mandver K Nr  Mandver K
1 Startsekvens 1 1 Startsekvens 1
2 Fyrkantsloop pa hornet med 1/2 rollar pa "ben” 2 och 4 5 2 Fyrk.loop m. 2/4 roll upp & ner, 1 pos. kv.roll pi\ topp och botten 5
3 Stallturn, 2/4 mom.roll upp, inv. urgang 2 3 Pull-Pull-Pull Humpty Bump. 1-1/2 rell upp 2

4 2/2 mom.roll samt 4-mamentsroll i matsatt riktning, inv urgang 4 4 TvA 3/4 rollar i motsatt riktning 4
5 Halv utvéndig fyrkantsloop 1 5 Halv 8 kantsloop med 2/2 mom.roll, inv. urgAng 3
6 Timglas fran mitten, botten farst, 1/2 roll upp, inv. urgang 5 6 Rallande loop med en roll, inverterad urgAng 3
7 Halv utvandig loop 1 7 Halv loop 1
8 Cobra roll fran toppen, 2/4 momentrollar 4 8 3/4-mom.roll, 1-1/4 pos. kvickroll 5
9 Halv fyrkantsloop med 1/2 roll ner 2 8 Stall turn 2
10 1 & 1/2 positiv kvickroll med 4/8 momentroll 5 10 45gr stigning, 7/8 utvéndig loop, 2/2 mom.roll 3
11 Halv omvand kubansk 8 med helroll, inv. urgang 2 11 1 pos. kv.rall, 3/8 utv. loop till 45gr dykning med 2/4 mom.roll 4
12 4-momentsroll fran rygg till rygg 4 12 Vertstign. m. 2/4 mom.roll & 1 neg. kv.roll i mots.riktn. inv. urg. 4
13 Push-Pull-Pull Humpty Bump, 2/4 momentroll upp. 1/2 roll ner 3 13 Pull-Push-Pull Humpty bump m. 1/2 roll ner, inv. urg. (Alt.) 3
14 45qr sligning, 1-1/2 pos. kvickroll, inv. urgang 4 14 1-1/2 varv inverterad spinn, 1 varv inv. spinn i motsatt riktning 5
15  Omvand Top Hat med 1/4 rollar 3 15 45gr stign. m. 1/4 roll, 1/2 upp el. ner till 45gr dykn. m. 1/4 roll 5
16 Utw/inv kubansk 8 fran toppen, 2/2 mom.roll pa sista "benet" 4 16 Pull-Pull-Pull Humpty B. m. 8 mom.roll upp, 2 neg. kv.rollar ner 5
17 Halv utvandig loop med 2/4 momentroll 2 17 Figur 9 med helroll vertikalt, inverterad urgAng 3
18  Avalanche, 1-1/2 kvickroll, inv. urgang 4 18  Timglas, fr. mitten, 2/2 mom.roll pA topp & 2/4 mom.roll i bott 5
19 Figur 9, 3/2 momentsroll upp, inverterad urgang 2 19 Landnings sekvens 1
20 Staende 8 med halvrollar pa mitten, inv. urgang 3

21 Halv utvandig loop med 1/2 roll, inv. urgang i

22 Tva 2 varvs inverterad spinn | vardera riktningen med 1/2 roll 4

23 Landnings sekvens 1

. 2,

De hade valt att ha detta arrangemang
i Jamijarvi som ligger 20 mil nordost om
Abo. Platsen var perfekt med Hotel, cam-
ping. restaurant mm. Tyviirr var sjilva
landningsbanan av asfalt som var fvlld
med 16sa smastenar, Filtet gick att an-
viinda efter spolning med vatten, men det
var inte perfekl. Nagra propellrar gick it
pipan! Vidret var tyvirr inte med ar-
rangdren, utan det var regnigt, blasigt
och molnhdjden var tidvis viildigt lag.

Laget
Det tivlades 1 tva klasser under NM,
F3A-FAI och F3A-Nordic.

1F3A ingick Anders Johansson, David
Lundstrom och jag sjilv (Bernt Olsson) i
laget., Tommy Stenlund och Inge Nor-
berg deltog utanfor laget som Gppna del-
lagare.

[ Nordie ingick Urban Forsléf. Tomas
Johansson och Bo Hangsson i laget. Ha-
kan Mattsson deltog utanfor laget som
Gppen deltagare.

Forberedelser

Under tva dagar efter det att SM var
avgjort, hade vi ett triningsliger dir vi
hjilpte varandra att bli bittre. Vill passa
pa alt tacka Inge Norberg som var den
som alltid satt bakom alla piloter och gav
tipps. hoppas bara atl han [ick nagra
tillbaks!

Téivlingen

Malet som vi stiillt pa oss sjilva varatt vi
skulle ha alla Svenskar bland de atta
frimsta 1 F3A. Nir det gillde Nordie
visste vi att det skulle bli tufTare....
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Ovan: Vinnarna i Nordic.

Ovan t h: De glada vinnarna i F3A
FAl klassen.

T h: Bosse infér flygning

Nedan t h: Tuomas Tanska och Pal
Westerhaug byter idéer!

Nedan: Bosses cch Bernt Olsson
Smaragd




Férbundsmdéte
20-21 mars pa
Scandic Hotel
Vist
i Linképing

56

Lagmiis-
sigt siktade vi pa guld i
F3A och pa pallen i Nordic.

Eftersom vi kom direkl frin SM
och virt trianingsliger hade vi en mycket
mer positiv stimning i gingel dn vi upp-
levt pa manga ér!

Viftrstod att Ola Fremming fran Norge
skulle bli tuff att ra pa, men sen var deten
Oppen historia. I Nordic hyste vi ett stort
hopp till att i in Urban Forsléf pa pallen.
Urban har aldrig kommit bittre éin 4:a niir
han tédvlat i Norge, men nu....

Totalt deltog 18st piloter i FAI och
I5st piloter i Nordic. Det var tivlanden
fran 4 ldnder.

Omgang 1: Efter forsta omgéingen lig
Ola L:a. men endast ett enda poiing [ire
mig (Bernt Olsson) och som trea lig
Anders Johansson. Samtliga Svenskar
lig bland de 8:a biista, si planen holl.

I Nordic lag Urban 2:a, men de andra
Svenskarna hade det mycket tuflare och
lag ldngre ner i tabellen.

Omgsing 2: T omgéng tvi viinde vin-
den precis nér jag lyfte s det blev till att
flyga programmet it fel hill. Ola gick
ifran och Anders Johansson lyckades ta
mig i denna omgéng! Tommy [6rlorade
ell par placeringar, men vi hade samtliga
Svenskar inom de 9:e friimsta, vilket vi
naturligtvis var mycket nojda med!

Urban slog till med den biista flyg-
ningen i omgang tvd och tog sig upp i
ledningen 1 Nordic.

Omging 3: Omgang tre [16g jag biittre,
men lyckades inte komma upp i Ola’s
poing. Anders fick samma poing som
Ole Kristensen fran Danmark.

Jag domde sjilv den tredje omgéingen
och kunde da se hur den unge [innen
Lassi Nurila flég otroligt bra och vann

den tredje omgangen.
Pil Westerhaug lig nui led-
ning fore var egen Urban.

Omgang 4: Tyviirr s
innebar vidret att det endast hlev tre
omgangar i FAIL

[ Nordic lyckades Urban inget vidare i
den sista omgdngen, han blev endast 4 i
den omgéngen.

Urban Forslof flog gliidjande till sigen
hedrande 3 plats, endast en enda poiing
[réin silver.

Guld vanns av Pal Westerhaug, som
tivlar i F3A-FAT hemma i Norge och
silverplatsen togs av Lassi Nurila fran
Finland (endast 16 ir gammal).

Sammandrag av
den Svenska
insatsen under NM:

F3A-FAI
Tyviirr sd innebar viidret att det inte blev
nagra linalflygningar. Omdet blivit final-
[lygningar, hade det kanske gitt dnda
biittre f6r Svenskarna individuellt.
Samtliga Svenska piloter flog alla
omgangar utan néigra tekniska problem.
Glidjande nog kan siigas att Sverige
hade samtliga piloter (5s1) bland de nio
biista! Sverige lyckades iiven att vinna
Guld i lag, vilket vi inte varit i nirheten
av under manga ar! Ola Fremming frin
Norge deltog som regerande miistare,
vilket innebar att han inte ingick i det

(Ovan) Samtliga Nordic Piloter.

(Till vanster) Ole Kristensens fina
Smaragd.

Norska laget. Men éven om han ingétt i
Norges lag hade Sverige vunnit!

Gliddjande kan dven ndmnas att Sverige
fick in tva piloter bland de tre biista!

Detta iir det hiista NM Sverige gjort pa
manga dr! Vi ir biist i lag och har [lera
duktiga piloter som &r pa uppatgaende,
det giller bara att halla i denna trend. Nu
ar vi bist i Norden!

F3A-Nordic

Tyviirr lyckades vi inte komma pa en
pallplats i lag i Nordic, men vi far ladda
om och ta det under ndsta NM i Norge
2005!

Gléddjande dr att Urban Forslof ir en av
Nordens biista Nordic-piloter, det giiller
bara att de andra hiinger pa! Det ir nya
piloter pa gang hemma i Sverige, vilket
kommer att gira att de elablerade méste
triina mer och biittre f6r atl behilla sina
platser i laget. Detta kommer att giira att
Nordic piloterna kommer att bli bittre
iven de!

En lite trakigare del av NM var au
Hikan Mattsson kraschade sin modell i
den sista omgdngen. Det regnade under
flygningen sd troligen kom det vatten i
strombrytaren i planet. Tomas Johans-
son, Linkoping, hade inte turen med sig
han heller! Forsta omgéingen slippte
sidoroderinfastningen pa hans linade
“Patriot”. Andra omgingen lossnade stil-
let precis nir de skulle biira ut modellen.
Tredje omgdngen vigade han inte riskera
att flyga pd grund av att molnhéjden var
extremt lig.

Och glém inte att:

Nu ir vi bdst i Norden i F3A!

Bernt Olsson, Team Manager
AU Konstflyg
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FAl NORDIC

Pl Name Nat Round 1 Round2 Round3 Best2 Total Pl Name Nat Round1 Round2 Round3 Round4 Best3 Total
1 Ola Fremming NOR ch 1000 1000 1000 2000 1000 1 Pal Westerhaug NCR 1000 982 964 1000 2982 1000
2 Bernt Olsson SWE 999 943 945 1943 972 2 LassiNurila FIN 975 00 1000 978 2954 991
3 Anders Johansson ~ SWE 947 962 920 1909 955 3 Urban Forslef SWE 995 1000 933 958 2953 990
4 Ole Kristensen DEN 929 899 820 1849 925 4 Bjarne Bakken NOR 969 821 937 970 2878 964
5  Kiell Tore Pettersen  NOR 860 933 914 1847 924 5 Karl Petter Kjellesvig  NOR 974 920 938 958 2870 962
& David Lundstrém SWE 938 862 BE8 1820 910 6 Jani Loikkanen FIN 941 918 933 944 2818 945
7 Knut Widar Frantzen NOR g24 869 851 1783 897 7 PerMorten Strmmer NOR open 954 903 937 893 2794 937
8  Tommy Stenlund SWE open 898 871 885 1783 892 8  Bjame Madsen DEN 953 863 907 927 2787 835
9 Inge Norberg SWEopen 892 B8G 850 1778 889 9 Kimmo Kaukoranta ~ FIN 951 901 889 0.0 2741 919
10 Finn Lerager DEN 879 0.0 888 1767 884 10 Lars Hoi DEN 02 900 155 920 2772 813
11 Torkil Hattel DEN 866 863 834 1728 864 11 Bo Hanssan SWE 901 812 813 ge2 2577 864
12 Jens Poikelin FIN 891 B36 791 1728 864 12 Lars Bramsen DEN 834 909 29 824 2567 BE1
13 Lars Semb NOR 851 844 854 1705 853 13 HAkan Mattson SWEopen 817 783 860 92 2461 825
14 Martin Omholf NORopen 780 876 825 1700 850 14 Raimo Ruokonen FIN open 826 706 793 781 2401 805
15 Tuomas Tanska FIN 829 819 820 1648 824 15 Tomas Johansson  SWE 844 0.0 0.0 B57 1701 570
16 Markus Aaltonen FIN 756 B13 809 1622 811

17 Morten Laugesen DENopen 740 786 820 1606 803

18 Jussi Kettunen FIN open 785 764 735 1549 774

TEAM RESULTS FOR FAI: Team results for Nordic:

Place Name Score Normalized Place Name Score Normalized

1 Sweden 2836 1000 1 Norway 2927 1000

2 Norway 2673 942 2 Finland 2855 975

g Denmark 2672 942 3 Denmark 2708 925

4 Finland 2499 881 4 Sweden 2425 829

F3A-FAl:

Klass F3A Klubb Omg1 Omg2 Omg3 Omg4 Total (Grund omg.) Norm grund Final Omg 1 Final Omg 2 Totalt
Barnt Olsson Stenungsunds Mfk 1000 BOY 1000 1000 3000 1000 1000 938 2000
Anders Johansson Linkapingseskaderm Mfk 999 1000 937 960 2958 986 950 1000 1986
Fobert Sundstrdm Mtk Pegasus 949 877 936 967 2893 964 948 &t 1912
David Lundstrom Bunten Mik 4o 935 937 944 2817 939 832 948 1887
Inge Nerberg Bunten Mik 913 936 908 899 2757 219 864 914 1833
Tommy Stenlund Bunten Mik B4z 938 868 913 2720

Benny Petlersson Stenungsunds Mfk 746 788 718 635 2252

Edward Kall Mfk Micros 714 739 656 704 2157

Kjell Matsson Sigtuna Mfk 858 679 678 726 2083

F3A NORDIC:

Klass Nordic Klubb Omg1 Omg2 Omg3 Omgé4 Total

Urban Ferslov Sodertalie MFK 1966 1000 1000 1000 3000

Anders Forsberg Linképingseskadem Mfi 901 87+ 955 945 2801

Tomas Johansson Linkopingseskaderm Mfk 881 82+ 968 933 2782

HAkan Mattsson Stockholms RFK 913 868 898 v 2729

Bo Hansson Kungsbacka Mk 852 871 864 898 2830

Fredrik Lundberg Vésby Mtk 806 893 871 730 2569

Sven Lofquist Linképingseskadern Mk 830 806 881 e 2517

Lennart Rénnestig Sodertalje MFK 780 807 298 ™ 2338

Rad:ostyrt For Aila

e AMIMIC AT S

THE WORLD MODELS

Manualer, filmer, nyheter och 54 hobbyfabrikat med mera -
Vialkommen till nya minicars.se!

Minicars Distribution AB
Telefon: 018-60 65 71
e-mail: info@minicars.se



Glad provilygare

Undersidan avsléjar trenne ting: Dels den listiga, dubbla
vingbalken for variabel profil. Dels den stabila infastningen av
vingen till kroppen. Samt slutligen att provbyggare Leijon inte
lyckades nagot vidare med att klistra pa papperet pa de
krumma landstéllsbenen....

Har ser vi baksidan, med kroppslisten och den helt klara
noslagringen och plastpropeller av tjeckiskt ursprung.
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oCalScale ir klassen for smd,
litta profilskalamodeller med
gummimotor, frimst avsedda fér
inomhusflygning. Namnet Liir komma sig
av att kroppen dr si mager (inga kalo-
rier!)- den dr ju alldeles platt....

Ritningar har cirkulerat bland inomhus-
flygarna, men hittills har savitl jag vet
bara en svensk byggsats [unnits. Nu har
Ackus 1 Onsala kommit med en nyhet, en
licker byggsats (ill acrobaticplanet Zlin
50L..

['den snygga kartongen finns allt som
behovs fir bygeet utom lim. Diir rekom-
menderas vitlim. Det dr nog klokt, f6r
anviinder man cyanolim s rinner det
girnautdver papperetoch ger [ulaflickar.
Modellen byggs nimligen direkt pa
klidsclpapperets baksida i vanlig Ackus-
stil. Papperet ir Ackus vanliga "16k-
papper” med firdigtryckt dekor i flera
fiirger pd ena sidan, den som ir nedit
under bygeet. Pi andra sidan, den som
man bygger pa, [inns en tryckt ritning.
Den som byggt exempelvis Antoinette
kiinner igen sig.

Men det finns innovationer! Vingen
har inga vanliga spryglar, men den far
tindaen vilvd dversida for 6kad lyftkraft.
Det dstadkoms genom en si kallad kil-
vinge med dubbla vingbalkar, som tas
frin de halsalister med kvadratisk ge-
nomskéming, som i stor méngd medfil-
Jer byggsatsen. Dessa bada vingbalkar
limmas [ast med ett mellanrum pa en
millimeter. Niir sedan vingen limmas till
kroppen, viaen firdigprofilerad balsabit,
sd [ar vingen automatiskt sin vilvning,
Enkelt och smétt genialiskt!

For den som vill experimentera med
vingprofilen visas  sedan i
bygganvisningen hur man kan 6ka cller

Detta &r "finsidan” med all dekor — och gu

Sl

=
mm

minska vingens viilvning med hjilp av
tridar eller balsapinnar. Pedagogiskt!

Enannannyhetiir attkroppsstaven och
motorgummit ligger pa var sin sida av
kroppen. Det ir ovanligt, men fungerar
bra. Ger en jimnare viktfordelning.

En viilsignad sak, i synnerhel fir ny-
borjare, dr att drivaggregatet bestir av
férdiga delar i plast: En tunn och fin
propeller. nosblock och dven bakre motor-
fiste i plast.

Jag var lite tveksam till att hyggsiittet
inte tillater justering av propelleraxelns
riktning utan att man skir loss och lim-
mar om. Men premiiirflygningen undan-
rijjde tvivlen. Allt fungerade perfekt med
flyening i en lagom stor viinstercirkel
och med lagom stig. All justering som
beh&vdes var en liten klick modellera i
viinster vingspets.

Tre kloka gubbar ligger bakom den hiir
modelien: Mr Ackus himself Rune Jo-
hansson samt Lars Tolkstam och Alfred
Arden Lidberg, USA. Namn som borgar
for bra konstruktion och littbyggdhet.

Jag tror att for ungdomar (och ald-
ringar) som fitt blodiga tinder av cxem-
pelvis Flugan och Antoinette kan den hiir
byggsatsen vara ett fint kliv uppal, till
dnnu mer stimulerande bygge, drtigare
modeller och roligare flygning. Kanske
rent av tiivlande? Ty denna Zlin 50 upp-
fyller kraven fér NoCalScale: Skala-
modell, spannvidd hogst 40,6 cm, vikt
utan  motor ligst 6.2  gram
(min vigde 12 g).

Hittar du inte Zlin i din hobbybutik kan
du ringa mr Ackus Rune Johansson di-
rekt, telefon 0300-275 87. Priset iir ca 90
kronor + porto.

Text och foto: Gésta Leijon

imotorn!
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Corsair F4U

Ny “super ARF" modell fran
ALFA. For Speed 300 eller
motsvarande borstlast

) Jumping Jack & Flubber
Hogklassig ARF, 3D-aerobatic,
vilflygande!! fran 1495:-

Nya AXI
Pris fran 775:-

Nippy MJD Models nya byggsats!
motarer for Speed 400 eller borstlés 1095:-
fran 745:- se testi AoH nr 1/04

Li-Polymerceller.
90 - 3300 mAh

S

Micro Flight Tec HB

e-mail: info@mft.nu - www.mft.nu - tel: 08-37 40 85

]

£ bk | Allt om Wobby s sefi¢

sma flygplan

1 radinstyrda modellel

Av: Hakan Davidsson

Pilotskola for
radioflygare

En helt omarbetad upplaga av Hakans “klassiska” Pilotskola.

Genom boken Gper en herattelse — med glimten i dgat — om forfattarens
egen madosamma vag att bli RC-pilet. Om du faljer bokens rad blir din
egen vag inte lika svar, Har finns kapilel om aerodynamik, tranings-
modellen, I6pande underhall, grunddvningar, markstart och land-
ning, flygning i attor, omvandlingstabeller, enkel konstflygning, de
vanli-gaste felen. Sdkerhet och RC-certifikat. Boken avslutas med en
Aerobaticskola, bade enkel och avancerad. Ett rikt bildmaterial har hamtats
ur Allt om Hobbys arkiv, Ingar i AoH:s serie sma Flygplan.

COrdinarie pris: 178.-1 ) 1 ISBN 91-7243-007-0

Postgiro: Satt in surnman pd postgirokonto: 547 71-1. Glém inte skriva din adress

och "Pilotskola [ér radioflygare” nér du betalar aver giro eller internetbank
Kreditkort: Vill du betala med kreditkort kan du skicka brev, faxa (08-998866) eller

e-posta Ll order@hobby.se, Glom inte ange kortnummer (16 sittror) och giltighetstid.

modellflygnytt nr 1 2004
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Combat

Forbundsmote
20-21 mars pa
Scandic Hotel
Vast
i Linkoping
60

jan vara med pd bild.

"Ville inte vara med pa bild” och "Okey da!", Jérgen Jonsson och Pelle Scherdin.

Combat-piloterna laddar infér 2004

fter den fantastiska sommaren
E 2003 med flera mycket bra tiv-
lingar som kulminerade med RM
i Alms:m\ laddar nu combat piloterna

om hemma i sina hobbyrum. garage och
byggskrubbar.

ACES
ACES Sweden, dir ACES stir for
“AirCombat Elementary Support™, iir en
organisation som bedriver tivlings-
verksambhet 1 form av jakt mellan radio-
styrda flygplan dir det giller attklippaav
varandras pappers remsor, eller streamers,
och samtidigt forsoka réidda sin egen. En
streamer dr 12 meter ling och med den
flygning som maste till for att klippa
streamern av en motstandare efterliknar
dettill viss del de luftstrider som utférdes
med firebildernatill dessa modeller, God-
kinda  flygplan ar
“warbirds” frain WW I,
dv.s. P 51 Mustlang,
Spitfire. Zero. ME 109 m.[1.
Reglerna tllater dven 2-
motoriga [lygplan som P38
Lightning, ME 110 och
Grumman F7 Tigercat, och
det var med justen Tigercat
som Pelle Scherdin vann
RM 2003, Se bild. Utveck-
lingen av den modellen
skedde 1 stirsta hemlighet
och de forsta prov-
flygningarna skedde pa en
icke angiven plats, inte ens
provflygarna ville frin bir-

I luften

Vad kommer att flyga tll

sdsongen 20047 Rykten girom fleraflyg-
plan, allt frin Ryska Polykarpov till 2-
motoriga {lygplan som just P 38 men
dven Japanskaudda flygplan. Pien Com-
bat tivling kan man iven i se llera
varianter av samma flygplan, si den in-
vigde [lyghistoriken kan fa uppleva ett
riktigt eldorado! Minga flygplan dr dess-
utom snygetbyggda, trots att det priméra
ir flygningen och “fighten™ i lulten. Att
det idr skoj ser man pa piloternas breda
leenden efter varje flygning. diir inte ens
en och annan “midair™ [Grlar stimningen
mellan dem.

Kriver kiinsla

Ardetsvart att flyga Combat? Ja och nej.
Modellerna blir smd, en ME 109 i skala
1:12 far en spiannvidd pa ca 90 ¢m och
den optimala vikten ska vara strax dver

Vanta jag trorjag hmat vmgspetsen Dan:el Jonsson cch Pelfe Scherdln
hjélps at att leta efter att Daniel kolhderat pa RM.

700 gram, Med en bra. 15 motor flyger
den relativt fort men har en tendens att
klippaom man dir lite t6rivrig. Det gor att
det kriivs lite kiinsla for att flyga den hiir
typen av modeller och samtidigt hilla
koll pa motstandarna. Man flyger med
upp till 7 flygplan samtidigt i samma
heat.

Enstirre modell, typ P47 Thunderbolt,
blir lite lingsammare med samtidigt sta-
bilare och mer lattflugen. Nagon direkt
favorit dr svar att se, piloterna verkar
girna prova lite olika flygplan ér (rén ar
—men det ir ocksd en del av tjusningen
med den hidr typen av tivlingsform. Tav-
lingen bestar normalt av 3 omginger, dir
man s langt som mojligt later alla mata
alla. De 7 piloterna med flest poing efter
grundomgangarna flyger final, diir man
far ta med sig podngen frin tidigare heat.

ACES Sweden édruppdelad i fyra grup-
per, Norr, Stder, Ost och
Vist. Varje grupp arrang-
erar ca 6 tivlingar varje si-
song, och RM, som man nu
hoppas tillslut ska fa SM-
status, later man grupperna
ta hand om med ndgorlunda
jimn fordelning.

Air Combat ér en aktion-
fylld och ldutforstaelig
tivlingsformsom lockar pu-
bliken. Passa pd att ta med
en [lygintresserad kompis
till nédsta tivling — ni far ga-
ranterat kul! Tivlingskalen-
der och all annan informa-
tion finns dven pi ACES
hemsida som kan nds via
SMFF’s site eller direkt:
http://home.swipnet.se/
ACES-Sweden/index.html

M.K
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Tva konstflygmodeller

Spv: 1940 mm
Vingyta 63 dm*
Langd 1640 mm

Z-50M o
Aerobaticmodell (2-takt 120-140)

Z-50M, konstruerad av det tjeckiska foretaget Zlin, &r ett ensitsigt 1&tt sportplan
for tavling i konstflygningens hogsta klass. Den har modellen ar uppbyggd av
balsatra i toppkvalitet. Lackerad motorkapa i glasfiber. Den &r |4tt och synnerli-
gen mandvrerbar. De léstagbara vingarna och stabilisatorn gér den latt att
transportera och montera ihop. Modellen &r kladd med Oracover.

s

/ E g ronE

Spv: 1460 mm
Langd 1470 mm
Vikl 2800 g
Motor: 2-takt .60
(10 cc)

Aeromaster /
4 - en dubbeldackare &
N avsedd for konstflyg. %

Modellen &r uppbyggd av balsa av hogsta kvalitet och kladd med'bracover.

Lackerad motorkapa och hjulkapor i glasfiber. Modellen ar tamligen latt och har
mycket goda flygegenskaper.

HOBBYTRA

Fér mer information:
www.glhobbytra.se
info@hobbytra.se

PI 1371, 820 77 Gnarp
Tel 0652-241 46, Fax 0652-242 00

' - | Nyheter: 4-takt.70 1895:-
2-takt ABC 2-¥akts glédstift med bra
nal fram prestanda 40:-
12A ....... 560.-
15A ....... 660.- ﬁgp
21A....... 735.-
25 . 715- ENGINES
28 ......... 795 -
A gos_ || 2-takt ABC 4-takt
26 ., 865.- nal bak L2 T [——————— 1560.-
40 .. 835- || 25 e, 715~ |52 0 1750.-
46 ........ 875- || 2B ... 795 | 161 oo, 1795.-
52 Ny....950.- || 32 oo, 825.- | 180 oo 2095.-
61 ....... 1050~ || 36 .o 865 |91 oo 2285.-
75 1150 40 i, Gl [ o CR— 3250
9 1245- 11 46 ....cco..... 875.- || 160 twin........ 6395.-
108...... 1465~ 1] 50 Ny.......ce. 950.- || 400 5-cyl. ... 13400.-
Ringade: 61 o 1050.-
120 ... 2095 || Pl
1800715, |isf S :

Runtronic tandsystem

Passar de flesta ASP MARK IlI-motorer-

na. Installation kan ombesérjas.

Modeller & Elektronik AB

Box 184, S-332 24 Gislaved - Tel &Fax 0371-940 05

E-post: runtronic@swipnet.se
modellflygnytt nr 1 2004
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. eGL 1.1 Elektronisk ombordgléd

utslaget.

| Mins senaste inkopplingspunkten. %
. Varnar for trasigt stift. 1 4 i’
| Eliminerar bruk av bizia? = ) A

- Monitor for gligs \ar.%: %’, )
| Eireansigis il extern summer eller ljusdiod,
] \%‘d%qé % bl J

Webra AMC 05

. Styr branslendlen till Webras MC férgasare

PURE POWER !
Elltech &r Webras representant i Sverige

Vill du slippa géra
hal i din snygga
motorkapa?

Da kanske Bisson
PittStyle dampare ar na-
got for dig!

Finns avenforinverterade
motorinstallationer.
Vilagerhaller dampare till
OS, ASP. Moki samt
Webra

MC férgasare
Anviandas med AMC 05 |

Kan mixas i Computerradio %

Optimal bréansle/luft blanding 4 ! i
Anpassad for .61 -P5, 75 -P5, 3@ =
91-P5, 145AeroX - =,

..

Inkepplingspunkten valbar medelst trottel-

I\? Srifurat fiydblan kan summer aktiveras. En ny
\aste ha extern glédstrém ca 2000 mA. generation
/ mottagare

Enkel 5 punkts programering
med reglage
Vikt 20 gr 2
Stromférbruk 15 mA { )

Matt 55x37x14 s
Pris: 835:

Pico S5 5 -kanals-
mottagare, 7 gr, rack-
vidd 500 meter, pris

I'lager inkl kristall.

Nyheter

Webra har kommit med Telemetrienhet
RDS4, som dvervakar foljande:

Varval Temperatur

Mottager accen  Servoutslag

| Nano S6 6 -kanals-
mottagare, 16 gr, nor- |
mal rackvidd, pris inkl
kristall

Powermonitor, PM2

Overvakar motageraccen (4-6 celler). Spa-
rar lagsta spanningen.

Varnar for glitchar med Piezo —Buzzer.
Buzzer kan aktiveras vid férlorat flygplan.

Nya motorer i lager:
Speed 36GTHeli, 1,5HK
Speed 35GT Aero 1,5HK
Speed .91-P5 Aero 3,25HK
Speed 1.60 AeroXP 4,4HK

Micro DS 8 -kanal-

: supermottagare, 204gr,
Stort urval propellrar fran APC, Menz. normal rackvidd, pris
Kolfiberpropellrar fran Mejzlik Modellbau ink! kristall.

ELLTECH

« Hallavagen 4, 512 80 Overlida
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 - Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se  E-mail: finn@elltech.o.se
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Nar du ar redo for en
fyr-taktare ar SAITO
redo for dig!

Nedanstdende motorer &r storsdljarna -
och det finns 22 stycken fill!

FA-40A

AAC. 6,61 cc. Vikt 290 g. Varvtal 2.000-
11.000.

Propeller APC 11x5 ~ 11x7

FA-40A » PRIS 2.085:-
e FA-40A-GK « PRIS 2. 27%j

FA- 56

9.2 cc. Vikt 410 g. Varvtal 2.000-12. UU
Propeller 11 x7-12x 6 s
FA-56 = PRIS 2.295;-
FA-56-GK = PRIS 2,498;-

0=

i3 FA-72

11,8 cc. Viki 470g. 1,2 hp
Varvtal 2.000-12.000
Propeller 11 x9-14x 6
FA-72 « PRIS 2.795:-
FA-72-GK » PRIS 2.995:-

FA-100

17,2 cc. Vikt 550 g.
Varvial 2.000-11.000.
Propeller 13x 11- 14 x 10
FA-100 = PRIS 3.395:-
FA-100-GK = PRIS 3.675:-

FA-180

29 cc. Vikt 900 g. 2,8 hp
Varvtal 2.000-10.500

FA-180 = PRIS 4.985:-
FA-180-GK « PRIS 5.295:-

SAITO

. 2
E”

SLAR NAGON SAITO?

Ovanstaende motorer ér storsdljarna men det finns 22 st ill. Om
du séker efter en speciell storlek eller modell som inte Saito har
producerat an - ge inte upp. Chansen ¢r stor att den kommer
och Du behéver kanske inte vénta sé lénge.

Soders RC Hobby
Asﬁgutan 174

116 32 Stockholm
Telefon 08-643 67 87
Telefax 08-702 15 90

Hemsida: www.sodersrchobby.se
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Propeller 13,5x 13-16x 10

Meddelande fran

Expeditionen

Till klubbmedlemmaroch
klubbarnas registeransvariga!

For att Du skall fa Modellflygnytt nr 2/-04
maste din klubb ha skickat in uppgift om ditt
medlemskap for 2004 senast vecka 12. Detta
nummer — Nr | - fick Du automatiskt om Du
var medlem dr 2003,

Om Du inte far niistanummer i tid —kolla med
klubbens ansvarige att uppgifterna har sints!

Aresti ar dod

ose Luis Aresti boende 1 Madrid,
Spanien dog i slutet av november

2003. Hans namn blev en legend och ett
sjiilvklart begrepp inom acrobaticsporten ge-
nom hans arbete som kulminerade i skriften
“Aresti Aerocryptographic System” dir han
skapade grunden till det skriftsprak som an-
viinds for att beskriva mer eller mindre kompli-
cerade flygmandvrar inom konstflygsporten.
Hans arbete med detta skriftsprik inleddes pa
50-talet och antogs for anvindning till VM
1964. Den grundliggande Arestikatalogen an-
viindes Lo m 1987 drs tavlingssdsong och ersat-
tes direfter av en liknande reviderad katalog.
Aresti var under en preiod prsident i CIVA
(aerobaticsportens hogsta beslutande organ
inom FAI — jir CIAM). Senare var han heders-
president till sin déd. Han fick dven FAl:s
goldmedalj [6r sina insatser. Han propagerade
starkt for aerobaticsporten i sitt hemland och
detta medforde ett starkt spanskt deltagande
vid de tidiga VM-tivlingarna.

Namnet Aresti kommer i Sverige att leva
kvar som ett begrepp genom den skalaflygklass
som skapades till Barkarbys skalaméte 1984
av bl a undertecknad, en klass som i ér firar 20
ar. Freddy Stenbom

P@I%ﬁ

‘ilcumotorc: ﬂu.l[db].ll P g.4. ,wvu:klmo av in-
dustrlul]a engagemang si {inns 1 Over skottsla-
ger, nytt och begagnat: Bipoliira stegmotorer
Dyna Syn, tva storlekar, printerniitdelar,enkla
att modifiera till vingkiirneskarare och CNC-
frisarenligt artiklar i de senaste Modellflygnytt.
Kontakta Ulf Ténnesen, Propoflex. E-mail:
ut.pxp@telia.com Tel: 031-68 1484 Ul Ténnesen

Vad géller for radannonser?
Gratis inforande (en gang) for SMEF-medlem-
mar om manus skickas som text i e-mail till:
modellflygnytt@hobby.se  och i rubriken
maste anges: "Pryltorget + produktnamn el
liknande” (anvind din fantasi). Detta for att
redaktionen skall kunna sirskilja ditt e-mail
bland allt annat som kommer.

Om manus inte limnas pi detta siitt kostar
annonsen 30:- per pabdrjade 5 rader. Annon-
sen infors nir forskottsbetalning (ev i form av
6 brevfrimirken) har inkommit.

For icke-medlemmar giller annonspris 60:-
per pibdrjade 5 rader. Betalning skickas till pg
547 71-1 Allt om Hobby.

http://www.modellflygforbund.se —

\

Sveriges
Modellflyg-
férbund

Fdrbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkdping
Tel 011-31 3850
Fax011-368214
smif@telia.com

Ordférande
Robert Sundstrom
Tars grand 45
43231 Varberg
robert@mimer.se

Vice ordférande
Magnus Soderling
Tegnergatan 32C
752 27 Uppsala
018-535250
fib@kth.se

Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvagen 28
586 63 Linkdping
013-296297

Kassor

Lennart Andersson
Klockarevagen 86
425 30 Hisingskérra
031-57 3261

Ledamot sdakerhet
Thomas Johansson
Ankaregranden 1
22651 Lund
046-24 8537

Suppleant

Garan Olssen
Gyllenstiernas vag 20
183 56 Taby
08-158320

PREK (ledamot)
Freddy Stenbom
Box 90133

120 21 Stockholm
0708-480517

Utbildning ordf.
Pelle Scherdin
Munkhagsgatan 14
193 40 Sigtuna
08-582581 10

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044

42108 V Frélunda
031-493055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagrand 1
19251 Uppl Vasby
Tel 08-590801 79

Grenchef Radioflyg
Bengt Lindgren
Herrgardsvagen 7
15338 Jarna
08-55173584

Expeditionschef
Marie Bagge
011-3138 50
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Tva nya motorer i leken!

Radar med ﬂera'

'SVENSK DISTRIBUTOR

mittm MODEL-CRA

Djaknegatan 2, 211 35 MALMO
Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05
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PREMIAR FOR NYA KYOSHO-KATALOGEN!

260 SIDOR - HITEC SORTIMENTET - MODELLER - OPTIONPARTS - MOTORER - ACKAR - LADDARE OCH MYCKET MER!

inns den nya katalogen hos y | Den rykande firska katalogen visar aste modellerna och tillbehéren! Aldrig
férr har Kyosho-katalogen varit sa fullmatad och sa komplett' De 260 sidorna visar dig alla nya modeller, samtllga med tillhérande Optionparts. Nytt for
i ar ar att vi presenterar tillbehér fran andra tillverkare, sadant som vi noga valt ut for att pa ett bra sitt komplettera modellsortimentet fran Kyosho.
| det nédra 50 sidor tjocka kapitlet med tillbehor finner du bl.a; radio, fartreglage, brénsle, motorer, ackar, linkage, laddare bland mycket, mycket annat.

Caliher M24 EP — neadySel FLERA NYA FLYG

j® "”’ﬂsr”ﬂ m Eﬁf:—-"—’-?fﬁm N OCH HELIKOPTER
[HLL

’ .M.,......'-. A e e e T ot L T L T : MODELLER!
ol 2 ,
Las mer i nya katalogen

era nya heta modeller pre-
senteras i katalogen, alla med
tillhérande Optionparts. Bland
annat den lilla el-helikoptern
~ Caliber M24! Kommer att
. finnas som ReadySet™ hos
| din Kyosho-handlare! Utférlig
svensk instruktionsbok ingar
sjalvfallet!

Spree ES ar ett av flera nya flygplan

m kommer under &ret. Spree ES dr en
eadySet™ modell, komplett med lad-
dare, 4-kanalsradio och ack! Behdver

mmmm
mmsums:
i saga att det medféljer en utférlig

alla t\llb@h r och Opfionparts! Basta katalogen pa marknaden! - ‘ ; s ensk instruktionshok till modellen!

:anmmsnn M0  KATALOG s HANDBOK §

Med den senaste XTR (NeXt To Reality) versionen har Reflex ta-
git simulatorns grafik och realism till helt nya nivaer! Smakprov
pa detta ser du sjélvklart i katalogen. XTR erbjuder en mangd i oS ST ; =

modeller att vilja mellan bade vad géller helikoptrar ach flyg- ! - g ; STOR PRISSANKNINGJ
plan. Vi rekommenderar starkt Reflex XTR simulatorn och anser 2 . i i . PA HELA HITEC

den som ett sjalv- | o ) = . 3 o .
Flygsimulator - Reflex XTR klart tillbehér i alla . SORTIMENTET!

flygares arsenal, \ 4 g B gy T : Lés mer i nya katalogen!
bade till nyklackt
- modellflygare och \. Nytt For i Ar ar att vi
ill en mer garvad har inférlivat hela

sadan. Hitec sortimentet i
Kyosho katalogen, sa
for forsta gangen na
gonsin sa kan du har
|dsa pa svenska om
alla Hitecs fantastiska
produkter!

NY MAKALG - ‘ .
ﬂmumﬁla:spl:f: ; : - i X e e ! Nytt &r dven att hela
REFLEX! - - + /1 . Hitec sortimentet har
Las mer i nya katalogen! z:::sett:;:]:rh:ﬁitc
Laser 4 som sankts
ran 1700:- till 1490:-
Se och las om alla mot
tagare och servon, las om
det omtyckta ach mycket,
mycket prisvdrda Hitec HS
55 servot - ett av markna-
" dens mest prisvirda servon,
; ’ som numera endast kostar
era de mycket verklighets r i ! i s = & 195:-! Detta och mycket,
mgivningarna. 7 e > . mycket mer finner du i arets
nya Kyosho katalog!

Kyosho Konsumenttjanst: Telefon 08-681 19 55

for dess olika installningar. Pa bilden &r
det var Kyosho Callber 30 sem ar i med fard att lyfta.

Adress och telefonnummer till vara auktoriserade aterfarsdljare finner du genom att
hesika www.kyosho.se eller genom att ringa Kyosho konsumentkontakt 08-681 19 55 ) THE FINEST RADIO CONTROL MODELS




