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SVENSKA MODELLFLYGARES]
OLDTIMERSA!

Ordﬁimndm har ordet

[ vira stadgar stir det i forsta paragrafen att SMOS’ uppgift iir att bevara
och dokumentera nuvarande och tidigare verksambet inom
modellflygsporten. Diirfor kinns det bra att vi nu genom ett konsekvent
arbete frin styrelsens sida har lagt grunden till en god ekonomi som nu
tilldter oss att forsoka verkstilla ndgra linge inskade projekt. Jag tinker
dd pa utgivning av SO Lindéns bok om modellflygets historia fram till
1950 och pd planerna pd ett modellflygmuseum.

jczg dr glda' att drsmotet beviﬁade styre.z’sm medel f&'r att kunna garantera
utgivningen av boken, och vi iir nu inne i ett lige diir vi jiamfor priser pd
olika utforanden hos olika firlag och tryckerier. Férsta delen av
dokumentationen av svensk modellflyghistoria i bokform ér i sikte!
Museifrdgan har tagit en helt ny vindning i och med att ett flygmuseum
tycks bli av pi Sive flygplats utanfor Giteborg. I sidant fall finns det
utrymmen dven for oss. Annu dr det dock for tidigt att vaga tro pi en
lisning. Vi bar inget klart besked, och dirfor har vi heller inte kunnat
berikna eller ta stillning till kostnaden. Men lit oss hoppas pd en lycklig
losning pd detta sedan linge inskade museum.

Vad har vi di framfir oss? Jo, historien slutar ju aldrig. Vi ska enligt vira
stadgar bevara och dokumentera nuvarande och tidigare verksambet inom
modellflygsporten. Det finns mycket att ta tag i; Radioflygets tidiga historia
och utveckling, Linflyget (déiir vi hoppas kunna fi igdng verksambetl),
[riflyget efier 1950, hir har vi ju exempellisa framgdngar med ett stort
antal VM-guld i alla tre klasserna. De tvd senaste genom Per Findahl och
Robert Hellgren som vunnit de tvd senaste VM:en i segelmodellklassen.
SMOS gratulerar!! Historien fortsitter!

GeWe
For bidrag till detta nummer tackar red.:
Owe Carlsson Lennart Flodstrém
Bengt Hoglund Gdésta Leijon
S.-OLinden Per Nilsson
Anders Sellman
Omslaget:

Omslagsflicka denna gdng ir Ginger Sjogren vars "Termik 3” vann bronset
i klass 'B". Visar upp sig gor dven det vida Rinkabyfiltet och skinska
sommurmoln. Foto: Per Nilsson.
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Alla vann!

VAD vann de?

Jo — de vann en skién modellflygkvill med mycket
skratt och glidje ; dessutom en fin, internationell
samhorighetskiinsla inombords, eftersom derta var
en internationell manifestation.

Bilden t h rogs exake kl. 18.00 Iérdagen den 9
augusti 2003 pa modellflygfilter Nylanda i Nyks-
ping. Tolv modellflygare slippte samtidigt ivig sina
"Cloud Tramp” gummimotormodeller . Det roliga
ir att modellflygare i en rad andra linder i samma
sekund sldppte ivig sina "Cloud Tramps” mot skyn.
Det betyder ju olika klockslag, eftersom kl. 18.00 i
Nyképing blir 17.00 i England, 12.00 i New York
och 09.00 pd morgonen i Kalifornien.

Upphovsmannen till denna internationella rérelse
var en modellflygare vid namn Loren Dietrich, som
avled tidigare i 4r. Syfter dr tvifaldigt. Forst dr det
naturligevis en kul grej. Det kinns faktiske lite hég-
tidligt inombord nidr man ver att just nu, i denna
sekund, stir en massa andar stolliga modellflygare
jorden runt och slinger ivig sina likadana plan.

Det andra syftet r att hedra minnet av en pionjir,
en amerikan, som starkt bidragit till att géra modell-
flyget till vad det ir idag. Han hette Charles H.
Grant, som redan vid 14 &rs dlder 1908 bérjade till-
verka och flyga modeller. Grant var redaktor for an-
rika Model Airplane News 1932-1943 och produ-
cerade och silde dessutom firdigbygeda (!) model-
ler @nda tills finansidrerna svek honom. Om detta
kan man lisa pd Internet, som ir grunden for sprid-
ning av information om "Cloud Tramp” — evene-
mangﬁt.

Masstarten vid en given tidpunke ir inte det enda.
Som uppfoljare startade canadensaren Jim Moseley
en posttivling, dven den virldsomspinnande och
med "Cloud Tramp”. Man ska géra fem flygningar,
stryka den bista och simsta och skicka in resultatet
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till Jim Moseley (email: jjmoseley@look.ca) senast
den 30 september ( tyvirr for sent i 4r, men sikta p3
2004! —Red.)

Den i Nykoping, som tinde pd idén, var Sten Berg-
vall. Han berittade om det hela fér Bengt Héglund,
som drog iging det lokalt, med resultatet att rolv
man stillde upp med "Cloud Tramp” den 9 augusti.

Modellen dd? Enklast beskriver man den som en
nigot férstorad "Tummeliten”. Faktiske sa lik att man
frigar sig vilken som kom férst! Ddrom vet sikert
OLDTIMERs mangkunniga lisare mer in jag. Fly-
ger bra gor den i alla fall. Ritningen har publicerats
tidigare i denna tidning och lir finnas i ritnings-
banken.

Ska man déma av alla glada skratc och fortjusta
rop, som steg mot sommarhimlen den hir vackra
sommarkvillen, si ir vil frigan om inte det enkla,
ursprungliga modellflyget dr det roligaste. Och alla

vann ju!
Gaosta Leijon

PS. Frin Bengt Héglund, som hillit red. informe-
rad om drets "Cloud Tramp” — evenemang, kom ny-
ligen ert meddelande om att de svenska delragarna
kommit in pd den virldsomspinnande deltagarlistan.
Arrangéren hade vintar sig att springa 300-delta-
garvallen, vilket ocksd lyckades. En. ir 331 delra-
gare registrerade och flera namn vintas. NMK och
Kondorens medlemmar hittar du pa plats 140-151,
dessutom finns tvd 6vriga svenskar pi plats 271 och
300.

Man kan se pd webb-sidan fér”Cloud Tramp™:
http://website.lineone.net/-mike.denise.parker/
index.htm och rulla ner sidan (lingt ner!) tills listan
kommer.

Red.

Bengt Hoglund, som i Nykioping drog igdng det hela och
skotte allt. Han skaffade t.0.m. en atomdriven klocka for
att starten skulle kunna ske exakt kl. 18.00!

Foto: Solveig Leijon



OLDTIMER SM 2003.

SHMFS och AKM — dvs Kurt Sandberg och Len-
nart Hansson stod bakom arrangemangen for detta
SM liksom for manga av de foregdende. Vi har blivit
sd vana vid detta att vi alla tar for givet att vi ska
triffas i Rinkaby for virt misterskap och drsméte.
Ma det s forbli i minga &r framé-
ver. Vi sdg i ar att det kan behévas
forstirkningar i organisations-
gruppen. Lennart Hansson kunde
inte delta pd samma sitt som tidi-
gare dven om han si girna ville.
Familjeangeligenheter hindrade ho-
nom. Vir ordférande kunde till viss
del fylla hans plats och det ir vi tack-
samma fér. Kurt lade som vanligt ner
ett mycket stort arbete att f3 allt are
fungera. Nir vidersituationen di
kommer och forsvirar det hela blir
arbers-bérdan onédigt tung. Tack
grabbar for allt arbete ni ligger ner
for oss gister!

Fredagskvillen var vike fér flygningar med F- mo-
deller och Gint samt TP. Vindarnas styrka gjorde
detta omajligt. De tivlande som kommit pd

fredagen fick dgna sig dt social samvaro och det ir
ju fakriske en viktig bestandsdel i vir verksamhet. Vi
kinner oss som komme vi till en slikrerdff nidr vi méts.

Vid breefing pa lordagsmorgen efter frukost med-

delades startplats och maxtider. Vinden var vistlig
och skulle kanske minska under dagen. Det gjorde
den inte! 22 min som max kiindes nistan for linge
for filtets lingd. De smd planen, klass A kunde f3
flyga 2 min fér max. Aee F-modellerna skulle driva

ivig lingt forstod vi och det blev linga himtningar
for mororflygarna. I slutet av filtet fanns en majs-
odling, som stod under bevattning. Det var nigra
som fick alldeles gratis dusch di de sokee i Filtet!

Givetvis kom vira grannar frin Danmark som van-
ligt och deltog i misterskapstivlingen. Aven frin Fin-
land har vi regelbundet besék av Markku Thakipii
med fru Haidi. Nu kom @nnu en lingviga gist. Herb
Cothe frin USA. Fér dem som inte vet det kan om-
talas ate Herb placerade sig som 2:a i Wakefield vid
VM, som hélls i Héganis 1956. Han var sjdlv ¢j pa
plats, men hans modell proxy-flogs av Anders Hi-
kanson. Nu passade Herb pi att beséka sin vin och
passade pd att delta i virc OT/SM. Vira tivlingar ar
ju av "Open”-karakdir, si alla som betalt sin med-
lemsavgift har rite att deltaga och dessutom kan
tivlingsledningen bjuda in andra!

Tyvirr innebar vindstyrkan att modeller som kla-
rat sjilva flygningen 4nd4 skadades da de slog i mar-
ken och kastades runt. Méinga goda flygningar gjor-
des dock och de divlande, som fick ihop tre
maxflygningar denna dag, ir virda allc berom.

De som anmilt skalamodeller fick limna dem hos
Anders Sellman och Tycho Andersson. En sorts "Con-
cours d’Elegance” skulle ocksd ingd, men den blev
lite "oregelbunden”, di damerna, som skulle ge sitt
utlatande, inte fick se modellerna samtidigt. Nu blev
skalativlingen inte vad vi hoppats pa. Vinden var si
stark att endast ett par tivlande vigade slippa ivig
sina plan — och det vann de pa!



Einar Hikansson skotte sekretariatet snabbt och
effekrivt. Resultatlistan foreldg fix och firdig till kvil-
len dd middag och prisutdelning hélls. Med tanke
pd det hirda viidret hélls inte fly-off, utan Anders
Hikanson och Anders Sjoberg delade pd 1:a placs.
Den ildre Anders tyckte att den yngre kunde fi gul-
det. "Jag har si médnga redan!” sa han.

Arsmater féljde direfter. Protokoll finns att ldsa pa
annan plats. Sként dr dock att vi har en s stabil or-
ganisation att férhandlingarna gir snabbr och art val-
procedurerna oftast inskrinker sig till valberedning-
ens forslag: "Omval”!

Viderutsikterna for séndagen lit betydlige mer lo-
vande in dagen innan. Samling och breefing vid ba-
rack B och direfter ut i karavan till filtet. Nu kom
vinden frin NNV och var svag. Startplats for
Wakefieldmodellerna ordnades. Linlingden denna
dag var sart till 100 merer och det ger en annan di-
mension 4t segelmodellflygandet! Tink! En ging i
tiden begagnade man t.o.m. 200 m lina! Men di
vinschade man frén en fast startplats. Startkrokar satt
did mycket nira nosen pd flygplanen och det mesta
av linan rullades upp pa lintrumman, si h'c')jden blev
ej s& mirklig.

Det blev en riktig sommardag! Solen virmde gott
frin en molnfri himmel och vinden var mycket be-

haglig. Kurts sondotter Annie skétte sekretariatet for
tredje dret, sd hon hade rutin for jobbet! Alle flét fint
fram till dryge middagstid. D3 behagade sjobrisen
sitta in. Vindstrutarna vinde 4 alla h3ll! Négra flog

it norr, andra dt vister och somliga i alla andra vi-
derstreck! Startplatsen kunde ¢j behdllas. Bud gick
frin mun dll mun och de som hade starter kvar arc
gora flyttade sig soderut. Ndgra blev forsenade och
fick chans att starta trots att tivlingstiden var slut.
Detta forsenade omflygningarna, som helt naturlige
blev foljden av det fortriffliga vidret. Trots den sena
timman — ndja — klockan var strax fére 17, s3 fanns
termik atc tillgd! Fly off skedde i klasser C, D och
Sint. Det blev dnnu ett salomoniske domslut — Ge-
org Térnkvist och Anders Hikanson delade pi 1:a
priset i klass C. Herb Kothe var med i fly offen ocks3,
men nidde ¢j de bdda andra. Diremort dvertriffade
han dem alla i klass D och vann med enda 5-
minutersflygningen. I segelmodellklassen Sint gjorde
Bengt Ahman det som vi hade énskat skulle ske
1950. Odenman vann éver Bernfest! Bengt hade en
modell av Odenmans konstruktion och Lasse Lars-
son flég sin V-stjirtade Bernfestmodell.

I den landskamp mellan Danmark och Sverige,som
brukar ingi tog detta dr danskarna revansch och vann
med nira 200 sekunder. Det var nog DVM-ordfor-
andens insats som avgjorde! Erik Knudsen flég sin
"AH 24" dll et fint resultat.

Vandringspokalen i "Classic Wakefield” hamnade
i dr hos en av initiativtagarna. Einar Hikansson vann
med sin "Korda-39" efter en fly-off ot Ingvar Pers-
son. Truedsson-pokalen vanns pa nytt av Lars Ljung-
berg.

SOL
Bilden dverst pd foregiende sida visar Sigurd Isacson i
startdgonblicket med sin Rimfaxe, som sekunden senare
forvandlades till spillror, dd den flog mot ett spd med
vind-och temperarturmitare.

Nedanfdr Markku Thikipdi med semiskalamodellen av
Weihe.

T v Mr Herb Kothe som giistade Anders Hikansson, Hiir
nied Wakefieldmodellen Double Feature.

Hiir nedan Lars och Asa Tolkstam med modellen Cleo.
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Hiir ovan Rolf Asterviks Wildcat som debuterade i klass
G-int. Tyvirr rickte antalet deltagare i denna klass ej till

for att tiavlingen kunde riknas som SM-klass.

Tw ses Ingvar Persson i niarkanp med sin Querman, som
denna ging tivlade i klass C.

Dir ovan Leif Sundvall med S-1:an Zamba.

Overst t v Germund Wardenius som hir visar upp sin
Tusse Wakefieldmodell.

Overst i denna spalt Osten Jonsson som blev fenma i klass
53 med modellen Termik.



Bilden hir ovan, Gunnar Wivardsson med sin Gypsy.

Overst t v Lars Larsons Bernfest placerade sig dter hogt i S-int.

Overst t h visar Leif Sundvall sin nya Ramrod.

I'mitten t h Holger Sundberg, som knep silvret i Wakefiesld med
sin Landegren.

Nederst t h visar Sven-Olov Korda och Tusse, tod potenta
Wakefieldmodeller.

Bilderna pa detta och foregdende uppslag tackar vi Per Nilsson
och Sven-Olov Lindén for.




Oldtimer-SM 2003 15-17 augusti i Rinkaby

RESULTAT
RESULTAT
Klass A Fly off Klass §3 Fly off
1 Lars Tolkstam Trim 2 101 78 102 281 1 Sven Ragwall Meteor 21 150 133 121 404
2 Kent Josefsson Trim 2 77 54 T 202 2 Markku Tihkapiid Carmelita 90 150 134 374
3 Kurt Strémdahl Viking 56 92 42 190 2 Hans Fr. Nielsen Diogenes 74 150 150 374
4 Gunnar Wivardsson Chad 39 71 34 144 4 Frede Juhl Olhunden 150 51 136 337
5 Georg Tornkvist TI-39 75 - i 75 5 Osten Jonsson Tornvik 150 150 19 319
6 Thure Josefsson FIB 0 27 5 32 6 Per Nilsson Draken 104 150 58 1312
7 Rune Tedenryd Peking 43 150 54 82 286
7 Andugs Sjcberg L o = = 25 8 Lars Larsson Balder 150 - - 150
8 Thure Josefsson TI-39 22 - - 22 h
Klass B Klass S int
B 1 Bengt Ahman Odermans VM-modell 150 150 150 450 130
1 Anders H&kansson Landegren Krax 120 120 120 360 2 Lars Larsson Bernfest 150 150 150 450 88
1 Anders S5joberg Landegren Krax 120 120 120 360 3 Christa Rigwall Aurikel 150 144 150 444
3 Ginger Sjéberg Termik 3 107 107 120 334 4 Erik Knudsen AH 24 150 98 150 398
4 Ginger SjSberg Vistanvind 120 113 100 333 5 Freddy Dahlstrand Viking 150 92 150 392
5 Asa Tolkstam Cleo 76 120 68 264 6 Sven Ragwall Vaska 150 89 150 389
6 Thomas Johansson Bigh Climber 58 120 B0 258 7 Markku Tahkipids Weihe 150 77 135 362
7 Lars Ljungberg Pern 78 89 BO 247 8 Tycho Andersson Victory 150 60 150 360
8 Kurt Strémdahl Clipper I 74 66 103 243 2 Syed Rigiall Ruzikel B azaan s
9 Birgit Térnkvist  Flying Aces Moth 86 83 60 229 Sy Dang B UMINEN|  ShECif 29, 2230 49
11 Owe Carlsson The Last Straw 58 108 150 316
10 Kent Josefsson Meteor 120 53 41 214 12 Liks Lhcason Airikel 150 150 - 300
11 Ingvar Claesson Clipper I 80 72 51 203 13 Rune Tedenryd Bora Gunic 150 - - 150
12 Martti Bogdanoff Tern 40 54 94 188
13 Anders Sellman Flying Aces Moth 36 78 35 149 Klass F Klassisk
14 Thure Josefsson Tern 26 44 58 128 R e
15 Herb Kothe Lanzo 1933 138 = = 12p 3 Ptk Stegt S gy ek ey I8 m. 1M
16 Germund Wardenius DB 18 38 33 45 116 Maptti Bogdanoff 6
17 Georg Tornkvist Pinocchio 113 - - 113 Klass F Nostalgi
18 Rune Tedenrcyd Senator 50 57 -~ 107
19 Thure Josefsson Vistanvind I7T TP = 94 1 Sven Olof Borg Heatwave 120 95 51 266
20 Sven-Dlov Lindan Tern 49 42 - 91 2 Rolf Astervik Dream Weaver1956 120 120 - 240
21 Gunnar Stedt HepCat 85 - < 85 3 Gunnar Stedt Centaurus 81 57 - 138
21 Holger Sundber Landegren Krax BS - = 85
23 Gunnar Wiverdssai  Balbo 63 5 10 78 Klass Gint
24 Anders Hikansson Vistanvind 59 - = 59 1 Rolf Astervik Wildcat 150 150 - 00
25 Lars Ljungberg Landegren Krax 3 - - 3 2 Martti Bogdanoff Tempo 98 - - 98
Klass C CLASSIC WAKEFIELD Ieecticiens
1l Georg Térnkvist Dynamoe 150 150 150 450 300 Jz‘ ?inar ng:f:gz“ :g:g: i;;; 1': {gg }gg i:g ::3 g;
! Anders Hikansson  Landegren spec. 150 150 150 450 480 3 Karlaxel Wosterblad  Korda 1939 1.6 180 180 180 540
3 Herb Kothe Double Feature C 150 150 150 450 91 4 Sigurd Tsacson Lanzo Duplex 1,3 180 180 180 540
4 Lennart Hansson One-and-a-half 135 150 150 435 5 Sven-Olov Lindén Korda 1937 1.4 119 180 180 479
5 Anders Sjoberg Landegren spec. 126 150 150 426 & Holger Sundberg Landegren Wake 1,0 150 150 150 450
6 Lars Ljungberg Postis G2 104 136 150 190 7 Einar H3kansson Erhardt 1930 2,5 162 170 - 332
6 Thorvald Christensen Convertible 128 112 150 390 8 Anders Hikansson Lardegren Wake 1,0 125 142 - 267
8 Holger Sundberg Outdoor Tractor 146 106 116 368 9 Lennart Hanssen Lanzo Duplex 1,3 180 - - 180
9 Martti Bogdanoff Laban 101 150 49 300 10 Ginger Sjtberg Lanzo Duplex 1,3 149 - - 149
10 Sune Stark Prim 134 121 10 265 11 Martti Bogdanoff Ellila 1950 1,0 100 - - 100
11 Kurt Stromdahl Stratos 106 57 86 249
12 Ingvar Claesson Prim 81 80 85 246 TRUEDSSON-POKALEN
13 Thure Josefsson Gypsy 55 56 51 162 1 Lars Ljungberg Tern 1,6 120 120 120 360
14 Ingvar Persson Querman 1950 150 - - 150 2 Kurt Stromdahl Clipper 1 1,7 120 112 120 352
3 Ingvar Claesson Clipper I 1,7 120 120 87 327
) 4 Martti Bogdanoff Laban X 111 120 S0 281
RESULTAD 5 Martti Bogdanoff Tern 1,6 64 86 120 270
6 Thure Josefsson Tern 1.6 42 70 93 205
Klass D Fly off 7 Gunnar Wivardsson Balbo 2.2 120 11 22 153
1 Herb Kothe Double FeatureD 150 150 150 450 300 8 Sven-Olov Lindén Tern 1.6 8 67 - 145
2 Helger Sundberg Landegren Wake 150 150 150 450 297
3 Anders Hakansson Tusse 150 150 150 450 243
4 Sigurd Isacson Lanzo Duplex 150 150 150 450 208
5 Lennart Flodstrom Joseph 150 150 150 450 128
6 Einar Hakansson Korda 1939 150 150 133 433
7 Ingvar Persson Korda 1939 150 129 150 429 Danmark Swverige
8 Ginger Sjdberg Rimfaxe 150 150 109 409 Kiass Namn Modell Tid Namn Wodell Tid
9 farlaxei Westf}ri;l_aﬂ Korga ig;g lgg {gg i-ég ggg S$1  Kristian Andersen  Fidusia 288 Kurt Sandberg HW a2 205
I ienc9 gy Landen g;;s: 150 288 138 A% A2z Frede Juhl FJ23Ple 134 Sven Ragwall K-30-61 173
12 Sven-Olov Lindén Tusse 150 119 106 375 S int Hans F Nielsen Sherif 318 Lars Larsson Aurikal 300
13 Germund Wardenius Sleipner 150 65 150 365 Erik Knudsan AH-24 388 Rune Tedenryd Boro Gunic 150
i; gﬂders gjﬁbeég gimf“e igg ig; 12 :g; $3 Hans F Nielsen Diogenes 374 Per Nilsson Draken 312
une Tedenr: YPSY -
16 Anders Hékagsson Landegren Wake 125 142 - 267 ke HHLnoen =r Syan Bagwat Metoor21 a0%
17 sigurd Tsacson Rimfaxe 150 - = 150 Danmark: 1827 sekunder Sverige: 1634 sekunder
17 Lennart Hansson Lanzo Duplex 150 - - 150
19 Einar Hdkansson Erhardt 1930 65 68 - 133
20 Ginger Sjtberg Lanzo Duplex 115 - - 115
21 Martti Bogdanoff El1lila 1950 100 - - 100
Klass S1
1 Kurt Sandberg HW 43 120 55 120 285
2 sven Landervik HW 43 92 65 120 277
3 Kristian Andersen Fidusia 45 100 120 265
4 Frede Juhl Grimponimus 120 120 18 258
5 Markku Tahkapidid Pluto IV 120 120 - 240
6 Kurt Sandberg HW 44 88 120 29 237
7 sven Ragwall Pinocchio 74 91 36 201
8 Rune Tedenryd HW 44 51 120 O 171
9 Tycho Anderssaon Laruska 120 7 23 150
10 Markku Tdhkdpaa Tjaparox 69 30 28 127
11 Kurt Sandberg PS 44 120 - = 120
11 Gunnar Wivardsson Doofa 120 - - 120
13 Leif Sundvall Zamba 14 41 52 110
14 Gunnar Wivardsson Vampier 89 - - 89
15 Kent Josefsson Sunnanvind 31 - - 31
Klass A 2
1 Sven Ragwall K-30-61 58 115 - 173
2 Sven Landervik Skymaster 118 46 - 164
3 Frede Juhl F7 6321 Ple 115 19 134
4 Bo Modeer Agathe TI 107 - = 107
5 Sven 0Olof Borg Stratos 831 - - 93
6 Tycho Andersson Stratos 57 = - 57
7 Markku Tahkapaa Anorexia Nervos 35 - - 35
8 Rune Tedenryd Stratos 30 - - 30
Klass 5 2
1 Kurt Sandberg K5 46 99 150 150 399 " P
2 Sven Landervik Taifun 150 140 71 3el A [
e Uy T i P jehasn ot on Kurt Sandberg fir pris for Seger i klass S1.



TVA VAGADE FLYGA - ELLER SKALATAVLINGEN
PA RINKABY.

Trots strul med civlingsinbjudan kunde en fri-
flygande skalativling genomféras i samband med
Oldtimer-SM. Sju deltagare frambar 10 modeller
for bedémning och férhoppningsvis flygning.

Av de 10 var 5 gummimotordrivna, 1 eldriven, 1
CO2 och 3 med smidieslar. Skaladomare var Tycho
Andersson med Anders Sellman som bisittare. Vi
tyckte standarden var god, men man fir ha klart for
sig art dldre dokumentation inte alltid 4r pilitlig och
att en del modellkonstrukeérer tagit och tar sig en
del friheter, inte alltid bara for att forbdttra flyg-
egenskaperna.

George Tornkvists mulliga Mr Mulligan var im-
ponerande, Lars Tolkstams lilla Cub minst sagt sét,
S.0. Lindéns Heinkel vacker. Gunnar Stedt kom med
tvd fina kirror, sirskilt hans Blackburn 1912 var
mycket realistisk. S.0.’s eldrivna Zero hade svirt atc
bestimma sig fér om den var en AGM2 eller M5 och
Tivlingsledarens ur ggmmorna hastigt framplockade
och mycket nédrorftigt reparerade Aeronca Sedan
var ingen skalamissig héjdare. Thomas Johanssons
Ole Tiger och BD4 fick bra poing, Lars Erik Frid-
stroms Luton Minor lite ligre.

Nu var det ju inte bara utseendet, som skulle pre-
mieras, det skulle flygas ocksd. Vinden tilltog och
en kraftig regnskur tvingade in modellerna i sekreta-
riatets husvagn (tack for att den fanns!).

Gunnar Stedt med tvd skonheter, Blackburn 1912 och Pitts Special. Foto Per Nilsson

Tva modiga min med sina flygande maskiner skra-
pade si sminingom ihop lite flygpoing ; Thomas
Johansson i lilla gummimotorklassen och S.O. Lin-
dén i lilla &vriga. De vann didrmed sina klasser, efter-
som de var de enda, som vigade genomféra bida
tivlingsmomenten. Gunnar Stedt, som egentligen
bara kommirt for att "prara skala och fi rdd”, gick
hem som segrare i Concours d’Elegance. Men Gun-
nar, sitt nu inte in radiostyrning — da fir du inte

vara med i friflygande skala!
Anders Sellman / Gunnar Wivardsson

Skalaflygkommittén fortsitter att arbeta for skala-
flyg och vi kommer i februari -04 ate diskutera reg-
lerna med ledning av erfarenheterna hittills. Skala-
flygtivlingar kommer att anordnas i samband med
Virtivlingen, Girdet och OT-SM 2004. Blir intres-
set tillriickligt stort kan separata tivlingar komma
att anordnas. Vi sonderar ocksd méjligheterna for
alternativa flygfilt (/ mindre blisiga landskap, tack!/
Red.) Vi uppmanar skalaintresserade att anmala sict
intresse till Anders Sellman, 042-995 65, Blomster-
stigen 25, 260 30 Vallikra, sa vi kan gora en telefon-
lista f6r are snabbt kunna n varandra om vidrer blir
bra och flygfilten i skick.

Anders Sellman



GRASSHOPPER

. B. Allman’s winning entry in the 1934
Wakefield Contest described by Alwyn
Greenhalgh C.Eng. FRAe.S Mi.Mech.E

I nr: 1 av denna drging introducerades Allman’s Wakefieldvinnare frin 1934 i samband med uppdate-
ringen av listan over Classic Wakefield-modeller. Nigra forfrigningar frin medlemmarna féranleder red. atc
hir publicera en hel treplansritning av denna modell.

Bortsett frin det 6verarbetade landstillet 4r det i vara 6gon en timligen konventionell balsamodell. 1934
var dock "Grasshopper” en banbrytande konstruktion i ett England, dir de flesta konkurrenterna var tunga
och snabba konstruktioner i hirdud och pianotrdd och siden-klidsel och dir jinkarnas "upptickt” av balsa

som byggmaterial métte foga forstielse.
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Att bygga en "Grasshopper” torde inte bereda ni-
gon av oss ndgra svarigheter, men den som planerar
att gora det bor ta sig en rejil it pd moror-
arrangemanget foérst! "Grasshopper” drivs av tva
motorer om 6 stringar %4” gummi vardera, som via
en vixel med forhallandet 4,5:1 ger en mycket lang
motortid. Effektkurvan dr mycket flack, vilket ger
lingsamt stig med mdrtlig urgdngshojd.

Niégra detaljritningar till nosblocket med vixells-
dan visas hir. Som synes ir sjilva lddan av balsa med

fram-och baksidor av 1,5 mm plywood.

Lagringen sker i tunn missingspldt, som ir dub-
bel just dar pianotridsaxlarna gir in. Mirk are frihjul-
sanordning ir inbyggd, liksom en fjider for art hilla
mortorerna striickta. Fem missingskugghjul i olika
dimensioner fir hugade byggare forsoka leta upp —
eller goral

Lycka till — med en "Grasshopper” borde det vara
omojligt att inte vinna "Classic Wakefield” med en-
bart denna modells linga motortid!

Sten P,
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FREE FLIGHT QUARTERLY

Di red. utgdr frin att de flesta av vira medlemmar
ar friflygare i forsta hand och oldtimer-flygare i an-
dra hand kan det inte vara fel att sl3 ett slag for en
liten, men naggande god, friflygtidning, Det hand-
lar om FFQ frin Australien, nu utkommen med 8
nummer. Som namnet anger ir det en kvartals-
tidning, utgiven av ert internationellt team (frin
Australien, USA och Frankrike) i utférande ungefir
som vir OLDTIMER.

Den ir helt fri frin reklam och innehiller artiklar
och ritningar frin internationellt kinda friflygare,
visserligen med tonvikten lagd pd modernt friflyg,
men dven mycket mera allmidnt om bygge, material-
val, aerodynamik o.s.v.

Vad som ocksid kan tilltala en bredare lisekrets ir
niraliggande imnen som oldtimer (ex. "The Great
Gollywock Saga”, férdelad pd tre nummer), twin
pushers, motorer ( ex. filjetong i sex nummer om
Y2A och F1]-motorernas utveckling), biografier (ex.
EZaic, G. Perryman, H. Grant) samt friflygskala (ex.
ritningar till BF 109H, Spitfire Mk XIV, Reggiane
2005, TA-152, Folkerts SK-3) m.m.

For endast US $ 20.00 (inkl. porto till Europa)
om dret dr FFQ ett fynd for aktiva friflygare.

Adressen till FREE FLIGHT QUARTERLY ir:
37 Windsor Street, Kingston Beach, TAS 7050
Australia ; email: montes@rassie.ner.au.

Férmodligen kan man skicka kontanter i US$ di-
reke till FFQ, men enklast dr via PayPal pi internet,
vilket dr kostnadsfritt. Fér hugade prenumeranter,
som ej dr anslutna till PayPal, kan underrecknad
ombesérja prenumeration till gillande US $-dags-

kurs. Seaiy P

FRAN OVAN...

Like Figel Fenix dteruppstir hirmed underteck-
nad som redaktér fér RC-sidorna i OLDTIMER. Det
dr naturligtvis med blandade kinslor som jag dter
tar till pennan i denna angeligna friga och
renommerade tidskrift. Det kommer inte att bli som
forr. Nir blir det det? Inte ens nir vi triffas pi vira
oldtimer-meetings. Mycket finns dir men atmosfi-
ren och stimningen frdn forr kan vi aldrig drerskapa.
Mina vinner i oldtimerflyget kommer endast atr f6-
rekomma i denna spalt.

Fler skall skriva om OT-RC ir mitt mérto. Skriva
dr svdrt, men som min gode vin frin férr, Biggles,
brukar siiga — vore det enkelt kunde ju vilken jivel
som helst géra det. Alla ni OT-RC-flygare som Liser
derta — ldt er inte slis ned av derta! Skriv s3 gotr ni
kan sd fixar jag det redaktionella. Jag vill alltsi ha
material — texter och bilder - frin férr om utrust-
ning (kirror, konstruktérer, motorer, radio och
installationer), miljéer (filt, evenemang, klubbar och
personligheter) samt berittelser frin forr i tiden.

Jag har en plan atc i ett antal nummer dokumen-
tera den forsta RC-tiden i Sverige. Det handlar alltsa
ungefir om tiden efter det art SOL slutar sin
modellflyghistoria: de forsta forsoken (nir? var? av
vem/vilka?), influenser frin USA och England,
fackpressens reportage, etc. Fortsittningen kommer
att handla om utvecklingen fram till de grinser vi
satt fér oldtimer.

1 8vrigt kommer materialet att bestd av era egna
rapporter frin tivlingar och meetings. Ingdende
granskning av motorer, kirror och RC-utrustning ir
av hog prioritet. Allt ir av intresse, sirskilt det an-
norlunda och med kuriosakaraktir.

Skickar ni mig inte material hotar jag med att
drabba er med egna skriverier av kint och tvivelak-
tigt slag.

lovar Bo von Oben
(Bo Lennartsson, for sikerhets skull)



EM for radiostyrda OT-modeller i Rimini.

Noteringar och bilder frin ett bessk hos SAM
Italia Chapeter 62, som anfértrott organisationen
av det forsta Europamisterkapet for radiostyrda OT-
modeller till Aero Club of Rimini. Tévlingarna hélls
den 14-15 juni 2003 pi ett modellflygfilt beliget
utanfor Rimini.

Jag beskte tivlingen den 14 juni. Anlinde ill
Rimini den 12 juni och hamnade i en virmebélja
med temperaturer pd c:a 35 grader. Nir jag var pi
filtet hade vi 37 grader i skuggan. Vid ankomsten
tog Jag koﬂtakt med Scl{fetafiatet DCh PrCSCHtCrade
mig och bad att fi tillstdnd ate fotografera. Med mig
hade jag ett exemplar av vir svenska tidskrift OLD-
TIMER och den fungerade som "Sesam 6éppna dig”.
Jag fick ocksd frigan varfor inget svenskt team delta-
ger? "Nista &r kanske” svarade jag. Nista dr 2004

hills tivlingen i Tyskland . Nu var 108 deltagare
anmilda frin irta nationer.

Bengt Hoglund

Ovan hager, bild nr 2, det giillde att skydda motorn frin
den starka solstrdlningen...

Det fanns dven en elmotorklass 1/2 O.T electrick, se pd bild
3 och 4 nederst i hager spalt.

Bilderna hiir ovan visar ocksd att man anvinde sig av
tindstiftsmotorer.

Vi fir kanske be om dverseende for bildernas kvalitet,
de kommer frin en digital videokamera.



Reginald Denny - En av de stora R/C-pionjarerna

Dennymite, (se éverst nista
sida) som Denny képt
tillverkningsritten for av en duk-
tig konstruktsr. Bland Dennys
kunder fanns en mer namnkun-
nig skidis, Robert Montgomery.

Denny byggde flitigt hemma
i sin Hollywoodyvilla. Det var
flygplansmodeller av alla typer,
och tyvirr méste vi erkinna, att
det blev en och annan modell-
bat ocksa.

Denny har kanske aldrig rik-
nats till de stora modellflyg-
pionjirerna i sitt hemland. Di-

Reginald Denny, t h, med sin RP-1 frin 1935. Urfadern
till alla USA:s radiostyrda malflygplan.

I mitten av 30-talet foddes R/C-modellflyget i
USA. Innan dess hade man gjort ndgra valhinta for-
sok, men det var forst omkring 1935 som man kunde
utféra nigra, dvs ett fital, manéver innan utrust-
ningen pajade pd ett eller annat sitt. En av de mest
kinda frin de tidiga tivlingarna var Chester "Chet”
Lanzo, amerikanska oldtimerflygares guru nr 1. Men
jag fastnade for en annan pionjir, som tidigt satsade
pa kommersiellt modellflyg och vars R/C-karriir tog
honom mycket lingre in hans samtida kollegor.

Reginald Denny hade en kort karridr som pilot i
forsta virldskriget. Sedan gick han

remot fick han ett erkdnt namn
inom militirflyget.

Dert borjade 1935 di han fick en idé: Varfor skall
armén och flottan hilla pid med malflygning med
radiostyrda fullskalaflygplan (¢t ex De Havilland
Queen Bee) di ett radiostyrt modellplan skulle géra
det lika bra och mycker billigare?

Enligt sonen Reg Denny Jr tog hans liv nu en ny
vindning. Han tog filmroller bara si att han klarade
familjens uppehille. Resten av tiden héll han pi med
sitt modellflyg.

Hans férsta malflygningskirra, dryge 270 cm mel-
lan vingspetsarna, hade modelltdgsmotorer som ser-
von och en telefon med fingerskiva for styrning.

till Hollywood, agerade i 130 fil-
mer (bl a i Anna Karenina, med
hon Garbo, ni ver). Han sig bra
ut, och hade en moderiktig tunn
mustasch, som Clark Gable, Errol
Flynn och minga andra manliga
skidisar. Men der var dom andra
som tog dom stora rollerna, och
Denny slutade som timligen

okind andraplansskidis i rollen
som overste Pickering i My Fair
Lady pi Broadway i sluter av 60-
talet.
Denny’s RP-4.

Under sin skidespelarkarriir flog han omkring i en
gammal Curtiss Jenny. Samridigt hade han en hobby-
affir i Hollywood, dir han silde egna konstruktio-
ner. Dir fanns bland annat ett antal gummimoror-
modeller och hans stora slagnummer, Dennyplane,
som var en stor motormodell med radiostyrning. Den
fanns i flera versioner, diribland en Dennyplane Ju-
nior, en férminskad version av "senioren”. Forslags-
vis skulle den vara forsedd med en motor typ
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Bilden hir ovan ir USA:s forsta riktigt lyckade radiostyrda flygplan,

Ingen bra l6sning, men dock en bérjan. 1939 hade
han bitte grejor, en joystick.
Han lyckades fi ett armékontrake och under kriget
byggde hans firma Radioplane 15000 "Drones” typ
For propagandaindamal ville man ha en bild pd en
kvinnlig arbetare. En hyfsat snygg nittondrig tjej,
Norma Jeane Dougherty, jobbade med atr lacka
vingar. Bilden gick ut i stor upplaga och den unga
damen fick ett modellkontrakt.

inklusive



Hon bytte namn, till Marilyn Monroe. Vem kunde
ha trott, att hon pysslat med att dopa modellflyg-

NEW AIRSTREAM DENNYMITE

Dol . ... . STTAS Stasdesd
with autside evhausi,

Dennys finanser - han lade ut minga dollar pi LERE D ‘;..g_-:mzu:? %;:."m
utvecklingsarbetet - var inte lysande, si han silde
firman for en spottstyver. Strax direfter slogs den ihop
med Northrop och blev en bra affir for de nya 4garna.

plan?

1988 ritade Dan Lutz upp en Dennyplane Jr mo-
dell (efter fotografier?) i 2/3 skala, for Model Builders
rikning. Plan No 190-OT. Denna ritning visas lingst
ned denna sida.

Om Du gir in pd Internet via adressen htep://
www.ctie.monash.edu.au/hargrave/denny.html  kan
du lisa mer om Denny och hans modellflygeri.

P4 denna sida finns ritningar i olika format, i vissa
fall upp till format AO.

En liten varning dock. Om du skulle f3 for dig att
bygga kirran bér du komma ihdg att originalet hade
bara styrning pi sidorodret, och vingen var dirfor
inte garanterad att hdlla for en looping!

70 DEALERS
e e e EpnY s..\snufa'z'"hmuw mn w;g MIRATURE EACE AR,
W2 Zia' e g IMMED! STAKTER™ for 903 mociel

Reginald Denny Industries, Inc.
5751 Hollywood Boulevard, Hollywood, California

Floda

30-talets Dennymite-motorerna konstruerades av
Flodas text samt internetadress har dndrats ndgot efter Walter Righter, tidigare konstruktir av fullskala-flyg-
kontroll pé Internet. Tydligen har det blivit en for- motorer. Sedan prototyperna klarat 50 timmars konti-
dndring av sidan. nuerlig kirning (1) 1937 gjordes en provserie om 100
ex., folid av 800 st Dennymite Special och c:a 8000
Dennymite Airstream, varav en del i “deLuxe-version™

— se ovan!
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Johan Bagge med sin gamia fina

Den 20 september 2003 drog sig ett limmeltig
av landets bista OT/RC-flygare mot Nykoping. De
kom frin Lund, de kom frén Norrkoping, Stockholm
och inte minst frin Skaraborg, De kom for att flyga,
ha kul och plundra ett rikt prisbord i en OT/RC-
tivling pd modellflygfiltet Nylanda i flygstaden
Nykoping Arrangérer var modellflygklubben
Kondoren.

Kondoren som féddes (och somnade in) i Nyko-
ping under andra virldskriget, men som for ert par
ar sedan drerupplivades av Arne Andersson, Ingvar
Claesson och nigra andra oldtimers i staden. P3 klub-
bens program stir enbart oldtimerflyg med modell-
plan. Vem slir de? Det flygprogram som métte
gister och nyképingsbor denna solstrilande septem-
berdag var bide gammalt och nytr.

Vi flég det vilbekanta “fyra plus fyra”, som, sivitt
jag har mig bekant, introducerades i Sverige for et
femtontal 4r sedan av Thomas Nathansson.
Allesd: Stig for mortor sd hdgt du vill i hégst fyra mi-
nuter. Kupera motorn. D3 stiings klockan av och ter-
startas, och nu skall du glidflyga sd att du tar mark
efter exake fyra minuter. Det ir inte si alldeles en-
kelt!

Dessutom tillkommer landningspoing, om du
prickar en cirkel med 30 meters diameter. Men —
och nu kommer det roliga — arrangérerna ville pigga
upp tillstillningen genom att introducera ett nyte
flygmoment, som (liksom 4+4) flogs tv4 ginger. Den
tivlande fick sjilv vilja tre fria manévrar, som han
skulle genomféra under en och samma flygning. Sjilv
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Berkerly-Cub. Filtmissig huvudbonad!

fegade jag och valde liggande dtta, 360-graderssving
och looping, alltsi sadant som ett barn kan gora i
somnen. Men — och nu kommer det riktigt roliga —
derta skulle géras pd en tid som piloten sjilv fick
bestimma i forvig. Over- eller underskridande av den
tiden bestraffades med med poingavdrag. Och
tidgivningen var — i motsacs till i 4+4 — hemlig! Pi-
loten fick allts3 std och gissa tid, samtidigt som han
flog sina mandvrar.  Detta gastkramande inslag
uppskattades mycket av samtliga tivlande, tror jag
mig lugnt kunna pisti.

Den som var bist i detta moment var Magnus Jons-
son, som i ena flygningen bara hade 2 sekunders tid-
fel. Den som var minst bra hade 130 sekunders fel-
t i d
Hur det gick, totalt? Vad tror du? Det ir ju bara s3
art nir skaraborgarna dyker upp pi en OT/RC-tiv-
ling sd dr det bara att gbra plats for dem pa pris-
pallen. Den hir gingen blev Sandolf Blomgren etta
och Kjell-Ake Elofsson tvia — och det skilde bara en
ynka poing! A andra sidan var Tjlle den ende som
hade en exake 4 minuters glidflyke i 4+4. Hans an-
dra var pd 4.01. Stod han och sov? Sandolf hade 3.53
respektive3.59. Det dr bara for oss andra att stryka
av oss mossan och erkinna att de hir pojkarna ir
bist. Atr de dessutom #r glada och trevliga typer gor
inte saken simre.

Ett stort tack tll Ingvar Claesson, Kent Josefsson
och &vriga Kondorer fér bra arrangemang och kul
nyheter.

Tack ocksa till Elsie och Ulla for ett fornimligt
marketenteri!



Lars Garén med sin svartvita Spook. Visst iir det snyggt med

mdsvingar!

Dagens tvda Kjel I-Ake Elofsson med sin fina Radio Cub.

Resultat

Plats

O 00N Oy RN

— e e
N = O

13

Namn

Sandolf Blomgren
Kjell-Ake Elofsson
Magnus Jonsson
Lars Garén

Bengt Hoglund
Gosta Leijon
Jorgen Daun
Ame Fridén
Christer Svensson
Ingvar Claesson
Thomas Johansson
Johan Bagge
Esbjorn Forslund

Christer Svenssons nya Lanzo Record Breaker var snyggt dekorerad

i riitt, vitt och svart och doptes raskt till Korallormen.

Magnus Jonssons fina Playboy hade elmotorn originellt placerad pd
lénga pinnar. Men det gick bra iindd —en tredjeplats.

Modell

RC Viking
Radio Cub
Playboy
Spook

Astro Viking
Flyg 44
Spartan

Sky Scooter
Record Breaker
Quaker Flash
Playboy
Berkerly Cub
Rudderbug

Poang

1107
1106
1098
1043
1021
1017
1009
996
980
939
860
808

659

Rapportor: Gosta Leijon.



"TELEPATI”"MED MODELL PLAN

Sli Er ihop med en intresserad radioamatir, som
innebar sandar licens, och bygg och flyg med
modellplanet "Eleciron”, som dr konstruerat sirskilt
med tanke pa radiostyrning.

Electron #r en av flera experimentmodeller, som
ritats med speciell hinsyn till alla de konstruktiva
och andra krav, som mdste uppfyllas for att man pi
et tillforlicligr sdte via radio skall kunna styra ert
modellplan med en vingbelastning av omkring
45 g/dm? vingyta, komplett med radiomortagare och
batterier. Hég flyghastighet har offrats for ate i stil-
let fi fram stabil och lugn ging hos planet under
skiftande forhillanden, vilker dr nédvindigt for att
med framging kunna styra en modell med radio.

Signalerna paverkar endast sidorodret, vilket ger
planet tllricklig manéverformaga i luften. Med ni-
gon trining kan man nimligen fi planet att dyka
brant, stiga lika brant, artt stilla och dven géra en
loop, om man bara férst ger det tillricklig hastighet.
Givetvis fordras det en hel del skicklighet hos den
som manovrerar planet, fér atc lyckas med rikeiga
inflygningar och landningar, starter, Attor,
immelmannsvingar och andra mera komplicerade
manovrer. Radiokontrollenheten bestir av en motta-
gare for en fixerad viglingd samt ett kinsligr reli,
som styr ett spirrhjul, vilket i sin tur drivs av en
gummibandmoror och via en hivsting av pianotrid
paverkar sidorodret. P4 derta sitt kan man stilla rod-
ret i tre olika ligen, for flygning &c hoger, it vinster
och rake fram. Det vore givetvis mojligt ate utvidga
radiokontrollen till att om facta dinda upp till sex olika
ligen med bide sido- och h&jdrodren variabla samt
kontroll av gaspiddrag och hjulbromsar, men
utformandet av dessa detaljer har limnarts &t bygg-

herren sjilv. P4 bilderna visas »Electron» utrustat med
en tindstiftsmotor om 0,24 kubiktums cylindervo-
lym (lika med 3,93 cm®), men praktiska prov har
visat, att planet flyger bra, om det férses med moto-
rer pd mellan 0,19 och 0,29 kubiktums cylindervo-
lym (3,12 resp. 4,75 ¢cm3). Om andra motorer an-
vinds, fir man experimentera nigot med instillningen
av gaspddraget.

Flygkropp:

Flygkroppen ir av konventionell lidkonstruktion.
Sidornas fackverk byggs forst och limmas sedan ner-
till och upptill ihop med tvirribbor. Konstruktio-
nen dr lictast att utféra, om man med hjilp av bil-
den av flygkroppen sedd frin sidan gor upp ritningar
i full skala och sedan fister dessa med hiftstift pa en
plywoodskiva eller pd arbetsbinken. Sedan bygger
man ihop fackverken direkt ovanpé ritningen. Om
ritcningen skall sparas, ticker man 6ver den med ett
genomskinligt vax- eller smorpapper, s att den skyd-
das mot limmet. Anviind rakvuxen balsa till de lings-
gdende balkarna och passa ihop limpliga bitar ge-
nom att boja pi dem och kiinna efter, atr de fjidrar
ungefir lika mycket. Fist de lingsgiende balkarna
pd sina platser pd ritningen med knappnilar. Vid en
hopsittning som denna #r det alltid nédvindigt, ate
vertikalerna noggrant passas in en efter en.

Se noga till att alla fogytor ir vil indrinkta med
lim, innan delarna placeras i sina ligen. Sedan alla
bitar 4r inlagda, liter man limmer torka éver narten.
Ta sedan bort knappnélarna, pera bort vaxpapperet

Texten fortsitter pd sidan 20.

UPPEYGGY AY & BALSA FOR
ANSLUTHING TILL VINGENS
KOl







och avligsna overflodigt lim frin fogarna. Skir rill
dtta tvirribbor for éver- och undersidorna, s ate dessa
far den erforderliga totalbredden mellan spanten 4
och 8. Sdtt nu ndlar genom sidostyckena, dock en-
dast vid spanten 4 och 8. Bestryk ena dnden av var-
dera av de fyra tvirribborna vid spant 4 och 8 med
lim, sdtc in dem pd sina platser p3 ena sidostycket
och tryck in nilarna i dndarna. Fortsitt pd samma
sitt med det andra sidostycket.

Vind upp och ner pi flygkroppen och placera en
ordentlig tyngd inuti kabinen, si att kroppen lig-
ger sikert fast pd binken. Kontrollera vinklarna pa
det, som hirtills limmats, och se dirvid sirskilr «ill,
att de fyra tvirribborna sitter i rit vinkel med sido-
styckena och i linje med varandra samt slutligen att
sidostyckena ir vinkelrita mot binken. Om s3 er-
fordras, wingas delarna in i rier lige och hills kvar
dir med tvingar eller vikter, till dess att limmet tor-
kat. Resten av kroppen, frin spant 8 till spant 18,
kan utféras efter de pa ritningen angivna detalj-
anvisningarna. Nosen mellan spanten | och 3 for-
mas med hjilp av hela spant, som visas i separata
detaljbilder pd ritningen, numrerade |, 2 och 3. Ligg
mirke till att spanten | och 3 har genomgiende,
fyrkantiga hil for balkarna i motorbocken, men att
spant 2 har urtag i kanten, si att det kan skjutas ner
pa dessa. Ligg ocksd mirke till at urtagen ir gjorda
pd err visst avstdnd frin mitten. Denna uppbygg-
nad av motorbocken bidrar till att minska vridnings-
pikinningarna.

Tindspolen, bensintanken, brytaren, batteri-
kontakten och batterilidan miste monteras in, innan
frimre delen av flygkroppen gors firdig. Lednings-
dragningen utférs 1 enlighet med den instruktion,
som foljer med tindspolen. Det trehjuliga
landningsstillet skall ocksd monteras, innan sidor-
nas och bottnens »pldtar» av balsa limmas pi. Skir
till och passa in bdda dérrarna till kabinen och sitt
s 1 sido- och vindrutorna, alla av tunn plast. Fyll i
utrymmet mellan de vertikala ribborna i sidostyckena
frin spant 4 till spant 9 med 6 mm balsa.
Utfyllnaden frin spant 4 fram till nosen kan bestd
av 3 mm balsa i stillet for 6 mm balsa och plywood,
som specificeras pd ritningen. Ovansidan av nos-
partiet ticks med 3 mm balsa, och sidorna framfor
spant 4 ir tickta med 3 mm skivor av balsa med
ibrerna lépande vertikalt.

Undersidan av kroppen ir tickt med 3 mm balsa
frin nosen till spant 9. Frin spant S till spant 9
slipas balsan ner till en skarp kant. Nir man hunnic
till detta stadium, slipar man av hela kroppen nog-
grant med sandpapper, s att spant och lister ligger
i plan med varandra och inte kan riva sénder klid-
seln av nylonduk.

2

Fena och roder:

Saga till spanten fér fenan samt borra och fila upp
fyrkantiga hal i vart och ett, passande for balsaribban
med matten 3x6 mm. Sitt fast den 6 mm tjocka
ribban i bakkanten med nélar och lim, och p4 samma
sitt den sluttande listen i framkanten. Tag bort ni-
larna, nir limmet torkat, och slipa ner listerna med
sandpapper, si att de ansluter sig till spantens form.
Utrymmet mellan de tvd nedersta spanten ir tickta
med 1,5 mm balsa, som vilar i urtag i spanten for
att ytan skall bli jimn och obruten. Fenans &vre kant
bestar av en sirskild ribba, som limmas fast och sli-
pas in i stromlinjeformen pd samma sitt som fram-
och bakkanterna. Rodret sigas och slipas till av en
6 mm balsaskiva. Dess tviirsnitt framgir av sekrioner-
ingen pa ritningen. Rodret sitts inte fast forrin flyg-
kroppen klitts firdig med nylonviven.

Stabilisatorn:

Den f6rsta dtgiird man har att vidra vid tillverk-
ningen av stabilisatorn enligt den halva ritningen,
dr art skira till 13 spant av 2,5 mm balsa. Nila ihop
spanten, slipa dem till samma kontur och gér sedan
urtag i over- och undersidorna fér 6 mm lister. Se-
dan spanten och listerna passats ithop och limmats,
tar man upp hdl i sidorna pa flygkroppen under
rodret, som visas pi sidobilden pd ritningen. Jimna
till hiler s& act stabilisatorn passar precis. Kom ihig
att vara ldtt pd handen, s3 aw Ni inte tar upp for
stor 6ppning. Stabilisatorn limmas inte fast férrin
planet provflugits.

Vingens konstruktion:

Sitter for tillverkning av vingarna och stabilisa-
torn dr detsamma med undantag av att man anvin-
der halvspant i vingarna for att gora dem styvare
och motstindskraftigare. Vingarna kopplas ihop i
mitten i en viss vinkel for att fi en limplig V-form.
For detta andamal sneddar man av frimre vingbalka-
rna 4 mm och de bakre 3 mm. Sedan passar man in
forstirkningsbalkar mellan tre spant, som framgir
av en av perspekrivbilderna pi ritningen. Denna vin-
kel ger den erforderliga héjningen av 103 mm vid
vardera vingspetsen. Vingen fists vid flygkroppen
med hjilp av gummiband, som hiktas 6ver de ut-
skjutande #ndarna av en pinne, som byggts in i ta-
ket pd kabinen. Nylon ir att rekommendera som
klidsel for flygkroppen, vingarna, stabilisatorn och
fenan, men tunn sidenviv duger ocksd bra i andra

hand.

Lennart Flodstrom bidrager med artikeln som kommer frin
tidningen Popular Mechanics.
Texten har liists in elektroniskt.
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SALJES

Cox .09 Medallion RC glodstiftsmotor, som ny
(provkord en gang) i originalfér-packning utan
plastlock men med nycklar, instr. Etc. Kr. 395.00

Cox Tee Dee .09 cylinderenhet, fabriksny.
Kr. 100:00

5 ritningar till OT-Wakefields (SF-42, New Yorker
IV, Jaguar, Stark 1949-50, Stratos)
Kr.100:00 tillsammans.

Bok: B. Hannan: Peanut Power, Kr. 50:00

Svenska flygtidningen MACH nr 1 -48, delvis i
orig. samlingspdrmar. Kr. 450:00

Engelsk modellflygtidskrift : Aviation Modeller
International, 14 ex 1997-2001 i nyskick med
ritningsbilagor. Kr. 280:00

Model Airplane News, July 1938, Kr. 50:00

Sten Persson, Tel. 035-104943.
E-mail: sten.persson@mbox305.swipnet.se

PROPELLRAR

Jjapanska av hardtrd, till G-modeller, tunna och
fina.

Storlekar 22 och 33 cm. Plastpropellrar 4, 6, 7, 8
och 9 tum.

Byggsatser Auster, Piper Super Cruiser,
spv 44 cm.

Gummimotorgummi 3,2 mm.

Ritningar Friflyg, Skala, Lina, Jetex, RC segel,
bl.a. Bergfalke, Olympia, Baby m.fl.

Tidningar, Teknik och Hobby 1944 (hel argang),
8 nr av 1945.

Skicka ett adresserat och frankerat svarskuvert,
sa far du min lista 6ver hela sortimentet Gratis!

Arne Andersson, Bagaregatan 24B, S 611 31
Nykaoping. Tel. 0155-28 68 52
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ZEFFIRO

Ur augustinumret 1945 av "LAviazione per tutti” ("Flyg for alla”) kommer ritningen till en idealisk

modell for klass F-Klassisk.

Originalet hade en Folgore-diesel pd 2 cc och flégs i vinsterstig — vilket idag ldter riskabelt!
Nigon byggbeskrivning Lir inte behévas, men hir foljer nigra materialuppgifter — se i 6vrige forra num-

rets lilla italienska ordlista med G-Int-modellen!

Kroppen bérjar som en femhorning framtill och vergdr i en triangel efter vingen. Longerongerna bestdr
av 5x5 mm balsa, motorbockslist ir 8x10 mm bok och nospartiets sidor ir klidda med 1,5 mm balsa.

Landstillet bockas till av 2,5 mm pianotrad.

Vingens framkant bestir av 5x5 mm balsalist med 1 mm torsions-niisa av balsa; balken bestir av en 5x5
mm balsalist + 2 mm furu. Den nigot klena bakkantslisten av balsa har dimensionerna 2x10 mm.

Spryglarna dr 2 mm balsa.

Stabilisatorn har en balsalist om 4x4 mm som framkant, en S mm balsabalk och 2x10 mm balsa-bak-

kant. Spryglar ur 1,5 mm balsa.

Fenans framkant 4r 3x3 mm balsa och dven denna har en balsabakkant om 2x10 mm.

Slutligen kan nimnas att vingens anfallsvinkel pd originalet var 1,5 grader medan stabben lig pa 0 grad.
Sten P.



a5 R:
; STERT
i . roks |
| o §~ gov.
‘ (-3 T ®
| Q@O -
i i [ ] . . |
1 3 L om @E.E 3
i ! N 3582 o
E8E &
i = _fs 3 H &C‘.CLgE
i 5 i 4 2 o,
i E HE | <L 3o b
i /J ;
|
| j@ \
7 [ 6T}
; 9
o @
i 1
I
Wl
E]' 73
Q)
il
|
(274
1
)
w
S \
~
=

|
&

th i
! "1"[]_**5| 1
oF

@@ |OFIO |0 |0 |0 |0

1 I|rlf!




“'\u

!\1 &

Pezzi al naturale
del Zeffiro

" '\ ;"‘.]‘I‘ jl‘-.‘ \- \:ﬁ' .'
I f 1lfllr", b TN IS LW ="
11 lt | M ‘ i j .‘ ] 1| o .' : I ‘r




+upiB g9y 1Bunisopaquegpnyy

B ors ‘ipimaBing

2 pEEY HmpLanbyday soigess
Hazippow § POIE §S IUDID 1aposy
+=p SUEC Hmmsed ymyuseipg)y

ww g1 rebugyduny

de|wwa) uimiy
uoa :

255D|) -V UIDUOHDWIR VL JBp
#LE 913"
__w_uoEm:E.mmuw-nac:_u_u._

i%

— bk

it
] Rt J
.,. .E_n En......“,,. ,
| nqowduyiptag

|
i -gbumns oy

il
L

QAT

- =

1 ==l

)
|

Y R

1

9641 |
o T e
% .m...-..-.l]..ll,...ul == ¥ = 1 er——

Tva skonheter ur Erwin Tuimmlers album

= ~

vel

eipiaqEn DoySeeInpor] f51 ¢ L paansy
R T
=P 5'r1 SumprpquIpe)y
(1pymaitingj} ¥ 008 *nppaalpapory

fpuesalsm} Jwp 62 ipupeiaa Yup gpd 5| { seuppfordey
BIOLE VOVN/ER IVR S3ppaid WP S tiequrapeyy

jwasn) uiaay

#S€ FLI”

2350]) Z-V US|DuCHDUIB|UL JaD

[[ppowSnjjjafag oy |

A

1
|




FOR 50 AR SEDAN

inte, men di kom jag pa att Martti Bogdanoff har en
massa gamla flygtidningar. Jag ringde honom och var
vilkommen att se om han kunde ha ritningen.

Pd en vintertiivling - 1954 i Norrkiping (OM) tror jag...

Tivlade for FK Gamen dd.

Det var en regnig dag i bérjan pd juli. Jag satt och
tictade i ert gammalt fotoalbum di jag fick se en
bild pi mig i hatt och med en S-int-modell i han-
den. Jag kunde se att fotot var taget 1953 och snart
mindes jag modellen, som jag kallade "strykjirnet”,
dels for att glidet var sd bra och dels for att kropps-

sektionen liknade ett strykjirn.

Plotsligt dok tanken upp atc jag dter skulle bygga
"strykjirnet” och tivla med den pd OT-SM i au-
gusti . Jag erinrade mig att ritningen varit inford i
tidningen Aeromodeller och att modellen tivlac i
VM 1952 eller 1953. Hur skulle jag i tag i rit-
ningen? I SMOS’s ritningsférteckning fanns den

50 dr senare med “The last straw #2".
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Vi letade och efter en bra stund fick vi napp. I en
novemberutgava 1953 fanns ritningen och jag fick
lina den fér att scanna in de aktuella sidorna.

Bygget kunde bérja och allt fanns pa plats utom
den 1,6 m ldnga kroppslisten (20x6 furu). Ett besok
pé ett byggvaruhus lénade sig och jag kom hem med
en 2 m lang list. Toppen! Bygget gick fort; modellen
bestdr av vinge och stabbe med en pinne till kropp.

S blev det dags for provflygning och en varm och
vindstilla kvill for jag och min flygarkompis Osten
Jonsson till Revinge. Vi provade med kort startlina
och efter lite bly i nosen och pallning under stabben
var glider OK. En sista start gjordes for atr testa
trimroderkurvet, men di hinde det att en svag vind
férde modellen in mot en skogsdunge och, ve och
fasa, landade den i en hég bjork! Forsoken ate f3 ner
den var fruktlésa, si den fick "6vernatta” dir. Dagen
dirpa rerkom jag med en stege (4 m.) och en hand-
sig. Snart hade tridet mist en gren och jag Aterfirr
mitt "strykjirn”, som nu heter "The Last Straw”,
oskadat.

54 kom tivlingsdagen och Osten och jag dkre till
Rinkaby. Vi trodde att det skulle bli 50 merters start-
lina, med det beslutades att 100 meter gillde. Vi
skarvade linan med fisklina, men det strulade ll sig
och linan fastande i griiset och utgingshdjden blev
dilig i forsta starten och tiden blev bara 1:53. Till
andra flygningen flyttades startkroken framit. Vid
starten gick linan av och omstart fick goras med c:a
25 merters lina p.g.a. tidsndd och — vad hinde - jo,
kiirran vigrade att koppla ur! Det blev en nolla i den
perioden. I tredje flygningen fick jag lina en start-
lina av Martti och nu blev utgingshajden bra och
jag maxade med tiden 3:59 nir fusningen landade
modellen.

Ja, resultatet blev ju inget vidare, men det upp-
vigdes av kinslan att f3 dteruppleva minnen fér 50
ar sedan. Kanske gir det bittre nista dr! Ett stort
tack till Martti, som gjorde upplevelsen verklig!

Owe Carlson

Svenska Modellflygares Oldtimer Sallskap

Protokoll fort vid drsmote i Rinkaby 2003 08 16.
§ 1 Ordférande Gunnar Wivardsson forklarade métet ppnat.

Nirvarolistor cirkulerades.

§ 2 Som Ordférande for méret valdes Wivardsson, som sekreterare Lennart Flodstrém och som

justeringsmin Bo Modéer och Birgit Térnqvist.

§ 3 Dagordningen godkindes.
Beslots att motet var behérigt udlyst.

§ 4 Rapporter: Lennart Flodstrém rapporterade om liger betriffande modellflygmu-seum. Visterds
verkar inte lingre s3 intresserat, speciellt sedan flygmuseets viktigaste medlem, Pierre Hollinder,

omkommit vid en flyguppvisning.

Lars Tolkstam redogjorde for Ungdomskommitténs arbete. Inget pdtaglige resultat innu, men man

vill arbeta vidare med en del nya idéer.

§ 5 Styrelsens verksamhetsberitrelse upplistes och godkindes.

§ 6 Kassarapporten upplistes och godkindes. Féreningens ekonomi ir fortsatt god.

§ 7 Revisionsberirttelsen upplistes och godkindes. Styrelsen beviljades ansvarsfrihet for det gingna

verksamhetsiret.

§ 8 Val dll styrelse: Sekreteraren Lennart Flodstrém och Ordinarie Ledamoten Kjell-Ake Elofsson har

bida ett ir kvar pd sin mandattid.

Till ordférande for 2 &r valdes Gunnar Wivardsson.

Till Kassor, ocksi for 2 ir, valdes Per Nilsson.

Till Suppleant for 1 &r valdes Sigurd Isacsson.

Samtliga 4r omval.



§9

§ 10

§ 11

§ 12

§ 13

S 14

§ 15

§ 16

Val till ovriga funktioner:

Revisor Johan Bagge omval
Revisorssuppleant Karl-Axel Pettersson omval
Distributér Kurt Sandberg omval
Tidningskommiteé Sten Persson, Pir Lundqvist
Ungdomskommirté Lars Tolkstam, Thomas Leijon, Lars Lindén,

samtliga omval

Regelkommitté Sten Persson, Kurt Sandberg, Sigurd Isacsson,
Kjell—}s\ke Elofsson, samtliga omval

Ansvarig for hemsida ~ Bengt Ahman

Valberedning Anders Sjoberg, Ginger Sjoberg, Kurt Sandberg,

samtliga omval

Beslots atr ordférande och kassér tecknar féreningens firma, var for sig.
Denna punkr skall betraktas som omedelbart justerad.

En omfattande diskussion om vér tidnings (Oldtimer) utférande utmynnade i en omrést
ning som fick till resultat, att kommande nummer skall ha samma utférande som nr 2,

2003.

Lindéns bok om Sveriges modellflyghistoria ir féremil for en undersskning av olika
inbindningsalternativ for att ge god kvalitet till rimligt pris. Inom ramen for de forslag som
framférts (spiralbindning resp limning) ir SMOS berett att garantera en upplaga om 300
ex, enligt beslut vid drsméret.

Till museifonden besléts en avsittning om kr 8000:-,

Beslots att godkinna kassérens forslag till budget, en oférindrad medlemsavgift om kr 140:-
samt sjilvkostnad fér dem som prenumererar pd SAM Speaks.

En morion hade inkommit. Rune Tedenryd féresldr vissa regelindringar, speciellt férenk
lingar, men dven en del littnader i reglementets formalism. Sven Régvall undrade hur en ny
generation stiller sig till reglerna. Rune Tedenryd menade, att skall man ha fundamentalism
skall man ocksd himta modellerna sjilv. Einar Hikansson menade att tivlingen borjar pa
byggbridan.

Beslots att regelkommittén skall se 6ver reglerna som helhet och med RT:s forslag i dranke.

Plats for nista SM blev ¢j helt faststilld (man énskar girna byte av lokal till mer mellan
svensk) men tivlingen kommer troligen att forliggas till Rinkaby.

Regelkommittén fick i uppdrag att se dver reglerna om eget byggande och proxyflygning.
Beslots att manusstopprider skall inféras for "Oldtimer™.

Sven-Olov Lindén framférde tack for gott arbete och hilsningar till Lennart Hansson och
Sten Persson, som bida av familjeskil inte kunde deltaga i drsmétet.

Matet avslutades.

Gunnar Wivardsson Lennart Flodstrém
Motesordférande Mobtessekreterare

Bo Modéer Birgit Torngvist
Justeringsman Justeringsman
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