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En tidning for alla medlemmar!

Det iir styrelsens forhoppning att vdr tidning skall vara intressant och
efterlingtad av alla medlemmar. Eftersom vi alla dock har lite olika
inrikining och intressen inom oldtimerrirelsen kan givetvis inte varje
artikel eller ritning vara hogintressant for Dig, men det ir vdr ambition
att under ett utgivningsir ha givit alla medlemmar ndgor an glidjas at.

Styrelsen och redaktionen hade en uttalad vilja atr ge derta nummer en
tydlig RC-profil - men utan RC-material gér det inte! Skall RC-flyger fi
sin rirtmitigt beskiirda del av tidningen sd mdste RC-flygarna bidra med

material. Vi som ir friflygare kan inte RC, och skulle vi skriva om det sd
skulle det bara bli konstigt.

S8, RC-entusiaster: Skriv! Annars blir tidningen RC-fattig! Det finns sd
mycket att skriva om: tidigt radioflyg, hur konverterar man en Playboy
eller en GP-Special till RC, klassiska RC-modeller som t.ex. Vagabond,
Rudder Bug, Taurus m.fl, portviitt av RC-pionjirerna, Gvergdngen frdn
hick-hack 1ill pulsproportional, gummimotordrivna rodermekanismer...
Ja, jag skulle kunna fortsitta att rikna upp mingder med saker som jag,
trots att jag inte flyger RC, skulle vilja lisa om. Men om ingen skriver si
har redaktiren tyvirr inget RC-material att berika tidningen med.

Fir durigt sé gér vi tillbaka till det enklare utforander pa tidningen. Den
mycket higre tekniska kvaliteten som forra numret hade ( Ni mirkte vil
der?!) skulle innebiira en fordyring pa ca 25.000:- per dr, och det tycker
styrelsen inte att vi kan ta pd oss utan vi tar upp frigan pi drsmotet. Ar vi
beredda att ta en kraftigr hojd medlemsavgift for att f@ den skillnad i

teknisk kvalitet som vi nu bar sett? Kom till drsmitet!

GeWe

Omslaget:
Det éir sju dr sedan en RC-modell prydde omslaget, men har “glider” nu
Thomas Johanssons "Playboy” dver det skdnska landskapet.
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VALKOMNA TILL OT - SM
Pa Rinkabyfaltet den
15, 16 och 17 Aug. 2003

Kort vigvisning: I centrum av Rinkaby, som ligger vid vig 118 mellan Kristianstad och Ahus, finns en
vigskylt "RINKABYFALTEN” uppsatt. Den pekar mot ster, Vannebergavigen. Folj denna vig och efter
c:a 1 km finns p4 hoger sida den militira forliggning, som vi fir disponera. Sjilva tivlingsplatsen bestims
av vindriktningen och hittas lirrast genom ate soka efter en anhopning av parkerade bilar!

FREDAGEN tivlar vi i klasserna F-Klassisk, F-Nostalgi, Twin Pusher. Samling kl. 16.00 vid for-liggningen.
Tre starter utan periodindelning 16.00 — 20.00. Prisutdelning i samband med middag och drsméte pd
l6rdagen.

LORDAGEN tivlar vi i klasserna A, B, S1 och A2. Samling kl. 09.00 vid forliggningen. Férsta start
pagar dll kl. 12.00, andra och tredje start bérjar kl. 11.00. Fly-Off kL. 16.15. Prisutdelning i samband
med middag och drsméte.

SONDAGEN tivlar vi i klasserna C, D, Classic Wakefield, Gint, $2, S3 och Sint. Samling kl. 09.00 vid
forliggningen. Forsta start pigr till kl. 11.30, andra och tredje starc borjar kl. 11.00. Fly-Off kl. 15.45.
Prisutdelning efter tivlingens slut.

Tivlingsledningen forbehaller sig ritten att dndra tider och tivlingsklasser beroende pd vidersituationen
eller andra omstindigheter. Maxtider bestims pi resp. tivlingsdag. OBS! 50 meters linlingd fér A2 och
100 meter for 6vriga klasser. Kontroll av linlingd kan ske vid forliggningen eller vid tivlingsplatsen..

MAT och LOGI kan vi erbjuda alldeles intill tivlingsplatsen. Det finns befilsforliggning (Miss B och C)
med mycker god standard same flerbiddsrum (logement) att vilja pd. Miss B och C kostar per nart och
bidd 120:- och flerbiddsrum 50:- per natt och bidd. Till sistnimnda mdste singlinne och handduk
medtagas. Overnattning kan ske frin fredag till mandag.

Frukost kl. 08.00 pi lsrdag och sondag 4 55:-

Middag kl. 18.00 pi lordag 2 115:- inkl. dessert, dryck och kaffe.

Startavgiften dr 60:- for forsta modell, direfter 30:- per modell.

Anmilan gérs pa bifogat inbetalningskort, som insindes senast 1 augusti. Skriv modellens namn och klass.
Skriv ocksi vad som onskas av mat och logi. Kostnader for detta och startavgift betalas in samridige. Ev.
medfsljandes namn bér ocksi uppges for att underlitta rumsfordelningen.

OVRIGATAVLINGAR

:;;;'g_:m &mﬁgm S Betr. sege.lmodeﬂcmn kan rz'tningsbm:..ke:aa tabeller
Nimbus 1937 B 22 vara dll hjalp f6r att anmdla modellen i ratt klass!
Clipper 1946 B 1,7 S1 spinnvidd -100 cm -1950
Revolt 1938 B 2,0 s2 “ 100-150 ecm -1948
Tern 1947 B 1,6 S3 e &ver 150 cm  -1948
Laban 1938 C 1,1 Sint ’ 1946-1953
Musketdr 1949 B 22 A2 1954-1968
Mercury 1939 C 1,5
Balbo 1950 B 22
Matador 1939 D 1,3 Informatitn om tivlingen limnas av
gth:cdi ;:j*;’ g ﬁ Lennart Hansson 040-19 37 90 och

24 »
s e sl by . Kurt Sandberg 035- 12 28 46.
En viadjan! Var vidnlig skicka in anmilan snarast. Mycket vilkomna!

onskar Aeroklubben i Malmé och
S&dra Hallands Modellflygsillskap



INBJUDAN TILL OT-RC - MEETING I NYKOPING

Modellflygklubben KONDOREN
‘% inbjuder dig till meeting och enkel
_ tivling i klass OT-RC pi Brand-

- holmen i Nyképing. Datum: 20
september. Breefing kl 10.00. Férsta
start 10.30.

Syfter ir i forsta hand att triffas och
flyga , ha kul och att ha allmint

"gag”.

Vi vilkomnar deltagare frin hela
landet — nord —syd - st — vist. Det
ir numera inte alls farligr arr passera
Kolmirden frin séder. Révarna har
sedan linge dragit sig tillbaka «ill
glasskiosken dirstides. Jag vet, jag har
flera ginger passerat Kolmirdens hojder. Aven Vittern dr méjlig att "komma runt”. Och Stockholmare —
virlden utanfér "tullarna” ir inte alls si bister som du kanske tror. Du skulle se vilken virvegeration vi har
just nu. Och den kommer att bestd dven den 20 september.

Wi,

Vigbeskrivning: Om du kommer frin Stockholmshillet: tag forsta avfarten (trafikplats Piljungs Hage).
Forsirt rake fram 2,7 km. Folj dir skylining "Modellflyg” och du ar framme!

OLDTIMER-SM PA f.d. F6 i KARLSBORG
DEN 30-31 AUG.

Tibro MFK och SMOS inbjuder dig hirmed till SM i radiogrenarna RC-IIT och OT-RC. Tivlingen ir tinke
att gi over tvd dagar (som pd den gamla goda tiden) med god tid for social samvaro. Vi kommer att kunna
erbjuda ett begrinsat antal singplatser i en logementsbarack och i anslutning till denna finns plats for
husvagnsuppstillning. P4 l6rdag kvill kommer vi att ordna ett samkvim med mat i nigon form

I pauser samt efter tivlingarna vore det trevligt om linflygmodeller samt RC-1-modeller kunde visas upp.
Du som ir villig acc stilla upp med detra ér hjirdige vilkommen!

Anmilan till Kjell-Ake Elofsson, Skévdevigen 12, 543 35 TIBRO eller per e-post golle.e@spray.se senast
den 25 aug. Startavgift 100:-/modell. For vir planering miste vi ocksd veta om du vill utnyrtja vir logi samt
om du avser att ita pi kvillen. Kostnaden for detta beror pi antalet deltagare, men kommer att ligga pd c:a
50-75:- for vardera.

Briefing p4 lsrdag 10.00, forsta start 10.30.

Forfrigningar besvaras av Lars Carlsson 0709-282010 eller K}CH-—A.[(C Elofsson 0504-14510.
Hjirdigr vilkomna!

Dragning av premier till medlemmar, som betalat arsavgiften under
perioden15/10 — 31/12 2002.

Enligr tidigare lofre premieras foljande medlemmar for snabb inbetalning av drsavgiften:
1. Arne Andersson 2. Kjell Masch 3. Ove Lindh 4. Roland Sundqvist 5. Géran Larsson
6. Arne Karlsten 7. Ove Larsson 8. Erik Knudsen 9. Einar Hikansson 10. Freddy Dahlstrand
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VARTAVLINGEN 2003

Till den traditionella Virtivlingen i Skine kom dom
“sista entusiasterna” till ert blsigt Rinkaby den 20
april. Nigot stérre sug efter att utsitta modellerna
for den kalla ostanvinden formirktes ej och di Anders’
vindmitare vid 13 m/sek holl pa att blisa ur hinderna
pa honom beslot ledningen artt skjuta pd tivlingen.
Vid nista cillfille, den 17 maj, bldste det inte fullt
lika mycket och tivlingen ansigs kunna genomforas.
Ftt 50-tal modeller var ursprungligen anmilda, varav
endast 16 flog sina tvi starter. Med den hirda vinden
pi tviren over filtet blev startfiltet snart utspritt lingst
stengirdet pd sodersidan i férssken act hitta en stricka,
som rickte fér en 2 min-max. Nigra lyckades med
detta — nigra dven utan att hamna i bilskroten,
tridridin eller bland korna, som visade landande
modeller ect forkrossande intresse.

Friflygare ir et hirdige slikte och resultatlistan visar
att fina flygningar gjordes, vind och turbulens till
trots. Anders fick dit flera max-flygningar med i

Resultat
Klass A:
1. Andrée Danielsson Tummeliten 101 + 65 sek. = 166 sek.

79 + 30 sek. = 109 sek.
0+ 17sek. = 17 sek

2. Gunnar Wivardsson Chad
3. Thomas Johansson Trumf

Klass B:

1. Anders Hikansson Landegren 120 + 113 sek. =233 sek.
2. Thomas Johansson High Climber 120 + 99 sek. = 219 sek.
3. Sten Persson Clipper 120 + 89 sek. = 209 sek.
4. Gunnar Stedt 120 + 80 sek. = 200 sek.
5, Germund Wardenius Landegren 47 + 60 sek = 107 sek.

6. Gunnar Stedt Flip-Flop 106 + 0 sck =106 sek.
Klass C:

1. Lars Ljungberg Lowens 85+ 90 sck. =175 sek.
2. Anders Hikansson Landegren 120+ 0sek. =120 sek.

Klass D Wakefield:

1. Anders Hikansson Landegren 120 + 120 sek, = 240 sek.

T ill vinster Ingvar
Persson med Korda och
till higer Gunnar Stedt
med "Kitten”.

Foton: Per Nilsson

on

klass-segrar som f6ljd ; Andreé Danielsson vann
overligset minsta gummi-klassen med sin
*Tymmeliten” () och skérdade silver i Wakefield.
Flera praktstarter med 100 meters lina presterade
segelflygarna, inte minst med S1:orna, dir Tychos
"Laruska” vann sedan Kurts "HW-44" forsatts ur
stridbart skick vid en hird landning. Kurt fick se sig
slagen med ndgra sckunder dven i $2/83, dir Per
Nilssons "Draken” iter visade framfstterna (?).
Endast tvi av sex anmilda S-Int:or flégs, men en
populir, inofficiell vinnare blev Christa Rigwall med
sin "Aurikel”.

Solen sken gott 6ver Rinkaby denna lérdag och dven
om flygandet kanske inte blev vad alla hoppats si
gick det inte att ta fel pd glidjen 8ver att dter wiffa
flygkompisarna och fi ta ut modellerna pi gronbete
efter den linga vintern!

Féljande resultatlista omfactar endast de modeller,
som noterade flygtid. Senl

2. Andrée Danielsson  Korda -39 81 + 46sek. =127 sek.
3. Ingvar Persson Korda 120 + Osek. =120 sek.
Klass S1:

1. Tycho Andersson  Laruska 120 + 120 sek. = 240 sek.
2. Kurt Sandberg HW -43 80 + 120 sek. = 200 sek.
3. Kurt Sandberg HW — 44 120 + Osek. =120sek.
4, Gunnar Wivardsson Doofa 70 + 35 sek. =105 sek.
5. Gunnar Wivardsson 38 + 0Osek. = 38sek.
Klass §2/83:

1. Per Nilsson Draken (S3) 91 + 120 sek. = 211 sek.
2. Kurr Sandberg KS-46 (S2) 110 + 92 sek. = 202 sek.
3. Sven Landervik  Taifun (83) 120+ Osek. =120 sek
Klass S-Int:

1. Christa Rigwall  Aurikel 116 + 73 sek. = 189 sek.

2. Tycho Andersson Vicrory 88 + Osck. = B88sek.



VINGARNAS TRAFF MED WENTZELTAVLINGEN

Gairdet, Stockholm den 18 maj 2003.
Till den rliga triffen pi Girder samlades en tapper skara for att tivla med Wentzelmodeller och lik-

nande. Modellerna indelades i fyra klasser:

1)Tummeliten. 2) Samtliga modellplan, som konstruerats av medlemmarna i "Vingarna” och som
tillverkades av Wentzels Modellplansfabrik. 3) Classic 808, en modelltyp, som Lasse Wentzel initierade
for nigra ir sedan. 4) Wakefieldmodeller i halvskala samt, som nyhet for dret, friflygande skalamodeller.
Tavlingen med de fyra frstnimnda grupperna leddes av Ginger och Anders Sjéberg. Priserna till vin-

narna av dessa klasser stod Wenrzels for.

Skalaklassen sponsrades av SFF-T — svensk Flyghistorisk Férenings Orebro-avdelning med Georg Torn-
levist, Sollentuna och Henrik Tisell, Kumla, som skalabedémare.

Vidret denna sondagskvill var helt perfekt. Efter en stunds fraternisering vid Borgen beslots artt flytta
startplatsen till filtet strax utanfor Sjshistoriska Museer, di vinden kom mest frin syd. Samtliga modeller
hade artt flyga tre starter. De som nidde kvalificeringstiderna skulle dérefter gora skiljeflygningar.

T v Sune Stark med "TipTop V1" och hustru Mona.
T h Hans Schmiterldw.

Bild t h Ove Kjellberg flig en DH Beaver med
CO, -motor. Foton: SO L

Resultat

Tummeliten

1. Daniel Hartstein, Stockholm 30 30 30 =90
2. PA. Holmberg, Virmds 24 27 30 =81
3. Kaj Pettersson, Norrtilje 22 27 30 =79

4. Esbjérn Forslund, Sédertilie 5 7 3 =15
Vingarnas modeller

1. Ginger Sjéberg, Stockholm 60 60 60
=180 + 139 "Kungsérnen”

2. Lars Tolkstam, Orebro 45 45 45
=135 + 136 "Trim II”

3. Georg Térnkvist, Sollentuna 45 45 45
=135 + 96 “FIB”

4. Lasse Wentzel, Sollentuna 42 60 45
= 147 7Gladan”

5. Sune Stark, Tiby 37 50 60
=127 "Tip Top IV”

6. PA. Holmberg, Virmds 20 20 Z1

= 61 "Kick Off”

SOL

Classic 808

1. Anders Sjoberg, Stockholm 60 47 60 = 167
2. S.-O. Lindén, Orebro 54 58 15 =127
3, Lasse Wentzel, Sollentuna 20 =20
14-gkala

1. Anders Sjéberg, Stockholm 45 45 45

135 “Landegren”
Georg Tornkvist, Sollentuna 38 38
76 "Smoothie”

[ SS

Il

Skalamodeller

1. Gustav Encbog

2. §.-O. Lindén, Orebro
3. Lars Tolkstam, Orebro



Bokanmadlan: K-markt Hobby eller Den komplette idioten.

Vill du bli omtalad som ”Den komplette idioten” eller vill du bara kolla vilka som ir der? D4 ska du skaffa
dig "K-mirke Hobby”, en bok pd 166 sidor av Staffan Bengrsson och Goéran Willis. Boken utkom 2001 pi

Albert Bonniers forlag.

Staffan Bengilssoan & Gdran Willis

K-markt
Hobby

atier Den komplette idioten

Man fir veta att ordet "hobby” anvindes f.f.,g. i Sverige ir 1916,
men ingen vet nir det forsvann.... Boken handlar om de sista
resterna av det, som kan kallas Hobby-Sverige. Fér inte si linge
sedan kunde minniskor i detra land egenhindige utféra en del
saker, snickra ett soffbord eller sy sig en hostkappa. Det fanns dven
de, som behirskade konsten att simma! Vi Oldtimer-flygare hor
vil ocks4 till dessa rester av hindiga minniskor, nu nir man oftast
képer sig en firdigbyged och intrimmad flygplansmodell.

I boken triffar du p3 forsittsbladen Ragnar Ahman pd SM 1955
och de tre bista flygarna vid NM pa Skarpnick 1945. Pd sid. 49
star det svenska Wakefieldlaget 1938 med sina modeller. Nisse
Holmstrém visar tre ungdomar hur man bygger en segelmedglls
Lasse Wentzel intervjuas och finns med i bild.Han berictar om
familjeforetaget. Sigurd Isacson berdttar bl.a. om sin "Auster” och
Eskader finns med och di speciellt om Mirklintdg. Givervis berittas
om Hobbex-katalogerna och tidskriften Populir Mekanik. Visst
minns du hur man byggde cykelbilar och hur man lade mosaik

och hur man rillverkar figelholkar!
Jo, bide du och jag ir nog kompletra idiorter!

S OL

BYGGET AV "FRIDOLF”

Det ir en regnig sondag i oktober 1943. Platsen
ir Ski-Edeby flygfalt vister om Stockholm. Pd magen
har jag en stor Stark-vinsch. Den 200 meter linga
startlinan av 0,3 mm (!) pianotrdd ir fullt urdragen.
I andra indan av linan stir en av lagkompisarna med
"Fridolf” pihakad och vintar pd min startsignal. Jag
kinner mig jittenervés infér denna debut som
landslagsman mot Finlands duktiga modellflygare.
Och det besvirliga vidret gor ju inte min nervositet
mindre.

Jag hojtar om start, den stora S-3:an "Fridolf” lyfrer
och nu ir allt igdng. I den starka vinden behéver jag
inte minga varv pi vinschen for ate fi kirran ate stiga
snabbt. Draget frin startlinan &kar och jag miste ge
efter all lina jag tidigare vevat in for artt inte draget
ska knicka vingen. Nir all lina dr ute maste jag parera
med att snabbt réra mig framdt om allt ska g vil.
Snart tycker jag att "Fridolf” #r rake ovanfér mig i
underkanten av ett moln och den linga linan kinns
alldeles stricke. For ate klara situationen utan att
kvadda vingen slinger jag den tunga vinschen uppdt
for atc koppla loss. Det lyckas och "Fridolf” stallar
till ndgra ginger innan kurvrodret gbr sitc och
flygningen blir lugn och normal medan jag slinger
mig pi hojen for att jaga efter.

Ja, s& minns jag forloppet nir jag, som en del i det
svenska laget mot Finland, gjorde min forsta

EN NOSTALGITRIPP.

tivlingsstart i landskampen 1943, en dag, som skulle
bli en av de roligaste och mest minnesrika i mitt 15-
sriga modellflygarliv. Tavlingen vanns av Sverige och
individuell segrare blev jag sjilv med tiderna 5.10
och 6.12. Allt tack vare en modell, som jag p.g.a.
brist pi tid hade tvingats bygga enkel och robust,
vilket skulle visa sig vara perfekt i det hirda vidret,
som kom att rida pa civlingsdagen. Vira finska vinner
blev i stillet missgynnade av viidret med sina eleganta,
men alltfor spinkiga kirror for de begynnande
hoststormarna, dir vingar med liten korda och stor
spannvidd knickres vid starten.

T

Rune, "Bananen” 1byggartagen...

forts. pi niista sida.



Bygget av "Fridolf”, forts. fran foregdende
sida.

Art enligt dédvarande regler f3 starra med 200 meters
startlina var en hojdare, speciellt i hird vind, d3 man
kunde rikna med att kunna utnytija hela linlingden
for ate uppnd maximal hojd.

Efter denna seger blev jag genast en “kindis’,
stminstone hir i Stockholmstrakeen. En vikdig seger
i en modellflygeivling rickee pd den tiden till bide
text och bild pa forsta sidan i ndgon av huvudstadens
stora tidningar. Och tillnamner "Bananen” var nu
definitivt etablerat och kunde inte undvikas. Det
uppfanns £.6. av en kompis, som tycket att jag, med
min stora nisa och héga panna och idven i &vrigt,
liknade seriefiguren ”"Bananen” i den bersmde
sporttecknaren Rirolas serie "Biffen och Bananen”.
Som en folid av min bedrift i landskampen blev jag
av en tidning ocksd kallad "finndédaren”, en titel,
som numera endast hégt rankade landskampsspelare
i ishockey bestds med!

Idag, nistan GO ir efter flygandet med "Fridolf”, har
jag byggt en kopia som en nostalgisk flyke tillbaka i
tiden. Bakgrunden till det ar att min gamle vin och
tivlingskompis Kurt Sandberg under de senaste tio
gren hillit kontakten med mig och gjort mig allemer
intresserad av att bygga en kopia av nigon av de
minga modeller, som jag producerade under min
tid som aktiv modellflygare. Och nir en finsk
beundrare av mina kirror nere pi Rinkaby cyckte att
det var en kul idé si bestimde jag mig.

Att det skulle bli en S-3:a var f6r mig sjilvklart och
jag valde "Fridolf”, dels for att den hade haft en sidan
betydelse for mig personligen, dels for att den dr enkel
att bygga for en grinad pensionir. Den fanns ocksd
hyfsat dokumenterad med &versikesritningar och
materialbeskrivningar i ditidens flygtidskrifter, dir
bl.a. Robert Lowen-Aberg ganska utforligr hade
beskrivit bide modellen och dess tillkomsthistoria.

Oklidd “Fridolf” iall sin
prakt.

Med denna bild har vi dven
tagit oss friheten att utfora ett
trycktest.

Hoppas att detta utfaller vil...

(se bif. sida ur tidningen Flyg, nr 21 1943! Red.s
anm.) Till historien hér nimligen art ”Fridolf”
konstruerades och byggdes pi mindre &n en vecka.
Anledningen var att jag, uppenbarligen p.g.a. viss
tveksamhet hos KSAK betriffande min kapacitet, inte
blev uttagen att ingd i laget férrin en vecka fore
tivlingen. Kruxet var bara att di hade min fina 5-3:a
»Réda Molnet” flugit bort. Men jag tackade 'ja’ efter
att snabbt ha beslutat att bygga en helt ny modell.
Det blev "Fridolf”.

Enligt "Lowen” bérjade jag jobbet pd mindagen med
atr gora nédvindiga ritningar, bygga kroppen och
saga ut alla vingspryglarna. P4 tisdagen sattes vingen
ihop och p4 onsdagen stabbe, fena och vissa detaljer
till kroppen. Torsdagen anvindes for klidsel m.m.
och fredagen for lackning och finish. Med dessa kirva
tidsmissiga férutsittningar méste konstruktionen
goras si enkel och littbyggd som majligt!

Pg.a. krigsirens materialbrist miste det mesta byggas
med inhemskt material sdsom furu, gran och flyg-
plywood. Endast skjirtpartiet och vissa detaljer i
svrigt kunde byggas av balsa. Klidseln var
japonsiden, som jag kom &ver av en slump. Det var
en s.k. stuvbit i en bedrovlige ful, brun firg. Men
"Fridolf” byggdes inte for att vara vacker utan for att
vinna — och det gjorde den!

Som pensionir har det tagit mig nirmare tre minader
att bygga kopian, jimférc med fem dagar for
originalet. Och det efter minga rdd och anvisningar
frin den alltid lika vinlige och hjilpsamme Kurt
Sandberg. "Fridolf” ir inte klidd dnnu, for jag tycker
det 4r kul att njuta av att se konstrukdionen som den
ir ett tag till. Men klidd ska den bli efter konstens
alla regler, si att den kan ta lufthavet i besittning
senast pi 60-drsjubileet i oktober. Men jag kommer
inte att dra upp den med 200-meters lina, dven om
det skulle vara en hojdare for en gammal pensionerad
modellflygare!

Med modellflygarhilsning
Rune "Bananen”




Denna sida ir saxad frin tidningen FLYG nr:21 fran 4r1943.
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Rune Anderssons
LANDSKAMPSSEGRARE

G:nom sin suverana seger i landskampen
mot Finland har Rune Andersson,
iven kallad »Bananens, blivit upptagen i
de »stora» grabbarpas krets. Att i sidant
vider som var ridande vid namnda tillfal-
le, prestera tiderna 5109 och 6.12,0
miste betraktas som en mycket god presta-
tion, Men inte nog med dettal »Bananens»
seger har sitt lilla forspel.

Vid uttagningen den 29 augusti pd Ski
flygfilt gjorde »Bananen» bra ifrdn sig i
det att han gjorde tvd maximiflygningar.
Den ena pa 1404 min och den andra pi
11.30 min. Men trots dessa goda flygningar
ansig herrar laguttagare, att den gode
»Bananen» inte var riktigt kapabel for en
plats i laget, ty de menade att han inte var
riktigt saker i starten. (Karran »jazzade»
visst litet). Men i Vangsotivlingen, som
gick sondagen efter, hade »Bananen> sin
chans, Han grep den ocksd och lade beslag
pi segern i den storsta segelklassen for
vilken han dock fick dyrt betala. Bida hans
stora 180 cm modeller flog namligen bort,
och han tycktes inte ha nigon chans att fi
tillbaks dem. Nu nir »Bananen» inte hade
nigon modell kvar kom man och meddela-
de honom, att han hade en given plats i
landslaget. »Bananen» blev naturligtvis
overlycklig och som den skicklige modell-
byggare han ir, beslot han, trots den kor-
ta tid han hade pd sig, att bygga en ny
S 3:a. Det blev ett nytt vackert byggrekord
och anda blev modellen inte pi nigot sitt
»epamassige. P4 mindagen konstruerade

SEGELITODELL
taLASS Sif.
KON ST RRIT.

R INDERSSON |

men hann aven
och gdra alla
tisdagen plocka-

och ritade han modellen
med att bygga kroppen
spryglarna till vingen. Pa
des vingen ihop och pi onsdagen, alltsd
tredje dagen, byggdes stjartpartiet, Pa
torsdagen blev modellen klidd och var fir-
dig att taga luftrummet i besittning. Vad
sigs om att bygga en sidan stor segelmo-
dell pa fyra dagar med fem arbetstimmar
per dag!

Modellen befanns ligga sikert i luften
och gick i jamna kurvor tack vare det
kurvroder, den ar forsedd med. Utan det-
ta skulle den sikerligen komma att ga rakt
fram, emedan lateralcentrum ligger ratt
lingt fram. Lateralcentrum ligger dock inte
si langt fram, att modellen »jazzary d v s
svinger fram och tillbaka i starten och det

ir enligt konstruktorens egen utsago bara -

att »veva pis.

Modellens data ar: Spannvidd 1 800 mm,
vingdjup 200 mm, stab. spannvidd 650 mm,
stab, djup 160 mm, langd 6 a 1250 mm.
Kroppstvarsnittet enligt internationella re-
geln. Vingbelastning 18 g/dm”®, R. L-A

Byggnadsbeskrivning

Kroppen: Denna ar uppbyggd pa 2 mm
plywoodspant med longeronger av 6X6

furu. Nosblocket gores i tvd delar av vil-

R

Y,

Begir genast kostnadsfritt prospekt fr. vira avdelningar fér: Maskinteknlk, elektrotek-
nik, husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, virme- och sanitetstekn., viigmistare, bygg-

ken den forsta dr 50 mm och den andra 15
mm., [ den senarc dr longerongerna infall-
da. Vingbryggan ar bygegd helt i balsa.
Startskenan utgdres av 3 st 3X3 mm furu-
ribbor som ar hoplimmade,

Fenan: Fenan ar byggd helt i balsa,
framkanten bestir av en 7X7 mm ribla,
bakkanten av 3$X18 mm och mittbalken
6X6 mm. Underfenan ir gjord av ett 4
mm balsaflak, ur vilket kurvrodret ar ut-
skuret.

Vingen: Denna ir vppbyged pd 1 mm
plywoodspryglar utan latthdl, Kibbornas
material ar gran, dimensionerna ar: fram-
kanten 4X7, mitthalkarna 6X6 och bak-
kanten 5X15. Mitthalkama &r samman-
bundna med ctt diagonalsystem av 1,5X35
mm furu. Vingspetsarma ar utskurna ur ett
3 mm balsaflak.

Stabben: Stabilisatorn Ar liksom fenan
byggd helt i balsa, Dess dimensioner ar
framkant 8X7 mm, mittbalk 4X6, bakkant
3X12 mm. »Buigmens.

I"S: Fin "BANAN-tid

Vid Vingarnas klubbmasterskapstavling-
ar sondagen den 10 oktober, som refereras
i nista nummer av FLY(, var »Bananen»
— eller rattare hans S 3:a — fortfarande
i landslagsform. Den flog namligen bort
for andra gingen under sin relativt korta
levnad. Modellen fick omedelbart efter
urkopplingen termikkinning av det dir
lingsamma, svaga slaget som fir model-
len att hilla sig inom synbill lange. Det
sag ut som om det skulle bli nytt svenskt
rekord i Kklass S 3 men vid 31027 min
forsvann den ur sikte — och det gamla
rekordet kunde dra en littnadens suck. Det
blev dock nytt klubbrekord och det gam-
la, som innehades av »Bananen» sjilv, oka-
des till det dubbla.

Bygg Aerotransports maskiner

som Replika [ xknln 1: 50

g o

Womplett byggsata fnnchillande bL a, et

ning, arbetsbeakrivning, konlursdpgat tril

materinl, svarvade hinl m. m.

Pris: Douglas D3, spilnnvidd 580 mm

och Junker Ju 32, spiinnvidd 670 mm pr s,
Krunoar 4: 85

—— . —— e — - —— — —— — o — —

rrostorderfirma L. RSYEDFELT
Orravilgen 44 Nockehy

Tel. 20650847 Postglre 15457 50
ShAnd mot pontfBrekett plus porto o. oms,

TEKNISKA SKOLAN
7 KATRINEHOLM @

miéistare, biltekniker, elektr. montSrer, Moderna laboratorier. Platsférm. Kortaste stu-

dietld fr. folkakola eller realexamen. Statsstipendier (45 kr. pr 'ménad) och sinkt av-
gift {r mindre bemedlade. Nya kurser bbrja 10 jan.

(Motortekn. kurs 15 mars.)
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Herrar segelflygare fir fundera pi i vilken svensk
OT-klass vidstiende modell frin 1949 passar in,
alltmedan vi beundrar dess vackra linjer.

Denna danska konstruktion av Kurt Rechnagel har
inte bara hog prestanda utan vann 1949 ocksi ett
vandringspris for vackraste modell, nimligen
K.L.M. Concours Cup. Modellen har en spv. P3
165 cm, delbar vinge och helplankad kropp.
Ritningen ingick tidigare i Aeromodellers ritnings-
bank. Kanske den fortfarande kan fis dirifrin, men
lictast r ate kontakea vira danska OT-vinner
(DMV), , som ocksi lir ha den i sin ritningsbank.

Sten P.

BYGG OCH FLYG CLOUD TRAMP

Vid OT-modellflygklubben Kondorens drsméte i
Nyképing gjorde min klubbkompis Sten Bergvall mig
uppmiirksam pd att det finns en virldsomspinnande
modellflygtivling med en enhetsmodell dopr till
CLOUD TRAMP.

Denna modell flygs vid samma tidpunke éver hela
virlden och dirmed celebrerar vi Chatles Grant som
grundliggare av vir fantastiska hobby. Dessutom kan
vi dven celebrera bréderna Wright som for 100 dr
sedan foretog sin forsta motoriserade flygning. Start-
tiden for Sveriges 4r den 9 augusti klockan 18

Det ir en tivlingsform utan priser och forhopp-
ningsvis utan stress. Alltsi, gor fem flygningar, stryk
den simsta och bista och summera ihop flygtiden
for de 6vriga tre och sind resultatet , namn , klubb

och deltagarland till jjmoseley@look.ca med en ko-
pia till Kent Josefsson, kentjose@algonet.se eller
"vanlig” post, Fyrbyvigen 17 611 94 Nyképing, for
sammanstillning av en nationell resultadista.
Under den hir adressen finner du bl.a. en bygg-
beskrivning pi engelska och med tum-mirc heep://

www.theplanpage.com/things/ct/ct.htm.

Cloud Tramp har en egen hemsida,se htep://
website. lineone.net/~mike.denise.parker/

Om du gir till SMOS hemsida hup://fly.to/smos

kan du soka en fil som heter Cloud Tramp
byggbeskrivning.doc. Dir har jag sammanstillt en
byggbeskrivning pi fyra sidor och 6versatt tum-mdt-
ten till mm och gjort nigra kommentarer pi svenska
.Dir finns #ven ritningen Cloud Tramp ritning.doc
Bengt Héglund

OT-modellflygklubben Kondoren i Nyképing

FORSTER 99 - alla tiders

Om man férsoker ra reda pi vilken modellmoror,
som varit i produktion lingst, kommer man ofta fram
till Cox Babe Bee, som ir still going strong efter snart
50 4r (tillv. numera av Estes). Den riktiga kandidaten
for Guiness rekordbok ir dock FORSTER 99 pd 16
cc, som var med i det motoriserade modellflygets
begynnelse — och fortfarande tillverkas!

Bob Forster gjorde de férsta exemplaren med
sandgjutna vevhus redan 1934 och 1936 kunde man
vilja mellan glidlagrade och kullagrade versioner, nu
med formgjuret vevhus. Motorn fick snart namnet
"LITTLE HERCULES” for sin formiga att dra runt

stora propellrar och forma den tidens stora

RC-motor!

11

friflygmodeller, inte minst i ?Texaco”-klassen,att
starta frin vanliga grisfilt. Den sildes med en 18x12”
propeller och var idealisk for klassiker som "KG-3,
"Custom Cavalier”, "Powerhouse” och ”Buccaneer”.
1938-39 borjade anvindbara RC-anliggningar
komma i bruk och Forster 99" s limpligher for RC
betonades i annonserna. Den fick publicitet i Ben
Shereshaw'’s 3-meters "XP-3", som under namnet
"RC-1” blev virldens forsta byggsats fér RC-modell.
I detta sammanhang utrustades Forster 99 med en
"riktig” RC-trottel, som var lingt fére sin tid och
inte fick ndgon stérre spridning.

forts. pd niista sida.



Forster 99 - alla tiders

RC-motor, forts. frdan
foregdende sida.

Motorn uppgavs dd utveckla

e - :5 -
i L
BORE: 1.0625" %‘—g%_
STROKE 1125° o=
DISPL: 99 ta. /¥ S

COMPR.- B 1e ]

0,5 hk vid 6000 v/min och vik-
ten uppgick tll 15 oz (427
gram).

Efter kriget sildes Forster 99

i en nagot modifierad version

WEIGHT. |4 cz.

med annan brytare, i vilken in-

gick funktion for tvi hastighe-

ter — hég och lig. Eut kraftigt
utblsningsrér ingick i vevhus-
godset och vevaxeln var lagrad i

endast ett, bakre kullager. 2

Borjan av 50-talet var de smid
motorernas era och Forster lig
lagt med sin stora tindstiftare,
som dock fick en renissans nir

RC-flyget tog fart efter 1955.

Enda forindringen var att 3”-stiftet var utbytt mot
ete pi 14" samt att motorn dven gick ate fi i en glod-
stiftsversion. Efterfrigan pd denna Forster 99 Model
1955 kanske inte var si vildsam, men tillricklig for
att ett halvsekel senare fortfarande produceras! Det
ir originalformarna frin 1955, som RJL Industries
anvinder idag for att tillverka en motor, som fortfa-
rande ir idealisk for de stora Oldtimer-RC-model-
lerna frin 30-och 40-talet. Effekten uppges av RJL

Forster 99 ignitian engine $189.00 each
Part Mumbsr 190801 wran 14x32 plug. Pt Numbar ¥5-0802 use Bl Flug
Spurk plug, high tension laad, zof, & condenier Lt 419.95 mch

till 0,68 hk vid c:a 6000 v/min, limplig
propellerdiam. omkring 16-17”, beroende pa stig-
ning. Det ir naturligtvis inte bara nostalgi, som gjort
att denna dinosaurie bland motorer lever dn. Fram-
for allt beror det pd motorns superba start-och ginge-
genskaper, kopplade med lag ljud-och vibrationsnivd
och segdragningsformiga. Kanske inte dircke billig
for drygt US $ 300 med spole och kondensator,

men formodligen i det nirmaste ourslitlig!
Sten P

Flygandets vedermodor, forhoppningar samt

forvanande framgangar

Nir man tittar pd gamla filmer frin flygningens
barndom undrar man ibland varfor i hela fridens dar
kringlade man rill det s8, med spinkiga vingar lik-
nande figlarnas, invecklade konstruktioner med
kugghjul bade hit och dit - nir det ir si enkeld! D v
s med facit tillgingligt.

En liten parvel i Firosund visste redan i 7-drsildern
hur ett flygplan var konstruerat. Han hade ju vid
nigot tillfille fire folja med sin far for ate beskida
Flygvapnets sjoflygplan som om somrarna bedrev
flygovningar i sundet mellan Fir6 och Firosund. Dir
hade han minsann firt se hur et flygplan sig ut. Sa
det var bara hem och sitta igdng o bygga en modell
av detsamma. Modellen bestod av tre st hopspikade
ribbor. Som sagt enkelt! Flygformdgan motsvarade
inte forhoppningarna precis, men det gick urmirke
ate gora "nedslag” med modellen i en stor tvitbalja
som stod ute pi girden.

Man hade ju sett hur flygarna i Firgsund gjorde
nir de landade!

Man kan kanske ana att den unge mannen var
undertecknad. Intresset for Flyg och flygplan savil
fullskala som modeller fanns nog med inda sedan
krypéldern. Kommen till nigot mer "stadgad” dlder
d v s ungefir tio till tolv & gammal kunde jag lisa
om modellflyg i tidskrifter som man tidvis kom &ver.
Dir var beskrivet om segelmodeller, gummimoror-
modeller och si nigot som hetta Balsa, et trislag
som var littare 4n nigon annan form av material frin
vixtriket. Men - var kunde man finna detta mate-
rial? Oméiligt under fyrtiotalets bérjan och framfor
allt omsilige pi Gotland. Dir fanns der diremot gott
om militir, luftvirn, morkliggning och, lyckligtvis
for parveln, en myckenhet av flygplan, bide land-
och sjotyper, men var finna modeller eller ritningar
till sidana?



Si plétsligt en dag damp en katalog frin "Ingen-
gérs-firman H Wile'n,” ner. Efter idogt sparande
kunde jag bemiktiga férst en, sedan ytterligare en av
de byggsatser man silde. Det var smi segelmodeller
helt byggda i furu. Tunga och utrustade med en
vingprofil som var lingt ifrin rillimpbar pd ett mo-
dellflygplan. De flég inte — trots alla trimanvisningar!
Jag stadfiste di en trosats: modellflyg var en bluff,
det var logn och forbannad dikt vad som skrevs om
modellflygning i tidningar som Flyg och Flygning t
ex!

Men den hir skrivningen skull ju handla om RC-
flyg. Jag dterkommer om detta strax. Jag nimnde
tidigare om krypilder. Somliga av oss miste uppleva
ete forbaskat dlande innan vi ndr dtminstone ett del-
mal. Fér nimnde parvel fanns inte ordet radio pd
linga vigar sammankopplatc med modellflyg. For-
resten , modellflyg, var ju inget man kunde tro pd
cller att dgna sig & Min tro pi modellflyg var ju
kért i botten. Slut! Bérja med tjejer! Tja...

P4 nigot sitt kom jag i kontakt med en avdelning
av Gotlands Flygklubb modellflygsektion som fanns
i trakeen.

S3 en dag kom en avi om ett paker som jag kunde
[6sa ut pa posten for 85 dre. 85 dre var portot. Inne-
hallet var gratis och var en byggsats till en modell
som hette Vargen. Lite pinnar och en ritning med
byggbeskrivning. Ett par kompisar till mig fick ocksa

var sin Vargen. Jag minns,

ynglingen gora avbon om vad han ansett om modell-
flyget och blev i stillet helt hingiven 4t verksamhe-
ten. En virld av forhoppningar skymrades i framri-
den. Men till framgingarna terstod dnnu erc lingt
krypande. Att det skall vara si svire au lira sig gi!

Stirke av "succén” med Vargen skades plosligr
min produktion av mera modeller. Det blev t ex
Taifun, Sunnanvind, Korda , Prim m fl. Flygninga-
rna med modellerna var vil inte s dver hévan. Men
glidjen art lyckas lite bitere for var ging var 16n nog.
To m bortflygningar forekom. Jag hade inte dd anam-
mat vad rermik kunde stilla till med.

Jimsides med modellflygander fanns ett annat in-
tresse, nimligen detta med radio. Strax efter kriger
tkade rillgingen pid komponenter for egna radio-
byggen. Vi var ett par grabbar som bérjade experi-
mentera med byggen av s k walkie — ralkies.

(Den eventuelle lisaren borjar vil vid det hir laget
undra om der skall bli nigot sagt om RC-flyg. Lugn!
Vi kommer vil dit nigon ging. Ourolige vad litt det
dr aut halka vid sidan. Men forresten, flyg och radio
hér ju ihop i detta sammanhang)

Nivil, vi byggde alltsi walkie — talkies. Eftersom
sindare ingick i produkten forstr var och en art det
var friga om “svartbyggen”. Vi levde som grannar
till Kustartillerier K A 3 och dir, forstod vi, att det
fanns kapacitet till avlyssning. Det var mycket smy-
gande i "buskarna” vid ut-
provning av vara apparater.

att en av killarna hade lite
for hoga forvintningar pd
forsindelsen. Hir skulle,
enligt honom, byggas ert
flygplan av stora miut! Be-
svikelsen blev férédande
nir han ppnade paketet
och sig vad som fanns diri.
Han tog resolut och &pp-
nade sin mammas vedspis,
ni vet en sidan med spis-
ringar, och stoppade ner
byggsatsen som dir i sin
forginglighet definitivt
sarte stop for hans framtida

bedrifter inom modellflyg-

Skiirpt kontroll dr A och O niir det gilller radioflyg!

Inte heller var vi sikra pa
var pd frekvensbander vi
befann oss. Vi tyckte det
var fantastiske. Vi kunde
kommunicera med varan-
dra upp till halvannan km!
Som sagt, jimf6r inte dé-
tid och nurtid! Grund-
principen fér vira appara-
ter var en koppling som
kallas for supergenerativ.
Minga radiointresserade
kinner sikert igen den. For-
delen var bl a att kopp-
lingen kunde anvindas
béde som sindare och mot-

sporten.

For min del fanns ju misstinksamheten mot mo-
dellflyg forcfarande kvar efter nimnda totala miss-
lyckanden. Vi hade en handledare som visade och
hjilpte oss att bygga ihop modellen. Och han pi-
stod att den kunde flyga. Fan wo't tinkte jag . Det
vill jag se forst. Och jag fick se! Forsta provkastet -
den flog! 15 kanske 20 meter!

Detta var en sensation for en yngling di for riden.
Varje jimforelse med dagens férhillande och méj-
ligheter ir inte tinkbar. Efter den framgingen fick

13

tagare. Principen anvindes
f. 6. i en del av de forsta radiostyrningsutrustninga-
rna som kom ut pi marknaden.

N3, hur gick det med ynglingens radioflygande?
Jo, han kom till F 11 i Nyképing dir han bl a. kom
atr jobba som flygsignalist p& B3 och B 18. Aret var
1950. Intresset for modellflyg och radio hade han
tagit med sig. Och nu borjade en tid di detra skulle
knytas ihop till RC. Och s var det dags att bérja
"ila” igen.

Ber att fi dterkomma till derra!  Ingvar Claesson
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FLYGET FYLLER 100 AR

Den 17 dec. 1903 flig Wilbur Wright vid Kitty Hawk i USA 260 meter pd 59 sekunder, vilket brukar
ritknas som historiens forsta flygning enligt principen tyngre in lufien. Det var en enastdende prestation
pé den tiden, si sensationellt att f@ minniskor trodde art det verkligen hint. Historien om briderna
Wright dr i vdr tid sd vilkind och omskriven att den kanske inte bebiver upprepas hir; “Oldtimer” har
ocksd haft historien i sitt innehdll i ett tidigt nummer.

Men det finns en annan flygpionjir lingt fire broderna Wright, som flyghistoriker har kallat “flygmaskin-
ens verklige uppfinnare” och som dessutom var modellflygare. Trots detta ir han mirkligt nog nistan
okiind for de flesta flygintresserade. Hans namn ir George Cayley frin Yorkshire i England.

De forsta arens resultat.
Wilbur Wright skrev 1909: "For bortit hundra 4 utfér en brant sluttning; minsta béjning av stjirten

sedan forde en engelsman, Sir George Cayley, flyg-  fick den att sviinga.” Han limnar inga uppgifter om
konsten till en punke, dit den aldrig tidigare nitc  hur den var byggd eller vilket material han anvinde.
och som den inte uppnitt forrin i vira dagar”. I sina tankar om flygets framtid skriver han:
Broderna Wright var vil medvetna om att Cayley " Jag kinner mig fullstindige 6vertygad om art flyg-
var den forste, som utvecklade konsten att flyga.  konsten skall goras tillginglig for allminheten och
Genom en tillfillighet hittade man 1927 fem av hans  art vi skall kunna befordra oss sjilva och vira dgode-
privata anteckningsbocker pd vinden till hans bo- lar sikrare i luften dn pd vactnet”.
stad. Han forstod att det di skulle krivas en lit flyg-
Dir berittar Cayley hur han omkring r 1800 motor och det ledde till att han 1807 uppfann
borjade soka hemligheten med figlarnas flyke. Han  varmluftsmotorn. Den kom aldrig att anvindas i flyg-
var den forste att uppticka att de vrider vingarna pi  sammanhang, men fick vidstricke bruk inom indu-
ett propellerliknande site for ate driva sig fram ge-  strin. Han fick aldrig fram den litta flygmotor han
nom luften. Efter en noggrann undersokning av en  behovde for atr fi ett flygplan ate lyfra till kondinu-
skjuten higer blev han ocksd den forste, som insig erlig flyke.

vilvningens betydelse for Sommaren 1809
birkraften hos en vinge. byggde Cayley , enligt
Han drar ocksi slutsatsen hans egna anteckningar,
ate ”....for lingsam flyke ar virldens f6rsta glidflyg-
en ling, smal vinge ndd- plan i full skala. Han pro-
vindig, medan f6r snabb var den f&rst utan beman-
flyke en korr, bred vinge dr bittre limpad.” ning och beskriver: "Denna #dla vita figel seglar

Cayley insig ocksi redan di strémlinjeformens — majestiriske frin en s till vilken som helst given
betydelse, som han sjilv kallar "den fasta kroppen  punkt genom sin egen vikt och rodrens instillning.”
med minsta motstindet”. Den formen fick han fram  Senare gjorde han forssk med en man ombord och
genom att mita laxéringars och delfiners spolformiga  skriver: "Nir jag sprang framdr i en litt motvind lyfte
kroppar. Steg for steg byggde han pi si sitt upp sina  flygplanet s& att det bar mig flera meter i strick”.
teoretiska kunskaper om flygning. 1804 var han  Han startade tydligen frin samma s som tidigare.

mogen att bygga och flyga virldens férsta modell- I november 1809 borjar Cayley publicera resulta-
flygplan for att testa sina teorier i praktiken. Det 4 ten av nira ert drtionde av aeronautisk forskning i
svirt ate sikert fi ert grepp om utseendet av hans  tidskriften:
modell. Men en av hans skisser ser ut ungefir si hir. JOURNAL OF NATURAL PHILOSOPHY.
Det finns ingen forklarande text till skissen, men  Direfter slutade han, underligt nog, nistan helt upp
om den forestiller hans forsta modellplan ir den ju  med artt syssla med flygproblemet. Under de nir-
helt modern i linjerna! Stjértpartiet var reglerbart och  mast foljande 30 &ren ir hans rastlosa energi inrik-
han skriver: "Det var mycket vackert att se den segla forts. pd nista sida.
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tad pi uppfinningar inom helt andra omriden med
goda resultat.

Vem var di denne flygpionjir? Han foddes 1773,
en adlig godsigare med god utbildning efter ditida
forhillanden med tid och resurser att dgna ar site
flygintresse. Han titulerades Sir George Cayley. Han
avled i december 1857.

Cayleys slutliga framgang

Enlige dagbockerna tar han vid omkring 70 drs
alder (bilden ovan) dter upp sitt flygintresse och kon-
struerar 1852 ett nytt glidflygplan med mycker sir-
egen utformning. Den har en flygkropp med ett
hjulunderrede, som gér det ldttare art starta och
landa. En vinge med V-form sitter fistad vid flyg-
kroppen med stromlinjeformade stag och har ett
kombinerat hjd-och sidoroder. Aven en slags fena
med stabilisator finns lingst bak.

Denna mirkliga konstruktion finns illustrerad och
beskriven i tidskriften MECHANICS MAGAZINE
av darging 1852.

Si bygger han sedan sin flygmaskin och en som-
mardag 1853 slipades den upp pi en 4s och starta-
des med en av hans anstillda som forare. Han lan-
dade utan misséde efter mer in 100 meters flyg-
ning och blir dirmed det forsta bemannade glid-
planet i virlden, som uppnir fri flyke. Denna epok-
gorande flygning var en stor framging for Cayleys
forskning och pionjirgirning.

1972 planerade Anglia TV en dokumentirfilm om
Cayleys liv. I det sammanhanget beslét man ocksd
att bygga en kopia av flygmaskinen frin 1853.
Arbetsritningar gjordes med ledning av en illustra-
tion i Mechanics Magazine, som ocksi angav mate-
rial och utférande som Cayley kunde ha anvint. De
var limlaminerat tri, diagonala tidstag och stéttor
med stromlinjeprofil.  Maskinen kostade circa
20.000 kr atc bygga.

I juli 1973 var den klar att testflygas av en erfaren
segelflyginstrukesr vid namn Derek Piggott. Han bér-
jade med art bogsera planet efter en bil dver flygfil-
tet och vid farter mellan 40 och 50 km/tim lyfte
maskinen och flég fint och stadigt, enligr Piggott.

Efter nigra sidana flygningar for act piloten skulle
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fi bekanta sig med det for honom helt okinda pla-
net, flycrade man upp till kronet pa samma ds som
Cayley anvint 1853. Man startade dirifrin med
gummilinor och planet med Piggott som pilot flog
mjuke och stabilt ned for sluttningen och gjorde en
perfekt landning, Han flég sedan flera ginger och
den sista flygningen blev 6ver 200 meter ling och
med en hégsta héjd av circa 7 meter. Det var en stor
framging och bevisade slutgiltigt att Cayleys flyg-
plan verkligen fungerade i praktiken. Hans obestrid-
liga skicklighet att utforma fungerande flygplan ir
numera ocksi allmint erkind inom flygtekniska
kretsar.

Hur piverkade insikten om Cayleys tidigare flyg-
ningar broderna Wrights historiska flygningar 1903?
Inte pi nigot sitt. Vad de stadkom var den forsta
flygningen med ett motordriver flygplan. Den brag-
den ir opdverkad av Cayleys bedrift 50 ir tidigare,
eftersom det var en glidflygning utan motor. Hade
Cayley diremot haft tillging till en lite flygmoror,
som han sékte efter men inte kunde fi fram, hade
motorflyget nu fyllc 150 ar i stillet f6r 100 dr. 53
kan tillfilligheter spela in i historiska sammanhang.

Bréderna Wright anvinde ocksd modellflygplan vid
olika tillfillen for arr testa sina teorier innan de
byggde fullskaliga flygplan pi liknande sitt som
Cayley gjorde. Det visar modellflygplanets vikriga
roll i utvecklingen av flygvetenskapen enligt princi-
pen tyngre in luften. Alltsi har modellflyger en his-
torisk anknytning, som gir Lingre tillbaka i riden in
vad minga modellflygare kanske varit medvetna om.

Vad kan man di siga mer om dessa tidiga flyg-

Framgéngarnas foljder.

pionjirer? Jo, de 6ppnade en helt ny era i minsklig-
hetens historia. F4 nya samfirdsmedel har pi etc sd
genomgripande sitt omskapat tillvaron fér minnis-
kor. Cayleys framtidsversion har visat sig helt stimma
in pi vira dagar di han skrev: ” Jag ir vil 6verrygad
om att luftfarc kommer att utgdra ett hogst frameri-
dande drag i civilisationens utveckling under det kom-
mande seklet”.

Dessa flygpionjirer lade ocksd grunden for den til-
limpade acrodynamiken, pi vilken hela den omfat-
tande flygvetenskapen vilar. De kimpade mot okun-
nighet och férdomar och var uthalliga trots motgingar
och misslyckande.

De gav inte upp utan gjorde om och forsokte pd
nytt tills de nddde sina mil och fick uppleva fram-
gangens tillfredssillelse. I ett jubileumsir som 2003
fortjanar de verkligen att uppmirksammas for sina
banbrytande insatser.

-artikeln avslutas pd nista sida...



PA VINGAR IN I HISTORIEN 1903
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Bilden visar den tredje flygningen broderna gjorde den 17 dec. med Orville vid kontrollerna. Han landade
efter 60 meter och 15 sekunders flygtid. Det var vid den fjirde flygningen Wilbur nddde 260 meter pi 59
sekunder.

Orville Wright Wibur Wright

Textkillor: Journal of Natural Philosophy, Mechanics Magazine samt Walsh: Luftens Erévrare.
Sven Ostund
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I forra numret av OLDTIMER nimndes hur Kovel
& Grants klassiker frin 1934 modifierades 1940 av
Henry Struck fér att méta den nya tidens krav.

Kallad K-G-S flygs den in idag av amerikanska RC- . ) A
oldtimers och presenteras nu hir i OLDTIMER. o : L K S B
Ritningen ir komplett men forminskad frin origi-
nalet som finns i Model Airplane News nr 2 och 3/ T 7 J
1940. Man kan enkelt tillverka en egen byggritning — ///%

K-G-5

s
l"

genom att anvinda utsatta mitt samt forstora spant

och spryglar, som visas i 70% av full skala.

Ert tips for en Lite "kalkering” av spryglar, spant mm.
ir att kopiera dessa delar med en kopiator. Kalke-
ringen tillgdr si att man ligger kopian pi balsaflaker, HBEE VIEW COMPARISON
sedan forsiktigt fuktar baksidan av arket med Synte- . OF OF ORIGINAL K G AND

MOOERN COUNTERPART
tisk férrunning,. e .

18



E'—”"EH b e 5 SRR %

S i 3y (> =t -l )
/@[ __::;'.—_” | % s T r %\ ;,‘ sHCrT
_.'._-' :-‘-‘- Tc-2 Woio \W-2q w-3] W-af W-sd ' "

\ : N A % .-‘r; :3“7 /
o l
S : HoTE
S - \sif e M ) et ""f‘,;m pemers
Vol . i
[ ‘ \a,',:" i 3 -
%
13 sueer

KEYS Yy SHEET

SHCCY BALSA
COVERING

BUSSETS

WING AREA (PROJCCTID)
190 sa’ 49 SO

WGHT. 3.3

TRAILING COGE
HOTCHED FOR RiBS

LLADING CDGE SPAR

TYMCAL AIRFOIL TAIL BASL
m“ EONSTRUCTION DCTAIL
TAL ASSCMBLY
3 " !—" WGHT. 2 02
s r = STABILIZER AREA
b s N R i
Yy sueer * oY a5 sar
e i | ¢ 50]
- i A s | 7 3 seet
; |52 Vgsaks-a fs-e lss ® .
{ hizl 58 E——————1 T T X
"% A 028 WRT HODKS
B8
| — .
P P ‘\h“%-_% — ¥ -
T = W F L ’4 l
¥ T
STABLIZE L - . T ASSLMBLY
TABLIZER i ¥ R a¥% RUDDER AL P

LATE Y

MOTOR MOUNT
RET)

g |

PLANK

.
1 B
5

S—

K PLA ll?
CUT ALONG DIAGONAL

] CROSS SEGTION

23 %0

L

BCYCLE
SPONL

i

Vomeer Yosweer

EUSELAGE
WeHT. 6.5 02

IMeLUOIG  TiMSH, TAIL MOUNT,
AND TIMER.

K TRIM n.llll:l L]

THIS LN

FUSCLA SSEM| TALS

HEGATIVE
* ‘wcoence (')

PLARK FUSELAGE
WITH fgudig $TRFS

cJPH.I. ENDS
TAUT AND

.,WPE N PLACE
CINTER AREA
PULLING TAUT
N OMECTION
OF ARRDWS

POSITION RUBBEA
HOOK

WING _MODUNT PATTERN O-2

TLIGHT TIMER

WING MOUNT PATTERN D-1

e ——====—-—=—

MARROW BEAD TO
WHICH SILK 15
BoFED.

B PATTERNS

0%

Flicn




LATE XX

PR

g SHEET

ALL nl
BULKHEADS| ;!

1 |
/o SH !
g SHEET ___

ALL RIBS

17

PATTERNS
70 7o

18 OF W-1 REQUIRED
2EACHOF ALL OTHERS

POSITION
PYLON

CAP STRIP

CAP STRIP

SHOWN BY
SOLID LINES,

3
\._m PLWOOD




020 ALUM.
CLAMP

€OWL CLP WOLE
5

PATTERNS
47! 70%-

RUBBER LASHING

CLAMP 1N VISE NCRE

020 ALWM
SRACE

BATTERIES

-

"l WIRE

2 ‘:; AIRWHEELS

Y, PLYWOOD

Y, SHEET

MOTOR

HOUNT BENDING

SIDE_VIEW

WASHER

MOTOR BULKMEAD

MOTOR UNIT

WGHT, BARL 4.3 02,
INCLUDING
BATY COL, ENGME 2102

.L20
—— ¢ St
O BRASS

i

;_/._fi"’;_ I

i

[&]

PATTERN -¢-

BATTERY BOX,

m;.rx ERME ﬂ"‘,ﬂ' S0 mm e
FRONT VIEW

ALL.HOLES i\.‘z

JOTOR MOUNT FATTERN

CENTER OF BEND

Voo foa7) ALUM.

6-1

REAR

6-3 SHOWN BY
(.~ SOLID LINES,
175 SHEET, OTHERS

Vg SHEET

ELATE pranis

TIMER SWITCH

TRIM G6-1 TO
BROKEN LINE
AFTER COMPLETION

.014
WIRE,
SPRING FIT

AUTOKNIPS
TIMER
CONVERSION

et




Cellulosabaserade lacker for modellbygge

Under senare delen av 2002 drogs cellulosabaserade  kan denna képas i storre kvantirer, Beckers foretag
lacker in frin detaljhandeln. Detta ingdr i en utveck-  Syntema i Malmé har en lack som herer NA189.
ling emot enbart vattenbaserade lacker, firger. Det  Denna lack ir den klart bista jag nigonsin anvint
medfor bl a att zaponlack inte lingre kan kipas, men  fisr lackning av t ex balsa. Man bér ju ej anvinda
det kan dock vara mailige att fortfarande finna denna spannlack for detta enir detaljer sisom plankning
lack hos ndgra enstaka mindre firghandlare... och torsionsnisor pi vingar kan bli skeva vid anvind-

Lack typ spinnlack fér spinning av japanpapper  ning av en spinnande lack!
och siden kan dock fortfarande inképas hos hobby- NA189 miste dock inkdpas i minst 20 liters plat-
handlare och flyginriktad postorderforsiljning. dunk, priser per liter blir dock si Iagt att der blir

Man kan bl a sska pd Internet med ordet "spinn-  mycket intressant are sl sig samman for inkop.
lack” fir man uppgifter om flera inkopsméjligheter. Det kan tilliggas act man dven kan blanda poler-
Det finns ocksi (enligt uppgifs) en firma typ skepps-  lack och spinnlack nir man 8nskar en nigot mindre
handel p3 soder i Stockholm, som siljer spinnlack  spinnande lack for pappers och sidenklidsel. En sista
for spinning av s k dicksviv. strykning med polerlack ger ocksd en bide blankare

Betriffande icke spinnande lack typ polerlack si  och segare yta pd klidslen. Pir L

VARFOR INTE EN G-INT:a?

Eftersom G-Int-klassen inte varit akruell si linge
for vir del har fi sidana modeller uppmirksammats
i OLDTIMER. Om man botaniserar i t.e.x Zaic’s
arsbécker eller i tidningar frin cidigr 50-tal hittar
man dock en uppsjo av lockande prototyper, av vilka
en del kommer atc presenteras hir framéver.

Som vi ju vet var det tidiga femtioralet de "riktiga”
Wakefieldmodellernas svanesing innan restriktioner
ifriga om gummimingd inférdes 1954. Minga av
de sista drens modeller med fri gummimingd var Modellen som sidan ir inte speciellt svir att bygga,
ganska stora littvikisbyggen med enorma mingder ~men kriiver givetvis en viss erfarenher och ritc val av
gummi, ofta med krax enligt nordisk forebild. Der balsa for att inte bli for tung. Alla nédvindiga mac
estetiska kom ofta i andra hand efter det funktio- finns pa ritningen , inkl. nigra smirre dndringar av
nella, men inte minst italienarna lyckades ofta for-  vingdimensionerna (de felakriga mitten skulle resul-
ena de bida. S& tycker denna tidnings red. att Guido ~ tera i en modell, som inte fsljer Wakeficldreglerna).
Fea har lyckats vil med sin Wakefield frin 1952-53, Bilden visar en tjusig replika av G.E96/2, nyligen
hir saxad ur SAM-62 nr 98. byged och flugen av en ing. de Nicola, som i en OT-

Denna modell, som ursprungligen publicerades ~ Wakefieldtivling utklassade oppositionen i en tre-
1954 i februarinumrer av "Aecromodelli” ir en di-  manna-fly-off.
rekt utveckling av Guidos G.F.96, som bl.a. vann Liten ordlista for hugade byggare:
italienska misterskapen 1952, Med sina harmoniska ~ Fusoliera = kropp
linjer 4r denna Wakefield en typisk representant f6r Ala = vinge
denna tidsperiods kraxade modeller med frihjuls- Elica = propeller
propeller och lirrviktskonstrukdon (102 gr. med krax Timone (orizz.) = stabilisator
+ 140 gr. gummi, fordelade pa 2 st 66 cm linga Carello = landstill
motorer om 16 str. 1x6 mm !) Centine = spryglar

Vid Wakefieldtivlingen 1953 i Cranfield levde Ingranaggi = kugghjul
modellen inte helt upp till byggarens hogt stillda Ordinara = spant

forvintningar och Guido beskriver sjilv kort och la- Matasse = gummimotor

koniskt att han kom pi elfte plats med tiderna 5:00 Passo = stigning (prop.)

+ 4:28 + 5:00 sedan modellen i andra starten ham-  Apertura alare = spinnvidd

nade i svir turbulens &ver en skog och sjénk onor- Superficie = yta

malt snabbt — ett 6de , som drabbade bl.a. hans lag- Lunghezza = lingd

kamrat ocksd. A destra = 4t hoger Steri P
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"OLYMPIC”for
OT-NOSTALGI!

Jim Dunkin’s enorma referensverk om all virldens
2,5 cc-motorer, kom "Olympic” pd marknaden vi-
ren 1959, liksom den glidlagrade varianten "Sports-
man” och dess mindre kusin "Space Hopper” .049.
En annan vilkind motor-auktoritet har nyligen kart-
lagt Leroy Cox’s hela produktion och kan dokumen-
tera att Cox Olympic bérjade tllverkas den 10 ok-
tober 1958 (och "Space Hopper” den 14 nov. samma
ir). Silunda kan dessa bida motorer liggas till listan
over "tllitna’ motorer i klass F-Nostalgi.

Detta péverkar inte det satta milet om effeke-
begrinsning, eftersom “Olympics™ prestanda ligger
inom det satta omridet. 1958-59 var dess effekr Gver-

Som upphovsman till nuvarande regler i F-klas-
serna fir jag di och di frigor om motorval. Eftersom
jag urgire frin att vi inom SMOS skall fokusera in-
tresset pi modellerna och undvika ett héstkrafts-race
inom F-Nostalgi har jag bett frigestillarna atc folja
uppsatta regler och undvika motorer med hogre ef-
fekt dn ca 0,30 hk.

Eftersom tidsgrinsen maste sittas nigonstans for
att uppnd ovanstiende mél har en och annan motor
kommit i klim. En sidan dr Cox Olympic, som jag
avritt 4tminstone tvi medlemmar frin att anvinda,
eftersom den enlige hitdills tillgingliga uppgifter kom
i produkdion pi "fel” sida om den satta ridsgrinsen
(fore  1959).

”Olympic” var Cox-fabrikens forsta forssk ate sl
sig in pd den tuffa marknaden for FAI-tivlingsmotorer,
nigot som man i viss min lyckades med, bide i lin-
kontroll och friflyg. Enligt tidigare killor, inklusive
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ligsen alla andra 2,5 cc-glddstifismotorer i produk-
tion men , med normal nitrotillsats, inte bittre in
en bra Oliver Tiger.

"Olympic” var i produktion i mindre dn tre ir,
men ir ganska lict att f3 tag i idag. Ect hyfsar exem-
plar fir man ge c:a US $80.00 for, medan den i nys-
kick kostar betydligt dver US$100.00.

Sten P

For FAI-OT-flygarna presenteras hir en foga kind modell av ingen mindre 4n engelske FF-gurun John
O'Donnell. En treplansskiss av denna modell frin 1956 finns med i E Zaics Yearbook 1957-58, men ir
behiftad med flera fel. Detta ir den korrekta version, som nyligen godkints som autentisk Nostalgi-
modell i USA. John har forbjudit att fullskalaritning produceras i kommersiellt syfte, men ser girna att
enskilda byggare bygger och flyger "Pendleton Fault”, som ir mycket vil utprovad.

PS. Ritningen finns nu medtagen i NFFS’ ritningskatalog.....
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RED FORKLARAR SIG.

Som Gunnar redan berért i sin ledare utgick di-
rektiv vid styrelsemétet i april att innevarande num-
mer av OLDTIMER ”...skall ha en klar RC-pro-
fil... ", samtidigt som viss kritik formulerades for
"...den totala bristen pd RC-artiklar i det senast ut-
komna numret... .

Som "redakesr” for vir medlemstidning kan jag inte
tillgodose allas intressen om inget material inflyter.
Vid férra manusstoppet hade inte en enda rad
RC-relaterat material kommit mig tillhanda och
detta har upprepats dven denna ging.

Med drygt tio sidor avsatta for uteblivet RC-mate-
rial blev pingsten en nigot hekrisk helg for under-
tecknad och att en del arkivmaterial miste tllgripas
var oundviklige. Riddare i néden blev bl.a. Ingvar
Claesson och Rune "Bananen” Andersson, som i sista

stund bidrog med intressanta, sjilvbiografiska skild-
ringar, Sven Ostlunds sammanstillning om flyg-och
modellflygpionjiren G. Cayley icke atr férglommal

Med derta vill jag ha sagt att dven OLDTIMER
nr 2/2003 har en klar friflyginriktning och att den,
som ir kritisk till detta, bor rannsaka sig sjilv och
fundera pa hur mycket vederborande sjilv gor — el-
ler gjort — for att dndra pd detta férhéllande.

Vintan pi RC-material har ocksd inneburit en viss
forsening av detta nummer, men det dr min forhopp-
ning art tidningen ska vara distribuerad i tid for att
alla ska kunna planera in kommande tivlingar innan
semesterperioden tar sin bérjan.

Med 6nskan om en riktigt god flygsommar!
Sten P

ANNONSER
Saljer yreerligare nigra modellflygbscker och tidningar ur mitt dublettférrad. Porto tillkommer i samt-
liga fall eller dverlimning vid OT-SM i augusti. Sten Persson, tel. 035-104943

email: sten.persson@mbox305.swipnet.se.
Bocker a kr. 50:00 /stycket:

S. Isacsson: Modellplanskonstruktion

(hiftad, 1947).

Hobbyboken 1951, 1952, 1954, 1956, 1957,
1958, 1959, 1960, 1961

MTB: Eppler-Profile (A4-format)

Alles uber Saalflug (A4-formar)

Hannan: Peanut Power (A4-format)

Bocker a kr. 100.00/stycket:
Hobbyboken 1943, 1947/48, 1949

Martin: Modellplansflygning (hiftad, 1934)
Zaic: Model Airplanes and the American Boy
1927-1934 (A4-format, 1982, sign. av forfattaren)

ELMIC-TIMER SOKES!

Till min OT-motormodell stker jag en (eller flera)
pneumatisk Elmic-timer frin 50-talet. Ert rykre si-
ger art et parti sidana tmers nyligen dyke upp vid
upplésning av ett dédsbo eller liknande.

Vet nigon nigot om detta?! Kontakea i si fall
Svein Antonsen, Isgrenavigen 10C, 740 22 Bilinge.

Klassiska, svenska hobbytidningar:
Modell-Teknik — 13 ex 1944-1945 ; kr. 200:00
Hobby — 4 ex 1941-1946 ; kr. 50:00

Amerikanska modellflygtidningar:
American Modeler — 60 ex 1962-1973

; kr. 750:00

Model Builder — 20 ex 1976-1980 ; kr. 300:00
Model Airplane News — 21 ex 1952-1959

; kr. 300:00

D:io 54 ex 1960-1969 ; kr. 500:00

D:o 51 ex 1972-1983 ; kr. 400:00

ETB

Namnet Erwin Tummler kanske inte siger si minga svenskar nigor, medan forkortningen ETB (Erwin
Tummler Bremen) sikert fir minga att tinka pi formskona konstruktioner frin 40-och 50-taler. Erwin
var en mangsidig herre. Han har en rad segel-, gummimotor- och F-konstruktioner bakom sig, varav ett
antal utkommit i byggsatsform frin Graupner.

Erwin avled i januari i ir, 78 4r gammal. Med anledning av detta kommer 3-plansritningar pd nigra av
hans konstruktioner att dyka upp i denna tidning och vi bérjar med att visa FAI-modellen ETB-38, bla.
avsedd fér de forsta Taifun 2,5 cc-dieslarna, som bérjade komma 1953.
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Ett antal ex av denna modell torde ha byggts och flugits hir i Sverige, eftersom firma Erik Lindgren
salufrde denna byggsats vid mitten av 50-talet som “virldens vackraste friflygmodell™ En komplett
byggsats med bl.a. bygghandbok, lim och dope (!) kostade hela 36:50, medan enbart ritning och bok
gick 16s pi 5:90. En ritningskopia har kommit red. tillhanda tack vare medlemmen Inge Ahlin och linas
girna ut for kopiering. Red. vore fér vrigt intresserad av att ta del av erfarenheterna hos nigon, som

byggt och flugit den hir modellen pi den tiden det begav sig! Seen P
ten

"ETB 38" — varldens vackraste friflyktsmodell
i en byggsats av absolut higsta klass. Lampar
sig for mera erfarna modellbyggare. Klass
FAI T for motorer pd 2,5 ec. Spinnvidd 1460
mm, kroppslangd 915 mm. Konstruktér Erwin
Tdimmler. Fabrikat GRAUPNER. Méngfaldig
segermodell i stora internationella tdvlingar.
Ett fynd for den kridsne modellbyggaren.

-

Leistungs-Motorflugmodell , ETB 38"

Flicheninhalt (Projakiion )« insgesarnt 3045 dm?
frogiiache: 26dm® ; Hohenlertwerk: 6,85 dm"

Proflle: Davis & /Clark ¥ med. { 5°/25%)

Grildler Rumpiiguerschait: 50cm®

Fluggewicht: 5709 ; Flachenbefastung: 15 g/ dm*
Triebwerk: ELFIN 246 ( Diese!) oder WEBRA 2.5 { Dwesel).
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UR MINNENAS ARKIV

Vidstdende foron ur Bertil Dahlqvists kvarlitenskap visar prispallen vid friflyg-SM i Halmstad 1952,
dir CF14, Christian Nilsson, inte bara upplit flygfilc och logi utan dven deltog vid prisutdelningen!

Aven om en del prominenta flygare frin mellan-
Sverige uteblev s innehiller resultatlistan minga
kinda namn, varav nigra innu aktival

Di som nu bliste det pi vistkusten och divlingen
blev nigot av ett maratonlopp f6r minga. Lag-
tivlingen vanns av Aeroklubben i Malmo.

F: 1. Borje Borjesson, 2. Berril Dahlqvist
samt 3. B Hikansson.

Pl

;.;’ b A e (L2
, 2. Karl-Erik Persson

Wakefield: 1. Anders Hikansson, A/2: 1. Ebbe Cartlsson
2. Lars-Gunnar Larsson och 3. Charles Moberg, och 3. Kurt Sandberg.



