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Bent Schmidt fra klubben 207 Ikaros i Haslev se

ferste? danske RC-model, som kunne flyve. Fra begyndelsen af
b 50’erne.
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Nzste nummer af bladet —nr. 2 /2003 - vil udkomme i december 2003.

De ngeste par numre vil indeholde bl. andet:

Modelflyvestof fra 1953 ( for 50 ir siden ).

Linestyring

Artikler om Jergen M. Larsen og Gustay —Vilhelm Binderkrantz.
Tegninger og stof vedr. modeller fra perioden 1953 -1968

King Peters Cup 1939,

Artikler af Per Weishaupt

NO AW

PA lzngere sigt er der planlagt stof om :

FJ - modellerne (evi. temanummer ), diesel-modeller, vinder-modeller fra wakefieldkonkurrencerne, VM i 1955 og 1956,
eliteflyverproverne ...

Desuden ligger der stof til: Trimning af gammimotormodeller, Wakefieldmodeller ca. 1950 og de nordiske landskampe.

Redakteren ensker sig altid stof, fotos og tips om de modeller, man bygger pé, gode ideer og synspunkter samt for-
slag til artikler.

DEAD-line for n®ste nummer: 1. december 2003

Til venstre ses Danmarks forste eliteflyver med
svavemodel. Det er OMF's Richard Jensen
med sin R.J. 5., som han flgj med i King Peters
Cup 11939. ('se andetsteds i bladet ).

For at blive eliteflyver skulle man flyve 3 pa hin-
anden fglgende starter pi mindst 4 minutter.
Hejstartsnorens lengde matte vere 200 m.

Forsidebilledet

Viser Bendt Schmidt fra "Ikaros” i Haslev
med Danmarks ferste radiostyrede model

(1952) , som udferte regulzre flyvninger. Bade
model og radio var af egen konstruktion.

Bendt er nyt medlem i DMV,
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Veteranklubbens landsmede den 16. marts 2003 i Korser.

Der var ret god tilslutning til medet, hvori deltog: Borge Hansen, Tage Hansen,

Frede Juhl, Erik Knudsen, Jens Arne Lauridsen, Fritz Neumann, Hans Fr. Nielsen,
Poul Rasmussen, Bent Schmidt, Karl Erik Widell og Uffe Weldicke.

1. Fritz Neumann valgt som dirigent og Poul Rasmussen som referent.

2. Formanden Erik Knudsen fremlagde beretningen og kom ind pa klubbens aktiviteter
i 2002. Den sterste begivenhed var DM i Skjern Enge i september, hvor der var
y tilmeldt 37 modeller. Desuden udstilling af isar FJ-modeller i veteranflymuseet
i Stauning. Ved SM i Rinkaby var der 7 danske deltagere. Under beretningen og
dreftelser og klubbens fremtid kom Erik 1idt nzrmere ind pi reglerne for old-
timermodeller. Reglerne er blevet mere komplicerede efter at der er &bnet op
for deltagelse i konkurrencer med modeller helt op til 1968.

Der planlazgges i &r en udstilling i Arhus med Weishaupt som centrum. Herunder
hans gummimotormodel JUMBO.

Der spores nogen interesse for skrantflyvning med oldtimermodeller, men det
kniber med at finde egnede steder.

, . Forst i juni méned forseges afholdt et oldtimertrzf pa svaveflyvepladsen ved
(D Rodekro. e B

DM 2003 var til dreftelse. Datoerne 30. og 31, august var pd tale. Pladsen som

sedvanlig Skjern Enge. Men Erik Knudsen vil i &r gerne afleses som konkurrence-
leder.

Hans Fr. Nielsen styrer klubbens hjemmeside.

Da der gratis er uddelt en del JETX motorer, skulle der gerne deltagelse med

JETEX i arets DM. (Tegninger kan f3s hos Poul Rasmussen).
Beretningen godkendt.

3. Klubbens regnskab forelagt af kassereren Fritz Neumann. Regnskabet, der er
revideret af Berge Hansen, udviste en indt=gt pa kr. 8838,56 og en udgift pi

kr. 11303,76. Altsd et underskud pé& kr. 2464,85. Klubbens aktiver er ialt.pd
kr. 14201,07.

Medlemstallet er p.t. 53. — Regnskabet godkendt.

4. Ingen indkomne forslag, men det blev besluttet at nedsztte et medlems og P.R.
udvalg bestdende af Hans Fr. Nielsen, Frede Juhl og Poul Rasmussen til sig af
museeumsspergsmdl, kontakt til aviser m.v. og referat fra steorre begivenheder
som DM og SM. Under dette punkt drgftedes timersystemer.

(;’ 5. Bestyrelsen genvalgt. Erik Knudsen formand, Fritz Neumann kasserer og Poul

Rasmussen sekretzr. Tage Hansen fortsatter som bestyrelsessuppleant og Berge
Hansen som revisor.

6. Under eventuelt blev nzste landsmede planlagt til afholdelse den 21. marts

2004 hos Tage Hansen i Nyborg. - Ud over denne beslutning selvfelgelig en
verdifuld asnak om mange ting og emner.

7. Dagens vigtigste punkter oplzet af sekretzren.

| )
e Poul Rasmussen,
sekretar. '

Tak til Poul Rasmussen for referatet.

Som det vil ses, afholdes nzste landsmede den 21. marts 2004 - formentlig i Nyborg.
Reserver allerede nu datoen

Det nedsatte PR-udvalg har holdt 2 meder - se side 4 for nermere ...
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Tanker fra PR - udvalget

@

P3 landsmedet i Marts dette &r blev der nedsat et PR-udvalg bestdende af Poul Rasmussen,Frede Juhl og Hans Fr.
Nielsen.Udvalget har nu haft de farste mader og resultatet kan ses i folgende referat:

Vi ser formélet med udvalget som : 1.at gge kendskabet til DANSK MODELFLYVE VETERANKLUB.(DMV.)
2.at oge medlemstallet
3. at fastholde det nuvzrende medlemstal.

Mélgruppen ser vi bestiende af A, Nuvarende medlemmer passive og aktive.
B. Tidligere modelflyvere og nuv. fritflyvere.
C. Flyinteresserede i almindelighed.
Ad A Udsende billeder og referater af aktiviteter enten separat el.i forbindelse med vort blad
Gere indbydelsen til DM og landsmodet mere interessant
Udvide landsmedet med en video fra et storre stzvne ,el.et interessant foredrag/oplevelse
Udskrive en bygge og flyve konkurrence
Foranledige at bladet kommer regelmasssigt evt. med variabelt tilpasset sideantal,
det er meget vigtigt at bladet bliver udgivet konstant og regelmasig ,det er DET der binder 0s sammen.
Hjzlpe redaktoren med artikler,tegninger m.m. s bladet fortsat m3 vaere meget |2sevenligt ’)
Afholde mindst et stzevne mere pr.ar evt. flere hyggetref.
AdB  Opsage gamle medlemslister fra Unionen
Gennemsege tidligere modelflyveblade for interessante navne
Opsege tidligere klubmedlemmer
Opfordre de nuv.£- flyvere til medlemskab,
Til denne gruppe kan vi sende information om DMV evt .det sidste nr. af bladet og maske en
revideret brochure evt . i farver,billeder og refarat fra et nyligt afholdt stevne.
Skrive artikler til Modelflyvenyt, referere om vore stzvner bilagt billeder.
Oprette vor ¢gen spalte med relevante oplysninger,bringe tegninger og billeder om interessante
modeller.
AdC At gere DMV kendt i almindelighed er en opgave for det enkelte medlem som for foreningen generelt.
Omtale af storre aktiviteter i den lokale avis evt. et interview i lokalradioen. ,
Etablere en mobil udstilling,som kan anvendes i forretninger , biblioteker, banker o lign.
Udarbejdelse af en ny brochure evt. i farver
Satse mere pa udstillingen i Stauning,evt, brochure p4 tysk. Veteranmuseet i Stauning kan blive en
vigtig brik for opbevaring af vore modeller,blade, tegninger m.m.fremover.

Hvad ger vi nu?
=
Udvalget har allerede sat een aktivitet i gang, nemlig oprettelse af en spalte med relevante oplysninger i
Modelflyvenyt.
Vi bar ogsa tznkt os at starte en bygge-og flyve konkurrence henvendt til de danske medlemmer af
foreningen. Vedlagt det nzste blad, en invitation til at bygge og flyve en veteran-el oldtimermodel En
revideret liste over vore tegninger samt opfordring til at tage modellen med til landsmodet og vare
flyveklar til vort DM ved|zgges ogsa bladet.
Vi gér ogsa i gang med at skaffe oplysninger om tidligere modelflyvere, forelabig vil vi hver opsege
3 personer, samt kontakte den lokale avis med oplysninger,billeder om vor forening.

Vi er i udvalget meget bevidst om den store betydning bladet har for vore nuverende samt kommende
medlemmer,sd vi foreslar at bladet udkommer i den farste uge hvert kvartal evt.med reduceret
sideantal og med forsiden i farver. Trykkeprocedyren zndres og placeres hos et andet medlem s3
redakteren aflastes. Dette vil naturligvis fordyre bladet ,men vi mener at alle vil acceptere en kontingent
forhojelse mod at modtage bladet regelmassigt. Vi i udvalget vil meget gerne vare behjzlpelig med
stof og ideer til BLADET "OLDTIMER MODELFLYVERNE.” -

Ovenstéende er et godt og grundigt opleag til vore dreftelser pa n@ste landsmede. B
Andre forslag bringes gerne i bladet her, s de kan drefies inden landsmadet EK " 3
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King Peter II Cup
i London.

Danmark deltager for ferste Gang

FOR forste Gang har Danmark .deltu-
get i en internalional Modelilyve-
konkurence, Del skyldes ferst og frem-
mest Det Danske Luftfarfsselskab og
Det Kgl. Danske Aeronantiske Selskahs
Forstaaclse og Vellvilje, at del blev mu-
ligt at sende et lille men dog steerkt ITod
til Londen, og Forbundet er disse tlo In.
slilulioner megen Tak skyldig derfor.
Det danske Hold bestod af Jergen Nis-
sen, Formand for Odense Model Flyve-
klub og Richard Jensen, OM-F, som
Deltagere, og Undertegnede som TForer,
Det er mig en Gleede hier i denne Artikel
al kunne f(ortwmlle undre Modclflyvere
lest og faslt om Stevnel, og det er mit
Haab, at det nutomatisk vil forage In-
teressen for Modelflyvningen, naar de
ser, at der er Chance for dem til at kom-
e med nwesie Gang.

»Passugerer 1il London bedes begive
sig til Paskontrollen<, gungrer det i den
store, flotte Hal i Kebenhavns Luft-
havns nye Administrationsbygning. Uden-
for snurrer Condor'ens fire Motorer, og
Vi var glade for at skulle flyve netop
mcd denne Maskine. Fuld Gas — ITju-
lene ind — Kurs London. Danmark,
QOstersoen, Tyskland, Holland, Kanalen
og endelig Sydengland glider forbi un-
der os og smukke Skyer over os. En saa-
dan pragtfuld Luftrejse skulde omlales
og roses til Skycrne, men da det er Mo-
delflyvesteevnet i London, vi skal here
om, maa vi holde os ved Jorden og vi
Inndede san paa Croydon Airport til sad-
vanlig Tid.

Der var beredt os en stor Modtagelse,
modelllyvemsessigt set, idet Vinderen af
de engelske Udtugelseskonkurrencer il
Wakefield Cup 1937 og 38, Mr. E. Cha-
steneuf med et stor! Smil bed os Vel-
kommen og fulgte os pr. Bus og Taxa
til vort Hotel ved Russel Square. Turen
tog skunc¢ 1% Time. Det var meget in-
teressant at kore tvers gennem London,
Og naar man sax skul kere i venstre
Side,” ser man jo all under ecn anden
»Indfaldsvinkels, end man er vant til

Paa vort Hotel boede desuden del hol-
landske og det schweiziske Hold. Da vi
havde spist, gik vi i slultet Trop en val-
dig Aftentur gennemn City for at se Lon-
dons Hjerte, og det blev maaske nogct
sent, inden vi kom hjem.

Nwmwste Morgen (Torsdag) gik vi tre
Hold aticr en Tur, denne Gang (il ¢n
Modelshop i Nsmrheden. Indehaveren var
meget interesserct i at vise.os ~n lille,
sed og hvmsende Benzinmotor paa ifso
IIK, men Forholdet mellem Pris og He-
stckraft burde have varet anderledes.
Forretningen omfattede desuden Model-
tog og -skibe oy var en typisk engelsk
Hobby-shop. Indenfor Mudelflyvningcns
Omrande var Forretningen dog ikke vel-
assorteret, og de bedste danske Modelfir-
muer kan godt s>vere med i Vognens,
hvilket dog ikke betyder, at de ikke kan
blive meget bedre.

Da vi kom tilbage til Ilotellet, ven-
tede nogle Journalister paa at faa ct
Billede af alle tre Hold med Modeller,

FLYV nr.9 1939

Forrest t. v. F. A, Ls Representant med Frue.

og de fik det. Det maa siges, at Pressen
var om sig. Hver Dag blev Stzvnet omn-
talt i alle Blade med summe Seclvfelge-
lighed som det evrige Stof.

Om Eftermiddagen shulde alle Delta-
gerne wedes ved Royal Aern Club paa
Piccadilly 119 overfor Hyde Park. Nu
forst saa vi alle Deltagerne paa ecn
Gang, Der var G0 Dellagere fra 8 Natiu-
ner, nemlig Belgien, Danmark, England,
Frankrig, Iolland, Jugoslavien, Schweiz
og Tyskland, og Lulten dirrede af Hilse-
ner paa de forskellige Sprog. Fra de en-
gelske Modelflyveklubber og S. M. A, E.
(Society of Model Aeronautical Engine-
ers} ankom sSpidsernec, oy snart var, ca.
100 Mand samlet. K1 17 steg alle ind i
to toctages Busser, der skulde fare os ud
il Faircys Greal West Aerodrome, hvor
Stevnel skulde foregaa. Denne Gang var
det blot for at se paas Terimnel oy lov
at ind(lyve Modellerne, al vi skulde
derud.

Jorgen Nissen og Richard Jensen pra-
vede for forste Gang deres Modeller i en-
gelsk Luft og fik rettet nogle smaa
Skeevheder, der var kommet paa Turen.
Deres Modeller flaj isvrigt udmwserkel
ved nogle smaa Hojstarter, men da vi
kun havde to Modeller og var det mind-
ste Ilnld, der var medt, {urde vi ikke
starle med fuld Snor af Hensyn til Bort-
flyvning. Det skulde senere vise sig, at
vi tenkie rigtigt.

Ved at laane en Vinde, fik vi Lejlighed

il at prave denne Form for Iwjstart,

men der bley'ikke brugt mere end 50 m
Snor. Tyskerne brugte fuld Snor, 200
Meter, og blev ogsaa straffet derfor, idet
to al deres Modeller floj hort. Den ene
fik de igen, men den anden var ikke til
at finde trods timelang Eftersogning.
NDen blev fundet om Sundugen 5 km der-
fra. Modellen, der blev fundet straks,
var nwsten edclagt, og Tyskerne mente,
det var gjorlt med Vilje af en ukyndig
Person. De havde forsaavidt Ret, for
ved neermere Undersegelse san man paa
Bekleedningen Aftryk af en Kats eller
Hunds Poter. Den starste Overraskelse
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var dog, at Tyskerne nmste Morgen stil-
lede med- Modellen fuldstendig repare-
ret og flyvedygtig igen. De havde arbej-
det hele Natten, for at fua den feerdig.

Fredag Morgen Kl 10 medtes alle Del-
tagerne i Y. M. C. A, (d. v. s. K. F. U, M)
Bygningens Foredragssal og KL 11 he-
gyndic den {ckniske Undersegelse af Mo-
dellernc., De blev maalt og vejet, men
ingen var for lette. Der var flere Model-
ler, der kun havde 155 g/dm?® Planbe-
lastning, men Geonemsnillel var 18—320
gl/dm?.

I en Pause fra Kl 13—I14 spiste alle
Dellagerne Lunch paa en megel [in Re-
slaurant, og Royal Aero Club var Veert.
KL 15.30 var den tekniske Undersagelse
slut og alle havde fanet Siartmerker op
Adresseplakuter til Modellerne.

KL 16.30 var vi inviteret til Te og Iy
i Royal Aero Club, og her blev der for
forste Gang budt Velkomnien. Inden vi
gik, fik vi Invitation til at DLesege en
Modelflyveklub, Northern High Model
Aero Club, om Aftcnen K1, 19. Der blev
vi budt paa @1, Sudavand, Chokolade op
Cigaretter, og Klubbens smukke Emblein
hlev uddelt til alle Geesterne. Der blev
sungel engelske, tyske oy jugoslaviske
Folkesange, og som Slut paa Sangafde-
lingen sapng alle uden Undtagelse
Lambeth walk. Den kendte alle!

Aftenens Scnsalion var Fremvisning
af Film [ra King Peters Cup i Jugosla-
vien sidste Aar. Filmen var tugel med
den lange Vej fra Jugoslavien for at
gleede os, Den blev modtaget med bra-
gende Bifald. Til Slut tallec et af Klub-
bens Medlemmer, Mr. D, Copland, Indc-
haver af Verdensrekorden for Motormo-
deller med en Tid af 33 Minuter og 9
Sekunder, sat med en selvkonstrueret
Motormode] under King Peler Cup Stev-
net i Jugoslavien 1988. Det var vel nok
en Klubaften.

#

Sau oprandt endelig Lordagen, der
var den fersle Konkurrencedag. Spwen:
dingen var siarst hos de store Hold, de
smaa placerede sig i Tankerne beskedent




e A,

Jprgen Nissen med 0Y-1 o

der flaj bort ved fersle Flyvning.

paa de sidste Pladscr, men det codelige
Resultut viste dog en uventel Placering

- uf de 8 Nationer.

. Vi ankom il Faireys Flyveplads KL 11
i vores uundveerlige Busser, der tjente os
under hele Opholdet paa S. M. A. Es
Bekostning. Paa Flyvepladsen var der
rejst et stort T'elt til Stievneledelsen, vg
50 Royal Air Force Soldater begyndle at
lave Afspwrringer og Baase Ll de 8
Hold.

Desuden. havde nogle Teknikere op-
stillet tre -Hojlalere og en Mikrofon,
hvorfra hele Stmvnet blev ledet og alle
Meddelelser og Taler kunde hores langt
veel. Fra Kl 11—13 var det tilladt at
indflyve med Hojstart.

Kl. 12 sumledes Sporlskommissionen,
der blev ledet al en Reprmsentant fra
F.AL og som bestod af samtlige Lau-
dets Holdferere og S. M. A. E’s Besty-
relse. Reglerne for Stevnet blev gennem-
gaaet og Startfelgen blev fastsat saa-
ledes: 1) Frankrig, 2) Danmark, 3) Bel-
gien, 4) Holland, 6 Jugoslavien, 8) Tysk-
land, 7) England, 8) Schweiz.

Prezcis Kl. 13 ankom Sir Lindsay Eve-
rard M, P. i sin private Fox Moth Flyve-
maskine og aabnede Stevoet med cn Tale
til Deltsgerne, hvori han fremhzvede Mo-
dellyyningens Belyduing som ct Udvik-
lingstrin for de unge Mennesker, der vil
forlselle i Civil- og Militerflyvningens
‘Tjeneste.

KI. 14 begyndte endelig Stzvnet. Vej-
ret var roligt og varmt og Himlen over-
skyet og Termikken var lige uetop saa
kraftig, at Modcllcrne kunde blive lidt
deroppe.

Som forsic Dansker startede Jorgen
Nissen og fik en ‘Uid af 4.57 Minuller og
en Distance paa ca. 4 Xilometer. Da Turen
kom til Richard Jensen, fik vi Ret i vo-
res Formodning om Bortflyvning. Hans
Model blev deroppe og svevede bort
uden at sige hvorhen. Tidtagerne saa
den i 4.14 Minutter.

Richard Jensen, en R. A. F. Soldat
med Kompas og jeg leb straks efter Mo-

dellen. Da vi kun havde to Modeller,
havde vi jo ikke Raad 1il at miste nogen,
men trods en Undersegelse paa aver lo
Timer og en Lebetur paa 7 km ialt over
Plojemarker, gennem Skove o0g over
brede Vandleb, vi moatte vade over, var
det umuligt at finde Modellen. Desverre
blev Modellen ikke fundet, inden vi rej-
ste hjem.

Mens vi havde veret borte, havde Ty-
skernc ogsaa mistet cn Modcl. Den var
set i 7 Minutter, hvilket var Dagens bed-
ste Tid. Modellen blev fundet 4 km der-
fra.

Det maa siges, at det gik meget trzgl
wmncd at fua startet, og inden Stevnet hor-
te op Kl. 20, havde flere endnu ikke {aact
deres forsle Starl, Grunden var dog mesl
den, at der et Par Gange skulde lande og
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sturte nogle Militeerflyvemaskiner, og vi
mazlle indslille Klyvningerne en halv
Time el Par Gange. At demme efter Da-
gens Resultater mente mange, at Ty-
skerne vilde vinde. Deres Modclier floj
gennempuaende bedst, og del maalie
viere Tilfzldigheder. der gjorde, al el
undel Hold vandL

Tyskernes Modeller gik alle fint i
Hejstart, men nogle trak saa voldsoml
til Vejrs, at Snoren sprang selv om Star-
teren gav mere og mere Snor og Resul-
tutet blev, at Modellerne ved Bereringen
med Jorden forandrede Udscende og ikke
kunde {lyve mere.

Jugoslaverne havde mange Uheld, og
det maa siges, at Modellerne fra Jugo-
slavien, Schweiz og England gik daarligl
i Hejstart. De slingrede cller skred ud il
Siden. En juguslavisk Model skred ud i
50 m.s Hejde og vedblev at kurve, men
inden den naaede Jorden, havde den
flujet 1% Minut.

Sendag Formiddag KI. 11 forisatle
Steevoet, og det gik nu lidt raskere med
de mange Slarter. Der maatle kun star-
tes een ad Gangen, og som Felge deraf
opnaaedes kun to Starter til hver Del-
tager.

Sent pas Efiermiddagen kom endelig
de [orstc Sensationsflyvninger. Del var
Franskmendene, der fik en Flyvning
paa 9 Minutter, hivorefter Modellen ikke
kunde ses mere. Endnu en Flyvning paa
7 Minutter afsluttede Franskmandenes
Flyvninger.

Dernwst fik Englendernc cen Flyv-
ning, den bedste paa licle Simvnet, paa
12 Minutter. Modellen blev senere fun-
det paa en Gade indc i London — 30
km fra Startstedet.

" Da Stmvnet var slut Kl 20, var del
endou ikke muligl at regne ud, hvem
der vilde blive Nr. 1—2—3 o.s.v. Det blev

forst oflentliggjort ved den store Ban-
quet Mandag Aflen.

Mandag Morgen vaagnede alle Delta-
gerne godt frmtte, men DNagens DBegiven-
heder ruskede godt op i os.

Kl 9.30 rutlede vi igen i vores keare




Busser af Sted paa en pragtfuld 2 Timers
Tur til Penthurst i det smukke Landskal
i Kent, Englands »Nordsj=llande,

Pan Vejen eller rettere i Luften saa
vi flere Afdelinger af de rappe Spittire-
og Hurricane-Jagere. Vi skulde farst
nyde en lille Cocktail eller tre hos den
herlige Dr. Thurston, President for
S. M. A. E, i bans smukkc Landsted i
Bidborough og hercfter videre til Pent-
hurst for at besoge el gammelt engelsk
Herresede, der ejedes af en aldrende
Adelsmand, Lord d'Lisie and Dudley.
Han var senere Vert ved en pragtfuld
Lunch i en idyllisk Kro i Penthurst.

Snart gik Turen aiter hjem til London,
og vi havde lige et Par Timer fri, inden
vi skulde til den store Banquet i Grosve-
nor House KI. 19.

Denne Banquet overgik vore sterste
Forventninger., Der var indbudt ca. 300
Mennesker. Lord Wakefield (Oliekon-
gen), de engelske Modelflyveres hajlcl-
skede Velynder, gav denne Middag til
KEre for King Peter's Cup Deltagerne,
og Lord Wakefield var natarligvis Af-
{encns Midtpunkt, Desuden var den en-
gelske  Luftfartsminister Sir Kingsley
Wood, Jugoslaviens Minister i London
Soubbotitch, Sir Lindsay Everard og fle-
re andre Medlemmer af det engelske Par-
lament, Repr=sentanter fra 13 engelske
Dagblade og Tidsskrifter, samt mange
andre Personligheder 1il Stede.

Lige efter Middagen blev Vinderlisten
opleest, og den kom som en Ovcrraskelse
for alle. Frankrig blev Nr. 1. Dernssl
England Nr. 2, Tyskland Nr. 3, Jugosla-
vien Nr. 4, Holland Nr. 5, Schweitz Nr,
6, Danmark Nr. 7 og Belgien Nr..8.

King Peter Cup Pokalen, der var over
en halv Meler hej, blev derefter over-
rakt Frankrig, og Bifaldet rungede i den
store Sal. England og Tyskland fik hver
en flot Pokal for deres Premstationer, og
alle 8 Holdfercre fik hver et Par smukke
Selv-Manchetknapper med S. M. A. L.
indgraveret, Lord Wakefield og Sir
Kingsley Wood holdt et Par glimrende
Teler, og efter disse fik Lord Wakeficld
overrakt et flot Album med smukke Fo-
tografier af den unge Kong Peter II af
Jugoslavien, og den jugoslaviske Mini-
ater overbragte en Hilsen fra Kongen til
Lord Wakefleld og Deltagerne i King
Peter’s Cup. Aftenen sluttede med en
Rzkke fornojelige Taler og Sange.

Hermed var King Peter II Cup 1939
afsluttet, og vi var en uforglemmelig Op-
levelse rigere.

Til Slut vil det veere intercssant at se
nsrmere paa Placeringen af de 8 Nalio-
ner. Der blev givet Point baade for Tid
og Distance, og Resultatet udregnedes
for de 6 bedste Modeller paa hvert Hold.

Frankrig vandt paa blot fo ekstra gode
Flyvninger, medens Resten af TFlyvnin-
gerne var ganske almindelige.

England vandt.paa blot een god Flyv-
ning, den paa 12 Minutter og 30 km.,

Tysklands Modecller var absolut de bed-
ste, og de vilde vare blevet Nr. 1, med
blot een ekstra Flyvning paa ca. 6—8
Minutter.

Jugoslavicn, Holland og Schweiz hav-
de baade Fejlstarter og Havarier og laa
omtrent paa samme Niveau.

Danmark blev paa kun tre Flyvninger
Nr. 7, medens Belgien med 4 Modeller

Det sejrende franske Hold.

og dermed 8 Flyvninger kun klarede sig
som Nr. 8.

Vi har kun Grund il at beundre de to
danske Deltagere for deres Prastationer,
og hvis vi til King Pecters Cup for Svm-
vemodeller i 1941 kan sende 65—6 Mand

Yyderst til hojre den bedsle
og Nr. 3 fra vensire den nwxstbedste.

med falt 12 Modeller, kap vi placere os
blandt de bedste.

Allerede fra nu af ber der arbejdes
derpaa i de mange danske Modelflyve-
klubber,

Sven Wiel Bang.

PORGSMAALET, der blev stillet i

FLYV Nr. 5, om hvem, der skulde
blive Danmarks 1. Eliteflyver, kan alle-
rede i dette Nr. besvares.

I Taage foretog C. E. Hoyer, »Condurs,
med sin Selvkonstruktion, en Motormo-
del, mindst 8 Flyvninger poa over 1Y%
Min. d. 31. Maj. Elitemodellen er Hoyers
forste Selvkonstruktion, der allerede vi-
ste Evner paa de forste Flyvninger, idel
den satte 2 Danmarksrekorder. Han byg-
ger cfter Formanden for »>Coundor:s Ud-
sagn mcget fint og er meget encrgisk.
Han er saaledes nu gaact i Gang med cn
Wakelield-Model af egen Kaonstruktion.

De 3 Flyvninger, der hver mindst skal
vere paa 4 Min, med Svievemodel, der
kreeves for at blive Eliteflyver, var efter

manges Meuning en altfor vanskelig Op- -

gave. Ikke desto mindre har Odense Mo-
del-Flyveklubs Sekreter, Rich. Jensen,
opnaaet ca. 4 Min, 1 Sek. ved 3 paa hin-
anden folgende Flyvninger med sin Selv-
konstruklion RJ5, der har internationalt
Kroptversnit. Richard Jensen var sammen
med Jergen Nissen paa Marslev Flyve-

R-J

[AIRM|
-5 )

plads d. 11. Juni for at foretage de 10
Hojstarter, Aspiranter til King Peter's
Cup skal foretage. Paa den sidste af 10.
af disse kom RJ5 i termisk Opvind, skont
det var fuldstendigt overskyet, og den
holdt sig oppe godt 4 Min. Rich. Jensen
var klar over, at han havde Chancer for
at blive Eliteflyver og foretog derefter 2
Hojstarter med 200 m Snor, der begge
cjendommeligt nok gav et Resultat ved
4 Min. 1 Sek.

Ved Modet i Odense Madel-Flyveklub
d. 14, Juni overrakte (Eresmediemmet
Johs. Thinesen Rich. Jensen en Selvpo-
kal med Inskription til Minde om Begi-
venheden fra Klubben. Samtidig fik Nis-
sen overrakt en Solvpokal for den 1.
Flyvning over 1 km i O.M.-F. (25.—3.—
1939,

Richard Jensen har haft en fin Kar-
riere som Modelflyver, idet han forst i
Sept. 1938 kom i Klubben og byggede
derefter sin ferstc Model, en Baby. R.J.3
er hans 12. Model.

Baade Heyer og Richard Jensen vil faa
Forbundets Emblem i Guld formret.

LN

1T

%55

1520

D e 2 forste eliteflyvere

T

L]

1/

Tegning af Richard

Jensen's Model R.J. 5. .
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PART | OF A NEW SERIES BY JIM BAGULEY

THERE HAS BEEN a tendency, in this country at least
for gliders to be flown as a “second string” to another
branch of modelling, e.g. rubber or power. However,
the standard of flying is now becoming such that there
are people beginning to specialise in glider.

A glider, although easier to trim is more exacting to
fly suoowsfull&‘g

Not only does one have to select the time to fly, as
with rubber and power models but one also has to select,
as a major factor, the air onc releases the model into if
one is to meet with consistent success.

10 years ago a glider could be expected to do 3} min.
from the 328 ft. line when unassisted by thermals, and
apart from certain Scandinavians using steel lines and
the beginning of thermal seeking knowledge, the usual
method of flying was *“‘get it to the top, let it off without
stalling it, and hope for a thermal.”

Now, a glider can be expected to do 2} to 3 min. from
a 164 ft. line when unassisted by thermals, only slight
lift being needed to make the 3 min. maximum, and
lift hunting is now an art in itself. From the above it
can be seen that a low sinking speed is desirable but is
not the full story, as stability of the correct order on
both tow and glide is essential.

The model must be able to be towed to overhead
position and held there in all weathers; being quite
docile in wind yet not necessitating too fast a rurning
speed in calm in order to prevent premature release.
The model must also have a good stall recovery if
stalled off accidentally and must be able to withstand
all types of weather conditions.

The concept of using two different types of models,

calm air and rough weather is now outdated. Scandinavian
gliders probably have the slowest sinking speeds in the
World yet also have to withstand rough weather as a
matter of course. Earlier gliders in this country were
dictated by stability requirements rather than by still
air performance due to our usually inherently rough
weather but it has been proven that both requirements
can be satisfied. .

Over the last ten years many drastic changes have
produced freaks, initially, but by moderation they have
left a desirable and permanent impression e.g. short
nose, high aspect ratio, long moment arm, stick fuselages
(due to dropping of cross sectional area. requirements),
drooped trailing edge airfoils etc.

For open contests, the writer prefers large gliders
usually 8-10 ft. span. Ten years ago large gliders had a
big advantage over their smaller brothers in that the
standard of design was the same and they gained much
on efficiency in that they were operating under turbulent
boundary layer conditions while a smaller model was
not necessarily so doing. 3

As most serious glider fliers use the A/2 because it is
the World Championship specification glider, quite
apart from the preceding reasons, this article will mainly
be devoted to the International class.

_ It should be borne in mind, however, that the greatest
single factor of Importance is to tow into lift. If you can
do this every time with any well trimmed, Teasonable,
model you will win if the lift you find is strong enough!

Firstly the World Championship Winners, from 1950
to 1957 and two other outstanding models are drawn on
these pages, and described with photos on pages 210/211.

DENMARK,

FUSELAGE
SECTION.
T

H. HaNSEM. ] DEMMARK,

EUSELAGE

SECTION.

)

&
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42,
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===

SPINNE
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ALL DRAWINGS ARE TO A COMMON SCALE FOR SIZE COMPARISON
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to the area allowed. Advantage has been taken of the dropping of
the cross sectional area ruling. .

The layout and proportions are very similar to Aurikel but the wing
airfoil appears to be slimmed, and this allicd with the increase of
wing tip area brings the design well into line with common practice.

1In the writer’s opinion the tip shape evolved here is far more efficient
than the elliptical type, reasons for this being given in a later section.
Hans Hansen’s Latest
Dlagram5 .

Something would seem to be owed by this design 1o Borge Hansen's
Plerri, or vice versa, the similarity being too striking to be accidental.
Hans Hansen’s placed 8th in the 1957 World Championships and
m‘rge Hanst en’s placed 12th in 1951, 4th in 1952, 10th in 1953 and

in .

From still air Scandinavian contests it would not seem to be
suitable for such contests but for windy weather, certainly it shonld
have great stability reserve with § deg. longitudinal dihedral and a
short moment arm; this ap tly is not overdone, The wing section
would appear to be Ben ’s [atest B.8556b from a group of sections
renowned for their longitudinal stability, Once more, note vee
dihedralled wings and tailplane,

1954 and 1955 World Glider Championship Winners by R. Linder

Germany -*Spimne’’,

Diagrams T and 8.

In 1954 when Linder won tbe world glider Championships for the
first time we werc just leaving the era of thermal ““tow up and hope’’
type of flying. On this oceasion it did not matter as the contest was a
howling gale.

. The model was in current vogue with high aspect ratio wing, thin,
similar airfoils not highly cambered, long moment arm, tailplane
around 80 sq. ins., C.G. at 56 per cent. and with very light surfaces.
A hybrid balsa and hardwood construction was used in typical
continental fashion, the fuselage being of special note in using the
balsa sheet and hardwood longerons method of casily obtaining a
circular sectioned fuselage.

A remarkable amount of dihedral was used on the wings (approx.
9 in.) which were vee dihedralled, as was the tailplane. Possibly a
reason for such dihedral was to overcome any towing disadvantages
of straight dihedral but it also allowed a tight, stable turn on the glide.

The 1954 model certainly took immediate advantage of the drop of
cross sectional arca ruling as it could hardly have been slimmer, but
the 1955 model had a podded nose apparently to satisfy critics, but
the addition of side area at this position was allcgedly needed

Lindoer also brought home the fact that lift hunting was here to
stay, especially with his technique of using check models in 1955 to
ascertain the lift condition of various parts of the flying field.

His lack of success in 1956 would almost seem, from the nature of
his mistakes to have been due to boredom from winning twice!

Close association with Hacklinger probably influenced his model
design greatly and it was probably equal to any AZ at the time. Times
for the 1954 contest at Odense Denmark were 145, 31, 180, 30, 180,
total 566 and for 1955 at Finthen, W. Germany, 180, 180, 180, 180,

166, total 886 seconds. -

1956 World Glider Championship Winner by M. Brems Belgium.
Diagram 9. i

The greatest shock ever to A/2 enthusiasts was probably that
provided by Marcel Brems’ A/2 in 1956. -

Possibly the win was a fluke. Certainly the model was not the best
there for sheer lack of sinking speed, also the conditions were decidedly
thermal loaded. However, two flights fell not far short of maximums,
the others being maximums, which shows great consistency and that
is what matters!

The model itself was goodness knows how many years old and the
design went right back to when A/f2's were first thoaght of It employed
an undercambered tailplane, but there the modern innovations
ended. The wing section, Eiffel 431, was abandoned by rubber model
fliers years before. The fuselage was still complying to the cross
sectional area ruling. The wings were externally braced and would
probably have made a very good tajlless model with their section and
sweepback!

However, the lesson learnt was useful and the writer is willing to
bet that in the right bands, the design could stillknock up an impressive
record in Brilish contests. Times at the Florence, Italy, contest were
145, 180, 180, 180, 168, total 853.
195'{,Wo{lﬂ Glider Championship Winner by S. Babic Yugoslavia—

“Petrel.

Diagram 10,

This was another clean, good looking classic like Gunic’s model
in its time; note, again Yugoslavian. It also had a near miss in 1959
with four consecutive maxes.

It was, however, a rather “knife cdge’ Jayout and the designer
admits that if launched straight it may stall all the way down!

Consider the layout.

The tailplane was very small (under 60 sq. ins.). The moment arm
was normal at 4§ chords, The flat undersurfaced tailplane and thin
undercambered wing section did not exactly give similar character-
istics. The C.G. consequently had to be fairly well forward (45 per
cent.) but even this was apparently not sufficient. One can see no
point in taking tailplane area reduction to this limit when reliability
may have to be sacrificed,

Lift hunting was by now generally accepted and there were
apparently plenty of thermals. The model was sensibly constructed
although surprisingly devoid of hardwood! Times for the Mlada
Boleslav, Czeckoslovakia contest, 180, 180, 180, 180, 180, total 500
seconds, the onlys perfect score. TO BE CONTINUED
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“§pinm", Rudi
Lindner’s 1954
winning
machine  (Dix-

gram 7). High
aspectfra'tio,
slender fuselage.

“Spinne”,'in de-
veloped form
(Diagram 8)Zwas
also winner of
the 1955 cham-

ionship, for
inder. Had nose
“pod’’ in lieu of
slender “stick”’.
M. Brems (Dia-
gram 9) won 1956
championship
with much anti-
quated design.
Was finely trim-
med and very

consistent,

“Petrel’* (Dia-
graml0) was|1957
winner for S,
Babic, Yery clean
fines.

Construction de-
tails of H. Han-
sen’s Skymaster
are shown well,
note use of LJE
riblets.
(Diagram 5)
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En katapult glider fra HOBBYBLADET nr. 10 1952

Babq

BALSAGLIDER

% koster intet
% er hurtigt lavet
* flyver godt

P4 neste side ses en tegning til en lille
balsa-glider. Den er uliyre nem at lave, fly-
ver godt og kan bygges for ingen penge i
lobet af ganske kort tid. Enhver modelfly-
ver har de nedvendige balsa-stumper lig-
rodekassen, og ikke-modelflyveren
kan kobe de nodvendige niatcrialer for fa
ere.

Modellen er helt igennem lavet af bals;a.

‘Man skal ikke vielge en hard, tung balsu,

men derimod spge at {4 fat pit den lyse,
mellemblede kvalitet. -

De to planhalvdcle skieres med et barber-
blad ud af 2mm finér og pudses med sand-
papir i profilform som vist pd tegningen. Sa

skal de limes sammen. Man anbringer eon
tendstikieske eller lignende under hver
planhalvdel, sidledes at tippen er laftet 42

mm fro bordct. Et stykke papir liegges un-
der samlingen, " slAledes at man ikke limer
planet fast til arbejdsbordet, og de to dele
limes nu omhyggellgt sammen med cellu-
loselim. Derefter skal de std urert og terre
I 24 timer, selvom limen tilsyncladende eor

tor efter fA timers forleh.

Mens planet terrer, skieres de ovrige dele
ud. Kroppen er af 3 mm balsa og hejde- og
sideror af 1 mum balsa. Alle dele pudses om-
hyggeligt af med fint sandpapir (nr. 00),
for de limes sammen. Ved pAsmtning af ro-
rene kan man stikke knappendle i, indtil
limen er tor.

Nar limningerne er torre, limes planect til-
sidst.fast pA kroppen, idet man passer pa,
at det kommer til at sidde absolut lige.

Et som ecller lignende indfeldes i nesen,
sdledes at modellens krop ligger vandrot,

494

niar man stotter planet under tipperne. For
at hindre semmet i at falde ud, kan man
legge en besnering af sytrdd om hele nee-
sen., Tilsidst behandles modellen med tre
gange dope med sandpapiisafspudsning mel-
lem hver gang.

Modellen indflyves efter de almindelige
regler. NAr man har opndet en lang, lige
glidning, kan man s=ztte en krog i under-
siden af kroppen, ca. 50 mm fra nmxsen, og
starte modellen med en slynge, som laves
som en almindelig slangebasse,

Gir modellen i .stykker, er den meget
hurtigt reparcret med celluloselim, og er
den endelig s lappet, at man ikke kan lime
den sammen mere, er det hurtigt at lave
en ny model.
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Lige til at bygge

Prov en katapult af flere strenge 3 mm motorgummi

HOJDERORET
VDSKXERES
EET STYRKE.
ALLE MODELLENS
DELE UDSKARES PLANET LAVES AF
AF MELLEMBLeD 2 STYKKER S MM BAL-
BALSAFINER. SAFINER, DER LIMES
SAMMEN PA MIDTEN,
. }———30“-——,
MODELLEN LAKENES
TRE GANGE MED DOPE
MED AFPUDSNING MED
FINT SANOPAPIR INEL-
LEM HYER GANG )
FORKANT BAGKANT
T T —
TVRRASNIT AF FARDIG-
\’_,_,.-‘a‘“‘"‘/_\ PUDSET VINGE,
IL' 210 nm |

KROPPEN LAYES AF DMM BALSAFINER,
S\LEROR “inr BALSA
l HER LIMES DE TO PLANDELE FAsT i

ALSA-GLIDER

BP\BY

TEGNING | SKALA |2

Nats /Sai-a'n? Jenacn 3952
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S. Bernfest’s 1950
winner
lagram 1).

Bora Gunic’s
B.G.44 (Diagram
3) was winner
for 1952.

64ins. wing span

“‘Aurike1”’, H.

Hansen’s 1953
winner

{Diagram 4).
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1950 World Glider Championship Winner by S. Bernfest—Yugoslavia.
Diagram 1. . .

This model was typical of many of the time, its one unusual feature
being a vee dihedral tailplane. .

It won a contest run in thermal conditions under the three—5
minnte flight rules, using 328 feet of towline where anyonc coul_d
win, Support for this statement can be found in the following year’s
results, when in practically still air, all of its three flights were within
3 seconds of 3 minutes. In the 1950 contest at Trollhatten, Sweden,
winning flight times were 360, 200, 360, .
1951 World Glider Championship Winner by O, Czepa—Austria.—

«“Toothpick.”

Diagram 2. .

In 1951 the Aeromodelling World was shaken by this model.
Here was a freak which worked very well. This was still in the thermal
happy days before lift hunting became a science, but, the contest was
virtually devoid of lift. We are, thercfore, led to the opinion that
it was a model designed for still air conditions, espccially since
Austrian weather is apparently usually calm. However, there was
wind during the contest so the mode] was also capable of standing
up to gusts. 5 .

p’l'he model was a product of logical thought. The wing construction
was a good practical solution to a thin section and a fairly lJow aspect
ratio. The fuselage construction was light, considering the choice of
material available, as it used a cross sectional shape of great simplicity
and rigidity and provided a good mounting for the wing. The cross;
sectional area imposed at that time was put to good use as fin area!l

The design was the first, of any note, to employ a very long moment
arm and small tailplane arca for the ¢xpress purpose of concentrating
area in the inevitably more efficient wing. .
- The tailplane was merely used as a stabiliser, unlike modern Aj2's
where it is, t0 a certain extent, used for load carrying.

A tow hook at an extreme forward position was also the result as
the increase of wing lift when towing was far greater by proportion
than was the Increase of tail lift, resulting in the necessity for an
appreciable nose down moment. The tow hook was probably too far
forward as apparently the model did not make full line height.

Aspect ratio was quite moderate, unlike modern A2[s* which tend
to have a very high aspect ratio for greater efficiency, Czepa tried to
overcome efficiency loss caused by tip vortices with usec of the classic
method of ellipticising tips (but which causes considerable loss of
cfficiency on a low aspect ratio). .

Summarising, an original, thought provoking model at the time,
which deserved to win. Flight times in the contest at Lesce-Bled,
Yugoslavia were, 300, 271, 300, total 871 secs,

1952 World Gll&ermChampionship Winoer by B.Gunic—Yugoslavia—

Dlagram 3.

This was a beautifully proportioned, clean model which was way
ahead of its time and could still hold jts own in a British contest with
case despite the hindrance of the cross sectional area of the fuselage.

The use of similar airfoils, despite the tailplane being flat under-
surfaced, with proportions correct and 50 per cent. C.G. with 4 deg.
longitudinal dibedral gave stability of the correct order and a towhoo
close to the C.G. It was stated to have a 4% min. still air duration
from a 328 fi. line which seemed to be borne out in the contest it
deserved to win, although probably Hacklingers slightly less practical
design was its equal.

The duration on 164 ft. line would probably have been around
2:25 which would be no disgrace now, even after 8 years! Times at
the Graz, Austria Contest times were 264, 284, 300, total 848 secs.
1953& ::H:Itli Svlider Championship Winner by H, Hansen— Denmark —

“ el.

D’;‘ff’“'"ﬁ'

ans Hansen has turned out some very good glider designs, the

ﬁ“l;'“ of which to become famous was the 1953 Wogrld Chamgi?nship
mner.

The contest did not really prove anything as it took place before
:)l:-omnea!r}.l;;cmgfs l;?gvedbecothme an a.rlt andnghe contest gas thermal

s ¢ principles i i
proae. Time P ples underlying the model design

It was very much like any other Danish model of the time in
appareance and proportions and also reminiscent of Bora Gunics
winner of the year before, which, incidentally was 4th in 1953,

Hardwood was uscd extensively resulting'in an overweight model
(16 0zs.) which also approached the lower area limit!

Very little, but, apparently sufficient dihedra] was used.

The really striking feature of this model was the airfoil which
started almost as great a revision of thought as did Czepa’s Toorhpick!
Initially, this feature, the drooped trailing edge, was not the product
of logical thought, but the discovery, through an accidental trailing
edge warp in building by a Danish modeller, that the airfoils they were
cafrrently using at the time benefited greatly by it!

The normal way for it to be incorporated is by putting the maximum
under camber at least 60 per cent, back whereby the trailing edge
naturally assumes a fairly great angle. Times in the contest at Lesce-
Bled, Yugoslavia were 300, 300, 300, total 900 secs,

Hans Hansen's Later Developments—++Skymaster,**
Diagram 5. &

en’s next offering is the “Skymaster’’ d i
Denmark as a full sized plan. e oot

In th_c writer's opinion this logical development of Aurikel is
Hansen's best. Once more, extensive hardwood is uscd but the design
has been simplified and is & far more practical contest design. More
arca would seem to be placed on the wingtips to bring the ‘g:uan up
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Andemodellen herunder er Wrap, som Poul Rasmussen medbragte til Oldtimer DM 2003. Flyv 11/ 4."
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D.M.U’s  Rekordprotokolforer Jorgen
Giamst har anerkend! en ny. Danmarks-
rekord og meddeler herom folgende:

Den 17, September d. A, var en Del
Modelflyvere tra M. F. Eagle, Graasten,
ude paa Broager Land for al trimme Mo-
deller il Unionens Distriklsstavne den
folgende Sendag. Det var rigtigt Termik.
vejr med mange fede Cinmulusskyer. Om-
kring KL 17 var det sierlip aslemte, En
Muodel i Kl 8 tilhorende Allred Wollsen
kom ind i sterk Termik efter Udlosning
i 50 m Hojde, steg haardl og Torsvandl
ullerede al Syne efter 11, Min, En Tid-

sau 20 Gunge -+ 10° og 20 Gange + 59 i
Lobet af et Minut, Middceltallet af Maa-
lingerne blev saa de ovennawvnte 3—47?
for alle Luftlag indtil 10 m.

Mcd ¢n Vindhastighed paa 5§ m i Se-
kundel svarer denne Afvigelse til en op-
adreltet Jodret Stremhing, hvis Haslig-
hed var paa 25—30 em pr. Sckund. Delle
giver sau igen, at blot en jwevnt god Mo-
del faar en Synkehastighed paa 20—is0
cm i Sckundetl, naar dens Flyvehejde cr
omkring 10 m.

Delte medfurer, at cn Modelllyver, der
vil maale sin Models  Synkehaslighed,
ikke kuan slole paa sine Maalinger, med-

mindre Vejret er fuldstwendig blikstille. - .

.KRATMO* 10 Benzinmotor komplet
10 em - ca. 0,35 HK v. 6000 Omdr./Min.
Arbejdstegninger tit ,,Kratmo* - 10 - 30,
Uforarbejdede Dele til |, Kratino* 4 - 10 - 30.
Fierd, Tiendspoler - Stempelvinge - Propeller.
Alle Dele til omgauende Levering.
Arne Fog, Enghaveve) 76, Kbh. V. Eva 3701 - 3708

Brochurer med Priser tllsendes gratis!

AL FORSIKRING:
A. JESSEN & CO.s Eftf.

V. Thomsen - Otto Thomsen

VESTERPORT C. 9189 -9596
(midlertidigt @sterbrogade 72)

Rekord- - '
m‘;n;)e’}{lcn' S P__ BL"

konstrucrel af Jorgen S. Pelersen.

luger, der Korle efter den pan Cykel, saa
den i 20 Min.

Saa slartede Eagle's Formand, Svend
Auge  Andersen sin Andemadel. SP-84
»Wrape, Ogsaa den gik i Termik, men
steg ikke saa kraftigl. Tidtagerne af Sted
paa Gykler.  Til sidst forsvandl den of
Syne i ca. 1000 m Hojde ude over Flens-
borg Fjord. Tiden blev 35 Min, 40,6 Sck.
Ny Danmarksrekord i KL 10 ¢. Desvarre
har Landingsstedet, et Sted i Nwarheden
af Flenshorg, ikke kunnet konslateres, cl-
lers var der ogsaa en sikker Luwengde-
rekord.

Den lidligere Rekord i KL 10 ¢ var paa
11 Min, 37,0 Sck. og var sat af Svend
Skou, OM.-IF ved Stzsvnet nas L undiafi.

,,DIESELLA 44«

s i

it R

S e e

*‘*-3‘*
oo
%.""-‘ bl ¢
& 3

DR Rt 1
Modelplan for Dieselmotorer
Spandvidde 1,20 m
Spec. cgnet for Dicselmotorer
Pris for Tegning og Byggevejl. Kr. 5.00
portofrit tilsendt
wDIESELLA ¢

Sydbanegade § Kolding

Tegning i kartoteket

Flyveplads den 31. August 1941.
Rekordmodellens Dala: .
Hovedplanets Sprendyidde: 15630 mm,
Hovedplanets Sideforhold: 1 :8,5.

Hovedplunels Areal: 27,7 dm?,

Forplanels Areal: 8,8 dm?,

Kroplangde: 895 mm.

Kroptviersuit: 41,5 cm?

Veegt: 420 g.

Planhclastning: 15,2, ‘
Forplanet er forsynet med Turbhulens-

traad.

Fra en L®ser modtog vi et Indleg ved-
rerende vor Artikel Motorflyvning—
Svaevellyvning. Desvaerre er detle
hortkommet, og da vi gerne vil bringe
det, beder vi ad denne Vej den paagel-
dende Lmxser om at sende os det paany,
da vi ikke har hans Navn og Adressec.

DANSK MODELFLYVER UNION

Formand: K. Flensted-Jensen,
Kabbelejevej 21, Brh. Telf. Bella 3762 v.
Sekrelzer: Ove Hansson, Olesvej 21, Holte.
Telf. Frederiksdal 6169,

Unlonens Efteraarsstevner -

alholdles | Aar den 24, September som
Distriklsstwvner, d.v.s, et Stwevne i hver
al de pan Generalforsamlingen vedlagne
Distrikter,

Tegninger

Skalamodellér
i 2

1-50. 5
2 Mot_ors Reaktionsplan.... Kr. 1,00
Svensk Dykbomber B.17... ».0,75
Svensk Rekognosceringsplan

S. 17
1-100.

Flyvende Fwstning...... . .. Kr. 1,00
Liberator »Yankce Doodlex ». 1,00

Sendes franco mod Indsendelse
af Frimeerker. .

»AERO SPORT«
JUNGGREENSVEJ 8 -
S ODENSE
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Modelflyvebilodet

1943

Modelflyvernes

BLAA BOG

FEAY S

VI var kun lidt i Tvivl om, hvilken Mo-
delflyver, der burde have Aren af at vwere
den ferste i ,,Den blaa Bog", som indle-
des i dette Nummer.

Det blev Knud Flensted Jensen, som er
een af vore mest betydende Pionerer.

Han er fedt i Vordingborg, hvorover der

daglig floj Trafikfly paa Ruten Sydpaa og -

Marinefly fra Avne Flyveplads. Men den
storste Inspiration for Flensted Jensen var
dog den lokale Mineralvandsfabrikant Hans
Axel, der floj Luften tynd over Vording-
borg i en Klemm L 20, han havde kebt
ret billigt, efter den havde haft en ufri-
villig ,,Vandgang* i Store Bzlt. I L 20'en
fik Knud sin Luftdaab.

Medens han efter Flyvningerne hjalp
Hans Axel i Vearkstedet, spekulerede han
paa at bygge en Flyvemodel. I Begyndel-
sen ansaa han det for umuligt at faa en
saadan til at flyve, hvorfor han byggede
en Skalamodel af L 20; men den kunde
jo ikke flyve, hvad hjalp det saa?

Flensted Jensen havde i forskellige Tids-
skrifter lest om, hvorledes Drenge i andre
fande kunde faa deres Modeller til at fly-
ve, saa maatte han vel ogsaa kunne. Ef-
ter utallige mislykkede Forseg opnaaede

. han endelig sine Dremmes Maal: en selv-
bygget flyvende Model — bygget som en
Kopi efter den engelske Warneford-Model
fra Thorngreen i Kebenhavn. Nu havde
han faaet Blod paa Tanden og lavede si-
den en Del Motormodeller.

Senere fik den opvakte Knud fat i tysk
Faglitteratur om Modelflyvning, og han
byggede bl. a. ,Der grosse Winkler”, der
har betydet meget for ham, hvad flere af
hans Selvkonstruktioner baerer Przg af.

I August udkom Flensted Jensens ba-
nebrydende Bog ,,Modelflyvning" med Teo-
Ti og Praksis, bl. a. Tegning til en Motor-

Side 17

| KNUD FLENSTED JENSEN (foct 19. Apel 1914)

@ Kommuneleerer, Formand for DM U, Dansk Modelflyverpionér, utrattelig For-
8 keemper for Modelflyvningens Indferelse i Skoleslajden m. m.

stokmodel og en Fladkropssvavemodel.
Denne Bog {ik en vidtrekkende Betyd-
ning, fordi der ikke for havde vaeret dansk
Litteratur fremme paa dette Omraade.

Nu kom der endelig Skred i Foretagen-
det. Det er vist en kendt Sag, at den
xldste af de eksisterende Modelflyveklub-
ber, O M-F, netop blev startet paa Grund-
lag af ;Modelflyvning” og den tyske Svae-
vemodel ,Baby“. I OM-Fs Fodspor fulgte
andre Klubber, og Grunden til den nuveae-
rende Modelflyver-Organisation var der-
med lagt.

1 1930 udkom Flensted Jensens Bog Nr.
2, ,, Modelflyvebogen", der vel naermest var
en forbedret Udgave af ,Modelflyvning™.
Ogsaa som Forfatter til -Artikler om Mo-
delflyvning i Dag- og Ugeblade og som
Foredragsholder har Flensted Jensen bi-
draget til Modelflyvningens Udbredelse i
Danmark. . '

Flensted Jensen er en af de ferste dan-
ske Kommunelerere, der har anvendt Mo-
delbygning i Skolens Slejdundervisning.
Hans Erfaring er kommet hans Kolleger
til Gode, idet han har ledet to Leererkursus
i Modelflyvning, som blev afholdt af Ber-
lingske Tidende.

Da disse Linier blev skrevet, ledede Flen-
sted Jensen et 3. Larerkursus, men denne -
Gang var Initiativet udgaaet fra Larerne
selv, og saa vidt vi har forstaaet det, er
det Kegbenhavns Skolevasen, som er Ar-
ranger.

Ved flere Lejligheder har Flensted Jen-
sen medvirket ved Flyvestevner med Ned-
kastning af Faldskerm og et Silke-Danne-
brogsflag, et smukt Nummer, der altid
,gor sig™.

Flensted Jensen har ogsaa dyrket Sva-
veflyvningen og har B-Certifikatet, hvad
de fxrreste maaske ved. Men heldigvis
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1943

har Modelflyvningen vejet tungest i Vagt-
skaalen — vurderet med Modelflyverajne
naturligvis. '

Flensted - Jensen var indtil Sommeren
1942 udenfor - Modelflyvernes Organisation.
Da Bang traadte af som Formand, ind-
villigede Flensted jensen i at aflose ham.

Selv om det endnu er for tidligt at udtale .

sig endeligt om ham som Unionsformand,
gaar det vist dog at rebe, at hans Kolleger
i Bestyrelsen er begejstrede for Samarbej-
det med ham — og det maa vezre det
bedste Skudsmaal.

Udadtil er det af den sterste Betydning,
at en anset Padagog sidder som everste
Leder af de danske Modelflyvere, naar
han saa samtidig har Styrke indadtil ved
at vzre en af vore =ldste og mest erfame
Modelflyvere. : gt

Vi venter os fortsat meget af Flensted
Jensen. Sir John. -

Abonner paa Svensk Flygtidning

speciel Modelflyveafdeling redigeret af Ulf Hallvig
Aarsabonnement Kr. 6,00. Halvaarsabonnement Kr. 3,00

kan indsendes t. Jorg Dommergaard, Overdam, Harsholm

Al saske Dienge xan seiv tam'e Bugs=;dmngsoile
4
TN A Baar iy orgnde o lamiigt 74

‘Til Salg - > ) Ferkrgs-Dope. 20 Stk Balia. 2-34 mm.

. 750 m Hejstartssnor (ikke under 150 m Stk.). heraf 200 m paa aut.

Vinde. 3/4 Kvadratmeter Aeroplanbirk, 1 mm. Ca 1|2 1 Acetone samt
enkelte Lister og Smaating for Modelby
Kr. 35.-. Carl Knutzen,

er. Szlges kun samlet. Pris
arcgade 13, Kobenhava K:

Mdeﬂﬂgmﬂdadm‘.

Udiﬂlnngu i Randers. Fortaat fra Side 46. s
Klubbens Medlemmer var saavel under
som i Dagene efter Udstillingen saa hase,

at de nzsten ikke kunde tale, idet disse.

under hele Udstillingen viste Folk rundt

for at forklare de tekniske Finesser veds

Modellerne, en Service, der blev vaerdsat

af Publikum. -
@konomisk set gav Udstillingen et til-

fredsstillende Resultat i Betragtning af, at

det var Klubbens forste storre Arrange-

ment. )
Tovrigt fik felgende tildelt Przmie:
Svevemodeller:

Gunnar Jensen, Esbjerg MF, 1. Pr.

Aa. Hest-Aaris, Odense M-F, 2. Pr.
Motormodeller: -

Aa. Hest-Aaris, Odense M-F, 1. Pr.

Boy Konstmann, MF  Frem'", 2. Pr.
Skalamodeller:

Eigil Jensen, Fredericia MF, 1. Pr.

Carl Hest-Aaris, Odense M-F, 2. Pr.

Loz Lacreds M

T
-

Fidus Nr. 2

taler for sig selv.
Understel uden Stivere.

‘Nero Morten. N

NYHEDER maa vere Redaktionen (Fruens Bege) i Heende senest den 15. for at komme med ¥
neeste Nommer. — Indsend Kr. 1,50 pr. Postanvisn. el. Postkonto 15835, eller forlang Efteckrav, og Bladet bliver
Dem portofrit tilsendt Resten af Aaret. — Den bedste Artikel vil hver Maaned blive honoreret med et Gavekort

SVEN WIEL BANG - PER WEIS-
HAUPT - JOHS. THINESEN

) FLYVETEORI:
Aerodynamik - Stabilitet - Flyveegenskaber
SVAEVE- OG MOTORMODELLER:

Selvkonstruktion - Bygning -~ Flyvning . -

STORT AFRSNIT OM:

Dansk og udenlandak Modelfiyvning - Nationale og
internat. Love og Regler - Nationszle og internat.
Rekorder - Profilkonstruktion og Tabeller til 13 Pro-
filer - Llodel-Fogudtryk paa Engelsk, Franak, Tysk

' -300 Sider Tekst - 24 Sider Tegninger
16 Sider Fotografier

PRIS Kr. 7.50

Faas eller bestilles hos alle Boghandlere
STEEN HASSELBALCHS FORLAG

AF T AEREREVE ERAELENCEROETO N AL R RGN

ARATMO*

Modelflyvemotor

Arne Fog
Enghavevej 76, Kebenhavn
Eva 3701.

Brochurer med Priser:
tilsendes gratis!
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I julenummeret resultater, referater og billeder fra Oldtimer SM og DM 2003
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