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Besdk nagon av
foljande hobby-
butiker - dar finner
ni var nya katalog.

Aterforsiljare:

Minicars kunsumentlinje + 018-60 65 /1 (912)
ASKERSUND Askersunds Hobby « 0583-121 91
BJARRED Skine Hobby + 046-24 71 14

BORAS Hobbexbutiken - 033-14 02 05
ESKILSTUNA RC Hobby-016-1212 18

FALUN KB's RC Hobby « 023 258 66

FORSHAGA Roto RC racing » 054-87 25 33
FURULUND Micro Racing « 046-73 84 35
FJALKINGE Spanns Cykel & Hobby - 044-509 10
GAVLE Boys Toys » 026-12 99 02

GOTEBORG Hobbycenter +031-1262 20
Hobbexbutiken + 031-15 84 00

HELSINGBORG Hobhycenter « 042-13 1848
HUDIKSVALL Hudik Hobby * 0650-993 31
HUDDINGE Hobbymagasinet « 08 774 84 84
JARFALLA Hobbexbutiken « 08-58 018090
JONKOPING |.C.Parts Bildelsgross - 036-12 13 50
KALMAR Kalmar RC Center + 0480-294 5
KARLSKOGA JK:s Hobby - 0586 584 20
KARLSTAD RCM Farts » 054-18 31 80
KATRINEHOLM Ljuddamparservice » 0150-165 85
KIRUNA Rickum - 0980-20 123

KLIPPAN Hobbygarden - 0435-103 22
KUNGSBACKA Kungsbacka L & H-0300-141 36
LINKOPING Power Toys « 013-12 74 70

LULEA Erics El / Hobbydetails & RC + 0920-165 50
RC Flektronik & Hobby - 0920-22 58 61

MALMO Hobbexbutiken - 04043 38 20
Bildelen = 040-10 30 30 « Model-Craft « 040-714 35
Bosses Hobby « 040-29 11 20

NORRKOPING | ekhuset - 011-28 70 60
NYKOPING KH:s Bilshop + 0155-28 83 71
Leksaksaffaren - 0155-210 96

ORSA Ove Hermans Modellhobby » 0250-444 13
RONNEBY Hobby & Fotoshopen » 0457-123 a4
SKOVDE Mickes Miniracing - 0500-41 85 17
STAFFANSTORP Minimodeiler - 046-25 31 66
STENUNGSUND Vast RC - 070-522 55 08
STOCKHOLM Soders RC Hobby = 08-643 67 87
Roffes Modellflyg « 08-33 30 44

Wentzels Hobby - 08-24 07 50

STROMSTAD Kjells Lek & Hobby - 0526-614 20
SUNDSVALL Lek Planeter - 060-15 87 00
TOMELILLA Alfs Leksaker » 0417-100 08

Everdds RC Hobby - 0417-313 38

TRANAS Lek & Hobby * 0140138 43

UMEA Umed Slojd & Hobby » 090-14 44 02
Stenbergs RC Hobby - 090-14 18 70

UPPSALA Rynos Hobbyshop » 018-13 57 00
VARBERG Hobby Elektronik « 0340-805 95
VEDDIGE Procar » 0340-387 84

VASTERAS Zetterlunds L &H+ 021-1044 91
VASTRA FROLUNDA Toys L &H * 031-45 94 01
VAXJO Smalands RC - 0470-269 40

OREBRO Modellex -019-611 15 34

Hakans Hobby & Fritid ~019-22 66 13
OSTERSUND Ostersunds M-hobby «063-12 14 50
FINLAND Hobico Scandinavia - (358) 094521639
Atala RC - (358) 032144110

Distribueras av: Minicars Hobby AB e Tel: 018-60 65 71 (9-12) » Fax: 018-60 65 79 « e-mail: info@minicars.se » Web: www.minicars.se
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Staudacher§-300 somNo-Calmodell finns
pa ritning i detta nummer. Chris Panzl fly-
gerfirebildenvid WAG 2001 i Burgos, Spa-
nien. Foto: Freddy Stenbom

modellflygnytt nr 3 2002

Modellflygnytt nummer 3/02

Skalapremiar i Helsingborg 4
Modellflygkalendern 6

Nya flygprylar, nytt i hobbyhandeln 10
Artistisk konstflygning med musik 12
El Hagbard 16

El-infodagen i Vallentuna 17
Nytt falt for Karlskoga modellflygklubb 18
Svensk-Norsk modellflygtréff i Arvika 18
Min hobby med stort "H” 19
Hur skall jag flyga i Aresti? 20
Skaladokumentation: Bunting 23
No-Cal ritning: Staudacher S 300 26
Modellflygets historia — Handelser 1950 38
Vill du veta hur stark motor som behovs? 42
El-flygtips: Borstlésa motorer 43
Lattlast: Seg lunch ... 45
Lilla Friflygcupen har startat 46
Inséant: Gee Been flyger? 48
Bygg om din Dremel till en éverhandsfras 50
Meeting i Vasteras for skalahelikoptrar 52
Kla din modell med aluminium 54
Nordic Multitasking - ny segeltdvlingsidé 56
Holiday on Ice i Norge 58
Fint finskt flygmuseum 59
Medlemsrekord i bygglokalen i Norrtdlje 60
Intensiv ungdomsverksamhet i Uppsala 61
Profil inom linflyget avliden 62

Hur skall modellflyget dka sin exponering i samhdllet och nd nya utovare?
Det dir en svar fraga somdet inte gar att finna ett entvdigt svar pd. Det ér
naturligtvis sd att det inte finns nagra patentlisningar. Ett malmedvetet
arbete fran vdr sida mdste vara mangsidigt och attackera problemet frdn
Heraangreppspunkier.

Ett omrdde som vi traditionellt ofta anvdnt for att nd ut ér tivlingar. Det har
ocksdavid ett otal tillfdllen varit Ivekosamt eftersom tivilingar ofta ger avtryck
i media och dven skapar elt intresse hos askadare. Trots det finns det mycket
att gora for att forbdtira oss. Mdnga av vara tivlingsformer dr inte alltid sa
publikvinliga. Men fragan dr hur vi skall forbéttra oss?

Endellésning dr att vi skall utnyttja musik! Vi hehdver inte titta langt for att se
méngder av andra sporter och idrotter som wtnytijar musik for ati nd ut.
Somliga har till och med anpassat regler for att musik skall kunna ingd i
rivlingsmomentet!

Fran ochmed detta dr har FALantagit officiella regler far sddana tiviings-
former for modellflvg. Det finns wvd klasser under namnet Artistic Aerobatics,
en for helikoptrar ochen far flygplan. Tévlingsmomentet dr enkelt, tvd till
Pyra minuters mandverflygning till musik ddr prestationen bedéms pd
tekniska och konstadrliga grunder.

Férdelarna drflera. Enkla regler gor det snabbt att sétta sig ini. Pd grund av
musiken dr det littare for askdadaren att bilda sig en egenuppfattning om
prestationens kvalitet. Askadare som i grunden inte dr intresserade kan fa ut
nagot positivt av alltsammans eftersom de kanske rakar fd niyjet att lyssna till
sin musikaliska favorit!

Pd annan plats i denna MEN finns en artikel om aerobatik till musik.

Kobal Suddl~

Robert Sundstrim, ordfirande
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Tva Spitfire och Stig Krampes Jak-50 forgyllde vdrpremidren
iHelsingborg.

Fler goda premidrer, Malmbergs CAP 222 och Holmgvist vid
den statiska bedémningen.
‘; ¥ f

Sedan “urminnes tider” har Helsing-
borgs MFK startat drets tivlingssisong
med "Vir-Skala” — en skalativling dir
alla premiiéimerver och eventuella ny-
byggen haft majlighet att kiinna pa tiv-
landets speciella och positiva atmosfir.

Premiiir for HMFK :s del var det i och
med att man arrangerade drets forsta ut-
tagningstiivling (till EM i Osterrike 03) i
FAC, ndgot man tidigare inte givit sig pi.
Dessutom var det en mera allmiin pre-
midr [6r Sportskalaklassen en samman-
slagning av populiirskala och storskala.
Det enda som skiljer fran tidigare frs
Gvningar ir ell enkelt handikappsystem
foratt de mindre modellerna skall kunna
hiivda sig mot de stérre sami att flygandet
blivit ndgot mera viktigt jimfért med
beddmningen av skalariktighet.

Internationella klassen (F4C) sdg hela
fem tiivlande pé startlinjen. Fyra av dessa
var inte alldeles ovana men i premiir-
temal kan man inte undgd att niimna
Jonas Bergstrom (rin Kungiilvsklubben.
Jonashamnade visserligen sist i sin arupp
men bara med luttiga 9 poiing ndgot som
helt Klart kan dstadkommas av tillfallig-
heternas spel. Vem vann di? 22,5 poiing
fére Bérje Sebring fran arrangérsklubben
(Saab Safir) placerade sig styrspaks-
virtuosen Stefan Olsson (Klemm 35).

I gruppen medtivlare hittade man
Tommy Christiansson med 2001-4rs
lickra Tiger Moth (Flair) och Bosse
Olotsson med en [/4-skala Cassutt-racer
med den imponerande spiinnvidden pi
1147 mm.

Graupnercupen

Aresticupens |:a deltivling drog igdng
med fart pd lordagsmorgonen. Med 17
tivlande anmilda varav en trikigt nog
uleblev, salle sisongspremiiirens stora
startfilt nivan pd forviintningarna infor

vad som komma skall. Atskilligt nyt( har
bygets cller forbiitirats under vintern.
Magnus Malmberg stitade med en prakt-
full CAP222, Peter Kull hade fardigstillt
en Olsson-Robertsson CAP 232 och Nick-
las Olsson hade bland annat givit sin
Extra 260 en s prydlig malning att man
fragade sig om det verkligen var samma
modell som under fjoldret. Vann gjorde
Tyrki Terho med Stefan Olsson och Mi-
kael Berg (ny CAP 23 1ex (tin Zoder) titt
cfterinimnd ordning. Genomgdende har
prestationsnivan hijts ytterligare négol
sndpp och de grova missarna blir allt
firre hos deltagarna.

Fusion

Sportskalan blandar stora och smi mo-
deller i samma klass. Nigra tydliga slut-
satser gir knappast att dra frin en enda
tivliing men det hela verkar 24 1 ritt
riktning med hjilp av handikappsystemet,
(Antagligen kommer man att behiva fila
lite fram och tillbaka pa hur mycket som
skall kompenseras liksom att man kan-
ske behéver gardera sig pd annat vis).

Stig Krampe som s olyckligt blev av
med sin Zlin 50L under fjolarets Skala
Viist, hade byget en YAK 55 i Flairs
tappning. Modellen har alla konturer,
ytor och matt enligt tillgiingliga 3-plans-
ritningar och sfidant resulterar i héga
skalapoing. Att sedan Yak 55:an flyger
bra gér inte saken simre. 2:an, 3:an och
4:an (samtliga frin arestiklassen) bevisar
hurviktig flygningen irisportskala. Jyrki
Thero (Zlin 50L), Micke Strand (Wigens)
och Ul Svarten (Extra 3008) i den ord-
ning efler Krampe. passerade 2 st snygga
(avgasroken ut pé ritt stélle bl.a.) Spitfires
i 1:6 0ch 1 st. PT 19 med gott om skala-
detaljer. Alltsé: ut och (riina!!

Bosse Olofsson
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POWERED BY THUNDER TIGER

. I hlmder
1 !ger .
284

Tiger Bipe | \ :
Modell med klassiska linjer som ar lika
snygg pa marken som i luften.
Spannvidd: 1240mm (6vre)

1170mm (undre)
Motor: .36 2-takt

.35 ~ .54 4-takt

Radio: 4 kanaler
Prisniva: ca 2500.-

H8cvINGAD, LAGVINGAD, DUBBELDACKARE, VALET AR DITT!
THUNDER TIGER SPORT MODELLER:

Forberedd for infallbara landstall! "’? f Forberedd for infallbara landstall!
Spéannvidd: 1830mm e Spannvidd: 1520mm
Motor: .61 2-takt Motor: .40 - .46 2-takt
.91 4-takt 40 - .54 4-takt
Radio: 4 - 6 kanaler Radio: 4 - 5 kanaler
Prisniva: ca 2880.- Prisniva: ca 1750.-

Busmaskin!
Spéannvidd: 1485mm
Motor: .40 - .46 2-takt
Radio: 4 kanaler
Prisniva: ca 1830.-

Nar Du behéarskar en Trainer &r
detta modellen fér Dig!
Spannvidd: 1420mm oy
Motor: .40 - .46 2-takt

46 - .60 4-takt !
Radio: 4 kanaler

Prisniva: ca 1760.-

For Dig som gillar
aerobatic!
Spannvidd: 1410mm
Motor: .46 2-takt
Radio: 4 kanaler
Prisniva: ca 2300.-

Fér Dig som gillar aerobatic!
Spannvidd: 1425mm
Mator: .40 - .50 2-takt
Radio: 4 kanaler
Prisniva: ca 2290.-

Vill Du veta mer!?
| HOBBYKATALOGEN (156 sidor) finns etft brett sorfiment av radiostyrda bilar, batar, fiygplan, helikoptrar radiostyrningar,
motorer, filllbehdr mm, Du hittar katalogen i valsorterade lek- och hobbybutiker, eller bestall den frén oss, Satt in 60.- + 20.-

(porto) pd pg 487 42 60-5 och ange Hobbykatalogen, glém ej Ditt namn och adress.

Thunder Tiger hittar Du i valsorterade lek- och hobbybutiker, Disfribueras | Skandinavien av: Carrocar AB
RBow 1211 « BR1 12 linkanina « Tel 013-122923 « Fax 013-101049 « E-mail info@carrocarse = Hamsliada www . Carmocar.se
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2-takt ABC
nal fram
12A....... 560
15A ... 660.-
21A....... 735.-
2L T #1585~
Ll T—— 795.-
2 r—— 825.- r .
36.... 865- || 2-takt ABC |[4-takt
40 ... 835.- nal bak A i, 1560.-
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108 ..... 1465.- 46 .o, 875~ { | 120 sieinn. 3250.-
Ringade: 5T (N— 950.- | | 160 twin......... 6395.-
120 ..... 2095.- LG [p—— 1055. 400 5-cyl..... 13400.-
(L Ly | | (i — 1160.- |
Runtronic tandsystem
Passar de flesta ASP MARK lll-motorerna.
Installation kan ombesérjas.

'Modeller & Elektronik AB

Box 184, 5-332 24 Gislaved - Tel &Fax 0371-940 05
E-post: runtronic@swipnet.se

Skala & Jet-modeller! Arets upplaga blir taviing och meeting.
Ingen startavgift. Endast tavlingslicens krévs fér taviande
5000:- i prispengar

mer info fér handlare och évriga se hemsidan: http://home.swipnet.se/srﬂg

(Tévlingskalender fér elflygare |

Tavling, klass Datum  Plats Anmalan Anmélan ill
El-pop, Varlyftet 1/6 Hagby 08-7220488 Bo Samuelsson
El-pop, Vallentuna 15/6 Gullbrof4ltet 08-59087482 Frank Renner
El-pop Krattlyftat 10/8 Hagby 08-7559723F Stefan Engberg
E-pop, Boglanda Fighten 10-11/8  Boglanda, Jonk.  036-372110 Hanns Flyck
El-pop, Vallentuna 31/8 Gullbroféltet 08-58087482 Frank Renner
El-pop. Septemberlyftet 7/ Hagby 08-7559723 Stefan Engberg
El-pop. Final + AM 218 Karlsborg 08-7550723 Stefan Engberg

Finalen i Karlsborg arrangeras av Djursholms MF. som dven haller Hagby-tavlingarna.

F5B. F5F, Eurocup 1216 Helsingborg 031-681484
Tavlingen arrangeras direkt av AU-F5 pé lanat fak. Funktionarer efterlyses.

Eltraff, litet ELEFANT.E  11/5 Kungsbacka 031-7766957 Thamas Karlsson
Eltréff, litet ELEFANTE  24/8 Kungsbacka 031-7766357 Thomas Karlsson
Dessa tva eltrafar syftar till att fa upp interesset fér elflyget med enkla téviingsformer dar elittinkandet inte
far verka avskrackande. All up, last down, combat, skala ach olika graderingar av konstflyg anpassas till

UIf Ténnesen

radande forhallanden. Ui TénnesenJ

6

Modellflygkalendern

8 juni: Windmill Cup i linflygklasserna F2B + Semistunt anordnas av
Trelleborgs MFK pé nya filtet i Trelleborg. Lars Roos, 0410-102 83.

8 juni: Motorbyggarnas triff pd segelflygskolan pd Alleberg i niirheten
av Falkdping. Kontaktman: Ingvar Dahlberg tel: 0501-125 65. Se info
http://home. swipnet.se/mercer

8-9 juni: Skalaflygméte pa Barkarby. Kontaktmén Lars Palm 070-464
9610 och Einar Johnsson 08-5603 3229 http://home.swipnet.se/srik/
8-9 juni: Modellhelikoptertriff anordnas av Y308 Graninge mfk pi
"Granlanda™ modellflygfill (ligger ca 30 km. viister Sollefted i niirheten
av fothollsplanen i Graningebruk). Modellflygfliltet &r ett grisfilt.
Servering av kaffe, varmkorv, dricka mm. Majligheter till camping med
husvagnar och tilt i anslutning till filtet. Aven mojligt att hyra rum i
nirheten. Info: Séren Selin tel: 0620 -21250, 070 - 3401024, http://
hem.l'yristnrg.com/Model]ﬂyger E-post: graningemfk(@ post.utfors.se
8-9 juni: Europa Cup 2002 anordnas i Helsingborg av AU F5B i
klasserna I'SB, F5B-10 celler. Info UIf Ténnesen 031-28 59 23 ¢l 68 14
84, Mail: uL.pxp@katapult.nu

14-16 juni: UT4 SM i [riflyg, Rinkaby, AKM.. Kontaktperson: Lennart
Hansson tel: 040-19 37 90,

15 juni: EL Populiir i Vallentuna, Gullbrofiiltet, Serietiivling. Kontukt:
Frank Renner 08-590 874 82. frank.renner@kenros.se

15-16 juni: Aresti anordnas av Rfk Micros. Info Johan Westlund 08-
51173462, 070-7284087

15-16 juni: Linflyg-NMi klasserna F2A. F2B. F2C, F2D arrangeras av
MFK Galax & SMFF. Tivlingen flyttad till Oxelésund. Kjell Axtilius 08-
774 49 15.

16 juni: Meeting [6r Mini RC-flyg, Parkflyers och andra minitlyg
anordnas pa Rackstafiiltet av Stockholms Rfk Start kI 10. Info: Tore
Loodin, 08-307303. Email: tloodin@ hotmail.com

21-23 juni: Traditionellt midsommarfirande pé Dragsiingarna i Insjon,
Kontaktman Risto Baltzar 023-14200 eller Olle Larsson 023-60353.
28-30 juni: Sollefted Modellflygklubb inbjuder till Lingselemeeting.
Allt som flyger Asfalt, Camping, Toaletter, Servering. RingLennart Tel:
0620 - 130 44 / 070 54 54 417. http://come.to/smfk

29 juni: Sala Pylon arrangeras av Sala RFK., Mosquitos pd Salanda i F3D,
Q500. Info Kenneth Johansson, 0224-772 23.

29 juni-5 juli: Midnight Sun Fly-1In, Meetingvecka i Luled med flygning
dygnel runt med start och landning pi asfalt, gris och vatten. Gunnar
Eriksson 070-53361706, http://medlem.tripodnet.se/MfkJupiter/

29 juni: F3J Finspingstivlingen. Info Patrik Randmie 0122- | 0387 eller
patrik.randmac(@ finspang. mail.lclia.com.

29-30 juni: UT 2 till landslaget i F3C samt tivlingar sport och populir-
klasserna arrangeras i Paldalen i samarbete mellan Sodertilje mfk och
WMHK. Anmiilan till Jan Boman senast 15 juni, startavg. 200:- anm. pi
plats 25:- extra. Camping och husvagnspark finns, dock ej el och vatten,
grillkviill planeras. Ovriga frigor pé tel:070-715 03 04.

4-7 juli: Modellsegeltriff pa Piliingens modellflygfilt Orebro ordnas av
RCSS. intressefireningen for RC-segelflyg. /grets tema dr historisk
tillbakablick. Jonas Ekman (ordf): jonas.ekman@era.ericsson.se 070-
3008300. Joakim Stéhl: jocke@ respons.se 070-6710325. RCSS-hemsida:
www.fly.to/ressweden

6 juli: Mini RC flyg anordnas i Pildalen av Stockholms Rk i samarbete
med Sadertiilje MIk. Start kI 10. Info: Tore Loodin, 08-307303. Email:
tloodin@ hotmail.com

6 juli: Glada Hudik-tréiffen pi Hudiksvalls Flygplats. Alltsom flyger frin
en 1320 m ling starbana! Start kI 10:00. I 4r kommer for dvrigt flera
Uikta” jet-turbin modeller att kunna beskidas bide pd marken och som
uppvisning i luften! Servering. Mer info Mk Hudik. kontaktperson Sten
Skalman 0650- 10897,

6 juli: Eurocup Aircombat Lule. Joakim Tnnala 070-5725380).

7 juli: Aircombat cup Lulea. Joakim Innala 070-5725380.

7 juli-11 aug: Modellhobbyutstillning vid Galleri Astleys museum i
Uttersberg. Speciell inriktning pi modellflygning blir det helgen 20-21
juli. Info Mitch Ward eller Hans Nyhlén tel. 0222-320 44 eller 0227-
32068. galleri.astley@swipnet.se. www.galleriastley just.nu.

15-21 juli: Siljansbygdens Rfk inbjuder alla sj6flygare till en vecka i
sjoflygets tecken vid Dalilvens strand. Kontaktmiin Hasse Ask 0270-
284073 eller Olle Larsson 023-60353.

19-21 juli: World Cup - Scania Cup, Rinkaby; AKM. Kontaktperson:
Lennart Hansson tel: 040-19 37 90,

20 juli: U/T tivling i skala F4C & Sportskala pd Barkarby, merinfo http:/
/home. swipnet.se/srik/

20-21 juli: UT 3 (&r helikopler, uttagningtivling till landslaget i F3C
samt tavling i alla Kklasserna F3C Sport och F3C Populdr anordnas pi

modellflvanvit nr 2 2002



Viishy Modellflygares filt. Mijlighet till camping och husvagnar finns,
Anmiilningsavgill 200 kronor senast en vecka innan. Mer upplysningar
Philip von Krusenstierna tel 070-5369996,

20-21 juli: Graninge meeting anordnas av Graninge m{k pi "Granlanda”
modellflygfilt (ca 30 km. viister Sollefied). Info: Stren Selin tel: 0620-
21250, 070- 3401024, hitp://hem.fyristorg.com/Modellflyget E-post:
graningemfk@ post.utfors.se

20-21 juli: Buntenduellen arrangeras av Mfk Buntenvid Viédstra
Higkulla i Norsjo i klasserna F3A, F3A Nordic, F3A Populiir. Info Ake
Ronngren0918-33127e133325,070-606 83 57. ake.ronngren(@ spray.se
22-23 juli: WC Nordic Cup, Rinkaby. Dansk tiivling. se nedan:

22-28 juli: Helsingborgs MEFK:s stora modellflygmeeting, Klubblillet
har plats [6r mer d@n 80 husvagnar. El. dusch (varm/kallt), Klubbstuga och
kiosk. Endast 5 min med bil till Helsingborgs centrum, och néra till bad.
Jan Lilja 042-135065, 042-221551, 070-5336706, E-post jan.lilja@
mbox302.swipnet.se

24-28 juli: Friflygtrining. Rinkaby. Filtet tillgingligt for fri triining.
Kontakta Lennart Hansson 040-19 37 90,

26-28 juli: MFK Albatross i S6derhamn anordnar Séderhamnstriiffen pd
Flygstaden (den gamla Flygflottiljen F15). Alla typer av flygmaskiner.
allt frin segelflyg och turbindrivna modeller till helikopter. Se stérre
notis. Ring Roll- Inge Andersson, 0270-42 47 74, 070-548 59 06
inge.an@telia.com. Mats Inglund, 0270-12896. 070-251684.

27-28 juliz Aresti anordnas av Briinnebrona FKmls pi [lygplatsen. Info
Mikael Ingemarson 0501-70114. Ulf Svartén 0501-70762,

3 aug: KGA-Mistaren i linflygklassen F2D arrangeras av Karlskoga
MFK pd klubbfiiltet i Karlskoga. Niklas Karlsson 0586-333 96.

3-4 aug: Premiiir for flakuraff pa fd F6 1 Karlsborg. Alla flikt och jet
flygare dr viilkomna. 350 meters betong bana. Tilt och husvagnsplats
med el. Rum i barack, Dusch.we, Anmiilan, fragor, Tomas Weslerberg
0141-216967. Jan Andersson 0505-40370, 0708-835276.

3-4 aug: Svensk-norsk modellflygtriiff pa Westlanda flygplats i Arvika
anordnas av Halden och Arvika/Edane Modellflygklubb. Ett numera
stort meeting foralla kategorier modellflyg; propeller, ducted fan, turbin,
trainers, segelflyg. helikopter cte. 30x 1150 meter aslaltbana med depé
for utstillning, med [Orvaring/laddning av {lygplanen i hangar Over
natten. Flygningen pagir si ldnge det dr Ljust, pd lordagskviillen ordnas
grillfest. Info om hotell, vandrarhem, camping mm, se kommunens
hemsida. www.arvika.se. Klubbhemsida: www.aemfk.homestead.com.
Johnny Slattland +47-69186726 e-mail: slaattla@online.no.

Jon Werner +46-570-16284. e-mail: jon.werner@swipnel.se.

Christer Olsson + 46-570-52151 e-mail: c-olsson@swipnel.se

4 aug: Modellllygdag arrangeras av Stranda Mfk pi klubbfiiltet vid
Alems Kyrkby. Alem, Mansterds Kommun. Heldag med borjan ca ki
09.00. Inlo: Helmut Moritz 0499-124 49, Kurt Pettersson 0499-22279,
222 97, Benny Pettersson (0499-136 40.

9-11 aug: Modellflygmeeting 16r RC —allt som gir att styra. ModelllTy g-
(iiltel vid motocrossbanan 4 km frin Ahus, Ripa Modellflygklubb, Mats
Erlandsson tel: 044-350 202 eller 070-53 50 202 eller Hakan Lindstrém
tel: 044-711 57 eller 0709-400 581. Hemsida: http://www.hobby.se/
SMFF/RipaMFK.

10 auwg: Augusti-Pylon anordnas av FK Gamen pa Lifstad-filiet 1
klasserna F3D, Q-500. Vigheskrivning: Kor E4 séderut fran NorrkGping
mot Linkdping. Sviing av avfart Lifstad slott sedan skyltat med RC.
Servering kommer att finnas. Info Hans Andersson 011- 31 15 56.

10 aug: Flygdag pd Norrtilje flygplats Mellingeholm anordnas av
klubbens alla sektioner. Info Birje Ahs 0705616611,

10 aug: Kriftlyftet, EIPop arrangeras av Djursholms MF pa Hagby liltet
i Tiiby. Info Stefan Engberg 08-755 97 23, Ingdr i serietdvling 2002,
10-11 auwg: Visterdstivlingen, Solnas Pokal i klasserna F2ZA, F2C
Goodyear arrangeras av Viisteris FK MFS, Solna MSK pd Johannis-
bergs flygplats. Viisterds. Per Stjirnesund, Jan Gustafsson 021-8042 34,
08-759 60 98.

10-11 aug: Graupner Aresti Cup Barkarby, info hemsidan: hup:/
home.swipnet.se/srik/.

10-11 aug: Boglanda Fightenarrangeras av Jonkapings Rfk pd Boglanda
i klasserna F3A Nordic, F3A Populir, FSA. Info: Hanns Flyckt 036-
372110,

15 aug: El-kriiftan. Elfly gtriiff pd Giirdet, Stockholm. Samling kI. 18 vid
Borgen. Arrangor: Team Tornado. Kontakt: Leil Klasson 08-770 06 35,
Krister Bergenfeldt 08-750 60 45. Mer info: http://hem.passagen.se/
kristerb/Tornado/

16-18 aug: Modellflygmeeting pd klubbfiltet Slitten sédra infarten till
Skillingaryd. Camping med elplatser. Arrangor: RFK Skilling. For info
Stig Andersson  0370-71577, 0733-816222. Hakan Lanner  0393-
10832, 0701-705580).

16-18 aug: MFK Skvadern. Sundsvall inbjuder till meeting. Pd fredag
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Elltech ar Webras representant i Sverige

Webra varvtalsraknare
100-99000 rpm

For 2,3 och 4 bladig propeller.
Matavstand upp till ca 1 m
Pris inkl. batteri: 495:-

Acctestare med ljusdiodarray
Fér 4.8 och 6V. Testa din modell innan
take off Pris: 144:-

Stort sortiment PittStyle-dampare
i lager — Moki, O.S. ASP, Webra.
Smidig montering om motorn monteras 90

grader som bilden. Motorkapan kan da bli
intak!

.60-starkek
3,6 hk

590 gram
Inget foder.
AAR-tekno-
logi

Andra heli-motorer:
.35 Competition 1,4 hk
52 AAR 1,9 hk

.61 P5 AAR 2,6 hk
.75 P5 AAR 3 hk
1.20 3,6 hk

Direktimport av
Moki-motorer
Mejzlik-kolfiberpropeller
Menz-propeller
APC-propeller

Webra AMC 05

Elektronisk "mixture control” for kontroll
av branslenalen via radio. Pris—ring och
fraga. Dimensioner: 55 x 27 x 14 mm.
Vikt 20 gram. Effekt 15 mA.

Accvakt,

Blitz for 4.8V
Ger en kraftig ljusblixt
ned till 4.4V

Mycket Iamplig batteri-
overvakning for heli-
kopter

Pris: 90:-

" En ny
generation
| mottagare

Pico 85 5 -kanals- |

mottagare, 7 gr, rack-

| vidd 500 meter, pris |
inkl kristall. Pris 530:- ‘

Nano S6 6 -kanals-

mottagare, 16 gr, nor-

mal rackvidd, pris inkl
‘ kristall.  Pris 630:-

Micro DS 8 -kanal-
supermottagare, 20gr,
normal rackvidd, pris
inkl kristall. Pris 715:- |

Pontoner finns i lager
for omg. Leverans

635 mm 1.2 —2.1 kg pris: 625:-
760 mm 2.2— 3.3 kg pris: 710:-
890 mm 3.5 — 5.0 kg pris: 810:-
1020mm 5.0 — 7.0 kg pris: 985:-

« Hallavégen 4, 512 60 Overlida -

Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se



kvill tinds grillen. Pé lGrdag ir det modellflygets dag med [lyguppvis-
ning. Sena eftermiddagen pé lérdag roliga och kluriga lekar. Pi kviillen
hills traditionell surstrommingsfest i Hulistugan (“firdtjinst” ordnas).
Skyltar finns fran Timmerviigen som forbinder E4 vid IKEA med E14 i
Bergsiker. Plats fortilt och husvagnar.Information om meetinget kan du
fd av Arvid Holmbom 060-22 580, Matti Palm 060-12 96 91.

17 aug: SM F3K anordnas av RFK Tkaros pi Pilingen. Orebro. Info
Stefan Wahlberg 019-23 22 01. Mer info om F3K, regler och tivlingar
finns pa hitp://www.fly.to/rcssweden

17-18 aug: Skala Viist anordnas av AKMG pé Torslanda Modellflygfilt
i Goteborg i klasserna FAC, (ej stor/team), FAC Pop. UT for EM Oster-
rike 2003. Bo Olofsson, tel: 031- 120764, e-mail: bo-olofsson@telia.com
17-18 aug: SM, RM i klasserna F2A, F2B, F2C, F2D, RM: Goodyear,
Semistunt anordnas av MFK Galax & SMFF pi Tullinge. Kjell Axtilius
08-7744915.

18 aug: Modellflyedag anordnas av Mfk Oskarshamnseskadern pi
Oskarshamns flygplats (10 km norr om staden, viig E22). Sannolikt sédra
Sveriges storsta — ofta ett 70-tal modeller i depin. Evenemanget kryddas
med smi Serraskningar, byteshandel, farsiljning, lotterier och mycket
publik. Ring Per Isaksson 0491-104 92,

24 aug: Elflygmeeting WATT 69, Kungsbacka (Inlagfiiltet) kI 10.00.
Allt i elflyg dr vilkommet. Négot tivlingsmoment kommer att ske ev.
EL-populir F5F-10 celler. Reservdag 25/8. Anmiilan till Tomas Karls-
son 031-7766957.

24-25 aug: Brinncbronas F3B anordnas av RC Soaring Sweden. Info
Henrik Karhusaari 08-383 576 99.

24-25 aug: Firingsd Pylon RM Q500, F3D, Super Q500 anordnas av
Fiiringst RCK pd Skd flygfilt, infart viighom héger 200m efter Ski
kyrka. Info Tomas Lovin 08-560 248 32 /070-683 94 30).

25 aug: MFK-Apollo Vetlanda har flygdag pa Liltet vid Upplanda. Info:
Peter Ferenczy 0705-921304. Tommy Johansson 0708-792654

31 aug: EL Populir i Vallentuna, Gullbrofiiltet, Serictiivling. Kontakt:
Frank Renner 08-590 874 82, [rank.renner@kenros.se

31 aug: Modellflygets dag pd Dragsiingarna i Insjon. Kontaktman
Mikael Berg 023-25980 eller Werner Kristiansen 023-40943,

31 aug: Oldtimer RC anordnas i Pdldalen ay Stockholms Rfk i samarbete
med Sodertilje Mfk. Start k1 10. Info: Tore Loodin, 08-307303. Email:
tloodin@hotmail.com

31 aug-1 sept: Pokalen SM F3J pa Toppfiltet. Anmiilan till Henrik
Karhusaari 08-583 576 99 senast 23/8.

31 aug- 1 sept: Viinersborgspokalen i klasserna F2D, F2B + Semistunt,
Combat Open, 1.5 Combat, RM: Slow Combat anordnas av Viinersborgs
MK vid Brittelund, Viincrsborg. Ingemar Larsson (0521-672 12

7 sept: Galax Open (DM Stockholms lin, DM Miilardalen) i klasserna
F2A, F2B. F2C, F2D, Goodyear, Semistunt anordnas av MFK Galax pé
Tullinge FI8, Stockholm. Kjell Axtilius 08-774 49 15.

7 sept: UT1Friflyg (EM 2004), Oland, Norbergs MFK. Kontaktperson:
Per Findahl 0223-22 957,

7 sept: Septemberlyftet elpop anordnas av Djursholms Mf pé Haghy-
fiiltet, Tiiby. Info: Stefan Engberg 08-755 97 23 och Bo Samuelsson 08-
722 04 88. )

7-8 sept: Skala-SM/RM  Karlsborg. Kjell-Ake Elofsson, tel: 0504-
14510 tjolle.e@spray.se .

7-8 sept: SM for helikoptrar anordnas av Mfk Blue Max pi Alleberg,
Anders Johansson 0515-127 68. hup://www.fly.to/bluemax.

Sista chansen se F-104 "live”

Lockheed F-104 Starfighter &r ungefar samtida med J 35 Draken. Detta
extrema flygplan, konstruerat av svenskéttiingen "Kelly” Johnson, sjunger
nu pasista versen i operativ tjénst. Italienska flygvapnet har nagra divisioner
pa flygbasen i Grosseto, norr om Rom.

Under tiden 19 september till 6 oktober ordnar Svensk Flyghistorisk
Férening en resa till detta flygforband med italienska flygvapnet som vérd,
men inte bara det! Resan gar ocksa till olika flygmuseer runt om i Europa,
inklusive de nyéppnade schweiziska och italienska flygvapenmuseerma. |
Schweiz bestks acksa militarflygbasen Emmen. Det blir ocksa kultur, berg-
ochlinbanorialperna och mycket annat samttre hela dagari Rom respektive
i Berlin. Resan féretas med buss dar varje resendr far ett dubbelsate (och
fénsterplats!) fér sig sjdlv. Under bussresan kommer fil kand Jan Waernberg
fran Lund att beratta om historien som utspelats pa de platser vi passerar
eller besoker.

Aven andra an SFF-medlemmar ar vdlkomna p& denna flyghistoriskt
spackade resa! Priset for dvernattningar, buss, farjor, intraden, vissa malti-
der, sightseeingprogram m m &r beraknat till ca 17.000:-.

For narmare upplysningar och broschyr, ring tekniske arrangéren Bosse

14 sept: MIk Getingen inbjuder till meeting pé det omtyckta flygfiltet
i Gnarp (norra Hiilsingland). Fér information kontakta Sven-Erik Hol-
mefeldt (tel:0652-243 43) eller Jan-Ake Norman (tel: 0652 208 58). Se
hemsida htep://hem. [yristorg.com/getingen/

14 sept: Gagnefstriffen.Gagnefs FK; F1H, F1G, P30 och HKG. Ring
Junne Forsman tel: 023-338 89,

14 sept: Fly In och meeting OT ~RC med enkel tivling pi Brand-
holmen i Nykoping. Kontakta Ingvar Claesson [or info och anmilan,
Tel 0155-21 85 95. E-p: i.claesson@telia.com

14-15 sept: Kungsiingen Cup F3B pd Toppfiltet. Anméilan till Henrik
Karhusaari tel 08-583 576 99.

14-15 sept: Linkopingseskadern — LENs Histtivling i klasserna F3A,
F3A Nordic och F3A Pop. Tomas Johansson 013-82075.
Jt.johansson@linképing.mail.telia.com

14-15 sept: Final Graupner Aresti Cup (samt RM Aresti) anordnas av
AKMG pamodellflygfiliet, Torslanda fd Flygplats. Info Micke Strand
0705-62 16 05 + 031-96 75 00.

21sept: Hostmaxen i friflyg, Jirpias Mfk Slindan. Herbert Hartman
0510-12248. Martin Larsson 0512-54112.

21 sept: Final serietivling och RM i F5B Pop arrangeras av Djursholms
MF i Karlsborg. Info:Stefan Engberg 08-755 97 23,

21 sept: Viistkusttriiffen i klasserna F2B, Semistunt anordnas av Kungs-
backa MIK vid Inlag, Kungsbacka. Alf Eskilsson 0300-777 66.
21-22sept: Revinge-Mate, friflyg, AKM. Lennart Hansson 040-193790),
21-22sept: Hostmeeting hos Rtk Cumulus pi Lindholmen/Vallentuna.
Allt som flyger. Info: Lars Winberg 08-7589751. Viigbeskrivning:
http://larswinberg.transit.se

28 sept: Aska ritta racet 2002 arrangeras i Arboga FK MS pa Arboga
Flygplats i klasserna F3D, Q500. Info: Hikan Zetterwall 0150-942 44,
5 okt: Hangflygtrifl i Stockholm. Arrangor: Team Tornado. Kontakt-
miin: Krister Bergenleldt 08-750 6045, Pontus Legander 08-774 17 45.
Mer info pd hemsidan http://hem.passagen.se/kristerb/Tornado/

12 okt:Uppsalas Hissttévling for friflygare. Gunnar Agren 018-2067 10.
26 okt: Helgonlyftet Segel LSF20 i Vallentuna (Obs Toppfiltet). Olle
Bostrom 08-511 771 22,

1-3 nov: Hobbymiissan i Frescati i Allhelgonahelgen. Info: Tommy
Jarnbrink. Tel: 08-658 11 85 Mail: tommy@ hobbymassan.com.

Arrangirer — hir av er i tid!
Vi vill ha notiserna uppstiillda med datum, arrangemang, plats och
kontaktperson och telefonnummer. Besokarna skall ha majlighet att £
kompletterande uppgifter och kunna kontrollera att arrangemanget blir
av!

Skicka materialet till: Modellflygnytt, Box 90 133, 120 21 Stock-
holm, fax 08-99 88 66 cller e-post: modellflygnytt@ hobby.se

ﬁﬁvlingskalender Aircombat Svenska Cupen 2002

Datum Tavling Plats Region Kontakt
0206 08"  Aircombatcup Sédertilje Ost Jens Mardh
02 06 15 Aircombat cup  Tvaaker Vast Henry Leuchovius
02 06 29 Aircombat cup ~ Vasteras Ost Jens Mardh
02 06 30 Aircombat cup  Sélvesborg Syd  Thomas Hylander
02 07 06 Aircombat cup  Brénnebrona Vast Henry Leuchovius
02 07 06 Eurocup Lulea Norr Joakim Innala
02 07 07 Aircombat cup  Luled Norr Joakim Innala
02 07 27 Aircombat cup  Orebro Ost Jens Mardh
02 08 03-04 RM Skelleftea Norr Jens Hedstrom
020810 Aircombat cup  Halmstad Syd  Thomas Hylander
020817 Aircombat cup  Trosa Ost Jens Mardh
0208 24 Aircombat cup  Gbg, Torslanda ~ Vést  Henry Leuchovius
02 08 30-

0209 01 WASG Zamberk, Tjeckien Jarda Forst
0209 14 Aircombat cup  Vénnas Norr Jens Hedstrém
02 09 07 Aircombat cup  Alingsas Vast Henry Leuchovius
02 09 14 Aircombat cup  Helsingborg  Syd  Thomas Hylander
0209 21 Aircombat Cup  Norrképing Ost Jens Mardh

Briefing 12 00, start 13 00, *) Tavlingen i Sédertélje har briefing 15 00

3 rundor + final géller vid samtliga tavlingar utom Riksmésterskapet. Varje
pilots 12 basta heat réknas i Svenska cupen.

RM avgérs i &r Gver 5 heat + final, tre heat p& Lérdan och resterande heat
samt final pa Séndagen

Kontakt Telefon Mail
Jens Hedstrém 070 - 5468188 jens.hedstrom@tab.se
Joakim Innala 0920 — 253738, 070 -5725380 jocke.innala@swipnet.se

Henry Leuchovius 0322 — 633198, 0708-177369 henry.leuchovius@pulsen.se
Thomas Hylander 013 - 178520, 073-3984103 thomas.hylander@fmv.se

Gustafson pa Seniorresor, tel 08-701 67 53, eller reseledaren Lennart Berns Jens Mardh 013 - 74114, 0709-949484 jensmardh@hotmail.com
Lpé tel 08-612 11 80. @nan Johansson  0372:84190, 070-6931578 Iennart.johanssom@Uungby.condesign.sej

8

modellflyanvitt nr 3 2002



Vidga dina vyer med [ Arom

Modellhobby!
Evenemangsreporiage!
Byggtips!  RC-nyheter!
Hobby-personligheter!
Massbevakning!

Helarsprenumeration — 8 nummer

for 283 kr (inom Sverige)

Smakprov ur de senaste tidningarna:

Byggtips: Bygg din egen ljuddampare, Dekaler till GWS Tiger Moth, Ritning &
byggbeskrivning av SlowFlyern AcroRat, Synare av: Power Z, Diabolo som
modellbyggsats, Black Horse Travel Air, De senaste RC-nyhterna i Axplocket, Skala-
dokumentation av Diabolo, Nagra fragor ute pa féltet, Flygritningar av Sten Hollman

Y g o

Titt pa arets
nya modeiler

En varld av modellhobby!

Allt om Hobby, Box 90 133, 120 21 Stockholm

Tel 08-999 333 - Fax 08-99 88 66 - e-post: order@hobby.se - www.hobby.se



Staudacher fran Thunder Tiger

Thunder Tigers senaste ARF-modell dr denna Staudacher i 60-storlek. Fir-
digbyggd och klidd i Diane Hakalas milningsschema dr skala-
modellen av den ypperliga konstruktionen av Fred Reese ’
en bra modell att triina upp sina : 8
aerobatickunskaper med., i

Modellen ir helt byged i
balsa/plywood och klidd med
UltraCote plastfilm. Motorkapan dr \
gjuten i glasliber-epoxi och lackerad \
1 matchande kulér. Spiannvidden ir
1640 mm och en 90-1.20 fyrtaktare
passar biist.

Thunder Tiger distribueras av
Carrocar AB.

Liten Caliber

Nu har Caliber 30 kommit, Kyoshos nya utmanare i 30-klassen. Niistan helt
fabriksmonterad med firdiga instillningar lagom for en forsta flygtur.

Samma team som utvecklade Caliber 60 har anstriingt sig (6r att [4 till en
30-helikopter med samma teknik och egenskaper som den stora Givlings-
maskinen. Den kan [Tygas av saviil nyborjaren som den erfarne och ska dess-
utom kunna anviindas for avancerad 3D-[lygning.

Kommer med en OS 325X-H motor monterad men Kan iiven [és i en ver-
slon utan motor.

Precis som Caliber 60 har Caliber 30 ett drivsystem med (va tandremmar
som bade reducerar ljudnivan och ger hiittre kontroll vid autorotation.

Mixningen av rotorhuvudet kan antingen géras konventionellt med meka-
nisk mixning eller med det moderna CCPM systemet som kriiver en radio med
den mdéjligheten.

Det mesta som ror
sig dr naturligtvis kullagrat.
Rotordiametern dr 1230 mm
och vikten cirka 2,9 kg,

Kyosho distribueras av
Slotcar AB.

Extra 300L fran Graupner

En av de allra senaste modellerna frin Graupner ir den hiir liickra skala-
modellen av Extra 300L. Forebilden tll modellen flyger ofta i Graupners hem-
trakter, Kirchheim, av égaren
Klaus Lenhart.

Ett "Fast-Fertig"-bygge
(betyder ARF pa tyska) i
konventionell balsa/ply-
wood konstruktion med
1800 mm spéinnvidd och en
kipor av glasfiberepoxi.
Beriknad startviktir 5.4 kg.

Graupner distribueras av
Hobbyborgen AB.

Staudacher fran Flair

I Flair serie med ARTI-modeller kommer en ny aerobatickiirra. Det iir en
Staudacher i 40-storlek som ir ett lite mindre format éin de flesta andra i serien.

Konstruktionen ér helt i balsa vilket bidrar till att hilla ner vikten pi model-
len. Fiirdig viiger den ungefir 2,6 kg och har en spinnvidd pa 1350 mm.

Ett lampligt val [6r er )
som vill flyga avancerad
aerobatic men inte har
plats i budgeten eller i bi-
len f6r en stor modell.

Vingarna ir forberedda
for vingmonterade servon.

Det mesta av Flairs sor-
timent finns hos Natans
Hobby.
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Glodstrom ombord fran Webra

Webra har utvecklat en ny elektronisk glodstrémsdrivare som
hetereGL 1.1. Enheten ir utby ggbar med extra funktioner for ack-
vakt och lokaliseringslarm.

Den ansluts till mottagaren antingen direkt pa trottelkanalen el-
ler pa en egen kanal. Inkopplingspunkten for glédstrommen kan
programmeras direkt pi eGL
1.1 viaen trimpotentiometer.

Strémforbrukningen  pa
signalsidan iir mindre &dn 5
mA. Vikten ir endast 5 gram
utan kablar.

Matningen  tll  glod-
strommen sker forstas franen
egen ack.

Webras sortiment finns att
kipa hos Elltech i Overlida.

Vingservo x 2

a

Det senaste i Hitecs servosortiment dr tva "Wing Thin" servon
[6rinbyggnad i tunna vingar. Det kommer bade en vanlig version,
HS-125MG, och en digital
version, HS-5125MG.

Det iir ett supertunnt servo
for segelflygplan dir det
stills hiiga krav pa precision
och styrka. Bada versionerna
har maitten 30x10x34 mm
och vikten 24 g. Prestanda dr
3kgem, 0,17 s/60°.

Hitec  distribueras av
Slotcar AB.

Nytt stabiliseringssystem

Det umerikanska foretaget FMA Direct har et stabiliserings-
system som heter Co-Pilot. Systemet piminner mycket om de
optiska system som bland annat Graupner har visat. Co-Pilol ir
dock inget optiskt system med ljussensorer utan det anviinder
sensorer som kiinner av infrardd strialning istillet. Noggrannheten
uppges till 2 graders vinkelfel mot horisonten.

Co-Pilots kiinslighet kan regleras frin en propotionell kanal pi
sindaren under flygning eller endast en av/pi funktion med for-
instilld kinslighet. Fungerar iiven som stabilisering i roll och
pitch pa helikoptrar
NDH Marketing skéter om importen av Co-Pilot.

: at

o

Air-borne video

Live TV-siindning frin din RC-modell ir nu méjlig med hjilp

av det lilla videokamerasctet frin
Model Flight Tec HB.

Kameran viger bara 11 gram
och riickvidden uppges till cirka
300 meter. All nédviindig utrust-
ning for att kunna ansluta till en
TV cller video ingdr i setet som
kostar ungefir 3500:-.
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ARF flygplan fran Racecar Hobby

RC-bhilstillverkaren Protech har dragitiging en satsning pi RC-
flyg sedan ett par ar. Den fortsitter nu med oférminskad styrka.
Det kommer manga nya aerobatic-modeller i dr, bland an-
nat denna Katana S med e

NS

1820 mm spinnvidd for
motorer pi cirka 25 ¢cm’.
Firdigbyggt och klitt trii-
bygge med glasliber-
kapor.

Protechs flygplan finns
hos Racecar Hobby.
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Stor Stearman fran Flair

Flair senaste modell i deras egentillverkade byggsatsserie ir
denna PT-17 Stearman. En praktfull modell med en spinnvidd pa
hela 2260 mm, skala 1:4.3, och cirka 8,5 kg startvikt. Som motor-
val rekommenderas en [yrtaktsmotor pd minst 25 cm*och servona
till hisjdroder och skevroder bér dra 45 Nem.

Byggsatsen innehaller CNC-frista och stansade tridelar samt
en mingd lister och flakmaterial. Den frimre delen av kroppen ir
gjuten i glasfiberplast. En mingd tillbehdr foljer med som till ex-
empel dimpande land-
stdll med hjul, motor-
altrapp, vajrar till héj-
och sid-roder, styrbart
sporrhjul m m. Lim och
klidsel behévs for att
fardigstilla bygget.

Det mesta av Flairs
sortiment  finns  hos
Natans Hobby.

Cyberbond

Cyberbond ir en av fa tillverkare av cyanakrylatlim i USA.
Mirket ir alltsa inte endast en etikett pd ett inkopt lim som for-
packats. Det finns sex olika viskositeter att viilja ibland. Den tun-
naste, Ultra Fast, dr tun-
nare iin vanligt snabb-CA
och triinger in otroligt
snabbt i balsan. Den tjock-
aste typen, Ultra Flex,
finns i en klar och en svart
version.

Cyberbond Distribueras
av Carrocar AB.

Nya fartreglage for elflyg

SIPropo ér ett ganska nytt mérke hos Carrocar AB. De har en
del intressanta elektroniska prylar som dessa fartreglage for flyg.
De heter Skyline och ingar i en serie med sex reglage och ett
sjunde pa gang.

Skyline 5 drdet minsta och det
har inbyggd BEC-krets men sak-
nar broms som finns valbart pid
de storre reglagen. Skyline 50 ar
det storsta.

Instillningen av reglagen dr
mycket enkel och gors direkt via
trottelkanalen pa radiosiindaren.

Alla Skyline reglagen har en
originell sikerhetsfunktion som
ska [Brhindra olyckor med star-
tande motorer, For att aktivera
regleget sa snarl strommen varit
avslagen kriivs atl trottelkanalen
manévreras Lill fullt padrag och
sedan till stopp igen.
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Gammal goding fran Top Flite

Elder 40 heter en nygammal modell fran Top Flite som ska ge tillbaka lite av
den gamla goda kénslan [van [Ty gets ungdomsdagar.

Modellen blir 1650 mm mellan vingspetsarna och behéver en .40-.52 fyr-
taktare, eller en tvitaktsmotor om det kniper. Vikten ska ligga pa ungefiir 2,5
kg vilket ger en vinghelastning pa omkring 50 g/dm’.

Top Flite kom med Elder 40 forsta gingen 1985 men har nu gjort en Gold
Edition version av samma byggsats. Den nya byggsatsen idr designad med se-
naste CAD-teknik vilket geren Littbyggd sats med perfekt passform padelarna.

Trots mycket "stickor™ 1 bygget dr den relativt snabbyggd. For den som vill
ligga extra tid pa detaljering finns det med beskrivning och en del material for
att utrusta modellen med stagningsvajrar.

Som extra tillbehor linns det dven riktiga ekerhjul frin Top Flite som passar
till Elder 40. Hjulen ar 115 mm i diameter med 4 mm axelhil och idr [Grsedda
med déiick av mjukt gummi.

Top Flite distribueras av Minicars AB.

Airworld och Moki

Firma 3F Hobby Service i Oxelésund importerar Moki motorer for bensin
eller metanol med slagvolymer [tén 20-215cm? sedan ett antal ar tillbaka.

Nu har de éiven borjat ta hem stora hogkvalitets kolfiberpropellrar som pas-
sar till dessa. Propellrarna kommer fran tjeckiska Mejzlik och linns i 2-bladiga
storlekar, 14 -32" och 3-bladiga, 16-28".

Del senaste samarbetel som 3F dragit iging dr med Airworld i Tyskland.
Bland deras utbud av
stora modeller finns
mianga  godbitar  for
skalabyggare i storfor-
mat t ex en L-39 Alba-
tross med 1380 mm
spiannvidd,  Airworld
har dver 40 st modeller
i varierande storlekar
och utféranden.

Kolla in Airworlds
hemsida pa internet,
www.airworld.de.

Eldriven delta-canard

Firebat heter den hiir lilla eldrivna ARF-modellen fran Great Planes. Férsedd
med pusher-propeller och delta-canard konfiguration far den en lite futuristisk
jet-look och blir ett udda inslag pa filtet.

Firebat ir tillverkad i kraftig formgjuten foam i 8 delar som limmas ihop pi
ett par timmar. Alla tillbehor [inns med liksom drivpaketet som bestér av en
Speed 400 motor och 2 propellrar.

Till radioinstallationen behévs en
enkel 3-kanalsradio utan mixer-
majlighet med ett clektroniskt
fartreglage. tvi standardservon
till de rorliga nosvingarna och
bakkantsrodren.

Spiannvidden ér cirka 800
mm och lingden likasa.

Great Planes distribueras
av Minicars AB.
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‘World Air Games

| FAl {International Aeronautical Federation), varldsorganisa-
| tionen for allt flygsport, har skapat tavlingen World Air Games
(WAG) for att fa ett evenemang som i upplaggning liknar
| Olympiaden. Tanken var att storleken pa tavlingen — som
| omfattar all flygsport — skall attrahera allmanna media.
| Att skapa ett mediavanlig tavling var den stora fragan och
| ansags vara ett verktyg for att fa battre finansiering genom
| sponsorer. A andra sidan visade det sig vid narmare eftertanke
? att de flesta flygsporter har utvecklats till att bli interna
evenemang fér piloterna sinsemellan utan tanke pa att
| attrahera en allmén publik.
Det har fungerade utmarkt sa lange som nationella stater
| var med och finanserade en stor del av verksamheten men sa
| &r det numera alltmer séllan. Det ar ganska typiskt att de
| flygsporter som utvecklades forst, bla aerobatics och modelifiyg
| ar samst pa att ta tillvara en publiks intresse medan nyare
L flygsporter som hangflyg, formationsfallskarmshopp, sky-
| surfing redan fran borjan skapades med tanke pa &skadar-
| vanlighet och detta gor att dessa sporter idag har en béttre
| image och mer mediabevakning.
| Alit detta &r skélet till att FAl trycker pa nodvandigheten att
| gora en komplett dversyn av alla tavlingsregler for att gora
| dem mer lampliga i dagens miljd. De olika flygaktiviterna skall
| presenteras som sporti motsats till enbart "néje”, "forstroelse”
| eller "hobby” som oftast dr den vanliga aspekten pa
| flygaktiviteterna. “Artistisk Aerobatic” — eller Artistisk
| konsflygning — &r den férsta nya tavlingsform som utvecklats
| for modeliflyg.
| Detsomskiljerdennatavlingsform ar att attiniativet kommer
| fran FAI Istallet for att en lokal tavlingsform utvecklas av de
| tavlande for deras egen tillfredstéllelses skull och sedan sénd |
L 1ill FAI fér att antas som ny taviingsform sa har FAI sjilva |
=utvecklat en tavlingsform genom att studera existerande l
| publikvanliga kommersiella arrangemang och lagt tonvikten
| pa publik- och mediavanlighet. |
| De forsta World Air Games — som holls i Turkiet 1997 —
| visade tydligtvad som behévde goras. Med 6ver 80 deltagande
Iander med narmare 5000 tavlande var det ett stortevenemang |
| men endast fallskarmshopparna fick egentligen del av de
' manga timmarna pa sport-TV-kanalerna. De flesta andra
| flygsporter fick en begransad uppvarksamhet och detta visade
| pa behovet av férandringar i tavlingsformerna. Detta arbete
| pagar inom de flesta flygsporterna och vid FAl:s general-
| konferens 2001 fastslogs att framtida WAG skall innehalla
enbart specialgjorda publikvanliga tavlingar.
Guy Reva!

12

Modellflygtévlingar, likvdl som manga andra
flygsporter, har utvecklats for att vara de tévlan-
des arrangemang och de ar ofta langvariga,
svara och kostbara att arrangera samt mestadels
saknar de formaga att attrahera askadare och
media. Publikt intresse &r en nyckelfaktor om
man vill generera intdkter direkt (intrddesbiljetter
m m) eller indirekt (genom sponsorer och
annonsorer inom och utom modellflygindustrin).
Antalet organisatérer som vill ta pa sig stora
masterskap &r minskande.

Guy Reval —som ar presstalesman for CIAM —
beréattar hdr om tankarna pa publikvianlig modell-
flyg som kan attrahera media.

a FAI triffade avtal med TV-
D sportkanaler var den overgri-

pande milsittningen att locka
dskidare. Guy Reval fick till uppgift att
skapa medial uppmirksamhet for alla
tivlingsdeltagare i WAG. Guy Reval be-
riittar hiir sjiillv om idéerna bakom den
nya klassen Artistisk Acrobatic — eller
skall vi kalla det artistisk konstflygning,
det handlar om (lygning till musik.

En titt pa WAG- tavlingarna

Ingen av de existerande konstflygnings-
klasserna limpade sig till att bli en pu-
bliksport utan att géra forindringar.
Grundreglerna dr synnerligen komplice-
rade. Det fanns en stark misstanke att
kompletterande regler snarare skulle yt-
terligare komplicera det hela, Man insig
snabbt behovet av att skapa nya regler
som baserades pa det regelverk som till-
limpades pa existerande tivlingar, si-

som TOP GUN (som dger rum arligen i
Florida), TOC i Las Vegas och AIM i
Oijima i Japan samt andra lyckade pri-
vata tivlingar i andra linder. De hir tiv-
lingarna har gemensamt att de organise-
ras i privat regi och att de tivlande bjuds
inavorganisatorerna, med syftetatt gynna
ekonomiska intressen och ett deltagande
medfor status for alla inblandade.

De hiir tillstidllningarna dr uppskattade
bland tivlingsdeltagarna som viirdesiit-
ter dran mer in prispengarna. Att vinna
en tivlingspokal framf(or sina medtiv-
lare &r uppmuntrande men att bli hyllad
fram{or tusentals dskadare efter en avgi-
rande flygning ir en obeskrivlig kiinsla.

De nya tivlingarna som efterfrigades
av FAI har utvirderats under en tvadrs-
period av en arbetsgrupp bestdende av
dels framstiaende tivlare s som F3A-
virldsmiistaren Chris Paysant-Le Roux,
helikopterstjirnan Curtis Youngblood,
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Bilderna i artikeln ar fran provtavlingen i
Frankrike dar flera valkanda F3A-flygare
deltog. Tv poserar argentinaren Quique
Somenzini med pokaler.

Av Guy Reval
Oversiéttning: Lena Berglund

Quique Somenzini, Chip Hyde. Riidiger
Feil, dels av sportjournalister med syltet
att komma fram till en god avviigning
mellan det som passar skidare och me-
dia samt sportens utvare.

Ett annat énskemal var att de nya
tivlingsgrenarna inte skulle konkurrera
med de tidigare tivlingsgrenarna och om
majligt ocksa dra i1l sig nya livlings-
deltagare som inte tidigare har varit in-
tresserade av FALs tivlingar. Just nu
utvirderas tre av fyra nya publikviinliga
tivlingsklasser och de forvintas blir fir-
diga mot slutet av 2002, En av dem iir
redan igang — Artistisk konstflygning.

Regler for ett nytt artusenden
De nya tiivlingsreglerna skulle vara klara
tll World Air Games (WAG) 1 Spunien
2001. Di den digde rum fanns det ingen
modellflygning med i tivlingen men inte
av de orsaker som framgar av den hér
artikel, Orsaken hiirtill var att vi hade
bara ett dr pi oss att formulera reglerna
och det innehiir snahba beslut. Da under-
kommittén for pylonflyg motsatte sig ett
forsta forslag till en racertiavling viixte
det fram en annan klass som redan fanns,
nimligen TAM i Japan liksom World
Grand Prix for konstflygning (WGPA,
tidigare kiind som Breitling Cup).

Att sitta igang med tivlingsregler som
redan fanns badade gott och sparade mycket
tid. Populariteten och mediasuccén gav
god vigledning om hur man skulle gora.
Hiirtill kom att den hiir typen tiivling intc
konkurrerar med FALs tidigare grenar, si
det fanns en del utrymme att utvidga verk-
samheten utan att belasta den redan existe-
rande verksamheten. Diremot var det fort-
farande nodviindigt att anpassa de regler
som hade skapats for tiotal inbjudna
tiivlingsdeltagare till tivlingsregler som
fungerar med hundratals tivlingsdeltagare.
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Reglerforartistisk aerobatic

| Tavlingen &r frimst menad att attrahera askadare och media genom att féra fram en tavlingsform som alla
omedelbart kan forsta. | korthet ar detta flygning till musik pa samma sétt som sker vid World Grand Prix (f
d Breitling Trophy) - tavlingar for fullstora aerobaticflygplan. Denna tavlingsform liknar ocksa andra
t tavlingsformer som t ex konstskridskoakning eller synkroniserad simning. Malet ar att skapa ett estetiskt
f tiltalande upptradande med stérsta méjliga variation av aerobatiska manévrar. Askadaren behdver inte férsta
| | den tavlandes tekniska kompetens men de kan direkt ha en asikt om hur val flygningen passar till varierande
f musikrytm och hur impenerande mandvrarna utfors till musiken.
| Enspeciell finess med reglerna ar att de & desamma fér flygplan och helikoptrar. Detta medger att bada
| typernaflyger i samma tévling &ven om de beddms av olika domare. Det gér det méjligt att variera flygningama
‘ till gladje for dskadarna men ocksa en majlighet fér olika piloter att traffas och utbyta erfarenheter.
Tavlingen bérjar med vad som kallas en preliminir omgang. Det ar bara en kort flygning (eventuellt tvé
| omgangar om tiden medger) med precisionsflyg bedémd enligt samma normer som galler fér F3A och F3C.
| Huvudsyftet ar att bestamma startordningen fér sjélva tiviingen. Den prelimindra omgangen ar kort da den
| skall flygas i bérjan pa dagen medan fortfarande askadarna egentligen inte har kommit och omgangen har
| bara en begrénsad inverkan pa slutresultatet. Det inledande programmet Andras varje ar.
| Sjélvatavlingen bestdr av tva till fyra omgangar med flygning till musik beroende pa antalet tavlande och
| tavlingsniva (lokal, nationell eller internationell). Varje omgang innehaller tva flygningar, en obligatorisk och
| en freestyle. Denna tavlingsform liknar mest den japanska och som visat sig spannande fér 4skadarna.
| Taviingen innehaller en eller tva kvalomgangar, vid storre tavlingar en semifinalomgang och vid alla
| tavlingar en final. Alla poang fran de olika omgangarna raknas intill den sista flygningen.
Tvanyheter inférs fér modellflygtavlingar. Férst startordningen som andras vid varje omgang beroende pa |
| resultat. Den pilot som ligger sist flyger férst och den som ligger bast till flyger sist, Detta system har med
| framgang anvands i flera andra sporter, aven t ex fullskalaaerobatic. Det gér det enklare fér askadare och |
media att félja med, likval som for de tavlande sjalva.
Det har innehar innebér att spanningen successivt byggs upp i varje omgang till ett klimax nér de basta
| piloterna flyger sist. Det har var ett absolut krav fran media som ville ha ett exakt tidschema med de basta |
tavlande inom en kort tidsrymd. Inga TV-team eller professionella fotografer har lust att sta en hel dag pa faltet
| for att vanta pa de enstaka topppiloterna medan "blabaren” passerar revy. i
For piloterna medfér det hdr systemet ocksé en rattvisare bedémning, dels tavlar likvardiga piloter i ungefar |
samma véder. Dels kan domarna direkt jamféra ungeféar likvardiga piloter nar de flyger pa rad. Tvirtom mot
vad manga tror sa kan en lottad startordning vara mer oréttvis eftersom domarna inte &r lika konsekventa nar
| de skall bedoma piloter med stora skilinader efter varandra.. Det ar |attare att vara konsekvent nér piloterna
| pa samma niva kommer efter varandra.
En annan ovanlig nyhet ar att langden pa flygningarna ékar fér varje omgéng samtidigt som antalet
aterstaende tavlande minskar. Detta gors bade for att snabba upp tavlingen, ge omvéxling fér askadarna och
| samtidigt majliggdra for nyborjare att borja pa ett enkelt satt med denna typ av tavling. Langden pa
| kvalomgangen &r tva minuter, tre minuter i semi och slutligen fyra minuter i finalen.
| Viddessaomgangar skerflygningen till musik och det &r upp till piloten att komponera sitt eget flygprogram.
| Den férsta flygningen sker till ett givet obligatoriskt musikstycke som valts ut av FAl och musiken andras varje
| &r. Den andra flygningen - freestyle - sker till musik som valts av den taviande. Detta gor det bade svart och
| spannande.
Det har visat sig att den obligatoriska musikflygningen ar lattast for det flesta taviande. Skalet ar enkelt,
| piloterna slipper att sjalva vilja och kan koncentrera sig pa att forbereda en flygsekvens som lampar sig till
musiken. En stor férdel &r att det finns inga obligatoriska - fér pilot och plan "oméjliga” - manévrar. Det viktiga
ar endast att skapa variationsrikt flygning som passar till musiken fran forsta till sista not. Det sager sig sjélv |
| attdet ar planering av flygningen som géller och det finns inte mycket utrymme fér improvisation under sjélva
| tavlingen. 3D-mandvrar &ar ganska normala for den hér typen av flygning.
Att férbereda en tvaminuters flygning som skall passa musiken hela tiden och samtidigt vara sa variationrik |
i mandvrarna som mojligt &r redan det en svar uppgift. Anda ar detta en bra bérjan f6r nybérjare innan de |
torsoker sig pa langre flygningar utan upprepa sig. {
Freestyle-flygningen &r en helt annan sak. Da maste musiken véljas och prepareras av den tavlande - en |
| heltannan uppgift. Har kan beroende pa individuell smak den taviande skapa flygprogrammet férst och sedan |
skapa musiken som passar till detta. Den har méjligheten utnyttiade Laurent Lombard d& han férberedde sin
sekvens till TOC 2000 och han skall aven gora det for sin helikoptersekvens. Laurent &r musiker och |
kompositor vid sidan om modellflyget! i
Vanligen kommer nog befintlig musik att véljas och den tviande kommer att bygga upp sin sekvens il den |
musiken. Tekniken kommer att vara attbygga den exakta musiklangden med olika stycken som har olika rytm |
| och langd for att dérmed fa den énskvarda variationsrikedomen. Det finns inget som hindrar att man kan be |
{ en god van att skapa musiken at sig. Det hér ar ju egentligen ingen nytt | sportsammanhang eftersom detta
| med musik anvands tidigare pa liknande satt. {
. Att déma flygning till musik ar naturligtvis helt annorlunda &n att déma precisionsflugen aerobatik.
| Huvudkriteriet ar folisamheten till musiken och variationsrikedomen samt naturligtvis dven precisionen |
{ manévrarna. Till exempel, véljer man att flyga en rollande looping s& skall den bérjas och avslutas vid latt
| igenkanningsbara moment i musiken och rollarna skall félja tempot och ha samma hastighet om tempot ar |
| konstant. Vid t ex momentrollar skall varje del komma pa en takt | musiken. Om du har en torque-roll
| programmet skall den ocksa ha en av musiken bestamd tidsrymd - annars kommer resten av flygningen att {
i vara ur takt.  De olika egenskaper som helikoptrar och flygplan har ger utrymme fér olika rytmer.
E Alla poéng fran alla omgangar slas tillsammans och den tdvlande kan inte utesluta en dalig omgang. Den |
| vanliga tekniken i andra sammanhang att rdkna bort det samsta resultatet medfor att 4skadare och media inte
| kan folja den verkliga stéilningen forrén vid sjalva slutomgéangen och detta 4r oacceptabelt enligt modern
mediasi_aﬂdard. Det ar viktigt att rangordningen ar klar vid varije tillfille och att det inte finns méjligheter att
1 denna &ndras annat an vid efter nasta omgangs resultat. Det skall vara Iatt att félja vem som kléttrar eller |
I halkar bakat i resultatlistan efter vatje tavlandes flygning. For piloterna innebar det hér givetvis en 6kad press
| men vérdet av 6kad tévlingsspanning (show) motiverar det.
[ Denna nya tavlingsform blev enhalligt antagen av FAl i mars 2001 och tekniskt s&tt inford fran den 1 januari |
| 2002. Det kommer att ta en viss tid innan alla nationella modellflygorganisationer har éversatt regler och
| informationer trangt ut. En forsta tavling med enbart F3A-piloter genomférdes | Romilly, Frankrike férra
| sommaren och blev en succé. Eftersom den tavlingen gick strax fére VM hade de flesta inte hunnit skapa sin
| egen musik till freestyle-sekvensen men manga hade musikprogram som de anvént i TOC tidigare.
| Ett bra tips &r att anvanda en modern modellflygsimulator for att f& en sekvens att passa till musiken.
Guy Reval
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Varfor mte skala i WAG”

; En bra fraga! Det grundidggande kravet var att presentera
| "sport™-aspekten av modellflyg och inte "hobby"-sidan . Man
| kaninte férestalla sig att deltaga i en sporttavling med mindre

an basta mdjliga sportredskap men det ar exakt vad som
| hdnder med skalaaerobatic (IMAC, F3A-X, Aresti etc) dar de
| tavlande maste anvidnda en reproduktion av ett
| fullskalaflygplan. Fullskala aerobatic anvénder det som ar
| bast for deras del men flygegenskaper och aerodynamik ar
| inte desamma. Basta beviset for det ar det faktum att
| skalaaerobaticflygare for det mesta andrar olika
| konstruktionsdetaljer (inom regelverket) for att fa ett battre
| flygande plan. Om skalaaerobaticmodeller vore de basta for
| modellaerobatic sa skulle med all sannolikhet alla stjarnorna
| inom F3A anvénda skalaflygplani stéllet for de speciella F3A-
' modeller som de med stor omtanke konstruerat.

For en riktigt tavlingsinriktad sport &r sportredskapet (i vart
fall flygplan och helikoptrar) alitid konstruerat for att ge de
| basta majliga prestation enligt tavlingsreglerna.
| Problemet ar inte lika aktuellt for helikoptrar helt enkelt
| darforatt ytterst fa fullstora helikptrar kan gora ens begransad
| avancerad flygning.

: Med ovanstaende sagt, det finns inga restriktioner (utom |
| storlek och vikt) att en modell som anvands for artistisk |
aerobatic, sa skala eller skalaliknande modeller kan anvandas. |

E

' Det visade sig vid denforsta AA-taviingeni Bomilly, Frankrike
| och IAM-tavlingen i Japan att ingen anvénde skalamodeller,
| antagligen av radsla att det skulle vara till deras nackdel.

| Ett andra skal &r av annan natur. En skalareproduktion,
| exakt och detaljerad eller inte, uppfattas av media och manga
| ménnisker som en reproduktion av den "riktiga” saken. Fokus
| skiftar fran sportaktiviteten till reproduktionsaktiviteten och
| fran den tavlande till det objekt som han eller hon anvander.
| Dethelahamnari”"hobby” eller "tidsfordriv” kategorien i stallet
. for att vara "sport”. Det ar inte nagot fel att modellflyg ar bade
| en hobby ochy en sport precis som tennis och simning kan
| bade vara hégklassig tavlingsport likval som fritidsaktivitet.
| Det &r bara det att detta ska inte vara bilden av flygsport,
| speciellt inte i relation till WAG.
| Guy Reval
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Information pé internet

Denna nya tavlingsform har redan sin egen websida:

http://www.artistic-aerobatics.com

Har finns kompletta regler pa engelska och andra dokument
som domarguide, blanketter, obligatoriska sekvenser och
musik fér nedladdning. Dessutom finns aktuella raplparter
fran tavlingar som redan skett. Nu senast fanns en rapport
fran det forsta forsoket med att anordna en modellflygtaviing
| inom den stora sportens World Grand Prix of Aviation
| (WGPA)den 18-19maji Tieckien. Hartavlade avenhelikopter
| i1.samma tavling. En rapport fran den forsta tavlingen med
| toppiloter som F3A-vérldsmastaren Christophe Paysant-Le |
| Roux fran Frankrike och Quigue Somenzine fran Argentina
| fanns ocksa pa samma websida tills helt nyligen men
| materialet byts ut i snabb takt fér att hallas aktuell.

Det finns ocksa en e-maillista med deltagare fran 30 lander
| och har aterfinns kanda namn som Christophe Paysant-Le
| Roux, Curtis Youngblood (USA), Chip Hyde (USA), Quique
Somenzine, Rudiger Feil (Tyskland), Wolfgang och Roland
| Matt (Liechtenstein), Sebastian Silvestri (Italien) m fl. Ga in
| pa:

| http://www.yahoogroups.com/group/artistic-aerobatics
| Detfinns ocksa en del intressant att hAmta pa hemsidan for
| WGPA (World Grand Prix of Aviation):

| www.haute-voltige.com

Robot Wars

arett annat exempel pa hur man kan anpassa radiostyrning
till att passa in | mediavariden och med publik. Har dr det
kamp mellan radiostyrda robotar och det géller att forgéra
fienden, somsport ligger detta nagonstans mellan amerikansk
brottning och proffsboxning, mer show an riktig kamp. Aven
svenska TV 4 har sant ha!\mmmesprogram

IAM tivlingen ...

.. striicker sig dver tva dagar. Den f6rsta
dagen @r det tva tivlingsomgingar mel-
lan tio piloter, varefter de fem bista gér
till finalen pafoljande dag. IAM i Japan,
dr virldens storsta konstflygningsshow
och samlar upp till 50 000 askddare.

Varje rond bestar av tva flygningar,
med bade obligatoriska och freestyle-
omgangar, bida till musik. Det hela kiin-
netecknas av att musiken men inte {lyg-
programmet dr obligatorisk. Eu [lyg-
program varar i Tyn minuter, samma
tidsrymd som i TOC freestyle och andra
tivlingar som F3A-X och IMAC: detta i
likhet med andra sporter dér musik an-
viinds, t ex konstikning, gymnastik.

Tivlingen sponsras av den stirsta ja-
panska modellflygtidningen (med upp-
laga dver 200 000) och har visats sig att
bli mycket populir. T ett land dir all
konstflygning dr koncentrerad till F3A
och F3C-modeller (konstflyg resp heli-
kopter) har IAM infort tredimentionell
flygning som tidigare inte var sirskilt
populdr. 3D-flygning introducerades till
japanska konstflygare av Curtis
Youngblood med helikopter och av Chris-
topher Paysant-Le Roux med flygplan.

Redan for cirka tio ar sedan upplevde
man att trenden hos de yngre piloterna
var att ga iftin FAI-typen av tidvlingar.
Négra insdg att det var ett biittre val att
ledadennyatrenden iinatt foljaefter den.

Den hir tankegingen visade sig vara
vill underbyggd. Nir man idag tittar pa
vad marknaden har att erbjuda kan man
liitt konstatera att 3D-konstflygplan lig-
ger pd topp éiven om dessa inte har med
nagon tivlingsformatt géra. Den tivlings-
klassen mdste vi skapa sjilva.

Tavling i artistisk konstflygning
Det varen frigaomattdraupp huvudlinje-

rna for IAM tivlingarna, samtidigt som
man tittade pa F3A-X och IMAC klas-

serna och f{Grsokte [ dem att passa for
fler tavlingsdeltagare och linder. Det var
hiir storleksbegriinsningar kom in i bil-
den: omman Skade modellstorleken Gver
den nuvarande FAI F3A/F3C storleks-
grinserna begrinsades antalet mojliga
deltagarelinder till ndgra fi. Dessutom
manga helikoptrar och flygplan som ir
limpliga forden nyativlingsklassen pro-
duceras redan i stor skala pa viirlds-
marknaden. Exempel édr Hirobo Freya he-
likoptern som ritades med tanke pd 3D och
konsttlygning och ZN-line Majestic plan
som dnvdnd\ av Christophe Paysant-Le
Roux. Bada typerna ér redan extremt po-
pulira. Uppenbarligen dr mojligheterna
att utveckla en ny tivlingsklass storre om
limplig apmdukrei redan finns lattillgiing-
liga pa marknaden 1 stora kvantiteter.

Den ursprungliga idén med flygninga-
rna kom ilrdn stora konstflygplan dir
sddana tivlingar tillkom for att hisja si-
kerheten och avgriinsa startfiltet.

Huvudsyftet med artistisk konstflyg-
ning ir att avgora startordning [6r de
foljande flygningarna. De kortainledande
flygningarnareducerade tivlingsmissigt
men gav ocksd askddarna omviixling i
showen for att behalla intresset. En sido-
effektvarattde korta inledande flygninga-
rna gor det mycket littare for ﬂ)'bulr]dl't“
att siitta ithop program. Trots begrinsad
erfarenhet kan vi se att redan en tvi-
minuters flygning bjuder pa manga moj-
ligheter att gbra en mindre svir men iinda
intressant konstflyguppvisning med
limplig musik.

Attbyggaupp flygomgangar med obli-
gatorisk Ty gning med musik blandat med
fristilflygningar dr direkt hiimtat fran ja-
panska TAM. Den obligatoriska musiken
majliggor for dskadarna att gora direkt-

jamforelser mellan olika pllntu medan
111‘-[1“'1)’L,ﬂll]!-ltn fiister uppmdlk\amhe—
ten pa deltagarkreativiteten. Dir kan vi
hitta vitt skilda flygningar med vilken
sorts musik som helst, F3A- [lygning till

(Aero-Hobby 40 ar)

MDS 40 pro 695:-

Futaba std. servo 130:- st., 4 st. 480:-
Futaba servo 3001 kull. 160:- st.
Glodstift olika typer fran 20:-

Web: http:// modellflyg.just.nu
E-mail: modellflyg@spray.se

JUBILE UMSERBJUDANDE

. 4 st. 600:-
Och sa finns naturligtvis ocksa mycket annat.

Aero-Hobby. Russinvagen 13, 123 59 Farsta.

Tel. Och fax: 08 605 99 95, mobil 0739 19 32 89

[Rynos|Hobbyshop
Teknisk i Uppsala

Bergsbrunnagatan 18« Uppsala
Oppettider vardagar: 14.00- 18.00
Telefon: 018-13 57 00

Bra sortering pa RC-flyg, helikopter,
bil, bat & tillbehér. Dessutom bl. a:

* K&S metallsortiment, Evergreen styren-
plastsortiment & komplett balsasortiment.

+ 05, MDS, US Engines, Zenoah, 5C, NovaMega
& Novargssi motorsortiment.

+ Aztek fargsprutor & Werther kompressorer.

* Billing Boats bétbyggsatser.

+ Futaba radio, servon, gyron & tillbehor

* GWS servon, micro-piezo gyro & tillbehir

* TopFlite, GreatPlanes, Robbe, Ikarus m.m

Endast butiksférsdljning - Ingen postorder
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Chris Pavsant-Le Roux med tva modeller.
I'hhela startfiltet vid providviingen.

den vildaste 3D- mandver. Sa linge som
musiken passar (il Gvningen iirdet okey.

Fyraminutersfinalen utlors endast av
ett mindre aterstiende tavlingsdeltagare.
Svltet att tivlingsfinaler kan dga rum
efter el givel schema [6r att tllmétesga
tv-kanaler och dskadare.

Tink bara pa andra sporttivlingar som
du ser pa TV. Kan du tinka dig att de
skulle gd av stapeln utan el hért precise-
rat tidsschema? Och utan att de biista
tivlingsdeltagarna deltar inom det i f&r-
viig planerade schemat.

Vad giiller bedmningen har man bas-
principerna klara for sig och de ar till
storstadelen inspirerade av World Grand
Prix, etl evenemang som ocksil skapats
[6r att dra till sig sponsorer och dskadare
i likhet med artistisk konstflygning. Pre-
cision, stil och harmoni med musiken dr
huvudingredienserna.

Farberedelser for 2005

Nu existerar tivlingsklassen. En viildigt
speciell aspekt dr att samma regler tll-
limpas pa tvaolika klasser - flygplan och
helikoptrar - och alt bida kan [lyga pa
samma bana och félja samma regler ge-
nom att man bara altenerar grupper av
flygplans- och helikopter piloter. Det féir-
sta stora cvenemanget blir World Air
Games (WAG) ar 2005 for vilka man ska
villjautdeltagare. Forhoppningsvis kom-
mer nationella tivlingar att dgarum 2002
(det har redan talats om flera internatio-
nella tivlingar). men for att lokala tiv-

lingar ska figa rum forutsitts att den nya
grenen blir populir.

Med sidan hégstatus piloter som
Christophe Paysant-Le Roux. Curtis
Youngblood, Quique Somenzini. Chip
Hyde, Roland Matt. Rudiger Feil och
mangu andra aktiva som driver fram den
nya grenen, tror jag alt FALs énskemal
omatt fativlingarnaaccepterade av lopp-
piloterna dr uppfyllt. Emellertid tror jag
atthuvuddelenav den hiirtivlingsklassen
kommer atl utgdras av de mianga piloter
som inte dr sa intresserade av F3A och
F3C flygning men som (ycker om att
u[trycka sin personlighet och Kreativitet
pd det hiir sdttet. En nygjord undersik-
ning bland dom som prenumererar pa
cposten for Artistic Aerobatics (AA) visar
att 2/3 avdeminte drintresserade av FAI-
tivlingsgrenar och inte deltar i dem men
overviiger att delta i den nya klassen.

Vad giiller triining f6r dessa evene-
mang ir traditionell dvningsflygning na-
turligtvis viktigt men personlig kreativi-
tet ir fndd den storsta biten. Den inle-
dande omgiingen ir inte avsedd att vara
den avgirande delen av tivlingen (dess
mverkan pi slutresultater dr begriinsat).
At viilja iimplig freestylemusik och siitta
ihop ett intressant {1y gschema dr nytt for
manga men passar bra [6r de yngre
piloternas sitt att uttrycka kiinslor, Frin
den forsta tivlingserfarenheten foreful-
ler det som en interaktiv process dger
rum dir {lygsimulatorn spelar en stor
roll. Forst ay allt gér man nigra dvnings-
ronder av de planerade mandvrarna sc-

N vy

dun forsoker man pé datorn for att se om
de passar ihop med den utvalda musiken.

Stutprodukten bliren hel flyguppvisning
genom all man siitter thop tidigare
designade delmomentoch férbinder dem
med mindre limpliga [lygbanor. Men
bara riktig flygning pa bana kan bekriifta
viirdet av den nya skapelsen.

Forberedelser fir framtiden
Nu finns alltsd en ny tivlingsklass som
skiljer sig helt fran FAl:s andra interna-
tionella tivlingsklasser. En forsta upp-
visning pdnmmdct dgde rumoch bekrit-
tade gi mﬂhm heten av den hir verksam-
heten. Nu dterstir bara att ordna fler
tivlingar, utbilda tivlingsdomare och att
halla sig informerad med vad som hiinder
med den hiir grenen pd annat hall och
dessutom lira sig hur man sitier ihop
limplig musik till det hela. De som har
tilleang till internet kun titta dér och da
kommer man att hitta manga framgings-
rika piloeter fran 35 olika linder pd
www.yahoogroups.com/group/Artistic-
Aerobalics, listan dr huvudsakligen skri-
ver pa engelska men med lite franska
inslag. et senaste pa omradet iir i skri-
vande stund ér en pagaende diskussion
om nyssnidmnda lista som har att gira
med att sitta thop musik till tivlandet.
Framdeles kommer det en artikel om hur
man viiljer ut och sitter thop musiks-
tycken fran din dator foratt gorakvalitets-
musik till flyguppvisningar,
Guy Revel

Internet: www.Hobbycenter.se

GOTEBORG [ L] - )

N Kop greler Hakan Davidsson: Bygghandbok for radioflygare  187:-
0 BYCENTER o / Siffror 50-Hérnan. 50 olika "Bagges Hérna med ritningar ~ 50:-

fran SMEF! wous — reomasounoers
Karl inaar e ub, introduktionsmodell, byggsats =
‘. Johansgat & pand-ledning — ¥e Thermal Dart, lite storre AMA Cub 60:-
- 4024100 T:I;mg'a'lgglwigz = maérke Yarmay ken Dekaler LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Rockslags® Kladselpapper, gulot, 12 g/m? per ark 4:50
TAG nytt & beg « FLYG « BAT « BIL Regler S U SR PRRpREQIELTS e P S
RC-anlaggn « Plastbyggsatser \ Bestalinin Modellflygmarke, brons ; 20:-

; gar fran klubbar & skolor Endast till klubbar —

Massor av annat smatt och gott! faktureras — évriga leveranser Modellflygmaérke, silver | " | 20:-
E-post: hobbycenter@hobbycenter.se sker mot postfdrskatt Modellflygmérke, guld prov skall avlaggas! 150-

Fax:  031-1253 20
POSTORDER!

SMFF:s expedition, Box 4015, 600 04 Noirkoping » Tel 011-31 38 50 « Fax 011-31 24 70
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Gemensam
start. Enmaffig
svn!

Rune Olofsson
Slvgermedan
ledighetskonmmiten
drarlandnings-
skrdnor féir
varandra.

enna fantastiskt vackra dag sam

lades nio stycken forvintansfulla

el-flygare pa Vallentunas vackra
klubbfilt. Det samlades dven en del for-
vintansfull publik, en som t © m kom
dnda ifrdn Visteras! Den som hade fatt
klubbens fértroende att vara tivlingsle-
dare, Olle Bostrom, fick ett rejilt bekym-
mer redan vid genomgéngen pa morgo-
nen, och det var huruvida det “bara”™ var
tillatet att ha Ferritmotorer. En som hade
borstlost med sig hidvdade, naturligtvis
bestiimt, att det inte fanns nigon sidan
regel. En del visste ocksa att denna tiv-
ling ingick i1 "Ferrit Populdr™, vilket den
inte gor. Detta visste andra! Denna tiv-
ling ir en ren “lantasiprodukt” fran den
péhittiga klubben Vallentuna MFK. Olle
Bostrom har alltid velat visa "var skipet
ska sta”, dirfor blev det "bara” tillitet
med Ferritmotorerdennadag. Efter denna
serie snabba beslut ska vi naturligtvis ha
Bostrém som statsminister i det hir lan-

det. Visst dr det personliga val? Résta pi
Bostrom, VMFK!

Regeln, att det endast var 7 celler som
giillde, hade de flesta betydligt Fittare att
acceptera,

Efter ett visst "paluvrande™ kallades
det till start!

Det dr en grann syn niir alla deltagare
startar samtidigt. Detiiren ordentlig skill-
nad padessa deltagare. Allt friin en spiinn-
vidd pé 2 meter till "jittar” pa 3,5 meter.
Allt fran 7dkta” amatérer till otroligt
skickliga “proffs”. Alla dr naturligtvis
vildigt duktiga, men det finns alltid dom
dir som dr lite duktigare, dom diir som
forbereder sig lite mer, dom diir som ir
utpriiglade tiivlingsméanniskor, dom diir
som inte klarar av att komma tvaa!

Denna tidvling har, genom aren mer
formats som ett “socialt evenemang”,
och irets upplaga var, i sanning, ett sill-
synt trevligt evenemang. Hiir gick delta-
garna och pratade med varandra, dom

hjilpte varandra vid mindre lyckade
landningar(??), och att se dessa “lek-
kamrater™ sitta och ita kory tillsammans
under pausen, ir niistan tardrypande! Sin
vana trogen hade VMFK satt "fyr” pi
grillen, lagom till lunchuppehillet, och
det serverades korv och killarsval pils-
nertillensillsynt blygsam summapengar.

Efter en del mindre lyckliga “land-
ningar” blev deltagarantalet reducerat till
sju stycken. Redan innan pausen stod det
klart att detta skulle bli en viildigt "tit”
historia. Da var den, som lag sist, trea!!
Riikna ut det den som kan! Statsminister
Bostrém kunde!

Efter tre heat och en del kalkylerande,
kunde en segrare koras, Rune Olsson
Lidingdé. Klar tvaa, Conny Tollet, Star-
flyers, och som trea kom Bengt Larsson,
SRFK. Alladessafick en "buckla”, Rune
Olsson, modell stérre.

Detta var i sanning ett trevligt arrang-
emang, en lagom inramning av tivling
och social gemenskap. Med massor av
trevliga minniskor blir det naturligtvis
liitt att gora ett trevligt evenemang, men
hur kul hade det varit om inte korven
hade hallit summa hoga kvalité? Eller
pilsnern varit tillriickligt sval?

Niistaevenemang, i VMFKSs tivlings—
kalender, var Hagbards minne den 25
maj. Delta ir en segeltivling enligt de
lustiga LSF 20-reglerna! Den tivlingen
har dock precis klarats av nir detta num-
mer gar till tryck.

Thomas Nyberg
thomas.nyberg @minmejl.com

EL-e-fantastiskt |
2002 i

EL-E-FANTASTISKT i ar igen !

|
Den 3 augusti arrangeras
ELEFANTASTISKT igen!

Aven i ar pa F6 i KARLSBORG.Massor !
med grésytor och asfaltbanor finns till |
férfogande. Kom och traffa likasin- |
nade.Tag med vad du har.
Allt som flyger med EL &r valkommet.
All-up, last down contest.Speaker Kalle
Westerblad |
| Fikaforsaljning och kvalisgrill.Logi i ba-
rack eller camping direkt pa falet.220 volt
finnes.
Info: Janne 0505-40370 el. Bo 0503-
| 13602
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EL-info dagen i Vallentuna

-en av Vallentuna MFKs nya traditioner

ftersom denna EL IN-

FORMATION nu fyllt
tvil ar, kan man med stolthet
siiga att det idr en tradition.
Och stolt tycker jag, som be-
traktare, att man bade kan och
ska varal

Frank Renner och Patrik
Delin hade ordnat en trevlig
dag [6r alla EL-freak.

Man hade bjudit in Bo Sjo-
berg frén AIR EL i Hjo och
Leil Rydén [rin LRN TEK-
NIK i Uppsala. Dagen bérjade
med inlormation om molorer,
fartreglage och ackar. Bade
Leif och Boir tvii synnerligen
kompetenta informatérer pi
temat EL-flyg. Det dessa tvi
herrar inte informerade om
fick sina svar pi den frige-
stund som [Gljde cfter.

Bide Bo och Leil” konstate-
rade att det dr borstltsa moto-
rer som giiller. Bide pd grund
av att motorerna ir s mycket
biittre iin dom med borstar och
att dom gl ner i pris, pd sina
stiillen dramatiskt, medan reg-
lagendessviirre, [ortfarande lig-
ger pid en forhillandevis hog
niva. Det ska dock sigas att
reglagentill dom borstlosa mo-
torerna har blivit betydligt
biillre, utan att egentligen ha
gatt upp i pris. Dom kan mer i
drin vad dom kunde forra aret!
Men man viintar att dessa reg-
lage ska gd ner i pris. Det blir
ocksdenstorre konkurrens, niir
det kommer in fler tillverkare
paarenan, vilket forhoppnings-
vis gynnar kunden.

Du kan fien villdigt kompe-
tent motor med reglage for ca.
2000 kr idag. Mycket? Ja, det
dr bara Du som kan avgora!

Ett annat problem man tog upp, var den
relativt diliga kunskap, for el-material,
bland dom affirer som mest siiljer
forbrinningsmotorer. Jag skrev forra dret
att ni lisare skulle se upp si att ni inte
promenerade ut fran affiren med en pota-
tisskalare 1 néiven. Det giiller nog, tyvirr.,
fortfarande. Har du tillgang till internet,
kan du gé in pd LRN tekniks hemsida och
diirsjilv lotsadig fram till vilken motor du
ska viilju. Skriver du till AIR EL i Hjo s
fir dusiikert svarpa dinaeventuella fragor
ocksd.

Efter den teorctiska genomgingen i
Klubbstugan vardet korv, drickaoch kaffe.
Patrik och Frank hade uppmanat alla att ta
med sig sin eldrivna “pérla”, men tyvirr
var det [ som hade anammat detta, De
som hade sina plan med sig [16g, och et
tag var det en del plan som vinglade runt
medan piloterna stod och forsikte se
serisa ut med munnen full av korv. Det
[anns et [orsyarligt forrdd med korv, vil-
ket innebar att alla blev miitta. Efter Kor-
ven tog Bo Sjoberg fram sina maskiner
och for iviig rakt upp med 40 m/sek. Hans
andra modell steg med 52 m/sek, och det
drvid sddana tillfillen som man tvivlar pd
det man ser! Oavsett om man tvivlareller
inte dr det Bo Sjobergs flygning man
kommer ihig. "Hiftigare™ dn s hir blir
vill inte EL-flyg. 52 m/sek rakt upp. det.
mina vinner, dr "hiiftigt™!

Men jag kan inte hjilpa att jag tycker att
det ska ga lingsamt. En tvd meters seglare
med en Clagom”™ molor, dr [6r mig det
optimala. Att tystoch stilla seglarunt bland
fiskmasar och termikblisor, och inte stora
nagon, det dr det fina med el-flyg.

Men det dr min syn! Du fir faktiskt
sjilv bestimma vad Du gillar!

Tack Frank och Patrik for att Ni tog det
hiirinitiativet, och tack Booch Leil [oratt
Ni gjorde denna dag sa minnesvird. Jag
hoppas vi ses niista ar!

Thomas Nyberg
thomas.nyberg@minmejl.com

Ovan: "De som
gjorde det” fran
vanster: Bo
Sjoberg AIREL
i Hjo, Leif Ry-
dén LRN-tek-
nik, Frank Ren
ner VMFK och
Patrik  Delin
VMFK.

Overst till vdn
ster: Lennart
Abrahmamsson
med sin
Hercules av
frigolit, brun-
papper och
Servalack! Dri-
ven av 4 x
SPEED 400-
motorer med
ett  10-cells-
paket, 200 mA/
h Ni-Cd.
Vidnstermitt:En
sallsynt  nojd
Frank Renner,
VMFK med sin
egen konstruk-
tion"Lillstickan”.
Till vdnster: Jo-
han von
Matern, VMFK,
med sin B 29a.
Den drivs av
fyra direkt-
drivna speed
280 som far
kraft fran ett 7
cells paketa v
1700 mAitim
Ni-MH, vilket
tar denna
"best” att fara
runtica 15 min.
Tillverkad helt i
frigolit. For att
anvanda ettsli-
tetuttryck —den
flyger som en
drom!
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En bildkavalkad
Over Karlskrona
MFKs nya falt
och  klubban-
laggning. Ovan
till héger syns
den ovérderliga
projektledaren
Sture Kinell (t h)
och Jan Jern,
som hjalpt till
med att frakta
och réja med sin
hjullastare.

Nyt filt fér

l ; lubben startades upp av ett ging
glada modellflygare 1968, och
nu ér vi ca 125 medlemmar. Pa

sjuttiotalet s fick viett flygfiilt pd Limds

och det hade vi dnda fram tills ar 2001.

Att vi har fitt ett nytt flygfilt dr att vi
har fatt dragit nermassor av flygtid for att
grannarna har klagat i ménga ér. Och jag
som ordférande har tjatat pa varan kom-
mun att vi behdver ett nytt flygtilt, [6r att

vi har en hog ungdomsverksamhet och

behdver mera tid. Den storsta delen i

klubben haller pd med linflyg, varje host

drar vi igdng med en byggkurs si att
ungdomarna fir bygga en egen flyglida
ochsedan ldrasig att byggaett linflygplan.

Nar vdren kommer sd tar viran bygg-
ledare Rudolf Ross ut sina elever att lira
sig att flyga sina flygplan som de har
hyget under vintern. Vi har dven tvé
stycken dubbel kommando plan som vi
lidr ut till alla som ir intresserade ay att
modellllyga och detkostar ingenting, for
bara de dr medlemmar sd stir klubben for
denna kostnad.

Viéran Kommun har alltid stillt upp pa
véran klubb, och vi hjilper kommunen att
visa upp viran verksamhet under alla som-
marlov med att visa ungdomarna hur och
man kan flyga, och det har varit jitte
possetivt. Kommunen har hjilp oss att vi
har fitten heltny flyplats som heter Abytorp.

Viborjade projektet februari 2001 och
skall inviga 10-11 augusti 2002, vi har
rustat ett gammalt torp sé att det r i ny
skick och dven rustatuppen gammal lada
som vi har monterat in en stor plét contai-
ner. Vi har dven byggt ett helt nytt flyg-
torn si dér har vi radio kontakt med stora
flygtiiltet. Vi har gjort ett helt nytt lin-
flyglilt med tvd stycken lin cirklar och
filtet dr pa ca 9000m2.

Radiofiltet &r pd ca 12000m2 som vi
har anlagt en asfaltbana pd 7x80 meter.

Om ni vill se pd viran uppbyggnad av
viran flygplats si ir det bara att g in pd
viran hemsida som finns pd smffs
hemsida. Kmfk's Ordf, Stefan Karlsson.

Ila odellﬂygare onskas vélkomna till svensk-nok modellflygtraff

3-4 Halden och Arvika/Edane Modellflyg-  ljust under lérdagen, med efterféljande  campingmm., besok Arvikakommuns
A . klubb kommer dven i dr att arrangerar  grillfest. hemsida. www.arvika.se
UgUSfI Grinstraffen. Ett numera stort meeting Sondag kl 15.00 har vi prisutdelning i Kolla géirna pi vir hemsida for viider,
2002 foralla k.alcgoriq mode_llﬂyg: propeller,  flera olika klasser for publikens favoriter.  info, etc: www.aemfk. homestead.com
4 ducted fan, turbin, trainers, segelflyg,  Startavgifter: sen 100 kr, junior 50 kr
P helikopter etc. For de som rest langt finns det cam- Vil mott i Arvika!
Westlanda Stora som smi modeller erbjuds  pingplats i niirheten,
30x1150 meter asfaltbana med depd for  hotell, eller maijlighe-
fffygp_fats utstillning under ordnade och trevliga  ter for camping pa | Forinfoochanmilan:
i Arwka, forhallanden, med férvaring/ laddning flygplatsen. Johnny Sldttland tif: +4_7~69]86726€-mmj1: jA'Imltr[a@on!me:rm
Sverige @ llygplanen i hangar Gver natten. Forinformationav | /onWernertlf: +46-570-16284  e-mail: jon.werner@swipnet.s
9 Flygningen pigir sd linge som det ir  hotell, vandrarhem, |ChristerOlsson tf: +46-570-52151 e-mail: c-olsson@swipnet.se J
\
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IMFN 4/01, har Sven-Olov Lindén i sin arti-
kelserie kommit till ”"Modellflygets historia
ar 1946”. Detta vdcker starka och kdra min-

nen, som jag géarna vill vidarebefordra till
mina klubbkamrater. Som nybliven med-

lem kan det ju vara pé sin plats att deklarera
sinrelation till modellﬂygandet Det finns ju sa manga olika infallsvinklar
till hobbyn. Sa har &r min historia i korta ord:

r 1950 startades "Modellflyg
klubben Ornen™ i Stromstad av
slojdliraren Erik Lundén. Han
dok upp som en stormvind i den lilla
staden: sjéng underbara tenorsolon med
pappa vid orgeln i kyrkan, startade en
industri vid namn “Stromstadsverken™
med fanérpressning som specialitet, fick
folkskolan att investera i svarv och band-
sig m m. KSAK forsedde klubben med
ritningar och féreningsregler. Min ringa
dlder gjorde att jag med storsta tacksam-
het mottog hans firdigsagade spryglar
fran folkskolans nyinkopta bandsig. Ge-
nom alt snegla pi duktigare kamrater fick
jug sit smaningom ihop min [Grsta “Var-
gen”, Frin balkongen pa huset hemma
guppade den felbalanserat iviig och ham-
nade i kastanjen i backen hogt upp diir
den troligen vittrat i nu 50 ar. "Vargen2”
bleven lrwlii_are bekantskap. Med hiiilp
av en pé klubben byggd vinsch fick mina
dldre kamrater upp den och den FLOG -
i Atminstone 10 sekunder! Na, hir sviktar
minnet...men i alla fall dua!

Skam den som ger sig

[ boken "BYGG SJIALV och lir andra™
[anns inte bararitningen till Vargen, utan
dven den till en nagot mer avancerad
modell som hette "Myggen”. Detta se-
gelplan byggde jag dret ddrpa. Den avan-
cerade vingmallen for skriinkning av
vingen vallade mig stort
huvudbry, men hurdetnu
gick till sd fick jag ihop
det till slut. Jag minns att
jungfruresan med Myg-
gen skedde Stromstad-
Uddevallaoch Uddevalla-
Biéiherg utan ¢n enda ska-
vank! Somni [Grstar rorde
det sig om marktransport
med tig och buss, men i
alla fall, redan detta en
prestation! P4 morbror
Algots dkrar hade jag se-
danett hirligt pasklov till-
sammans med "Myggen”,

Sd kom motorerna in i
bilden. Sommarlovs-
kompisen Bobby hade
med sig en ED Bee pd
ndgon kubikcentimeter
fran den stora staden. Ett
helt sommarlov gick ét till att sli pi den
vassa propellern med alla backslag som
f51jd. Jag minns med fasa dé jag skulle
spela fiol pé et bréllop med blislaget
pekfinger, Paret ir dock lyckligt gifta
fortfarande, s4 det kanske inte var en sd
allvarlig skada... BP-macken levererade

modellflygnyit nr 3 2002

fotogenen och apoteket ricinoljan och
etern - vilka dofter, de sitter i dnnu!
Aret dirpii hade Bobby med sig en
Jetex reamoltor som dock aldrig kom hé-
gre upp iin pa en liten racerbit som jag
sjilv konstruerade. 1 Stromsvattnets vii-
gor hamnade biten med kdolen uppit,
men konstiglt nog sd funkade det dnnu
bittre med motorn under vattnet. Att min
flygarbana skulle sluta pd detta vis var
dock helt befiingt. Skam den som ger sig!

Kindis pad stan med brak

S4 till niista KSAK-seglare: "Spiggen™.
Nuhade byggandet tagit sig och jag lycka-
des sjilv f& ihop detta plan, som var
ganska speciellt och i klubben omdisku-
terat. Det hade en egendomlig kropp med
fyrkantskroppen byggd diagonalt och
planet var helti furu. Jag kan fortfarande
minnas ljudet frin den skramlande bly-
hageldosan lingst fram medsin lillaplugg
av kork [rin ett blyertsror. Med denna
modell blev jag kiindis i den lilla staden.

Det borjade med att jag testade det fréan
samma balkong som ndgol dr tidigare
varit startplats for Vargen. Spiggen flog
diircmot viilbalanserat och stabilt, men i
rikining rakt mot Elverkets kontors[onster
ell stycke ner i backen. Planet hade god
fart och viigde uppat kilot si effekten av
en fulltriiff var given. Hogre makter styrde
dock Spiggen mot [onstrets trilkors och
triffen tog exakt i
krysset. Rutornarunt
triiffpunkten holl,
men skrillen gjorde
att helaelverkets per-
sonal kom spring-
ande. Hukande ba-
kom balkongbalu-
straden f6ljde jag ut-
vecklingen. En av
kontoristerna beslag-
tog planet och dir-
med Tsatt jag i
saxen”, Skulle jag
litsas som ingenting
och [drsika spela
oskyldig, eller ta tju-
ren vid hornen och
2d ner och dtervinna
mitt plan?

Dagen diirpa gick
jag ner till elverket
och erkiinde iigandeskapet. Fick idel le-
enden fill svar och gick styrkt dirifran.
Fortsiittningen av kindisskapet skedde
niir det var dags for modellflygklubbens
tiavlingar pa Nisinge flygfilt. Sondags-
morgon med dagg i griset. Spiggen vill
paketlerad, termos (mjolkchoklad) och

Min Hobb y
- med stort

smorgisar i viskan. Bussen forde oss till
filtet och tivlingarna bérjade. Jag har
sparat artikeln frin Stromstadstidningen
diirdet stir attundertecknad vannsinklass
med dverligsen marginal (enda tivlande i
klassen). Den lilla pokalen pryder [Griv-
rigt fortfarande sin plats i bokhyllan.

Aterupptagandet

Sé gér dren, man studerar, knegar och far
barn. 1 och med att ett ay barnen blev en
kille, tinds gnistan pa nytt och jag [6rsd-
ker f4 min fyrairige son intresserad av
hobbyn. Det visar sig dock att projekiet
har dilig forankring i verkligheten, och
s gdr 30 dr till. Si dyker pensioneringen
upp som en mijlighet till nytt sjalvfor-
verkligande. Hiir belinner jag mig i dags-
liget — laddad till tusen med lust och vilja
- men sd uppstér i stillet kruxet med
radiostyrning! Helt nytt och ganska si
svirt all lira in vid sena ar.

Ett simulationsprogram pa datorn har
sdkert sparat in minst enmiljon-
femhundratusenkronor atmig i krascher,
s jug dr relativt formogen som modell-
flygare vid det hir laget. Nigra hiirliga
dugar pd Gullbrofiltet har nu dessutom
gett mig styrka och glodande framtids-
tro. Numera klarar jag nidmligen “Laj-
ban” bide upp och ner (jag menar alltsa
bade start och landning - ner har jag alltid
lyckats komma tidigare...).

Tack Bosse G for en vil anpassad
modell! Hur visste Du att...”?

Gunnar Palm
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Hur skall jag flyga?

I Graupner Aresti Cup flyger man enligt samma
principer som férebilden, gér. Uno Andersson
ger har tips om hur du flyger skaleméssigt.

Graupner Aresti Cup tivlar man i
konstflygning med flygplan som har
fullskalakérror som (6rebild. Det sker

fOrst en statisk bedémning genom tvé
domare, som bedémer hur lik modellen
dr [Grebilden med avseende pé form, firg
och miirkning. Man méste alltsi presen-
tera dokumentation av en fullskalafére-
bild med treplansskiss och bilder. Dom-
arna har [0 minuter pi sej fréin sex meters
avstand att [illa sin dom pd samma siitt
som vid popskala.

Under flygmomentet flyger man ett
kiint, ett okiint och ett eget komponerat
program. Det kiinda programmet giiller
hela sisongen och iir identiskt med
Sportsmanprogrammet som anviindes i
IAC.

IAC betyder International Aerobatic
Club och ir en organisation for piloter
som tivlar i konstflyg med fullskala-
flygplan. Dom ger ut en tjock regelbok
och faststiiller ocksit dom kiinda pro-
grammen for dom olika klasserna Basic,
Sportsman, Intermediate, Advanced och
Unlimited. Regelboken finns att kopa via
www.iac.org. P4 den engelska acro-
baticklubbenshemsida
www.aerobatics.org.uk kan man ladda
ned deras regler, som jag vid en hastig titt
tycker vara lika IAC:s regler. Dom har
ocksd en domarskola pd webben.

Vira kiirror dr oftast kopior av de kiir-
ror som man anviinder i Unlimited, men
vi anviinder det kinda Sportsmans-
programmelt. Det iir ocksd domare utbil-
dade mom IAC som bedtmer flyg-
momentel 1 vira tivlingar. Man anviin-
deralltsd samma bedomningsgrundersom
i fullskala, men dir slutar ocksd dom
direkta likheterna. Jag deltog i tvi
Graupner Aresti Cup-tivlingar forra dret
ochsdsmdningom blev jag intresserad av
atl fd lite insikt i vad domarna tittar pi.
Det som mest viickte mitt intresse var hur
man skall korrigera tor vind, Jag borjade
att studera IAC:s regelverk och fick fram
[6ljande grunddata:

Programmet flygs i en box som miiter
1000x1000 m i kvadrat. Oversidan ir
ungefir 1100m och undersidan varierar
med klass, som ldgst 100m fér Unlimited.
Boxen har en x-axel som gér parallellt
med domarlinjen och en y-axel som pe-
kar lings domarnas niisor, dvs. 90 grader
tviirs x-axeln. Om vinden kommer frin
viinster flyger man ett sk. B-program och
kommer vinden friin higer flyger man ett
C-program. Et C-program ir alltsd et
spegelviint B-program. Tivlings-
ledningen bestimmer [tin vilket hill vin-
den kommer och silunda vilket program
som skall flygas. A-formuliiret innehdl-
ler vilka mandvrer som skall flygas med
familjenummer och k-faktor (olika
mandvrers svirighets grad ger olika k-
faktor). Padetta formulir skriver domar-
nas bisittare ned den siffra som domaren

siiger. En mandver borjar pa 10 poiing
och sedan gor domaren avdrag for de fel
som han uppticker. Ser domaren inga fel
alls maste han alltsd siitta en 10:a.

Max vindstyrka for tivling dr normalt
10 m/s, men man siger inte pa vilken
hojd( vinden tilltar normalt med héjden).
Domarna skall vara placerade parallellt
med x-axeln och 150-250 m utanfor
boxens kant pd forlingningen av y-ax-
eln. Sk. grinsdomare skall kontrollera att
dom tivlande hiller sej inom boxen.
Dessa dr sd placerade att det finns en
buffertzon pa 50 m utanfir boxen. Forst
nidrman drutanfor bulfertzonen ges straft-
poiing. Av ovan- stdende finner man att
det dr inte sdkert att vinden bldser paral-
lellt med x-axeln, och eftersom tivlings-
ledningen bestimmer i vilken riktning
man skall flyga, kan man £i (lyga i mer
eller mindre sidvind. Om man flyger mot
cller frin domarna lidngs y-axeln bestim-
mer piloten sjilv. Fullskalapiloterna som
sitter 1 flygplanet har svirt [6r att se hur
dom driver iviig i vertikaler mm i sid-
vinden och skall enl. reglerna inte kom-
pensera [Or sidvinden i mandvrerna, Ge-
nom att viilja implig riktning pd man-
Ovrerna lings y-axeln kan piloten
positionera sej tillbaks i boxen.

Mandvrerna bestar avlinjer, delar av
loopingar, olika sorters rollar, sviingar
och spinnar. Nu kommer det svéra hur
skall man (lyga for att domarna skall bli
najda?

Horisontella linjer

doms efter kiirrans FLYGBANA. En
punktiflygplanets tyngdpunktskall alltsi
rira sej rakt och parallellt med marken.

Vertikala linjer

doms efter kirrans ATTITYD. Vad ir
det? Niir ett flygplans flygbana vid vind-
stilla dr i exakt 90 graders vinkel till
horisonten, ir vingarna i en sidan vinkel
attde ¢j producerar lyftkralt. Flygplanets
attityd under ovanstiende mandver defi-
nierar det riktiga kriteriet att beddma
attityd. Dettakallas "ZERO LIFT AXIS™.

Normal speed

Low speed

modellflyanvit nr 2 2002



Nir denna ir vertikal édr inte alltid (Tyg-
planets lingdaxel vertikal. Reglerna dir ju
skrivna for s olika flygplan som tex. en
hégvingad Bellancatillenligvingad Cap.
Domarna miste alltsé forsoka liira sej hur
olika flygplans vertikala attityd ser ut
enligt sin zero lift- axel, Enkelt va?

Om det bldser med eller motvind kom-
mer varken flygplanets lingdaxel eller
flyghana att vara vinkelrit mot horison-
ten 1 en vertikal. Detta fir alltsd ej ge
poingavdrag. Vinklarna kan dessutom
vara olika om vertikalen gdr uppdt eller
nedit. En forklaring till ovanstaende:

Fullskalapiloten sitter i sitt {lygplan i
en vertikal och tittar ut pa sitt siktlinjes-
instrument i vingspetsen. Han kan da
bedoma vilken vinkel hans lingdaxel har
mot horisonten och férhoppningsvis
ocksd sin attityd, men han har svart att se
hur mycket vinden gor hans flygbana
“sned 7, eftersom han foljer med ett luft-
paket som bliser iviig.

45 graders linjer
En sddan linje i motvind tycks ha bran-
tare vinkel @n45 graderiin i vindstillaoch
tvirtom vid medvind. Detta miste do-
marna bortse ifrin och déma efter 45
graders attityden.

Loopingar och delar ddirav
En punkt i flygplanets tyngdpunkt skall

0

beskriva en perfekt cirkel eller del av
cirkel. Vid sammansatta manovrer som
tex. fiskkrok behdver inte de tre looping-
bitarna ha samma radie (det finns en
massa undantag som anges speciellt).
Nu pratar vi alltsd flygbana igen, men
linjerna mellan loopingbitarna doms ef-
ter attityd.

Om vi skall flyga en Humpty démer
domaren forst att ingdingen éir en horison-
tell flygbana, forsta kvartsloopingen en
cirkelrund flygbana, forsta vertikalen har
vertikal attityd, halvaloopingen diruppe
har en cirkelrund flyghana, andra
vertikalen har vertikal attityd, sista _
loopingen cirkelrund flygbana och slut-
ligen en horisontell flygbana. Vertikala
linjerna behover inte vara likalanga, dvs.
in och urgangshijd kan skilja. Looping-
radierna behover ¢j vara lika. Observera
altreglernakan varaolikaiolikamandver-
familjer, s man maste konsultera boken
for varje mantver man skall [lyga. De
stackars domarna skall kunna alla ma-
novrer sa att dom kan sitta sej och doma
piloternas okiinda program som dom kan-
ske aldrig sett [6rr. Vid stora miisterskap
har man manga domare som elterhand
graderas och vid finalerna har man bara
dom "biista domarna” kvar,

Vindkorrektion
Det finns tvé sorters vindkorrektion: kor-

S T T B A R

rektion for figurens form och korrektion
for position i boxen.

Form: Loopingar och delar av loopingar
i sammansatta [igurer skall korrigeras for
vind sé att domaren ser dem som perfekt
runda. Forsidvind skall ¢j korrigeras. En
looping kan alltsd forflytta sej i sidled
utan poidngavdrag.

Position i boxen: En eller flera "vind-
korrektionsmandvrer” bér linnas i pro-
grammet, dvs. en mandver som [lygs
lings y-axeln i valfri riktning.

Felaktig [Tygning med 20 graders
upphillning mot vinden vilket ger rak
flygbana lings marken, Skall strafTas med
I poiing forvar 5:e grad dvs. ger4 poiings
avdrag. Ritt, flygplanets lingdaxet dr
parallel med x-axeln och kiirran driver i
sidled. Alltsd inget poiingavdrag.

Det stir i boken att eft vanligt sitt atl
Korrigera for sidvind dr att flyga som i
den viinstra liguren. Detta ir alltsd inte
tillatet och avdrag skall ske for saviil kurs
som ev. bankning. Det stdr lite Kryptiskl
att piloten kan flyga och hilla positionen
utan domarna ser ndgot fel, men att man
inte kan gd in pé hur det skall gd till.

Ndagra exempel pd manovrer

Looping: Skall vara rund fran domarens
synvinkel men driver iviig i sidvind.

Hammerhead: Om det blaser sned mot-
vind skall mandvern vara sned bide i x
och y-led. Radien pi toppen skall varaen
halv spinnvid, annars avdrag. Ur och
ingangshajd kan skilja.

Cubansk atta: [oopingdelarna skall vara
runda men dttans mittpunkt behover inte
varaimitten lings x-axeln vid vind. Hela
mandvern driver i sidled. Rollarna skall
vara pd mitten av linjerna.

Rollar:Déms efter jamn rollhastighet,
attantal rollgrader stimmer, hojdhdlIning,
men skall alltsa driva iviig i sidvind. Roll
inuti mandvrer som dttor, humptys mfl,
skall  vara mitt pd linjen annars gors
avdrag.

Spinn: En svir manéver att doma. Do-
maren méste se en sidnkning av nosen i
stall innan autorotationen startar, annars
ges () poiing. Nir noll poiing ges [6r en
mandver skall domarna jimféra och dis-
kutera mantvern efter flygningen. Kor-
rektion forsidvind skall ej goras. ¢j heller
for den del av urgingen som 1 vindstilla
skall vara 90 grader ned. Del dr Litt att
bldsa ivag i spinn eller att hilla upp (Gr
vinden vilket skall ge 1 poiings avdrag
per 5 graders kursavvikelse.

Svingar: Rolla forst till 60-90 graders
bankning och sviing sedan. Hall héjd och
bankning. Vid urging rolla med samma

A

\\e’é‘?‘ﬁ‘g"

Flight Path

Flight Li
ig th._e

Flygbanandrparallell medflightline = x-axeln. Kursen
molt vinden gerejavdrag.

wind $4 44 ¥ive

No Wind Wind
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Vertikalen dr vertikal flygbana vavsettvinden. Flygbanan iir
inte parallell med x-axeln och ger domaravdrag.

Vertikalerna i en Hammerhead skall vara rakt upp och neder.
Avdraget blir hiir 3,3 poding. Man far inte banka mot
vinden.Vindkorrigering skall alltsa skegenom att anvéinda
sidorodret och halla upp nosen mot vinden.

e e s T
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hastighet som vid ingdng och pa exakt
antal grader som skall sviingas. Ingen
vindkorrektion. En 360 graders sviing
blir alltsd inte en perfekt cirkel i vind.

Split-S och Ilmmelman. Rollarna skall
komma direkt utan ndgon rakbana efter
resp. innan rollen. Alla figurer bérjar
eller slutar i horisontalplanet. Det méste
vara en markerad linje mellan alla ma-
novrer annars skall ett poings avdrag
giras. Man fir inte vindkorrigera genom
att svingamellan mandvrerna dé kan man
riskera att domarna tycker att man gor en
extra manover och dd doms niista mand-
ver noll. Man bedomer ockséa positioner-
ingeniboxensom helhetefter flygningen.

Hur skall jag flyga?
Hur mycket vindavdrift skall jag ge min
modell for att domarna skall bli néjda?
Jag skall naturligtvis inte tinka sd utan
flyga flygbana resp. attityd. Ganska fik-
tivt tycker jag. Det kanske @r littare att se
attityd pd en fullskalakirra dn pd vira
smé modeller. Hur skall jag kunna hilla
boxen vid vind? Vid dom tvé tivlingar
jag deltog i 2001 blaste det minst 8-10
m/s rak sidvind pd var flyghdjd sista
dagarna. Ena gingen frin oss och andra
gdngen mot oss. Alladeltagarnacrabbade
och bankade si mycket dom orkade for
att inte bldsa ividg, men domarsiffrorna
var ungefir dom samma som vid vind-
stilla. En av domarna som jag ocksé bett
lisaigenomden hirartikeln sd att jag inte
har tolkat TAC:s regler fel hade foljande
kommentar: "Det bldste fan och hans

LISTER ¢ FLAK « FRAMKANTLIST

BAKKANTLIST « BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

moster sd all hade ett helsike att ridta sina
maskiner” Hur mycket driver man iviig
om man inte korrigerar? Jag gjorde ett
experiment. Flog en Hammerhead, en
loop och en halv omviind Cuban 1 foljd
med min Cap. Det tog 35 sckunder. Med
10 m/s sidvind har vi drivil iviig 350 m!
Boxen ir 150m bred och vi har Y manov-
rer kvar! 350 m kan vil inte vara ritt
sdger manga. Jo det ir det. En JAS i
1000km/h driver ocksd ivig 350 m om
han befinner sej i boxen i 35 sek utan
vindkorrektion, men han har flugit en
striicka pd ca 10km( s& den klarar inte att
hilla sej i boxen!). Fullskalapiloterna i
Aresti har ju normalt en max vind pa 10
my/s [Or att tivla. Dom driver lika mycket
som vi men har 1000 +100m buffertzon
pd sej. Dvs. om dom efter 4:e resp. 8:e
mandver ldgger in en y-ledsma- néver it
ritt hall haller dom boxen litt. Vi som
flyger R/C skulle behéva gora en y-
ledsma- ndver mellan varje manover for
att hilla oss inom box och synhiéll. Det
gdr ju inte.

Det &r kanske av intresse att vela vad
fullskalapiloterna har for hjilpmedel. En
aerobatickiirra skall vara s latt som maj-
ligt sd instrumenteringen dr mycket spar-
tansk. Man har en fartmitare, en g-mé-
tare och en hdjdmitare som huvud-
instrument. Konstgjord horisont och kurs-
gyro til ej av de vilda manovrerna (det
edr dom pd moderna jaktflygplan).
Motorns varv ir ocksd ett viktigl instru-
ment och det finns en ocksa en kula i ett
vitskefyllt horisontellt glasror, Denna
anviinds for att flyga rent med avseende
pd sidroderbehandlingen.
Minga manévrer dr sd vilda
och orena att kulan ligger i
“handstacket 7. Det kanske
vikligasle instrumentet sitter
i vingspelsen, ser ut som en
bit staket och dr till [6r att
kontrollera vinklarna i for-
hillande till horisonten.

Nir man gor en looping
kollar man ut pd horisonten
att man ligger riitt pi ving-
arna, har ritt fart och drar
sedan kanske 4g pa mitaren.
Piloten tittar vinster, hoger
upprepade ginger for att jaim-
féra horisonten och sikt-
miirken som han har pa flyg-
planet (skruvar pi huvbigen
tex. eller vingspetsarna ). Ef-

minskar han ocksa g-belast-
ningen s$d att man har ett g pd
Lloppen (det drskonast att sitta
i stolen) eller mindre f&r att
forsoka gora flygbanan rund.
Strax innan toppen kastar
man huvudet bakat [6r att

dn om man stir utanfor och flyger R/C.

Hur gir andra klasser?

Vad jag forstir s domer man bdde i
skala och F3A efter flygbana. Man flyger
ungetfir som vid en fullskala flyguppvis-
ning dir man forsoker att hilla positio-
nen tex. dver en bana sd att publiken kan
ey

I USA finns det en stor organisation
som heter IMAC (www. mini-iac.com).
Det betyder International Miniature
Aerobatic Club. Dom tivlar 1 Aresti pd
olika nivder och har ett regelverk som ér
imponerande. Man skriver att skala-
aerobatik i motsats till IAC (dvs. full-
skala) kriver att mandvrerna korrigeras
for sidvind och doms efter flygbana.
Huvudorsaken &r att pilot och domare
stdr pd marken och kan se samma sak.
Man pépekar att domarna méste vara viil
insatta i vad som dr vindkorrektion och
inte gora avdrag for detta. Tilliggas skall
ocksd att IMAC:s box dr storre &dn vir
(305 m djup och 550 m ling jamnfort
med var som dr 150 resp. 500m). Hir
kommer nfgra exempel pd IMAC:s
bedémningsregler: Samma flygbana vid
olika fart ger olika attityd.

En looping skall alltsi bide vara rund
och hlla platsen i sida. En Cubansk Atta
skall vara likformig och ha skirnings-
punktimitten osv. Det borde vara littare
bide for pilot och domare att se samma
saker med regler enl. IMAC. Ett annat
problem vid vara tivlingar ir att det miste
finnas fyra domare, tvd skala och tvd
IAC—domare. I skala kan man anviinda
samma domare till bide statisk och flyg-
bedomning. Det iir alltid svirt att fi tag pd
folk som vill vara domare. Det ir otack-
samt och ofta kallt och blésigt.

Jag hoppas att ovanstiende kan riita ut
ndgra frigetecken for nigra och vara
underlag till en debatt om vi skall nirma
oss IMAC-stuket. Jag tror att alla parter
publik, domare och piloter skulle vinna
péen sidan l6sning. Jag skulle dessutom
girna se att det blev en nyborjarklass
ungefiir som IAC-Basic.

Uno Andersson a.uno@telia.com

Nigon kanske undrar vad Aresti kom-
mer ifrdn. Det var en spansk greve som
hittade pa de tecken som beskriver ma-
novrar i en sekvens. Du ser dem ( ex i
Sportsman-programmets sekvens. Aresti
sjilv varen mycket skicklig konstflygare
och han behdvde "noterna™ [Gr att be-
skriva en sekvens av tflygmandvrar som
han skulle utfora pa tivling och uppvis-
ning.

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP

finga horisonten. Efter top-
pen dkar farten och belast-
ningen. Piloten méste alltsi
triina med nigon som tittar
pit utanfor for att veta hur
minga g han skall dra vid en
viss fart och viss vind och
sedan forsoka komma ihdg

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

I
I
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I
I
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|
|
|
| terhand som farten minskar,
|
I
|
|
|
I
I
|
|
I
I
I
I
I

| Hemsideadress: http:// detta. Det ir alltsd betydligt
| www.glhobbytra.se svarare att géira en rund loo-
| E-post: info@glhobbytra.se ping i ett fullskalaflygplan
e e e e e T e e e e =
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Curtiss-Wright tekniska skola
och deras “Bunting

nder 1930-talet ansdgs Curtiss-

Wrights tekniska skola, som lag

vid Grand Central Airport i
Glendale, Kalifornien, somen av de biista
flygtekniska skolorna i USA., Skolan er-
bjid lullstindig ingenjérsutbildning och
kurser i sitvill trii som metallkonstruktion
liksom underhallsarbeten. Ar 1935 hette
en av de mest erfarna ldrarna och svetsa-
rna 1 verkstaden Al Novotney.

Den 1 seplember 1935 skrevs Cedric
Galloway [ran Austin, Minnesota in pa
{lygteknisk linje vid Curtiss-Wright.
Snart, efter ett tillfdlligt mote pd Bur-
banks stadsbibliotek, borjade ett [rukt-
bart samarbete mellan liraren Novotney
och Galloway den nye ingenjorseleven.
Bigege var uthildade privatpiloter;
Galloway hade silt sitt Great Lakes biplan
for att kunna finansiera flytten till Kali-
fornien och Novotney hade inte rid att
kopaett flygplan si redan 1934 hade han
konstruerat ett eget litt flygplan och bor-
jat byggadet i sitt garage. Under det dret
hade kroppskonturerna, stjiripartiet och
en del andra delar fardigstillts; nir rek-
torn tor den tekniska skolan, major C.C.
Moseley blev intresserad av hans arbete,
och Novotney overtalades att fortséitta
konstruktionen av maskinen i institutets
verkstad.

Pd sd vis blev den lilla maskinen ett
gemensamtarbetsprojekt; allaelever gavs
mdjlighet atl arbeta med den och
ingenjorsstudenterna gjorde ritnings-
underlagen for vingen, som var helt i tri,
samt dvriga kvarstiende detaljer, liksom
att utfora de noédvindiga last och
luftvirdighetsberdkningarna. Al
Novoltney var den som stod for det dver-
gripande konstruktionsarbetet.

Depressionen hotade “’sparven”

Novoltneys skolarbete fick namnet
Bunting 1. [6rmodligen relererande till
den grupp av livliga och firggranna smé-
figlar som kallas for sparvar. Nu var det
1934 och depressionen slog hirt och
pengar till firg och verkligt dyra saker
som motorer saknades.

Pd andra sidan av Grand Central Air-
port drev Joe Plosser [lygskola och ut-
[rde reparationsarbeten da och dd. Han
hade lite ljust gul firg kvar efter repara-
tion av en Aeronca C-3; Novotney kopte
firgen billigt liksom lite International
orange frin ett annat arbete. P4 si vis
kom Buntingens firger till.

Joe Plosser hade ocksi en Aeronca E-
113 motor. Al Novotney aterviinde éver
flygfiltet och kom éverens med Joe, som
samtyckle att lina Al motorn i 90 dagar.
Villiga elever installerade den och till-
verkade den ldstaghara motorinkldd-
naden. Novotney arbetade miingder av
dvertid for att fi maskinen i luften men
dvertalade nigra av eleverna att hjilpa
till med malningen av den orange trim-
{Argen.
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Yiterligare overenskommelser resul-
terade i att den berémde konstflygaren
Tex Rankin dvertalades att provilyga
Buntingen. Rankin startade och littade
oavsiktligt med endast en mindre mangd
brinsle ombord, flog ett varv runt filtet
och fortsatte sedan ungefir 30 km séde-
rut till Mines Field, idag Los Angeles
International Airport och vinde sedan
ater mot Glendale. Uppenbarligen fick
han motorstopp pa vig tillbaka, pa grund
av briinslebrist, men Ivekades nodlanda
pé ett [alt intill. Nir han [yllt pa briinsle
igen hade han inga problem att [lyga
tillbaka till Grand Central.

Novotney gjorde ytterligare tre flyg-
ningar med Buntingen innan de 90 da-
garna gatt och den lanade motorn dter-
limnades till Joe Plosser, Elter en dsikis-
motsitining mellan Moseley och
Novotney rorande dganderiitten till den
motorldsa maskinen monterades Bunt-
ingen ned och anviindes som Gvnings-
materiel i undervisningen,

Cedric Galloway och andra ingenjors-
elever [ortsatle atl anviinda Buntingen vid
sina konstruktionsstudier och 1 januari
1937 hade dom ritat en utvecklad version,
Bunting 3.
Forutom en
helt sluten
cockpit och
fordjupad
motor-
inklidnad
var stjirt-
partiet nigot
forstorat och
ndgot mera
rundat i for-
men. Ving-
arna var nas-
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tan identiska men anviinde nu den moder-
nare NACA-profilen 23012, istillet for
den tidigare NACA 2412: men Bunting 5
forblev endast ett Gvningsprojekl.

Konstruktionen

Bunting | hade kroppen svetsad av stil-
ror, lormad (ill oval sektion av form-
spant, stringers och tygkladsel. Det dr
okint om plywood eller aluminium an-
viindes till konstruktionen av de slita
sidorna pa bakkroppen bakom cockpit.
Stjirtpartict var ocksd av stalror och tyg-
klitt; landningskralterna togs upp av
amortissorer i stromlinjeformade kéapor
under kroppen. Vingarna var uppbyggda
av tvd kraftiga balkar med spryglar och
plywoodklidsel mellan framkanten och
den frimre balken. NACA 241 2-profilen
gav hog lyftkraft och forhdllandevis lagt
motstind. Tomvikten lag pa knappt 200
kg och max [lygvikt pi omkring 300 kg.

Sannolikt flogs Buntingen alltid med
landningsstillet oklitt som man ser det
pé fotografierna; nistan sikert dr ocksi
alt de vackert stromlinjeformade halva
hjulkiporna aldrig tillverkades. Detal-




k

Skala
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jerna pa de bifogade ritningarna ir tagna
fran lastberikningsanalyserna daterade
den 10 december 1934,

En stor genomsiktlig panel pd bigge
sidor i cockpit, framfor piloten, erbjod
nedatsikt vid landning. Mindre 6ppningar
pa motorhuven var otiickta och sannolikt
avsedda for ventilation av cockpit.

En samtida anmiilan gav Buntingen en
topphastighet av 169 km/tim och [bre-
slog att maskinen “elter ndgra mindre
andringar” skulle kunna stélla uppi 1936
ars Cleveland Air Races. Nagon bekril-
telse av detta har inte dterfunnits men
klart @r att Buntingens framtid himma-
des av oenigheten om vem som idgde
maskinen. Maskinens livslingd blev dir-
for mycket kort men dtskilliga méin, som
senare gjorde karridirer inom flygindu-
strin, fick sina forsta lirospdn ndr de var
med och byggde denna lilla maskin. For
att citera Cedric Galloway s tjinade
Bunting | sina syften vil”,

Kdllor

Berittelsen bygger till huvudsaklig del
pd minnen av Al Novotney som de iter-
berittats for Cedric Galloway och gjorts
tillgdngliga for Bill Hannan. for vilken
Bunting ritningen ursprungligen gjordes.

Det bor dven ndmnas att den Caudron
Monoplane Type N-ritning, som publi-
cerades i MEN nr 1 i dr ocksa ritades for
samme William C. Hannan i Magalia,
Kalifornien. (Hannans Runway).

International Orange var en ljust réd
kulér lutande en liten aning it gult. Den
har beskrivits som varm, mjuk och be-
haglig att se pd. Den anviindes av the
International Harvester Company pd de-
ras jordbruksmaskiner, dirav namnet...
och med blott de svagaste forhoppningar
att originalfirgen International Orange
skall aterfinnas.

Harry Robinson, april 2002

e

17— 0" overaLL

Airplane News ritning nr FSP
e Mr)ﬁt’fh;ltzﬁnggmharrsskala uppskatas

modellflvanvit nr 3 2002




b

5.76"

|_THRUST LINE

-

W-2 TYPICAL WING RIB
TWICE GIVEN SCALE

CENTRE OF
GRAVITY

S

TYPICAL SECTION ON
L.G. SHOCK STRUTS
I TIMES GIVEN SCALE

VIEWS & DIMENSIONS ARE BASED ON
C-W LOAD FACTOR ANALYSIS DRG. PLUS
FHOTOS & OTHER INFORMATION

D IR Ty AN WLl 2 S £ AGITAX 2. )

LDk R T

DEEP CHROME
aLue YELLOW
PROBABLE COLOURS

GRATEFUL. THANKS TO JOHN
UNDERWOOD, BILL HANNAN &
ALL WHO RESPONDED TO OUR
PERSISTENT QUESTIONING

_ SQUARE TUBING BE-
TWEEN SPAR FIXINGS

LOCHKER ACCESS

e SR

%5" ™=

{ W-1 TWICE GIVEN SCALE

ENGINE =1 F=2 -3 F-4 F-§ ~6 F~7
AERONCA E-113C | ‘ I ‘ ‘ l
3.5 cw. in
I5Hp AT /r’\
2,400 rpm ]
4 ; . elssy)
S e e ] ‘
s 0 — W0 : i - P ]
DIMENSIONS B P —
WINGSPAN. _ . .24-0" oviL LENSTH. . 17°0" 1 = e SRR
WING CHORD. _ . _<0" WHEEL TRACK. . .5-&" oL T _i; i VRO SR '
WING AREA __ 73 f#° € ABOVE GROUND. .<4" \ b é?‘ ;
{335
5 CURTISS-WRIGHT TECHNICAL INSTITUTE
2 &t .
SRS ST — BUNTING sy o

maodallflvanvit nr 2 2002

25



Staudacher 300 iall sin glans.

Kapatill en 3 mm bred 0.5 mmmdssings-
bit, ett médissingsrér med 0,8 mm inner-
diameter samt en bit 0,8 mm pianotrad och
trd pd rérbiten pd trdden.

Sta UdaCher S 300 — en No-Cal modell

i
B A i

Vik upp den ena kanten av mdssingsbiten sd att rorbiten
passarin.

Tréd pd riret och lid fast.

26

| Enparadox

Enligt ordboken ir detta: Ett skenbart
orimligt pistiende som visar sig inne-
hélla en sanning.

Min paradox lyder sd hir: Det ér pi
sommaren som vi ska [lyga inomhus!
Det dr niimligen sé att pd sommaren ir de
flesta gymnastik- och sporthallar ddsligt
tomma. Borta ér alla innebandyspelare,
fotbollspelare, friskisar etc.

Du dr det som gjort [6r inomhus-
flygning! Prova och du fir se att du kan
komma till.

Diirfér presenterar Jonas och jag
Staudacher § 300 — en No-Cal modell.
Egentligen sd édr det tv skl till att vi gor
detta. Dels har ni, kiira lisare, gett oss s
mycket positivt bertm for de tva foregd-
ende inomhusmodellerna Rumsflygaren
och Rumsprofilen och dels vill vi presen-
tera en modell som dr synnerligen limp-
lig att flygaien liten stéirre hall. Vem vet,
kanske passar du pd — kiire RC-flygare —
att ta dig en liten runda med den hir
modellen medan du laddar dina ackar ...

Vad dr du en No-Cal modell?

Som vanligt dr ursprunget USA-inspire-
rat. No-Cal kan uttydas till "No Calories”,
det vill siiga att det dr en litt profilmodell
som skall viiga minst 6,2 gram och haen
spiinnvidd pé hogst 40,6 cm. Dessutom
skall det vara en modell som dr "look
alike™, allts likna ett existerande flyg-
plan,

Konstruktdren till denna maskin heter
Jon Staudacher och han bor i Kawkawlin
i Michigan, USA. Sedan 1990 har han pa
sin fabrik produceratett dussintal av dessa
aerobaticflygplan. Ndmnas kan att under
1993 US Nationals var det sd manga som
sju Staudachers som deltog i tiivling.
1998 vann en pilot vid namn Rick Marti-
nez IAC Championships.

Nu sdtter vi igdng

Somvanligt: Studeraritningen. Den inne-
hiller massor av byggtips och hiir nedan
finner du ngra ytterligare kommernater
fran min sida.

Skiir till dina lister. Du kommer att
anviinda 1.5 x 1,5 mm lister till néistan allt
utomn huvlisten som ér 1.5 x | mm samt
till vingens fram- och bakkant som ir 2 x
1,5 mm. Anvind litt tri!

Av 1,5 mm plywood gor du nu dina
fyra mallar: sprygelmall, propellerblad-
small, huvmall och hjulmall.

Kroppen

Genomfukta din 1,5 x 1 mm list till
huven, boj den 6ver din mall och fist den
i de bdda dndarna med lite maskerings-
tejp. Bygg kroppen och var noggrann vid
tillpassningen av listbitarna. Anvind
giirna utspitt balsa- eller UHU-lim.

Motorpinnen bestarav en 3 x 2 mm [ast
balsalist didr du limmar dit den bakre
motorkroken och propelleraxelhdllaren.

Héllaren kan du géra som pa ritningen,
men du kan dven géra en annan variant
som innebiir att du mycket littare kan
trimma in din modell. Kika pa bildernasi
forstdr du hur man tillverkar denna hil-
lare.

Vingen
Skiir tll dina spryglar enligt bilderna.
Fram- och bakkantslisternair2x 1.5 mm
pé hogkant. Limma in alla spryglarna
utom mittsprygeln. Gor en skira pa mit-
ten av vingens [ram- och bakkantslist.
Nila ordentligt fast viinster vinge och vik
upp hoger vinge sd atl dess vingspets
kommer 80 mm 6ver byggbridan. Ligg
lite lim i skdrorna och it torka. Tag nu
loss vingen frdn byggbridan och limma
in mittsprygeln si att den sitter rétt i
forhdllande till vingens V-form.

Nu dr det dags att fixa till vinster

mnodallflvianvutt nr 2 2NN00D



Mina mallar gér jagav 1,5 mm plywood, och fér att de ska lieea sékert nér fao skéir ut en
8 S Pl : 88 Jag

il

Vil upp mdssingshiten 90 grader och vrid dverdelen et
kvarts vary,

<.:;1‘t_ww‘\:’,\a ¢ W Ll

detal], limmar jag alltid fast lite fint sandpapper pd baksidan. Sa héir ser det firdiga propellerlagret ut. Det éir bara atl

vinges wash-in genom att béja upp vin-
ster vinges framkantsspets cirka 6 mm.
Fukta vinster vinges [ramkant ungefiir
vid forsta sprygeln riknat [rin
mittsprygeln. Nila fast och palla under
vingspetsen. Ldt torka dver natien,

Ja sé dterstdr det bara for dig att limma
ithop din stabbe och siitta igdng med de-
Koration och kléddsel.

Hemsida

www.isd.net/chapter78/news/
staudacher.htm

Detta dr adressen ddr du kan [d ytterligare
info nér du skall dekorera din kiirra. Kom
ihdg att i No-Cal sd skall det vara "look
alike™ (IMFEN 5/01 fanns ocksa bilder pé
forebilden i samband med en RC-test.
FleraRC-fabrikat lanserari drocksid ARF-
byggsatser s det ir en populdr (Grebild,
reds anm).

Till kliddsel anviinder du japanpapper.
Preparera alltid forst ditt papper genom
alt stryka det med ett jim instdllt pd
bomull. Detta dr nodviindigt for att du
senare inte skall [d en skev modell. Pap-
per krymper ju. For att fista Kliddseln
rekommenderar jag ett vanligt limstift.

Propellern

Bladen gor du av 0.4 mm plywood. Nu
anvinder du din mall [6r att rita upp
bladkonturen. Observera liberrikiningen
—se bilden. Klipp ut dina blad och markera
var pa bladen propellerbalken skall sitt.

Lagg bladen i en kastrull och lat dem
koka i vanligt vatten under tva minulter.
B6jnu dina blad genom att fixera dem pa
en halvliters engdngsburk — se bilderna.

Glom inte bort alt [ixera dem med en
lutning pa 15 grader "l viinster”.

Sitt sedan in burken i en 100 grader
varm ugn under 15 minuter. Tag sedan ut
den och 14t det hela torka dver natten.

Kom ihdg att propellerbalkarna ska
passa in mycket sniivt i plastrérsnavet.
Detta for att du skall kunna stéilla in olika
propellerbladsvinklar. Det har visat sig
lamplig vid den forsta trimningen att
starta med en bladvinkel pa 45 grader.

Som gummimotor anvénder jag sjilv
en tvi mm bred slinga — 45 ¢m ling.

Kalle Westerblad

modellflygnytt nr 3 2002

limmirfast det pa motorpinnen.

Rita upp propellerblader efter mallen och
klipp ut det med en sax. Observera
snedrikiningen av bladet. Pilen pa mallen
Joljer plywoodens lodrdta fiberrikining.

Sdvar det dax att forma propellerbladen. Fist gasbindan med maskeringstejp och strama dt sa mycket du
kan. Anvind dven nagra gummishoddar (Gr att fixera det hela.

Pd néista uppslag hittar du - efter det att du ryckt ut Carrocars Thunder Tiger-katalog — en fullskala-
ritning pd Staudacher som No-Cal-modell.
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Den vénstra vingen behdver ha mer anfallsvinksl i spetsen for att kunna halla emot propellems vridmoment.

Det kan man astadkomma genom att béja upp vingens framkant nér vingens v-form &r klar. Gor s har.

1. Légg ner vanster vinge mot byggbradan.

2. Hall ner bakkanten och framkanten frén roten och ut till W-markeringen med nalar eller vikter.

3. Fukta framkanten vid W-markeringen.

4. Skjut in en liten balsaklots under vingframkanten s att den lyfts
5-6 mm i vingspetsen,

5. Lat torka &ver natten.

Nér vingen tas loss skall véinster vingspets
framkant vara ungefér 3 mm
hogre &n bak-
kanten.

Alla lister d&r inget annat
anges &r 1,5 x 1,5 och skiirs
ur ett l4tt 1,5 mm balsaflak.

Modellen sedd
Bakifran

Gor propellerbladen sa hér:

1. Klipp bladen ur 0,4 mm plywood och runda alla kanter.

2. L&gg ett blad | kokande vatten nagra minuter.

3. Lagg bladet 15 grader snett pa en lask- eller &lburk.

4. Hall bladet pa plats med flera breda gummisnoddar eller genom att vira
lakansvév eller gasbinda runt burken.

§. Upprepa med det andra bladet.

6. LAt torka i minst ett dygn - gérna pa ett element eller ndgon annan varm plats.

Vingskarvbit V2

ul

Fixa vingens V-form sa har:

. Bygg vingen utan v-form.
. Skar och/eller putsa en liten plan yta i

vingens mitt for vingskarvbitarna V1 och V2,

. Skdr ett litet snitt i fram- och bakkanten vid

mittsprygein.

. L&gg ena vinghalvan plant mot bordsytan

och hall fast med vikter eller nalar.

. Boj forsiktigt upp den andra ving- DB _

halvan.
\

Vingskarvbit V2 av 1 mm balsa. —

bakre delen av propelleraxeln till en krok.
4. Kapa till balken P4 och tryck fast i navet.
5. Limma bladet P5 pa balken s3 att

propellerdiametem blir ca 150 mm.

ritad av Jonas Romblad
Solna MSK, 2002

P Viktig
§ den b
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g e Nosférstarkningar 46

2%s A 'q'_‘:; 1,5 mm tjock balsa.

o { ———— — | === : g

&= : i yngdpunkt fér kropp med prop

:8 54 Pilen <==p visar / ummimotor, landstéll och stabi

nB8E balsans fiberriktning.

3358 b S~ ————p

E 5a®

89 . ~—_ Landstéllsférstarkning

go Bygg propellern sa har: \ 1,5 mm tjock balsa.

B 1. Gor hal i mitten pa navet P3 med en nal. T =

5 2. Stick igenom propelleraxein P1, gér den

= U-formade bockningen.

& 3. Skjut pa propelleriagringsréret P2 och bocka den Sta uda C h er No ca I

i

6. Nar limmet torkat - vrid balken I navet
och stéll in en bIadvinkgI pa ca 45°,

| -

P1 - Propelleraxel 0,5 eller 0,8 mm
pianotrad eller gitarrstréing.

P2 - Propellerlagringen fér 0,5 mm axel
&r ett ror fran en 0,5 mmblyerts-
stiftpenna, t.ex. Pilot Super Grip 0,5.
Fér 0,8 mm axel passar plastréret
fran 5-56 sprayflaskor perfekt.

N P3 - Nav av plastrdr frin bomullstoppar,

20 mm langt.
P2 P4 - Propellerbalk av rund tandpetare.
5 P1 P5 - Propellerblad 0,4 mm plywood.
D1 <> Limma propelleriagringen P2 pa en
P3 p=— distansklots D1 av 3 x5 x 7 mm balsa.

r17

I| Hjulk&pa av 1 mm balsa

7" Hjulkdpan och férsta
ningen F2 av 1 mm bals:
limmas pa var sin sida a
landstéllet. Kl&dm ihop me
limmet torkar sd att hjulk
och F2 kommer ligger m¢
varandra.

RN th

P4 x

Motorpinne 3 x 5 mm halvhéard balsa.

Férstarkningama F1 av 10 x 5 x 1 mm balsa
P5 limmas en pa var sida av distansklotsen D1
och motorpinnens frédmre del.




/ W
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DB Gummimotor

Ldmplig gummimotor &r en 45 c¢m lang slinga
av 2,0 x 1,0 mm modellflyggummi.

Den knéck i vingens mitt som ger
framkanten dess bakatsvepning respektive
bakkanten dess frammaétsvepning kan man
gtra sa hér;

Fukta listen pa utsidan. Satt tumnageln mot
insidan och bdj férsiktigt listen till ratt form.
Om det knakar lite i listen gér inget. Om listen
skulle ga av med en smaéll har balsan fér lite
fibrer. Skér dé nya lister ur en annan del av
flaket eller ur ett helt annat flak och férsék

I

Snodden skall smérjas. Sapa eller diskmedel
fungerer, Ett annat alternativ &r "Armor All" som
finns pa bensinmackar. "Armor All" innehéller
silicon och kraver viss forsiktighet. Stank Inte

pa golvet! Det blir livsfarligt halt och gar inte att
fa bort!

6. Palla under vingen med en lang klots s att
vingspetsen lyfts 80 mm. Se till att klotsen
ligger paralelit med vingens mittsprygel.

7. L&gg en liten droppe lim i v-formskndckama.

8. Limma dit vingskarvbitama V1 och V2.

9.

1

Lat torka ordentligt.
0.Limma fast alla fyra diagonalbitar DB mellan
mittsprygeln och vingens fram-

£ akkanl.

nuv 1,0 x 1,5 mm balsa.
bi6t en timme och bgj runt
1. Lat torka éver natten.
ar att dra i listen medan
3js runt mallen.

!

Nar kroppssidan &r

kladd och motorpinnen
fastlimmad skars ett hal for
stabilisatorn upp | kladseln.
Skjut in stabilisatorn och limma
fast den mot motorpinnen.

1 NS 7/ x|

Nér kroppssidan #r kladd och
motorpinnen fastlimmad skérs halet
fér vingen upp 1 klddseln. Skjut in
vingen och limma fast den mot
kroppen.

isator.

Bryt férsiktigt fenans lister vid
] ‘ WV -markeringen och limma in
Vingsprygel 1,5 mm bred och 2 mm hég. en 1,5 mm tjock distanslist
CZ.’ZZ; mellan fenans bakkant och
motorpinnen for att fa ratt

mangd sidroder.
Mall till vingspryglar

Kld modellen sa hér:

Borja med att stryka kladselpapperet med ett strykjarn pa "Bomull.
Detta &r mycket viktigt fér att inte papperet senare skall krympa och
gtra modellen skev. Lampligt papper &r japanpapper eller
silkespapper fran blomsteraffaren. Mala en snygg dekor med
filtpennor och ett papper som skydd under.

Vind papperet uppochner pa ett bord. Légg pa tunnt med lim (limstift

eller spraylim) pa stabbe och kroppssida. Tryck fast de limbestrukna
ytorna mot papperet, vénd pa alltihopa och 14t torka. Skér eller klipp
rent ndr limmet torkat.

Vingen klads i tva halvor nar v-formen &r klar

1,5 mm distanslist, ca 5 mm lang.

och den vanstra vingens framkant bdjts upp en

aning, s.k. wash-in. ﬁ\
| ]
1

1
Bakre motorkrok av \

0,8 mm pianotrad.



Klubbmérke fran

Modellflyg-
klubben Fenix,

Rattvik.

Nedan:

Sven-

Olov Sundberg,

Storviks Hamm-

arby farhjalpmed
uppdragningen

av gummi-

motorn. T.H. ses
1:e instrukttren

G.H.Derantz.
Foto: S.-
O.Lindén

ungliga Svenska Aeroklubben -

B KSAK fyllde detta ir 50 &r. Jubi-

leet skulle fyllas av aktiviteter bl

a planerades en stor internationell

modellflygtavling att hillas i Eslov 29-30

Juli. Frén varje land var deltagandet i de tre

klasserna Sint, Gint och F begriinsat.

Sverige skulle stilla upp med de 10 bista

S-flygarna, 6 biista Wakelieldflygama och
6 biista F-flygarna.

I U e
il i

L B

Modellflygets historia

andelser 1950

Del 5 av Sven-Olov Lindén

Vintertivlingen 1950

Det var strilande sol éver Siljan, nir
KSAK:s Vintertivling avholls den 12
februari. Kviillen innan hade arrang-
rerna frin MfK Fenix i Riittvik bjudit pa
tesupé pa Turisthotellet och sladfard i
fackelsken upp pi Lerdalshijden.
G.H.Derantz klev omkring i tjock vin-
tergverrock och dronskydd och myste it
de goda prestationerna. 82 deltagare med
110 modeller var anmiilda. Viidret var
strilande sol med gnistrande snd Gver
isytan. Vinden var ganska svag men mo-
dellerna drev ut 6ver sjon och de som ¢j
hade skidor pa fétterna hade det jobbigt
dé det under den tunna skaren var stép
hiir och var. Solens framtittande bakom
en molnskirm gav forhoppningar om
termik{lygningar, men det
blevmagertav den
varan. Istillet fick
modellflygarna
lita till sina
modellers pre-
standa och vad det
gillde  segel-
modellerna till
starttekniken. 1
slutfasen av star-
ten di [lygplanet
skulle kopplas ur
befann sig start-
mannen hogt pi ta
med armen 1 viid-
ret. 102,5 meters
utgdngshojd for
glidflykten!
Wakefieldflygarna
hade problem med
gummimotorernai
kylan. Den frin
England importe-
rade metoden att
t v 1 n g
gummisnoddarna
gav nu konstruk-
torerna majlighet

att stoppa in linga motorer utan att darfor
behdva bygga langa kroppar. De gamla
svenska modelltyperna med ldnga och
tjocka kroppar var nu definitivt passé.
Fillbara propellrar hade dnnu inte slagit
igenom,

I F-klassen syntes en ny trend vara pa
géng. De gamla "parasollkiirrorna” som
gnetade uppdt runt i spiraler kunde nu
besegras av ldgvingade flygplan med et
snabbare och rakare stigménster.

Resultat:
Klass Sint.1. Hans Ahlstrém, Borlange 853 sek.
2. Ragnar Odenman, Cumulus836
3. Jan Johansson, Hedemora 772
4, Karl-Axel Blom, AKG 769
5. Roland Schedvin, Cumulus 761
6. Erik Lundberg, Falun 741

Klass Gint.1. Borje Borjesson, AKG 463 sek.
2. Helge Eliasson, AKG 355
3. Olle Blomberg, Nimbus, Kumla353
4. Anders Hakanson, AKM 342
5. Ake Laresson, Vingama 337
6. Kjell Eklund, Vedersldy 335

Klass F.1. Kjell-Ake Andersson, H6r599 sek.
2. Bdrje Borjesson, AKG 515
3. UIf Assarssaon, AKM 501
4. Olle Héglund, St.Skedvi 500
5. Helge Eliasson, AKG 496
6. Roland Schedvin, Cumulus 485

Lag.
1. AKG, Goteborg 1639 sek.
2. Mfk Nimbus, Kumla 1393
3. Mfk Cumulus, Enskede 1321
4. Vides Mfk, Vederslov 1232
5. Haors Mfk 1155

Vid sammanriikningen av resultaten
for lagtivlingen i klass F diir striden stod
om det slutliga innehavet av den tunga
trofén - F 9:s propellerblad - visade det
sig att bide Hoor och Cumulus, de klub-
bar som hade tvia inteckningar var, hade
exakt samma tid - 1156 sek.! Hoors Mfk

Ducted Fan Specialisten!

Egen produktion av

Rotorblad

Kolla in oss pa natet!

Modeller, modelltra och tillbehdr.
Prislistor med mera.

Kallarvdgen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden
tel 0290-851 37 « fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18

PeAs | |52

www.PA-RCMODELS.com
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flaktmodeller och tilloehor

Besok var hemsida for mer information och nyheter.
Flaktaggregat « Pipor = Ritningar = Videofilmer « Dekaler « Cockpibyggsatser
Ejection seats + Piloter » PermaGrit slipverktyg med mera.

Egegn import av serven, gyron, mottagare, kablar, ARF-modeller till laga priser.

Box 100 03, 800 10 GAVLE
Tel/Fax 026-12 55 21

Nauwa Models Sweden
Givle Flyg & Modellhobby AB

Flékt- & Turbinmodeller av J29 Tunnan och J35 Draken

__http://nauwa.thevortex.com

T T

ALLT | RADIOSTYRT

Trevligt bemdtande & bra priser!

Vi séljer pa postorder!

OPPET mandag-tisdag  12-18
onsdag 18-20
torsdag-fredag 12-18
lérdag 12-15

TELEFON 0480-294 59
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tog dock hem priset med hjélp av den
lingsta individuella flygtiden!

Gaotalandsmidsterskap

Antalet stortivlingar inom modell-
flyget blev allt firre. Eksjd Flygklubbs
initiativ till ett Gotalandsmisterskap hiil-
sades med tillfredsstillelse av
modellflygarna i de sodra landskapen.
Arrangorerna valde att anordna tivling-
arna enligt de gamla reglerna och dér(or
blev antalet modeller stort. Ca 120
modellflygare frin Norrkoping i norr till
Malmd i soder stidllde upp med bortdt 200
modellplan. Goéteborgarna saknades
dock. Kanske tivlingsdagen - piskalton
- hindrade deltagande eller var det kan-
ske det usla vidret? Flygforsiken blev
chansartade 1 den starka blasten.

Resultat: Klass S1

1. Torsten Johansson, Vides MFK 399 sek.
2. Lennart Johansson, d:o 333
Klass S2 1. Stig Nilsson, Bjuvs MFK 584 sek.
2. Terje Larsson, AKM Malmd 350
Klass G1

1. Tage Andersson, Vides MFK 205 sek,

2. Tore Lundahl, Vetlanda MFK 124
Klass G2

1. Ingemar Sundberg, Jénkdpings MFK. 112 sek,
2. Erhard Berge, Nassjd MFK 75
Klass F )

1, Edgar Gustafsson, Atvidabergs MFK309 sek

2. Stig Nilsson, Bjuvs MFK 279
Lagtaviing 1. Vides MFK, Vederslov 656 sek.

Full fart pa U-kontrollen!

Vid VT 1950 hade nagra Linkontroll-
specialister infunnit sig och de samlade
ihop sigtill en uppvisning ett stycke ifrdn
friflygarnas omréade. Reaktionsexperte-
ma Tage Nissvik och Per-Olof Lekare
frin Djura jobbade med att fa sitt plan i
luften. Med Nissvik vid linorna susade
“Snajsen” runt i en fart av 150 km/h.
Jubel bland askddarna!

Gunnar Eriksson frin Dala-Floda hade
rest upp till Rittvik medférande sin lin-
styrda skalamodell "] 227, En blev ved-
erbérligen beundrad pd marken och dnnu
mer sedan den vid {lygning uppnadde 97
km/h, vilket blev ett nytt svensk rekord i
klass B.

Niir linstyrda modeller tre dr tidigare
slog igenom i stockholmstrakten, var det
inte manga av de dldre modellllygarna
som tyckte det var ndgot sirskilt. Att en
dieselknarr snurrade runt var knappast

underhdllande - ndgra
tyckte det verkade trikigt!
Men Arne Widén och fa-
miljen Pinotti stod pd sig
och visade att deras flyg-
plan inte bara snurrade
runt -de kunde tom (lyga
avancerat i enklare form!
Di borjade nya anhiing-
are dyka upp. Bjorn He-
dén och Erik Smedberg
var bland dem och snart
var ndgra av MIfk
Cumulus medlemmar en-
gagerade. Vid SM i
modellracing 1 Vinter-
palatset hjilpte Carl-Gun-
nar Rosén [ran Cumulus
till att Fylla ut programmet
med sina linstyrda plan.
U-kontrollflygning blev
ett omtyckt revyndje vid
de mest skilda tillstall-
ningar. Lennart Segerfelt,
segelmodellflygare frin
Vingarna i Stockholm bo-
satte sig i Goteborg. Han
flog varje dag med sin
stuntmodell utanfér Mis-
shallen i Géteborg, diir en
hobbyutstillning dgde rum under borjan
av april ménad.

Frin flera andra platser kom ocksi
besked att linflyget kommit igdng. An-
ders Hikanson i Malmé satte ett svenskl
rekord 1 hastighet med 94 km/h. Inte s
mycket i jiim{orelse med amerikanska
resultal, men det var en borjan.

Med en  linstyrd
jetmotordriven modell
kunde linkGpingsgrabben
Karl Axel Jansson notera
inte mindre in 279 km/h! -
Giillande virldsrekord lig
pi 280 km/h.

FAl-konferensen

detta dr faststiillde tiv-
lingsreglerna for den in-
ternationella  scgel-
modellklassen. Man an-
slot sig utan storre dis-
kussioner till den nord-
iska A2-klassen, som nu

kroppssektion 34 cm?, vikt minimum 410
g.

Wakefield-klassen blev ocksd VM-klass,
di FAl-kongressen foreslog engelska
SMAE att tillimpa FALs bestdammelse i
gummimotorklassen enligt foljande: Total
biryta 17-19 dm?, kroppssektion min 65
em? och minimivikt 230 g.

“Bananen‘“tittar
pa med Aners
Deurell haller
“Postis” Lars-
S 0 n s
Wakefield.
Foto: Hans Ny-
gren.

Borje Borjes-
son, Akg, var-
mer hénderna
innan han fort-

GENARP Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba - JR - Graupner « Sanwa
Multiplex - Hitec
samt tillbehdr och service

Modeller - motorer « byggsatser
bekiddnad - balsa - modelltillbehér

' LAGA PRISER!

Sénder gérna per pcs_t.;
Furustigen 5 - 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)

| E-post: romele@ebox.tninet.se

OBB

Képpuddsgatan 4 « Hudiksvall
FLYG+BIL - BAT

Byggsatser - Motorer »
RC-anlaggningar « Bilbanor «
Tillbehdr och mycket annat
Valkomnain eller ring!
Tel & Fax 0650-993 31
Vi skickar dven mot postorder!

mical & Research Co Ltd har jag
gladjen att offerera féljande priser
inklmoms paML70tom 31dec 2002

kom att kallas "The satter meka
Nordic Class A2”. T kort- med sin F-mo-
het blev regeln: Total biir- dell
yta 32-34 dm’. Minsta “Neo*. Foro:
S.-O.Lindén
-Mtlmu r
Med uppbackning av G-Max Che- Syntetolja ML 70

5 liter « 450:-/dunk
4 x5 liter « 425:-/dunk
25 liter [osvikt » 2.050:-

Darutéver sedvanlig forsaljning av Nitrometan, Metanol och
Ricinoljai kvant om 25, 25 och 10| resp. Betraffande veg be-
kampningsmedel vanligen bestk oss pa www.bionim.com

o

| E-mail; gabrol@mbox200.swipnet.se

Elisabeth Hammarberg
Stigbergsvégen 4

141 32 Huddinge

Tel  08-740 26 30

Fax 08-74026 18

P
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Olle Blomberg,
Mfk  Nimbus,
Kumla tog en
plats i
Wakefieldlaget.
Foto genom
O.Blemberg.

Nedan till van-
ster: Svenska
Wakefieldlaget
1950. Fr.v. Olle
Blomberg. Arne
Blomgren,
Helge Wann-
berg, Anders
Hakanson, Sune
Stark och Helge
Wannberg.
Foto: Rune An-
dersson.

Nedan till hdger:
Aarne Ellila
monterar sam-
man sin Wake-
field medan
A.Leardi tittar
pa. T.v. Arne
Blomgren och i
ljus rock T.
Haslach, Sch-
weiz. Foto: Rune
Andersson.

Aven F-klassen fick enregel: Motorvolym
max 2.5 ce. Modellvikt min 200 g per cylin-
dervolym. Maximal motortid 20 sek.

For linstyrning beslét om tre klasser:
max 2.5 cc, 5,00 cc och 10,00 cylindervo-
lym.

De nya FAI-reglerna beslots triida i kraft
1 januari 1951, Didrmed hade modellflyget
fart sina officiella viirldsmésterskap.

Till ledamoter i FALs modellflyg-
kommission valdes som president
A.F.Houlberg Storbritannien, vice presi-
dent: G.H.Derantz, sekreterare J.van
Hattum Holland.

Uttagningstivlingar

De registerade klubbarna ordnade lokala
kvalificeringstivlingar infor den slutgil-
tiga uttagningstivlingen till
Wakefieldlaget. Som exempel pi en av
dessa uttagningar kan tagas den, som
Fagersta FK ordnade pd Annandag Pésk.
Klubbarna frin ldnet var inbjudna och
sammanlagt 28 tivlade frin Hallsta-
hammar, Sala, Norberg, Heby och
arrangorsklubben deltog.

Resultat:

Kiass S1. 1. Holger Berggren, Hallstah.654 sek
2. Stig Svensson, d:o 265

3. Sigge Olsson, d:o 166

Klass Sint 1. Hans Olsson, Norberg503 sek
2.7.-0. Frimodig, Fagersta 372
3.K.-A. Westling, Norberg 318

Klass Gint.1. S.-O.Lindén, Fagerstai82 s
2.Tore Hansson, Sala 88
3.5-ASjdgren, Fagersta 85

Klass F.1. T.-O.Frimodig, Fagersta159 s
2 Karl Carlborg, Fagerstat23

3.0we Martinsson, Sala 103
Lagtavling.1. Fagersta 2. Sala. 3.
Norberg

Uttagningsfinalen

KSAK inhjéd darefter pd grundval av de
lokala uttagningarna eft antal tivlande
till Skarpniick den 18 maj - Kristi
Himmelslirdshelgen. Aven segel-
modellflygarna deltog i en uttagning till
laget som skulle tivla i den internatio-
nella A2-klassen.

Det blev en blisig och kall majdag.
Segelmodellerna konkurrerade ut g-kiirro-
rna, mest tack vare Ragnar Odenmans
rekordserie: tre flygningar pd sammanlagt
drygten halvtimma tva pi drygt 9 minuter
och en pa mer dn 12 minuter. Eftersom
maxtiden var 6 minuter kom Ragnars tid
att i slutprotokollet bli 1080 sek.

Wakefieldflygarna kvaddade snoddar,
Kroppar och snurror och tragiken var
stor! Man beslét sitt maxtiden till 3 mi-
nuter [or att ¢j riskera bortflygningar,

Helge Eliasson med sin "Jaguar™-lik-
nande modell placerade sig i titen. De
flygare som inte kom med i laget kunde
dock glidjasig at att frin Finland kom ett
erbjudande om att upptilltio proxyflygare

L il

[rén Sverige kunde komma att behévas i
finaltéivlingen i JAmijarvi.

Resultat .
Segelmodeller:
1.Ragnar Odenman, Enskede1080 sek

2 Kurt Sandberg, Halmstad 652
3.Lennart Persson, Héor 534
4 Sture Sandberg, Umed 395
5 Kjell Eriksson, Roslagsbro 347

—

485:-
| jigg for vinge : ; t
Bygg inga bananer — anvénd JIGG!

KLURINGEN Mekanik & Hobby « Tel 0171-585 02 - Fax 0171-585 44

av hog klass.
Generalagent och service:

Radiostyrningar och modelltillbehiir

ORBO

Elektronik/Hobby AB

o

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA

http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Tel 08-83 25 85 - Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-

butiken for radiostyrt.

sSLOJD
HOBBY

Umea SI6jd och Hobby

Grubbevigen 63 90361 UMEA
Tel. 080-14 44 02, Fax. 090-14 49 27
www.slojdhobby.ac.se

Butikstider
Man-Fre 13-18 L6r 10-15
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Wakefield:

1. Helge Eliasson. AKG 462 sek.
2.0lle Blomberg, Kumla 459
3.Sune Stark, Vingarna 439

4 Helge Wannberg, Domsjé 380
5.Anders Hakanson, AKM 372

Uppsalativling

En tivling mellan modellflygklubbarma i
Uppsala, Gimo och Fagersta holls den 16
maj pa I' 16. Vinden var stark och likasa
termiken varlorett 10-tal modellplan for-
svann ur synhill, Minga tivlande kunde
inte gora mer in tvd starter. - Hir kan ju
sidgas att termikbroms iinnu inte slagit
igenom bland alla klubbar!

Resultat:

Klass S1. 1. Olov Berg, Gimo Mk~ 335 sek
2.S6ren Edstrém, Uppsala Fk 288

3.1. Berglund, d:o 92
Klass S2.1. Tor-Olle Frimodig, Fagersta Fk628 sek
2.Willard Jansson, GimoMfk 536

3.Hans Clsson, Fagersta Fk 520

Klass G.1. Holger Sundberg, Uppsala Fk482 sek
2.Hans Olsson, Fagersta Fk 135

3.50ren Edstrom, Uppsala Fk 89

Klass F.1. Sverker Norelius, Uppsala Fk383 sek
2.Gunnar Agren, d:o 247
3.Hans Olsson, Fagersta Fk 241

Virtivling pa Skarpniick

MIK Cumulus instiltade en majtiivling
som holls den 21 maj. Klasserna var S1.,
52, G och F. Till en borjan var vidrel ¢j
nadigt. det bliste kraftigt och var mulet,
men ju ldngre dagen gick desto bittre blev
viidret. Rune "Bananen™ hade fullt pro-
gram. Tvi goda starter i klass S2 foljdes
av en nistan misslyckad flygning. Curt
Odelstad hade chansen att ta ledning med
en flygning paminst S min. Det gjorde han
ocksa! "Bananen” vann klass G med sin
Wakefieldmodell, men i andra start flég
den bort. Tiden rickie dnda 1ill seger.

Resultat:

Klass S1.1. Olle Sandahl, Nyn&dshamn 580 s
2. Bertil Sundkvist, Huddinge 402
3.Ame Blom, Arsta 375
Klass $21. Curt Odelstad, Vingarna 817 sek
2.Rune Andersson, Vingarna 773
3.0lle Sandahl, Nynashamn 622
Klass G.1. Rune Anderssen, Vingarna 465 s
2.Sten Jaquet, Lidingd 202
3.Bengt Lindh, Norrtalje 166

Klass F.1. K.-G.Rosén, Cumulus 507 s
2.Rune Andersson, Cumulus 450
3.Roland Schedvin, Cumulus 120

KLIPPAN

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR - FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR
+ TILLBEHOR « RESERVDELAR *

Wakefield
Cup
Finlands Flyg-

[rbund hade fatt
dran av all arrang-
era den 15:¢
Wakefield-tav-
lingen. Uppdraget
gick till Finland ef-
ter det att Aarne
Ellild vunnit 1949
sdsom ensam re-
presentant for sitt
hemland. Traditio-
nen bjuder att det
vinnande landel
skall vara viird for
nistkommande
tavling. Den linska
organisationen [or-
lade tivlingen till
Jamijarvi 22-23
juli. ENilid hade dret
innan vunnit med
ett 10 dr gammalt
maodelltlygplan. Nu
hade han byggt en
ny maskin efter
samma princip och
hangjordedetingen
trott honom vara
miktig. Han vann
suveridnt och skick-
ligt efter att ha tagit ledningen i forsta start.

63 modellflygare fréin 16 nationer full-
foljde tivlingen. Av dessa deltog Austra-
lien, Kanada, Monaco, Nya Zeeland och
USA med s k proxyflygare. Med detta
menas atl modelldgaren anméler sin mo-
dell att bli [Tugen av en annan skicklig
flygare, Denna ging kom sex svenskar
och fyra finlindare att stilla upp som
proxyflygare.

Utlinningarna, speciellt sydeuropeerna
fick en chock nir de fick vela att tiv-
lingenskulle hillas nattetid! Genom detta
skulle de chansartade termikflygninga-
rna undvikas, Nu kom de tva forsta
tivlingsstarterna att gi pa lordags kviil-
len medan den tredje flygningen skedde
mellan fem och halvsju pd séndagsmor-
gonen, daen besviirande markdimma inte
littade tdigare.

Bland svenskarna klarade sig
proxyflygaren Bengl Johansson. Stock-
holm bist med amerikanen Salisburys
modell och blev 6:a. [ svensklaget nddde
Arne Blomgren 11:e plats och nirmasl
elter honom kom Sune Stark. Efterdt
[orklarade svenskarna att manga av dv-
riga linders deltagare blivit si mycket

Aarne  Ellila,
biittre att man mdiste oka sin prestanda  Finland med
med ca 25% till nista ars tiavling. W, ‘

Foto: Rune An-
Resultat; dersson.

1. Aamne Ellid, Finland 238,0 2715 2226 =7321
2EV.Evans, Storbr. 2096 3238 2176 =6600
J.A Leardi, talien 2240 1921 2287 =64438
4PW.Seton, Nederl. 2085 2007 2104 =6196
5HR.Stevens, Storbr. 1776 2141 2267 =6184
6.L.L.Salisbury, USA 2070 1992 1998 =6060

11. Ame Blomaren, Sverige 1975 196,0 155,1=5486
12. Sune Stark, Sverige 180,41 81,2 169,6=5312
23. Helge Eliasson, Sverige142 1635 1158=23995
3. Olle Blomberg, Sverige 1023 79.0 1355 =3168
34. Helge Wannberg, Sverige 1186 1018 96,0=316.4
53. Anders Hakanson, Sverige 334 1121 120=1566

Fot: I ndasta nummer avslutar Sven-
Olov sin historiska berdtrelse med av-
slutningen pa ar 1950,

detgg alternativet

orc

» SERVICE « REPARATIONER =
Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:
hobbygarden@swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST!
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Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberlister

Furugatan 18
?ES 24 Uppsala

Telefon 018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

LRN

TEKNI

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxeldgatan 20 A -
613 00 Oxeldsund
0155-21 56 86 « 0155-328 47
Mobil 070-481 32 32
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| Vill du vela hur stark

motor som behovs?

oren tid sedan blev jag intresserad
F av begreppet skala. Om jag bygger

enmodell i en viss skalaavett plan
med kinda data s vill jag veta hur stark
motor som behoys. Eftersom jag var in-
tresserad av elflyg sd var [ridgan viktig,
elflygaren har ju inte samma mdjlighet
att fa en stor kraftreserv pd samma siitt
som metanolflygaren. Man har ju mindre
marginaler, om ens ndgra alls!

Jag frigade mig: Hur kan man med
hjilp av skalan uppskatta hur stor motor
som behdvs pd modellen? Efter en del
litteraturstudier och en del riiknande kom
jag fram till att det gér visst att bide riilkna
och uppskatta hur mycket motor som
behovs.

Det blir en del matematik, men det
viisentliga finns 1 sammanfattningen for
den som inte orkar ploja igenom
hiirledningarna. De beteckningar jag an-
viinder i det foljande resonemanget for-
klaras hir, skalan betecknas S.

Sammanfatining:

Jag borjar med det viktigaste, den som
inte orkar med hirledningarna kan dndi
anvdnda formlermna nedan: Modellens
effektbehov dr:
Px f(l'j
P= 2R
[

K upphajttill 1,5 behdverinte skrimma
ndgon, det dr sa enkelt som “roten ur k,
multiplicerad med k™, det klarar en enkel
rilknare med rotfunktion. Samma sak med
S upphojtall 3,5 detiir S génger S génger
S ganger roten ur 8.

Beleckningar:

I'drebilden Modellen  Beriiknas som
Spinnvidd B b b=B/S
Vingyta Y y y=Y/§*
Skalenlig M m m=M/§'
vikt
Ytbelastning YB b yh=YRB/S
Hastighet  V v v=Vx_k/S
Nollmot-  FO fo fo=FO/S*
stindsyta
Luftmot- D d d=2x Dx k/S
stand
Effektbehoy P P p=2 x Px kM/§%
Forhdllandet mellan
modellens faktiska vikt k
och dess skalenliga vikt
Skalan S
1: Om lingdskala

Nir vi talar om skala avser vi vanligen
lingdskalan. Om ett modellplan ir byggt
i skala 1:5 betyder det att alla métt pé

forebilden dr minskade till en femtedel
padmodellen. Om forebilden haren spénn-
vidd pa 10 meter sa fir modellen i skala
1:5 en spinnvidd av 10/5 som ir 2 meter

Riiknas ut s4 hir b= —

§
2: Om ytskala

Aven en yta kan dterges i skala. Vingen i
exemplet ovan har en spinnvidd pa 10
meter och kan ha en korda av 2 meter.
Béde spinnvidden och kordan reduceras
till 1/5 pd modellen. Kordan blir 0,4 m.
Modellens vingyta ér forebildens ving-
yta/5x5

Y
Riknas ut sd hir y= 3T

3: Om volymskala

Modellens skalenliga vikt kan litt riknas
ut med hjiilp av skalan. Vi tinker oss att
en modell byggs efter en forebild i exakt
skala 1:5 1 alla detaljer och av likadana
material som i forebilden helt igenom.
Dé har allting atergivits i skala pd bide
liingd. bredd och hojd och alla matt har
minskats till 1/5. Volymen av allt i fore-
bilden har dtergivits med 1/5x5x5eller 1/
125. Aven vikten har minskat till 1/125.

Riiknas ut sd hiir m= M_
i
4: Om ytbelastning

Vingens ytbelastning ér vikt per ytenhet
dvs. planets vikt delad med vingens yta.
Modellens ytbelastning blir [érebildens
delad med skalan, niar modellen har skal-
enlig vikt.

Riiknas ul A 5252 M YB
s hiir yb= — = ks 22
=¥y ¥x8 S

Kommen sd hir lingt dr det lampligt
att viiga modellen eller att uppskatta dess
vikt i fardighyggt skick, beteckna denna
vikt: mm. Dividera denna vikt med skal-
enlig vikt enl. pkt. 3 ovan och kalla detta
forhillande for k:

mm

Riiknas ut sa hiir k= ~m

Om modellen har skalenlig vikt blir
k=1, om modellen viger mindre in skal-
enligt blir k mindre in 1.

5: Om skalenlig fart

Vad ir skalenlig fart? Ar det forebildens
fart dividerad med skalan? For en Mus-
tang, diir forebilden kan komma upp i
over 700 km/h (200m/s) blir modellens
skalenliga lart ung. 40 m/s vid skala 1:5.

Segelplanet som sviivar fram med 72 km/
h (20m/s) [ar enligt samma siitt att rikna
en modellfart av 4 m/s, i den farten viker
den sig troligen. Jag vill istiillet siiga att
skalenlig fart dr den fart déir forhllandet
mellan vingens ytbelastning och det dy-
namiska trycket pa vingen dr detsamma
pd forebild och modell. Detta forhdl-
lande betecknas i engelsksprakig littera-
tur med CL ( dédr L betyder lift) och i tysk
med Ca dir a betyder auftrieb vilket
oversiitts med lyftkraft.

Dynamiska trycket |2

ar vid havsnivi = %

dir v dr hastigheten. Se ocksd pkt. 4
ovan.

kxYBx1632  YBx1,632

Cl=
Sxv? y?
vk Vx-Jk
s AF

Modellens hastighet, vid lika CL som
forebilden, #r alltsd omvint proportio-
nell motroten ur skalan och proportionell
mot roten ur viktforhallandet. Om segel-
planet viiger 500 kg i fullskala kan mo-
dellen i skala 1:5 viiga 4 kg och fiar dd en
hastighet av 9 m/s. Rimligt! Tomvikt fér
Mustangen varca. 3000 kg vilket betyder
att modellen i skala 5 skulle viiga 24 kg.
Orimligt! Snarare viger en Mustang i
skala 5 ndgonstans mellan 3-5 kg. Om vi
antar att modellen i skala 1:5 av
Mustangen viiger 5 kg blir faktorn k =5/
24 =0),21 och dess hastighet (vid lika CL
som forebilden) blir:

f
y= w =4 1m/s

\

6: Om luftmotstand

For att fi en uppfattning om modellens
luftmotstdnd kan man anviinda sig av
begreppet nollmotstdndsytan. Denna yta
dr ytan av en tdnkt plan skiva som &dr sa
stor att den, néir den [ors genom luften
med planets hastighet och éir viind vinkel-
riit mot firdrikiningen, fir det motstind
som det aktuella planet har. Ju mindre
nollmotstandsyta ett flygplan har desto
bittre dr det ur luftmotstindssynpunkt.
Jag rekommenderar den intresserade
lisaren att skaffa Erik Bratts utmirkta
skrift "Praktisk Flygteknik™ dir begrep-
pet utreds noggrant. Den flyghistoriskt
kunnige igenkdnner hir projektledaren
for SAABs och Flygvapnets Draken-
projekt. Dessutom var Bratt en av de tre
som konstruerade sportplanet BHT- 1, ett
plan med extremt liten nollmotstandsyta.
Alltnog, man kan for varje flygplan
beriikna dess nollmotstandsyta med hjilp
av toppfart, maxeftekt, vikt och spinn-
vidd. Det man gor i denna beriikning dr
att man delar upp luftmotstindet i dess
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d=

(huvudsakligen) tva komponenter, det
inducerade motstdndet och dvriga
Iriktionsberoende motstind. Det
inducerade motstiandet dr den andra ter-
men inom parentesen. FO ir ett matt pa
alla friktionsmotstind av olika ursprung
och kan anviindas som ett slags kvalitet-
stal for att jaimfora olika plan med varan-
dra. Ett plan med mindre FO ir biittre dn
ett med hogre. For fullskalaplanet giller:
FO=

| Pxn (Mx981/B) x1,632| 1632

x [/2

V axexl?

P= motorns maxeffekt, watt

n= propellern verkningsgrad, kan antas
vara 0.8

M= planets vikt, kilo

B= vingens spinnvidd. meter

e= en konstant som beror pi vingens
sidoforhallande, vanligen runt 0,8

V= toppfarten, m/s

Jag redovisar hiir nagra viirden pa FO
for olika plan, viirdena kommer dels ur
Praktisk Flygteknik, dels har jag rilknat
[ram négra sjilv;

BHT-10,17 m?

Saab Safir 0,38 m*
Super Cub  0,75m*
Cessna 152 0,55m?

Spirit of St.Louis 0,93 m-
Fokker Trimotor 1927 3m’

Mustang 023m’
Spitfire 0,26 m*
Catulina 4m’

Niir FO har riiknats Iram (01 [Grebilden
kan det litt omriknas till modellskalan
med tillimpning av formeln enl. pkt. 2:

FO

fo= §

7: Om erforderlig dragkraft

Den erforderliga dragkraften vid en viss
hastighet dr exakt lika med planets luft-
motstdnd. Luftmotstindet for modellen

kan beriiknas med hjilp av nedanstiende
formel dir nollmotstindsytan ingdr:

7:1  Dragkraften
foxv? (mmx9.81/b) x1632
1,632

2
Txexy

som ocksd kan skrivas
72 d=
Mxkx981x8
S'x B

axexVixk

2
, %« 1,632 8
FOxV*xk +[ }

5% %8 x1,632

Dxk
= §

Denna formel dr inte helt exakt efter-
som den inte tar hiinsyn till det faktum att
modellen flyger med ett avsevirt ligre
Reynoldstal in forebilden. Ligre Re-tal
betyder ett annat forhéllande for luft-
motstindet.

Jag frigade Erik Bratl om detta och
svarel kom snabbt att friktionsmotstiandet
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i formeln ovan (allt fére plustecknet) blir
storre @in vad skalaberikningen visar. Hur
mycketstirre beror pd skalan och forhdl-
landet mellan fGrebildens och modellens
hastighel.

Inte sd enkell om man vill gora det
exakt, men nu behdvs ingen cxakthet
utan vi kan gdra en ingenjorsmissig be-
démning istillet.

Vi utgdr frin ett diagram som finns i
Praktisk Flygteknik pd sidan 2-18, kur-
van for turbulent strémning. Om man
sitler in Re-tal [6r en [orebild och en
modell 1 olika skalor sl ser man att for-
héllandet mellan motstandskoefficienten
Cfvarierarmellan 1.4 ( vid skala 1:4) och
nistan 2 ( vid skala 1:8). Detta ir Leore-
tiska viirden som midste 6kas en del bero-
ende pd att modellens yta blir relativt
mycket skrovligare dn férebildens och
att flera detaljer som roderhorn o. dyl.
blir oproportionellt stora pd modellen.
Om man [Grenklar hela detta resone-
mang si kan man siga atl resultatet i
formel 7:2 ska férdubblas, di har vi inte
tagittill for lite. Nedanstiende formel 7:3
tar hiinsyn till detta:

Dxk

3
IS

T3 d=2%

8: Om effektbehov

Antligen kommer slutklimmen som
handlar om hur stark motor jag behdver
for mitt modellplan. Effekt = kraft x
hastighet = luftmotstandet x hastigheten.
Jug kombinerar pkt. 5 med pkt. 7:

8:1  Effcktbehovet
DxkxVx ‘f]; )
p=dxv=2x e o B
87 x Jg
Px k"
- 2)( S?,S

Betiink att i annonser brukar glodstifis-
motorernas effekt éverdrivas, den upp-
givna effekten anges ofta med nitro i
brinslet.

Med elmotorer iir det littare, for en
sddan kanman rikna fram dess prestanda
med stor noggrannhet utilrin dess upp-
givna data och ackpaketets storlek. Det
har jag skrivit om forut i Allt om Hobby
och Modellflygnytt.

Stimmer det hiireller drdet bara svam-
mel?

Jag péstir att det stimmer, jag har
niimligen provalt leoriernai praktiken. Pa
tvaeldrivna PiperCub, i skalorna 1:6 och
1:7. Dessa hade skalenliga vikter. Det iir
litt néir man har ett elektriskt drivet plan
att utifrin drifttid och batterikapacitet
beriikna den effekt som flyter ini motorn,
motorns och propellerns verkningsgrad
ger hur myckelt elfekt som kommer ut for
framdrivning.

Allt gir att berikna utifrin elementiira
data. Jag uppmanar den som har andra
teorier att hora av sig till mig!

Christer Eklund

Enkoping

Tel. 0171 — 351 08
chris.oakland@mail.bip.net

El-flyg tips
Borstio
motorer

Or tvi dr sedan skrev jag i mfn om hur man
bygger om en tvimeters segelmodell till

el-seglare. Att det gér att fa ut mycket flygtid ur en
sadan enkel modell bevisar Séren Gustavsson frin Linko-
ping, som under [Orra dret {16g sin Blue Phoenix med
viixladbilmotor 104 ginger, sammanlagt éver 39 timmar,
d v s ett snitt av dver 23 minuter.

Bilmotorerna vi anvinder har 23 lindningsvarv och med
en vixel pd 2,5:1 och en propeller 12x6 eller 13x7 blir
stromforbrukningen ca 30 Amp och mycket mer bor man
ej belasta dessa motorer for att [d ut en lang livslingd.
Littast kollar man med en tingamperemeter eller med en
30 Amperemeter frin Clas Ohlson (nr 32-3431), som
visserligen dr i minsta laget men som ger en upp laltning
om hur mycket strém motorn drar.

Niirdet giller storre modellerpd 2,5 —3 m, har jag anvéint
en snart 10 ar gammal Ultra 900-6 med Kruseviixel 2,4.1,
den ger hog dragkraft vid lag strom{6rbrukning. DA vikten
dr lag, har jag anviint den vid manga "alla upp, sist ner”-
tivlingar. T Karlsborg ar 2000 anvinde jag 10 celler och
13x7prop medan forra ret hade jag tvi gamla 8-cells paket
och 14x8ien Megawatt som viigde 2,3 kg. Ultra motorerna
tillverkas av Plettenberg och en forbittrad variant som r
littare heter 290720, vanligen med 8 lindningar, d passar
en utviixling pd 2:1 [Or att fi motsvarande egenskaper, se
test tabellerna.

En intressant jam{orelse mellan en liten och létt vixlad
motor respektive en storre direktdriven motor, ér 290/20
med 2:1 vixel mot en 290/30 Torge, med 13x7 och 10
celler blir effekten och stromforbrukningen lika men den
viixlade motorn viger 50 gr mindre.

Moftortest

Under vintern har jag testal nigra olika tjeckiska borst- och
sensor-ldsa motorer, de har neodymmagneter, dr 6 poliga
och kostar mellan 900-1200 kr. Storleken och vikten dr
som en bilmotor eller 600 motor men de klarar av mycket
hiigre belastning.

JETT har tillverkat reglage i ménga dr, dven till borstlisa
motorer. Nu  har de kommit med tre olika storlekar av
borst- och sensor-lésa motorer. Jeti rekommenderar att
man kor dem i direktdrift och med hogst 35 A belastning.
Det later lite men visar sig vid test och praktisk flygning
vara fullt tillrickligt. Utan tvekan har PHASOR 30-3 varit
min lavoril. Dragkraft och stromforbrukning dr som en
viixlad motor last man kor den i direktdrift och vikten ér
220 gr.

Med étta celler orkar den med en 13x7 prop dé iir strom-
forbrukningen 35A och dragkratten dver 1500 gr. Aven
med 12x6 lyfter den en Megawatt lekande Lit.

MEGA motorerna har funnits i flera dr, nu dven borst-
lésa. Den klarar av hégre belastning 70A. Enliglt min
mening passar den biist med viixel, dd kan man ta ut hog
dragkraft med lig strémférbrukning. MEGA motorerna
finns i manga storlekar 10-45 (magneternas lingd) och
med olika lindningsvarv och vikt mellan 100-300 gr.

Model Motors ir det tredje tjeckiska foretag, mest kiind
f6r sina Velkom motorer och vixlar. De tillverkar sma
borstlésa motorer, dir hela bakre delen av motorn roterar.
Modell AXT2820/10 som jag har testat viiger 160 gr och ir
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! Borstlésa Phasor och Plettenberg - Testav borstlésa motorer - 2002
Motor Véxel Prop. Cell Volt A Dragk. Vikt. Motor Mega AC n 22-20-3
Plettenberg
Moskito 6 4,4:1  14x9,5 7 B 13 840 162 Véxel Prop.  Cel. Vot A Dragk. Vikt
. 8 10 16 1040 95 7 7 35 1020 165
10 12 20 1380 10x6 7 7 48 1240
24:1 12x6 8 10 20 1110 220
Phasor 15-3 7,5x4 7 7 31 820 140 . 10 12 28 1630
. 7 7 31 820 ’ 13x7 7 8 21 1040
2,5:1 13x7 7 8 23 1040 205 | ' 8 9 24 1260
” 8 9 28 1320 . 10 11 33 1850
14x9,5 2 T 33 1390 14x9,5 7 8 31 1420
. 8 8 39 1600 ' 8 8 34 1580
. 10 10 46 2200
Phasor 15-4 9x5 78 28 920 140
2.4:1 13x7 7 8 12 630 205 || 21 12X6 7 8 22 1000 225
) 8 10 16 900 ' 8 9 26 1280
10 11 20 1200 ’ 10 11 35 1800
14x9,5 7 & 19 870 ) 13x7 7 8 27 1180
" 8 9 25 1300 ’ 8 9 30 1410
¥ 16 1 30 1620 . 10 10 39 1950
14x9,5 7 8 38 1500 ‘
Phasor 30-3 10x6 7 &8 19 730 220 ’ 8 8 43 1730
8 9 23 930
10 10 28 1150 Mega AC n 22-30-3
12x6 7 8 27 1210 ‘ 10x6 7 7 29 910 220
8 9 31 1340 8 8 3% 1200
10 11 40 1830 ' 10 10 47 1480
13x7 7 B 32 1340 12x6 7 7 37 1230
8 9 35 1540 8 8 43 1460
211 13x7 7 8 14 740 265
; 8 9 20 1130
10 1 24 1440
14x9,5 7 8 24 1150
8 8 28 1410
10 12 39 2030
B Aer 14x8 8 g 28 1360
" Aertdx10 8 9 35 1100 ,

stor som en bilmotor. Med ett hdgt vridmoment klarar den av att dra
en 13x7 propidirektdrift. Nackdelen dr att kablarna kommer ut frin
sidan i den frimre fasta delen, i sportplan ér det siikert inga
problem, men i el-seglare kan det bli tringt (i Kyosho Stratus gér
det bra).

Jag har dven testat nigra tyska Plettenberg
villkiinda sedan méanga 4r.

Till viixlade motorer vill jag rekommendera reglage med mjuk-
broms. Schultze har haft defta i ménga dr, dven de sma Slim-
reglagen. Nu har dven TMM reglage for borstlésa motorer med
mjukbroms.

Testerna har jag kort i min testbink. Propellrarmna har varit Graupner
Cam for att kunna jamfora med varandra, ndgra dr miirkta med Aer och
da dr det Acronat Cam.

Spiinningen varierar och det finns tva orsaker till att nér man
belastar en ack sa sjunker spianningen. Med en stérre propeller blir
stromforbrukningen storre och spanningen ligre och sedan beror
det hur mycket strém man har tagit ur acken. Om man tar en Sanyo
RC 1700x7 och belastar den med 30 A sd dr spinningen 8 V efter
10 sek 7.5 V efter 30 sek och 7 V efter150 sek.

Man maste ta hiinsyn till detta ndr man tittar pa dragkraften.

De tjeckiska motorerna har jag flugit mycket med i olika el-
seglare foratt kunna kolla dem i naturlig anviindning och de har alla
utfallit (1l storsta belatenhet. Flera fungerar bra redan med 7 celler
med en del andra behdver 10 eller flera.

Rune Olsson Lidingd MK

motorer de ir

Oversten Yokomo bilmotor, Mega Ac 22-20-3 och AX1 2820110,
dessa motorer har envikt avea 160 gr och nederst en Phasor 30-3
somvdger220 gr.
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! 4 «Frammed en bunke, lite
vatten pd botten...

Y Vad kan det
Ly
héirvara:

Vad ska vi hatill lunch?
“Tittar vl ifrysen...

I

2. Spaghetti! Det tarvi! | L !

Men kors i Gita

* kanal - det dir ju
motorgummi! [
frysen! Han dir inte
riktigt klok...

Text & Foto:
Gaosta Leijon

Missa inte aktuella erbjudanden:
www.rc-center.se

Snart kommer den FURY EXTREME!

En helt ny modell anpassad for 80-90 motorer. Den kommer att
Overraska de flesta och lamna konkurrenterna langt efter!
Senaste rapporterna fran USA. Fury forsta samt tredje plats i
AMA Classic samt en tredje plats i FAI-F3C. Detta betyder att en
fantastisk 3D helikopter kan bli en vinnare dven i F3C.

X-cell Fury har blivit en liten succe har i Sverige och den kommer
att synas pa manga flygfalt under sommaren.

PRISER:

X-cell Fury Extreme Ej prissatt
X-cell Fury 60 Basic ~ 6995 kr
X-cell Fury 60 Expert 9995 kr
X-cell Fury 50 Basic 6495 kr
X-cell Fury 50 Expert 9495 kr

Ovservera att vid bestallning av Fury Expert uppge om du vill anvéanda

Postorder Futaba Alt JR servon. Alla X-cell Fury levereras utan blad.
Har du provat pit vir postorder? om inte ring och testa vi levererar ofta dagen
efter och virat tillbehorssortiment omfattar det mesta. Vi siiljer bland annat: Nya Variokatalogen 02 150 kr
Kyosho katalog 70 kr
as ({ 1;.!95:—_!:—46' JarasEns  ‘robbe Graupner Katalog 150 kr

RC 2002 Katalog med Futaba/bil/Flyg gratis mot 20 kr porlo

m Vill du bestiilla kataloger — sitt in pengar pa virt postgiro
6035969-2 med namn och adress s skickar vi omgéende.

iVar Oroupner APC
) Futaba ELE) /1DS ~ ) _ . T
—— Vi garanterar dig en bra service och trevligt bemotande.

Oppet: mand-tisd 12-18 - onsd 18-20 - torsd-fred 12-18 » Lord 12-15 « VI SALJER PA POSTORDER!
Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar - Tel 0480-294 59 & 070-530 15 10 « E-mail: rccenter@algonet.se « htip: www.rc-center.se
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Hégst upp van-
ster:  Juniorer
fran Uppsala FK
Thomas Stal-
handske, Johan
Folkesson, Ric-
hard Olausson,
Johan Anders-
son och Robert
Barlin.
Ovantillvéanster:
Tre glada delta-
gare fran
Gagnef FK
Janne Forsman,
Garan  Trogen
och Inge
Sundstedt.
Hogst upp hé-
ger: Broderna
Daniel och Os-
kar Findahl fran
Norberg FK med
varsin modell |
F1A-pop.
Héger mitt: Mag-
nus Astervik fran
MFK Albatross
vinnare i F1G
klassen.

Ovan till
héger:danne
Forsman med
en rysk P-30.

46

Lilla Friflyg-
cupen har startat

Den 20 e april genomférdes den férsta av
tre deltavlingar i Lilla Friflyg-cupen. Tav-
lingen ingick i Varettan som traditionsen-
ligtarrangerades av Solna MSK pa Bravalla
flygfalt utanfér Norrképing.

tralande sol och svaga vindar bjod

deltagarna paen fantastiskt fin start

i en for dret ny cup for klasserna
F1G, F1H, P30, och handluns.

Uppsala FK stillde upp med fem
juniorer, Solna MSK med fyra som flog
1 klasserna FIH och P-30. Uppsalas Ro-
bert Birlin tog hem segern i F1H och Fir
ddrmed tio poiing med sig till nésta tiv-
ling. I klassen P-30 segrade Solnas Johan
Karlstrom.

I P30 seniorer var det fyra deltagare
och dir segrade Hans Karlsson MFK
Linkdping med Janne Forsman pd andra
plats. T den fina luften fick de smé P-30
modellerna enormt hog hojd och tog god
tid pa sdg att "fusa” ner.

F1H samlade det stirsta antalet delta-
gare sammanlagt tio stycken. Inge
Sundstedt och Goran Trogen béida [rin

Gagnef K krigade om [0r-
sta plats. Inge vann med 13
sek marginal.

Klass F1G, Couped Hiver,
samlade sex deltagare dir det
enda in till sista starten sdg ut
att bli en "fly-oft” mellan Rolf och sonen
Magnus Astervik. Magnus startade sin
femte lygning [6rst men modellen kom in

i ett rejdlt sjunk och tappade 10 sek. Rolf

som startade sin sista flygning nidgra mi-
nuter senare rikade dessvirre hamna i ett
dnnu viirre sjunk och tappade 15 sek vilket
foljaktligen bara rickte till en andra plats.

FlA-pop som dock inte ingdr i Lilla
Friflyg-cupen hade sju deltagare och var
den enda klass som fick avgoras med en
"fly-off”. Per Findahl segrade med 25
sek dver Inge Sundstedt och junioren
Daniel Findahl tog tredje plats.

I F1B-pop deltog endast tva, Janne
Forsman och Per Johansson. Janne seg-
rade med sju sekunders marginal.

Nista deltidvling i Lilla Friflyg-cupen
blir i Rinkaby den 16 juni under SM
dagarna. Den sista deltidvlingen och fina-
len blir i Gagnef den 14 september.

Till sist, ett stort tack till Solna MSK
tor en fint arrangerad tivling.

Rolf Astervik, MI'K Albatross
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Resultat Lilla Friflyg-cupen 2002-04-20

F1G Tot Poéng
1 Magnus Astervik MFK Albatross 120 120 120 120
2 Rolf Astervik MFK Albatross 120 120 120 120
3 Anders Sjoberg SolnaMSK 102 80 99120
4 KuriHogberg ~ MFKLinképing 80 91 120 63
5 Holger Sundberg Uppsala FKMS 76 120 22 108
6 Georg Tornqvist SolnaMSK 120 120 120 360
F1H Junior TotPodng
1 RobertBarlin -~ UppsalaFKMS 95 116 21120
2 Fredrik Palmd SolnaMSK 34 120 120 58
\ 3 Niklas RosEn SolnaMSK 47 120 120 32
4 Johan Folkessen Uppsala FKMS 98 56 120 274
5 Henrik Palmé SolnaMSK 32 38 61111
6 Thomas StalhandskeUppsala FKMS 32 30 56 55
F1H Senior Tot Poang
1 Inge Sundstedt Gagnefs FKMFS 120 120 120 120
2 Goran Trogen Gagnefs FKMFS 107 120 120 120
3 PerFindahl  Norberg FKMFS 120 104 120 120
4 Gerald Boman Solna MSK 120 120 74 120
5 Svein Antonsen Uppsala FKMS 116 120 52 82
6 Hans Karlstrém SolnaMSK 34 55 77 62
7 Poppe Blomauist SolnaMSK 19 43 120 56
8 Tommy ErikssonGagnefs FKMFS 60 69 120 37
9 Ole Blomgvist SolnaMSK 45 51 67 36
10 K-J Qvarfordt SolnaMSK 42 55 981%
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P-30 Junior

1
2
3
4

Johan Karlstrém Solna MSK
John Andersson Uppsala FK MS
Richard OlaussonUppsala FK MS
Johan Folkesson Uppsala FK MS

P-30 Senior

1
2

3 Tommy ErkssonGagnefs FK MFS

4

Hans Karlsson ~ MFK Linképing
Janne Forsman Gagnefs FK MFS

Georg Térngist Solna MSK

Resultat Vérettan 2002-04-20

F1A-pop

1

2
]
4
]
6
7

Per Findahl ~ Norberg FK MFS
Inge Sundstedt Gagnefs FK MFS
Daniel Findah! * Norberg FK MFS
Per Johansson ~ MFK Linkaping
Ulf Ediund Norberg FK MFS
Goran Trogen Gagnefs FK MFS
Oskar Findahl * Norberg FK MFS

* Junior

F1B-pop

1
2

Janne Forsman Gagnefs FK MFS
Per Johansson ~ MFK Linképing

Tot
120
120
120

101
47
87

Tot
120
113

120
33
16
20

89
120
120

94

120
120
120
120
120
120

75

120
120

Poang
120 120
120 85
78 84
76 272

Fly-off 1
120 120
120 120
120 120
120 120
120 120
120 120
83 69

120 120
120 120

47
60

120
44
44

6

Fly-off 2

120
120
120
120
104
120
120

120
120

Tillvanster: Jo-
han Karlstrom
fran SolnaMSK
vinnare i P-30

klassen
juniorer.

Tillhéger: Hen-
rik Palmé fran
Solna
femma i F1H-
juniorer.

359
271

569
489
395

600
600
600
574
565
527
434

600
593

10
8

o o]

180 240
180 215
176
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om att det.fanns en Kyosho Gee Bee

till salu pd niitet for 1 900 kr. Flygpla-
netdr krashat. Siljaren piloten éiren skick-
lig RC-flygare, och som [6r Gvrigt vann
ett klubbmiisterskap i skala nu i host. Han
landade med Gee Been i hog fart, stud-
sade upp igen, vid tredje studsen klippte
han flygplanet och vingen gick av. Tan-
ken var att inte stalla flygplanet vid
landningen vilket hint en klubbmedlem
vid motorbortfall. Gee Been dr i mina
ogondet vackraste och tuffaste propeller-
[ygplan som ndgonsin existerat, om dn
kortlivat, 1929-33. Skadorna visade sig
ndgot storre in vad jag riknat med. Flyg-
planet blev mitt for 1 750 kr. Nu ska jag
minsann visa att Gee Been gér att Ifyga
och inte kommer ner som ett brunnslock
frin himlen. Med mina kunskaper i hy-
drodynamik och farkoster i vattnet, ni-
gotmolykyltitare dn luft visserligen men
det skulle ordna sig, trodde jag.

Till verket...

Vingen sattes ihop med en mindre V-
form. Allt som kunde avldgsnas och hin-
drade luften fran att fritt stromma genom
motorkdpan togs bort. Sidorodret
forstorades, landstillet med
den kinesiska pionotriden
som bockades sig sa lilt,
byttes till svensk pianotrid

I slutet av augusti blev jag informerad

HOGT veca

Gee Been flyger?

for tyngdpunkien ér flygplanet ostabilt
och gir omedelbart i spinn vid minsta
forsok att kontrollera dess flyglige. L.C
har naturligtvis ett ideallige och kan rik-
nas fram i en produkt som kallas
stjirtvolum.

Alla [orindringar 4r nu genom-
forda och nu ska de [lygas. Motorn dr en
Ervine 53 med en APC propeller 12x6.
Den kan precis hdlla det 2,9kg tunga
flygplanet lodriitt.

Start pa grisfilt i Norrtilje
Skapligt med gas, det dr vitt i griset sa
diirfor dkar jag gasen. Flygplanet viker
av at viinster trots fullt héger sidoroder.
Farten bor ricka. Ger nigot hojdroder.
Resultatet blir en ground loop. Efter viss
omplastring gors nidsta forsok. Alltdr nu
trimmat till hoger. Flygplanet kan nu
med langsamt gaspiadrag och [ullt héger
sidoroder styras rakt fram. Farten be-
domdes tillricklig. Ger forsiktig hojd.
Flygplanet lyfter i lagom vinkel. Spaken
drinaturallige. Flygplanet skulle nustiga
med god fart. Men nej, i samma dgon-
blick jag [6rde hdjdroderspaken i neutral-
lige, dyker flygplanet. Snabbt hdjdroder
resulterar i att flygplanet stiger brant.
Hajdrodret dr i neutrallige.

Flygplanet dyker och slr marken.
Vingen ir nu av for andra gngen. Nista
forsok gors med nigot tyngre reparerat
flygplan och blir en upprepning av det
forsta start forsoket. Vingen gick av [or
tredje gangen, Jag kan ju inte vara besvi-
ken. Flygplanet uppfor sig helt
skalamiissigt, precis som fullskala planet.

Nu miste hir tinkas. Under natten
l6ste mitl undermedvetande problemet
med flygplanet. Nu rollar, loopar flyger
inverterat och landar flygplanet med stop-
pad motor.

Min Gee Been hartyvirr blivitsi skam-
filad attdeninte ér presentabel. Jag ringde

ochriittades upp sa att hjulen
med kdpor hamnade ndgot
lingre bak och mer under

LT vieG 4
OBETYDLIG TP EORSK|U
T

vingen. Flygplanet studsade
inte lika litt nu och lateral-
centrum flyttades liingre bak,
vilket innebir att om flyg-
planet stallar har det storre
forutsitiningar att klippa
framat.

Den som onskar veta vad
lateralcentrum dr beldget,
kan rita upp flygplanet med
landningstill godtyckligt pd
tunt papp eller kartong 1
praktisk skala. Nir detta ir
gjort klipps siluetten ut med
en sax. Sitt in en nal i
flygplansiluetten. Den punkt
dir flygplansiluetten inte ro-
terar kring ir lateralcentrum
(LC). Ar LC belédget fram-

TP FORSK|UTNING

agenten och undrade omde kunde sponsra
mig nigot for att fi stil pd modellen. T
utbyte kunde jag beritta hur man enkelt
och praktiskt utan kostnad kan fi Gee
Been att flyga vil. Efternigon dags betiin-
ketid fick jag beskedet att det var emot
deras policy. Kanske ir det lika bra. Det dr
littare att vara objektiv utan bindningar.
Tilldggas kan, att flygplanet {lyger och
landar utan néigra modifieringar. Men det
ir inte att handskas ovarsamt med san-
ningen om man sfiger att det dr svirflyget
vilket dven fullskala planet var.

Om nigon undrar hur jag fitt Gee Been
att flyga vil och vara mindre krasch-
beniigen, tvekar jag att beriitta hur jag [6st
detta. Min GeeBeen iirkrashad ochmosad
och i en del avseende onddigtvis modi-
fierad. Det skulle behtvas en ny modell
med bara de dndringar som forbittrar
flygegenskaperna for att uppnd en odis-
kutabel situation 1 acromystikens virld.
Men jag vill dndd klargora att tyngd-
punkten var korrekt utmirkt till 25% fran
vingens framkant. Men tyngdpunkten
liget forskots pd grund av flygplanets
vertikala tyngdpunktslige (vertical cen-
ter or gravilty CCG) ir hogt. Detta pro-
blem blev jag medveten om i vaket till-
sténd.

Flygplanets instabilitet i lingdaxeln
“pitch® blev idn virre med mina
modifieringar. Vingens V-form bor hellre
okas iin minskas. Motorn skall helst mon-
leras inverteral och inte uppriitt. Radio-
utrustningen monteras ligl. Viklen av
hjul ochkapor skall inte reduceras. Tunga
hjul minskar flygplanets kiinslighet, vi
hojd och dykroder. VCG ir en term i
hydrodynamiken och dr en bdts
tyngdpunkicentrum. Termen &r kanske
inte korrekt inom aerodynamikens,
nomeklatur men kan anvindas. Bifogad
skiss askadliggor vad 1dgt VCG har for
inverkan pd tyngdpunktsliget.

Bo Oldenburg

HORISONTELL ELYGN.

BoO
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Bygg om din
Dremel till en

verhandsfra

1w

Plywoodkonstruktion.

Plywoodbit som skall fréisas ini rodret.

et finns ett verktyg som underlittar mitt modellbyggande och det

ar Dremeln. Dremenl har gjort det mdjligt att pd ett snabbt sitt

gora en midngd olika saker. Jag kan slipa. kapa och borra. Till en
Dremel kan man kopa ett tillval [6r att géra om den till handdverfris.
Tyviirr dr den delen lite (or stor [6r vira dndamal. For att {4 en bra liten
och smidig handdverfriis har jag gjort en i plywood.

Dremel har en "nosdel™ som gér att skruva ay. Den delen anviinder jag
for att fiista mitt plywoodbygge i. 1 grunden ér "nosdelen™ en lada som
fists i den skruvbara delen lingst fram pa Dremeln.

Handoverlrisen ir utmirkt [or att frisa in Gll exempel plywood-
forstirkningar i ett roder for att fista upp roderhorn.

Farst sdgar jag ut en bit plywood (3mm) 40x30 mm. Med hjiilp av den
utsigade plywoodbiten markerar jag ut var jag skall frisa in. Direfter
friser jag ner 3mm i rodret. Pollyeritanlimm eller vanligt vitlim ér
utmirkt for att fista plywoodbiten. Ligg tejp pa plywoodbiten sd sitter
den fast ordentligt innan limmet hirdat.

Titta pé bilderna, en enkel konstruktion!

Har du tips pa hur man kan gora sin Dremel mer effektiv? Skriv om det
i MFN! Edvard Kdll

Utfriist.
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Tejpen haller plywoodbiten pa plats och ser
till att inget pollyeritanlim “kokar dver”.

Klart, bara ati spackla, klii och mala. Déirefter fiists roderhornet i plywoodden med triiskruv.

Hang med i trenden, flyg var som helst,
nar som helst, ute och inne.

Morsom, historisk, fransk WW1 fighter. ARF
slow flyer med mange detaljer.

Ferdig dekorert i flotte farger og flyr
nydelig. Den er bygget i superlett styrofoam,
og er beregnet for flyging inndendars, men
kan ogsa flys ute nar det er vindstille.

Spannvidd 84 cm
Radio 3 kanaler
Maotor 280-storlek

Spana in den nya “Electric Flight”-katalogen. Ddr hittar du ett 20-tal modeller
i kategorierna slowflyers, elseglare och sportfiygplan. Alla konstruerade for
elmotordrift. Dessutom visas allt du behaver av kringutrustning t.ex. motorer,
fartreglage, vixellador, propelirar, propelle-adapters, accar och laddare.

modellflygnytt nr 3 2002

Pico Stick

Spektakuleer ARF slowflyer i Styropor, ferdig
lakkert og klar for montering,

Flyet leveres med hengslede ror og delene har
nydelig passform. Beregnet for flyging

Inne, eller ute ved vindstille.

Spannvidd 108 cm
Radio 3 kanaler
Maotor 280-storlek

Dette flyet har utlast en ny trend mot sakte-
flygende, ultralette, radiostyrte modelfly.

Den kan flys innenders i en gymsal eller
utendars nar det er vindstille. Motor, gearboks
og propeller falger settet, resten av utstyret
leveres separat.

Spannvidd 68,5 cm
Radio 3 kanaler
Motor IPS5-8B

Skane Hobby AB
Fladie kyrkvag 2
237 91 FLADIE

www.skanehobby.se
info@skanehobby.se

Tele: 046-24 71 14 Fax: 046-24 71 36
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Meeting i Vésteras
for skalahelikopter

Arne Nohlberg har varit och besékt
MHF Vésteras och deras skala helikoptermeeting.

idigt pa Pingstaltonens morgon,
startade var resa upp till Viisteras,
redan klockan sju pa morgonen
plockade jag upp Swen Erik Borg i Tibro,
vid tiotiden pa morgonen var vi pi plats.

Tyvirr har ingen av oss, nagon skala-
helikopter. men vi begavs oss dit fér att
se, liira , vara sociala och flyga med vira
vanliga helikopters.

Efter 25 mils resa var skont att striicka
pabenen och ta del av det lokala filtet, vi
hiilsades vilkomna av Hakan Gustavs-
son och Jan Erik Odehag som guidade
oss runt och forklarade de lokala fire-
skrifterna.

Kunde pa plats och stiille konstatera att
det var ett mycket fint filt som var dagen
skadeplats, kunde ocksi konstatera att
det for dagen blaste ganska myckelt. Ti-
den gick och flera helikopter{lygare an-
slottill var skara ay entusiaster. Tyviirr si
var antalet skala helikopter riitt i fa. ca 8
- 10 maskiner.

De vanliga bubbla pinne helikoptrarna
forekom desto mer frekvent.

Men naturligtvis var de riktigt stora
skala entusiasterna pa plats, Kent Thisell,
Robert Weenhuizsen, med flera
klubbmedlemmar. "MR Skala him self
Danne Johansson™ frin Stockholm var
naturligtvis pa plats, nu med flera nya
helikoptrar.

Tyviirr sig viingen flygning med skala
helikopter fram till klockan tre som var
vir deadline. vi var ju éinda en bra bit
hemifrin och det var Pingstafton.

Denna avsaknad av flygning kan di-
rekt debiteras pa den starka vinden, efter-
rapporter bekriftar ett flygningen tog sin
borjan med skala helikopter senare pi
dagen.

Arrangemanget var mycket trevligt
upplagt, med korvfarsiljning med tillbe-
hor, filt i toppklass och en trevlig
arrangérsstab, Ett stort Tack Till Vis-
teris MFK!

Viisterds ligger ju i hjiirtat av Sverige
med mojliga korta resavstand fran manga
stirre orter typ Stockholm, Norrképing,
Link&ping m m.

Trots att det tydligen ldr finnas 7 ett
storre antal skala heli i Sverige sa kom
dom inte till Visteras.

Skala helikopter dr en gren som ckar
stort ute 1 Europa, hir finns ju mojlighet
for den duktige byggaren att visa upp sin
helikopter, det finns inga krav pa svira
lygmandéver, det finns inga krav pi flyg-
ning Gver huvud taget.

Den som vill flyga han gor det, eller
avstar. | stillet finns en fantastisk fin
gemenskap, trevliga kunniga miinniskor.
Som ir beredda att dela bade social sam-
varo och kunskap med tillresta intresse-
rade skala helikopter entusiaster.

Det kriivs bara en sak av dig, res dig
upp ur fitéljen, kom och besdk vira
meetingar.

Mera info pd webben www, smhf.nu

Arne Nohlberg
Sveriges Modellhelikopterflyvgare

. /Foto: ArneN
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‘Foto: Danne Johiansson

Modellflygbéck_eT fran Allt oh{ Hobby - for dig som vill v&a m;r!

Bygghandbok for
radioflygare av Hakan
Davissson innehaller bl a:
Material, verktyg, lim, Bygge
fran byggsats och ritning,
Vingbygge, Motor och tank,
Landningsstéll, Mottagare
och servon, Skrivbords-
trimning, Ytbehandling och
kladsel, Felsékning och
reparationer. Pris 187:-

Under 2001 kommer "Pilot-
skolan" av samma forfattare.

Angivna priser géller fran forlaget
(porlo ingdr). priser i handeln ligger
pa samma niva.

RC-helikoptern av Kristian Berggren
innehaller bl a: Din férsta helikopter,
Radiostyrningen, Montage, Flygtraning
fér nybérjaren, Speciella mo-
dellhelikoptrar, Fortsatt flygtraning,
Helikopterteori, Felsdkning och
reparationer. Ca-pris 187:-

Nya Radioflygskolan av Bo Gard-
stad.108 sidor och arrikt illustrerad. Ca-
pris 120:-

Flyghobby 2 av Freddy Stenbom
handlar om bade roliga och udda
hobbyformersom har anknytning till flyg,
bl a modellflygets historia. Ca-pris 61:-

Bdckerna finns i bl a Hobbybokhandeln, vanliga bokhandeln, hos vélsorterade hobbyaffirer men kan ocksa bestillas direkt fran

forlaget via postgiro 5 4771-1.

Heli-
kopter

Glimtarfrantal-
tet | Vasteras.

Stker du skalaunderlag till svenska militdra flygplan? Se serien med Bjérn Karlstréms "Flygplansritiingar”! L&s mer pa www.hobby.se

modellflygnytt nr 3 2002
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u star didr med din nya modell.
Bygge Tittar 1 bocker samt kanske pi
internet [Or att hitta en limplig

Kla din modell med aluminium

forebild. Den dir sista fasen i bygget
tycker jag biist om, men just malnings-
[asen ir ocksa den som jag misslyckats
mest med. Jag har aldrig fatt till det sa
som "de dir proffsen”. Hur noga jag éin
har varit si har det alltid runnit firg pa
nagot stille. Har man ej heller tillgang till
ett bra utrymme att mala med spray-
pistol, modell storre, blir allt svirare. Sa
niir man lagt ned en smirre formogenhet
pd en modell, vill man ju inte forstora
den.

Misstrista inte... det finns ett bra alter-
nativ. Man kan fi till en modell som iir en
njutning att titta pa, utan att anviinda en
massa tvakomponentstirger och dyl. Du
far ett flygplan som ser ut som pi riktigt
med olika skiftningar 1 platar. Allt efter-
som modellen blir éildre, reagerar ocksi
melallen med luften. Resultatet blir da att
den ser éin mer realistisk ut. Viiljer du att
mila hela modellen dnda, helt eller del-
vis, gar det utmirkt. Med lite enkla knep
kommer den att s¢ ut som om den loggat

ett par tusen flygtimmar. Mer om det
senare. Det finns nagra fabrikanter som
siljer aluminiumtejp pa rulle, med avsikt
attanvindatill modellflygplan. Det finns
en, vad jag kiinner till, i USA samt en i
England. Jag kdpte mitt frin den sist-
nimnda och da Flair. Det siljs i olika
dimensioner. Den jag kdper dr utskuren i
samma storlek som rullar av monokote,
solartex m.m. Man kan bekld 1 princip
allt, glasfiber, lackat balsatri, plast, me-
tall. Bara ytan ir hérd.

Radiostirningar m m ?

Givetvis uppkommer det en del frigor.
Forst och nog sa viktigt dr radio-
stérningar. Jag har gjortkanske 100 [Ty g-
ningar med aluminiumkliddda modeller.
Jag har aldrig miirkt av nagon stérning.

Klddseln ir otroligt tunn. Den viger
113 gram per kvadratmeter | Si viki dr
inget problem.

Solkatter... dir inget problem det heller.
Visst, det blir reflexer fran solen men
aldrig si att man tappar modellen. Nir
den gliinser mot en klarbli himmel kriivs

det mycket for att sla den upplevelsen.
Det iir ingen slump att mina modeller,
utan undantag, iir klidda pa detta sitt.
Kliddseln ir brinslebestindig. Du be-
hover inte heller tita skarvar med lack.

Verktyg samt tillviigagangssditt

For det forsta maste det papekas att man
behover trina pa niagon modell innan
man ger sig pa guldklimpen. Alla har vi
olika brant inlirningskurva. Sjily sa be-
hovde jag min P-51 Mustang 1/5, [or att
lira mig. Nir uppskattningsvis 1/10 var
kvar att slutfora, ramlade polletten ned.
Men viirt att pipeka; detta dr mirr sitt att
bekld modeller med aluminium. Du kan-
ske hittar ett som ir biittre for just dig. Sa
ta det som en hjilp pa vigen.

Biirja med att ta bort allt damm och
Ovriga partklar fran ytan du skall jobba
med. Tviitta sedan av den med nagot
avfettande, ex T-rod. Anviind pennan
och linjalen och rita den platstorlek du
onskar pa kroppen, vingarna. Skiir ut en
aluminiumbit som med néigra centimeter
Overlappar den ritade storleken. Accep-
tera att det blir en hel del spill i sop-
siicken. Prova all biten passar dver den
ritade pldten.

Ta bort ett par centimeter av skydds-
pappret pa ena dnden. Ligg an klister-
ytan pa dnskad plats samt gnid ut den
med tummen. Far du nu ett veck, taen ny
bit. Materialet forlater dig ej. Du kan inre
jobbaborten*spiinning. Ha tilamod, med
tiden kommer du att lyckas till 95 %.

Du kan nu viilja om du vill jobba med
balsaklossen eller tummen. Allteftersom

Verktyg som behiivs:

1. Ett storre antal pennknivsblad

2. Mjuk balsakloss av en tummes storlek

3. Steilull

4. Ritsnal eller annan vass spets

5. Linjal (bdjlig runt kroppssidormm)

6. Blyertspenna med mjuk spets

7. Bra belysning. (Inget verkiyg, vissi,
men viktigt, viktigt/)
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du gnider ut klidseln. tar du bort skydds-
pappret. Du skall ligga endast ett par
centimeter f6re med skyddspappret. Gor
dudetsahjilper detta till med attundvika
spanningar, d v s veck.

Om du klidr med mindre bitar, ex 5x5
em, kandutabortallt skyddspapper péen
gang.

Nuliggeralltpiplats. Overlappningen
drocksa lastklistrad. Tabalsaklossen och
Jjobba ner allt mot ytan. Gnugga ganska
ordentligt. Skiir sedan med blyerts-
strecken somreferens bort Gverflodel (du
ser var platskarven gar vid intilliggande
plat). Med pennkniven lyfter man sedan
upp fliken och tar med litthet bort fver-
flodet. Gnugga igen med balsaklossen pa
kanterna.

Med niista plat gor du samma sak.
[idgg nu Overlappningen dver den tidi-
gare lagda platen. Du ser sedan var du
skall skiiramed referenstill upphéjningen.
Nu kan du viilja om det skall ligga kant i
kant. eller nigon millimeters Gverlapp-
ning. Allt efter tycke och smak.

Nu kan man gnugga med stalullen for
att fa ull olika skiftningar. Onskar du
nitar kan du anviinda ctt kugghjul vilket
rullar fritt pa en pinne. Eller sitta med
linjal och géra en och en med ritsnélen.
Materialet ligger sig pa rundade ylor
sasom vingspetsar. Med viss begriins-
ning. Nir du natt den, ligger du bara
mindre bitar. Detta syns sedan knappt.

Malning och forslitning

Skall du mala pid klidseln gér det ut-
miirkt. Gnugga litet med stilullen och
tviitta med T-rdd. Sedan dr det bara att
mala pa.

Envarning drdock pd sin plats. Anviin-
derdumaskeringstejp med starkt lim kan
den vid hastig borttagning "bubbla™ klid-
seln. Sa var litet forsiktig.

Onskas [6rslitning (weathering), la
kniven och skrapa bort firg. Exempel pi

W Aluctad

i Casaring far Maded Alrvratt

vingframkanter, "nitskallar”, plitskarvar.
Jag viiljerattinte lacka pa fargen, utan det
skall ramla bort flagor allt cftersom flyg-
timmarna rullar pi. Givetvis en smaksak.
Men om du lackar férutom pi fiirgen far
inte metallen en chans att oxidera.

Ovrigt

Tidsatgangen ir inte si omfattande. Min
P-47 Thunderbolt 1/6, tog 40 timmar att
hekld. Det gick at 7 rullar (mycket spill).
Mingden kan minskas om man dr noga.
Kostnaden perrulle ligger pi 200 kronor.
Jug kiipte mina hos Natans hobby. Dé var
deten bestiillningsvara, jag vet ej om han
ligger pa lager nu.

Jag hoppas att denna artikel inspirerar
till att [rsoka. Den uppmirksamme kiin-
ner kanske igen mig och vet att jag tidi-
gare skrivitom att bekli med aluminium-
tejp frin Biltema. Flair s kliidsel irmycket
biittre till detta dindamal. Sa tveka inte att
prova. Det garédven bra att maila mig om
det dr niagot som inte iir solklart.

Litet fakta om modellen: " Byron’s P
47 Razoorback, skala 1/6, 210 cm spéinn-
vield, 11.6 kilo, Sachs 70 cemn, 7.5 hp, 23
175 tums fyrbladig propeller (ej display),
Byron originals luftdrivaa landnings-
stall”.

Magnus Lindstriom
magnus.lindstrom @ mail.bip.net

LANDSKRONA

Butik: Skolallen 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

+ MODELLFLYG -
- BAT - MOTORER -
- RADIOANLAGGNINGAR -

- TILLBEHOR - RITNINGAR -
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[ Orebro

Hakans Hobby 5o

/|

Lundvéagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro Tel 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

Byagsatser, RC-anlaggningar,
motorer, balsa, tillbehor.

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.

BJARRFD

TN Stont sortiment
Tel 046-24 7114 drakar & tillbehér!

KOPER - BYTER - SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Vara dppetlider:
Vardag 12-18. lérdag 10-13
Flédie Kyrkovég 1 - 237 91 BJARRED

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byaggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utokad tillbehdrssida
Postorder, ingen egen katalog
Ring f6r information
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/ LEU I DUNER ACHU LLUD E.V.
Luftsportjugand

Bra marknacds-

foring med
reklamfoldrari
4-fiirstrycks
kéinnetecknar
UHU-téivling-
arna i Tysk-
land. Trots det
sadoppar
intresset, kan
Nordicvara
véiigen fiir vira
tvska viinner?

56

- Nordic Multitasking

Ett samprojekt mellan RCSS och DAeC/Deutsche Luftsportiugend

AU-segel och RCSS presenterar hdr tankarna pa en omfangsrik breddklass

I korta ordalag handlar Nordic om foljande:

Det finns tva huvudklasser inom Nordic, Classic och Open. [ bada klasserna kan man
om sd onskas, endast deltaga i termikmomentet.

Classic innebdr 6 minuters termik och 4 stréickors speed. Flygplanen begrénsas av
att modellen endast fir vara gjord av trd, glasfiber, foam/frigolitt (mer om regler i
ndsta MEN). Delta dr ocksc intro-klussen for juniorer och andra intressenter.

Open innebdr 10 minuters termik 4 striickors speed. Flygplanen enligt FAI Alltsd
hér finnervi F3B, F3J och andra allroundkérror gjorda i kompositmaterial, seglare
somalltsd dr gjorda i kol och glasfiber etc.

* Priser fir de sammanlagt béista termik-, och speedresultaten skall av organisatéren
ordnas i bigge klasserna. Dessutom pris for endast termikflygningarna i respektive
klass.

e len firléingning kan man téinka sig foljande drliga aktiviteter inom RCSS/SMFF s
vingar. Viarrangeraren Modellsegelflygtriiff, tva Nordic, tva F3B- ochtvi F3J-
tiviingar samt ett segelting. Alltsa atta aktiviteter under ett dr. Dessa sammankoms-
terarrangeras av SMFF: s kiubbar.

* Man ger UT-poding i Nordic for F3B och F3J. Man vinner hér firdelen att wipréig-
lade F3J:are och F3B:are tiviar tillsammans mot varandra, Det borde ge en stéirre
utmaning och utveckling for dessa. Tre tivlingar réiiknas i UT-ligan. Man fir alltsd
rikna bort en av de fyra arrangemangen for respektive gren. Héir iir givetvis grenen
separerad, F3B harsin liga och F3.1 sin, man mdats helt enkelt pa Nordic!

* Startmetoden utgdrs av en begrinsad F3B elvinsch (75 mm trumdiameter®). L en
inledning anvénds de privata vinschar som finns inom landet. Alltsa en startlinje med
sdg atta vinschar. Linor sponsras av modellflygfirma(or). 1.1 mm elastisk lina
(forslagsvis). Notera att den beskrivaa elvinschen endast ger 1/3 kraftaven F3J
lopstart med bryttrissa. Sa de flesta typer av seglare kan anviinda denna metod. Detta
innebdir att du som deltagare egentligen inte behéiver medtaga startutrustning, alltsd
om du inte har en vinsch som i samsprak med arrangér och RCSS skall umyttjas i
vinschpoolen fir tivlingen. Vinschen skall i sé fall arrangeras pd plats i samrédd med
den arrangerande klubben och RCSS. Eventuellt kan gummirep och springstart
tilldtas i Classic, men elvinschen som den dir tiinkt, simulerar i princip en gummireps-
start men med firdelen alt den higre inlindnings hastigheten méjliggdr god
starthéjd i stiltje och léite vind, Gummirep och springstart under utredning sdiledes!

* Deltagarna ordnas i grupper och far en vinsch tilldelad som anvéinds under
tivlingen. Vinscharna ordnas alltsdi en pool och placeras pd starilinjen innan
tavlingen. Grupperna kan vara anriittade sa att en korsbefrukining kan uppsta
mellan Open- och Classicflvgare. Fyra piloter i var pool. tvd Open ochva Classic (i
mdjligaste man).

*Dettacirunder utredning. Kanske skall RCSS lata tillverka ett tiotal motstand som
yiterligure begréinsar kraften. Trumdiametern skall ocksd testas och fastsldis senare |
hdist.

Handlingsplan

Ar1(2002)

® Ta fram handlingsplan och prelimindra regler

* Bilda en regelkommitté (nationellt och internationellt)

® Presentera klassen i modellflygpress

* Presentera klassen pa Modellsegelflygtriff 2002

* Presentera Nordic pa hobbymdissan i november

® Utviirdera och notera de segelmodeller som finns i handeln for Nordic
® Ta fram regler for prov och utvirdering

* Ordna en provtivling i hist

av séllan skadat slag. Den gar under projektnamnet Nordic multitasking.

ordic &dr tinkt att bli en
N introduktionsklass till RC-segel.
Men dven en klass for de seritst

tivlingsinriktade. Ja, faktiskt for alla er
som gillar RC-segel. Tanken &r att vi
under trivsamma former skall kunna ut-
vecklas och flyga tillsammans. Denna
klass syr alltsa ihop RC-segel till en en-
het och vars frimsta uppgift dr att stimu-
lera gammal som ung sé att vi kan for-
kovra varandra och utéva RC-segel un-
der de trivsammaste former. En parentes
dr att tyska KSAK som benimns DAeC
jobbar for en utveckling i riktning mot
Nordic. Framforallt foér deras junior-
verksamheten (Deutsche Luftsportjugend).
Ett sumarbete mellan RCSS och DAeC/
Deutsche Lultsportjugend &r uppriittat.

Nordic, kanske blir detta umgiinges-
formen [6r dig som tycker RC-segel dren
finfritidssysselsittning? Namnet har anor
och anledningen till att dter siitta fart pad
Nordic tankarna finner du i denna artikel.
Alt fa anviinda namnet (igen) och de
regelidndringar som maste utforas, bliren
sak for framlorallt Nordiska ridet att
besluta om. Nya Nordic ér i sin linda och
just dina synpunkter pa nedanstiende dr
viktiga. Hor girna av dig till RCSS med
dina dsikter!
= Nordic r tinkt att bli en breddklass, i
ordets riitta bemiirkelse
* Den skall stimulera till god kunskap om
RC-segelteknik genom ett termik- och
speedmoment, dock kan man

viilja att endast flyga termikmomentet
om man sd vill
* En bred grupp RC-segelutdvare kan
triiffas och utbyta erfarenheter
= Tillgodose att utvecklingen inom RC-
segel fortldper och att vi bereds majlig-
het att forkovra varandra
* Befista RC-segels position nationell
och internationellt, en kraft att riikna med
i framtiden (ocksa!)
* Tva varianter utvecklas inom Nordic,
Classic och Open for att fir bredd
= Modellerna inom Classic skall ha hog
utvecklingspotential trots “Folkrace”
karaktiir. De skall dock vara begriinsade
ay att endast konventionella material far
anviindas for bygget

RCSS + DAeC/Deutsche
Luftsportjugend

ForSveriges del by gger Nordic-tankarna
pa erfarenheter fran framforalll gamla
F3B-Nordic, F3B-T och F3J-Populiir.
Tyskarnaisintur villutvecklasinabredd-
klasser typ Der Kleine UHU. Dessa tiv-
lingar dr pretentiést organiserade och
denna breddklass far vil anses vara ctt
begrepp i1 Tyskland. Hir anvinder man
dock betydligt enklare material dn vi
inom Sverige vad giller bredd-
verksamhet. Graupner har haft ensamriitt
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t Niir farvi se Karat 2003 (Nordic)?

¢ [ngvar Sares [ingertoppskiinsla som designer ledde till
¢ denna forstklassiga seglare fran 1981, En F3B modell som i
§ stort scitt var i klass med det som anvéindes internationellt.

pia modellerna dir f6ljande seglare an-
viinds idag, "Der kleine UHU 20007,
"Sonny™ och "Pilot”. Det rir sig om en
[rillygande och tva radiomodeller. RC-
seglarna som dr i 1.5 meters klassen r
mycket simpla och innehar endast (vd
kanaler.

UHU ir en limfabrik som tillsam-
mans med Graupner och DAeC an-
ordnat tivlingar i flera decennier.

De vill nu gora klassen mer utmanande
och tidsenligt 1or att locka mer juniorer
till RC-segel i Tyskland. I Sverige plane-
rar vien testiéivling i hisst och vara tyska
kolleger skall informera om planerna pa
en ungdomstritf som ocksd sker nu till
hosten. Pi denna triff skall dom sitta upp
normerna [or ettdesignpris paen limplig
modell som passar in i Nordicreglerna.
Tanken ir ocksa att det vinnande ftrsla-
get ska ga i produktion. Konstruktione-
rna skall presenteras tidigt varen 2003 da
man har en ny ungdomstriff,

Anor

Nordic klassen bygger i viss grad pi de
gamla F3B-Nordic idéerna tran 70-talet.
En av anledningarna till att vilja just
Nordic som beniimning dr att man da som
nu vill skapa en utvecklingsklass med
grunderna fran FAL Historien upprepar
sig alltsi i viss man. En intressant paren-
tes dir atl de gamla Nordicreglerna ocksa
var ganska framsynta. Speciellt vad gil-
lerspeedmomentet, som man kirdei fyra
striickor, det var tva i FAL vid den tid-
punkten. Senare byttes tva mot lyra [6r
FAL Vi fiar se om det nya Nordic kan bli
banbrytande pi nagot sitt. framtiden fir
utvisadetta. Attdet gillerfler flygmoment
(multitasking) gérocksaattbeniimningen
Nordic fungerar bra. Dessutom finns
Nordic namnet i andra sporter, si inter-
nationelltborde dettaocksa fungera. alltsa
med framtiden 1 dlanke och att det redan
nu finns intressenter utanfor Sverige och
Tyskland.

Bakgrunden till Nordic

Notera, denna beskrivning visar bara i
stora drag vad det hela handlar om. Som
analysgrund har bland annat RCSS son-
derat terriingen hos nagra klubbar utan-
for de "vanliga™ RC-segeldistrikien for
att [a en bild av hur liget ser ut dir. Det
midste ndmnas att det verkligen dppnade
dgonen pa den sittande styrelsen fir hur
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mycket kompetent folk som finns ute i
“stugorna”. Insikten att F3B-T flygandet
fortfarande dr mycket utbrett var ocksi
intresseviickunde. Kan vi locka denna
garupp “hobby(lygare™ att tillsammans
med oss idka RC-segel i ndgon grad. Vad
behdver denna skara och vad behdver de
redan etablerade?

Alla behéver vi ju stimulans och gnista
forattutvecklas. Utvecklingspotentialen
dr viktigl, oavsett nivin inom RC-scgel.
Visst vill vi gira spiinnande saker pd
fritiden. Om vi kan gora det ihop i en
strre grupp si borde majligheterna éka
foratt ovanstaende tillgodoses. Speciellt
om det sker med en anda som ir satt med
fokus pa att vi skall ha kul och lira av
varandra. Det innebir att Nordic skall
vara likamycket en triff typ meeting och
I samma veva en bra tivling.

F3B-Nordic ska verka for utvecklings-
mdjligheter och atf gira spinnande sa-
ker ihop!

Man kan konstatera att RC-segel bedrivs
over hela landet, men alltfor sillan triif-
fas vi Gver griinserna och flyger tillsam-
mans. Sverige dirett litet land. den miingd
mdjliga deltagare [6r en klass. star i prin-
cip 1 proportion till landets storlek.

Det [inns glidjande nog runt om i lan-
detettstort RC-segelkunnande, biide frin
nutid och datid. Det giiller bygg-
kunskaper. aerodynamik, material, men-
tal triining. termik, taktik, etc. Det som
sker pa klubbnivil iir ofta av kompetent
karaktiir. Det finns hiir personer som be-
sitter stora kunskaper inom RC-segel och
som horde fi mojlighet att komma upp i
dagsljuset. F3B-landslaget hur ju dess-
utom haft fina framgangar hela 90-talet.
Denna gren besitter mycket vetanden som
alla RC-segelutivare siikerligen harnytta
av. F3J gingetiir pa G internationellt och
besitter givetvis som gren egna vetanden
som kan gagna oss alla, det finns mycket
fina RC-scgelkunskaper frin nutid och
datid inom detta scgment.

Vi borde inte sldsa bort den kunskap
som finns i landet genom att inte triiffas
och forkovra varandra!

Liget idag @r ju att F3B iir en enskild
sfiir. dir F31 likasa bedriver sin verksam-
hel individualiserat. F3B-T ir oftast en
klubbvariant och som flygs inom niir-
omradet. Vi borde kunna flyga tillsam-
mans! Det iir RC-seglare och termik det
handlar om for oss alla inom denna sfir.
Framf{orallt handlar det ju om att ha det
trivsamt och att géra spinnande och in-
tressanta saker ihop!

Inom RCSS tycker viult Sverige dir for
litet for att framforallt driva tvil tunga
FAl-klasser helt separerade (F3B och
F3J). F3B-T flygare och andra som vill
gi vidare och triffa likasinnade borde
dessutom famajlighet till en enkel termik-
klass att utvecklas och ha trevligt inom.
en nationell samlingspunkt. Och nog
borde vi alla kunna utvecklas tillsam-
mans, ha kul ihop, lira oss av varandra.
Det saknas i viss mén inom grenen idag.

En for alla, alla for en

Nordic kommer att kunna samla allt RC-
segel som varandes en solid gren. De
seridsttivlingsinriktade kan fé sitt behov
tillfredstillt, liksom de som vill lira sig
mer och som vanligivis “bara” flyger
hemma pa klubbfiltet, Nordic blir en
samlingspunkt. ett vattenhdl [6r [Grkov-
ring och stimulans fér gammal som ung.
Erfarna tivlingspiloter och “veteraner”
kan ldra ut teknik och annat for juniorer
och for de som vill liira sig mer. De som
bara vill flyga termik och iir ndjda med
det dr givetvis lika vilkomna som de i
utvecklingsfasen, sjidlvklart! Hiir (riiffas
vi och umgis vid “ligerelden™ pa kviil-
len.

Sverige ska givetvis [ortsiitta att blom-
ma ut och givetvis betiista sin stormakts-
position internationellt inom RC-segel.
For att klara detta behavs just (DU) fir
RC-segel. Varmed och driven av modell-
[Tygets hiiftigaste och mest intressanta
grenar mot ¢n lysande framtid.

Vad det handlar om ér livskvalitet atl
har roligt tillsammans och att géra nigot
vettigt pa [ritiden, om du tycker RC-
segel verkar intressant. hall 5gonen 6ppna
efter Nordic!

Som namnts tidigare. om du har syn-
punkter. idéeroch uppslag rirande detta,
hor giirna uv dig till RCSS. Nordic dirisin
linda och alla synpunkter iir av viirde!

/RCSS stvrelse 2002

RCSS beséiker
Sadra Dalarnay
REK, Inevar
Saresoch
Joakim Stith,
ett glatt
dterseence.
Ingvarhar inte
legat pd
latsicdan uran
konstruerat
nagra eflerfil-

jare till #3B-

miaskinen
Karat, hiir ses
en 2. Smeters
variant.

Modetlflygerprofien
Magnus Ostling
bvggeren
testmaskin for
Nordic, hiir ses
kroppsbyvegel.
Ett metspii
tidnar som
kropp, intres-
sant kombina-
tion med en
balsa mitidel
ochnoskon i
glasfiber,




Holiday on Ice pa sjon Mjésa vid Gjovik Norge

DenizVavhos UFK kollar in védret infor sin F1A-start.

Nils-Erik Hollander Karlstads FK kicimmer in de sista varven

i sin F' I B-gummimotormodell.

Lér var vi tre UFK:are som deltog Deniz
Varhos Johan Akerman och jag. Deniz
dkte med mig upp till Norberg. Dirifrin
akte vi datta personer tillsammans till
Gjovik. [ bussen varen viirdsmiistare och
tre World Cup vinnare Pelle F i FIA,
Bror E i F1B och John Churtbert i F1C
Vi kommer fram vid 18-tiden och mo-
ter det som vanligt med modellflygare
frin hela Europa och USA fulla vanrar-
hemmet Hovdetun. Vi gir upp kl 6 pd
lérdagen och dr ute pd isen vid tta tiden
[ ér ér det ritt bra, litet snd pa isen. Som
vanligt har tivlingen samlat cirka 100
deltagare. Viidret ir litet rakallt.

[ klassen FI1A segelmodeller segrar att
miirka efterendast en fly off Sergei Maka-
rov pi 930-300 sek f6ljd av Pieter de
Boer 930-292 och pa tredje plats Ger-

hard Aringer 930-291. Biista svensk blir

Per Findahl 930-275, Robert Hellgren
kommer pd 17 pl 930-252 och Uffe
Edlund 24 pl 930-217.TF1 A vardet totalt
56 som flog.

Finska F1C-fivgare med modeller.

Gummimotorklassen F1B samlade to-
talt 43 tivlande och segrare blev Alex
Andriukov USA pd 930-420-424 sek foljd
av Michael Woolner, England pd 930-
420-390 sek samt vir Bror Eimar pi 3 pl
med 930-420-353 sek. Gunnar
Wivardsson pd 6 pl med 930-388 Hikan
Broberg 13 pl med 930-330 samt Nisse
Hollander 15 pl med 930.326 sek.

I motor klassen FIC var vi sju som
flog och segrare blev Finlands Kaarle
Kuukka pd 960-382 filjd av Englands
John Cuthbert pd 960.342, jag sjilv fick
en dvertid pd grund av att timern frusit
och sedan motorstopp med reserven. s
det blev en nolla och sist pd 7 plats.

Som framgir av FIA resultaten var
viidret som niimts ovan litet kallt och
lurigt!

Totalt deltog fran oss 16 tivlande. Vid
18-tideniir vitillbaka vid vandrarhemmet
diir dusch och bastu viintar, sedan mid-
dag efter prisutdelning. Gurra

Samtliga foto denna sida: Gurra Agren.

;

Uppsala Flygklubbs Modellsektions 41:a Ma]tavllng den 4/5 pa F16 Klass F1C .

SUFF 11 Klubb v Piac. Namn Kiubb P2 P3 P4 P5 Tol &R 1 Gechme vkl LU R

Klass F1A 2480 B256 2 Kjell Johansson Solna MSK 187 2 226

6127 Y305 1 MhkaelHombom  MafiorsFK 222 180 180 180 180 900 M8 W24 3 TommyErksson  GagnefsFK 87 7

15125 U264 2 Per Findah Nobergs FK 240 165 180 180 180 885 Klass F1H , . .

8335 MI0 3 Anders Persson AKM 260 180 180 135 180 B85S 16451 B2%6 1. FPoppeBlomqvist  SomaMSK 120 70 % 73 30

40391 U84 4 RobertHelgren  Norbergs FK 215 180 180 180 129 849 g?:?ﬂn €92 2 Svein Antonsen UFK 120 120

41769 B25% 5 Lars Hafrer Solna MSK 240 180 180 128 180 848 . - - P

25387 U284 6 Uit Edlund NOTDBT’QS':K 240 180 180 180 93 813 60 765 c92 1 RUbE‘ﬂBa‘fhﬂ UFK 68 10§ 37 117 bf‘ 392

S B T T R @d B0 80 g4 OF e 61979 €52 2 Thomes StEhandske UK 45 47 40 33 26 191

54265 W224 B Goran Trogen Gagnefs FK 240 180 145 180 56 741 fpa G Rl Oaon U &1 @ B 3 W

174  P186 O Llasselersson  MFKSEndan 176 168 127 72 180 724 Klass P30 ‘ .

6743 E140 10 PerJohansson MK Linkaping 204 111 111 180 135 717 61979 C9 1 Thomas StEhandske UK 81 28 25 27 28 140

40329 €8 11 Mats Hall UFK 196 116 112 106 76 590 62 116 €92 2 John Andersson UFK 2 45 22 H 3 125
. Klass HKG

240 W224 12 Inge Sundstedt Gagnefs FK 215 143 180 31 534 . -

20984 Y305 13 SofaWwvardsson  MaforsFK 172 147 8¢ 79 482 wa aF L W it 5 88 W XN e

48993 U284 14 DanielFindahl J NowergsFK 91 133 116 185 475 Z:%Jiun G822 Johan'Akerman UFK 43 20 57 & 34 188

18250 U284 15 Lennar Findahl Norbergs FK 233 146 36 35 397

i e Rl gUFK = o i 62035 C92 1 Richard Olausson UK 12 18 20 20 2 106

58263 U284 17 OskarFindanl J  Norbergs FK 142 142 61879 C92 2 Thomas StCElhandske UFK 28 T8 21 18 97

465  M10 18 Jon Peftersson AKM 135 135 Klass F16 i

Klass F1B 7368 co2 1 HolgerSLlJndherg UFK 120 98 74 120 126 532

3568 C92 1 Magnus Sodering UFK 240 180 180 180 180 500 51894 B256 2 Anders Sjdberg SolnaMSK 120 107 81 99 103 510

7 §228 1 NisErik Holander  Karlstads FK 240 180 180 180 18D 900 55954 K116 3 Magnus Astedle  MFK Albatios 120 88 58 266

53249 W224 1 Anders Broberg Gagnefs FK 240 180 180 180 180 900 Oldtimer F ) X B :

376 W224 § HEkanBrobery  GagnelsFK 240 180 180 180 180 900 13314 €92 1 Soren Edsliom UFK % 120 107 323

42 U284 5 Bror Eimar Norbergs FK 240 180 180 173 180 893 i " ‘

90719 C9 & David Thorsen UFK 240 180 180 180 186 886 Lagtaving i FA klasserngomUNT:svandrlngspras hf!ajpokalen

10011 P186 7 Guoner Wivardsson MFK Siindan 240 180 180 125 140 805 1 Norbergs FK; Bror Eimar Robert Hellgren Per Findahl 2627 sek

19659 Y305 8 Michael Danlin Maors FK 240 173 180 180 &5 778 2 UPK: Magus Stderling. David Tharsen Gunnar Agren 2643 sek

588 X116 9 Rolf Astervik MFK Abatios 189 12 192 3 Gagnefs FK: Anders Broberg HCEkan Broberg Géran Trogen 2541 sek

£ 05 Co 10 Johan Akerman UFK 213 180 4 Matfors FK: Mikael Holmbom Sofia Wivardsson Mikael Dahlin 2160 sek
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Twin-Jet - en ”hot” Delta, i hallbar ELA

For mer information, fraga din hobbyhandlare elle

KMULTIPLEX produkterna finns hos MPX-inriktade 4han
MULTIPLEX distributér och servicestille i Sverige:
ORBO Elektronik/Hobby AB, 08 832585 (9-16)

Hobbygarden, Klippan, Tel 0435-103 22

Kalmar RC Center, Kalmar, Tel 0480-294 59
Molander Hobby, Landskrona, Tel 0418-179 85
RACECARhobby, Saltsjo-Beo, Tel 08-747 22 98
\Rcffes modellflyg, Stockholm, Tel 08-33 30 44

Romele Elektronik-RC-Hobby, Genarp, Tel 040-48 06 89
RC Teknik, Hammar, Tel 0583-77 06 25

Skane Hobby, Bjarred, Tel 046-24 71 14

US Composit, Mariestad, Tel 0501-707 62

Leifs Hobby, Blasmark, Tel 0911-390 60

MULTIPLEX Modelltechnik GmbH » Neuer Weg 15 ¢ D - 75 223 Niefern ® www.multiplex-rc.de

Fint finskt flygmuseum

Rese-
tips

Om ni vill se ett intressant flygmuseum
sit bege er till Finland. Nirmare bestiimt
till Keski-Suomen llmailumuseo i
Tikkakoski 16 km norr om Jyviiskyli.
Dit begav sig Tapio Heikkalinna frin
Gdteborg en kulen dag i novermnber. Han
blev varmt viillkommen, fick fotografera

Ryssland hade 5700 plan som deltog i striderna mot bl a
Finland. Manga fick goéra nddlandningar pa den finska sidan
och klarade sig ganska bra. Tva av dessa plan fick ge delar till

hurmycket somhelstoch niir Taipo skulle
avsluta bestket, kom personalen med en
trave faklabdcker, mycket trevligt.
Vilket arbeta dem hade lagt ner pi
dessa gamla plan, minga av sitt slag

planet som vi ser pa bilden. Fenan och hojdrodret kommer fran

Norge. Observera molorplaceringen mitt
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1958 kom tva Folland Gnat-plan till Finland, redan
andra dagen flog Majur Pekuri i overljudfart som
forsta man i finska luftrummet. Den forsta Folland
Gnat-planet déptes till "Kreivi von Rosen”.

T h: Vihuri var det forsta finska planet i helmetall.
Den var i fjanst fran 1953-59 och tillverkades i
femtioen exemplar. Man hade motorer Gver fran
Bristol Blemheim och dessa fick man nu anvand-
ning i Vihuri. Bara detta exemplar finns kvar.

unika i viirlden. I bl a ett vitrinskdp stod
det siikert hundratals RC-plastmodeller,
Det fanns ocksi en liten butik som silde
bl a gamla militirsaker, som t ex
Tuaipo Hiekkalinna

flygoveraller,

e ¢

Gordou-Leseurre B3. Finland képte 1923-24 20 st GL-plan och fick sin forsta konstflyggrupp
"Kejsarens Cirkus” . Men det visade sig att planen hade metallsutmattning och slopades
successivt 1928-31. Planet pa museet ar det enda kvarvarande i vérlden.




Kent Ljunggvist haller pa att bygga en exakt replika av enav klubbens PA

28:0r. Han har flugit fullskala i en massaar. Men har v ocksa hittat

“hem” till modellsektionen av flvgklubben.

Christer Hedendahl bygger DC-3.

Medlemsrekord i bygglokalen

Foéljande glada notis ar saxat fran
Rotating Beacon som ar Ros-
lagens flygklubbs medlemsblad.
Det ar en blandklubb med motor,
segel och modellsektioner. Den
ljlusnande framtid ...

Anders Dahlin, hans son samt dennes kompis hdller pa att
bygga modeller. Anders dr ocksd ordférande i Raslagens
Shveklubb.

Det dr oftast fullt kring fikabordet. Det dr ddr de viktiga
fragornaavgirs?
: SR

Hdr har vi tva helt nya medlemmar, Det brukar dyka upp
sadana i bygglokalen da och da.

60

Torsdagen den 3 januari var det medlems-
rekord i bygglokalen! Inte mindre &n 17
personer riknades in dd det var som flest
personer pa plats. Det var inte bara gamla
medlemmar dér, utan dven helt nya.

Det verkar som att modellflyg haller
drpdviig inienrendssans! Det mirks inte
minst hiir i Roslagen och i viregen flyg-
klubb.

Nya medlemmar ér alltid ett vilkom-
met tillskott till klubben. Béide modell-
sektionen och den for motorflyg ékar i
medemsantal. Inte bara det, dven med-
lemmarnas aktivitet okar. Ett parutmiirkta
exempel pd det dr Kentas engagemang
for modellflyg. Sa dven Anders delta-
gande under byggkvillarna.

For er som inte kinner till det har
dessa tva enbart flugit fullskalaflygplan
tidigare. Nu har intresset utokats till att
dven omfatta modellflyget. Enligt dem
sjélva har de hittat hem! De éir "sélda” pa
det hiir med modellflyg. Deras engage-
mang glider forstds dven oss andra
inom modellflyget genom att vi pd si
sitt fir en direktinblick i
fullskalaflyget.

Juniorer

Antalet juniorer och de-
ras deltagande har ocksa
okat. Det byggs flygplan som
aldrig forr! Det mest popu-
lira flygplanet &dr nog Laj-
ban.

Under viren kommer vi
att ha en aktivitet didr nya
medlemmar fér tillfille art
prova pd dubbelkommando.
For all del, det giller alla
medlemmar - alla som vill
far prova pé att flyga mo-
dell. Givetvis ir det ett bra
tilliille att bjuda in andra
tilltiinkta medlemmar atl
prova.

Inventarier

Inget av det det hidr med
nya medlemmar osv skulle
fungera utan de gamla. Det
finns ett antal medlemmar
som allt som oftast éir uppe,

antingen i bygglokalen eller pa filtet.
Det senare dr givetvis beroende av viider
och vind. Dessa personer gor ctt kanon-
jobb med att hjilpa och finnas till hands
till de andra som inte varitmed lika liinge.

Pi bilden nedan ser du Kenta som ir
i fiird med att bygga en exukt replika av
en av klubbens fullskalamaskiner. Ma-
skinen dr en PA28. Férhoppningen ir atl
den skall varaklar till flygdagen. Chris-
ter Hedendahl pa bilden hir till viinster i
fiird med att bygga en DC3:a. Om du ér
mtresserad av DC3:or si éir han riitt man
att fréiiga.

Nedanstdende personer ir inte med-
lemmar i klubben éin. De var pé plats for
forsta gdngen [Or att se vad det hiir med
att bygga modell ir for ndgot. De fick en
liten rundvandring i lokalen med Kaj. D
jag dok upp berittade jag dven lite om
denna tidning. Jag postade en till dem
ndgra dagar senare. Jag hoppas fler av
dem kommer! Av de nya allsa!

Patrik Brinkhdfl

Jan Akesson bygger tvamotorigt.
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Magnus Siderling kollar in junioren Robert Birlins Fl1A-vinge.

Intensiv ungdoms verksamhet

lubbverksamhet med junioreri UFK

under hosten och véren har varit riitt
intensiv. Jag sjilv har under torsdagarna
mellan 1800-2000 haft 8-10 juniorer som
byggt friflygmodeller, diir jag ibland hatt
hjdlp av Svein Antonsen. Tre FIA mo-
LlL”l varay en blev firdig och (16gs pd
Maijtivlingen av Robert Birlin.

Flera Baltzar och Zikada samt flera
P30/77cm har firdigstildes.

Fem av dessa juniorer deltog vid Solnas
Viretta i Norrkdping med bra resultat, si
dven vid den i ar regniga Majtovling,

Paméndagar byggs linkontroll och RC-
modeller i samma lokal.

Som snart forbrukad byggledare under
mer in 50 &r énskar man att forbundet
skulle taupp ungdomsledarutbildning pi
sitt program igen. Den skulle omfatt: 1alla
urenar, och skulle nog kunna [dnga upp
llera nu ¢j si aktiva flygare som skulle
kunna bidraga med sitt stora kunnande.

Crirra

FLAKTTRAFF
3-4 augusti

Premiar for flakttraff pa fd F6 | Karlsborg
Alla flakt- ach jetflygare &r valkomna
350 meters betong bana

TAlt och husvagnsplats med el.

Rum i barack. Dusch.wc

Anmélan .fragor.
Tomas Westerberg 0141-216967
Jan Andersson 0505-40370.

| 0708-835276

Tonias Stdlhandske stipar pa en HKG-vinge.

Tunioren Johan Folkesson ty far hjdlv av Svein Antonsen att hygga '[N Johan Akermant hbvgeer HKG
Mer info om tivlingar och verksambiel pa: Retp www.appsalafk.con ga till m dellsektionen ivlingar

Ungdomssatsning

Jug skrev litet om att {orbundet borde
satsa pa ledare och ungdomar, Hiir litet
fakta om en lyckad sutsning 1990 di hela
svenska juniorlandslaget i junior VM i
Jugoslavien kom [rin UFK

X ag lyckades di dvertala [or bundsled-
ningen att satsa péi dessa ungdomar. och
fick iiven kmmnumkIsnmn(hum hiir 1
Uppsala att satsa litet pengar pa dessa
ungdomars resa till VM.

Nu nirmer in tio dr har gdtt ser man ett
mycket lint resultat av detta. Av dessa
sex som var med irnu Deniz Varhos med
ilaget tillEMiUngerniFlA idr. Magnus
Séderling ligger bra till i ligan for att {4
deltagaiFl B laget till VM nista dr.Mats
Hall satsar nu hért pi FIA, och David
Thorsen ir ocksd pd géng i FIB. Valde-
mar Falk har med framging dgnat sig it
att flyga stunt och dven litet friflyg. Hiir
ser man resultatel av en positiv satsning
fran (Grbundet och klubben. Gurra

Damo-motor till Japan

Just nyss blev jag uppringd av min gode
viin Minoru T Takenaka, Osaka, Japan. Vi
hors av ibland. Om ditt och datt. Den hiir
giangen hilsade Minoru [rin Mr
Takamatsu. vd for OK-fabriken, som lig-
verbakom Pilot-by ggsatsema. Forhundra
ir sedan besokle jag den [abriken och
blev god viin dven med honom ( jag skrev
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{61 AoH ommina firderiJapan!) Nu ber
han mig viinligen (pi sedvanligl omstin-
digt och japanski vis) att forsdka finnaen
Damo FS 218-motor it honom. Taka-
matsu dr nimligen hingiven motor-
samlare och nu linglar han efter en av
dessa siillsynta Damo-motorer.

Jag lovade hjiilpa honom. Men beh-
ver hjilp sjilv.

Skulle nigon bland Modellflygnytts
liisare kunna hjilpa till au lokalisera en
motor som kan siiljas till Japan, Géirna
bilder av den, si jag kan ge min OK-viin
sa mycket info som méjligt om motorn,
samt pris naturligtvis. Yenen har forsva-
gats, men jag tror nog att han dr villig att
betala rejilt - det suget brukar jag sam-
lare styras av! Sture Tingwall

Foron: Gurra Ag
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Nar Du ar redo
for en 4-taktare

ar SAITO redo for Dig!

Gratulerar alla Modellflygare. Nu kommer Saito med en
ny motor och denna gang med en In-Line. Perfekt for
langnosade modeller, som t.ex. Mustang och Tiger Moth
med ljud och kraft som ett riktigt flygplan.

33cc, vikt 1460g, 3,0 hp, varvtal 2.000-9.2000 pro-
peller 16x8-18x10. Hela langden 160 mm. Pris
8950:-

FA-200Ti ar Saito’s forsta In-Line motor, men det
kommer fler.

Under de sex ar Séders RC Hobby har haft
SAITO har de kommit med inte mindre dn 16
nya motorer.

FA-182TD - FA-450R3 - FA-90TS - FA-56 - FA-
56GK - FA-170R3 - FA-180 - FA180GK - FA-30 -
FA-30GK - FA-72 - FA-72GK - 90-R3 - FA-100 -
FA100GK och nu FA-200Ti

Undrar om nagon annan motortillverkare slar det?
Annan stor nyhet.

Alla ni som byter stift i Era Saito motorer mot OS.
Det dr historia nu. Alla nya Saito motorer levereras
med ett helt nytt stift. Lika bra eller béttre an OS.

Pris 88:-

Om du soker efter en speciell storlek eller modell
som SAITO inte har producerat &n - ge inte upp.
Chansen ér stor att den kommer och Du behéver
kanske inte vénta lange.

Hemsida: www.sodersrchobby.se

Siders RC/Hobby Asogatan 174 116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 15 90
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Profilinom lin-
flygetavliden

er Ehnwall avled 26 maj efter en ling
kamp mot cancer. Han blev 52 ér,

Han var linflyggrenens vice grenchef, och
tidigare ocksid grenens redaktér. Vid flera
tillfiillen var han lagledare vid EM/VM.

Hans passion var F2C Team Racing, med
ett brinnande intresse {6r varje teknisk detal),
och en stor inlevelse 1 alla aspekter pd tivlan-
det. Han var FAl-nominerad domare i F2C,

Per borjade med linflyg pi 60-talet som
tiodring i Arstas da mycket aktiva klubb. Han
[Myttade i tidiga ar utomlands, men aterupp-
tickte linflyget i samband med EM-87 i Ny-
koping, ddr han var funktiondr. I

EM-91 flog han F2C med Hikan Ostman
som mekaniker. Pd senare dr [érhindrade hans
hilsa F2C-tivlande, men han fortsatte med
den lingsammare Goodyear-klassen. Vid VM-
96 i Norrkoping var han speaker vid F2C-
cirkeln, dir hans entusiasm kom vl till sin
ritl,

Hans webbsajt:

http://members01.chello.se/ehnwall/

ar viilbesokt, och dir spred
Per information om Team
Racing och Goodyear, med
ocksii en specialavdelning [Gr
de ryska Cyclon-motorerna.
Det material som har fortsatt
intresse kommer vi alt spara
pi ny plats niir hans sajt upp-
hdr.

In i det sista spred han lin-
flygets laga. Hur vet vi det?
Jo, det visade sig att en sjuk-
skotare vid det vardhem han
tillbringade sina sista veckor
visste "allt” om Team Racing!

Han sorjes nirmast av far
och flickviin. T modellflyg-
leden dr hans mangérige lag-
partner Leil Karlsson och alla andra viinner
djupt [6rstdmda.

Men vi minns hans glidje 1 att uppleva
Team Racing bringad till perfektion pa ett
EM eller VM!

Goran Olsson, linflyggrenen

Soderhamns-traffen

Den 26-28 juli hiilsar MFK Albatross 1 Soder-
hamn alla viilkomna till den fjirde upplagan av
Soderhamnstriffen, den sista helgen i juli som
tidigare ute pd Flygstaden (den gamla
Flygftlottiljen F15). Triiffen borjar pd fredag em
och pigir Lill sondag em. Huvuddag ér lordag
med grillkvill och prisutdelning. Alla typer av
flygmaskiner, allt frin segelflyg och turbin-
drivna modeller till helikopter, nyborjare sdvil
som erfarna iir viilkomna. Det finns plats for
husvagnar och tiilt, duschméjligheter och vand-
rathem inom omrddet. Servering med kiosk/
forsiljning, ldsbar hangar med elstrom mm.
Banan ér 2450 m ling och 40 m bred. Uppklippt
griasyta for segelflyg.

Kontaktpersoner: Rolf-Inge Andersson, 0270-
42 47 74, 070-548 59 06 inge.an@lelia.com.
Mats Inglund, 0270-12896, 070-2516841
inglund@telia.com

http://www.modellflygforbund.se ——

.

Sveriges
Modellflyg-
férbund

Forbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrképing
Tel 011-313850
Fax011-368214
smff@telia.com

Ordférande

Robert Sundstrém
Hamnesplanaden 4B
75319 Uppsala
e-mail;
robert.f3a.sundstrom
@home.se

Vice ordforande
Fredrik Hallgren
Hagalundsvagen 30
618 33 Kolmarden
011-392720

Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvagen 28
586 63 Linkdping
013-296297

Kassor
Lennart Andersson

Ledamot sakerhet
Thomas Johansson
Ankaregranden 1
22651 Lund
046-24 8537

Suppleant

Goran Olsson
Gyllenstiernas vag 20
18356 Taby
08-158320

PREK

Mikael Hansson
Box 153

147 23 Tumba
08-6072575

Utbildning

Michael Christensen
Goteborgsvagen 69
445 57 Surte
031-981826

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044
42108V Frélunda
031-493055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagrand 1
192 51 Uppl Véasby
Tel08-59080179

Grenchef Radioflyg
Jonas Hagberg
Varhults Skola
73293 Arboga
0589-40358

Expeditionschef
Marie Bagge

J

modellflygnytt nr 3 2002



gr——'ﬂIlZPl‘OQ*Xb—IC:Ub

OS ENGINES - PILOT MARUTAKA - SOLARFI

Kvahte, kraft & elegans -
LA-senen ﬂ‘an

§. MAX-10LA

> Cylindervolym 1.76cc
Borr13.44 mm/siag 12.4 mm
Effekt Q.27 hp/17.000 rpm
Vikt  112g

MAX-40LA/40LA-S
Cylindervolym 6.49 cc

Borr 21.2 mmy/slag 18.4 mm
Effekt 1.0hk/15.000rpm
Vikt  269g (S 267,5¢)

[ MAX-46LA/46LA-S
Cylindervolym 7.64 cc
L Borr23, Omm/slagi8.4 mm
P Effekt 1.2hk/15.000pm
oNikE D272 8(8 2735 ¢)

Beteckningen ARF
avser helt
fardigkladda modeller!

SVENSK DISTRIBUTOR

ml]I]ElEHHH
N

Djaknegatan 2, 211 35 MALMO
Tel 040-714 35 « Fax 040-12 97 05

Pi-10LA

& ModelTech's kataloger
hos Din hobbyhandiare!

MODEL-CRAFT'

MAX-15LA/15LA-S :
Cylindervolym 2.49 cc
Borr 15.2mmyslag 13.7mm

Effekt 0.41hp/17.0007p
vikt  138g(S129.5g)

MAX-25LA/25LA-S
Cylindervolym 4.07 cc

Borr 18.0 mmy/Slag 16.0 mm
Effekt 0.60/15.000rpm
Vikt 197 g (S 1855 g)

Max= 65LA

MAX-65LA

Cylindervolym 10.85 cc
Borr 24.0 mmy/slag 24.0 mm
Effekt 1.7 hk/16.000rpm
Vikt 535 gram

Fraga efter
0.S., DelLuxe

STURE TINGWALL MARKETING == =

D+« XPE=IMSO0OUTV:: IMHOP=Es Srr—TNIP>rOwW >X>-HCI>,

RIGHT FLYER 40T « ARF
40-.46 2-takt » .52 4-takt

FlNNS | ALLA Spv 1500 = Bestnr MT3161C
VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

NES POWERMAX - PILOT « MODEL-TECH - SOLARFILM - TETTRA - MASTER

e IMHNP>P=E-- OO0V

—Or-—7u-
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Lat oss fa fresta dig med nagra nyheter! Fér blir denna sommar som vi alla hoppas — varm och solig, sa finns det val
knappast nagot battre dn att fa upp en helt ny maskin fran Kyosho?! Gor ett besdk hos din Kyosho-handlare idag!

g

SONIC SPORTS
1600

z
‘
m
k-
-
W
o)
s
5
m

e
1 for dig att valja mellan en vixlad
2-takts motor pd 1.5 - 2.5 cc elly

e

R T ————— ik lare till Sanic 13001 Sonic < i S—— ;
T haf © Sports 1600 y

540 elmatar eller samma flygplan feren 1o 931 Stunlygning. Uppbyagd pa balee. Alls fre: ;.;J!?wﬁﬂf'ﬁfﬁrm i
2 ok,

er en liten 4-taktare 26 - .30. Spannvidd und hjul och manga smadetalj, 2
mm! Maonterad fran fabrik, endast motor och radio tillkcam pannvidd under 1400 1600 aljer ingar i byggsatsen. Langd: ?
L " Yot Ko o tillkommerl, L B 3 mm - Vikt ca: 3.3 . i 94 1575 mm - Span 4
| Spnnvidd: 1365 mm . Vikt el; 1.360 . - Vikt bransle: 1,175 g, \:Qgr;xﬁ(‘gen’::;;d e 00 3. Ving yta: 50 dm e

FV-1000

ey
(i i i i

kropp | glasfiber samt sprygelbyggda vingar som ar

k\afdnr;icsgﬂa?eriah Néstan samma spannvidd som Soarus

rade. Langd: 1050 mm Spannvidd: 1995 mm
ta; 32 dm” - Motor: Mabucchi 550 SH

Nytt ségﬁpfani Clero
kladda med riktigt be
och Stratus, men lite mer avance

Vikt ca: 1.300 g. - Ving ¥

Nytt segelplan| Vienta' ar nastan identiskt med Clero har intill, men har

{ med skevroder. Annars har detta plan kropp | glasfiber sarmt sprygelbyggda

| vingar som ar kladda med riktigt bekladnadsmaterial| e
amma tekniska data utom vikten som &r ca: 1.400 -~

L

!\!yrt fléktplan! Denna gang harw o

''&€n extern motargondal vilket

perfekt strémmning, en suyer

T:fx;:;ar: Li‘_rr?zlg';;‘:t. D:z}la ir det idealiska maskingr
nvillk med flakttlyg for forsta g4

b L.alngd 940 mm - Spannvidd: 1000 m'g"angun!

8:1.200 g. - Ving ¥ta: 22 dm? . Maotar: AP29L v

vi placerat aggvrsgms‘t
ger denna maskin en

CAP BREITLING - 60!

D maskin. Detta plan kan du gdra

e e L. L
T e a u en sa kallad 3l K
Kyone weﬁ’:s:‘-\:gan flyg mycket langsamt, hgvra age‘;e‘:l"‘ft\?der
IE::;\E:: rsUILm * Flip 3D Ar en SQS ]maskn:lsr;;:"“:’:gd\{émgo e
d: 1500 mm Aty i
frdga om opEkYE e g ' - Vingbelastning: 37-42 g/drm
a j

men efter manga onskemal nu i "-imrlek'
Lingd: 1436 mm - Spanr 1475 mm -
Vikt ca: 2.700 g. - Ving yta: 41.3 dm’
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Fakta Caliber 30:

* Kraftdvertdringen sker med hjdlp av en remdriven, tvastegs nedvixling.

* Medroterande, remdriven stjartrotor ar till stor hjalp vid autorotationer.

* Motor ach koppling kan latt tas ur for underhall. Motorn lossas med endast sex skruvar

= Ny konstruktion pa kepplingen gor att kraftéverfaringen blir mera vibrationsfri

= Chassit &r uppbyggt av kompaosit och ar mycket stabilt vibrationsabsorberande och stryktaligt
vid eventuell krasch. Chassit &r uppbyggt i "vaningar" dér allt som rér sig &r kullagrat.

+ Nytt rotorhuvud ger mycket goda flygegenskaper

+ Rotorhuvud och mixer kan stallas om sa att Caliber bade passar nyborjaren, men kan aven stillas att
passa den mycket kravande 30 flygaren,

= De flesta servon av standardformal kan anvandas, Servofastena ar utformade for olika servofasten.

= Alla stotstanger ar fixerade far att underlatta installningarna

PRODUKTERNA PA DENNA SIDA OCH MYCKET ANNAT FINNER DU | FOLIANDE BUTIKER

ALFTA (0271) Sven Thilmer AB 12322 BORAS (033) HobbexButiken 140205 BALSTA (0171) RC KulkHobby 467337 FALUN (023) KBs RC-habby 25866
GAVLE (026) BoysToys 129902 GOTEBORG (031) ToysLeksaker 459401, Hobbex Fernman 158400 HALMSTAD (035) Lekia 159175 HAPARANDA (0922)
JalaLeksaker 10200 HUDDINGE (08) Hobbymagasinet 7748484 HUDIKSVALL (0650) HudikHobby 99331 JARFALLA (08) HobbexButiken 58018090
JONKQOPING (036) BildelsGrossistan [22070 KALMAR (0480) RC Center 29459 KATRINEHOLM (0150) Ljuddamparservice |6585 KLIPPAN (0435)
Hobbygarden 10322 KRISTIANSTAD (044) Havannamagasinet 210839 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14136 LINKOPING (013) Brio-Butiken 123570
LULEA (0920) Hobbyderails&RC-EricsEl 16550 MALMO (040) HobbexButiken 433820 NORRKOPING (0] 1) Lekhuser 287060 NYKQPING (0155) Leksaks-
alfiren 210196 RONMEBY (0457) Hobby&Fotoshopen 12344 STOCKHOLM (08) Raffes 333044, Wentzels Hobby 240750, Saders RC (endast llyg) 643 67 87
STROMSTAD (0526) Kjells Lek&Hobby 61420 SUNDSVALL (060) Lekplaneten 158700 SAFFLE (0533) Hobbykallaren (4594 TOMELILLA (04]7) Alfs Leksaker
10008 TRAMNAS (0140) Lek&Hobby 13843 UMEA (090) Slojd&Habby 144402, Stenbergs RC Hobby 141870 UPPSALA (018) Lekia 141114
VARBERG (0340) Hobbyelektronik 80595 VAST ERAS (021) Zerterlunds 104491 VAXJO (0470) SmilandsRC 27515
ANGELHOLM (0431) Leksaksmagasinet 82350 OREBRO (019) HikansHobby 226613 OSTERSUND (063) Modellhobby 121450
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