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Sank kameran!

M Pi annun plats 1 detta nummer av RC-Flyg
presenterar vi nagra av de manga fina bidrag som

strommat in till RC-Flygs stora fototiivling 2001.

Ja, egentligen dr detta ju ingen fototivling i
ordets egentliga bemirkelse.

Alla kan vinna.

Det dr namligen slumpen som avgor vilken
“vinnarbild” vi rakar dra ur bidragshogen.

For min egen del ér det fantastiskt roligt att
bliiddra bland alla dessa bilder péd vackra,
vilbyggda modeller.

Minga foton héller dessutom hog teknisk
kvalitet.

Det ér uppenbart att de flesta modellbyggare
ocksa har en fotoadra i sig. De flesta [Grstér att
komponera bilden pa riitt sitt.

Ett litet knep kan jag dock bidra med: Det iir
att ga sa niira modellen som majligt med kameran.

Sink girna kameran till marknivén, kryp néra
— la en riklig niirbild.

De hista fotovinklarna uppnas ofta nér
modellen ser ut som ett "riktigt” flygplan.

Sa platar vi ofta pa RC-Flyg och resultatet. det
kan du se pa de fina firguppslagen.

Nu till en helt annan sak: Nista nummer av
RC-Flyg (nr 5) kommer ut forst i slutet av
augusti.

Redaktionen skall fa lite semester under
sommaren, samtidigt som nagra av oss skall ut
och resa och bevaka en del av sommarens alla
begivenheler.

Under senhdsten utkommer ytterligare tva
nummer, med titare mellanrum.

Trevlig sommar! ]

Stig Pahlistrom
chefred

Glowdriver.
Fran Smdland
(varifran
annarsé)
kommer en
konstrukfion
som haller
gléden pa
l6dstiftet vid
ﬁ o hurblott 7 F ;
det én blir E o s
RC-FLYG har : "‘ i
festaf.

den rena nybérjarkéirran och den riktigt avancerade

modellen. En kérra med fart och flaikt!

Sky Limbo: Maskinen som éverbrygger gapet mellan ’et;a'p _

Bra kérra Tiger Trainer Mk Il: “Jag tvekar infe en sekund om atf
utnémna Tiger Trainer Mk Il fill nagot av det bésta jag négonsin provat i

fraga om flygegenskaper.” RC-Flygs reporter Conny Aquist ér évertygad.

Att fynda ﬁa eft swapmeeting: Det ¢ir vad ménga gjorde under
varen lite héir och var i landet. RC-Flyg hor rapporterna.
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SM-méstare: Christer Palmdal,

en gang svensk méistare i
heﬁi
annat beréittar han aff det

kostade honom 100.000 kr att

bli SM-méstare 1991...

Kontrollera ﬂrg)‘arten: En s.k.

“bedémningslandning” med
motorn pd tomgang dr bésta
sattet att kontrollera flygfarten
vid landning. Stig Dcr% strém
berdttar mer.

optfer, portréifteras. Bland
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Glowdriver

Motornytt: Webra
Speed 32 Aero ér en
potent lifen minsting
med etf varvtal som
inte ens en 40-motor
skulle skémmas fér...

Traskets flygskola - sengans otroliga fiygiventyr:

TITTA B4 PEN DAR
SKYLTEN.. SISTA
TANKSTALLE P4
Yoo kmM!
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Almost Ready to Fly-modeller — ARF - har tagit eft
nytt steg framdt mot RF med Tunder Tigers Trainer

Mk Il. Flygférmégan ér dessutom ndgot utéver det
vanliga — faktiskt négot av det bésta vi testat hittills!

B Efter det enorma uppsving
ARF modellerna har tagit kan
man undra vad som komma skall
— RF kanske? For en sak dr helt
klar, utvecklingen stéar inte stilla
och ménga vill flyga men inte
bygga. Detta har fabrikanterna
tagit fasta pa och alltfler ARF
kérror ser dirfor dagens ljus.

De flesta ARF modeller foljer
ett visst givet monster. Det dr of-
tast med tvadelad vinge, som
limmas ihop, och med separat
stabbe och fena som limmas till
kroppen. Dessutom brukar man
fa limma rodergangjiirnen pa
plats tillsammans med respektive
roder, skruva fast motorbock och
landstill samt sidtta tanken pa
plats.

Pa Tunder Trainer Mk I har
fabriken emellertid 1ost det ge-
nom att man skruvar ihop de hér
komponenterna med stora skru-
var, utrustade med handtagsfor-
sedda plastskallar — man behéver

alltsé inte ens en skruvmejsel till
operationen och det hela gar ra-
ketsnabbt.

Tanken sitter redan pd plats
och motorbocken ir redan fast-
skruvad. Landstillen ar tillverka-
de i fiberfylld plast som sniipps
pa plats med ett kvarts varv pd de

fiardigmonterade landstillsskru-
varna. Skruva ihop delarna (vil-
ket gér pa 5 minuter), sitt dit ra-
dion samt skruva fast motorn —
det &r allt,

Med den hir modellen tar
Thunder Tiger diirmed ytterliga-
re elt steg mot modeller som iir




fardiga att flyga — det rér sig sé-
ledes om ett fantastiskt fortraff-
ligt fiffilurigt flygplan fran fjér-
ranostern.

Vingen dr tvadelad

Det rir sig hir om en konventio-
nell vinge. pifallande lik den typ
som satt pa Rolf Dilots Vaga-
bond fran 60-talet. Det gar déirfor
inte att freda sig frin tanken: "In-
tet nytt under solen™ — det ir ju
dessutom en tanke som fortiktas
redan 1 "di gamle skrifterna”.
Det ror sig i det hir fallet om
en D-tubskonstruktion med Clark-
Y-profil, kraftig V-form och

skevroder lings hela vingen.
Stora breda torsionsniisor fram
och bak samt plankad mittsek-
tion och vingtippar dr utmiirkan-
de [or konstruktionen. Spryglar-
na ir av 3 mm balsa (utan cap-
strips) och vingtipparna, ja, de ir
gjorda av snedstillda balsaflak
for att bade bli litta och funktio-
nella. Det ror sig siledes om en
hederligt klassisk design.

Vingen ir delad pd mitten och
en lang, 8 mm tjock, mittbalk,
som bestar av laminerad ply-
wood och aluminium tar upp en
stor del av de lodrita krafterna.
Dessutom sitter en kortare men

”Jag tvekar inte en sekund om att
utndamna Tiger Trainer Mk 11 till nagot
av det basta jag nagonsin provat i fraga
om flygegenskaper.”’

bredare tvidelad plastbalk just
framfor och det dr med dess
hjalp man skruvar [ast ving-
halvorna. Skruven som haller
ihop de biada halvorna ir konisk
(plast med stilgéinga), vilket gor
att ju hdrdare man drar dt desto
mer dras vinghalvorna mot var-
andra — fiffigt sa det forslar. En
liten kort rundstav styr vingmon-
taget ritt 1 bakkant.

For att servot skall fa plats sit-
ter det lite asymetriskt placerat,
dvs bara i den ena vinghalvan.

Man skruvar saledes ihop
vingen med en enda stor skruv,
det gor att man dven litt kan dela

pa konstruktionen om man har
transportproblem. Det samma
giller dven for stabbe och fena —
snipp loss linkar, skruva loss de-
larna och allt thop ryms i ett litet
utrymme. Det hiir &dr kanske riitta
modellen {6r sportbilsidgare?

Fena och stabbe

Fenan ir tillverkad 8 mm massiv
balsa medan stabben dr upp-
byged men med platt profil.
Samtliga roder dr forsedda med
vanliga gangjidrn (dvs med led
och siledes inte av mylartyp)
som kommer fardiglimmade
fran fabriken.




Bleriot 900:-

Balsakonstruktion, kiddd med ultralitt
span, tvadelad vinge, 6-8 NiCd. Motor
TPO3. Skalahjul. Spannvidd 1280 mm.
Vike 200 g. Hojd- & sidoroder; motor-

kontroll. Levereras utan motor o radio,

Demoiselle 920:=
Samma som ovan, men med spannvidd
770 mm.Vike 200 g.

920:-

Balsakonstruktion, klidd med ultralatt
span, tvadelad vinge, landningsstill, for
280-motor med vixellada |:4,6-8
NiCd. Spannvidd 1040 mm.Vike 230 g
Héjdroder, sidoroder, motorkontroll.
Levereras utan motor och radio.

Fokker

Morane
Saulnier

920:-

Samma som ovan men med spannvidd
1080 mm.Vikt 230 g.

w1 5482=
T]'apel'junlur wc 9802=
Helt firdigbyggd trainer i balsa for 4
kanaler. Rek. motor 3,5-5,5 ccm.
Spannvidd 460 mm.Vikt 1050-1400 g.

w24 70:=
Applause wmcl 863 2=

Helt firdigbygzd seglare med
glasfiberkropp. Abachiklidda delade
vingar med glasfiberforstirkningar.
Spannvidd 2300 mm.Vikt 1050-1400 g,

Motorset 280:-

Komplett till Fokker och Morane
Saulnier. 280-motor, vixellida |:4,
specialpropeller till slowflyers.

Importér:
BODA MODELL SERVICE
Bred Boda, 745 95 Enkoping
Tel: 0171-448141 + Fax:0171-448184
hirobo@telia.com

Tiger Trainer

Ray Aquist éir 73 &r gammal men kan fortfarande

 — mycket tack vare

Fenan dr forsedd med tva 8 mm
plastrdr som sticker ned genom
stabben och hela kroppen. Dessa
ror dr forsedda med en ingjuten
missingsginga som montage-
skruvarna skruvas fast 1, och diir-
med laser man fast stabben mot
kroppen med hjélp av fenan.

Kroppen ér foppen

Kroppen ér hojden av enkelhet.
Det vill siiga det dr inte mycket
att gora pd den men den ér dnda
mycket snygg. Orsaken till det dr
att den har en rundad Gverdel
som gor att den inte ser sa kantig
ut som konventionella nybérjar-
plan utan mer liknar ett sportplan
av Cessna-typ.

Kroppen iir uppbyggd av 3 mm
balsa; spant och forstirkningar dr
gjorda 1 liteply. Kroppsunderde-
len édr klidd med beklidnads-
plast medan Gverdelen ér av hel-
dragen formplast; en tejpliknade
remsa 1 olika firger ticker Gver
skarven.

Stétstingerna dr i princip klara
sa det dr bara att installera servo
och 6vrig radioutrustning. Tan-
ken sitter redan pa plats och nir
motorn ir fastskruvad ér det bara
att ansluta den korta slangen till
ljuddédmparen och den langa till
forgasaren. Pinnarna till gummi-
banden for vingen maste limmas
och stillet sittas fast med sitt

Tiger Trainers utméirkta

Sa hdr ser bakkroppen ut med stabben och fenan demonterad.

" -

Fena och stabbe sitter fast med tvé skruvar — det ér allt.

RC-FLYG #4



snabblas av snipptyp, sedan...
raskt ivig till filtet. Men innan
det, offra lite lack cller lim pa
skarvar, dndtri och andra stillen
dir olja kan komma at och du
har ett plan som varar linge.

Flyger fantastiskt fint
Premiérturen skedde en blisig,
grd och kall dag. Detta till trots
klimde vi in en hel del flygning
med kirran. Med dualraten satt
pa sma utslag flyger Tiger Trai-
ner utmirkt for en nybérjare.
Linga mjuka sviingar exekveras
galant. Detta tack vare den linga
momentarmen bak och de stora
ytorna pd stabbe och fena; som
gor att plotsliga rorelser didmpas
och det blir ett behagligt flyt i
flygningen.

Nista flygdag var det niistan
vindstilla men man mirkte ingen
storre skillnad 16r Tiger Trainer
klarar bldst utan svarigheter. Nu
fick vi iven mojlighet att testa
lite olika mandvrer och... inga
problem, #ven hir mjukt och
virdigt. De ir helt enkelt en
myckel trevlig bekantskap denna

Skruva fast motorn, anslut
bréinsleslangarna till férgasaren
och ljuddémparen samt féist
stotstangen till det styrbara
landstéillet sé éir den fréimre
delen av kroppen klar.

Narbild av den snyggr rundade kroppen — balse. plywood och plast, det ér

det som gdiller. Sna

flygmaskin fran fjirran Formosa,

Jag tillhor dem som alltid fore-
sprikat en semisymmetrisk ving-
profil pa nyborjarkirror. Orsaken
dr den att man skall kunna borja
triina de basala konstflygmandv-
rerna sa snabbt som méjligt, men

jag miste nog ge mig: den hir

kirran gir ganska bra att {lyga
rygg med — den plattbottnade
profilen till trots. Dessutom kan

(
a—, Tillverkare: ........... Thunder Tiger, Taiwan
= | Spéannvidd: .1.548 mm
[ EARGH! comnscsmmannenaany 1.295 mm
- ViKE: .o eesninenens 2,3-2,5kg
LY L —— 43,6 dm?
= Motor (tvatakt): ... 40-53
E Stérre motor ger battre konstflygprestanda!
e Motor (fyrtakt)s ..o mmmimmines: 50-61
s Radio: ........... Fyra kanaler och fyra servo
B | e (det &r endast ett i vingen)

B
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fastséitiningen av stéillen syns Gven.

man med de stirre utslagen pé
dualraten flyga looping, roll,
spinn, immelman, split-s och
stallturn. Det gor att det hir dr en
kiirra att viixa i.

Bdist i test

Jag har ganska stor erfarenhet av
skolning och nyborjarkirror —
dnda tillbaka tll tdigt 1970-tal
och jag tvekar inte en sekund om

Det finns gott om plats i kroppen fér
radioutrusiningen. Stétsténgerna dr
av snabbfyp, sé den annars s trista
radioinstallationen gér fort och
smdirtfritt.
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Svensk-norsk

Arvika, Sverige 2000

Tatt opp med multikamera.

Fikk du med deg presentasjonen av Arvika-tréiffet 1998

I Modellflygnytt nr. 4 997 Vire videoer er kjent for

sin gode kvalitet og sammensetting. Prova en du ogsa!!

Forskottsbetala til postgiro

195 95 89-1, eller ring +47 69891354 f6r bestilning,

Priser forskottsbetalning:

Arvika-treffet 2000 Kr. 230,00
Arvika-treffet 1998 Kr. 230,00
Elverum Jet-treff 1998 Kr. 215,00
Arvika-treffet 1999 Kr. 230,00

att utnimna Tiger Trainer Mk 11
till ndgot av det biista jag nagon-
sin provat i friga om flygegen-
skaper. Jag rekommenderar dir-
for Tiger Trainer till nyborjare
samt till dem som vill ldra sig lite
konstflyg, eller varfor inte till
den som helt enkelt vill ha en att-
raktiv och snabbyggd Kirra.
Thunder Tigers plan har ndm-
ligen det mesta man kan &énska
sig — stabil flykt utan nagra kon-
ster samtidigt som man kan ga
vidare och lira sig lite mer avan-

RC-FLYG #4

Skev-servot sitter i den ena
vinghalvan fér aft man létt skall
kunna dela vingen pé mitten.
Stabbe och fena dras fast med tvé
skruvar. Landstéllet fixeras med
snabblds av vridlyp. Alla de hér
sakerna bidrar till att Tiger Trainer
monteras ihop och gérs flygklar pa
rekordsnabb tid. Det F(:ircﬁéa
Aygplanet ser dessutom treviigt ut
o)c,z flygegenskaperna dr excellenta.

cerat flyg med den. Vad mer
kan man begiira? d

Text/foto: Conny Aquist
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Tekniska data:

Motor: 60 - .70
Langd: 1370 mm
i Bredd: 190 mm
o P 55 Hajd: 465 mm
Vike: 4668 gram

Rotordiameter: 1500 mm

Raptor 60 -konstruerad av den erkdnt duktiga

llerlkoci)telkonstl uktoren Shegitada laya och tillverkad i

Thunder Tigers moderna fabriker! Med Raptor 60 far Du

sarmma [antastiska prestanda som med “lillebror” Raptor

30, men hér i en stérre och kraftfullare forpackning.

Raptor 60 passar bade for nyborjare, som soker en stabil

och lattflugen helikopter, och f6r den avancerade piloten

som stker max prestanda och 3D egenskaper.

Finns 1 tva versioner:

* Bygosats med 49 kullager, prisniva ca: 7245.-

» Formonterad med PRO-7011 motor och 49 kullager,
prisniva ca: 10495.-

@md’«

Seamaster 40 -ART
For Dig som gillar sjoflyg!
Levereras komple(l med ldl]k 5{)1]:1191
och alla smatillbehér, dven hju
medfoljer.

Prisniva ca: 2895.

SANWA

Sanwas populéra computer-radio finns nu i tva
utléranden, Sport och Super.

RDG000 Sport har 4 modellminnen och avancerade
mixfunktioner [6r [lyg och

helikopter. L
RD6000 Super har 8 . S EEIEIE
modellminnen och oo

mixfunktioner som
man normal endast
hittar pa dyrare
anlaggningar.

Bada levereras med
4st servon, ackar i
sandare och
mottagare samt
laddare.

Prisniva ca: Sport 3195.
Prisniva ca: Super 3960.

Trainer 2000 dr en mycket opulal nybérjarmodell

som finns i foljande tre utféranden:

« RTF, prisniva ca: 1350.-

= RTF med GP-42 motor, prisniva ca: 2095.-

* RTT med motor och 4 styck servon monterade.
Prisniva ca: 2975.

VG400 och VG600 -basradion!

VG400 och VGB00 basradion
fran Sanwamed 4- respektive
6 kanaler. Bada levereras med
4st servon, ackar i sandare
och mottagare samt laddare.
Sandarens mjuka och runda
form gor att den ligger bra i
Dina héander och ar mycket
skon att anvinda.
Ettsensationellt lagt pris géir dem till ett utmérkt
val om Du tanker bérja modellflyga eller
behdver ytterligare en radio.
VG400, prisniva ca 1995,
VG600, prisniva ca 2369.

Fran Vmar kommer nagra av mark
nadens mest pakostade och detalje-
rade RTF modeller. Ett brett
sortiment med over 20 olika
maodeller gbr det enkelt att hitla en
modell som passar dig. De [lesta
modeller levereras med handmalad
pilot kladd i flygoverall sydd i tyg,
cockpitinredning, skalalandstall och
universalmotorfaste. Modellerna ar
mycket vilbyggda och priset en glad
overaskning! Mer information om
alla modeller hittar Du i Hobby-
katalogen eller pa www.carrocar.se

Pilatus PCY, 1450mm
Prisniva ca: 1763.-

1’510 Big Beautifull Doll, 1470mm
Prisniva ca: 1763,-

CAP 231, 1450mm
Prisniva ca: 1525,

Big Beaver, 3000mm
Prisniva ca: 4340 -

156 A4 sidor fylld

& S

- & 5 =
Vill Du veta meral!Z
Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran Carrocar i Din lek- och
hobbybutik! Den 156 sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar, batar,
radiostyringar, forbrannings ochel motorer, diack och méngder
med tillbehar for bil, bat ach flyg.
YKATALOGEN- i valsorterade lek- och
stalla den chrekt fran oss.

Din fér
endast:
+ porto 20.-

med det bista inom
radiostyrd hobby!
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Centralredaktionen

Fredsgatan 25 Telefon: 0240-848 90
Box 301 Fax: 0240-18015
S-771 26 Ludvika E-post: red@rc-flyg.com

Chefredaktér och ansvarig utgivare
Stig Dahlstrom

dahlstrom@re-flyg.com

Mobil: 070-5303552

Annonsavdelning

Annonschef Géran Adeborn

adeborn@rec-flyg.com

Tel: 0240-848 90, fax 0240-18015, alt. kvallstid 0240-39292
Mobil: 073-9650324

Annonsmaterial skickas fill: RC-FLYG, Box 301, 771 26 Ludvika

Layout
Art director Eva Roessner
roessner@rc-flyg.com

Tidningens stallning 7
RC-Flyg ér en fran alla flygorganisationer oberoende, helt
fristaende tidning. Den kan bara erhéllas genom att teckna en
egen prenumeration, eller [8snummerkép hos vélsorterade
tidningsbutiker. RC-Flyg ingar alltsé infe i nagon medlemsavgift.
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Prenumerationer

é nummer kostar SEK 345:- och inséttes pa svenskt postgiro-
konto 836360-8. (Norska prenumeranter betalar 399 Nkr pa
norskt postgironummer 08061907735).

Réckvidd och traffsdkerhet

RC-Flyg &r den i sérklass storsta renodlade RC-flygtidningen pa
den Skandinaviska marknaden. Véra lésare utgér en unik
malgrupp. En annons i RC-Flyg &r oslagbart tréiffstiker!

Manus- och annonsstopp
Materialstopp senast tre veckor fore utgivning.

S N

Periodicitet
RC-Flyg utges é nr/ar.

Redaktionellt material

Redaktionellt material mottages gérna for paseende. Tidningen
patar sig emellertid inget ansvar for insént, icke bestéllt
material. Kontakta oss géirna med férslag pa artiklar du vill
skriva. Citera oss géima, men ange kéllan. Kopiering av
artiklar etc &r inte fillatet utan avtal. Kontrollera alltid i aktuella
publikationer de uppgifter du behéver fér att genomféra en
saker flygning. Redaktionen varnar fér eventuella tryck- eller
sakfel som kan ha uppstétt i denna fidning.

7
Inséndare ?‘/}:
Inséindare och debattartiklar véilkomnas. Bifoga gérna en 9%,

diskett med texten, eller skicka per e-mail. Aven vanliga brev /«
emottas. Red. forbehdller sig réitten att korta langa inséindare.
7

=

Besok oss pd Internet: www.re-flyg.com

“/',
Skatter .
Vinnare i tidningens févlingar svarar sjélv for eventuella skatter, g
&
7

-
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90 grader

M Nir du bygger din forsta modell och ska provflyga —
kika forst om du har [att de hiir tva detaljerna riitt!

Niir servot stér i neutralliiget och rodret stir rakt, sa ska
servoarmen sta riitt ut i 90 graders vinkel med servots
langdriktning.

Dra iging din siindare och mottagare och koppla in
servona. Sitt trimrarna i neutralligena. Om servoarmen inte
Stér rétt nu, sa lossa skruven 1 mitten pd armen, lyft upp
armen och sitt den sedan ritt pa de splines (“taggar”) som
finns pé servots utgdende axel.

Anpassa sedan stétstdngens lingd sa att rodret stér
neutralt.

Kontrollera ocksé att roderhornet har sina hal alldeles
over framkanten pé rodret. Om du satt det for langt bak
(vanligt fel) sa flytta det innan du borjar flyga.

Bada dessa detaljer ér mycket viktiga for att du ska fi
lika langa roderutslag
at bada hallen. Jamfor
med en bil - du skulle
fé vissa styrningspro-
blem om du hade ett
rattvary for fullt utslag
at viinster och fyra
rattvary for fullt utslag
at hoger... a

Bosse Gardstad

Omslagshilden

Supercuben, en 1/6
skalamodell av en norsk
Cub, med ca tvé meters
spdnnvidd och en “trott”
OS880-motor i nosen, blev
vinnaren i RC-Flygs
fototéiviing (se sidan 16-
17). Nu kan Torbjérn och
Stefan Carlsson i Linghem
sdfta snurr en annan

modell med den nya

Saito-motorn. Grattis!

10 RC-FLYG #4



Nu kan du flyga nastan var du vill! -
— Hemma pa gatan, pa jobbet, eller pa semestern!

Har i Big Bang hittar
2 du specialerbjudanden
frén landets hobbyhandlare. Naturligtvis
skickas alla varorna péa postorder.

WS Pris 10x6 25

N Nathans Hobby, H PeAs Rotorblad,
Box 101, 430 20 Veddinge Kéllarvégen 13, 813 40 Torsaker
Tel. 0340-660066 Tel. 0290-85137
Fax. 0340-665513 Fax. 0290-40732

Return 20

Kvalitetsbygg-

sats med delar

som passar. Sagade g Ciseglare,
eller kopierslipade for 4874 sp 2000 mm.
mycket fin passform.

Return 2000 ar avsedd fér 7

celler. Pris 595:-, inkl. linkar,

roderhorn, stétstanger osv. Finns

aven med skevroder. Svensk

bygganvisning.

PeAs Rotorblad, tel. 0290-85137




Vi ger dlg RC-

v . Ny .}fﬁodeltﬂygudngng v Internationella rapporter

v 100 procent RC-flyg v Reportage och ritningar

v RC-forsdkring ingar v Massor av nyheter

v Med glimten i 6gat v" Direkt ur pressen - du slipper vinta!

v Vackra bilder, snygg layout v" 48-56 sidor, varannan manad

v/ Fragor & svar v Gratis privatannonser

v Tekniska tips och trix v/ Fristaende, oriadd Tidningen dar

v/ Manadsalmanacka med v Erfarna RC-medarbetare du bara faser om
vackra flygbilder ingar v Ger dig lasgliadje! RC-FLYG!

Prenumerationen inkluderar en ansval’sfbl'sakl'il‘lg fran Allianz

B Genom detta forsakringsskydd ar savil Du som Din maka/  pa gallande basbelopp. Férsakringsbeloppet ir 5 miljoner kr vid

make och ogifta, hemmaboende barn pé svensk adress ansvars- varje skada, dock hogst 10 miljoner kr under ett kalenderar.
forsikrade for skador, som orsakas pi annan person eller Skyddet omfattar prenumerant som saknar egen ansvarsfor-
persons egendom med vissa undantag for ex trafik med bil, bat sikring (ingar i hem-, villa- och/eller lantbruksférsikring) eller
och skada pa omhandertagen egendom. Forsakringen giller i dar detta forsikringsbelopp visar sig otillrickligt.

samband med utovande av RClygning i Sverige. Sjalvrisken ar 3% Se vidare information pa www.rc-flyg.com.

Svara ldag, portot ir redan betalt, eller ring 0240-84890 och bestall en prenumeration.

e Box 301+ 771 26 Ludvika » Tel. 0240-848 90 « Fax 0240-180 15 + Internet: http:/lwww.rc-flyg.com * E-post: red@rec-flyg.com .
gy ﬂ% 3
enumerera du ocksa! |
&
; BFTALT

Prenumerera idag och du far sex nummer av tidningen RC-Flyg, en RC-flyg-
ansvarsforsakring, en manadsalmanacka med flygbilder — och ett modellflygplan!

Giller endast | Sverige

Ja tack, jag vill garna bestlla en arsprenumeration (sex nummer) pa RC-FL?G. Skicka
mig ett inbetalningskort pa 345 kr. | priset ingar dven en manadsalmanacka med flygbilder samt ett
modellﬂygptan' Viger dng ocksa en” RC-flygansvarsférsikring som géller i samband med RC-flygning i

RC-FLYG

Namn: G500 e T & R L L L e Telglon: . . . . . o Svarspost
780690900

Utdelningondrest B il e e N e ke s ek s e s S-771 20 LUDVIKA
Sverige

Postnummer: Postadress




Den italienska
modellen Ready, som
finns aft & med hjul,
skidor och flottérer, ér
"ndistan okraschbar”
med norska Areo-
Products garanti,

[talienska modeller
med unik kraschgaranti!

B — Totalhavererar du en av vara
modeller utan att samtidigt skada
propeller, motor eller radio sa fir
du en ny modell i uthbyte mot
vraket!

Den garantin limnar norska
Aero-Product Hte:s Helge Tand-
stad pé sina Aeromodelli, "niis-
tan okrossbara” italienska ARF-

plan i plast/komposil.

Aeromodelliprogrammet
spinner over allt frin sjoflyg till
avance och motorsegelflyg. Mo-
dellerna dr mycket starka, utan
att for den skull vara tunga,

I Norge har nagra av kiirrorna
redan blivit storsiljare och nu s6-
ker Helge Tandstad aterforsiljare

Seaqull 40

B For den som inte vill flyga
skalaplan men iinda ha en mo-
dell som liknar en ospecifice-
rad verklig forebild, har man tagit fram den hir kiirran
for att vara den naturliga Gvergangen mellan hdg och
ligvingat plan. Seagull 40 duger dven som aerobatic-
trainer. Spinnvidden &r 1.450 mm och modellen dr av-
sedd att drivas av en 40-50 motor, Siljs av Minicars.

Tre nya verktyg

W Norwegian Modellers salulor tre fina verktyg
fran Formost, perfekta fér den som jobbar mycket
med trii och efterstriivar gott slutresultat. Det ér
fraga om tre olika verktyg som gor det littare
att med god precision kapa, saga och sandpappra
trii. Funktionerna framgér av bildserien. Priset i

Norge ir 318 kr for respektive verktyg. Qa

i de Bvriga nordiska linderna.
Modellerna ér mycket f6rarbe-
tade och det tar bara ett par, tre
kvillar eller en helg att gora dem
flygklara, beriittar Helge.
RC-Flyg kommer att testa flera
av modellerna under sésongen.

Vidare info pa  hup/

www.totaldata.no/home/htc 0

Tre nya

e

héindige.

RC-FLYG #4

Soderkatalogen
som referens

B Siders RC/Hobby AB 1
Stockholm har gett ut sin
fjirde, forlit 4:e, 5:e och
kanske sista (7) RC-kata-
log. Nej, i vart fall blir det
ingen ny katalog under de
ndrmaste aren. Den kostar
stora pengar att producera.
Katalogen ir, och har varit,
en liten "bibel” for alla RC-
{lygintresserade. Inte for att
den innehdller anmirk-
ningsvirt ménga instruk-
tionssidor, utan for sin pa-
fallande rikedom av prylar
av alla de slag. Katalogerna
med tilltryck, som samman-
lagt dr pd uppemot 200 si-
dor, kan man alltjamt képa
for det facila priset av 70
kr. Hir finns ocksa manga
spdnnande flygplan och
tillbehor, som fatt alldeles
for lite uppmirksamhet i
fackpressen.

TIHE KLt iNg FRODUCIS

3
RC/HOBBY ||
KATALOG |

L]
JUBILEUMSKATALOG

M o Kl modelimotorer

2-take 8,5-90 cc. 45-215 cc 4-take

— Det stora Valet!

Hos 3F Hobby Service

Tel. 0155-32847,215686, 36565
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Nyheter

Modellflygare o
mul- och klovsjukan!

er for

Mul och klévsjukan skérdar
nu sina férsta offer bland
engelska modellflygare.

B Minga engelska modellflyg-
filt ligger nira eller i anslutning
till bondgérdar. Detta har lett till
att man av siikerhetsskil tvingats
ligga ned verksamheten pa en
del av landets filt. Den uppkom-
na situationen r ju ytterst tra-
gisk, for landets bonder och alla

En av de drabbade orterna ir
Newcastle, som har sitt modell-
flygfilt mitt inne i staden och
bara fem-tio minuters glngviig
frin centrum. Newcastle Model
Flying Association, vars [lyglilt
ir beldget pa en stor allmédnning
(Town moor) diir det iiven brukar
finnas fritt strévande kosselu-
ringar, var bland de forsta att 3
stinga verksamheten. Del rider
nu totalforbud att dverhuvudta-

Modellflygarna i Newcastle delade filt med fritt strévande kor i
manga ar. Def gjorde att man ibland fick kryssa mellan blafforna,
bade vid start och landning, men det var ju ett minimalt problem i

andra bertrda parter; modell-

get betrida markormradet dir. 1

flygfilten dr nu stingda pa obe-
stdmd framtid.

Text och foto: Conny Aquist

som har tvingat m

Limbodans i Halland och Smaland

Daniel Johansson med sin Limbo Dance kléidd i transparent gul plast
och med rastafarifirgade dekaler.

B Det hiir éir Daniel
Johansson. Kirran som
han héller ir en Limbo
Dancer fran Balsacraft.
Modellen r tva ar
gammal och forsedd med
en OS 40FP. Daniel ir
mycket néjd med sitt
plan.

— Det flyger bra, balsan
ir kanon och priset ir helt
okay, sdger han.

Kiéirran kostar runt 700
kronor och #r ink&pt hos
Hobbygirden i Klippan.

Daniel bor i Hyltebruk
diir han brukar flyga pa
ett nedlagt sigverk nigra
hundra meter fran dir han
bor. Dir finns asfalterade
truckgator som &r nigra
meter breda och som
fungerar bra att starta
frén.

—Men om jag skall
triiffa kompisarna far jag
dka ungefir fem mil for
att komma till Halmstad
och [lyga med killarna dér.,

Kortet ir kniippt pa
Hokaklubbens filt strax
stider om staden. Det
ligger som en oas strax
intill Pilkintons stora
glasfabrik. N

forhallande till den
i

Conny Aquist

RC-FLYG #4

komna situationen med mul- och klévsjuka;
lklubbens medlemmar att avsta fran flyg pa
obestamd framtid - Flygcelibat!

Nattflyg med
Piccolo-helikopter

B [karus ECO-Piccolo kan nu utrustas for natt-
flygning! Ett positionsljus vid stjiirtrotom och
ljus i den yttre delen av rotorbladet giir att RC-
piloten kan gora riitt visuell bedémning av
helikopems ldge trots att morker rader. 250 kr
kostar utrustningen hos Hobbyborgen,

Flyget firar 100 ar

M [ host ger Posten ut en serie svenska fri-
miirken med flygmotiv for att hylla Kung-
liga Svenska Aeroklubben, som haft 100-drs-
jubileum. Bland annat fir vi se en Flygande
Tunna, ett pontonflygplan, en DC-3, ett se-
gelflygplan, en trike och sist men inte minst
Outo Lilientahls hingglidare frin 1885. Tink
vad tiden gir!



Nyheter

Bogsera Slowfly!

B Robbe har kommit ut med en KA-
6:a 1 slowllyerversion, KA-6:an ir

i original en ensitsare med
mycket trevlig roderharmoni.
Denna tvikanalsmodell har
980 mm spannvidd och

bogsera upp KA-6:an kan Rob-
bes nya eldriva Fieseler Stoch —
dven den en slowllyer — vara ett
alternativ. Storchen 1 fullskala
hade extrema STOL- leﬁtanda
sa ocksd denna

Robbes nya viger ca 145 gram. Pri-
eldriva Fieseler set ir ca 600 kr.
Stoch kan

anvéndas till att

Behover man en

ragkirra for
sl i KA dragkiirra for att

hen.” g

modell. Tre kanaler. Spinn-
vidden ir 1.050 mm och vik-
ten 280 gram. Pris: 1.130 kr.
Hobbygirden importerar.

- | England, jaja!

Aka till England p;i semestern? Eller bara lltc?}
‘allmdm nyﬁken pa vad som hiinder dir bonaq/
Kolla ph adressen: http: JJwww.bmfa.org/new

bull2_99 htm! _ —
UMFEFA iir deras motsvarighet ill vart SMEFE.

Sma ritningar
till sma plan

Ritningar till sméaplan
hittar du pé:

1195:-

WWw.gj.net/~tegiaero/ X med motor och prop.
b"":
T
Johan fick pris o

Johan Bagge har utsetls
tll Arets Modellflygare
2000 av Ostergotlands
Modellflygforbund. Pri-
set instiftades 1993 i
samarbete med Saab

Scania AB i1 Linkoping.

Mycket tillbehor
till slowflyer
finns pa lager!

Fyrbladig helikopter!

W Augusta 109 K2 finns nu som ny skalakropp fran Vario for
metanol och bensinmekanik. Samt med mojlighet att anviinda ett
hiftigt, fyrbladigt rotorhuvud. Importor: RC-Center 1 Kalmar.

Nasta nummer av RC-Flyg

B Under sommaren gor vi ett lite lingre uppehall, for att

FF:s arsmote

Oppettlder
fa lite semester och samtidigt kunna rapportera frin B Modellflygforbundets &rsmote Mar!. -Fre 12-18
ménga av den kommande sommarens arrangemang. RC- e Lor 10-13
blev en lugn tillstillning. God
Flyg nummer fem landar i din brevlada i slutet av augusti. &

7’56“&?« QO snskar RC-Flygs redaktion!

Tel. 046-24 71 14
Fax: 046-24 71 36

ordning i leden rapporteras och de
flesta inlimnade motioner
avslogs.
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Fototavling

|

B RC-Flygs stora fototivling
blev fran forsta borjan en succe!

Under de senaste minaderna
har det kommit in massor av roli-
ga, intressanta och/eller vackra
fotobidrag till redaktionen.

1 varje nytt nummer av RC-
Flyg drar vi slumpmaissigt en
vinnare ur hogen. Det betyder att
dven du har chansen att bli lyck-
lig vinnare av en Saito FA-56
fyrtaktsmotor. Redan inskickade
bidrag kvarstar i "lotthégen” och
nytillkomna bidrag ldggs diri.

1 princip galler bara att du
skickar in en bild pd en modell,
med en kort kommentar kring
bygget, 54 har du chans att vinna
en fyrtaktare viird 2.700 kr,

Utforliga tavlingsregler finns
presenterade i RC-Flyg pa sidan
23,

Ar 2001 fterstir tre nummer
alt ge ut och dirmed tre nya
chanser att vinna. Sa vi ber dig
att inventera i byriladorna, kan-
ske kan du bli en lycklig vinnare
av en viilsjungande motor! O

= | Ak_e Akerlund, alias Harry
Hiclte, frén Boden skickade
en hel seriefidning!

o Einar Ek, snart 75,
fran Oxie har
radioflugit i 44 ér.

Flygplanen i serien finns For 22 ér sedan

naturligtvis som flygande fick han se en

modeller (nedan). k. amerikansk artikel
: ; ) e @8 om hur man

kopplar ihop fyra
modeller. Einar
byggde raskt en
Egen grupp, som
6g snallt sa lange
motorn gick.

DG
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Fototavling

Premicirflygning i Alvdalen fér Ove Larssons
forsta RC-modell {ndgonsin). Helikoptern éir
en Morley F1 Carbon 46, inkopt hos HAB.

Sven-Ove Lindberg, Eslév, gér en léngsam &
forbiflygning med en Stik. Foto: Fredrik Lindberg.

!

Grattis! Forsta vinnaren i RC-Flygs stora foto-  4ike landar och yngsie sonen Martin (biden)
tivling 2001 blev Torbjorn och Stefan Carls- byggt varsin Poison. Provflygningama quck

son, Glimmerv 7, 590 62 i Linghem. Vinnar- bra och efter smérre justeringar startade och
bilden — naturligtvis dragen slumpmiissigt — ater- flég de samtidigt for aft kolla prestanda. Det
ger en skalamodell av en norsk Cub som kom pa var da Iva masar kon'_l in éver feiltet, varpd
besok i Linkdping 1992. Modellen ér en Gold- provilygningen blev till dogfight. | stridens

hetta glémdles dock séikerheten och allfing
&vrigt bort, med folid aft wingman, dys
sonen, i en snabb vertikal passerade genom
Akes Poison, strax bakom vingroten. Det
regnade balsa och oracover i cirka 10
minuter och ingen av dem behévde ropa
“Jag landar!”, vilket de faktiskt kan ropa néir
de vill utan RC-plan.

berg i skala 1/6 och vildigt snill att flyga, rap-
porterar fotografen. Vi siiger grattis. RC-FLYG
skickar en Saito 4-taktare per post!

"EIYG
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Dessa meetings bor du.inte missa:

Sommarsverige dr fyllt av RC-flyga rrangema |
Kolla in RC-Flygs digra kalender oc
léitt att konstatera aft en hel semester ir
réicker till fér att téicka alla arrang
Bland alla godbitar finns emelk
“mdsten” som sanna entusiaster in
bli. Bessk ditminstone tvé av des
mang i sommar!

Sun Fly-In 30 juni-8 juli
Fly-In arrangeras av MFK Jupiteri Luled
eckan i juli. Klubben inleder med en flyg-
n och avslutningen helgen diirpa brukar
e 1 Air Combat och Skala Nord. P& namnet
n Fly-In hors att flygning forutsitts hela
sdrskilt diplom finns och tilldelas dem. som
2on géng mellan k1. 00.00 och 04.00 pd klubb-
vid Kndppeldsen. Massor av aktiviteter,

Midsommar pa Bragsangama

brukar vi sjiilva uppleva via husvagn
Kort och gott ir detta nog det tradi
med anor éinda frén _1970 -talet _Szl :

L Soderhamnstraffen 23-29 juli

Anctraffen 4-E auni. . Fjoldrets storsta modellflygmeeting i Sverige, enligt
Granstraffen 4 5 augu e arrangorerna. Man triiffas och flyger ute pa Flygstaden
pd gamla F15, vil skyltat frin E4:an. Hir finns
husvagnsplatser. asfaltsbana, flygmuseun, vandrarhem
pa flottiljomradet, grillparty m.m. Alla sorters flygare
dr villkomna. Museet é@r dppet hela helgen.

Norgt: snﬁr for altangmnanget Hiir flygs
mycket norskt och mycket skalahknande ‘

arkarby 9-10 juni

ockholmstriffen har den storsta arliga publik-
tillstromningen alla kategorier inom modellflyget,
med anor sedan tidigt 1970-tal. Beroende lite pa hur
man riknar si skedde starten pd Barkarby flygplats

svenskar. Triffen besoks dven
1.000-tal pentmer 1publxken

Skala V'ast . nagon ga.ng under de dren. Numera ér det meeting-
1. g karaktiir pa skaladagarna, men det ryktas att ar 2001
18-19 augus.tl. ) sd ska det bli tivling igen. Bida varianterna har sina
_ AeroKlubben Modell i Goteborg fordelar. Tivlingsmomentet lockar flera deltagare

hiller arrangemanget pa Tors-
landa flygfilt. Forstagingsbeso-
kare brukar férskriickas men an-
passar sig snabbt nir de mérker
att flygning i sju m/s inte 4r
ndmnvirt svirare in vanligt fly-
gande. De senaste dren har tiv-
lingen préglats av stora och mus-
kultsa skalamodeller frin
konstflygandets virld. Men man
kan undra varthiin alla fantas-
tiska populirskalamodeller ta-
git viigen, de som fér ndgra ar
sedan klidde grismattoma fram-
for publiken. Stor skalativling
med tre klasser: Aresn Popska]a
och F4C.

med framfor allt olika sorters plan pé startlinjen men
publiktéir meetinget av hiittre kvalitet eftersom skala-
ningarna blandas med en del andra exotiska in-
1 uppvisningarna. Aerobatic-plan och jetplan
fldkt- och turbindrivna) dominerar Barkarby.
igt och imponerande att se, men minga saknar
iation i modellutbudet. Ménga hobbyhandlare
ns pa plats — en sak som ocksi lockru’ :

etinget 23-29 _|uI|

deliflygfilt har haft ett meeting i ménga dr som samlat deltagare frdn
rige men ocksd frin Tyskland. Meetinget tenderar att bli stérre och storre. Ar
0 samlades ca 200 personer under hela veckan med 300 besokande pA WWII-dagen
500 bestkande pa Modellflygets dag pa lﬁrdagen Hiir finns dven sko]tavlmgar,
alabesok, utflykter m.m.

RC-FLYG #4



Juni

W Helgen 9-10 juni. Skaladagarna pa
Barkarby. (vid flygklubben) Arets stors-
ta RC-handelse i Sverige? Popskala-
tavling, Arestitdvling, hobbyhandlare,
jetflyg, uppvisningar i lunchpausen.
SRFK, Lasse Palm 08-850 42 84.

B Helgen den 9-10 juni. Helikopter-
meeting. Granlanda modellflygfélt vid
Sollefted. Husvagnsplats. Aven vanliga
RC-plan vélkomna! Séren Selin 0620-
212 50, 070-340 10 24,

B Lord. 9 juni. Air Combat Cup. Kung-
sangen. Jens Mardh 013-741 14.

W Lord. 9 juni.Motorbyggartraff. Segel-
flygskolan Alleberg vid Falképing. Ing-
var Dahlberg 0501-125 65.

B Lord. 9 juni. El populdr taviing,
SMFF-reglerna, Hagbyfaltet norr om
Stockholm, Stefan Engberg 08-755 97 23.
B Lord. 9 juni Helikoptermeeting, Pil-
angens modellfiygfalt, Orebro. Morgan
Bengtsson 019-310 266 el. 070-681 1695.
W Sond. 10 juni. Oppen tavling F3B-T,
Hovbyfaltet, Lidkoping. Stig Sjdsteci
0510-131 53, Bosse Nylund 0510-250 24.
W Mand. 11 juni ki 1800. Toppféltet norr
om Stockholm, Serietdvling 5 F3B-T,
Ante Hurtig 08-778 55 16.

W Lord. 16 juni. F3B-T Distriktsmaés-
terskap segelflygtavling i Finspang.
Hasse Andersson 011-31 15 56. E-post
fly.tec@swipnet.se

B Helgen den 16/17 juni. Europacup
elflyg F5B 10 celler Helsingborg. Bérie
Sebring 042-714 26.

W Helgen den 16/17 juni. F3B tranings-
lager i Norrkoping. Mattias Carlsson
019-33 02 86

B Lord. 16 juni. Familjetraff med kaffe
och gemyt, pa Kristianstads mfkis fait.
Flygning hela dagen och kvéllen. Grillning
fr. 18.00. Har du husvagn eller vill Gvernat-
ta? Christer Nilsson tel. 044-12 53 17 el.
Hans Rosengren tel 0479-100 21.

W Lord. 16 juni. MiniRC-meeting. Plats
Példalen, Soédertilje. Stockholms Ra-
dioflygklubb | samarbete med Sédertal-
je Modellflygklubb. Moterer: IC max .15
tvatakt, .20 fyrtakt, men helst mindre
forstas. Tore Loodin, 08-30703.

B Lord. 16 juni. Air Combat Cup. Jén-
képing. Thomas Hylander 0435-810 48.
B Sond. 17 juni El Popular/F, elsegel-
tévling pa Sundbro, Uppsala. Leif Rydén,
018-69 63 80 www.bahnhof.se/~Irmn.

M Tisdagen den 19 juni kI 1800. Topp-
faltet norr om Stockhclm, Serietavling 6
F3B-T, Ante Hurtig 08-778 55 16.

B Midsommarhelgen den 22-24 juni.
Traditionellt Midsommarmeeting pa
Dragséngarna vid Insjon i Dalarna. Sil-
jansbygdens RFK. Olle Larsson 023-
603 53.

B Midsommarhelgen den 22-24 juni.
Midsommartraff i Halmstad. Info: Chris-
ter Persson 035-18 72 46, 070-729 05 90.
W Fredagen den 22 juni. Midsommar-
meeting, alla typer av modeller, ta med
midsommarmat och dryck, Perstorpsféal-
tet vid Lindholmen, Vallentuna. Mfk Cu-
mulus, Lasse Winberg 08-758 97 51

W Lordagen den 30 juni. Air Combat
Cup. Brannebrona. Henry Leuchovius
0322-937 97

B Lord. 30 juni El Popular, elsegeltav-
ling, SMFF reglerna Vallentuna mfk.
Qlle Bostrom 08-511 771 22
www.bahnhof.se/~Im.

B Helgen den 30 juni-1 juli. Helikopter-
tavling F3C, Sport, Populdr. Sodertalje,
Paldalens RC-falt. Philip von Krusenstie-
ma 08-510 50 576 eller 0705 369 996.

W Lord, 30 juni. Junitraffen Hudiks-
valls flygplats, servering. Sten Skalman
0650-108 97.

M Helgen den 30 juni-1 juli. Nauwa Jet

Meeting. Klubbomradet vid Gastrike
airport, Gavle-Sandvikens flygplats. Alla
typer av jet- och fidkimodeller valkom-
na. Husvagnsplats. Johan Nauwelaeritz
026-12 65 21.

M Helgen den 29 juni-1 juli. LAngsele-
meetinget. Langsele flygplats. Asfalt-
bana, Camping mm. Lennart Sahlin
0620 -130 44, 070-54 54 417.

M Ldrdagen den 30 juni. Finspangs-
tdavlingen F3J. Patrik Randmée 0122-
103 87.

W Veckan 30 juni-8 juli. Midnight Sun
Fly-In. Meetingvecka i Lulea med mas-
sor av olika aktiviteter. Husvagnsplats,
camping, skojtaviingar, rekordftrsok.
Flygning dygnet runt. Info pa websidan
http://www.mfkjupiter.nu

W L 6rd, 30 juni. F3J segel Uttagnings-
tavling i Finspang, Patrik Randmée
0122-10387

Juli

W Helgen 7-8 juli. Granscupen. Aresti
konstflygtévliing, Tidaholm. Benny
Kjellgren 0502-145 59.

W Lord. 8 juli. Air Combat Cup. Lulea,
Anders Anderberg 0920-686 30

| M Helgen den 12/15 juni. RCSS Segel-

flygmeeting i Orebro, Mattias Carlsson
019-33 02 86

W Lord. 14 juli. Air Combat Cup. Vis-
tervik. Jens Mardh 013-741 14,

M Lord. 14 juli. Air Combat, Eurocu-
pen. Haparanda. Anders Anderberg
0920-686 30

. W Veckan den 9-15 juli. Internationelit

Helikoptermeeting. Hokaklubbens falt

. vid Halmstad. Camping och overnatt-
ning i klubbstugan. Temacdagar. Uppvis-

ningar! Christer Persson 035 18 72 46,
Lasse Chlson 040 92 15 14.

M Veckan den 14-22 juli. Familjevecka,
Helikopter Fri flygning fran morgon till
kvéll. Dragsangarna, Insjén. Arne Finn-
strém 0280-101 13 eller 010-2522 733.
M Helgen den 21-22 juli. "Bunten Duel-
len" tillika SM i konstflyg. MFK Bun-
ten (Norsjd, Vasterbotten). F3A, Nordic
och Popular. Kontaktperson: Inge Nor-
berg tel: 070-218 48 22.

B Helgen den 21-22 juli. Graninge-
meetinget. Granlanda modellflygfalt vid
Solleftea. Alit som flyger! Husvagnsplats.
Séren Selin 0620-212 50, 070-340 10 24,
W Vecka 30 (23-29 juli). Helsingborgs-
meetinget. Modellflygvecka pa Helsing-
borgs modeliflygfalt med massor av ar-
rangemang. Jan Lilja tel. dag 042-135065,
kvall 042-221551, mobil 0705-336706.

W Onsdagen den 25 juli kI 1800. Topp-
faltet, Serietavling 7 F3BT, Ante Hurlig
08-778 55 16.

M Lord. 28 juli. Air Combat Cup. Sélves-
borg. Thomas Hylander 0435-810 48.

M Helgen den 27-29 juli. S6derhamns-
traffen. Mycket besdkt meeting pa F15,
skyltat fran E4:an. Husvagnsplats, as-
faltbana, flygmuseum, vandrarhem pa
flottiljomradet, grillparty. Rolf Inge An-
dersson 0270-424774, 070-5485906.

W Helgen den 28-29 juli. "Dackemeeting-
et" Modellflygmeeting i Tingsryd. Cam-
ping mm. Ingemar Thern 0477-311 66.
B Helgen den 28/29 juli. EL-e-fantas-
tiskt Karlsborg, flygflottilien. Bo Sjéberg
0503-13 602.

Augusti

M Torsd. 2 aug. kl 1800. Toppfaltet norr

i om Stockholm, Serietavling 8 F3B-T,

Ante Hurtig 08-778 55 16.

B Lord. 4 aug. El populdr tavling,
SMFF-reglerna, Hagbyféltet norr om
Stockholm, Stefan Engberg 08-755 97 23,

W Lord. 4 aug. Air Combat, Riksmis-
terskap. Orebro. Jens Mardh 013-741 14.
B Helgen 3-5 aug. Sommarmeetinget.
Ornskoéldsviks mfk:s falt i Vagsnas. Talt
och husvagnsplats. Tore Forsman 070-
677 34 27.

W Helgen 4-5 aug. Sélen, hangflygme-
eting. Lasse 070-315 3753 och Rolf
070-33 97 701.

W L6rd. 4 aug kl 0900-2000 och sond. 5
aug 0900-1500."Granstraffen" pa Arvi-
ka flygfalt. Arvika-Edane MFK och Hal-
den MFK (Norge) star fér arrangemang-
el. Forsélining av byggsatser mm. Alla
ar valkomna att deltaga. Jon Werner,
jon.werner@swipnet.se 0570-162 84,
0570-835 90, 070-55 02 927. Kontakt-
man  Norge  Johnny  Slattland,
slatta@online.no

W Mand. 6 aug kl 1800. Toppféltet norr
om Stockholm, Serietavling 9 F3B-T,
Ante Hurtig 08-778 55 16,

B Helgen 11-12 aug. Modellflygmeeting
i Skillingaryd. RFK Skilling. Klubbfaltet
"Slatten" vid varmeverket sédra infarten
till Skillingaryd, fran E4. Camping i an-
slutning till faltet. Stig Andersson, 0370-
71577. http://home.worldonline.se/~rfks

| M Helgen 11-12 aug. Modellflygmeet-

ing pa Soédra Dalarnas RFK:s falt. Cam-
ping. Lasse Lundell 0225-500 08.

B Helgen den 11-12 aug. Helikopter-
tavling, SM i F3C, Sport, Populdr
Trollhattan, Krister Torstensson 0520-
429 405 eller 0705-448 465.

M Tisdagen den 14 aug kl 1800. Elkraf-
tan, elflygmeeting pa Gardet, mitt i
Stockholm. Team Tornado, Krister Ber-
genfeldt 08-750 60 45.

M Tisd. 16 aug kI 1800. Toppfaltet norr
om Stockholm, Serietdvling 10 F3B-T,
Ante Hurtig 08-778 55 16.

W Helgen den 17-19 aug. Matforsmee-
tinget. Matfors mfk, v om Sundsvall.
Tomas Wikstrom 070-372 68 45.

B Helgen den 17-19 aug. Modellflyg-
meeting hos Ripa modellflygklubb. Fri
flygning, alla typer av flygplan. Mats Er-
landsson 044-350 202 eller 070-
5350202.

W Lord. 18 aug. El Populdr SMFF-reg-
lerna  Karlsborg, flygflottijen F6. Jan
Andersson 0505-40 370

B Lo6rd. 18 aug. El Populdr/F (7 celler/
ferrimotor). Gullbroféltet, Vallentuna mfk
Bosse Gardstad. 08-511 777 57.

B Lord. 18 aug. Helikoptermeeting Var-
name. Hobbyhandlare, uppvisnin. Mats
Ryden 0370-130 47 el 070-391 130 57.
B Lord. 18 aug. Pylontédvling, Q-500,
"Ostgotacupen” Rfk Gamen, Norrké-
ping. Hasse Andersson 011-31 15 58,
W Lord. 18 aug. Air Combat Cup. Upp-
sala. Jens Mardh 013-741 14.

MW Lord. 18 aug. Air Combat Cup. Var-
berg eller Falkenberg. Henry Leuchovi-
us 0322-937 97

B Sond. 19 aug. Modellflygets dag
Oskarshamns flygplats, vanligen vélbe-
sokt modellflygdag. Bytesmarknad. Over-
raskningar! Per lsaksson 0491-104 92.

W Sond. 19 aug. Oppen tavling F3B-T.
Hovbyfdltet, Lidképing. Stig  Sjbstedt
0510-131 53, Bosse Nylund 0510-250 24,
B Helgen 18-19 aug. Skala Vast. Pa
Torslanda flygfalt, Géteborg, Stor skala-
tavling med tre klasser: Aresti, Popska-
la och F4C. Bosse Olofsson 031-12 07
64, UIf Jornheim 0303-162 15.

M Lord. 25 aug. Oldtimermate. Paldalen,
Sodertalie.  Stockholms  Radioflygklubb,
Sodertélie Modellflygklubb. Tore Loodin,
tioodin@hotmail.com el. 08-30703.

W Lord. 25 aug. F3J popular, segel Vas-
tervik, Tord Hamrin 0493-93048

B Lord. 25 aug.Air Combat Cup. Skel-
leftea. Jens Hedstrém 070-546 81 88.
W Lord. 25 aug. Air Combat Cup. Halm-
stad. Thomas Hylander 0435-810 48.

B Lord. 25 aug. El populdr tavling,
SMFF-reglerna, Hagbyféltet norr om
Stockholm, Stefan Engberg 08-755 97 23.
M Helgen den 25-26 aug. F16, Uppsala,
Flygvapnets huvudflygdag! Flygvap-
net 75 ar. En bautaflygdag i fullskala pa
nara hall fér Upplandsflygare.

B Sond. 26 aug. Modellflygmeeting,
Mfk Apolle, Vetlanda. Fri flygning, alla
typer av flygplan. Klubbens falt Upplan-
da. Peter Ferenczy 0383-175 76 eller
0709-561 357.

 September

B Lord. 1 sept. Air Combat Cup. Norr-
koping. Jens Mardh 013-741 14.

W Helgen den 1-2 sepl. Septemberpo-
kalen i F3J. Toppféltet norr om Stock-
holm. Mycket spannande flygningar av
svenska eliten | segel, taviing val vérd
att beséka som askadare!! Kungsangens
mfk. Henrik Karhusaari 08 583 576 99.
B Helgen den 1-2 sept. Helikopter-
meeting i Halmstad. Christer Persson
035-18 72 46, 070-729 05 90.

B Lord. B sept. Gamracet, pylontav-
ling (SM). SM i F3D och Quickie 500
tévling. Lovstafaltet, Norrképing. Hans
Andersson 011-31 15 56.

B Lord. 8 sept. Air Combat Cup.
Alingsas. Henry Leuchovius 0322-937 97.
W Lord. 8 sept. Air Combat Cup. Mal-
md. Thomas Hylander 0435-810 48.

W Helgen den 8-9 sept. Aresticupen
Brannebrona flygplats. Ul Svartén
0501-707 62.

W Sénd. 9 sept El Populdr/F, elsegel-
tévling pa Sundbro, Uppsala. Leif Rydén,
018-69 63 80 www.bahnhof.se/~Im.

B Lérdagen den 15 sept. El populdr
tavling, SMFF-reglerna, final Karls-
borg, flygflottilien. Stefan Engberg 08-
755 97 23.

W Lordagen den 15 sept. F3B-T och 2
m cup segelflygtivling pa Lofstadfal-
tet, Norrkdping eller Finspangsfaltet.
Hasse Andersson 011-311556
fly.tec @swipnet.se

W Lord. 15 sept. El Populér/F (7 celler/
ferrimotor) pa Toppféltet, Taby. Lidingé
mk, Rune Olsson 08-765 77 36.

M Helgen den 15-16 sept. LEN:s host-
téviing. Aven DM i konstflyg. Klassermna
F3A, Nordic, Populdr. Sjogestadfaitet,
Linképing. Tomas Johansson 013-820 75.
B Lord, 22 sept. Pylontévling, Q-500,
"Ostgodtacupen” LEN:s falt, Linkoping.
Hasse Andersson 011-31 15 56.

W Lord. 29 sept. Vaxjo helikoptermee-
ting pa Vaxjo Re-klubbs flygfalt Naset,
Fredrik Johansson 0470-40149 eller Jo-
han Bengtson 0472-70360, epost:
vaxjo_rc@passagen.se Titta pa wvar
hemsida for mer info:  htp//
hem.passagen.se/vaxjo_rc/

Oktober

B Lord. 6 okt. Hosthanget. Stockholm.
Plats bestdms pa morgonen, info finns
pa Team Tornados hemsida eller ring
Krister Bergenfeldt 750 60 45

W Lérd. 3 okt. Pylontéviing, Riksmas-
terskap Q-500. Rfk Arboga, Jonas
Hagberg 0589-403 58.

W Lord. 27 okt, Helgonlyftet, segeltav-
ling F3BT, Toppfaltet, Vallentuna MFK.
Olle Bostrém 08-511 771 22.

November

B Helgen 2-4 nov. Hobbymaéssan,
Frescati, universitetsomradet norr om
Stockholm. Samlingspunkt for modell-
| flygare fran hela landet!




"Nodlandrning” bista metoden

Med motorvarvet reglerar du héjden.

Hajdrodret skall du bara anvénda négon
decimeter ovanfér marken for att justera

farten innan séitining.

M Det finns manga RC-piloter
som gatt flygskolor i klubbarna
men dnda aldrig fau lira sig att
landa pi ratt site. Det yttrar sig
endera i att man fomr eller senare
pga for lag flygfart stallar maski-
nen pd viig in for landning, eller
att man skjuter Over” [iltet
ging efter annan eftersom farten
dr onodigt hog.

Huvudproblemet &r att manga
saknar en vettig metod for en
stabil och siker fartkontroll.

Detta innebiir emellertid inte
att det dr omojligt att kontrollera
flygfarten. Det giller bara att
varken flyga for fort, eller for

sakta, i samband med landning.
Hur fixar man detta?

Stallar infe under sjunk

Forst maste vi bli 6verens om en
sak. Ett flygplan som sjunker,
om &n bara nagot lite, kan i prin-
cip aldrig stalla. Motsatsen giller
ocksa: Om du utan krafttillskott
(motor, termik) forsoker tvinga
kiirran att ligga kvar pd samma
héjd sd kommer den att tappa
fart och sd smaningom stalla.

Att det verkligen ér sd hir tes-
tar du enkelt pd lite héjd med din
kidrra. Prova en dag med lugn
luft sd att luftens egna rorelser



inte paverkar modellen.
For segelflygarna édr utfallet av
experimentet nirmast en sjilv-

klarhet, medan motorflygarna
drar av till tomgangsvarv, och se
vad som hinder om man {6rso-
ker bli kvar pa samma hajd. Kar-
ran kommer att stalla. Enkelt ut-
tryckt, du kan inte lyfta dig sjdlv
i hiret!

Trimma direfter om kérran
med gasen av sd att den fortfa-
rande flyger lingsamt, men med
ett svagt sjunk.

Se dar, plétsligt kan kirran
fortsitta att flyga sikert, om in
under visst sjunk, utan att du be-
héver rora hgjdrodret.

Ratt konfiguration

Detta dr ocksa riitt landningskon-
figuration om du vill utféra en
kontrollerad landning.

Gd ut pd medvindslinjen med
tomgangsvary, kiirran intrimmad
for svagt sjunk och fortsitt si —
utan att tafsa pa hdjdrodret — ge-
nom medvindslinjen och sviing
sedan in pd basen.

Om du har trimmat ritt sa
kommer maskinen att flyga be-
hagligt langsamt — och med mar-
ginal [6r stall eltersom Kiirran ju
alltjamt sjunker.

Efter basen kommer finalen
och eftersom du lagt upp varvet
som en “bedomningslandning” —
utan motoreffekt — sd skall du
inte heller nu behdva anviinda
hésjdrodret. Gor du det, da ér du
plotsligt inne och forindrar kirr-
ans attityd (planets noslige i luf-
ten) och didrmed dven farten.

Skulle det visa sig att kérran
riskerar att landa minus — dvs
ftire bankanten — stottar du en-
kelt med lite gas, fortfarande
utan att réira héjdrodret. Lite mo-
lorpadrag gor att Kirran behéller
héjden en liten stund till, utan att
du niirmar dig stallfart.

Dra diirefter av gasen till tom-
gang igen och fortsdtt inflyg-
ningen. Har du gjort ett korrekt
uppligg av  beddmningsland-
ningen sa kommer Kirran att
sjunka ner och vilja sitta sig i det
omréde av filtet som du valt ut.

Héjdrodret anvénds nu
Nu kommer det viktiga: Hojd-
rodret skall du anviinda forst i

En bedémningslandning med motorn pé tomgdng dr det séikraste séittet aff
landa din modell, om den hela tiden sjunker. Landning med motorpédrag

férsvarar bara fartkontrollen.

samband med utflytningen, ni-
gon decimeter ovanftr filtytan.
Farst dd skall modellen sakta far-
ten ytterligare, for att den sa
sminingom skall stalla, sluta fly-
ga, bara ndgon centimeter ovan-
for marken,

Den hir principen for att kon-
trollera flygfarten anvinds dven
av minga inom fullskalaflyget,
séirskilt pd smé falt dér alternati-
va landningsomraden inte finns.

Metoden har flera fGrdelar, ex-
empelvis behéver ett motorstopp
inte inncbira nagon katastrof ef-
tersom man ju fran borjan plane-
rat att gora landningen utan mo-
tor.

Men framfor allt vet fullskala-
piloterna att den kiirra som hela
tiden forlorar hijd, om #n aldrig
sa lite, inte kan stalla.

Metoden innebidr ocksa att
man inte flyger med onddigt hdg

eller ojamn [lyglart i landnings-
varvet.

Ojiamn fart forsvirar bedom-
ningen avsevirt.

Det hiir sittet att landa en mo-
dell innebiir ocksé att landnings-
varvet hela tiden kommer att
vara ganska nira filtytan. Det
innebiir att du ser modellen bitt-
re och har biittre kontroll dver
hur den ligger i luften.

Fordel att flyga néra

Atskilliga modeller har strykt
med genom aren diirfor att kir-
ran befunnit sig for langt bort
frin piloten. Om modellen ligger
flera 100-tal meter ut — dessutom
pi lidg héjd — kan en felbedom-
ning av flygliget bli 6desdigert.
Men tack och lov, eltersom du
26r en beddomningslandning sa
slipper du detta problem. Du (1y-
ger kirran strax intill filtet och

RC-FLYG #4

har fullstindig kontroll, istillet
for att slippa ut den 100-tals me-
ter utanfor filtytan, dessutom
med oséker fartkontroll.

Som alla vet dr det svirt at
gora en korrekt bedtmnings-
landning om farten varierar.

Grundregeln ér att gora land-
ningsvarvet med intrimmad mo-
dell och motorn pa tomging, un-
der svagt sjunk. Motorpadrag an-
viands bara om man tillfilligtvis
vill stoppa sjunket. Héjdrodret
anvinds bara strax fore séttning.

Sjily har jag genom aren {lu-
git mycket fullskala och sirskilt
inom sjoflyg dr det inte alltid s
litt att kontrollera flygfarten mot
hastighetetsmétaren,  samtidigt
som man pd lag hojd vill halla
koll pd vattenytan, vagrorelser
etc.

I eu sddant lige slipper jag
helt Gvervakningen av fartinstru-
menten. Istillet ser jag framat,
nedat — genom rutan — och kon-
trollerar det jag vill se, samtidigt
som jag med det "vidgade seen-
det” kontrollerar att kidrran fort-
siitter att sjunka. Sjunket dr nim-
ligen garantin for att den skall
fortsiitta att flyga sd linge jag
vill.

Det finns undantag

Avslutningsvis skall tillaggas att
den hir metoden ir schematiskt
beskriven. Naturligtvis finns det
tillfillen under en beddmnings-
landning d& man miste anviinda
hajdrodret.

Termik, turbulens, kytt och an-
dra storningar tvingar oss emel-
landt att justera attityden med
hojdrodret, men modellen skall
vara sd intrimmad att di man
slipper hojdrodret skall kiirran
aterta den ursprungliga sjunkatti-
tyden.

Priva en siker landning nésta
gang — préva en beddmnings-
landning! a

Text /foto: Stig Dahlstrém

Fotnot: Ovan beskrivna metod géiller
endast nybdrjarkérror med
flatbotinad eller halvsymmetrisk
vingprofil.

Ljuddampare
fran Bisson och KS

Hos
3F Hobby Service

Tel.0155-32847, 215686, 36565
E g se
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Fyndat pa loppmarknaden

Skant att rensa upp! Man samlar ihop sina tre uttjéinta modell-
plan, de tvé gamla tvétaktarna, tvakanalaren och 70-tals-
servona. Man lastar in alltsammans i bilen och beger sig fill
drefs loppmarknad. Pé eftermiddagen kommer man hem igen.
Med tre liknande plan, en Futaba frén 70-talet och en kort-

sluten startmotor-..

B Nu drar loppmarknader [6r
modellflyg folk som aldrig forr!
Forhoppningsvis kan man spéara
Okat intresse for var hobby dér.
Men nog ir det konstigt — vilka
goda fOresatser man dn har nir
man beger sig dit —nog tusan gar
man dérifrin med i stort sett lika
mycket grejor som man kom dit
med. Navil, det lir nog vara
miinskligt! Redan stendldersfol-
ket var samlare, visserligen pd
notter, ithara ritter och dyliki,
men i alla fall... Sikert bytte de
till sig mammutstek och torkad
fisk niir tllfille gavs. Och forres-
ten kallas det ibland "Swap-mar-
ket” 1 inbjudan och swap betyder
ju byta.

Kungsiingens modellflygklubb
vister om Stockholm, och Grabo
modellflygklubb  nordost om
Goteborg, har av tradition haft
mycket vilbestkta loppmarkna-

der i flera 4. Badda har sina
marknader i april och det dr en
bra tidpunkt fér modellllygkip.
Flygsisongen ska just starta.

Manga besékare

[ ar var anslutningen stor till biig-
ge marknaderna. T Kungsidngen
var det smockfullt med folk hela
dagen.

Sodertilje mfk har ocksd haft
en stor loppmarknad tillsam-
mans med Sadertilje amatérra-
dioklubb i flera ar och klubben
siktar pd att gora della diven i dri
september. Lokalen brukar vara
Folkets hus i Nykvam.

Loppmarknader hittar man

ocksd i samband med storre flyg-
dagar och veckoldger. Barkarby
skaladagar brukar till exempel
dra till sig en hel del modellflyg-
are som siljer begagnat och dir
kan man gora fynd, speciellt av

Kungséngens loppmarknad omséitter rejéila belopp varje dr — totalbeloppet &r
svart att uppskatta eftersom all forsdljning ér privat. Men gissningsvis kan det

réra sig om kanske 100.000 kronor.

halvbygeda skalamodeller. Ska-
laprojekt brukar dra ut pd tiden
och en del byggare trittnar!

Helsingborgsmeetinget 1 vecka
30 iir en annan plats dit man kan
ta med sig sina idlskade men oan-
viinda prylar. Dir blir det swap-
meeting en av dagarna. I Skine
har man ocksa stindigt ett stiille
dir man kan bade siilja och képa
begagnal — Skiine Hobby i Flidie
har, och har alltid hatt, stort lager
av alla sorters modeller.

Jens fran Solna modellflygklubb i
Stockholm har gjort fynd pa
Kungséingens loppmarknad. Den
d&r%yggsafsen skulle sittar fint
ocksa...

M [ samband med en stire in-
ternationell tavling i F3A hade
arrangdrerna gjort ett seridst
programblad dir samtliga del-
tagare presenterades.

Vad ar det for fel att ha modellflyg som hobby?

Bland annat beriittade de om sina
arbeten. antal dr de tivlat 1 konst-

flyg och om sina fritids-
sysselsitiningar.

Nagon spelade golf, en annan var

tivlingseyklist medan en tredje
héll pa med négot annat.
Emellertid var det ingen som
uppgav modellflyg som sin
hobby!?! ; a
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Sé ta ett gott rdd — lat inte grejo-
rma mogla pa vinden eller i kiilla-
ren! De kan bli till nytta pa ett
helt nytt siitt hos ndgon nybérja-
re, eller hos niagon som i dratal
har letat efter just den dir gamla
Falcon 56 som du har flugit fir-
digt med. Och skulle du rika
komma hem med en niistan lika-
dan Falcon 56, sid smyg bara in
den pa samma plats som tidigare
sa mirker ingen nigotO Och
kanske, kanske kan du nista ar
dra in ndgra hundralappar pa den
eller byta dig till den Curare,
som du egentligen letade efter!

Bosse Gardstad

Prenumerera pd

RC-FLYG

Séitt in 345:- pd pg
836360-8. Glém ej att
ange namn och adress!




- UPP evag
kénslan och

Nu har dven du chansen

att vinna en riktig fyrtaktare, en
Saito FA-56, Sveriges kanske mest
salda fyrtaktsmotor, var och en

Saito FA 56
o0 [ har 9,2
Vard nastan 2.700 kro slagvolym gcmh
ger 0,9 hk vid
: o : B 1
Sammanlagt lottar vi ut fyra motorer. Prisbordet ir alltsd Vik: igg%:zm

le.'l t med
tillbehsr
medfol','er

vart mer @n 10.000 kr i denna roliga fototivling.
Det hir dr alltsa inte fraga om ndgon “fototivling” i vanlig bemirkelse.
Allt du behéver gora ir att skicka in en eller flera bilder av din/dina
modeller till oss pd RC-Flyg. Infor varje nytt nummer av RC-Flyg
drar vi en vinnare i hogen. Bildkvaliteten ir siledes inte avgorande
for vem som vinner! Alltsa kan det bli just du som far iran att
kvittera ut en sprillans ny fyrtaktare med en massa tillbehor!
Bilden pa en eller flera RC-kirror duger gott, och extra roligt ir det forstis
om dven byggaren/piloten finns med pa bild. Men det sistniimnda ir inget krav. Diiremot"
maste det folja en kort bildtext med vart och ett av tivlingsbidragen. Skriv vilken
modell som avbildas, nigot kort om bygget samt — inte minst — ditt namn, adress
och telefonnummer. (Varje bild maste mirkas med namn och adress pa baksidan).
RC-Flygredaktionen forbehaller sig rétten att utan sérskild erséttning dven anviinda

bidragen i tidningen. Tanken ir ju ocksé bl.a. att detta skall bli en liten kavalkad av Sammanlagt fyra
trevliga modellflygbilder frén niir och fjirran. Saitomotorer lottas ut. Allt du
Tivlingen pagar under hela ar 2001, med andra omgangen i niista nummer, da behdver géra fér off deltaga i

Saito 56-motor nummer tva lottas ut. Sista vinnaren presenteras i RC-Flyg nr 7/2001. utlottningen &ir aft f‘ki?kc h o
eller flera bilder pa din/dina

Sé bista RC-flygviinner, griv fram era RC-flygbilder ur lddan, och ta giima nigra nya modaller. Lotien. inte bildlvali-
under sisongen. Skicka bilderna till RC-Flyg! felcn korimar aft avgra vilka

Inte mindre én fyra vackra, viilsjungande Saitiomotorer, tillsammans virda drygt som far varsin Saito 56-motor.
10.000 kr, star pa prispallen!

Skicka in foto pa din modell

e — Saito 56-motorer varda
kC/Ho88Y drygt 10.000 kr lottas ut!

TIME KILLING PRODUCTS
Skicka in dina tévlingsbidag (gérna flera) fill:

En RC-Flygtavling

i samarbete med

: RC-Flyg, Box 301, 771 26 Ludvika.

Soders RC-Hobb

el Mcrk kuverfet RC- Flygs fototcivling 2001 7




Webra Speed 32 Aero Competiton Funfly:
En potent liten minsting

stillet f6r den kant som en del

Webra har konstruerat en liten potent sak, som ovanligt
nog har en L-formad kannring i dessa dagar nér néstan

alla kér med ABC.

Det hér &r fabrikens minsta motor men den finns upp fill

145-storlek. ..

M Den som holl pa med modell-
flyg pa 60-talet mins sikert We-
bras dieslar — Rekord. Winner,
Bully och allt vad de hette. Sena-
re kom glodstiftare som Glo-Star
och Blackhead.

Blackhead var pa to kubik
och vann tvi F3A VM i hiinder-
na pa Schweizaren Bruno Gizen-
danner och deras 40 var fram-
gangsrik i lincombat. Niir sedan
deras Speed 61:a, med Schniirle-
portning, kom pa 70-talet var det
manga, inte minst hir i Sverige,
som korde med den i F3A. Och
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sedan den tiden har Webras mo-
torer haft rykte om sig att vara
ytterst vassa och kapabla i sport
och tivlingssammanhang.

Vevhus och baklock

Vevhuset dr gjutet i Webras
omisskiinneliga stil med kylIflian-
sar som gar lingt ned efter cylin-
dern. Det iir titt och kompakt
gjutet utan nagra porer. Samtliga
anliggningsytor dr planfrista,
bland annat motorns fistflansar.
Det senare dr gjort dnda in (ill
vevhuset vilket ér att foredra; i-

tillverkare limnar lingst in. till

fortret niir man skall montera
motorn i bock.

Vevhuset dr sa kompakt i for-
men att man varil tvingad att frisa

RC-FLYG #4

ur ett spdr i vevhuset for att vey-
stakens storiinde skall (& plats.
Aven baklocket #r gjutet och
titningen mot vevhuset sker med
en o-ring.
Vevstaken ar tillverkad av litt-

Dynamixférgasaren dr av det
mera avancerade sla

- Skiutsliden éir sammankopplad

' och stingande slitsat méssingrér
»  som dessutom fungerar som
accelerati

- med eff progressivt éppnande




metall som givits tvd bronsbuss-
ningar i1 varje inde. Bide stor
och lillinden har fitt tvd smorj-
hdl vardera, som dessutom &r
satta lite offcenter for att bredda
smorjomradet.

Ordindr vevaxel

Vevaxeln dr en hogst ordinidr
konstruktion och forefaller lite
gammaldags 1 stilen. Det vill
sdga, den har en vanlig vevsling
utan den tunna skiva som ménga
fabrikanter ger sina vevaxlar nu
fortiden. Dessutom iir gaspassa-
gen bara borrad rakt in utan nig-
ra avfasningar eller annat raffine-
mang som en del andra tllverka-
re kor med. Navil, axeldiameter
ir 12 mm och gaspassagen ir 8
mm; vilket saledes ger en axelv-
dgg som ir 2 mm.

Vevslingen dr 4,7 mm jock
och tillverkad genom att material
har frists bort pa varje sida om
den 5 mm tjocka vevtappen.

Axeln balanserar ut vevstaken
och kolvbulten men inget mer —
det dr vil ungefir sa bra som
man kan [Orvinta sig och inga
onormala vibrationer mirktes
under provkorningen.

Vevaxeln sitter med god press-
passning i dubbla kullager. Det
frimre har matten 20 x 7 mm
och det stora dr 24 x 12 mm.
Bada #dr av den oOppna, dvs
okapslade, typen. Ett tunt oljehél
har borrats mellan forgasarfistet
och frontlagret.

Medbringaren sitter pa en slit-
sad kona och gingan ér den, i
dessa motorstorlekar, si vanliga
1/4"-28.

Kolvtankar

Nir en designer atar sig uppgil-
ten att rita en motor har han en
rad kompromisser som mdste
tacklas. Beroende pa motortyp
gor man olika avvigningar och
det finns mycket att ta hénsyn
till. Den enskilt viktigaste fragan
dr: Vad skall motorn anvindas
till? T det hir fallet dr det ju en
potent sport-/tivlingsmotor som
skall vara pigg men énda anvin-
darviinlig, det vill siiga leverera
kraft utan att konstra eller vara
nyckfull.

Kolvdesign ér ett sadant omra-
de, som stiller stora krav pa
kompromisser. En kort kolv ger
ldgre friktion men fir inte “kan-
tra” i cylinderloppet. Kolvbult-
ens placering, i hojdled, ger dér-
vidlag liknande problematik. For
hogt placerad dr den ineffektiv
och for lagt okar kolvens sido-

krafter och déidrmed friktionen.

I en tvitaktare har ju kolvman-
teln dessutom uppgiften att ticka
dver respektive att Gppna portar i
cylinderviiggen. 1 det hir fallet
har Webras konstruktor tagit lite
av bada virldarna, sd att siga.
Dels har man pd utblassidan en
ling kolvmantel som gor att av-
gasporten inte star oppen under-
till ndr kolven &r i sitt dversta
liige. Dels har man pa dverstrom-
ningssidan en kort mantel si att
de portarna effektivt nas av gas-
vixlingen. Faktum ir att denna
sida dr sa kort att kolvbulten be-
finner sig exakt mitt i kolven,
och dirmed for ligt, om mantel-
lingden hade varit likadan runt
om.

En ytterligare aspekt pa kol-
ven ér att den skall vara sd la

som mojligt. Detta [Or att minska
vikten pd de fram och atergaende
delarna sa att vibrationerna blir
minimala. Samtidigt far “litthe-
ten” inte gora att kolven blir for
klen; den skall ju trots allt utstd
bide virme, tryck och snabba
hastighetsvariationer. T en motor
som gor 12.000 varv per minut
skall kolven hastigt accelereras
och dérefter bromsas till stilla-
staende 24.000 ganger pa samma
tid!

Kolvbulten iir av stil och av
ihdlig rortyp tvirsigenom (for
viktens skull) och fastlast med
trad-G 1 bada dndar, den dr 4.5
mm i diameter.

L-ring

Eftersom det hir, ovanligt nog
nufértiden, inte dr en ABC motor

RC-FLYG #4

Hér syns Webras speciella slid-
férgasare. Den fungerar alldeles
utméirkt,

har man en kolvring som hiller
kompressionen. Det ror sig om
en L-formad ring, dven kallad
Dykes ring eller kompressions-
ring, som har den fordelen att
den ger en minimal friktion i
loppet.

Till skillnad mot vanliga ring-
ar, som har ett konstant fjidrande
tryck ut mot cylinderviggen hela
tiden, har Dykes-ring ett varia-
belt tryck. Det fungerar sa att nér
kolven #r pa viig uppiit paverkar
kompressionstrycket mellanrum-
met mellan ring och kolv sa att
ringen spinner utit mot cylinder-
viggen och dirmed okar tit-
ningsgraden. Den del av motorns
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Topplock, kolv och foder.
ngervera toppens och
kolvens design (se texten).

takter som har ett lagt tryck i cy-
lindern fir diirmed en lig ring-
friktion. Att ringen fungerar som
ovan beskrivits mirks tydligt nér
man snurrar sakta pa propellern
— inget, eller endast ringa kom-
pressionsmotstand. Men om man
snirtar till s& komprimerar den
direkt.

Den hir typen av ring togs ur-
sprungligen [ram [6r racermoto-
rer i fullskala for minga ar sedan
men har nu Overgivits. Dykes
ringar har éiven lestats av en rad
olika modellmotortillverkare ge-
nom éren men har oftast snabbt
skippats och ersatts med vanliga
konventionella ringar. OS och
K&B dr nagra som testat.

En helt nyritad OS 40 hade i
mitten pd 70-talet en L-ring
men man bytte, i samma motor,
efter en kort forsta produktions-
omging till vanlig kolv och
ring. Orsaken dr den att en L-
ring fungerar utmirkt vil i teo-
rin men i praktiken brukar de
slitas ut nagot fortare dn vanli-
ga ringar. Detta dr emellertid
inte huvudskilet utan saken dr
den att nir det bildas sot pa
toppen ligger sig sot mellan
ring och kolv och dirmed ir
funktionen forstord.

Det kan darfor forefalla under-
ligt varfor Webra viljer att ga in
pa en vig som andra prévat och
vikit av fran. Orsaken dr helt si-
kert att man riknar med att da-
gens oljor inte ger ndgra sotrester
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pi kolvkronan och ddrmed borde
det som fungerar i teorin iiven
fungera i praktiken.

Foder av stal

Fodret ir tillverkat av stal och
har givits en kraftig krysshoning
pa insidan.

Tva stora avgasportar dr skur-
na ur viggen mitt emot en kraf-
tigt uppatvinklad boostport. Tva
Overstromningsportar, en pa var-
je sida, befinner sig diremellan.

Upptill &r en 2 mm hég flins
beligen som ligger an mol lop-
pen ay vevhuset. Fodret dr inte
"pinnat” utan kan monteras fritt,
och diirmed fel, om man inte &r
uppmirksam.

En del tillverkare ger sina fo-
der en konisk kant undertill.
Detta for att underldtta monter-
ingen av ringen/kolven. Sa var
emellertid inte fallet hir vilket
borde gora det problematiskt
att sitta samman motorn efter
demontering. Men pi grund av
den L-formade ringen gick det
dndd forhallandevis litt, Trots

“Stor och
mycket tyst
ljuddémpare.

detta rekommenderar jag att
man inte tar isdr den hér mo-
torn mer iin i yttersta nddfall.
Ja, egentligen skall man viil
inte gora det med nagon motor.

Topplock ovanpa fodret

Topplocket dr av den typ som
ligger ovanpa fodret, det vill
siga att det inte sticker ned i cy-

Vevhuset och baklocket
dr pressgjutna i en
aluminiumlegering.

RC-FLYG #4

lindern som pi manga andra mo-
torkonstruktioner, Tanken bak-
om detta dr att locket inte skall
deformera den Gvre delen av cy-
lindern. En tunn 0,1 mm alu-
packning titar forbandet.

Toppen dr tillverkad i et
stycke aluminium, utan att ha de-
lats i tvd delar (forbriinningsrum
och spénnring) som &r sa vanligl
nufortiden.

Dynamixforgasaren

Den hidr motorn levereras med
Webras viilkiinda och patentera-
de Dynamixforgasare. Forgasa-
ren ser visserligen grymt kom-
plicerad ut men ir lika ldtt att
handha som en vanlig forgasare
med roterande trumma.

Dynamixen bestar av en i
sidled forskjutbar slid som ér
sammankopplad med ett lingt
ror. Detta ror dr forsett med en
progressivt éppnande slits som
minskar brinslemingden vid
trottelavdrag. Vid gaspédrag
ror sig roret indt 1 en trumma
och  dirmed komprimeras
brinslet som finns diruti.
Trycket gor att brinslet rusar ut
genom Oppningen i slitsen och
Okar didrmed brinsletillférseln
temporirt vid gaspadrag. En
del av briinslet trycks naturligt-
vis tillbaka ut i tankledningen
igen, eftersom det inte finns en
backventil i foérgasaren, men
viitskans (roghet gor att det blir
en liten extra "dutt” till motorn
ocksd. Det vill siiga att det hela
fungerar som en accelerator-
pump och dirmed “storknar”
inte motorn vid snabba gaspi-
drag.

Forgasaren dr oproportioner-
ligt stor till denna lilla motor och
det gor att den blir svarplacerad i
vissa motorutrymmen - som
kommer att kriiva att man tar upp




Webra 32

Varvtalstabell

Samtliga vgrvtal Ar up'pmérta med
10% Aerosynt oeh OS A3 stift.
Kyosho 9x6 =14.200 varv/minut

Kyosho 10x6 = 10.400
APC 10x6 = 11,000
Master Airscrew 11x

Tomgangen var helt séker till

trax under 3.000 var per minut.

extra hil i kroppen (sliden ror
sig ju 1 horisontalplanet).

Motorn ar for liten for att
forgasaren skall kunna mon-
teras i riit vinkel till vevaxeln.
Dessutom tar den 1 ljudddm-
paren. Det dr sma saker som
man sjdlv kan dtgirda och
inget att hinga upp sig pa
men betalar man sd mycket
pengar som det hir ér fragan
om tycker man kanske att det
skall vara perfekt direkt.

Hilet dr drygt 6 mm i dia-
meter och eftersom det ir en
ostord Oppning, utan briinsle-
ror som sticker in i dppning-
en, sa kriiver den avgasiryck
for att fungera tillfredsstillan-
de.

Forgasaren ger visserligen
ett riktigt imponerande "Haj-
teck™-intryck men dr mycket
littskott och fungerar excep-
tionellt bra — en guldklimp
helt enkelt. Den dr dven “bred
pa nilen” vilket gor att man
kan skruva mycket utan att
det hiinder si viirst mycket.
Dessutom gor den stora
brinslemingd som finns i ax-
pumpen att det rader en viss
liten fordrojning mellan det
att man skruvar pa nalen och
alt motorn reagerar, men man
viinjer sig.

Ljuddéimparen ir av vanlig ex-
pansionskammarmodell  och
hela 16 centimeter lang. Den
har forsetts med en insats i
form av ett slitsat ror som
sticker in 1 kammaren. Den
hidr insatsen i kombination
med den stora expansions-
kammaren gor att motorn gér
mycket tyst.

Testkérning

Motorn gavs en halvlimmes
inkdrning och darefter vidtogs
varvtalsmitning. Jag fick till-
gripa startmotor 1 borjan, inn-
an kolvringen hade slitit till
sig och borjade tita ordentligt,
men sedan var det inga pro-
blem att handstarta motorn.
Handhavandet var en ren frisjd
da motorn gick klockrent och
forgasaren var mycket littar-
betad.

Eftersom avgastiden upp-
miittes till 152° kan man kan-
ske [Grviinta sig en viss effekt-
okning med en pipa men We-
bra 32 ir avsedd for ljudddam-
pare, Varvtalstabellen talar
dock for sig sjilv — det @r
varvtal som inte ens en 40-
motor skulle skiimmas dver.

Text/foto: Conny ﬁquist

Angd baklock-medbringare: ..
HOjd utan stifts v vveiiniene. 81
Vikt: ..

www.elde-impaorten.n.se

f[d'e "" I mporten  Besok var hemsida

Bésta kvalitet
Lang livslangd

HP: 1,9 Rpm: 19.000
Vikt: 471 gr.
R60: 1.800:-

elde-importen@eidérimportean;se

HP: 2,9 Rpm: 18.500
Vikt: 618 gr.

5 - : - - R65: 1.885:.
HP: 3,5 Rpm: 17.000










Helikopter

samma tid arrangerade han och
Robert  Claesson  tivlingen
Griinskuppen for forsta gdngen i
Sverige. Frin mitten av decenniet
jobbade han sig sakta men s:

uppit och det

je ar som gick.

1989 kiinde jag att jag blivit
riktigt bra och man de 1-2
flygpass per dag. Vid SM i
Halmstad, det dret, var jag niira
att vinna men kom tvda. 1990
tyckte jag att jag hade svart att
sla igenom men i Nykoping slog
jag hela eliten.

— De sliangde mej i hamnbas-
singen men det var bara det att

1 mer skratt.

Aret efterat. 1991, vann han
den si hett dtradda guldpengen
ndr SM arrangerades pa hem-
maplan i Goteb

Exel- och Futabasponsrad

Mellan 1989 och -92 var Chris-
ter helsponsrad av Gothobby
Stockholm. Han fick tvi Exel
Longranger per ar forsedda med
OS 61. Och frin Modeller och
Elektronik fick han tre radiostyr-
ningar.

— Det var ju dyrt att dka kring
men sponsringen hjilpte ju till,
beriittar han for oss. Och fran
1992 fick jag tvi Robbe Futura
fran Minicars i Uppsala si jag
var ju privilegierad.

— Det kostade mig nog
100.000 att vinna SM, sidger han
och verkar inte det minsta ledsen
for det. For han verkar ha minga

minnen fran den tiden.
rister var till exempel med

“Han har gjort det har
tidigare”, ténker man néir
Christer flyger in fér att landa
pd en lada. Det var den hér
férdigheten som gjorde att han
én i dog har rekordpoding i
Schliiter Cup.

~ Det hdir dir svért, stiger han.

Men tréining i blast och kytt
har danat méistaren, forstar vi
ndr vi ser herr Palmdal géra en
perfekf sétfning.

RC-FLYG #4

RUG 26-SEF

ACADEN
MOUEL AERI




Helikopter

pa VM, det var 1989 och det gick

# ol _EDeE.

var pd Robbe Cup i Danmark.

i Virginia, USA.
— Det var kul att komma dit

Femtio deltagare frin hela Euro-

=

‘robbhe
. 'EF&?*

men jag hade inget att himta dir.
Kom pi 30:e plats av 41. Det var
extremt varmt och det gav pro-
blem med motorerna sa det hade
ju gétt bittre med fungerande
motor. Det var visserligen jétte-
kul men., man hade fatt satsa
dnnu mycket hiardare for en in-
ternationell karridr, sdger han tll
085,

Vann helikopter for 10.000 kr
Ar 1993 holls forsta Schliiter
Cup-tivlingen i Sverige.

— Jag trinade en hel sommar
[or forsta priset var en helikop-
ter for 10.000 kronor... som
jag vann. Jag vann, for dvrigt,
Schliiter Cup fyra — fem ar i
rad. Man skulle vilta flaskor,
flyga en bana och sa vidare...
det var ingen beddmning utan
rent objektiva flygmoment, det
gillade jag.

Christer hade triinat i bldst och
kyttigt vider for att bli bra

— Jag har fortfarande rekordet
pé 32 poing. Henrik Nilsson har
visserligen tangerat det men ing-
en har slagit det.

- Men vad sa frugan om allt
det myckna trinandet? undrar vi.

— Jag blev otdlig hemma, si
frugan sa: "Jag orkar inte med

Aerosynt — ingen nit sdledes.

Robbe Futura med en Novarossi é0. Brénslet ér 80% metanol och resten

dig. Ta helikoptern och stick ut
och flyg”, ...hahaha.

— Utan henne hade det inte
funkat, Hon utbildade sig till do-
mare och tillsammans drog vi
runt i var husvagn, berittar
Christer for oss. Hon blev inte
ldtt att tas med nir jag tog silver
efter att ha lett en tivling. Det

Det kréivdes lite mekande innan
motorn ville gé igéng och det var
kanske inte sa konstigt, for det
blir inte s& mycket fluget léingre
for Christer Palmdal.

RC-FLYG #4

pa hade stillt upp, dirav sex hel-
proffs frin Tyskland.

— De kom dit med sina assis-
tenter och tekniker, klidda i uni-
former och undrade naturligtvis
vad jag var for en luffare. Jag
slog fem av de hiir gubbarna och
ett tag ledde jag, som sagt var,
tivlingen. Det var min storsta
framging.

Kommersiell flygning
Efter den sista tivlingen 1997 pa
Torslanda, dir hela nordiska eli-
ten var med, lade Christer Palm-
dal séindaren pa hyllan

— Till slut tappade jag orken.
Man maste ju trina 3-4 ginger
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AERDMDDELLY

Nasta generation
ARF-flyg med en helt
ny standarg

exkl. flottarer

med var garanti

READY-ON-FLOATS

Marknadens troligtvis bista och
starkaste sjoflygtrainer. Levereras
med bade hjul och fardiga fiottérer,
Spv. 158 cm, motor .40-.61, radio
min. 4 ch, 2.390 Skr inkl. moms +
frakt. READY. Samma modell med
endast hjul. 1.695 Skr.

&

1.795 Skr_=
JUPITER *~

Marknadens troligtvis mest lattflugna
och starkaste lagvingade trainer med
funfly-egenskaper. Spv. 158 cm,
mator .25-.61, radio min. 4 ch.
1.795 Skr inkl. moms + frake.

CAROSEL

Harlig, stor, stabil, lattflugen ach
stark acro-modell till "halva priset".
Showstoppare. Spv. 170 cm, motor
53-.91, radio min. 4 ch. 1.995 Skr
inkl. moms + frakt.

Aterfirsiljare sokes
| Sverige, Finland och
Danmark. Ensamratt i
respektive land.

oss fiir info. eller bestéllning.

Skandinavisk generalagent:

Aero-Product Htc

N-6220 STRAUMGJERDE
NORGE
Tel: 0047-907 97 707
Fax: 0047-702 51019
E-mail: seabird@c2i.net

//www.totaldata.no/home/htc/

http

Skandinavisk NYHET!

Besiik var hemsida,w
eller kontakta i

/

-~
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Helikopter

per vecka och var (id har sin tjus-
ning, sidger han utan att lita det
minsta nostalgisk.

Christer hade fatt ett erbjudan-
de av Gote Barud Videoproduk-
tion i Kungsbacka om atl birja
flyga kommersicllt. Foretaget
hade képt in en specialbyggd he-
likopter direkt frin Schliiter-fa-
briken i Tyskland for 70.000 kro-
nor och den var [6rsedd med ett
kamerastiill pd undersidan.

— Jag t16g med headset och ka-
meramannen gav mig order. Den
forsta stora grejen var Super
Startdavlingarna i TV 3 1996. Dir
triiffade man ju bland annat Sten-
mark, Frank Andersson och Pat-
rik Sjéberg.

Sedan provfilmade man for

TV2 och producenten Hikan
Vennberg sa: "Det kiper vi di-
rekt”,

Man var dven med om inspel-
ningen av biograffilmen “Kurt
Olsson — Mitt liv som mig sjilv”.
Christer skulle flyga in i en tun-
nel och man stiingde av Lerums-
tunncln en kvart.

— Det var ko inda till Gote-
borg. Jag skulle flyga med full
fart ritt in i hilet. Den tredje tag-
ningen blev perfekt!

Bollkallehelikopter

Till herr Palmdals stora lycka har
han dven fitt flyga helikopter i
en rad olika idrottssammanhang.
Bland annat har han flugit infor
publik tva ganger pa Ullevi och
dir fitt kdra fri uppvis-
ning.

— Jag tog lang sats
och kom in éver plan i
full sula. Efter uppvis-
ningen tycket publiken
att fotboll, det ér vil
inget markvirdigt.

En gang fick han, i
direktsdnd TV, flyga in
och limna bollen till
domaren infor ned-
slipp. Och en annan
gang, nir IFK Gite-
borg skulle méta Liver-
pool i Gothia Cup,
hade han 40.000 dska-
dare. Christer kom in
och ldmnade bollen
och man hade kopplat
péd higtalaranliggning-
en sa att det riktigt da-
nade av helikopterljud
pi arenan.

RC-FLYG #4

— 84 minga har jag aldrig flugit
for tidigare, sa jag passade pi att
gora lite avancerad (lygning.

Ett annat TV-jobb var niir han
skulle filma inledningen tll ett un-
derhéllningsprogram med Trippel
and Touch pa Tridgardsforen-
ingen i stan.

— Flyget skulle vara lite fladd-
rigl, precis som en fjirils (lykt.
sa jag skulle flaxa och flyga om-
kring. Det var éver Paddan och
mellan buskar och trid. Vi fick
filma i svinottan for att inga
manniskor skulle vara dir, drar
han sig till minnes.

Men nufortiden har han bytt
sindare mot spik, sdg och vin-
kelhake, kaken ir under stindig
renovering och det mérks att han
kan svinga en hammare lika bra
som han kan spaka en helikop-
tersindare. a

Text/foto: Conny Aquist

De & en breee psjk, Christer.
Men sé har han varit med i
Super Stars i TV 3 ocksd.




Syntetoljorna
Du behover!

Moderna modellmotorer kriiver effektiva smorjoljor,

AeroSynth2, AeroSave och AeroSynth COMPETITION ir alla utvecklade enligt de senaste
forskningsresultaten fran kompetenta laboratorier, om hur metanoldrivna motorer biist sSmorjs.
Alla har gediget korrosionsskydd och perfekta smorjegenskaper dven vid hbga temperaturer.
De kan &ven med fordel anviindas till bensinmotorer.

AeroSynth2, Best.-Nr 2800
3:e generationens helsyntetiska smorjolja med forbittrade hdgtemperaturegenskaper och
kemiskt verksamma tillsatser for korrosionsskydd.

AeroSave, Best.-Nr. 2830
Nir stora krav stills pa korrosionsskydd och smorjegenskaper. Lamplig for
Flercylindriga motorer
Vid ligre inblandningsprocent
Nir nitrohalten &r hogre én oljehalten

Oblandad AeroSave kan med fordel anvindas som konserveringsolja.
Konserveringstips: Om extra konservering vid t.ex. sisongslut behovs, kors motorn med 3/4 gas i 5 minuter och

stoppas genom att briinsletillforseln stryps. Alternativt skruvas glédstiftet ur, ren AeroSave hiills i férgasaren,
motorn vrids runt med elstarter tills oljedimma kommer ut ur glodstiftshalet.

AeroSynth COMPETITION, Best.-Nr 2804
Helsyntetisk olja med extremt lag friktion. Mojliggor varvtalsforhdjning utan okat slitage.
Aven denna olja har korrosionsforhindrande tillsatser. For extrem tévlingsanviindning.

Ingen av dessa oljor ska blandas eller toppas med ricinolja! Oljorna ér ej blandbara med ricin-
olja och flera egenskaper gar forlorade om riciolja tillsittes. Motor som tidigare korts pa
ricinolja maste rengoras grundligt innan AeroSynth/AeroSave anvinds.

AeroSynth2, AeroSave och AeroSave COMPETITION ér varumirken pa hogkvalitativa
smorjoljor fran

Groupner

IMPORT: HOBBYBORGEN AB, (0474-405 10
E-mail: hobbyborgen @telia.com




Att provflyga en stor, tung
modell kan f& blodet att frysa
till is.

Sérskilt om en hel vinters
médor stér pa spel.

Utrymme for tekniska
problem finns egentligen infe
vid en provflygning.

Men sa hér kan det ga till.

M Ja, sd var det da dags for var
BI17 att flyga.

Det dr tidig morgon den 5 au-
gusti 2000. Klockan ndrmar sig
05.00.

Man har knappt kunna sova,
Klockan ringer, och man vet att
nu dr det dags. Nu finns ingen
atervindo, 6gonblickel man viin-
tat pd i sex langa ménader &r hir,
DEN SKALL FLYGA.

Vi beger oss mot Tullinge; vi
Kiinner att asfaltsbana ir det enda
som skulle fungera.

Férberedelser

Vid ankomsten cirka 06.00:
Grindjdv...In ar last. Okej, den
skall flyga, men vad gira? Vi
borjar alt biira in grejorna, ving-
en 2.80 meter, kroppen 2.20 och
alla tillbehér. Och da kommer. ..

...Ja, resten av den historien
kan vi ta en annan gang.

Vil inne bérjar montering
samt trimning av motorer (som
vi [or Gvrigt lagt cirka 10-11 tim-
mar pa hemma). Klockan har
blivit 09.00.

Motorerna (MDS 25) har vi
aldrig fatt den dir 100-procenti-

Hoger yttermotor stannar.
Paniken kommer krypande fran
kndiskalarna och uppat. Planet
kliver in i den beromda spiralen.

ga kinslan for, de har trilskats
hela tiden. De verkar éntligen gé
som de skall.

Motorproblemen bérjar

Vid taxning uppfr sig modellen
som den skall, men ops! — en

motor stannar. Fram och starta,
man mirker vil vilken skillnad i
drag del dr om en yttermotor
stannar. Vi taxar runt och pumpar
adrenalin, nu eller aldrig.

Det &r 50 meter asfalt fér mo-
dellflygarna pa tullinge, vira be-

rilkningar ir att vi behover 40-50
meter asfalt for att starta,

Vi bogserar modellen 10 me-
ter bakom asfaltskanten, adrena-
linhalten stiger markant. Sista
checken: Roderkontroll. skev,
sida, flaps, hajd, motor, allt gir
som det skall.

FULL GAS!

Den flyger!

Modellen axar ut éver asfalts-
kanten, drar lite higer, korrige-
rar. 10 meter fran asfalten pé an-
dra sidan svagt hojdroder — OCH
DEN FLYGER.

Jag stiger sakta, viker héger,
den ligger som en gud i kurvan,

Flyger rakan bort tll hoger,
minskar till 3/4 gas. Sviinger ho-
ger igen kliver in pa hog hojd
over landningshanan. Sviinger
vinster och glider forbi filtet pa
andra sidan. Skriker "FLYBY™,
ger full gas dyker nigot, man hér
ljudet stiga till ett vril, den kom-
mer in pa dtta meters hojd i bra
fart. Jag kliver upp viinster, vil-
ken syn, flyger pa rakan.

Den berdmda spiralen

Vad i he... — higer yttermotor
stannar. Paniken kommer kry-
pande frin kniskalarna och upp-
at. Planet kliver in i den beromda
spiralen, FULL DYK, SVAG
VANSTER SIDA OCH VAN-
STER SKREYV, det kommer ur.
Jag flyger nu med 10 pocent
vinster skev samt vinster 30-40)
procent vinster sidroder. Bérjar
svag viinstersviing, modellen kli-
ver in i hégerspiral igen. Aven
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problem...

denna ging fir jag upp den.
Svinger kraftigare vinster, NU
STANNAR AVEN VANSTER
INNERMOTOR. PANIKEN
HAR KOMMIT, DET RINNER
ADRENALIN UR MUNNEN.

Ner pa marken

Full dyk, motorer pa tomging,
siktar mot landningsbanan, kom-
mer ner for fort, studsar i borjan
av banan, kommer ner i slutet av
banan, fortsiitter 1 bra fart dver
griskanten, ger hdjd for att
bromsa.

Tingesten stannar pa nosen i
en tuva 50 meter bortom asfal-
ten. Jag ramlar ihop i en hog och

Spannvidd:
280 cm
Motererna:
Var MDS 25 ABC [numera
sélda). Det skall in ringade
Irvine 36.

Byggsatsen:

ATl fére detta AeroTech.
Vikt:

9.660 gram

ber till gudarna att fa byta adre-
nalinet i adrorna till blod istéllet.

Det enda som hinde var ett
krokigt landningstiill och spriickt
noskipa.

Vi dr overlyckliga. Tvad dagar
senare dr motorerna urskruvade
och silda. Nu blir det mera palit-

liga motorer av typen OS32 eller

liknande.

Modellen star och vintar pa
nya motorer och Barkaby 2001,
men formodligen kommer den
att flyga innan dess. a

Pilot: Mikael Séderstrém
Byggare: Johan Daderman

RC-FLYG #4

i Modellen dir képt ndstan tréifdrdig av en dalmas
som hade trétinat. Vi (Mikael Séderstrém, Johan
Déderman) har byggt, drémt och fantiserat om
modellen sedan i varas. Modellen dr helbalsa med
frigolitdelar klddda med balsa. Tyvdrr Gr vingen ef
djbar. Allt éir tiickt med glasfiber och epoxy. Den ér
gford for att likna en variant av B17F.

Fotnot vintern 2001 :

Vi har plockat ur motorerna
och installerar istéillet nya
Irvine 36 ABC ringade.




Iflyg dr rent och tyst men

som de flesta modellverk-

samheter har det sina ris-

ker, man bor dirfor kdnna till

nagra enkla regler som gor det
lite siikrare.

Hér kommer ndgra rid som

baseras pd egen och andras erfa-

renhet. Raden ir inte avsedda for

experter och gor heller inte an-
sprak pa att vara vetenskapligt
grundade men kan indd tas som
nagon form av tumregler i kom-
bination med sunt fornuft och
forsiktighet. Det dr nidmligen

Bara en elmotor far strém s& gar den — ér det s& enkelt det

dér med elflyg Nja, kanske inte rikhif, sedan finns ju lite
sdkerhetsaspekter att ligga pé det

mycket kraft i savidl motorer
som baltteripaket sa en viss var-
samhet dr av ndden. Dessutom dr
det dyra grejer som kan brinna
upp i hindelse av strul.

1

De motorer som vi anviinder gér
i regel pa likstrom. Det gor att vi
miste ha ett system si att vi inte
forvixlar plus och minuspol
samt att man inte under ndgra
omstiindigheter kan koppla dem
fel. Tyvirr dr det omdojligt att

ela ocksd forstas.

1)
uppnd  100-procentig siikerhet
men det finns knep [6r att hija
sikerheten. Till det stbrsta pro-
blemet hor stress. Ta det dirfor
lugnt, arbeta metodiskt och tink
ordentligt.

For att undvika felkoppling
och [Grviixling av polaritet kan
man anviinda sig av tlera olika
knep, bist blir de oftast i kombi-
nation med varandra. Dels an-
vinder man sig av firgmiirkla
sladdar, dir rétt ar for plus och
svart for minus. Det hir 4r inter-
nationellt vedertagen standard

och inget nyltt
Dessutom an-
vinder man sig
av kontaktdon
som inte litt 13-
ter sig felkopplas. Man kan med
fordel anvinda sig av tva hon-
kontakter frin batteripaketet. Da
ir det inget som sticker ut och
kan fororsaka oonskad kontakt.

2

Motorer, viixlar och fartreglage
dr ganska sa effektiva och ut-



vecklade nufortiden. Stoteste-
nen ir batterierna som fortfa-
rande dr tunga och med liten
kapacitet, trots en mingd
forskning pd omradet. Detta
gor att kombinationen plan-/
motoreffekt manga ganger dr
at det marginella hallet. Men
det finns en enkel regel att
utgd fran: Man behéver 15
watt (W = A x V) per 100
gram modell, Detta giller for
en hogvingad sportkirra med
Clark-Y-vinge.

Rent konkret innebdr det att
en modell som viger 400 g
maste ha en motor-/batterikom-
bination som ger ungefir 60 W
och en kiirra som viiger 1 kilo
behdver 150 W.

For att testa fram ritta virden
kan man bygga en liten enkel
provbink att sitta motorn i. Till
det behdver man en amperemii-
tare (en billig upp till 30 A &r
It att hitta), varvriknare och
ett stoppur. For att ta ett exem-
pel: Om vi har ett paket pa 8.4
V sa finner vi att motorn drar
7,14 A (8,4 x 7,14 = 60) vilket
ar ganska vanligt for en viixlad
400-motor.

3

Motorn drar olika
mycket vid olika

belastning och propellervalet
paverkar dirfor mycket. Man
skall dven komma ihag att
mycket belastning (och kan-
ske ddrmed hiftig flygning)
ger ligre flygtid, men det gil-
ler dven omviint.

For att beriikna den unge-
farliga flygtiden gbr man sa
hiir: Om vi har et batteripaket
pé 500 mA sa farvi 60 x 0,5 =
30 ampereminuter. Da skall
motorn teoretiskt ga 30/7,14 =
4.2 minuter. det vill siga 4
minuter och 12 sekunder.

4

Hur laddar man bist? Del linns
en uppsji laddare — fran de all-
ra enklaste, for nagra i hund-
ralapar, upp till superavancera-
de saker for flera tusen kronor.
Folj tillverkarens rekommen-
dationer. Hitec Multi Charge 1T
ar annars en billig och bra lad-
dare med urladdningsfunktion.
Ménga laddare drivs av 12 V
men for att kunna ladda hem-
ma fran nitet kan man anvinda
sig av en juste norsk Power-
supply som Claes Ohlson siil-
jer. Den har samma uttag som
bilens cigarettindare. OBS
kolla sd att det ér samma pola-
ritet som pa bilen om du skall
anvinda den nigon géng.

5

Generellt giller samma saker
for elflyg som [or vanligt mo-
dellflye men nigra saker ir
speciella: Motorn kan  starta
nidr man minst anar, det kan ju
ricka med att sidndaren vilter.
Kortslutning kan valla brand
och brinnskador. a

Artikeln bygger pd ett foredrag
som holls av Per-Anders Kiill-
ner i samband med en klubb-
kvéill hos AKMG. Herr Kiillner
dar stor elflvgentusiast och har
stor erfarenhet av dmnet.

Den hér eleganta modellen ér

byggd pa klassiskt modellplans-

vis med balsa, siden och
japanpapper. Modellen ér
gjord av Géran Herngren for
&ver tiugo ar sedan. Effersom
den dr eldriven riskerar den
infe att ruttna bort av oljess!
som smyger sig in i skarvar och
porer. En skac]?:l & kroppen
méirktes dock — ffrjdn en acke
som exploderat.

Pontone

Pontoner
Finns i féljande storlekar:

700 mm for modeller

VBRBKY secouna 553:-
800 mm fér modeller
2,3-36KY .ccovennn. 651:-

900 mm fér modeller

Dessutom
egentillverkning i
féljande storlekar:

860 mm for modeller

860 mm special, for lag-

vingade modeller ... 845:-
1100 mm fér 1/4 skala ...
1.545:-

;‘g \.‘_,,,-__,

P Ll |

"l |
gy |

WPEDRG sicssne 810:- |

3,0-4,5Kg <oovvvee.... 695:- -

Specialpriser
2 (juni manad ut)

M Saitomotorer

—ring for besked!

W Webra pico-mottagare,

7 g inkl. krystall, for bl.a. "Slow

Flyers" dter i lager. Pris 400:-

H Alla webramotorer

Webra 1.20 Aero
Effekt: 3,2 hk
Varvtal: 2000-11000

Vikt: 700 g 2_955:_

b\
ah

Webra .61 Long Stroke
ABC

Effekt: 1,9 hk

Varvtal: 2000-13000
Vikt: 470 g

Webra .80F Racing LS
ABC, bakutblas,
dynamixférgasare, pump
Effekt: 2,6 hk

Varvial: 2500-11000

b |

Vikt: 525 g 3 .845:_

Webra 1.20F Compt. LS
Bakutblas, pump,
promixforgasare

Effekt: 3,7 hk

Varvtal: 2000-11000

Vikt: 8109 3 995

Webra 1.45
Bakutblas, pump,
Promixférgasare
Effekt: 3,94 hk
Varvtal: 1800-9500

Vikt: 866 5 4.785:-

Webra .35H Compt.
Promixforgasare
Effekt: 1,4 hk
Varvtal: 2800-19000

Vikt: 268 g
1.495:-

Webra
acctestare

132:-

Webra
accvarnare

80:-

Webra 8-kanal
DS-mottagare 600:-

Webra 6-kanal
mottagare 5 5 5:-
Webra 5-kanal
minimottagare 400:-
Vi lagerfor ocksa OS-
och Saitomotorer

g
L

Webra .50F Heli
Promixférgasare
Effekt: 1,5 hk
Varvtal: 2500-17000

Vikt: 350 g | .525:_

Moki-motorer
finns i lager med
Pitt Style-ljuddémpare
fran Bisson
Vi séljer flyg, RC-
anlaggningar, fran
foljande véalkanda
tillverkare:

JR, Graupner, Delro,
Dave Smith F3A,
Airfly, Kavan,
Jamara och Topp.

!
i
i
!

Ok
’ ac.. W

Webra .61 P5 Heli
Promixférgasare
Effekt: 2,3 hk
Varvtal: 2200-18000

Vikt: 565 g 2'415:_

Webra .75 P5 Heli
Promixférgasare
Effekt: 2,8 hk
Varvtal: 2200-18000

Vikt: 560 g 2.995:_

Elltech=

Adress: Hallavédgen 4 » 512 60 Overlida
Tel: 0325-323 82 = Fax: 0325-325 36



Nar Duarredo
for en 4-taktare
ar SAITO redo for Dig!

Nedanstaende motorer dr storsiljarna -
och det finns 19 stycken till!

SAITO FA 30H
5ce, vikt 260 ¢, 0.5 hp
varvtal 2.200-12.000
propeller 9x6-10x6
Pris 1.985:-

9.2 ce,vikt410¢g, 0,9 hp
varvtal 2.000-12.000
propeller 11x7-12x6
Pris 2.698:-

11,8cc,viki 470g, 1.2 hp 3

varvtal 2.000-12.000
propeller 11 x9-14x6

29 cc, vikt 900 g, 2,8 hp
varvtal 2.000-10.500
propeller 13,5x13-16x 10
Pris 5.695:-

15,1 cem. vikt 850 ¢
varvial 2.300-10.000,
propeller 11 x8-13x6APC
diameter 170 mm
langd 127 mm
Pris 7.590:-
=AIT

| h—

Ovanslaende motorer dr storséljarna, men det [inns 19 st till.
Omdusokerefterenspeciell storlekeller modell sominte SAITO
har producerat 4n - ge inte upp. Chansen 4r stor att den kom-
mer Du behéver kanske inte vanta lange.

Saito har en motor for varje behov.

Vilka som fick motorerna i utlottningen ser du i RC-flyg nr 5.

Asogatan 174 » 116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87 ¢ Fax 08-702 1590
Hemsida: www.sodersrchobby.se

www.re-flyg.com
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SE
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CA-lim skall f6rvaras svalt. Nér man skall limma tar man fram det och later
flaskan anta rumstemperatur. OBS blanda infe ihop flaskorma med égondroppar:

Nagra tips

Av en del anseft som djévulens
pafund, till dem som inte kan
fiinka sig eft liv utan det. Vi
pratar om CA-lim. Hér dr lite
tips om hur man anvénder det.

B 1 Om du inte hade tinkt anviin-
da det direkt efter inktpet — forva-
ra det 1 kylen. Nir du sedan skall
anvinda det sa lit limmet anta
rumstemperatur innan du Gppnar
flaskan. Forvara aldrig CA direkt i
solljus eftersom UV-strilarna for-
Kortar limmets brukstid.

2 Forvara aldrig acceleratorn i
ndrheten av limmet. Det riicker
med bara dngorna for att limmet
skall borja att polymeriseras, Det-
ta giller speciellt for tunt lim.

3 Limma aldrig om en limfog
som fatl accelerator pa sig. Det
riicker med dngorna for att limmet
i flaskan skall borja tjockna.

4 Nir du en gang har Sppnat
flaskan aterforslut den inte. Kor-
ken ér niimligen inte gjord ay den
speciella termoplast som tippen édr
gjord av och dirfor kan korken
fastna, (Detta giiller de tlesta CA-
lim men inte alla).

5 Niir en stelnad klump har bil-
dats pa toppen av {laskan kan man
sla bort den med baksidan av hob-
byknivbladet.

6 Kor aldrig in en nil i teflon-
slangen eller flasktoppen. Det kan
medfora att féroreningar kommer
in i limmet och att det blir sma re-
vor i plasten som CA-limmet
hardnar i. Kapa slang eller flask-
tipp med en skarp egg.

7 Var sparsam med accelerator
och anviind enbart niir det ir av
noden.

8 Forvara aldrig CA-lim i fuktig
miljo som till exempel en killare.
Alla CA-lim stelnar av fukt och
hég luftfuktighet forkortar lim-
mets hallbarhet.

Nagra rad vid limning

1 Anviind skyddsglastgon.

2 Anvind obmma klider och

om CA-lim

limma pa en plats dér stiink inte
skadar inredningen.

3 Limma i viil ventilerad lokal.

4 Aven om CA-lim ir starka s&
skall man inte forlita sig pa dem
vid stillen med hog belasting —
anvind vitlim eller epoxy pi sé-
dana stillen, CA och i viss mén
epoxy blir hirt och sprétt medan
vitlim blir segt och dirmed mer
flexibelt och eftergivligt.

Skulle du limma fast fingrarna
sd viinta, limmet lossnar av sig
sjidlvt dven om det kan ta tid. Har
du debonder gir det ju snabbare
forstas. Man kan idven dra och
skiira med vass kniv eller losa
med aceton.

Nu till ndgot roligare — niimli-
gen en sann CA-historia ur le-
vande livet.

Den flitige byggaren satt och
limmade pd ett batskrov nir hela
handen fastnade. Niven satt som
berget sa det fanns inget att gora.
Den pigge ynglingen gick raskt
till ortens barske likare, med bi-
ten i ndven sd att sdga, och fick
de bada delarna separerade.

Glad i1 hagen gick spolingen
tillbaka till klubben och fortsatte
limmandet men det bar sig inte
bittre dn att han gjorde om bra-
vaden. Som tur var lig inte sjuk-
stugan ldngt bort sa det bar dnyo
iviig till doktorn. Liikaren var en
man som man definitivt inte sko-
jade med, han blev svart som ett
askmeoln i ansiktet och anlade en
barsk min och skar loss handen.

— Det hér gor du inte om igen,
din glopp, sa han till den entusi-
astiske CA-limmaren.

Bitbyggaren gick tillbaka till
sitt limmande och det bar sig inte
biéttre &n att. .. riitt gissat, handen
satt som en smick i dick(et)
igen. Denna gangen vidgade han
emellertid inte ga tillbaka till -
karstationen igen, utan fick sniillt
vinta ut att limmet lossnade av
sig sjlv. 8}



Arestitavlingar 2001

B Har du en skalamodell som tivlat i en fullskala-aerobatik-
tivling? Da kan du vara med i Aresti 2001. Téavlingen bestér av
tre olika flygmoment och ett skalamoment,

Det forsta programmet man flyger dr Sportsman. dven kallat
"Det kiinda programmet”. Det finns att ladda hem frin 1AC:s
hemsida: http://members.iac.org/knowns/2001_knowns.htinl

Det andra &r ditt egna program som du sjilv siitter ihop.

Programmet skall innchélla 10-12 manévrer och fir inte ge
mer én 170 K.

Sist flyger man det okiinda programmet, som tivlingsled-
ningen komponerat. Det delas ut precis innan man skall flyga
det. Alla maskiner skalabedoms efter en 3-plansskiss och po-
dngsilts.

Tér flygs det fem deltidvlingar i Aresti 2001:

DO-ZS vivviansses HEISINEHOIE iiiiavniiminios 042-71426
9-10/6 ...... s DATRATDY ocscmsnnasssmamans 08-56033229
T-8T orvrrrirnnns Tidaholm ......cccocvveiivenne 0502-14559
18- 1908 sssvasaand GOELGIE wismmsmmn 031-120764
8-9/9 ............... Brinnebrona (final) ...... 0501-70762

Tivlingsregler och mera info finns att fd ran SMFF-kansli.
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrképing
Tel: 011-31 38 50, fax: 011-31 2470

Rattviks Is-Fly-In

M [ mitten av mars arrangerade flygklubbarna i Riittvik, inklusive
modellflygklubben Fenix, allménhetens dag med mycket {lyg pa
Siljans is. Manga intresserade hittade ut till banorna och det bjods
pa en hel del flvgning, dven om det bliste snalt under dagen. O

KYOSHO

Trainer 40 ...ccoeeinnvinconniennsresasnss 1.390;-
Auto Kite Il......... ... 1.940:-
Clipped Ving Cub Nu 1.790:-
Extra 300...ccmmins Nu 1.990:-
Cap 232-40 Breithing ........coccernseen 2.890:-
Manta Hyperfiy ....... Nu 1.490:-
T-33 Shooting Star. 1.990:-
Cessna Agwagon. 2.890:-
Super Stearman.. 2.990:-
Spitfire Warbird ..........ocvnnsnersensansen 2.290:-
Cessna 182, 2.990:-
F-16 2.190:-
Ferias 1.340:-

HiTec. Acktestare som
midter under belastning

285:-
FLASH 5

4 servon, ack, laddare
5 modellminnen

2.498:-

RC-FLYG #4

0S BGX 35¢c

Beg, ej kord!
1 ex

3.950:-

Allt | annonsen finns pa lager!
Reservation for slutférsilining.
Vi skickar giirna pa postorder.

Vilkommen att ringa!

_ (Oppettider:
Vardagar 10.00-17.30

Lunch 13.00-14.15 Lérd 10.00-13.00
ST kBN B IR R G IES

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umed » 090-14 18 70

39



Swapmeet

— som rea, fast mest bara
for gubbar i bytartagen!

Grabo modellflygklubb utantér Géteborg arrangerar sedan
ménga cr tillbaka ett swapmeet dér man kan géra fynd, séveil
i form av begagnat som av nya grejer. Uppemot 700 personer

brukar beséka denna fyndmarknad.

M Vi miirkie det redan pé parke-
ringen, att det var nagot speciellt
i faggorna. For massor av stora
bilar, VW-bussar och stations-
vagnar, stod runt om bygdegar-
den i Grébo. Och i dem lanns an-
tingen gapande tomma hél som
vintade pa att fyllas eller redan
fyllda lastutrymmen — det var en
oklidd stabbe hiir, en plastad
vinge och en malad kropp dir.

Viil inne i entrén tog vi en
paus och tittade pd allt och alla.

En strid strém av [Orviintans-
fulla min var pa vig in med ni-
varna fulla av modeller och mo-
torer samt en massa annat plock
som hor hobbyn till; och en an-
nan, lika strid motstrom, pa viig
ut med nyinforskaffade kirror.
Precis intill mannen som tog upp
intriidesavgiften satt tvd kvinnor
och tittade pé alla ménnen.

— De ser precis ut som vi nir
det dr rea. kommenterade den
ena,

Ja, men det hdr ér allt dnnu
virre!, svarade den andra,

Arligt aterkommande
Swapmeetet i Gribo ir en arli-
gen aterkommande folkfest i
vistra Sverige. Det hiir var den
16:¢ gangen 1 ordning som klub-
ben arrangerade detta som borja-
de som ett forslag av klubbmed-
lemmen AIf Olsson.

— En klubb kan endast éverle-
va om man har nigot gemen-
samt, berittade Alf for oss. Att
arrangera detta dr inte speciellt
jobbigt. Det krivs ungefir tio
funktionirer. Fyra 1 koket, fyra-
fem som skéter sjilva arrange-

Allan Hégg (till héger] visade upp
nagra jetkéirror han byggt. Planen
ar forsedda med turbinjetmotorer
som tillverkats av Christer Séderhdill
(se RC-Flyg nr 1). iy
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manget och si niagon i reserv.
Det hela borjade faktiskt med
att Alf hade kopt en gammal
Chevrolet frin 1929. Inom “ve-
teranbilskoret” har man ju en
massa swapmeet, marknader och
liknande tillstillningar; dir man
kan komma och ga lite som man
vill, I samband med att man hade
tiodrsjubileum i Grdboklubben
framforde All [orslaget att med-
lemmarna kunde ta med sig lite
grejer och siilja eller byta med
varann, och sa bérjade det hela.
Direfter har det hela viixt och
blivit allt storre.
Etablerad
Nufortiden dr Graboswapet en
etablerad foreteelse och man kér
det i bérjan av april varje ir. To-
talt brukar 600-700 personer
komma om man riiknar med fru-
ar och barn.

De forsta  utstillarna  brukar
komma redan klockan sex pa
morgonen och nir portarna slar
upp klockan dtta hiinger de (Orsta
entusiasterna pi dorren.

RC-FLYG #4

Lasse Strannegdrd frén arrangérs- 1
klubben Grébo MFK sait i kassan
och hdlsade alla vitkomna #ill arets
swapmeet. Sammanlagt brukar det
komma runt 600-700 besékare fér
att vara med pé folkfesten.




Det kostar 150 kronor for en ut-
stiillningsplats och 20 kronor att
komma in. Forutom att privat-
personer siljer av sina prylar sa
brukar det alltid finnas nagra
handlare pa plats och si dven den
hir géngen. Bland annat sags
Webras generalagent 1 vimlet,
diir han hade fullt upp att silja
minimottagare i parti och minut.

Hela tiden hiinde det nigot. Pé
utsidan demonstrationskorde né-
gon med en stor bensindriven

Den 86-drige Karl-Erik Olsryd frén
Hisingen har gjort det igen. Hér ér
hans nyﬁl'!verEade sexcylindriga

boxermotor av egen konstruktion. !

buggy si att vattnet skvitte och
jordtorvorna yrde. Inne startade
en motorbyggare upp sina hem-
byggda angmaskiner och gléd-
stiftsmotorer samtidigt som folk-
gyttret tringde pa fran alla hall.
Kort sagt: Det var en folkfest
utan dess like.

Mycket segel forr

Foérutom att swapmeet ér en trev-
lig [oreteelse drar det dessutom
in en del pengar. I Graboklub-
bens [all tillriickligt for att betala
lokalhyran, for dagen, och un-
derhallet av flygfiltet. Klubben
bildades (6r dvrigt i borjan av

Kjell-Erik Odelius scilde modeller T
och motorer frén Ryssland.

70-talet och hade under manga
ar en stor segelllygverksamhet.
Man hade idven en ungdoms-
verksamhet som emellertid [or-
svann for fem ar sedan nér kom-
munen chockhdjde lokalhyran,
sa  kallad  marknadsanpassad
hyra, till 20.000 kronor om aret.
Sedan dess har den marknads-
hyreanpassade lokalen statt tom
och ungdomarna iir skingrade [6r
vinden! Qa

Text/foto: Conny Aquist
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Passionerade
Pytteplanspiloter

B Den som ir intresserad av sma
pytteplan finner en kick sajt pa
www,rcmicroflight.com. De har
dven en 16-sidig tidning som
kommer ut med 12 nummer per
ar och som kostar 500 kronor att
prenumerera pa.
BADID GO
MICIroFLIGHT

Davis Dieslar

M [niresserad av dieselmotorer?
Du kan kontakta: Davis Model
Products, Milford, Connecticut
06460, USA.

Grejer fran England

B Pa internetsidan http://
Www.juslengines.unseen.org
kan man hitta Huddédmpare till
gamla motorer och mycket annat.

Stor blir storre

B Hobbico, Tower Hobbies
stora moderbolag, tog [Or (v
dr sedan 6yer Futaba 1 USA.
Bolaget har under det senaste
decenniet kopt upp, eller tagit
over agenturer for, gamla tradi-
tionella  modellhobbyfirmor.
Man kontrollerar nu cirka 25
olika foretag, bland dem kan
nidmnas Coverite. Super Tigre,
OS, Top Flite, Kyosho och
manga andra. Den som ir stor 1
USA - ir verkligen big!!!
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Das ugly stik

- kdrran som har "det"

Den amerikanske multi-
flygaren och tillika
radiostyrningsfabrikanten
Phil Kraft designade en
kdrra som kom att bli en av
véirldens mest populéira
radiokdrror, trots att den
sannerligen infe dr ndgon
skénhet,

Héir ér storyn bakom

namnet - Das Ugly Stik.

B For er som undrar varifrin
namnet Stik kommer kan vi be-
riitta att det ir fran ett fiskespo.
Bakgrunden var den att Shakes-
peare Company slippte ut en ny
typ av fiskespo for manga ar se-
dan. Det var helt olikt vanliga
langa, gracilt vackert avsmal-
nande, spdn som man var van
vid frin det forgangna. Foreta-
get gjorde inga forsok att skyla
dver det faktum att det hir var
ett fult spo, sa man kallade det
helt enkelt for "The Ugly
Stack™, Phil tyckte att det var ett
passande namn for hans strikt
funktionella design. Fér att pas-
sa 1 stil, med de tyska jirnkors
han forsett modellen med, for-
tyskade han namnet till Das
Ugly Stik.

Den fula pinnen

Trots att det dr oerhért manga
tillverkare som gjort sin version
av modellen ser man aldrig
upphovsmannens namn nam-
nas. Och et sjutusan tll plan
maste det vil anda vara nir nya
versioner av Kérran standigt dy-
ker upp — nu senast som litet el-
flygplan. Phil Kraft kom sjily
att ta guld, silver och brons pa
F3A VM vid tiden runt decen-
nieskiftet 1960-70, sa nagot
speciellt méste det vl dnda ha
varit med den "fula pinnen”. 2

Conny Aquist

MEJZLIK

Kolfiberpropellrar
2-bl. 14-32” 3-bl. 16-24"

Hos 3F Hobby Service
Tel. 0155-32847, 215686, 36565

E-post: fallgren@mbox30 | swipner.se

Det dir héftiga grejer det héir och héll
med om atf det éir kul med ovanliga
plan. Piper Cub och P-51 Mustang
ar man ju seft fidigare, liksom.

Spannande Stealth i wellpapp

Lockheed F-117A, denna smétt legend-omsusade kérra
finns nu i modell, tillverkad av dkta papp.

Med sin speciella form och svarta féirg vécker den sckert
uppméirksamhet — om ndgon skulle fG syn dé den férstas!

W Mycket skall man hira innan
oronen ramlar av. eller vad ar
det ordspriket siger. Och all
denna Lockheed F-117A skul-
le bli modell hade man kanske
inte trott, itminstone inte 1 well-
papp. Men s ir det, och det idr
tyska Bahiier som gor den p ett
papperstryckeri i Spanien.

Hoppas bara man kan se kiir-
ran 1 lufien nidr man flyger den!
Bakgrunden till F-117A
Denna “osynliga™ kiirra togs
fram som svar pa amerikanska
luftvapnets 6nskan om ett plan
som var kapabelt att attackera
kiinsliga mal utan att upptiick-
as av fientlig radar.

Pa 1970-talet hade
speciella material och
tekniker kommit fram som
tilldt  flygplansdesigners  att
rita plan som var sviarupptick-
ta med radar (sa kallad Ste-
alth-teknik). Resultatet var
F-117A; viirldens [Orsta
militdrt funktionella plan
som ll fullo anviinde sig av
Stealth-tekniken.

Jungfruturen med F-117A
var den 18:e juni 1981 och det
[orsta forbandet utrustade med
planet, 4450:e Tactical Group,
var operationsfirdigt i oktober
-83. Flygplansmodellen an-
viindes i strid for forsta gang-
en under operation Just Cause
den 19 december 1989 nir tva
F-117 attackerade militéira
mal i Panama.

RC-FLYG

[ operation Desert Shield/Storm
1990-91 var modellen pa nytt i
strid niir 414:e och 415:e flyg-
flottiljen [lyttades till en bas i
Saudi Arabien. Under Desert
Storm fl6g F-117 plan 1.271
uppdrag utan att man forlorade
elt enda plan och tur var vil det
for de amerikanska skattebeta-
larna — en kirra kostar 42,6 mil-
joner dollar!!! Jo, du liste
ritt — en halv miljard

#4

Fakta om originalet:

Spénnvidd: ... v 13m
Lingd: ... .198m
Hsjd: . soxnies Bl T
VIKE: oo 23,8 ton
Motorer: ..... Tvéd Ge F404-F1D2
BESGHNING S cnesnssas vssssm En man

svenska ecu (vada, offentlig
sjukvard?).

Totalt byggdes 59 stycken
F-117A mellan dren 1981 och
1990, och 1989 belénades F-
117A med den prestigefyllda
Collier Trophy.

Mer information pi Internet:
www.grupoca.com\bahuer 1
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HELIKOPTER VIDEOER
ﬂV CURTIS YOUNGBLOOD

Alle som har sett Curtis fly halsbrekkende 3-
D manevre med sitt .60 size helikopter blir
uten tvil imponerte og sper uvilkarlig seg selv,
"hvordan klarte han det"? | hans videoer far
du svaret.

Se Curtis demonstrere flyteknikk, helikopter
og basic radio set-up (46 min).
How Did He Do That? ...... CYo001 399.-

Oppvisningsvideo med 3-D flyging som
bare Curtis kan det (25 min).
What’s He Doing Now? ..CY0002 383,

Kanskje vi har nettopp den
Hirobo eller O.S. delen du
behover. PROV 0SS!

NORWEGIAN .
MODELLERS s

order Svernge:

Ora av 19,3% Moms

44 SIDERS SALGSKATALOG

= med mengder av produkfer

SOMMERSALS 2001 som selges til BUNNPRISER.
Kan lastes ned gratis pd

44 SIDER: www.modellers.com
FY - HELIKCFTER - TILBEHOR 2-8
HRARDIOUTSTYR - MOTORER - LADERE 817
BATER - PROPELLER - BATUTSTYR 18-22
PLAST & METALLMODELLER-TOG 2328 - eller send oss navn og
B e o 4| | adresse og visender den
T S g g gratis i posten.

Mrk. Sommersalg 2001

BEGRENSET LAGER PA
ENKELTE AV
SALGSPRODUKTENE

Ikke rart at Balsa USA lager fine, neyaktige skalamodeller av Piper
Cub. Flyentusiast Ron Busch som eier Balsa USA, har selv restau-
rert et flott eksemplar av en J-3 Cub fra 1946. Denne Cub’en har
veert brukt som "mal" og forbilde for modellen.

1:4 PIPER J-3 CUB USA0438 2572.-
Legendarisk modell med suverene flyegenskaper. Like bra pa hjul
som pa flotterer. Hardwarepakke med over 100 deler. 36-siders foto-
illustrert byggeinstruksjon (165 fotos). Enkel a transportere med 2-
delt vinge. Vingespenn 274 cm. Vekt 5,5-6,4 kilo. For 10-17,8 ccm
2-takt eller 15-20 ccm 4-taktsmotor og 4-kanals radio (heyde/side/
balanserorror + throttle).

1:4 EDO skalaflotterer - 112 cm lange..... USA0464  2527.-

SNABB LEVERANS - BETALA MED KORT:

Viaccepterar:  VISA - AMEX - DINERS -EUROCARD
ACCESS - MASTERCARD.

Ange ditt kortnummer och giltlighetsdatum, sa expedierar vi din

bestalining OMGAENDE. D4 undviker du onédiga férdrojningar

och extra kostnader med forskottsbetalning genom girering.

BETALNING MED KORT AR BILLIGAST!

Postadresse : Box 380 Senfrum N-3101 Tensberg

Varebestilling : mandag - fredag 1000 - 1630 tel 333 78 000 fax 333 78 001 e-mail: shop@modellers.com
Tensberg shop : Farmannsveien 48 tel 33378 000 mandag-fredag 10-16  tforsdag 10-18  lerdag 10-14
Oslo shop : Maridalsvelen 154 pd Sagene tel 23009505 mandag-fredag 10-17  torsdag 10-18  lerdag 10-15

web shop: www.modellers.com

e-mail: shop@modellers.com




Japanska plan
brukar vara rosa
pa undersidan,




B - Var dr planet du skulle him-
ta? fragade mina ungar nir jag
kom hem med Sky Limbo-
tongen fran Hirobo. De har |
vant sig vid att alla ARF-model-
lerna som jag bygger tar en mas-
sa plats och Sky Limbos lida var

bara 100 x 40 x 10 em. Arligt ta-
lat var dven jag undrande. For
iiven om det ir en liten Kérra
brukar ju ARF-férpackningarna
vara bautastora.
— Det dr sikert bara stabben
ch fena som kommit i denna

“mer nog i en

kartong, de stora delarna kom-
rat lada ndgo

45 x 23 stor och inneholl ett

ARF-plan frin Kyosho. Den
géngen hade ungarna ftt for sig
att jag bestillt en kopia av Tu-

ikhamons mumiekista i skala
1:1 for de vet att mitt specialin-

tresse dr egyptisk historiz
Men se fel hade vi allihop, for




Sky Limbo

56 hér kommer ménga
“sticirtficdrar” frén ARF
fabriken och man mdste
skale av underdelen som

pé den nedre bilden.

Sa hdr ser det ut innan

man har limmat ihop de
béda vinghalvorna. Det dr viktigt att man
gor eff noggrant jobb hér och inte slarvar

hela Sky Limbo rymdes i den lil-
la kartongen. Jag undrar sanner-
ligen om de har ingenjérer pa
byggsatsfabrikerna som enbart
sysslar med att optimera pack-
ningen.

Nirnbergméssan

Jag hade [Orst gjorts uppmirk-
sam pa Hirobos fina modellplan
pa Niirnbergmiissan férra viren.
Den dubble F3A-virldsmistaren
Giichi Naruke hade ritat en serie

imningen, for annars

kan det gé ifla.

Man maste éven skéra
bort plasten déir stabben
skall in i kroppen. Det
lilla halet undertill ér déir
moftagarantennen
kommer uf ur kroppen.
Ett plastror ér redan
inlagt frén fabriken s&
det &r bara aff fré i
antennen.

plan {or fabriken och vi tyckte att
den lilla kirran, Sky Limbo, ver-
kade f[riick. Det ror sig om en
skuldervingad modell for att trii-
na konstilyg.

Kirran foljer det ganska kon-
ventionella ARF-upplagget. Det
vill séiga med plastklidd tri-
kropp, klidda vinghalvor och en
stabbe + fena som man fir lim-
ma dit separat. Ddremot ér kvali-
teten ndgot alldeles speciell.
Sjilva triiarbetet dr mycket bra

-
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Haér gér réret som man fréir in
mottagarantennen i, fér att f& den ur
vdgen.
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gjort och klidseln dr superb — det
gir helt enkelt inte att gora det
biittre.

Jag har vid det hiir laget hunnit
att bygga ganska minga ARF-
Kkirror. Hela tiden har nivan héjts
till en griins didr man tycker att
nu kan det bara inte bli sd myck-
et biittre, men dir {4 man ge sig;
[or biittre blir det och Sky Limbo
representerar utan tvekan ndigot
av det allra bista man kan fa for
pengar just nu. Det hér ir visser-
ligen mycket stora ord men det
finns inget annat omdéme att ge
Hirobos modeller — i modell-
flygare skulle géra det lika bra
och knappast nagon skulle gora
det bittre.

Vingen

Vingen ar av D-tubskonstruktion
med breda torsionsnidsor bade
fram och bak. Diremellan léper
capstrips Over spryglarna. Dess-
utom dr mittsektionen plankad s
langt att gott och vil 1/3 av hela
spiannvidden &r balsaklidd. Kor-
dan dr jimnbred och savil fram
som bakkant, har ett bakatsvep.

Vingprofilen idr symmetrisk
och pifallande tunn, konstflyg-
vingar brukar ju annars vara or-
dentligt tjocka. Sky Limbos
vinge dr jamntjock Over hela
spinnvidden med hégsta punk-
ten langt bak, runt 30%, och ser
grymt snabb ut. Hela konstruk-
tionen #ir mycket fint putsad inn-
an beklddnadsplasten och deko-
ren dr applicerad — allt annat
hade synts igenom.

Vingen limmas ihop pé mitten
och har dirfor en mittforstirk-
ning i hardtrd. Den forstiirkning-




en dr inte mycket mer dn 1 cm i
kvadrat och dirfor forlitar man
sig pa att limytan mellan rot-
spryglarna blir bra. Detta &r i de
flesta fall helt okay. dtminstone
om plywooden dr bra och av hog
kvalitel. Men om sa inte ér fallet,
kan helt enkelt skikten lossna pa
sidan om mittskarven och dé ir
det kort. Pa Sky Limbo finns yt-
terligare en forstirkning och det
dr pa ovansidan i bakkant. Dir
ligger en 12 x 2,5 cm plyskiva
som skydd for gummibanden.

Vingen ér hell firdig och det
enda som méste giras ir att man
limmar ihop den pa mitten, lim-
mar fast mylargangjirnen med
CA-lim och siitter pa dekalerna.
En plyplatta for servot limmas
fast och direfter skruvas servot
dit. Stotstingerna dr visserligen
firdiga. men de var [or linga for
mina grejer sé jag fick bocka om
dem lite.

Kroppen
Kroppen ér uppbyggd av 3 mm
tjock balsa som har forstirkts pa
vissa stillen av 3 millimeters
plywood. Aven spanten &r av
plywood. Lingst fram vid mo-
torn har man dubblerat balsan
[6r att 4 nosen stabil.
Plastmotorbocken &r redan pa
plats och motorutrymmet &r
lackat sa det dr bara att montera
motorn med sjilvgingande tri-

Man méste var fSrsiktig héir sé att man inte skér
djupt in i iréiet utan endost gér en rits i plasten,

Hjulképor dr
snygga men
passar ddligt pd

grdsfdl,

skruv. Man fér borra hal f6r mo-
torn och direfter skruva fast den,
det ir allt. Eftersom det dr myck-
et dndtri 1 motorrummet valde
jag att mdla det nigra extra ging-
er med gul firg. Jag anvinde
Plastic Paddings firg fran Clas
Ohlson och den gula kuléren
matchade kladseln perfekt.

Stotstangen Gll [Grgasaren be-
stir av en pianotrdd i en plasthyl-
sa. Man ansluter den till motorn
via en z-bock och med snabb-
koppling till servot. Tank och
spinner medféljer byggsatsen s
niir de idr pa plats sa dr den fram-
re delen av kroppen klar.

Stotstingerna gors av 8§ mm
hardtrd rundstavar som  man
maste limma dit 1,8 mm piano-
tradar pa. | ena dnden en giingad
del med en plastlink till rodret
och i andra en z-bock eller en
tviir bock + en plasthillare som
kopplas till servot. Stitstangen
ill héjdrodret gar ritt genom
kroppen och ut i mitten lingst
akterut. Dir édr halet redan klart
men for sidorodret méste man
gora ett urtag invid lenan. Det &r
ldttast att géra innan stabbe och
fena dr pa plats. Jag gjorde det
visserligen efterdt och det gick
det med.

En liten fiffig detalj, som jag
inte tidigare har sett hos nagon
annan tillverkare, ir att man pi
Sky Limbo har lagt in ett plastror




~ Sky Limbo

som gér dnda ut ur kroppen och
som mynnar under stabilisatorn.
Roret dr avsett for att man skall

{rd mottagarantennen in i det och.

didrmed ir den ur viigen.

Fena, stabbe och stéll

Fena och sidoroder dr av massiv

6 mm balsa medan slabben ir

uppbyggd. Dessa tva enheter har |

en helt plan profil. Stabben dr
noggrant gjord och forsedd med
trekantsforstarkningar 1 samtliga
yiterhorn, dess tjocklek dr 6 mil-
limeter. Man fir ta bort plasten
pé de vtor som skall immas mot
kroppen men det dr i stort sett
allt. sa det jobbet gar snabbt.
Forvisso bor man wvara ytlerst
forsiktig sa man inte skir for
djupt. | princip ricker det att ski-
ra sa lost att plasten endast fir en

yitlig skira (en rits) och dérclter
. gor man et lite djupare snitt just

diir som man skall borja riva. Da

slapper plasten just vid ritsen
- varvid man erhaller en perfekt

ayskalning. .

Hojd och sidoroder sitter fast
med mylar-gangjarn som man
limmar med snabblim. Det hela
gors pa rakettid men sidorodret
blev lite for styvt i gangjirmen
och hojdrodret gick visserligen
bra men materialet dr for mjukt,
Samitliga roder pa en kirra skall
alltid vara gjorda av hart material.

Landstillet sitter fast i krop-
pen med tva triiskruvar. Till land-
stallet hor nétta smd hjulkipor
som man skruvar fast tillsam-
mans med hjulaxeln. Hjulkapor
passar normalt endast pa filt
med asfalt eller betongbelige-

ning eftersom graset fastnar i
dem vid start och, framfGrallt,
landning. Kor du pa grisfilt sd
hoppa Gver kaporna men pé as-
falt dr de godorsnygga.

Med Dbatteripaketet  monterat
allra langst fram hamnade tyngd-
punkten ritt enligt instruktions-
boken si det var bara atl dra iviig
till faltet.

Upp i det bla

Jag monterade en Super Tigre
G34 1 nosen pa Sky Limbo och
forsig motorn med en pipa till en
40-45 motor. Motorn ser nitt ut
men pipan dr lite stor och lang si
en ljudddmpare hade varit mer
estetiskt tilltalande och kraften
hade rdckt tll dnda.

Jag fick tillfille att provilyga
en kall men vindstilla dag och

Sky Limbo accelererade ivig
rakt och fint efter banan och lyfte
efter drygt 10 meter. Jag mirkte
direkt hur snabb den lilla model-
len var och det har vi sikert den
tunna vingprofilen ait tacka for.
Nagra smé knépp pa trimspakar-
na, det var allt och sedan gick
kirran rakt. Flykten var visserli-
gen stabil men eftersom hastig-
heten dr hog blir ett ryck i spaken

‘ett tvirt kast. Det giller siledes

att vara mjuk 1 fingrama dven
med sma utslag. Man kan tycka
ait det bara dr att minska pa ga-
sen men dven med knappt halv-

Slutkommehtar:

Det positiva dominerar stort
och da framférallt bygg och
kladselkvaliteten. De minus
som har delats ut far val
mest betecknas som rand-
anmarkningar for det kan i
ett par fall réra sig om
tilifalligheter och att géra
heltackande bygg-
beskrivningar ar inte det
lattaste samtidigt som det
sallan férorsakar nagra
storre problem fér byggaren.

Kéck och lite ovanlig design
Kul i luften

Suverant bra trabygge

Mycket fint paford plastkladsel
— expertjobb helt enkelt.

- Inte mycket att orda om men héjdrodret borde ha varit av
hardare balsa. Dock markte jag inga problem i luften eftersom
héjden hade ett "grymt bett” sa varfor klaga. Sidorodret gar lite
trogt och instruktionsboken har nagra smérre missar. Samtliga
sakerna ar av det mindre allvarliga slaget och det brister oftast
nagot lite hos de flesta andra ARF-kérror.




Sky Limbo

gas gar kirran som ett spjut over
mirka vatten. Vingprofilen gar
senom  luften som en glodgad
kniv skiir smor.

Jag testade lite konster, loo-
ping och bunt gick utan problem.
S4 dven roll, lAngsam savil som
snabb, samt moment dito. Den
vertikala formagan dr impone-
rande och Kirran sticker ritt upp
som skjuten ur en kanon. Ryge
flyening dr ytterst stabil och for-
utsebar men det krivs mycket ut-
slag pa dykrodret for att fa kir-
ran att hilla jaimn hojd.

Kantiga mandyvrer blev verkli-
gen kantiga for hojdrodret har
bra bett dven med smé utslag.
Stallturn gick bra trots att jag
hade mycket sma utslag pa sido-
rodret. Diremot hade jag svirig-
heter att fa kiirran i spinn. For det
mesta blev det bara en stortspi-
ral. Formodligen pa grund av att
sidorodrets utslag var for litet
och fér att tyngdpunkten lag for
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langt fram (frimre delen av det
rekommenderade. omradet) men
med lite justerande skall det nog
gi.

For nybérjare?

Visserligen flyger Sky Limbo
stabilt i alla lagen men kiirran gar
ganska fort. Detta gor att den bor
penetrera vinden bra men idr den

lamplig for nyboz]dre" Idg 8

nog vilja siga att den passar st

till dem som &r riktigt duktiga pa
att flyga hogvingade kirror och

som haren hel del spakvana bak-

om Sig.

vill ldra sig omndema i ﬂgu:ﬂyb_
men som gjort sina ldrospan or-
dentligt, och det &r viil det som

“designern Guchl Nﬂmke framv.t'.. o
_hade tinkt sig. Men det ir klart
.t den dven passar till dem som
har en mindre bil, eller for dem
som vill ha en liten sot l\arr'z, el-
“olerdem..

Det ﬁnnb sitker m'&nga skal till
att gilla denna lilla gula tingest
fran Hirobo.

Text/foto: Conny Aquist

SOV i 10 mm
RO e ....1.100 mm
i 28,3 dm?
... 25-32 tvatakt

Fyra kanaler med fyra servo

Vikt: ... Enligt fabriken 1,6 kg men min vagde 1.9. Da
hade jag ju lite stérre motor &n rekommenderat samt
pipa men det skall 4nda inte gora s& mycket som 3 hg.
RS . lite drygt 2.000 kr
.... Boda Modellservice

Bred Boda, 745 95 Enkoping

.. Tel. 0171-448141, mobil 0708-725881
http://w1.171.telia.com/~u17102589/



Lasarkontakt

Vatrumssilicon
rekommenderas

Apropi huvlimning: Anviind vanlig
transparent vitrumssilicon, det bi-

ter som bara den.
Se till att ytan dr fettfri bara.

Anders Jakobsson

Prova detta lim!

Ett tips: Jag tycker att Bostik 800
Poly Uretan ér ett biittre lim &n
Cascos svill-lim. Det sviiller biittre
utan att vattna och blir inte lika stelt,

Jarl

Sa har fixar man huven!

I senaste numret efterlyste ni tips pa
hur man far huven all sitta ordent-
ligt. Jag har gjort sa hidr med gou
resultat:

I. Maskera de delar av huven som
skall vara genomskinliga, limna en
kant pd 5 mm pi sidorna och 10
mm i fram- och bakkant.

2. Fila ett spar i kroppen vid huy-
ens fram- och bakkant si att det
finns mer yta att limma mot, ta det
forsiktigt sd att du inte filar igenom
materialet i kroppen.

3. Fila ur kroppssidorna si att hu-
ven férsiinks i denna med ca 5 mm
hojd och djupet av halva huv-
materialet.

4. Rugga upp plasten i huven dir
den skall limmas, bade in- och ut-
sida.

5. Limma huven med négot lim,
till exempel epoxy (cyano ger
“frost” pa huven).

6. Di limmet torkat, fyll runt hu-
ven med en blandning av epoxy och
mikroballonger (maskeringstejpen
skyddar nu mot kladd av detta). |
huvens fram- och bakkant rundas
spacklet av frin maskeringstejpen
ner mot ¢versidan pa kroppen, pa
sidorna  fyller man fran
maskeringstejpen ner mot kroppen.

7. Slipa allt, svagt rundat i fram
och bakkant, slitt pd sidorna.

Insandare
Du kan skriva #ill RC-FLYG, %

Véilkommen med dina synpunkter!
Skriv fill RC-FLYG, Insdndare,
Box 301,771 26 Ludvika,
faxa pa 0240-180135 eller skicka
et e-mail till red@re-flyg.com

Maskeringstejpen skyddar mol
Tepor.

8. Ta bort maskeringstejpen. Hu-
ven sitter nu dels limmad mot krop-
pen och dels med en forstirkande
kant av epoxy-/mikroballonger
runtom. Resultatet blir en huv med
snygg infattning och som inte har
nigra kanter eller springor nagon-
stans.

Dessutom torstirks huven runt
kanten sa att sprickor har svirare att
uppsta. De flesta huvsprickor jag har
fatt har varit vid kraftig mark-
kiinning (lds dunderkrasch) och di
hjdlper nog ingen limmetod...

For ovrigt sa tycker jag att RC-
Flyg iir en kanontidning, jag saknar
bara ritningar i samma anda som
RCM&E och RC Scale men jag
antar att vi har for fa konstruktérer i
Sverige. Har ni nigon test av Hitec
Eclipse pd gang?

Med viinliga hélsningar

Hans Lagergren, Sundsvall

Rena fina motorer

Jag tycker verkligen att tidningen ér
toppen!

Efter en sommars flygningar dr
motorn inte vacker all se pd, men
bot finns. Hir kommer ett enkelt och
billigt tips pi hur man fir den ren
och snygg igen:

Koka motorn i vanligt tviittmedel
och vatten. Jag brukar hilla i 2 mat-
skedar vanligt tvittmedel (ej disk-
medel, det fungerar inte) i en panna
pi 1.5 liter och helt enkelt koka av
smutsen.

Tag av bakstycket och topplocket
men inte mera. Da blir motorn ren
inuti ocksa. Efter kokningen; It
motorn torka och svalna. Skolj av
den i vanligt varmt vatten,

Tag sedan en bra olja [6r att olja
in allting igen, s& det flodar om det
(spar ¢j pi oljan inuti motorn),

Jag anvinder ModelTechnics
aftrerrunolja. Och detta system har
Jjag anvint i 35 ar och mina motorer
gér perfekt. Innan Modell Technincs
olja kom anviinde jag turboolja till
fullskaleflygmotorer.

Hilsningar

Olle Andersson, Malmii

Oppet brev till:

Ett oppet brev

Red tor Modellflygnytt, att: Freddy Stenbom
Red RC-flyg, ati: Stig Dahlstrom

Idag fick jag ett nr av Modellflygnytt och dém om min férvaning
niir jag ser min artikel om Diablotin i tryck...
Detta har skett helt utan mitt medgivande, hr redaktor fér MFN

har agerat helt pa egen hand.

RC-flyg och MEN har haft méjlighet att kolla igenom artikeln:
For paseende. Eftersom RC-flyg visade intresse forst s sildes arti-
keln for publicering (inga konstigheter).

Jag mailade till red [6r MEN att det inte var aktuellt med ev publi-
cering av artikeln. Jag har till dags datum éverhuvud taget inte hort
niigot frén red MEN, varken om ersiittning eller publicering (typ
korr-liisning,som #r brukligt vid alla andra tidningar).

En klen triist ér att artikeln hann publiceras first i RC-flyg.

Om det éir MFN policy att agera sa hiir,si undanber jag mig allt ev.
samarbete i framtiden, och det ér siikkert en hel del i modellsverige
som kommer att ha samma asikt.

mvh

Krympande...

Hur liten kan
RC-Flyg bli?

Nu har jag nr 3 i min hand, men det
har hiint nigot! Forsta numret 84
sidor, sedan 68, nu 60 sidor.

Hur ser tidningen ut niir ett ar har
gaut?

Hiilsningar

Siren Holmgren

Svar: De forsta numren var extra
fylliga introduktionsnummer for att
visa redaktionens hela bredd. Nor-
malt kommer tidningen att omfatta
cirka 60 sidor, ett méste for att fa
ekonomin att ga ihop.
MVH
Stig Dahlstrim
chefred

Skrap i ladan

Inplastning dnskas

Jag undrar om ni kan plasta in er
fina tidning. Det éir trakigt nér brev-
biraren sticker in tidningen i brey-
ladan sé blir den skrapad. Pa 1950-
talshus ir det niimligen mycket sma
inkast. Inkasten gar ej att bredda pa
grund av dérrarnas standard.
Hiilsningar

Olle

Reds svar: Hej Olle, inplastningen
kostar ganska mycket pengar i for-
hallande till det skydd det ger.
Skulle du raka fi en tidning ddelagd
av posten sd dr du viilkommen att
ringa sd skickar vi en ny, friisch RC-
Flyg!

Magnus Malmberg
Team Malmi
Arestiarbetsgruppen -01

Sokes: Depron

Hej RC Flygare!

Jag, Torsten Bovik, och flygkompisen
Ronald Borg har forgives i flera ar
sokt efter detta material som éven
kallas Depron. Materialet ir liitt och
finnes i tjocklekar fran 1-5 mm och
ir tillgéingligt 1 hela Europa och
USA men Sverige ir i detta avse-
ende tydligen ett U-land. Materia-
let dr framfor allt utmirkt G11 mo-
deller for slow flight och indoor.

Flera firmor salufor byggsatser
fran bl. a. Tjeckien formpressade i
detta material.

I England finnes byggsatser till
flygande vingar avsedda tér RC
hangflyg dir materialets egenska-
per gor modellerna mera robusta
och crashproof. Ni har siikert kom-
mit i kontakt med detta material dd
ni handlar i snabbkdpet-trigen som
kétt, ost och andra produkter séljs pa
dr formpressad EPP! Tragen tillverkas
bl. a.iHolland och levereras hit tardig-
pressade i olika storlekar. Materialet i
triigen dr for smé och for tjocka for att
anvindas till modellbygge. I England
kan materialet kipas i byggvaruhus
diir det géir under namnet "Wall Paper
Backing™.

Vi tror att med den genomslags-
kraft eran eminenta tidning méste
ha skulle ni kunna ta reda pd om
Sverige verkligen ir ett U-land nir
det giiller tillverkning och forsilj-
ning av detta material som vad vi
tror iir en verklig konkurrent till
balsa i modellflygsammanhang.
Ridda regnskogarna i Sydamerika!

Torsten & Ronald
tnbovik@swipnet.se

Reds kommentar: Kontakta Tor-
sten direkt om du har nagot tips!
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Oproffessionellt

Pracka inte pa oss
felaktiga artiklar!

B Jag tycker aut detta dr en super-
tidning. Det enda som jag tyckte lik-
nade Modelllynytt (MEN), var Bosse
Gardstads artikel om hur man ska hélla
1 spakarna, ni ska INTE pracka pi oss
ndgol som vissa tycker ér bra medan
manga av oss andra tycker ir fel.
Att RC-flygare i Europa kor med
de gamla Graupner-plattorna ir ju
inte sa konstigt om de nu ursprung-
ligen kommer dérifrin!

De flesta som jag kinner kor med
standard-séindare som Bosse kallar
for Amerikansk?? (Japan, Taiwan,
m.m. da?) och de flyger vildigt bra
(fast en del sdmre. men det har an-
dra forklaringar). Nir jag testar en
s.k. Europeisk siindare sa funkar ju
det hyfsat men inte lika bra som det
jag dr van vid, jag upplever att man
behéver rira en storre del av han-
den for att fa till samma rorelse pa
spaken pi den Europeiska typen,
men det hiinger ju ocksa pa hur stora
utslag man flyger med!

Standard-séndaren ér ju bygad for
tumstyrning och Europa-sdndaren
for tumme/pekfinger, sa det dr nog
oldmpligt att blanda ihop dessa!

Hur kan man skriva att "en renodlad
tumstyming ir {Grkastlig, eftersom den
liittare ger stora och mer eller mindre
okontrollerade utslag™ for att senare
skriva "Det hindrar dock inte att tum-
styrare har blivit virldmiistare™?

En sak som jag retat mig i
Modellflygnytt iir att de slipper ige-
nom artiklar och insidndare som ej
verkar vara granskade av kunnigt
folk, utan det kan sta helt felaktiga
saker som kan vara forodande for
en del, som genast anammar dessa
pastaenden.

Det dr limpligt att ga igenom ar-
tiklar och insiindare och ligga till
tex "Reds anmiirkning” diir man
anser att det kan finnas risk [0r miss-
forstand etc, precis som man ser i
Engelska och Amerikanska tid-
ningar. Nu tror jag inte att det kom-
mer att bli pd samma séitt i RC-Flyg
som i MFN, eftersom ni har en hell
annan (proffersionell) attityd.

Mvh

Johan Ohman, SAS-Pilot till
yrket modellflygare till fritid...
ohman.broange@swipnet.se

Hei!

Vi ses pa filtet

Uppségning fran
vuxenlivet

B Hirmed siger jag upp mig som
vuxen. Jag har bestimt mig for att
jag bara vill ta det ansvar som pas-
sar en attadring,

Tag vill gd pa McDonald’s och tro
att det dr en trestjidrnig Michelin-res-
taurant. Jag vill tycka att Mac
Donald’s hamburgare dr bittre dn
pengar. eftersom man kan éta dem.

Jag vill springa barfota 1 mjukt
gris, smutsa ner byxorna, ligga un-
der ett stort triid och ha en ling flyg-
dag tillsammans med mina vinner
en varm sommardag.

Jag vill ha regnstiill och gummi-
stovlar och fi plaska i pélarna.

Jag vill att mamma gor goda
mackor och varm choklad.

Jag vill kunna flyga nir det pas-
sar mig.

Jag vill tillbaka till den tid da livet
var enkelt. Nirallt jag kunde nagot
om var, multiplikationstabellen och
modellflyg. Och ingenting bekym-
rade mig, for allt jag visste att jag
inte visste, brydde jag mig inte om.
Allt jag visste var att vara lycklig
for att jag inte kiinde till de bekym-
mer jag skulle bekymra mig [Gr.

Jag vill tro att viirlden &r rittvis och
att alla méinniskor dr drliga och snilla.

Jag vill tro att alla méniskor ir
modellflygare.

Jag vill tro att allt ir majligt.

Jag vill ha méjligheten att bli Gver-
viildigad av de smi sakerna och hiin-
delserna igen.

Jag vill leva enkelt igen.

Jag vill inte att min dag skall be-
stid av ctt berg av arbete och daliga
nyheter i Radio och TV.

Jag vill inte tidnka pd att i lonen
att ricka en hel minad, jag vill
slippa rikningar, skvaller och att
mista minniskor jag tycker om.

Jag vill tro pd betydelsen av en
kram, ett viinligt ord, rittvisa, fred,
dréommar, och jag vill bygga model-
ler varje dag.

Sd hir dr mina kreditkort, mina
bilnycklar, mina riikkningar och min
pensionsforsikring. Hiarmed drar jag
mig officiellt tillbaka som vuxen!

Vi ses pa filtet. Om jag far flyga
med dina modeller far du flyga med
mina...

HARB Arne

Endelig et blad som er virkelig bra. God kvalitet og flotte reportasjer,
herlig at det dreier seg om fly. Fortsett med dette, sa gir det nok bra,

Hilsen

Formann i Grovfjord Modellflyklubb

Per-Odd Sjovoll

Nyhet!
Kom och besok var

nyoppnade butik pa Varmdo!
Vi sdljer bl a JR-Radio och helikopter, K&S
tillbehor och options, Futaba , HPI ,Great
Planes, Traxxas , KLOTZ syntetolija m.m.

G460T / G410T

Nya Heading hold gyron
som kombinerar mycket
hog kvalitet och pre-
standa. Det lilla formatet
passar saval elhelikoptrar
som 30-50 modeller.

G460T  1.950:-
GA410T  1.495:-

Voyager E

Beprovad elhelikopter med
klassens bhasta flyg egen-
skaper!? Utrustad med
120°ccpmstyrsystem ,auto-
rotationsnav, motor, fart-
reglag,

JR.s senaste 50'modell. Enkla sidoplatar, storre koppling,ny stjartrotor-
vixel ar nagra av uppgraderingarna gentemot Ergo 50.
Voyager 50 har dessutom extremt fé delar | mekaniken, vilket gor

helikoptern mycket lattmekad och servicevanlig.Voyager 50 gar aft
c:npassa for scvcl nyboqure som 3D-pilot utan uppgraderingar.

'SKH + JRM Tuned Mufﬂer 7.695:-
otor o ' 5.595:-
4.595:-
6.295:-

“www.helitech. org
Man-fre 13.00-18.00 Lérdag 11.00-15.00
Tel. 08-570 359 89 Fax 08-570 326 74

Fenixvag 18 - Gustavsberg
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Bosses pilothorna

Bosses pilothorna

B Hejsan — nu birjar livet leka!
Sommaren ir i sikte och spriten fl6-
dar! Ja, bara i metanolform men i
alla fall...

Har ni kollat in RC-FLYGS
aktivitetskalender? Jag har gjort sé-
dana kalendrar forr som journalist,
men aldrng fatt samman en sadan
miingd hindelser pi samma ar. Kan
man vaga hoppas att det borjar fin-
nas ett nyvaknal intresse for vir
hobby? Hir i Stockholmstrakten &r
det rena nippran med tva-tre arrang-
emang ibland pa samma dag! Den
13 maj till exempel skulle jag velat
vara med pa;

I. Elflygtiivling i Vallentuna

2. Flygdag pa Visbyfiltet

3. Sjoflygtriff pa Drevviken.

Egentligen omojligt att viilja. men
det blev flygdagen i Viisby i alla fall.

Jag har under arens lopp haft [yra
skalamodeller. Ingen av dem har
varit museiskala byggen, men ritt
hyfsade i alla fall. Det var en
Spitfire, en Tiger Moth, en Mono-
coupe och en F84 Thunderjet. Den
sistndmnda dock propellerdriven.
Eftersom jag gillar flygning mer iin
bygge si led jag alla helvetets kval
innan modellerna var klara, De tre
forsta silde jag s smaningom, men
Thunderjeten kraschade jag niir jag
trimmade en massa sidoroder och
modellen klippte.

Sedan dess bygger jag formodli-
gen aldrig mer riktiga skala-
modeller. For mig dr det for mycket
arbete nerlagt som gér i putten niir
man kraschar en skalamodell.

Diiremot faller jag niistan i trance
nir jag studerar andra modellbygga-
res skalabyggen och beundrar oer-
hort den energi, det engagemang
och den kiirlek till flyghistoria som
oftast krivs [or att bygga och flyga
en skalamodell.

Titta t ex pa bilden hirintill av
stockholmsflygaren Lasse Palms
landstill till en Viggen. Lasse fly-
ger planet sedan i hostas och han
har riktig turbin som drivkilla. Jag
platade denna skaladetalj vid
SRFK:s forsta klubbmeeting i maj.

Vart vill jag nu komma med detta?

Det diskuteras ofta hur man ska
se p de fardiga skalamodeller som
nu siljs och flygs. Ar det OK at
med planbokens hjilp jimfora sig
med "riktiga” skalabyggen, byggda
av flygaren?

Men da kan man forst och friimst
konstatera att (vad jag sett hittills)
det finns inte en enda firdigmodell
som ens kommer i ndrheten av ett
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riktigt skalabygge frin byggsats
eller ritning.

Fér det andra s kan det viil inte
vara el att miinniskor kan unna sig
gléidjen alt diga och flyga en hyfsad
skalamodell nédr man varken har tid
eller talamod att ligga ner den
enorma arbetsinsats det innebir att
bygaa en skalamodell "pa riktigt”.

Vad tycker lisekretsen?

Klaff eller inte

Hikan Lindstrom, Ripa MFK, Kris-
tianstad bad mig forklara skillnaden
mellan att anviinda skevroder som
Klaff och att ha klaffar vid inre de-
len av vingen som fullskalaplanen
oftast har.

Det gir ju bra numera att siitta ell
miniservo i varje vinghalva som styr
var sitt skevroder. Det dr faktiskt
enklare att gra si dn att installera
skevroderbeslag. Med en
computersindare kan man sedan
fixa sd att skevrodren fills ner och
fungerar som Kklaff.

Jag har haft detta pa tiotalet mo-
deller, men slutat bygga pi det vi-
set.

Man far mycket riktigt klaff-
verkan, men tvi problem uppstar.

I. Men kan inte utnyttja extrema
klaffligen (Gver ca 30 grader) for
da har man ingen vettig skevroder-
verkan. Skevroderutslaget uppét pa

Lasse Palms
Viggen visar
landstaller.

den inre vingen i sviingen bortfaller
oftast helt.

En vanlig Klaff' kan man filla ner
dnda till 90 grader och far di en
mycket effektiv bromsverkan,
mycket rolig att lira sig behiirska,

2. Flygegenskaperna i sving blir
inte roliga. Den yttre delen av det
nerfillda skevrodret bromsar ju
ocksi och bromsverkan blir kraftig
eftersom hiivarmen ir lang in till
kroppens centrum. Min erfarenhet
dratt man fartroga svangar., dilig skev-
respons och till och med vikningar.

Niir man bygger vanlig klaff och
bara filler ner den inre delen av
vingens bakkant fungerar ju de se-
parata skevrodren som vanligt och
ir effektiva,

Lagom nybérjarmotor
Mattias Josefsson frin Skdne und-
rade vad jag tycker ér en lagom stor-
lek for en motor f6r nybérjare.

Nu beror detta forstas pi vilken
modell man siitter motorn i, men
frigan har dindd en allmidn giltighet.

Pi 70- och 80- talet kéipte man ofta
riitt sma motorer som férsta motor.
A5 till .20 var vanligast. Sedan
kiipte man en .40:a till sin andra-
modell.

Nu har motorer blivit dyrare, men
samtidigt biittre. Det ir mindre risk
for att de ska trottla daligt sa att man

Bosse Gardstad

Telefon: 08-511 77757, mobil: 070-670 94 66
e-mail: gardstad @rc-flyg.com

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

far plotsliga motorrusningar eller
motorstopp. Nutida motorer av viil-
kinda tillverkare idr egentligen
enormt tillforlitliga,

Dirfor blir ofta .40 motorn
nybdrjarmotor. Det ir OK, tycker

jag. Och det finns knep [ att taner

dragkraften pa en motor om man nu
har en modell, som inte mér bra av
[6r mycket motorkraft.

Man kan t ex viinda propellern bak
och fram. Det later vansinnigt. men
om du tinker efter sd drar den fort-
farande framat. Diremot har den
forlorat ca 20-30 % av sin dragkraft
eftersom propellerbladet gar med
bakkanten forst.

Man kan ocksia med flit stilla
trotteln sa att man tex bara far 75%
Oppning nir man har trottelspaken
lingst fram. Detta anvinder jag pa
elevsiindaren nir jag skolflyger.

Man kan som tredje alternativ an-
viinda propellrar med 4-stigning, t
ex 10x4 till en .40 motor, som nor-
malt ska ha en 10x6 propeller. Di
far man hogt varv pa motorn utan
att draget blir stort. Man kan séiga
att det dr som att ha treans viixel i
bilen som hogsta viixel.

Diremot brukar det inte fungera
att man intalar sig sjilv atl “jag ska
bara dra pi litegrann niir jag flyger”.
I nisdliigen och andra ligen néiir man
egentligen ska forsika flyga bra ut
ur den besvirliga manévern, sa drar
de allra flesta pa tull gas med foro-
dande konsckvenser.

Testad syntetolja

Minicars nya syntetolja "Synth
glow” (omnidmnd i nr 2 av RC-
FLYG) lovade jag att prova, Jag har
nu anvint den till 15 1 briinsle och
den fungerar uppenbarligen lika bra
som marknadsledande Graupner
Aerosynth och Aerosave. Jag har
kort en Magnum .36, en OS46FX
och en OS91FX med oljan och med
10-12% blandning.

Vagar man képa ryska motorer?
Vi far allt mer import frin st och
den kommer férmodligen att s
smaningom ersiitta en del av den
nuvarande ostasiatiska. Pi klubb-
filten borjar det nu bli mer och mer
vanligt med tjeckiska och ryska
motorer t ex. Mina egna erfarenhe-
ter av att hjilpa till med instiillning
och start av dem #r forsiktigt posi-
tiva. Viktigt i sammanhanget iir for-
stds ocksd att ta reda pd om det finns
reservdelar. Ett brutet briinsleror kan
annars forstis effektivt ta motorn ur
bruk! 0
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Skicka in dina privatannonser
till RC-Flyg. Som prenumerant
annonserar du naturligtvis ut
dina RC-grejor gratis!

Box 301
771 26 LUDVIKA

Blue Stick 20 625:-

_ Blue Phoenix 520:-

Lindy 25 710:-

Specialist pa balsa
och ovrigt hobbytra

Adress: PL 1371, 820 77 GNARP
E-post: info@glhobbytra.se
Internet: www.glhobbytra.se

Tel: 0652-241 46, fax: 0652-242 00

Graupner Aero Synth Il ..... 100: ,’In
Graupner Servo C508 ..........
Kavan elstarter .............c......

Skolallén 15A, Landskrona » 0418-179 85

MODELLBRANSLE

Metanol (25 1) « Nitrometan (251) « G. Max
MLT70 syntetolja (5 1)« Ricinolja (10 1).

G‘ﬂ’mlﬁoﬁuﬁér“

Stighergsy, 4, 141 32 Huddinge  Tel. 08-7402630
gabrol @mbox2{M).swipnet.se  Fax 08-7402618

Elisabath Hammarberg

Helikopter Concept 60
med motor Super Tiger 61, ljuddiimpare, gyro Futaba FB-G153BB samt tvi
par rotorblad. Pris 2.500:- Tel: 08-542 405 65 eller 0708-16 58 76.

Fenixvag 18
Gustavsberg

E Q
=11 UL
www.helitech.org
08-570 359 89/070-532 84 67

Postorderservice
En av Norrlands storsta butiker

Vi representerar de flesta fabrikaten: Furaba, Sanwa,
Graupner, O5-motorer. Modelltech, Topflight, Du-Bro mfl

R/ Elektronik & Hobby
C

Tel. 0920-22 58 61
Vattentornsv. 12, 972 51 Luled

Fax: 0920-225861
re.elektronikohobby @ telia.com  Mobil: 070-3769781

Jet Ranger skalakropp

Siiljer skalakropp av svensk polishelikopter, Jet Ranger. Passande mekanik
storlek 60. Kroppen ér en gammal Kavanhelikopter(?) och behéver modifie-
ras inuti av den hiindige for att anpassas till modern mekanik. Pris 1000:-
Erik Mellgren, 08-542 405 65, 0708-16 58 76eme @worldonline.se

i

= ELIKOPTER-

¢ _ SPECIALISTEN D
ROTORDISCEN ——
AMLUNDVEI 4, INDEBALLE SKOV
DK-7321 GADBJERG, DANMARK
1LF. 7588 5454, FAX. 7588 5495
www.rotordisc-re-helicopter.dk
E-MAIL: rotordisc@teknik.dk
24 TIMERS SERVICE; FAX, E-MAIL
TLF MANDAG-FREDAG 8.00-15-00

\Q\‘N\ NN

/ . -mpnn

Specialist pa
Flygplan ® Helikoptrar
Radiostyrda bilar ® Batar

Tillbehor - Res. delar - Service
Torbjarn Lennartsson
Vedbyvigen 25, 264 35 Klippan
Tel. 0435-103 22, fax 0435-130 30
hobbygarden@swipnet.se

www.hobbygarden.nu

Ny MVVS 61:a
utan dimpare i kartong ej star-
tad. Endast 840 kr inkl. frake
inom Sverige. Roger, tel. 0372-
84052 el 070-1762621 (Ljungby).

05 1.08 (18 cc)

Vilskitt, endast inkord, med
ljuddimpare, Pris: 2200 kr (ny-
pris 3980 kr). Tel. 0912-42085.

Piper Cherokee
Spv Im. Norvell lcc
motor, 3 st hi-tech hs 81
servon. 2 st gws micro
servo. Hi-tech Focus 4.
Pris 2000 kr.

Hyper fly

2 st Hyper fly, varav | &r
[ungerande. Kontronik
50 Amp fartreglage,
nypris 700 kr. 2 st trim
motorer, nypris 400 kr/st.
2 st orginalmotorer. 2 st
7-cells ace, nypris 500
kr/st. 2 st orginalservo.
Pris: 1500 kr.

E-post:
djrissne@hotmail.com
Tel. 08-7333320.

TEKNISK HOBBY

pd 250 m* i Fladie by
Drakar — Vinddekoration
Kitesurfing — Buggys — Isjakt
Flyg — Byggsatser
Bilar El o Metanol
Bétar — Modellbatar
Plastbyggsatser
Raketer
Flygsimulator — Radio — Motorer
Verktyg — Byggmalterial — Firger
Képer — Byter
med Nyit o Beg
Egen import = rdll pris
Erbjudande via hemsidan

www.skanehobby.se

Oppet:

Vard. 12-18
Lord, 10-13
046-247114

RC-FLYG #4
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KAVAN C

ATl

FLAIR

2

K&W Model Airplanes

S Box 101 = 430 20 Veddinge « Sweden

—Tel.+4634066 0066 * natans-hobby@swipnet.se
www.natans-hobby.se

"Det andra har, det har inte vi; ach det vi har, det har inte andra.”

Natans Hobby

FLAIR/C M Pro

IRVINE

\ http: //home. swipnet.se/nauwa Y,

& Mg Tillverkning av
& ) 129 Tunngn, J:35

& = . Droken, MG 15 mm
= b

Ul Svensk agentur fir
SWEDEN

Jetmodeller & Tillbehsr

Tel/fox: 026-125521

SimJet Turbiner

ALLt fér RC-piloten
Byggsaker ® Motorer ® RC-anléiggn.

Varvsgaton 12
Hudiksvall
Tel 0650-99331
Fax 0650-24405
_www.hudikhobby.com

Oppet vord. 13.00-17.00

Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt.

=] Lippe A
SLOJD
HOBBY

Umea Sl6jd och Hobby

Grubbevagen 63 903 61 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax. 090-14 49 27
www.slojdhobby.ac se

Butikstider
Man-Fre 13-18 Lér 10-15
Séljer dven pa postorder!

Radiostyrt modeliflyg fran hela varlden

http//:hem.passagen.se/aero-hobby
Lagpris - Postorder

Egen tillverkning = Smaflyg/elflyg
Tel. 070-4999707 = Fax. 08-6059995

FLYG e BIL « BAT

Byggsatser ® RC-anliiggningar
Motorer e Balsa ® Tillbehdr
Specialitet: Eldrivna modeller.
~ Aven de
Dessutom personlig
service och laga prise{i{

Hakians Hobby
Lundviigen 11 (Hovsta)

703 76 OREBRO = Tel. 019-22 66 13

B

RC . ey
CENTER
ALLT | RADIOSTYRT

Trevligt bemétande & bra priser!

Vi séljer pa postorder!

OPPET mandag-tisdag  12-18
onsdag 18-20
lorsdag-fredag  12-18
lardag 12-15

TELEFON 0480-294 59

www.PA-RCMODELS.com

PeAs
Rotorblad

Kolla in oss pa natet!

Modeller, modelltrd och tillbehor.
Prislistor med mera.

Kallarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden
Tel. 0290-851 37, fax 0290-407 32
Oppel vardagar 8-18

Hobbydetails & RC

erics elekiriska luled ab
Skamakaregatan 38,972 41 LULEA
Kyosho, Saito, Multiplex, Futaba,
Graupner, OS Max, Kontronik,
Thunder Tiger, Hangar 9
lkarus, Hitec
Prisvarda leveranser av virldens
kvalitetsmarken

FLYG « HELI * BIL * BAT

Tel 0920-165 50, fax 144 73, pg 386353-7
E-mail: erics@ericsel.se
Konkurrenskraftiga priser

POSTORDER

Kort « Rintefrite « Avtal » Kontant

/ \cl.OéDJMES, fax 129705

MODEL-CRAFT

Djakneg. 2, 211 35 Malmo

Det mesta och det bista
for R/C-flyg, ~bil, bat,
tillbehdr, modelljarnvig,
bilbanor m.m.

Tel. 333 78 000 » Fax 24-timer 333 78 001

_NORWEGIAN
MODELLERS .

Box 380 Sentrum * N-3101 Tensberg
POSTORDRE: mandag-fredag 10.00-16.30

Internet: www.modellers.com

e-mail: shop@modellers.com

Ritningar

till vidlkdnda RC-modeller
konstruerade av

Bosse Gardstad

Ritningarna kan du bestélla genom
att satta in beloppet pa postgiro
432946-2 och skriva ritningens
namn pa talongen. D4 far du den
direkt i breviadan.

LAJBAN unik nybdrjarmodell fér
dig som snabbt vill lara clig ... 120:-
SK78 mycket langsamflygande
nybérjarmodell, klassiker .20-.40
EF 2000 balsaflaksmodell, .40-.60
PLUMS cller LILLPLUMS
{10405 12 SOUMIRCIIN SRR,
KOMPIS nyborjarseglare som kan
férses med motor senare ... 120z
LIFT superaerobatisk men snygg
och snall, aven fér sdndagsflyg .25
e [
MEGASTAR modern RC-
seglare, av. fér nyb. kan byggas

for eldrift (Megawatt) .......... 130:-
JAS 39 GRIPEN .40, forenklad
balsaflaksmodell ................ 120z

JOSEFIN dubbeldickaren fran
TV-serien "Flykten".25-40 .. 155:-
JET FIGHTER jetjakiplan ikn. F15
eller MIG-typerna .40-.46 .., 155z~
SF-121 "Stealth Fighter” delta av
balsaflak snabbyggd, rolig ... 120:-
EF2000 balsaflaksmodell, .40-.60
Ny! STUNT KING aerobatic
trainer, busflyg, robust, lttservad
Ny! ELECTRIC LADY
elseglare, perfekt att starta med, 7
celler, ferritmotor ................ 130z«

Du kan se alla modellerna pd min
hemsida:
http://www.algonet.se/~gardstad
Bosse Gardstad 08- 511 777 57

Lod aluminium med
vanlig gasolbrannare

och Techno-Weld™ |odsats!
Enkall som silveriodning, starkt som TIG-svets.
Hobbysats med stélbarste, 12 st lod (2,5x250
mm), oxidskrapa och svensk Instruktion
Pris 212:- inkl. moms + porto.

Las mer pa: www.surf.to/techno.hobby
'L TECHNO" Tl 018-326105, fax 018-326122
LWHOBBY  e-mail techng hobby@swipnet.se

Diverse

Thunder Tiger N 60 TT 1.300 kr,
NY. Model Tech Cub ARC 3lin
700 kr, NY. Graupner Fokker
E.I1 nr 4678 700 kr, NY. Graup-
ner SHARK RC-U-Boot nr 2172
1.500 kr. Tel. 0301-44546, mobil
0706-622660.

Kopes: OS 40 FP
Obs! Ej LA! ED. BL 1 cc diesel.
1 gott skick. Tel. 026-270026.

Marutakas Bearcat

Glasad och sprutad med slip-
grund. Robart luftstidll med hjul
och fjidrande landstillsben. In-
fallbart sporrhjul. Spinnvidd ca
1600 mm. Siljes tor 3000 kronor,
pga nya projekt. Christer, tfn
0660-850 80 eller 070-216 50 24,

STORA MODELLER
Allt till stormodellen

3w motorer . mm

propp, servo, mm
Blomstermala Hobby
& Teknik 0499 20278

070 6597775

Motorer

ELECTRONIC AB
Modellflyg

Webbvaruhuset for modellhobhy wwnhabse

Helikopter

Elmotorer
Radiostyrningar

I ‘E (G =2 L ronet sounix
* Egen tillverkning av Thrush Gommander,
Lillen-byggsatser och sprygelsatser
+ Motarer och RC-anliggningar
# Balsa, furu, plywood, bekladnadsmaterial
# Tankar, spinners, propellrar, smatillbehor

Oppet: Ti-on 17.30-19.30, sé 16.00-18.00
Tel. 0706-877309 = Tech-al@telia.com

AirEL Flyghobby

Specialisten pa el-flyg

* PLETTENBERG el-motorer

* SCHULZE laddare o fartreglage
= SANYO batterier

* VOLZ servo

Box 118 544 22 HJO tel: 0503-13602

www.algonet.se/~bosairel
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Nya borstlisa elmotorer — se och hipna:

90% 1 verkningsgrad

B En bra forbrinningsmo-
tor brukar ha en effektivi-
tetsgrad pa runt 35% (dven
en minniska ligger dédrom-
kring), en diesel pd borte-
mot det dubbla och en el-
motor kan prestera dnnu
bittre dn sd. Didremot ér de
nya borstldsa motorerna na-
gonting i hdstvig — de ger,
hor och hipna, upp till 90%
1 verkningsgrad!

Helikopter

Nexus 30 RC - Kyosho. Kom-
plett med alla tillbehor, inkl. séin-
dare RD-6000. Aldrig flugen!
Nypris 11.500 kr. Nu 8.800 eller
higstbjudande. Tel dagtid 031-
7465313, mobil 0736-386837.
E-post: sladde25@hotmail.com.

X-cell 60 sdiljes
Nya ST:n, sex manader gam-

mal, ca tvd timmars gangtid,
Push-pull pa héjd pitch. Kolfi-
berdrivning tll syiirtrotor + ex-
tra stodlager. Uni-Ball Clutch
System. Rossi 60. NHP blad.
Nypris Gver 10000 kronor, mitt
pris 6000 kronor. Toppskick!!!
Christer, tfn: 0660-850 80 eller
070-216 50 24.

Dessa  borstlésa  elmotorer
{frdn Actro #r ovanliga i sin
byggnation, rotorn dr ndmli-
gen statisk och skruvas fast i
planets brandskott.
Ytterholjet, med magnete-
rma, diremot snurrar med
propellern — ungefir som en
sjtirnmotor [ran tiden kring
forsta virldskriget, hupp! O

Text/foto: Conny Aquist

Viktor
passagerarplan

Tvamotorigt. Orakover, Pris:
2.000 kr.

Cessna Aragon

besprutning
Klidd i Orakover. Pris: Disk.

SF 121 Flygande vinge
Orakover. Pris: 850 kr. Tel. (1521-
223809.

Postorder-

service

Sveriges ..
STORS-‘I;(‘.‘S-‘ﬂygbutik

Alft foir B Generalogent
RC- fair SAITO-
piloten motorer

Astgatan 174 116 32 Stockholm
Tel. 0B-643 67 87 = www.sodersrchobby.se

fkulelages
til R/C hobby
SMI{ Box 2089, N-6402 Molde

Tel. +47-71 21 32 10
www.smk.no Fax.+47-71213211

ModeHbransIe

bprangar‘vagen 14
182 88 Saltsjé-Boo
Tel: 08-747 22 98

Min-fred 10-18
tis 10-20

RACECARNohy

— Racers Supply w——

RC-BUTIK

SVEN THILMER AB
Krangatan 5, ALFTA
Tel.0R71-123 22
Fax 0271-122 88

Flyg, bil, bat

Orngatan 33, 654 65 Karlstad
054-183180, 070-5183185 i\l'\
E-mail: rcm@home.se 1) LA
WSTORT
www.rem-racing.com o
Oppet: vardagar 13-18, lordagar 11-13

f N\
Elektro RC-flyqg!

Tavlingsutr., skala, parkflyers,
inomhusmodeller m. tillbehor.
Volz-servon: Wing-Mazx, Kolibri
Propoflex AB, 031-681484
E-mail: ut.pxp@swipnet.se

\

RADIOSTYRT!
STORDER!

E N BER G

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umed » 090-14 18 70

HOBBYCENTER
e v B DK

Karl Johansgatan 7 * Box 4021
400 40 Goteborg + Tel 031-126220

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
www.hobbycenter.se

Vistsveriges storsta tagsortiment.
MJ, nytt och beg, Flyg, bac, bil,
RC,Tri- & plastbyggsatser.

E Massor av annat E

smatt och gott.

Postorder.
b""msu% Specialist pa
v ELFLYG

Villkomna in!
Ostersunds modellhobby, Allég. 41
Tel: 063-121450, fax: 070-3876540
Oppettider: tis,tors ... 16:30-19:00
[ —— 11:00-14:00

AVEN POSTORDER

Jungmamgataw1 271 51 Ystad s
Tel:0411-162 45 Mbbll. 0708-671970 ;{}

Kolla it manadens Kipp!

HIROBO HELIKOPTRAR

Virldsmastare i F3C 1997-1999 EM 2000

BODA MODELL SERVICE
Tel: 0171-448141

Fax;: 0171-448184
hirobo @1elia.com

Service, reservdelar.

EL-FLYG!
L
Inombhus, slow(ly, utomhus.
Katalog pd www.fly.to/lrn-
teknik eller mot 20):-

LRN Teknik

Furugatan 18, 753 24 Uppsala
018-69 63 80. Im@banhol.se )

Magnum moforer

Runtronic tindsystem
“7 Modeller & Elektronik AB

Mlcumow .45' Box 184, 5-332 24 Gislaved. Tel/fax 0371-940 05. runtronic@swipnet.se

RC-FLYG #4




B Tomas Krejci heter en modell-
flygare i Ljungby som via tjeck-
iska kontakter fatt idéer och kon-
struktionshjilp till en #kta glow-
driver.

Tomas kommer att saluféra
byggsatser, men ir du elektronik-
kunnig kan du siikert sjilv knapa
samman den hir glowdrivern via
kopplingssc
och komponentlista.

nedanstaende

Den ékta glowdrivern

En ikta glowdriver dr av stor be-

tydelse for hur litt din motor

startar. Sedan Transfunk lade ner
tillverkningen av sina glowdri-
vers sa har det inte gatt att fa tag
pa en dkta sadan i Sverige.

56

En iikta glowdriver haller gloden
vid liv dven under ytan pa meta-
nol. Se bilden!

Den ska inte forvixlas med de
startpaneler som siljs i hobby-
handeln och som egentligen |
ar stromventiler. Blir stiftet b
tar det ett tag innan gloden
mer tillbaka ndr man anviinder
startpanel.

Prototypftest

Tomas skickade i hdstas en pro-
totyp tll artikelférfattaren. Den
har jag provat i ett halvir nu och
den har fungerat utan anmirk-
ning, lika bra och pd visst siitt
bittre &n min gamla Transfunk-
are.

vid

Hur blott det cin blir:
O
Hall
gloden

liv!

Nu finns det chans fér svenska
modellflygare att f& bétire start-
egenskaper hos glédstiftmotorerna.
Fréan Smdland (varifrén annars@) kom-
mer en konstruktion som héller gléden
pa glédstiftet vid liv, hur blét det én blir
RC-FLYG har testat.

Text/foto: Bosse Gardstad

Glowdrivern har en fordel gente-

mol denna genom aft den strivar

efter att stiilla in en fast spinning
m man sjilv bestimmer och
ir dr okin

an bor kolla gléden om man
nder en ny typ av stift, men

dividuellt [or varje stift.

Tomas sdger att han haft den
férsta prototypen i bruk i
utan problem.

Rédorange farg

Regulatorn fungerar s, att man
stiller in spiinningen med po-

RC-FLYG #4

tentiometern for att fi it glod
pa stiftet. Det ska gloda rétt till
orange, men aldri

alla paneler och glowdri
resten!).

Regulatorn ser till att hdlla den

ingen. Det vill siiga, kyls
Ispiralen ner av nslet si
sjunker resistansen i den och
strommen okar for att behalla
samma spinning.

Strommen kan komma upp i 5
eller 6 A i det liget, men regula-
torn dr kortslutningsskyddad.

Om man rikar glomma den pa
med ansluten glod eller kortslu-
ten si kommer komponenterna
att virmas upp (det tar riitt sa
lang tid) och did kommer viirme-




Ny teknik

Den tjeckiska glowdrivern,
ovan, kan byggas m
hjéilp av kemponentlistan
och kopplingsschemat.

silkringen i kretsen att ga in
och den bhorjar pulsa med cir-
ka 3 s intervall.

Lat den da svalna.

Strémsnal konstruktion
Kopplingen har den stora for-
delen att spinningen till stif-
tet Okar ndgot ndr inspinn-
ingen Ull glowdrivern sjun-
ker, till exempel pa grund av
att startmolorn belastar batte-
rict.

Konstruktionen #r vildigt
stromsnal, drar néstan ingen
strom alls nir stiftet dr bort-
kopplat. Den jobbar som ett
switchat nitaggregat.

Komponent varde best nr ELFA
D -l - 1010 RN | 65-736-87
o D TR TERTE RN LA 220-470uF/25V .....ceoeeven 67-009-26
(572 e o 100-220uF/10V ..o, 67-011-06
T S 1 T, «cammos rmmmmmsmnamns verosaadi 65-735-39
BB e beaionss TOK e 60-734-23
= re = e e T - TR T s 60-727-55
WB s LTI T suannmammns 73-107-41
B [ e e PBYR 1645 wimmmanms 70-102-26
P2 s teisnie TNBAO] wonmmemenmnnes 70-036-19
B e Standard lysdiod, t ex........ 75-021-07
Billgaetat oatoet oo Pot 100k flervarvs ............ 64-723-28
s drossel 50-100uH/3A ....... 58-690-29
kylflans .......ooeee. PG O 75-621-35

1.5 mm’, till exempel hogtalar-
kabel 2 x 1,5 mm? (anvinds till
hilstereo.)

Tomas kommer att salufora

ir dock dnnu ej shutgiltigt be-
stimt. Eventuellt kan man ocksa
kipa Firdiga glowdrivers frin
Tomas. Han har telefon 0372-

Anslutningskabeln ska vara  hyggsatser for ca 300 kr — priset 26197 cller 070-6979705. a
P1 R2 o+
| - | (=,
R1
1 L1
N VN
* 4
® 50 1C1
2
12 volt R4 ”
. e PO TP .24
ingang —— == 3 c3
CIA] ci = +;:C2
ZN .
D3N X D2 R3 |2
L (——
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Gammal batteriexpert

B Det finns en gammal batteriex-
pert 1 USA som kan det mesta om
den idla konsten att skéta om sina
kira batteripaket. Kolla in hans

Specializing in RA

Hobbyhandlaren som
blev filmstjarna

M Den amerikanske hobbyhand-
laren Reginald Denny hade en av
de storsta hobbyaffirerna i Holly-
woodomradet innan han blev
stjiirna pd duk och scen. | minga
av hans filmer har han med ett
modellplan som en del av storyn.
Denny producerade inte bara film
utan dven en tindstiftsmotor som
hette Dennymite 57.

Sma, sma plan

B Hir dr en internetadress for
den som @r intresserad av smi-
plan: www.aalmps.com

Kop och bygg nagot dirifrian
for sedan kan du fi en massa
kommentarer i stil med: Titta, en
sin liten stackare! Ah, en sin
pooot liten en!

Sma, sma propellrar

B Alla typer av sma propellrar
kan man képa hos Ed Wickland,
2412 Tucson avenue, Pensacola,
Florida 32526, USA

De finns i storlekar fran 1 5/8
till 6 tum. De dr tillverkade av
hérdtrii och finns bide skjutande
och dragande. a

37



Jag har list om LS-motorer,
det forekommer ibland i mo-
e lorbeteckningar, Vad dr detta?

LS star for Long Stroke och
betecknar en motor som har
e lingre slagliangd &n vad cy-
linderdiametern, den sa kallade
cylinderbormingen, har. Det hir
var ett modellmotormode som
uppstod, pa nytt. for ett decenni-
um sedan.

Ursprunget var att man inom
F3A ville ha motorer som orkade
med stora propellrar, vid laga
varvtal, for att fa ner propellerns
spetshastighet och diirmed mins-
ka bullret. En motor med ling
slaglingd ldmnar ndmligen sitt
storsta vridmoment vid ldgre
varvtal, dn motorer med kort slag
i forhallande till borret.

Men didrmed inte sagt alt en
longstroker ldmnar mer vrid #n
en kortslagig.

Till lingslagiga motorers

nackdelar eller egenheter kan
riknas hog kolvhastighet, att de
varvar upp langsammare och
[ramforallt "tyngre” vibrationer.

Det ir den sista delen som
gjort att motortypen har bérjat

dina fréigor!

MOTORPRESTANDA

Manual Transmission
201 kW /7300 RPM
284 Nm/5400 RPM

En kortslagig motor kemmer snabbare
upp i varv och har en brant effekt-
kurva. Bilden visar motorprestanda
fréin en Honda NSX.

Det dr fabrikens dyraste sportbil och
motorn &r i olrimmad standard pa c:a
275 hk for en toppfart av 270 km/h.

Fér aft tygla besten har man pa
Honda férsett motorn med vcrn'crg'a
ventiltider och variabla insugsrér, det

&r aft motorn infe blir s& lynnig utan
;?Jngercrr bra dven i mattlig fart.

bli lite omodern hland modell-
motortillverkare,

En motor som har lingre slag
in borr kallas "underkvadratisk™,
lika stor horrning som
slaglingd kallas "kva-
dratisk™ och en motor
som har kortare slag in
borr éir dver kvadrat.

For att ta ett rikneex-
empel: OS 140 har ett
slag pa 28.6 mm och ett
borr pd 32,0 mm. Di
blir slag/borrforhallan-
det = 0,9 — alltsd dr mo-
torn Gver kvadrat, 2

Tvd klassiska longstrokers
pé samma bild. En
Harley-Davidson pd
1.340 kubik tillsamman
med en OS Hanno
Special pé 10 kubik.
Béda motortyperna har
eft slag/borrforhdllande
som dr under kvadrat fér
eft “fett bottenvrid”.

Fraga RC-doktorn

Du kan skriva till RC-FLYG och fréga oss om allting. Om fragorna ér
av allmént intresse svarar vi sa fort vi kan i tidningen. Véilkommen med

Skriv till RC-FLYG Att: RC-doktorn, Box 301,771 26 Ludvika,
faxa pc 0240-180135 eller skicka ett e-mail till red@rc-flyg.com

Vad iir det [6r fel pa vira mo-
torer som fatt beldggningen i
e cylindern bortskavd?

Det &r tva killar i Hyltebruk
,har haft problem med sina
e OS 46 FX motorer och de har

skickat en cylinderenhet hit for
paseende. Felet dr att stora repor
pd kolv och foder har ddelagt
kompressionen och nu undrar
killarna vad det beror pi.
Eftersom del [inns massor av
sma kratrar pa kolvkronan s kan
man anta att partiklarna som
gjort mérken i kronan dven for-
stirt fodret. Den absolut vanli-
gaste orsaken till att man fir de
hiir miirkena pa toppen av kolven
dr att glodspiralen gatt av. Det i
sin tur kan orsakas av bland an-
nat féljande skiil: tidens tand —
det vill siga normal aldersfor-
andring av glodstiftet, for varmt
stift, for mycket nitro, [or hog
kompression, motorn dverhettad
(pa grund av for snalt stilld ndl,
inbyged molor som inte far
adekvat kylning eller [6r hogt
varv som [oljd av for liten pro-
peller). Om ett stift bara haller
nagra fa (lygningar har man pro-
blem med nagra av ovansticnde
saker och skall utréna var felet

Heir syns tydligt att kolvkronan har fatt
en méngd smé kralrar pd sin yia fill
flid av att till exempel glédspiralen
gatt av. Att glsdstift med tiden gar av
dr helt naturligt och brukar sﬁ?fan fa
ndgra stérre konsekvenser men ibland

har man otur och dé orsakas stérre
skador.

Det har fodret har fatt kraftiga repor
som fotalfdrstért cylinderviiggen och
déirmed éir kompressionen borta. Man
far helt enkelt képa en ny cylinder-
enhet. Eftersom det dr sa sfora och
omfattande repor &r den mest troliga
orsaken atf fornicklingen har skippt
och orsakat skadorna pa kolv och fo-
der samt mérken pd kolvkrona och
topplockets férbrénningsrum. Metall-
fragment fran évriga delar av motorn
eller utifrén kommande partiklor kan
inte heller helt uteslutas. En uppbréind
glodstiftsspiral stiiller knappast till med
sadana hér kraftiga skador.

ligger. Dédremot ir det fullt nor-
malt att glodstift gar sénder da
och di och det iir inget att oroa
sig for. I det hir fallet misstiinker

Jjag emellertid inte glédspiralen

(se bildtexten till fodret).

Om kromet/férnicklingen pa
insidan cylindern tunnas ut och
slits igenom in till méssingfodret
beror det pa for lite olja i briinslet
eller att pliteringen ir tunn eller
daligt paford.

Att kromet/[6rnicklingen slip-
per i flagor dr ganska ovanligt
nuftrtiden men var inte helt
ovanligt i bérjan, nidr man bérja-
de anviinda sig av kemiskt [or-
nicklingsbad 1 modellmotorer,
for ett kvartssekel sedan. Feno-
menet orsakas bland annat av att
nickel dr sa hart och sprott att det
inte kan félja med cylinderns ré-
relser pa grund av de viirmefir-
indringar som uppstir nir mo-
torn gar. Det hiir dr ett fenomen
som man niistan aldrig finner i
“riktiga” ABC-motorer. Det vill
siga att missingfodret dr belagt
med krom istiillet for nickel. O

RC-FLYG #4




SKYSPORT 4
C:a pris: 2082:-

Futabas introduktionsradio for
piloter med héga krav.
- 4-kanaler / FM 35MHz.
+Traineruttag / dubbelkommande.
* Reversering pa alla kanaler.
= R115F mottagare / 3 st S3003 servon.
* Svensk bruksanvisning.

Nu dr den hér, Futaba's nya
6-kanalsradio for modell-
flyg - Skysport 6.
Speciellt framtagen for att
. passa séndagsflygare som ej
| behover alla finesser som
computer anldggningarna
« kan erbjuda.

* 6-kanaler

* FM 35MHz

* Trainer uttag

« Servoreversering (6K)
«Trottel ATV (hog / lag)

+ DualRate (skev & hojd)
+Kanal 5 = Landningsstall
* Kanal 6 = Flaps

Levereras med:

-+ R147F minimottagare
+ 53003 servon (4 st) med
servotillbehor
* Strombrytare

SKYSPORT 6
C:a pris: 2552:-

C:a pris: 4059:- C:a pris: 7573:-
6-kanals FM 35MHz computerradio 8-kanals FM 35MHz computerradio
far flyg och helikopter. for flyg och helikopter.

* Traineruttag - PPM/PCM1024. * Traineruttag - PPM/PCM1024.

+ 6 modellminnen, CCPM mixning,2  * 8 modellminnen, CCPM mixning, 7
fria mixrar, digitala trimminnen m.m.
* R149DP mattagare / 4 st $3001.

+ Svensk bruksanvisning.

fria mixrar, trimminne m.m.
* R116FB mottagare / 3 st 5148 servon.
+ Svensk bruksanvisning.

Rulji@ha

ISEMEMIEYAV.C SIRATE[GY/RO)
Det &r det storsta genombrottet
nagonsin i gyro precision!
| framtiden kommer kanske alla gyron
vara lika driftfria och ha samma preci-
sion som nya GY-serien. Men hos
Futaba dr framtiden NU - och det &r
dess Silicone Micro Machine (SMM)
teknologi som gér det méjligt.
Dessutom ar alla GY-gyron utrustade
med AVCS funktion fér optimal kon-
troll och stabilitet pa stjértrotorn.

GY240
'C:a pris: 2128:-

idealiskt gyro for el-helikoptrar samt upp
till .30 storlek med forbranningsmotor.
Justerbar kénslighet via potentiometer pa
gyrot. Omstallbar AVCS till normal gyro.
Storlek: 27x27x20 mm « Vikt: 25 g.

GY401
C:a.pris: 2659;-
Gyro for .30-.60 helikopter. Justerbar
kanslighet via sandare. DS-mode switch
for matchning mot Futaba digital servon
(4X snabbare 270 Hz funktion).
Storlek: 27x27x20 mm = Vikt: 27 q.

GY502
C:a pris: 3718:-
Proffsgyro for upp till .60 helikopter, Just-
erbar kanslighet via sandare. Kontrollbox
med LCD display. 270 Hz funktion som ar 4
gdnger snabbare an konventionella gyron.
Storlek: 34x34x18 mm (sensor) 27x32x15
mm (kontrollbox) » Vikt: 59 g (totalt).

GY601

@
+S9251

C:a pris: 6104:-

Tavlingsgyro for upp till .60 helikopter.
Samma storlek och funtioner som GY502
men med annu battre 330 Hz/760us funk-
tion. Sdljes endast tillsammans med nya
digitalservot 59251 (det skall endast
anvandas tillsammans med GY601 gyrot).

| Distribueras av: Minicars Hobby AB Telefon: 018-712015 Fax:018-1085 45 e-mail:info@minicars.se Internet: www.minicars.se



ADRESSUPPDATERING
780 607 600

Vid definitiv avilyttning eller felaktig

adress sinds forsandelsen vidare till den

nyi adn

Rapportkort med nya ad ill

FPostkontoret 771 20 LUDVIK

Z-modellen ir kanske den lickraste av GeeBee-planen som dominerade pylon-racingen i bérjan av 30-talet. Den vann "Thompson Trophy-race” i Clevland Oiho 1931 och satte nyte
hastighets varldsrekord. Med sina fantastiska GeeBees skapande bréderna Granville ndgra av av unikaste och tuffaste flygplan sem funnits. Det hiir dr en modell med glasfiberkropp och
som alla de andra SQS-maskinerna har gelcote i ritt kroppsfarg anvants.Vingen ir tillverkad i balsaplankad foam och firdigklidd med film i riitt firg. Dekaler medféljer si att du enkelt
fir en perfekt finish. Pi kort tid har glasfiberplanen i SQS-serien fatt en lika bra renomé som balsaplanen redan tidigare har. Nedanfor finner du ytterligare tre plan som har anlint till
din Kyosho-handlare namligen, bransledrina flaktflyget F-86F Sabre, PT-17 Stearman och Curtis P-40 Warhawk.

F-86F Sabre

B Las mer om dessa
plan och mycket,
mycket mer i den
nya katalogen pa
244 sidor som finns KYOSHO FAGTORY ASSEVIBLED AIEERAFT
hos din Kyosho- THE FINEST RADIO CONTROL MODELS £ SUPER OUALITY SERIES

| handlare, pris 40:-

ALFTA (0271) Sven Thilmer AB 12322 BORAS (033) HobbexButiken 140205 BALSTA (0171) RC Kul&Hobby 467337 FALUN (023) KBs RC-hobby 25866
GAVLE (026) BoysToys 129902 GOTEBORG (03 1) ToysLeksaker 459401, Hobbex Femman 158400 HALMSTAD (035) Lekia 159175 HAPARANDA (0922)
JalaLeksaker 10200 HUDDINGE (08) Hobbymagasinet 7748484 HUDIKSVALL (0650) HudikHobby 99331 JARFALLA (08) HobbexButiken 58018090 JONKOPING (036)
BildelsGrossisten 122070 KALMAR (0480) RC Center 29459 KARLSTAD (054) RCM Parts 183180 KATRINEHOLM (0150) Ljuddamparservice 16585 KIRUMNA (0980) Minab 19027
KLIPPAN (0435) Hobbygarden 10322 KRISTIANSTAD (044) Havannamagasinet 210839 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14136 LINKOPING (013) Lekia 123570 LULEA
(0920) Hobbydetails&RC-EricsEl 16550 MALMO (040) HobbexButiken 433820 MORA (0250) Lek&Hobby 71185 MORRKOPING (011) Lekhuset 287060 NYKOPING (0155)
Leksaksaffaren 210196 PITEA (0911) CeGe:s Modellhobby 12322 RONNEBY (0457) Hobby&Fotoshopen 12344 STOCKHOLM (08) Roffes 333044, Wentzels Hobby 240790, Soders
RC (endast flyg) 643 67 87 STROMSTAD (0526) Kjells Lek&Hobby 61420 SUNDSVALL (060) Lekplancten (58700 SAFFLE (0533) Hobbykallaren 14594 TOMELILLA (0417) Alfs
Leksaker 10008 TRAMNAS (0140) Lek&Hobby 13843 UMEA (090) Slojd&Hobby 144402, Stenbergs RC Hobby 141870 UPPSALA (01B) Lekia 141114
VARBERG (0340) Hobbyelektronik 80595 VISBY (0498) EllertsHobby 278800 YASTERAS (021) Zetrerlunds 104491 VAX)O (0470) SmalandsRC 27515
ANGELHOLM (0431) Leksaksmagasiner 82350 OREBRO (019) HikansHobby 226613 OSTERSUND (063) Modellhobby 121450

Konsumentkontake Kyesho-Slotcar 08 - 681 19 55




