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* Ordfiranden har ordet.

Vi stir infor en ny flygsisong och det ska bli spinnande att se vad som har
_ materialiserats i vira medlemmars byggrum under den gingna byggsisongen.
. Fast Jag misstinker att de flesta gér som jag - drémmer om fler byggen an vad
 som blir verklighet! Det i dr nog inda inte s4 dumt. P4 det sittet blir det hela tiden
- mer och mer att se fram emot. Men det finns orosmoln ocks4, i alla fall fiir alla
_ som 1 likhet med mig r fascinerade av gummimotorflyg. Det dr akut brist pa
 tavlingsgummi i hela virlden. Lat oss hoppas att det blir en Iosning sd att vi kan fi
 fortsiitta att halla modellflyghistorien levade - och flygande!

Om ndgon har en box gummi med mirkning "MAY 1998” eller "MAY 1999” si
ar ni girna hora av er. Jag kper till hyggligt pris!

Gunnar

Kassoéren har ordet:

1. Prenumeration pi SAM Speaks kostar i 4r 220 kr.

En forutsittning fér att kunna prenumerera p den dr dock att man dr medlem
i Chapter 67 Sweden.

Dirfér maste jag be dem som enbart betalat in 220 kr, att dven betala in
gfrundmedlemsavgiften i SMOS (140 kr) snarast till virt pgk 88 66 95-6

2. Familjemedlemsavgiften dr 10 kr per anmild familjemedlem.
Om du betalar denna avgift, dr det viktigt att du pi inbetalningen anger namn
pa den eller de familjemedlemmar som avses.

Ring girna om nagot ir oklart!

Goteborg i februari 2001
Per Nilsson
031-42 24 02

Omslaget: "Ung pilot” - Foto ur STF:s Arets bilder 1939.
Foto: Erik Lundqvist, Gérdet 25 aug 1939.
Kinner nagon till vem ynglingen ar?
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VARTAVLINGEN 2001

AKM och Sédra Hallands Modellflyg Séllskap inbjuder hirmed tll arets upplaga av
VARTAVLINGEN pi REVINGE Gvningsfilt.
Lérdagen den 7 april kl 09.30 - 16.30
Tva tavlingsstarter utan rondindelning. Omstart om flygtiden dr mindre dn 60 sek (30 sek for klass A).
Tivlingsklasser = alla! A, B, C, D, Gint, Tp, S1, $2/83, Sint, A2, T-Klasisk, [-Nostalgi.
Startavgiften pd 50 kr giller max 5 modeller - betalas pd tivlingsplatsen.
Tivlingsanmilan med uppgift om modellens klass och namn samt den tivlandes namn och tel.nr skickas till
Kurt Sandberg, Vailgatan 23 A, 302 42 Halmstad senast den 26 mars.
HJARTLIGT VALKOMNA!

Mera tiivlingar!

Hilda Baker Cup.
Grant Mimloct 2001. Tivling med den enkla F-modellen “Tomboy”.
Grant Mimloct 2001. Masstart av kopior av 1 jan. - 31 juli 2001.
Charles H. Grants stavmodell 16rdagen den 11
augusti kI 18.00.

36"- 44" som ritning férutom att CO2, cl-, glod-,
tandstifts- eller dieselmotor fir anvindas.

Frin Sverige har tidigare Sten Bergwall, Karl-Axel

Pettersson och Georg Tornkvist deltagit. Bliv med

du ocksi i 4r! Se ritning i “Oldtimer” 2/1998.

En Cloud Tramp website kan du finna pi -http://
rebsite.lineone.net/~mike denise.

parker/index.htm

Handstart, obegrinsad motortid. Vinnare blir
den som uppnitt lingsta tiden tagen av tidtagare
pa startplatsen. Kikare x 8 tillats. Resultat sinds
till: Nick Failey, The Iall House, High Street,
Halling, Kent, ME2 1BY. England. Tel-el. fax:
01634 241095, E-mail: nickfailey@aol.com
Ritning finns att fa frin Nexus, England.

|Se aven sid. 8, 18, 19 och 24 f6r flera tavlingar!!




C G Abremark och Jokan Bagge granskar CGzs "Hiken”

Kriterierna fér ett blivande modeliflygmuseum blev, vid vart férra moéte i Motala, enligt min mening ganska
klart definierade s féljande ér bara en nedskrivning av nagra efterféljande funderingar, mest f6r att jag sjilv ska
komma thag dem.

Nir man sitter och funderar Gver vad ett kommande Modellflygmuseum skulle kunna innehdlla ir ju en del
saker sjdlvklara. Dir miste ju naturligtvis finna alla svenska modeller, som blivit kinda pd olika sitt. Savil Sune
Starks Wakefieldvinnare som “Tummeliten' och sedan modeller fran alla andra klasser som Lina och RC.

Aven de svenska motorerna ir helst ett maste, dven om det dr mycket svért att rycka loss dem frin motorsamlare,
Nir det giller modeller finns ju alltid méjligheten att bygga en replika, med motorer ér det betydligt svirare, Hir
ligger vil problemen narmast att hitta en plats dir man kan ta emot de saker som kan emotses. Speciellt modeller
har en viss forméga att dels ta stor plats och dessutom vara 6mtiliga, medan Gvrig materiel dr mycket littare att
hantera.

Det vore ju en drém att kunna visa alla modeller frin Vilén, Wentzel, Semo och andra med kompletta byggsatser
och ritningar i originalkartonger. Jag sjilv har nigra sidana som blivit liggande i avvaktan pi att byggtiden
nidgon ging skulle ricka till for dven dessa. Nu kommer de att finnas till museets forfogande. Men det borde ju
finnas flera sidana liggande ute i landet. Ett upprop i Modellflygnytt kan kanske ge resultat, men det vore nog
virt att férsoka dven i Allt om Hobby, SFF:s Manadsblad, OFS-meddelandet och kanske flera.

Nir det giller tidig RC har jag ocksd samlat mina cgna och andras utrustningar med tanke pd ctt kommande
muscum. Men det dr ibland bara en siindare kvar. I andra fall dr de ndstan kompletta. Hir behévs formodligen
en forteckning 6ver tillgingliga grejor som ger mdjlighet att plocka ihop fullstindiga utrustningar. Kan man
tanka sig nigon RC-kunnig som kan sitta som spindeln i nitet och pussla ihop det som blir tillgingligt?



Hir kommer jag si in pi en friga om urvalet. Det ar otvivelaktigt sd att det ibland ir totalt oméjligt att fir en
modell, motor eller annan utrustning att visa. Av egen etfarenhet och vid besék hos andra modellbyggare har jag
upptickt att det ofta behdvs nigonstans att forvara knappnilar, skruvar och muttrar, rakblad och knivblad som
kanske gir att anvinda en ging till och mycket annat. Hur ménga ginger ligger det dd inte i en gammal kartong
for motor, hjul, imer, servo eller annat. Hir kan ju faktiskt kartongen vara det lilla komplement som behdvs for
ett fullodigt resultat. Och hur mycket spillbalsa férvaras inte i byggsatskartonger. Aven sidant kan alltsi, ur
muscal synpunkt vara atrdvirt!

Ett museum bér naturligtvis ha ett bibliotek for bocker, kataloger, ritningar och tidskrifter. Hir kan jag ana ett av
de storre jobben att sortera och katalogisera. Jag har sjilv manga tiotal hyllmeter och kan tro att det finns minga
andra som har dnnu mer,

Och dessutom samma tidskrifter och bécker. Det
behavs alltsd en vilplanerad undersékning av vad som
finns. Exempelvis genom att forsoka fa ett grepp om
hur mianga Model Airplane News som finns tillgingliga,
vad det dr for drgingar, hur kompletta dessa it och § & "
med utgingspunkt frin detta plocka ihop si tickande
samling som mé&jligt. Sedan ta t.ex. Aeromodeller eller
Flying Models och gora samma sak. Att bara samla in
allt pa en ging har jag en kinsla av att det kan bli
forodande, PA det sittet samlade man in tidskrifter till
Flygvapenmuscum och det enda som hittills kommit
ut av detta dr att kunna silja gamla tidskrifter till

skolungdomar for 1 krona styck!

En tankbar uppgift for ett bibliotek kan i framtiden
ocksd vara att serva skalamodellbyggarna med
dokumentatonsunderlag och hir kommer tidskrifter

och bécker in. Skalabyggarna har idag stora svirigheter
att hitta sidant och jag har ndstan varje vecka nigon
forfragan om hjilp. Med eget arkiv och goda kontakter
med andra flyghistoriker brukat det mesta g att 16sa
men hir skulle utan tvekan en central instans bli till
stor nytta. Finns inte ritningen bor man kunna ge kontakt med limplig killa. Aven hir tror jag det kan finnas
ménga som dr villiga att stilla sina samlingar till férfogande.

Alit det ovan sagda (skrivna) dr till syvende och sist beroende av hur ett museum kan organiseras. Ett samarbete
med ett befintligt museum och sist med mdjlighet f6r SMEF:s kansli att ha en lokal dir inkommande materiel
kan bed6mas, registreras och forvams tlll‘i molhghet for utsmllmng finns. Ettproblem, som fér det mesta dyker

upp pi alla musecer, dr hur man

hanterar eventuella deponeringar.
Det kanske skulle behévas nigon
museisakkunnig/utbildad som
kunde hjdlpa till med dylika
formaliteter. Har vi ndgon sidan i
torbundet?

Thille besikte 1998 AMA:s musenm § Dallas. Han tog
da nagra foton.

Bilden t.u. visar briderna Good's Channion kallad "Guff”".
Bilden ovan visar en monter med Good 5 sandare och et
[ot visande en start med "Cuff”.

g
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Hej alla radioflygare! Det ir nigra manader sedan vi
hordes av senast, och under den tiden har det hint en
hel del. Normalt sett brukar det ju vara ganska délig
aktivitet under drets forsta manader, men det hir dret
verkar att vara ett undantag, i alla fall vad betriffar mina
egna aktviteter. Det har ju varit kanonvider si gott
som hela viren, och vi har startat tivlingsverksamheten
ovanligt tidigt. Redan den 24:e april var vi igdng med
den forsta tivlingen i Billefors.

Minga nya medlemmar.

Det mest glidjande ir alla nya medlemmar som har strémmat till, Den tiktade medlemsvirvningen, som gjordes
i januari, gav direkt 35 ny radioflygare till SMOS, Det har dessutom tillkommit nigra efterslintrare, varfor jag far
hilsa c:a 40 nya medlemmar hjirtligt vilkomna i giinget! Inte illa pi nigra minader! Tyvirr blev det en del strul
med utskicket av forsta numret av Oldtimer, sd ni som fortfarande inte har fatt det far hora av et.

Ritningsbanken.

Minga har horsammat uppmaningen att kolla igenom sina gamla ritningar och géra en sammanstillning pa vad
som finns, men det miste finnas mycket mera som ligger och skripar i hyllorna. Till er som #nnu inte har gjort
detta, gbr en inventeting och se efter vad ni har av virde. Aven om du sjalv inte ir intresserad av modellen, kan
det finnas andra som #r det! Hittills har vi fatt in Radio-Cub (A.G Berglund), Piper Cub (Sterling), Piper Tri-
Pacer (Sterling), Radio-Queen (J.A Taplin). Alla dessa passar in i bide OT-RC och OT-RC III. Av modeller som
gir in under RC-TII reglerna har vi noteringar om Falcon 56 (Goldberg), Piper Tri-Pacer (Graupner), Petronca
(Kjell-Ake Pettersson?). Till RC-1 finns ritningar till Orion och Taurus (Ed Kazimirski/ Top Flite), Kwick-Fly
(Phil Kraft/Graupner), St. Falcon (Goldberg), Crusader (Ralf Brooke/MAN), Candy (Cliff Weirick). Dessutom
finns ritning till Astro Hog, en modell som platsar i alla nimnda klasser. En enda segelmodell har kommit in,
nimligen Bergfalke (Hegi). Ritningarna kommer si smaningom in i ritningsbanken, men om nigon vill veta vem
som har vad redan nu, si kan ni hora av er!

Bent Jobhnson med en “Vagsabond” Foto: Kjell-Ake Elofison



Bo Nylynd startkelar med sin "Super Scorpion”™
Foto: Kjell-Ake Elofsson.

Nedan:Glada Deltagare i Oldimerskt radioflygane.
Foto: Kjell-Ake Elofsson.

Domarkurs i OT-RC II1.

Den foérsta domarkutsen var avsedd att hillas i samband

med vir forsta tivling i Billefors, men av praktiska
skal fick vi flytta denna till Brinnebrona. Fyra tappra
kandidater, Agne Engman, Olof Ijerpe, Gunnar Skéld
och Bo Nylund, drillades i bide teori och praktik en
eftermiddag med undertecknad som instruktér.
Meningen ér att alia presumtiva arrangérer skall kunna
himta domare frin de egnaleden, sd passa pi och anmil
er till den andra kursen i Olme i samband med tivlingen
dir i slutet av julil

Nya tdvlingsklasser?
Ingvar Claesson har himtat hem regler frin vir broderorganisation i USA, SAM, och skall dven gora detsamma
frin Englands motsvarighet. Meningen dr att sc om det finns nidgon klass som kan appliceras pa vir verksamhet.
Arbetsgruppen for RC-1, bestiende av Lars Olsson och Alf Hoglind, har tagit fram ett regelférslag, som ir ute
pa remiss. Vi hoppas att kunna kéra ndgra provtivlingar i klassen redan i 4r. Lennart Andersson, kiind segelflygare
frin Hammar, har dtagit sig att sc om det gér att tivla efter de gamla reglerna £6r segel-modeller, RC II och RC
IV, Tink att fi se de gamla klassiska segelkirrorna Graunau Baby, Kranich, Slingsby m.fl. i ddel tavlan!

For Gvrigt sa har det mesta av den upprittade handlingsplanen betats av, men meningen ér att den skall hallas
levande med Er hjilp. Jag har fitt in nigra intressanta idéer, bl.a. att inte bara modellerna, utan dven piloterna,
skall ha autentisk klddsel (se separat artikel). Allt som gor att vira tivlingar far en extra kick dr vilkommet, Hér
av Frl

Kjell-Ake Elofsson




OM OT-RC OCH OT-RC III OVER
EN PIZZA.

Nigra oldtimers triffades 6ver en pizza hemma hos
Biggles innan det var dags for bygglokalen. Vi pratade
som vanligt om sidant som varit och sidant som
komma skall. Fransson frin Moholm hade funderat
ordentligt. Han hade kommit pi ett s bra forslag att
till och med Biggles tyckte det var bra. Jag, som tycker
Fransson har bra idéer for det mesta, kunde bara
instimma.

Den nuvarande ordningen innebir att ett antal tivlingar
dger rum under iret pd skilda platser och under skilda
villkor. Vi har samtidigt ett enda tillfille d4 RM avgors
i en tivling. Vid detta tillfille kan som kint slumpen
vara helt avgérande. Eftersom tivlingen hills pd en
plats och vid ett tillfille kan inte alla som under aret
tavlat delta. Det kan vara f6r langt att dka och man kan
just vid detta tillfille ha nigot annat for sig, Tavlingarna
som dger rum vid sidan om RM-tivlingen pi skilda
platser har kanske inte skapat det intresse som just RM-
tivlingen gjort och har inte heller samma aura eller
betydelse.

For att skapa intresse for alla tavlingarna och gora det
intressant att kora 50 mil for att tivla skulle man kunna
rikna in alla tivlingarna under 4dret och kora en
riksmistare genom sammanriknade resultat. Detta
skulle premiera ctt flitigt deltagande och minska
inverkan av slumpen vid ett enda tillfille och skapa ett
helt annat intresse for varje tivling med ett storre
deltagande som f6ljd. Forslaget 6verlimnas hirmed till
de som ir satta att bestimma Gver dessa frigor.

Nir vil denna friga var utredd undrade pastorn varfor
man inte kunde ha olika kirror i OT-RC och i OT-RC
II1. De skulle ju bara stimulera aktiviteten i bygglokalen
och 6ka mangfalden vid tavlingarna. OT-RC kunde
reserveras for radiokonverterade friflygmodeller
konstruerade fére radions intdg. OT-RC III skulle
diremot endast vara 6ppen fér modeller som
konstruerats for radio med de tidsmissiga
begrinsningar som finns idag,

'Det var det dummast jag hort', sa Biggles och s var
den diskussionen avslutad. Alla férslag hamnar inte i
god jord, en del foljer pizzakartongen till sopberget.

Bo Lennartsson,
Vadsbo

Klass OT-RC och RC- III pa
fd F6 i Karlsborg 26-27 ma,j.

Tivlingen ir ett tvidagarsarrangemang av Vadsbo
MFK och Tibro MFK, dir vi avser att tavla pa l6rdagen
och ha séndagen som reservdag samt som ett allmint
meeting med alla gamla RC-modeller. P kvillen
samkvim med en delikat buffé samt gamla filmer.

Vi kommer att ha tillging till c:a 20 sidngplatser i en
logementsbarack samt uppstillningsplats av husvagnar
i anslutning till denna. Férst till kvarn fir férst malal

Upplysningar limnas av Torbjérn Fransson tel. 0506-
20259 eller e-mail: tb.fransson@swipnet.se och av
Kjell-Ake Elofsson tel. 0504-14510 eller e-mail:
tjolle.e@spray.sc

Anmiilan till tavlingen samt bokning av singplats skall
goras till Kjell-Ake Elofsson, Giregatan 10, 543 30
Tibro eller pi e-mail senast den 22:e Maj.
Anmalningsavgift 80:- per modell. Efteranmilan mot
dubbel avgift. Vilkomna till en lika trivsam tillstillning
som forra dret!

Torbjérn och Tjille

Tavlingsinbjudan
Oldtimer RC

Klass OT-RC pa Billefors flygplats den 16:¢ April
(Annandag Pisk). Tavlingen ir ett sammarrangemang
mellan Vadsbo MK och Tibro MFK.

Billefors flygplats dr en “konserverad” flygbas med
en bana pd 2000x40 m, dir vi disponerar en del av
banan tillsammans med 2 “linkar”. Vi kan allts3 flyga
frin 3 banor samtidigt, och filtet kan utan tvekan
utnimnas till Sveriges bista fér radiostyrt modellflyg.
Filtet ligger mellan Tibro och Mariestad.

Anmiilan till Torbjérn Fransson , Box 153, 549 04
Moholm senast den 10:e April. Anmilningsavgift 80:-
per modell. Efteranmiilan mot dubbel avgift.

Information om tivlingen limnas av Torbjorn
Fransson  tel.0506-20259  eller  e-mail:
th.fransson@swipnet.se och av Sandolf Blomgren tel.
0506-12037 eller e-mail: prodigy@algonet.se

Vil métt ! Totbjérn och Doffe
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Vem blir forst med att visa upp denna vackra modell pa en av vara tavlingar?

Rune Anderssons G-int:a "Cyklon”. Konstruerad 1953 ovh

publicerad "Loopingd” april -53.
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Minga debutanter vid Oldtimer-RC pa Billefors 1/7 2000

Den frin den 27:e maj uppskjutna tivlingen genomfordes 1 stillet den 1:e juli. Tyvirr blev det ursprungliga startfaltet ndgot decimerat, vilket var synd med
tanke pé det fina vidret. Visserligen var vinden relativt hird i de inledande omghngatna, men det ér ju nigot som piloterna numeta tycks ha lirt sig bemistra.
Vi fick se flera "nya” ansikten och modelle i de bida Klasserna, T OT-RC var det Frank Herlufsén och Bitje Luthman som kunde riknas in bland debutante-
tna. Borje stillde ocksd upp i RC-II, dir dvriga debutanter var Sandolf Blomgren, Bengt Johnsson (gammal F3A-pilof) samt min kompis frin minga
skalativlingar virden 6ver, Lars Helmbro.

Skalamodeller.

Att Lars skulle komma med en skalamodell var vl kanske inte s overtaskande. Han stillde upp med Truedssons vilkinda Auster Autocrat fedn bérjan av 60-
talet. Desto mer Gverraskande var det att vi fick se ytteligare en skalamodell, nimligen Borje Luthmans Piper Super Cruiser, Om jag inte missminner mig si
var den av Kiel Knafts fabrikat frin nigon del av det sena 50-talet. Trots att bida modellerna bara viger runt kilot, talde de den inledande harda vinden
forvinansvirt bra. Eftersom det finns en hel del hyfsade ritningar att tillgi till godkinda skalamodeller, hoppas jag att det blir flera som folier Lars och Béirjes
exempell

Storslam for RC-Viking,

RC-Viking(arna) trampar pé i ullstrumporna, och tog segern i bada klasserna, [ OT-RC visade Totbjim Fransson att han definitivt har etablerat sig i den
absoluta toppen, och tog sin andra raka seger. Arne Nohlbergs andraplats betydde dubbelseger for Vikingen. Tir att ytterligare accentuera modellens domi-
nans lyckades undertecknad vinna RC-IIL. Tvéa { klassen blev debutanten Sandolf Blomgren, som visade att han nu fitt trim pd sin Vagabond.

Efter tivlingen stannade de flesta kvar for kvillens grillfest, dir den eminente kocken Jonny hade fixat fram kistt, som i det nirmaste smalte i munnen, Frampd
smitimmarna kom det fram flera "Slowflyers”, och det flogs énda tills morkeet tog Gvethanden.

Sondagen bjod pa kanonvider, och de som stannade kvar flog bide hogt och lagt fram till 18-tiden.

Kiell-Ake Elofsson
Resultat OT-RC: Modell Poing
Resultat OT-RC IIL:
Torbjoen Fransson  RC-Viking 801
_ Kiell-Ake Elofsson RC-Viking 2160
Ame Nohlberg ~ RC-Viking 97
] Sandolf Blomgren Vagabond 1910
Kiell-Ake Elofsson  Robot 788
Arne Nohlbetg RC-Viking 1735
Bengt Johnson Vagabond 785
Bengt Johnson Vagabond 1725
Bo Lennartsson  Playboy Senior 775
Torbjorn Fransson RC-Viking 1665
Sandolf Blomgren Vagabond 765
N Lats Helmbro Auster Autocrat 1355
Folke Johansson ~ RC-Viking 762
Béirje Luthman Piper Super Cruiser 1000

Ingvar Claesson ~ Quaker Flash 752
Stig Jansson Sky-Skooter 703
Frank Herlufsén  Sky-Skooter 676

Borje Luthman  Piper Super Cruiser 665

Bo Nylund Super Scorpion 477
Kiel-Ake Elofsson RC-Viking 6 (2 model) g;;i’;gﬁﬁﬁfw .
Bo Lennartsson  Quaker Flash 739 (22 modcll) iys;;:;ﬁh?;zpz;v;iﬁ gi?{;f:f? ﬂﬁ*?ﬁk‘i‘*

Nr VI-397 Pris Kr. 29—,
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Forteckning 6ver ’nya” kopierbara oldtimer RC-ritningar.

Modellnamn Konstruktor/firma Ritningsinnchavare
Radio-Cub A.G Berglund/T:a Modelltri Kjell-Ake Elofsson
Falcon 56 Goldberg KAE

Orion Ed Kazmirski/Top Flite KAE

Kwick-Fly Phil Kraft/Graupner KAE

Piper Cub Sterling KAE

Petronca 3 Ake Pettersson KAE

Piper Tri-Pacer Stetling KAE

Piper Tri-Pacer Graupner KAE

Rudder Bug Walter A. Good KAE
Radio-Queen J.A Taplin Gunnar Pettersson
Taurus Ed Kazmirski/Top Flite Nils Hégman
Crusader Ralf Brooke/MAN NH

St. Falcon Goldberg NH

Astro Hog Fred Dunn/MAN NH

Bergfalke Hegi Folke Johansson
Tarus Ed Kazmirski/Top Flite Alf Hoglind
Candy CLff Weirick AH

Taurus Ed Kazmirski/Top Tlite Carl-Eric Andersson
Stormer Doug Spreng/American Modeler CEA

Astro Hog Fred Dunn/MAN CEA

Uproar Chris Olsen/Aero Modeler CEA

Uproar 11 Chris Olsen/RCM&E CEA

Smog Hog Howard Bonner/Aero Modeler CEA

Cessna 1.19 Ragnar Ahman Inge Ahlin

Piper Cub J-3 Berkley IA

R.6.B Allan Rowe 1A
Bicki(segelmod) Alfred Bickel TA

Topsy Graupner 1A

Gee-String Bob Palmer & Dick Larsen 1A

Blister PE Norman IA

Junior Falcon Goldberg IA

Fledgling * Claude Mc Collough (1950) Kjell Hellstrém

Clipper Mk I *

Carl Goldberg (1938)

*friflygande, gér att konvertera for radio till OT-RC
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Ritningarna ir samlade efter ritningsinnehavare, utan indelning i klass. Detta medfér att samma ritning kan
finnas pi flera stillen. Fér att fa mera information om ritningarna dr det enklast att kontakta
ritningsinnehavaren. Denne fir ocksd ansvarig for ev. copyright. Adress, telefon och e-mail finns i
medlemsmatrikeln. SMOS ir med andra ord inte ansvarig for dessa ritningar. Dessutom finns de “gamla *
ritningarna naturligtvis kvar enligt den ritningsforteckning du har fatt tidigare!

Bestill ritningar och bygg!

Utrikiska:

PRO BOZO PUBLICO: Stod er
lokale clown.

REPONDEZ ST'L VOUS PLAID: Tuta om ni kommer frin Skottland! MON AGE A TROIS: Jag ir tre ir
HARLEY-VOS IFRANCAIS?: Kan ni kora en fransk motorcykel? gammal.

VENILVIPLVIDI: Jag kom, jag ir en mycket betydelsefull person, jag ~ FELIX NAVIDAD: Vir katt har en
segrade. bat.

RIGOR MORRIS: Katten 4 déd. HASTE CUISINE: Fransk

LE ROI EST MORT. JIVE LE ROT: Kungen ir dod, inget skiimt! snabbmat.-

POSIH MORTEM: Déd stil hos de rika och berdmda. QUIP PRO QUO: En snabb replik.

CARNE DIEM: Fanga kéttet. T MAZEL TON: Tonvis av lycka!



Mitt flygintresse vicktes nog redan i 10-drsaldern, alltsd omkring 1936. Det fanns d4 en tidning som hette “Min
Hobby”, och i den annonserade en firma som hette “Sven Wentzels Modellplansfabrik”. Min kusin Folke
skickade efter en stavmodell som hette Tummeliten, och den flég , som vi tyckte da, mycket bra. Jag sjilv képte
en byggsats dir birplanen skulle tillverkas av 2 mm bambustickor. Dessa bambustickor skulle formas med hjilp
av viarmen frin en éppen ljuslaga. Natutligtvis kom bambun f6r nira ligan, med pafoljd att materialet blev for
varmt och fattade eld. Mitt forsta misslyckande i det harda modellbyggatlivet var ett faktum!

S4 kom 40-talet, och vi blev flera som byggde modeller. Eftersom 2:a vitldskriget pigick, fanns det inget
balsatri att tillga. Det fick duga med i
furulister och plywoodflak. Pi den

tiden dominerades marknaden av -

tyska ritningar, och jag minns
speciellt en S-3 som hette Strolch och
en annan som hette Hast. Vidare i
klass S fanns det tvi modeller vid
namn lkaros och Libell.

Tibro Modellflygklubb bildas.

Vid den tiden startade vi Tibro
Modellflygklubb, och vir férsta lokal |
blev en nedlagd bildhuggarverkstad. |
Dir var vi ett 10-tal killar som héll 4
till och byggde modeller niistan varje
kvill. Bygget pagick till 21-tiden, och . ) o . ‘
fér det mesta avslutade vi kvillen pé SM i Jinkiping 1957. Gunnar Pettersson i mitten med sin Radio.Cub

ett nirbeliget kafé. Dir kunde man

fi ett glas saft och en bakelse f6r 55 6re och samtidigt avnjuta musik frin en radiogrammofon. Ellingtons
“Mood Indigo” och Glenn Millers “In the Mood” tillhérde favoriterna. Nu var det dags att bérja tivla med vira
modeller. Vi ordnade flera tivlingar, och en godsherre vid namn Dyrssen stillde vilvilligt markerna pa sitt stora
gods Ruder till férfogande. Just Ruder kom under ménga ar framdt att bli klubbens inofficiella falt. Vi bjéd in
modellflygare frin bl.a. Hjo, diit bréderna Folke och Ake Johansson var de stora entusiasterna. Hjoborna var
mycket duktiga, och hamnade fér det mesta hogt upp pi prislistorna. Frin Mofalla (mellan Tibro och Hjo) kom
bréderna Sédergird, som alltid flog med egna, mycket vilflygande konstruktioner.

Stor publiksport

Tiévlingarna viixte i omfing, och de tivlande kom nu
dven fran Skévde och det mera avliagsna Lidkoping,
Inte nog med det, det visade sig ocksi att tivlingarna

drog stor publik. Det ir ganska fantastiskt att tinka sig
att varje tivling drog i genomsnitt 500 personert!
Eftersom det var krigstid fanns det knappast inga
personbilar, sd de flesta kom till Ruder pa cykel. De
tivlande kom i regel med tdg, och himtades vid
stationen med lastbil, som en av de lokala dkarna stillde
till férfogande.

Sd var det da! Notera ED-sindaren och den tidstypiska hat-
ten!




Tjélles "Robot”

Foto: Tjalle
Fullskalaflyg

1945 var vi nigra stycken som ville prova pa lite stérre
flygapparater. ['érutom jag sjilv och min tidigare
nimnde kusin Folke var det bla. bréderna Bengt och
Lennart Johansson som hade dessa hogtflygande
planer. Vi hade hért att man kunde fa glidflygutbildning
i Katlsborgs Flygklubb,

I juni manad 1946 flog vi i Trollhittan, dir vi tog vira
C-diplom. Efter detta skingrades tyvirr vart ging av
olika orsaker. Nagra flyttade frin Tibro, andra ryckte
in i det militira.

S84 kom 50-talet.

Flygintresset fanns kvar, om in lite slumrande. Sa
sméaningom bestimde jag mig fGr att bygga ett par
gummimotormodeller frin Truedssons i Malmd, Den
Hugin Kordas
virldsrekordmodell. Det blev inte ndgon stéere succé
med dessa flygningar. Jag upptiickte att det var ganska
trist att syssla med hobbyn ensam niir man tidigare var

ena var och den andra

van vid att det fanns kompisar med samma intresse.
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Linstyrning

Mitt modellflygintresse vicktes dterigen 1953. P
sommaren var jag med pi en orienteringstivling, Nir
jag cyklade hem fick jag sillskap med en kille som hette
Arne Lindberg, Vi kom av nigon anledning att prata
flyg. Jag talade om mitt intresse f6r modellflyg, och
det visade sig att dven Arne var drabbad av detta
flygiska. Han berittade att han flég med nigot som
kallades linkontroll. S4 kom det sig en kvill att jag dkte
ut till Arne for att kolla hans linflygande.

Han hade en modell med c:a 50 cm spinnvidd och
med en ED 2,46 cc diesel i nosen. Linorna var c:a 10
m langa, och Arne flég runt, runt. Jag tyckte det verkade
intressant, sd jag beslot mig for att préva. Jag bygede
en liknande modell som Arnes, och jag minns att den
var forsedd med en Webra 1,5 cc. $4 blev det dags for
provilygning en kvill hos Arne. Jag startade motorn,
och sd bar det ivig! Modellen steg brant, och sen small
det till bakom ryggen pd mig, Jag hade blivit yr, och
det hela gick si fort att jag inte klarade av det hela.
Modellen var natutligtvis i spillror, si det blev tll att
reparera. Efter en tid hade jag lirt mig att behirska
bide min yrscl och modellen. Vi hade en ganska trivsam
tid med vira linflygningar, och vi kunde t.o.m. flyga
samtidigt i samma cirkel.

Radiostyrning

Jag hade bérjat att képa flygtidningar igen, och i nigra
av dessa skrevs det artiklar om radiostyrda modeller.
Detta var ju helt fantastiskt, och jag blev eld och ligor
infor detta som mdste vara framtidens modeliflyg!

P4 en flygdag pa Alleberg skulle en engelsman
demonstrera detta nya siitt att flyga. Av nigon anledning
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kom han aldrig i luften. En som didremot kom i luften
var Bertil Beckman fran Stockholm. Han flég med en
modell som hette Junior 60. Modellen flég bra, men
som pa de flesta flygdagar blaste det kraftigt, vilket
fick till foljd att modellen drev i vig med vinden och
gick ur rickvidden. Det hela slutade dock lyckligt, och
jag hade sett att det gick att styra modeller med radio.

Pi viren 1954 képte jag ett radioaggregat av nimnde
Bertil Beckman, som di hade startat den sedermera
legendariska firman med hans namn. Det var en engelsk
1-kanalsradio av mirket ED-Boomerang, Av namnet
att déma var det férmodligen avsikten att modellen
skulle komma tillbaks till utgingsplatsen.

Aggregatet bestod av en markséindare, en mottagare
och en rodermekanism av typ “hickhack”. Denna drevs
av en gummimotor, och bestod av ett steghjul, som
gav sidoroder vid signal frin sindaren. En signal gav
vinsterroder och nista signal hégerroder. Frinvaro av

signal betydde neutralroder.

I mottagaren fanns ett reld som var mycket
vibrationskinsligt, si det gillde att hinga upp
mottagaren fritt i modellen i klena gummiband.
Mottagaren var vidare forsedd med ett radiordr, ett
s.k. “hart ror”. Man fick plugga in en milliamperemitare
till mottagaren for att

“trimma” for att fi bésta kiinslighet, Réickvidden blev
dock mycket dalig, s jag viinde mig till en radioamator
for att fa hjilp. Jag minns att vi placerade mottagaren i
hans verkstad, och sjilv gick jag ut pd ett filt med
sandaren. Vi bestimde att nimnde radioamator skulle
slicka ljuset i verkstaden nidr mottagaren slutade att
fungera. Tyvirr slicktes lampan alldeles for tidigt.
Rickvidden var bara c:a 30 m. Det var ju otinkbart att
forsoka att flyga med detta elinde till radio!

Jag inforskaffade dnnu ett aggregat, dven detta av
fabrikat ED. Mottagaren hade nu 3 rér, och det hela
fungerade mycket bittre. Denna mottagare fordrade
dock mycket batterier: 2 st anodbatterier pd 22,5V, 4
st “pennceller” f6r gallerstrém, 2 st d:o for glodstrom
samt 4 st for rodermekanismen. Allt detta placerade
jag i en liten Sky-Skooter med en ED Bee pd 1 cc i
nosen.

Provflygning!

Antligen kom s4 den stora dagen for provflygning, och
jag dkte upp till Ruder, dir vi tidigare hade hallit till
med friflygning, Jag startade motorn och kastade ivig
modellen. Den steg lingsamt och satte kurs mot en
intilliggande dng. Nir en girdsgard passerades gav jag

signal med sindaren. Modellen sviingde vinster och
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kom fillbaks mot mig. S4 var brinslet slut, och modellen
landade alldeles intill mig, Vilken triumf! Jag hade nu
gjort min férsta RC-flygning, och jag sig mojligheterna
framfér mig,

Radioflygkurs

Sa kom 1955, och pi viren anordnade KSAK en
radioflygkurs pa Alleberg, Kursdeltagarna fick ett RC-
aggregat, men fick sjilva bekosta sina byggsatser till
Sky-Skooter, som skulle vara kursmodell. Modellerna
skulle vara firdigbyggda tll kursstarten, men under den
vecka kursen varade fick deltagarna hjilp med
installationen samt intrimningen. Kursledare var Per-
Axel Eliasson och den tidigare nimnde Bertil Beckman
1 veckoslutet provflégs modellerna. Jag dkte upp till
“berget” pa sondagen, som var sista kursdagen. Jag
medférde min Radio-Queen, och gjorde nigra mer eller
mindre lyckade flygningar.

Tavlingar

1956 bérjade tivlingarna att komma iging pi allvar.
Den férsta holls pd F16 1 Uppsala. Jag hade di kommit
i kontakt med Carl-Eric Andersson, som pa den tiden
bodde i Viring utanfér Skévde.

Vi dkte da tillsammans till Uppsala i min faders bil, en
Volvo PV-444, Man hade pa den tiden inte rid med
egen bil. Jag kommer inte ihdg hur Catl-Eric klarade
sig med sin modell, dock minns jag att jag inte kom i
luften med min. Jag hade képt ett tyskt RC-aggregat
av mirket OMU. Det var ett flerrérsaggregat, och
trimningen gjordes genom ett “magiskt 6ga”.

Jag hade byggt en modell frin en ritning i Model
Airplane News. Provflygningen gjordes som vanligt
pd Ruder. I starten steg modellen mycket brant och
vek sig, 84 foljde en ndstan lodrit dykning mot marken.
Sen blev det tyst, sd tyst som det bara kan bli efter en
totalkvadd.

Nir jag plockade ur mottagaren ur modellen, visade
det sig att den var helt krossad. Den var uppbyggd av
mycket tunn Pertinax och férsedd med 3 ror. Det hela
var inneslutet i en lida av nigon slags kartong, och
mycket dyr!

Efter hemkomsten ringde jag Beckman, som hade
levererat radion. Han sade sig ha en likadan mottagare
som min, och den skulle jag fi 1ina nir jag kom ll
Uppsala. Jag gjorde min gamla Radio-Queen klar pi
fredag kvill, och tivlingen skulle vara pd 16rdag-sondag,
Efter installation av Beckmans mottagare pd
tavlingsplatsen, visade det sig att rickvidden var lika
med nolll Det blev alltsa att sitta pd dskddarbinken,



Pi denna tivlingen triffade jag for férsta gingen Brik
Gote Berglund, som kom i sillskap med sin far. De
hade i Insjon startat en firma, som hette TELE-
CONTROL.

De hade dé agentur av ett engelskt radioaggregat, men
hade konstruerat en egen rodermekanism, som de
kallade Gyron, Denna var mycket enkel i sin upp-
byggnad, och bestod i princip av en centrifugal-
regulator. Den fungerade sd att vid signal drogs rodret
it hoger, och utan signal drogs rodret it vinster av ett
gummiband. Det fanns alltsd inget neutrallige, utan
man fick med hjilp av pulsteknik flygplanet att flyga
rakt. Detta tyckte vi var en stor framging. Man slapp
ju den vibrationskinsliga “hick-hack”-mekanismen
med tillh6érande gummimotor.

Aven om flygningarna var miserabla, sd utvecklades
ctt mycket gott kamratskap. Alla hjdlpte alla att 16sa de
problem som hade med RC-hobbyn att géra. Av alla
goda vinner jag fick, minns jag sirskilt Conny
Adolfsson och Stig Katlsson frin Vixjs, Rolf Dilot
fran Lund och ménga , minga flera. Lennart Sundstrém

hade jag triffat tidigare, da han var tegelmistare i
Dalsland.

Forsta SM i radioflygning,

50 deltagare kom pa virt forsta SM i radioflygning,
som Jonkopings Modellflygklubb anordnade 1957.
Segrade gjorde Erik Sjégren med en Piper Cub J-3.
Sjilv lyckades jag erévra den minsta pokalen med en
7:e plats med en ndgot modifierad Radio-Cub,

Sedan foljde minga tivlingar de kommande iren,
Sarskilt kommer jag ihig tivlingarna i Képing, dir det
fanns minga duktiga flygare. De hade amerikanska RC-
anliggningar av mirket Babcock. Dessa anliggningar
var de absolut finaste som fanns att fi, men priset var
ju ocksa direfter.

Gunnar Pettersson

{anme.. De flesta i artikeln ndmnda personerna dr numera medlemmar
1 SMOS. Gunnar har lovat att dterkonma med yiterligare en artikel,
der vi far ta del av hur det gick G niir man gick Gver fran de enkla 1-
kanalsanliggningarn til de miersofistikerade flerkanalsanliggningarna.)

Torbjorn Fransson, "RC-Viking” och Kjell-Ake Elofsson, ” Robot”

Foto: Kjell-Ake Elofsson(?)
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10 th Annual Worldwide Postal Contest 2001.

Avsikten med denna tivling, som Jim Moseley i Canada under flera ar hillit tradarna i dr att uppmuntra till
vanskapligt deltagande av modellflygare vitlden éver. Variationen i utbudet av tivlingar beror bl.a. pa att manga
tidigare tivlingsklasser forsvunnit eller anses vara ointressanta i moderna tivlingar. De flesta klasserna i 4r dr de
samma som tidigare, men ndgra nya har tillkommit: TD Slow Power, Dime Scale Duration, Embryo Endurance
och Cloud Tramp med den tidigare Vintage/OT nu uppgtaderad till Classic Glider.

Flygningarna kan goras mellan 1 juni 2001 - 17 februari 2002. Det dr inte krav pa att alla flygningar gires samma
dag i nigon klass, men varje tivlingsstart skall féranmilas till en tidtagare. Generellt gores tre starter till en
maxtid, direfter gores skiljeflygningar med ett tilligg av 30 sek for varje start till dess modellen ¢j uppnar den
avsedda maxtiden. Slutresultatet dr summan av de totalt uppnidda tiderna angivna i sckunder. Flygningar Gver
20 sek. dr “officiclla” oavsett resultat. Resultat skall insdndas sd att de ndr Jim Moseley senast 1 mars 2002 S.ind
ditt resultat till S.-O.Lindén sa férmedlar han uppgifterna till Jim Moscley fore 23 febr.2002. (Foton ir ocksi
vilkomnal)

1) 1933 Lanzo Cabin: 3 flygn. pi 120 s.max. féljda av omflygningar 6kade med 30 s it gingen.

2) 20" Vintage/OT (fore 1951), spv 20" /51 cm max. 3 flygn 4 60 s direfter Skning med 30 s per omflygning,
3) 30" Vintage/OT (fore 1951), spv > 20"/51 ecm <30"/76 cm. 3 flygn. 4 90, ddrefter 6kning med 30 s per
omflygning,

4) 42" Vintage /OT (fore 1951); spv > 30"/76 cm <42"/102 cm 3 flygn. max 120 s, direfter 6kning med 30 s
per omflygning,

5) P30-Rubber. P30-regler 3 flygn. dircfter 6kning med 30 s per omflygning,

6) Vintage Glider <50"/127 cm. 3 flygn. 90 s max. direfter 6kning med 30 s per omflygning, Max linlingd 164
ft/ 50 m.

7) Classic Glider.Publicerad fére 31/12 1960. 3 flygn. max 120 s direfter 6kning med 30 s per omflygning,
Lina som ovan.

8) Catapult Glider.(small) max 12" /30,5 cm spv. Bista 6 av 9 férsok max 90 s, Om 6 maxtider uppnis, direfter
Skning med 30 s per omflygning. Katapult= en 9" slinga av 1/4"

gummiband fastsatt pd ett 6" handtag, Inget minimum startf6rsék. Tillitet med med flera modeller.

9) Catapult Glider. (large) storre dn 12"/30,5 cm. Regler som ovan.

10) Hand Launch Glider. Bista 6 av 9 f6rsék max 90 s. Om 6 maxtider uppnds, direfter 6kning med 30 s per
omflygning. Fler in en modell tillitet.

11) Stomper. konstr, av G.Fuller, UK i borjan av 50-talet. Ritning finns (PET 499) frin Nexus, England. Motor
- plain bearing max 1,5 cc diesel. 3 flygn. max 150 s med motortid max 10 s. Flyoff = 6kning med 30 s per
omflygning.

12) 1,5 cc Slow Power. Plain bearing motor, inga restriktioner ang, modell, men ej autoroder, rorliga bérytor
eller motorbroms. 3 flygn. (10 s for glodstift, 12 s for diesel) max 150 s. direfter 6kning med 30 s per omflygning,
13) Embryo Endurance: Monoplan ¢j 6ver 50 sq.in vingyta (70 sq.in biplan med 45 sq.in f&r stérsta vingen.
Stabyta €] 6ver 50% vingyta. Kroppsvolym som innesluter min 1.25"x1,5"x 3". Uppbyggda birytor kladda pa
bida sidor. Landstill med 3/4" diam.hjul, som mdste rotera pa en axel. Markstart utan hjilp ger bonuspoing, 5
p. for kabin 30° lutning eller vindruta med 6ppen cockpit och nackstéd. 3 p. fér 3-dimensionella hjulkdpor. 1p.
for 3-dim. urblasningspipor. Héga total flygtid + bonuspoing vinner! (Handstart tillites, men dé bortfaller alla
bonuspoing!)

14) Cloud Tramp. Alla versioner av “Cloud Tramp”; som publicerats tillits starta. 8" prop. (Plastpropeller dr
OK.) Alla typer av prop.lager tillits. Fer flygningar utan maxtid. Lingsta resp. kortaste tid ridknas bort. Inget
krav pa sjilvbygge 1 denna klass.

15) Dime Scale. En tivling i flygtid med skalamodeller tidigare silda fér sa ddr 10 cent med max 16" spv. 3
flygn. 2 max 60 s. + 30 s. tilligg ddrefter. Ingen skalabedémning,

16) TD Power. En “slow powet”-tivling f6r alla Cox motorer upp till .051 cw.in. plus idldre motorer sisom
Holland, Fox, Atwood. Inga autofunktioner annat 4n motoravstingning och D/T. 3 flygn. 7 s. motortid 120 s,
max direfter 30 s. tillagg,

17) Open Slow Power. Valfri motor upp till 3,5 cc. Inga autoroder eller VIT eller motorbroms. Trycktank
tillats. 7 s. motortid (glod) (9 s. diesel). 3 flygn.a 120 s. med 30 s.tilligg i féljande starter.

18) 1,5 cc Diesel Slow Power. Fndast Plain bearing, Inga a/r, VIT eller bromsar tillats. 3 flygn. 10 s. motor 20
s. max direfter 30 s tilligg, 18



Wentzeltavlingen 2001.

Den arliga Wentzeltavlingen kommer att hallas séndagen den 20 maj pa eftermiddagen.
Tivlingsplats som vanligt Girdet 1 Stockholm. Samling fran kl 16.00 vid Borgen.
Klasser : 1) Tummeliten. 2) Klass A: FIB och Trim II. 3) Klass B+C = Frojds, Tip
Top VI, Kungsornen, Gladan och Cirrus. 4) Den nya modellen “Classic 808”

Tvi eller flera modeller av olika far typ anvindas i varje klass. T.ex. en Fr6jds och en
Gladan i klass 3.

Oldtimer SM 2001 i friflyg.

Forhandstips! Arets OT/SM kommer att hallas pa Rinkaby den 17-19 augusti. Samtidigt
arrangeras en flygtriff for OT-RC och RC-III!
AKM + SHMEFS + Ingvar Claesson.

Oldtimer DM 2001.
Frin Dansk Modelflyve Veteranklub meddelas att “Oldtimer DM 2001” kommer att hillas

1-2 september, troligen pa Skjern. Reservera redan nu det veckoslutet
skriver Erik Knudsen.

Tavlingskalender 2001 f6r Oldtimer RC

16/4 OT-RC Billefors
26-27/5 OT-RC och RC-III Fd F6 Katlsborg
16/6 OT-RC Trollhattan
28-29/7 OT-RC Olme
17-19/8 Meeting Rinkaby
25/8 OT-RC och
SM i RC-111 Billefors
8/9 RM i OT-RC Nyképing
P? OT-RC och RC-1I1 Eksjo/Ranneslatt

19
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At vir ordforande i likhet med redaktéren tycker om den minsta gummimotorklassen i vil vilkint, Hir presenteras en mycket enkel men vilflygande modell
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frin mitten av fortitalet, Den dr idealisk for den som vill préva pa denna roliga klass. Byggbeskrivning pi motstiende sida, Hur minga f

Oldtimer-SM?



Bygganvisning till Klimax ( ur Nordiska Fygtidningen)

Balsattdet ir Ater hir, och lite varstans bétjar nu modellflygfabrikanterna att
dter annonsera om gummimotormodeller. Det 4r emellertid oftast nog rit-
ningar till frkrigstidens tivlingsmodeller, som plockas fram ur gémmorna,
For de gamla tivlingsravarna, som tidigare sysslat medgummimotor-
modellbygge, bor ju knappast vergingen till byggandet av modeller av denna
typ ethjuda nigra svirigheter. Nyrekryteringen har emellertid under de gingna
aten vatit stor inom modellflygarnas led och manga av dem, som nu for fijr-
sta gingen tar itu med byggandet av en gummimotormodell, kommer att finna
den alltfir svir. Resultatet blir dirfor kanske minga ginger mindre lyckat,

/ad man sirskilt mste tinka pA, nir man bygger en sidan modell, ér att man
méste iakttaga mycket storre noggrannhet in di det giller segelmodeller, dir
man ofta kan fi se en skev och slarvigt byged modell flyga nigotsinir skap-
ligt. Vidare miste man tinka pd att pressa ner vikten si mycket som mjligt,
dock utan att modellens hallfasthet dventyras. Till foljd hiitav samt pi grund
av materialets stiirre sprodhet maste man undvika att modellerna gi 1 marken
hért, endir man 1 sd fall oftast far se modellen forvandlad till kaffeved.

I detta nummer presenterar vi en Littbyggd och vilflygande modell, "KI-
max”, som vo tekommenderar till alla nybérjare pi gummimotormodellbygge.

Kroppen utgpires av en balsastay, 10x10 mm, pa vilken man framtill fastlim-
mar ctt stycke plywood. Detta bldtes forst i vatten och formas enligt ritningen,
varefter det far torka och sedan limmas starkt pd staven. -Takttag fiberrktningen
pd plywooden. - Framtill pd nospartiet fastlimmas sedan en ram, till vilken
nosblocket skall tillpassas noga si att inget glapp uppstir. Vill man ytterligare
stirka nospartiet kan man fodra detta invindigt med en klots av mjuk balsa,
i vilken goires ett s stort hal att sivil nosblock som propelleraxel ga fria, Av 1
mm pianotrdd bojes sedan propelleraxel, sporrkrok och landningsstill enligt
ritningen och fastsittcs pa sina resp. platser.

Vingen, som har en spinnvidd av 50 cm, ar av enkel V-formstyp. den bygges
direkt pé ritningen med spryglar av 1 mm balsa samt en 2x3 mm list till fram-
kant, 25 dll mittbalk och en 2x7 bakkantslist. Vingspetsar och forstirkningar
gores av 2 mm balsa. Sedan man byggt de tvd vinghalvorna pallas dessa upp
60 mim vid vingspetsarna vatefter de forenas genom det lilla mittpartict.

Stabilisatorn dr forsedd med spryplar av vanlig symmetrisk profil av 1 mm
balsa. Den bygges med 2x3 mem Bster 6]l framkant och mittbalk samt en 2x7
mm bakkant, Vingspetsarna samt mittstycket géires av 2 mm balsa,

Fenan uppbygges av samma spryglar som stabilisatorn och samma slags
lister m.m. Sedan den blivit klidd limmas den fast vid stabilisatorn,

Propellern skires till { balsa i enlighet med mallarna. Har Du aldrig tidigare
sjilv skurit ill en propeller bir Du emellertid forsoka fa nagon dldre
modellflygate, som sysslat med gummimotormodellet, att hjilpa Dig lik-
som da det giller frigingsanordningen. Skulle du finna att propellern 4t
allefor svir att giira, kan Du anvinda en firdigskuren propeller av s. k. stan-
dardtyp. Den bor vara 25 cm ling, En propeller av sistnimnda typen blir
emellertid hetydligt tyngre och kanske inte fullt sd effekdv.

Gummimotorn bor limpligen besth av gummisnodd av dimension 0,85x3,2
mm. Storlcken av densamma varierar, beroende dels pd gummisorten och
dels pa vad fr slags propeller som anvindes. 8 cller 10 stringar torde emel-
lertid bli lagom.

Men s dn en ging, innan Du bérjar bygget: Ténk pa attvara omsorgsfull
och inte hafsa ivig. Resultatet blir da endast, att Du inte fir modellen art

flyga och da dr arbetet forgives!

Kontakt

: & & i full shads W8 “Hi.

Rilning . 2
| ismfe gﬁﬁ oo ;
Mordiska Flygtidningans medsiiflygred,

Box 18, Masimd §.

Kassoren har ordet:

SMOS (140 kr) snarast till vart pgk 88 66 95-6

2. Familjemedlemsavgiften
ar 10 kr per anmild familjemedlem.

familjemedlemmar som avses.
Ring gidrna om nagot ér oklart!
Goteborg i februari 2001

Per Nilsson
031-4224 02

1. Prenumeration pa SAM Speaks kostar i ar 220 kr.
En forutsittning for att kunna prenumerera pa den ar dock att man dr medlem i Chapter 67 Sweden.
Dirfor maste jag be dem som enbart betalat in 220 kr, att dven betala in gfrundmedlemsavgiften i

Om du betalar denna avgift, 4r det viktigt att du pa inbetalningen anger namn pa den eller de




Ur Ove Allanssons ”Kapten Oridd och jag”

- en roman utgiven 1998 pa Rabén Prisma forlag

Den underbara berittelsen om pojken Willy Gustav och hans uppvixt i det lilla stationssamhillet:

“Till mina storsta barndomsupplevelser hérde niir jag férsta gingen sig en av skriiddarepojkarnas
gummimotordrivna flygande underverk héja sig mot skyn. Med klidsel av tunt japanpapper steg luftfarkosten
solgenomlyst och jag kunde se “skelettet” av balsaribbor, tvirpinnar och spryglar. Ur denna syn féddes en
Iingtan.”

..... under den midjehdga, ling och breda skraddarebinken hade pojkarna ordnat “takbelysning”
och byggde vilflygande modellplan eller friare konstruktioner i balsa och japanpapper, drivna av gummimotorer
- méingdubbla gummistringar drogs upp genom att nigon av pojkarna med pekfingret snurrade propellern. De
storre modellernas gummimotorer drogs upp med drillborr.”

“Doften av aceton. Hir under skriddarebinken gjorde pojkarna sitt eget balsalim. Och genom
att jag, tillsammans med jimngamle Torkel, hade fitt fértroendet att frin nigon meter filmrulle klippa celluloid
i smd. smd bitar som skulle stoppas i acetonflaskan, var jag delaktig i att géra balsalim och - diirmed delaktig i
bygget av gummimotordrivna flygplansmodeller.

Jag klippte och lit bitarna falla i det emaljerade handfatet och sig beundrande férbi Torkel mot storebréderna
som satt pa korta pallar och hir under skriddarebinken hade egen lig arbetsbink med belysning, Nu donade de
for fullt med ritningar och balsaribbor. Jag sig Ludvig med ett rakblad skira ut vingspryglar frin ett balsaflak dir
han férst med hjilp av kopiepapper hade ritat av spryglarnas form.”

“Ju lingre sommaren led desto avligsnare tycktes indianbéckerna bli - i varje fall f6r
skriddarepojkarna. Var vi in befann vi oss hérde jag dem diskutera nya flygplanstyper, bomb-, spanings- och
jaktflygplan.

Pojkarna himtade sina kunskaper ur tidningen Flygning, dir det gjordes jaimférelser mellan olika linders flygvapen.
England och Tyskland hade minga moderna flygplan i tjinst medan Frankrike, Italien, Sovjetunionen och Polen
ansigs ha omodernare flygvapen, sirskilt dd Polen. Fransminnen och italienarna hade nya jakt- och bombplan,
men férmodligen dnnu inte i serieproduktion.

Hrland ldste ocksd att Sovjetunionen sedan 1934, i serieproduktion, hade virldens férsta ligvingade jaktplan
med infillbart landningsstall, I det nyligen avslutade Spanska inbordeskriget kallades planet Rata och férsvarade

Madrid mot tyskarnas och italienarnas bombanfall. Korta och trubbnosiga Rata var bista jaktplanet till dess
tyskarna satte in Messerschmitt.”

Bokhandeln eller bibliteket dr det som giller efter detta smakprov!
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Helknickt, dubbelknickt eller bara enkelknickt?

Jag hiller for narvarande pé att bygga en Powerhouse konstruerad av Dick Korda (1938). Ritningen var presenterad
i senaste numret av Oldtimer. Pa ritningen finns inritad tvi alternativa vingkonstruktioner, En standardversion
med tvi kraftiga vingbalkar och en variant med listkonstruktion (multispar).

Jag har valt att bygga den senare varianten. PA ritningen kan man utlisa att vingen skall vara “dubbelkniickt”
(dihedral), dvs v-form med vinklade 6ron. Problemet ir att ritningen som anger alternativen visar antingen tvi
olika sektioner av vingen eller att den alternativa listkonstruktionen inte skall vara dubbelknickt, dvs den skall
vara “enkelkniickt” (rak mittvinge med vinklade 6ron). Diskussionen pd filtet hiller pa att skapa oséimja och jag
vet inte om jag skall lita pd den med de storsta erfarenheterna och kiinslan for konstruktioner eller pi den med
de storsta kunskaperna. Jag haller pa att bli helknickt! Vem i denna expertiskrets kan 16sa problemet? Jag har
skickat problemet vidare till SAMs chatsida och hoppas nigon nappar och ger mig det slutgiltiga svaret, om det
nu finns niagot sadant.

Eftersom modellen, dvs Powerhouse (och naturligtvis manga andra modeller) har en intressant historia (kanske
tom ménga anekdotiska histoier om hur det gick till och hur det var den och den gingen) hoppas jag att jag skall
framgent kunna dokumentera historien bakom modellen.

Kanske det till och med vore ett intressant uppslag att vi i samband med meetings har en liten plastad faktaskylt

nedstucken i marken bredvid modellen som talar om vad den heter, vem som kontruerat den, artal, byggare,
modelldata, historia med vunna misterskap, etc. efter eget tycke och fantasi. Detta skulle inte bara f6r oss sjilva
utan for en bredare allminhet i form av dskédare och potentiella oldtimers vara bdde kunskapsberikande och
skoj. Inte minst sett ur ett kulturhistorikst perspektiv dir vi hiir kiinna modellerna bittre och verkligen vet vilka
klenoder vi flyger.

Bo Lennartsson
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LULU 2001. INTERNATIONELL POSTAL
COMPETITION
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Regler. Modellen ir John Bakers 50" LULU, Nexus plan G338* eller 30" LULU BABY eller vilken annan
nedskalad modell av 50" otiginalet.

Tillitna dndringar. 1) Automatiskt kurvroder. 2) Termikbroms. 3) Flyttad startkrok och 4) Forstirkt huvudbalk
i mittpartiet - 3 x 12 furu ist.f. 3 x 12 balsa, eller plywood f6rstirkning eller kolfibertrad.

Startlina: 50 m eller katapult lina 50 m innehiéllande elastisk lina (gummi) max 12 m. OBS! Pinnen i vilken
katapultlinan fistes maste vara sikert forankrad! En olycka med en lossnad pinne har intriffat!

Flygningar: 3 x 105 sek. Om 3 maxar uppnds gors en 4:e start pd max 180 sek.

Om max uppnis - gér en 5:e start med obegrinsad tid! - tvd forsék i varje flygning om forsta forsdket dr under
20 sek. De tre forsta flygningarna skall géras samma dag men 4:e och 5:e kan goras en efterféljande dag. De tre
forsta flygning-arna kan géra i samband med nigon annan tivling. Alla flygningar skall g6ras mellan 1 maj - 30
sept 2001.

Tidtagning: Medhjilpare far anvindas for start och tidtagning, Sjilvstart - med startramp och egen tidtagning
tillits ocksa.

Alla fir deltal En hel grupp tivlande kan anvinda en och samma modell! Man behéver ej ha byggt modellen
sjdlv! Varje deltagare rapporteras individuelit. Det finns skinkta priser till tre grupper: Ladies, Men and Juniors.
Varje flygare erhiller ett diplom som bevis pi deltagande! Inga startavgifter!! - Men dnda priser!

Sind resultaten till Bert Whitchead, 31 Trinity Crescent, Wymeswold, Leicestershire. LE12 6UQ, England.
Senast 15 oktober 2001.
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Goda rad och tips pa hur man kan modifiera sin LULU

INTERESTS, MEXUS HOUSE ATALEA DRQIJE, SOANCEY, Kent, GRS BHU,
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Brev frin Lasse Larsson;

Fel vinkelskillnad pa OT-ritningar.

Betriffande méinga ritningar i OT, som har fel
vinkelskillnad.

Ex. "‘Balder” 44- har for stor anfallsvinkel .

"Uppét” har +6° pd ritning, Det ar for mycket, den gir
inte att flyga. Ritt dr +3°. (Ar originalen felritade?)

Tp hamnar dven fel, nir vinkelskillnaden inte stimmer.
Finns det fler som har haft problem med trimning pga

detta fel?

"Balder 44” byggdes av mig och Olle Broman 1983.
Den ville bara stalla, s vi sinkte pallningen under bakre
delen av stabben, nirmare 3 mm under vad ritningen
visar, Flyttade Tp bakit och di flég den bra.

Ronald Borg byggde "Uppat” 1998. Vid trimning flég
den tungt och trégt. Ronald sa att han f6ljt ritningen
med instillning, Nosen dr kort si han byggde en ny
stabbe som blev littare, detta hjilpte ¢j. Omdjlig vid
start samt oerhdrt stallkdnslig. Jag bérjade misstinka
att vinkelskillnaden var fel.

Pa OT/SM 2000 pa Rinkaby sinktes pallningen. Tp
flyttades bakit efter varje start. Till slut startade den
perfekt samt gled utan stall. Den forsta maxen var ett
faktum.

Jag vill nu att alla som siljer ritningar i OT forsoker
kolla sina alster. Problemet ir troligen storst med de
gamla 52-83 ritningarna.

Vi anvinder en stdllinjal till att fi fram ritt
vinkelskillnad. Ligg ut den pa ritningen. Tangera
undersidan av vingen och mat under stabbens framkant
och under bakkant. Skillnaden bér vara ca 5 mm vid
bakkanten. Detta dr svirt om man inte kollar innan
man borjar bygga kroppen. 5 mm ir standard f6r de
flesta segelmodeller , dven F1A. Man blir troligen lurad
av den breda kordan pa OT-modeller. Detta kan bidraga
till att vinkelskillnaden blir fér stor pa dessa.

Hilsningar Lasse.

Jag var pi flygplatsen, vid incheckningsdisken, nir en
tjansteman fragade:” Har ndgon lagt ndgot i ert bagage
utan er kinnedom?” Jag sa: "Om det var utan min
kinnedom hur ska jag da veta?”” Han log och nickade
igenkinande. ”Det dr dirfor vi fragarl”

Dansk Modelflyve Veteranklub

meddelar att de gamla tivlingsklasserna som gir
fram till 4r 1953 benimns Veteranklasser medan de
nya klasserna kallas Oldtimerklasser.

“Oldtimer A-1 och A-2” modeller frin och med
1954 - 1968. (ingen cirkelkrok)Ex. “Skymaster”,
"Stratos”, “Spinne”, “Pjerri - §3”.

“Oldtimer C-3"; Wakefieldmodeller fr.o.m 1954 -
1968. Fran 1954- 1958 iir den tillitna gummivikten
80 g diirefter 50 g.

Motorklasser D-1 och D-2 avskaffas och ersitts
med Veteran D: (Svensk F-Klassisk)
t.o.m 1948; 30 s motortid

Oldtimer D: (Svensk F-Nostalgia)
1949 - 1958; 20 s motortid.

»”(Classic 808”

Tva entusiastiska modellflygare har redan sina “Classic
808" firdiga!

“Chic -Choc”

Vid jultid kom ett brev frin Bengt Rosengren i
Hondrich i Schweiz med foton pa hans modell. Som
en travestering av “Tip Top” blir dess namn “Chic -
Choc” (uttalas Tjick- Tjock). “Chic” for att den ser
riktigt tjick ut och dérfér hoppas jag pa forsta prds for
dess skonhet. “Choc” for dess betydande bukomfing
(60 cm? drygt). T oklitt skick viger den bara 50
g Vingen har en ging tjinat en C0p - modell. Propellern
har jag frin ritningen till “Landegren Krax”, som tycks
ha ritt diam. och stigning, - En friga: Fir man anvinda
springror? Den klena motorn och andra
prestandahiimmande detaljer gbr att man méste ta ut
mesta mojliga varv!

Nista brev kom frin Anders Hakanson i Skine:
“Fantom” mitt namn pd modellen!

Till undetlag for mitt bygge tog jag ritningen till en
“Clipper”. Den hade mitt och kabin som passade. Jag
forlingde kroppen 60 mm. Vingen ir 100 x 800 mm
med en Wakefieldprofil samt dndskivor - det har all
moderna trafikplan idag! Enkel V-form samt
torsionsndsa for att fi vingen stabil. Stabbe med dubbla
fenor. Propellern tog jag i en hég, som jag har liggande,
men jag fir prova mig fram f6r den ir nog for liten.
Firdig viger modellen 110 g, kanske lite for mycket,
men den ir stabil. Annu har jag inte flugit den - vi
vintar pd viren! Skickar med bilder pd modellen i tri-
och firdigt utférande. Det hir verkar vara en trevlig
klass och vird att satsa pil

% Halsningar frin Anders.



"(Classic-808”-modeller

SIDEN, kinesiskt utan konstfiber.
Bredd 90 cm, vikt 20 gram per meter.

Finns 1 firgerna vitt, gult och rétt.
Aven andra firger kan anskaffas.
Ritningar till friflygmodeller. Tidningar
m.m.

Lista sindes gratis mot dubbelt porto.
Arne Andersson, Bagaregatan 24 B, S-
611 31 Nykoping,

Bengt Rosengrens "Chic-Choc”. Fn riktig Kickerbit!

Modellflygkataloger

En samling ( 100 st) unika modellflygkataloger
1930 - 93 siiljes.

Ring 0140 - 102 82 tor en forteckning,

Amerikanska och engelska
modellflygtidningar.

Se listan i nr 2/2000 av “Oldtimer” - Mycket finns
annu kvar

Sven-Olov Lindén tel 019-18 21 79.

E-post. s.olinden@mail.bip.net

Anders Hakanssons "Fantom” i okldtt (ovan) respekiiv fard
digt (nedan) skick.

Jag vill komplettera lite i Ritningsbanken.
Jag har ndgra som bér duga som jag ¢f sett till annu
1 banken.

1930 Wakefield Trophy Winnet. Konstr. Joe
Erhardt. Spv 800 mm.

A2: MP 12. VM 1955 Max Hacklinger, Spv. 85,5
tum

A2: Recorder 1953 Janez Zoran Sint Spv 1900

min.

A2: Det finns ett nigra 60-tal ritningar av mina
konstruktioner, som borde duga . Manga ir daliga
men 3 fanns med pa VM 71. Tiex. ‘Snill’, "Maxi
7%, "Maxi 9",

"‘Maxi 97, den jag tinkt anviinda, flég bort pa Sive
dagen innan min tivling i ['1A -

Lassel.arsson 0322-42117
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| Och'?AI_idefs han bygget och bygger...

Anders Hikansons Museibyggen.

Anders Hikanson byggde under 1999 iret kopior
av Sune Starks och  Arne Blomgrens
Wakefieldvinnare 1951 och 1952. Dessa sindes
till AMA:s Museum i Fort Worth, Dallas att ing4
i den Wakefield-utstillning som Charles Rushing
tog initiativ till. Nu har Anders byggt yttetligare
ndgra modeller.

De tre pa bilden nederst dr Wakefieldvinnare,
Nirmast stir A.A Judge 1936, Joe Erhardt 1935
och Emmanuel Fillon 1937,

Anders har ocksa reparerat sin “Tjosan” frin 1955
med vilken han deltog i det vinnande svenska
Wakefield-laget 1955. Den modellen finns redan
pd museet i USA.




