s PECTALTYDSKRIET
FOR MODELLFLYGARE Nr:3 2000




OLOTIMERSALLSKAP

OLDTIMER
ORGAN FOR SVENSKA
MODELLFLYGARES

Otrdforanden har ordet

Hasten dr full av planer! Det dr nu som vi bérjar se fram emot nista sisong. Vi drommer om vackra
{lygningar 1 stedlande sommarvider och letar bland gamla tidskrifter, bocker och ritningar efter den dar
modellen som ska forverkliga vira drmmar.

Det iir en ren njutning att granska gamla ritningar och forsika visualisera byggtekniska losningar eller att
forstka uteina trim- och flygpotential. Tyvirr si hander det att hela byggsisongen har forupit utan att
nigra byggplaner har materialiserats i en ny modell - for det ar ju s fascinerande att planera och drommal

Det ir min dnskan att vi nu alla den kommande vintern ska gora slag 1 saken och dirmed kunna méta den
kommande sisongen med en ny modell. Vidare hoppas jag att inte resultatfiveringen driver er alla att bygga
endast de modeller som niitt framgingar p vira tavlingar, utan att vi kan £ se lite udda modeller. Tink
vilken tllfredsstillelse att komma med nigot som inte tidigare visats upp pd vra triffar! Forutom att vi di
breddar och fordjupar vir historiska insikt, s Iyfter vi ocksd fram det som verkligen kinnetecknar och
sirskiljer vir verksamhet gentemot det moderna friflyget - modellernas sirprigel och mingfald.

Hellre mingfald in enfald!

GeWe

Orslaget: SM-segraren Lars Ljungherg
med sit egen Wakefield foan 1950,
Folo: Lennart Ehodstrin

Till Higer: Helge Liliasson med en "Neo”
("PLaduska”). St sidan 10.
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AKE ROGGENTIN IN MEMORIAM.

Den 22 juni avled Ake i en dlder av 83 ar efter att tvd ginger pa kort tid drabbats av infarkt, sedan han varit med
pa Wentzels/Vingarnas triff pa Girdet den 4 jun.
Ake och Rune Roggentin var dren 1936-1937 ansedda som Sveriges bista modellflygare enligt "Modellflyga-
ren’, utgiven av FIB:s Mfk Ornarna, Ystad, maj 1938: “Svenska miistare 1 modellflyg finns officiellt inte, men
vill man rikna efter framgingar och resultat s ir det inte svirt att hitta den verklige mistaren. Det ir en leende
ung man frin Gétgatan i Stockholm. Hans namn 4r Ake Roggentin och han innchar det inofficiclla rekordet
med tiden 42 min. 43.2 sek.
Ake bérjade modellflyga redan 1933, men den forsta stora tivlingen som Ake och Rune deltog i var Vingarnas
vintermisterskap 1936. Sammanlagt startade de bida broderna med fem modeller och erévrade fem forsta pris
samt fick dagens bista tid noterad.
Sommaren 1936, den 19 juli, flog Ake 42 min. 43.2 sck. med sin ”Kungsdrnen”, men eftersom det inte var
tavling kunde inte flygningen godkiinnas som rekord enl. FALs regler”.
Ake var flera ginger framgingsrik medlem i landslaget och var med om att ervra Vilén-pokalen till Sverige,
men lyckades dock aldrig kvala in 1 Wakefieldlaget.
Ake holl ihop med Olle Lindh och bréderna Blomgren och de experimenterade en hel del med omkopplare,
forlingda motorer, krax och nosvixlar och Ake byggde t.o.m. en Wakefield med tvi kroppar och motroterande
propellrar (kroppar, stjirtparti, propellrar och en skiss i skala 1:10 finns kvar av den modellen).
Vid Vingarnas vintertavling 1943 segrade Ake i bide M2 och M3; 1 M2 med en modell med stabilifena, enbladig
propeller och omkopplare, i M3 med modellen han flog med 1 Finland 1939, en enkeldriven modell med f6r-
laingd motor.
Ake gjorde uppehall 1 sitt tivlande da och di, men 1 borjan av 50-talet gjorde han come-back och vann Olle
Lindh-tavlingen 1953 med sin ”Termik 111” och 1954 med en modifierad version med nybyggd diamondkropp.
Sedan drojde det till 80-talet innan Ake kom ut pa Girdet, nu som 4skidare.
I borjan av sin karriir var Ake limpligt nog anstilld hos Sven Wentzel, som gav ut en nigot modifierad version
av rekordmodellen ”Kungsornen” och tillsammans konstruerade Ake och Sven modellen till Fréjdstivlingen,
en tavling dir Ake segrade i seniorklassen. Frin Wentzels flyttade Ake till Swings Sportdepd, som saluforde ett
par modeller av Akes konstruktion. Att samla bocker om flyg och modellflyg var ett annat intresse och Ake var
dgare till Gver 1000 volymer.
Veckan innan han avled ringde Ake och undrade om Oldtimertivlingen och var intresserad av att folja med tll
Rinkaby. Det blev dock inte sd och inte heller blir det fler pratstunder om gamla tiders modellflyg;
Bilden visar Ake 1992 med en kopia av hans 1938 ars Wakefield. Foto S.-OLL.

Orjan Gahm



Med 155 modeller 1 resultatlistan kan
man lugnt rikna med arets upplaga av
O'1-SM som en av de storsta hittills.
Efter en ur bad-, semester — och
modellflygsynpunkt bedrovlig sommar
hade Pohlman & Co lovat arrangbrerna
Lennart Hansson, AKM och Kurt Sand-
berg, SHMFS hogtrycksvider lagom till
tivlingshelgen, vilket sikert bidrog till
nistan mangrann uppslutning,

Av Pohlmans hégtryck mirktes dock inte mycket da
de forsta deltagarna forcerade regn och blast for att na
virt modellflyg-Mekka Rinkaby! Aven om regnet fak-
tiskt upphorde var det inte precis nigot trimningsvider
di tivlingen borjade fredag e.m. den 11 augusti med
de bada F-klasserna och Twin Pusher. Trimmades
gjorde det dock pa nagra hill och bist lyckades vil

Martti bagdangf] ach Ouwe Carbsson hade nybygat varsin "ELili 1950”

utom S1, d.vs. 2 min. 1 forsta tvA starterna och 2%
min. 1 sista. Solens forsék att branna igenom moln-
massorna resulterade 1 ganska svarfangade blasor,
medan modellerna ibland kom ner forbluffande snabbt
trots att de drev éver en stor del av filtet!

De numerirt storsta klasserna var (som vanligt) S1 och
”B”, men dven de nya klasserna Sint och A2 hade samlat
deltagare.
Resutlathistans tider visar att det

rejalt med

var ganska svérfluget och endast

Rune Tedenryd (1 Sint) och Si-

gurd Isacson (1 "A” och "B”)

fick full pott. I klass S1 fick Hans

Westfelts fina konstruktion frin

1944 sitt femte SM-tecken; en

Eriin Danmark kon Erede Jobd och flig seoelmodeller. Har med "Kriile”

Magnus Astervik med sin engelska ”Creep”, forsedd
med en villjudande, kinesisk Oliver Tiger replika. Ef-
ter diverse krumbukter flog den sa vill att den kunde
hamnat 1 fly-off med Stens “Hi-FIi” om inte en pre-
matur fusning kommit emellan! Otur hade diremot
Rolf Astervik, som kvaddade sin lickra *Silver Star”,
for att inte glomma Sven-Olov Borg, vars andra ”Kap-
ten Krok™ forsvann i molnbasen efter en dryg minuts
motortid — och med den en s.gs. ny kullagrad S.T.-
diesel frin 1957.... Séren Edstroms lilla “Brooklyn
Dodger” trotsade vindbyarna si bra att det blev dnnu
en inteckning 1 vandringspriset for F-Klassisk.

Misterskap avholls dven i klass TP, trots att bara tva
deltagare stillde upp. Bada noterade mycket bra tider
under raidande forhillanden.

Lordagen den 12 grydde med snilblast och tunga
regnbankar. Ett tvrigt spanande efter Hogtrycket gav
tyvirr inget resultat och vid genomgéingen bestim
des att gardagens maxtider skulle gilla alla klasser

modell som startar perfekt, gli-
der fullt 1 klass med ”Sunnan-
vind” och litt fangar termik!

Aven i 4r kunde vi glidja oss it en stor kontingent
danska tavlare och de hirjade friskt i samtliga segel-
klasser. En intressant nykomling var Hans Fredrik Niel-
sens “Sherif”, som kom pi silverplats 1 Sint. Vetera-
nen Arne ITansen deltog med egen konstruktion 1 A2
med en bronsplacering som resultat. Den verklige
“otursgubben” denna ging blev Arne Berglin, som
under sin linga resa frin Ostersund tappade bort samt-

liga stabbarl

Magnus Astersik assisterad av fader Rolf startar "Creep”, log siher i F Nostalyy



Ciearg Tirnkoist kiple en
byggsats pi Hobbymisian ¢
[jol Tivlingsdebuten fir
"Dynanioe” hill pd aff wle-
bls. P trimning hakade
timern upp i och planel yn-
les 1 dver 12 ntin. Den kom

duck ser och Georyg fann den,

Dan giorde lod siarter, Mae

Lasse Larsson, som genom framgangsrikt
modernt tivlande dr duktig pd att nosa ritt
pa braluft, placerade sig som god tvia, medan
Kurt och Markku broderligt delade tredje
plats.

Flera nya modeller luftade 1 klass ”C” och
framéver kommer vi sikert att fi se anglo-

pivetvis!

saxiska namn som Talisman”, ”Outdoor

Pi séndagen kom det — Hogtrycket! Flodande sol fran
en bla himmel och nistan vindstilla — vad mer kan en
friflygare dnska?! Maxtiden sattes till 22 min 1 samt-
liga klasser och sedan flogs det! Numerirt sett gjordes
inte fler flygningar in under lordagen, men intrycket
var ett helt annat eftersom modellerna stannade kvar
inom synhall. Nistan 60 ganger rasslade det
till d2 Wakarna rusade fram pa startbanan
och beblandade sig med ”C”-modeller och
S2/83:0r, som nu beviljats 100 m. lina.
Mest “rasslade” nog Einar Hakanssons
”Erhardt-30" med sitt enorma raketstig till
vianster(]), men iven fran ett antal vixlade
och kraxade modeller strtommade olika ty-
per av (o-)ljud!

Maxflygningar duggade naturligtvis titt da
termiken lyfte hela svirmar av modeller —
men flera av oss pamindes bryskt om att
dven motsatsen forckom! Héjdpunkterna
var minga denna strilande dag, men upple-
velserna skiftar sikert fran person till per-
son. S2/83:o0rnas starter med 100 m. lina
gav stor behillning at savil startande som
iskadare, men miktigaste intrycket av alla gav Markkus
flygningar med den enorma "Kuha 157, som fick
termikanslutning i bida sista starterna. Som framgir
av resultatlistan gav 100 m. lina annars inte automa-
tiskt maxtid. Det ir manga, som vill fa sitt namn pa
Markkus konstverk och 1 §2/83 var det Helge
Wannberg, som lyckades bist denna ging, vilket kin-
des bra och rittvist.

"Tractor” , "Dynamoc” m.fl. pa Gvre delen av
resultatlistan. Denna gang var det dock tva
veteraner, som fick full tid 1 denna klass, nim-
ligen Anders Hikansson och Lennart Hans-
son. Fly-off’en dem emellan var utan tvivel en annan
h&jdpunkt denna sommardag. Med samtidig start steg
Lennarts direktdrivna “One-and-a-half™ nistan dub-
belt s4 fort som Anders’ kraxade ”Landegren”, men 1
slutindan hamnade de pi ungefir samma

Markka Tabikipid med busir och en del av arsenalen. Niirmast den vildpa "Korha 157,
spinnuidd 3meter 40 on

hojd 1 samma blasa, med n6d synliga for blotta Ggat.
Lfter fusning med visst mellanrum landade bigge
modellerna pi exakt samma tid — nidstan 6 min.| —en-
dast nigra hundra meter frin startplatsen.

En rysare!

Till vénster: Infor fly-aff i kiass "C". Narmast laddar 1 ennart
Lansson sin "One-and-a-half” dvervakad av hustrun Berit. I bak-
grunden far Anders Hdkansson bjilp av John Pettersson ali dra upp
motorerna pé “Landegren”. Foto: Lars Tolkstars,



David Baker frin England, SAM 1066; kom pd besiik. Med sig bade han 1 genwing engelska
Wakefieldmodetler: Den thr. 1 1 davids higra hand var firsedd med en benmbygod raciomotiagare fir
sidiroderstyrning, Bysod redan 1947 och si lten att den kaunde fiysas { gemminotormodell!

En annan rysare blev uppgorelsen 1 Wakefield-klassen
(eller klass ”13”). Klassen visade 1 ar upp flera kon-
struktioner, som inte férekommit tidigare, t.ex. Sten
Perssons ]bwen—Abergs Wake, Bengt Rosengrens
”Zombie” (Warring), Hans Karlssons eleganta "Puss
Moth” (Lanzo) och Rolf Asterviks ”Zeffiro”. Intres-
santa konstruktioner allesammans, som det ska bli
vederkvickande att dterse nista dr. Av de totalt 19 flyg-
planen dominerade dock de vilkinda ”Tllili”, Du-
plex”, ”Rimfaxe” etc., men anda finner vi en original-
modell, nimligen segraren Lars Tjungbergs Wakefield
1950 (utan krax!), hogst upp 1 prislistan! Populir vin-
nare blev han efter en magnifik fly-off, dir inte min-
dre 4n 7 flygplan var med. Efter en vindkantring pa
180 grader flyttades startplatsen till filtets Hstra sida;
tidtagare anmildes till var och en av de tivlande och
grinser for startomridet drogs upp.

Sigurd Isacson, som hade biade ”Rimfaxe” och "Du-
plex” 1 fly-off, startade forst med den forra. Sigurd
hamnade 1 oférdelaktiga luftrorelser med 2:14 min som
resultat. Martti Bogdanoff féljde efter med sin ”Elll4”
och tog ledningen med en fin flygning pa 4:28 min. I
en nistan samudig flygning fick Anders ITikansson
4:09 min. Ginger och Anders Sjoberg startade sina
“Rimfaxar”, men kunde inte heller de ga forbi Martti.
Anders nidde 4:13 och Ginger 3:43 min.

Martti var fortfarande 1 ledningen nir Lars Ljungberg
startade. T en perfekt flygning 1 gynnsamma luftlager
noterade Ljungberg 5:09 min (efter termikbroms) och
var dirmed ensam om att ha uppnatt den stipulerade
maxtiden 5 min. Med dagens sista flygning tog Sigurd
Isacson silverplatsen med en 6vertygande flygning pa
4:43 min. med "Duplex”,

7 flygplan 1 fly-off har inte tidigare férekommit pa OT-
SM, ndarmast kommer 5 flygplan 1993, ocksi 1
Wakefield-klassen. Det blir nya méjligheter for fler att
forsoka overtriffa detta nista ir, di girna med ytterli-
gare hittills ej presenterade konstruktioner]

Sedan alla resultat sammanriknats skedde prisutdel-
ning infér en tapper skara trotta och solbrinda OT-
flygare och anhoriga. Det befanns bla. att vandring-
spriset 1 Classic Wakefield gick till Sigurd Isacson och
Truedsson-pokalen till Anders Hikansson. Lag-
tivlingen Danmark-Sverige, som i ir avgjordes enbart
1 segelklasserna, vanns av hemmalaget.

ITart arbetande arrangdrer avtackades, liksom Gvroga
funktionirer, som gjort detta lyckade OT-SM mojligt.
‘lacktal holls dven av vir engelske gist David Baker,
utsind som spion frin vir engelska systerorganisation
SAM 1066. Han foljde samtliga dagars tivling och
uttryckte bla. sin glidje dver att ha fitt se s manga
for honom ovanliga modeller, samtidigt som han for-
undrades 6ver det kvinnliga inslaget bland savil tiv-
lande som askadare! Han forundrades ocksa 6ver den
allmint hoga standarden pi vara byggen och sig girna
att vi 1 storre utstrickning kommer 6ver for att flyga —
och dirmed hoja standarden! — i engelska O'l-sam-
manhang! I efterhand tackade han pa sitt sitt genom
att pryda framsidan pi OT-tidningen "The Clanion”
med ett foto av Wakefield-vinnaren med modell och
texten ”A very popular win in Wakefield for Lars
Ljungberg at the Swedish SAM Champs in
August...Great meeting....Great people and a
large site..SEE YOU THERE NEXT YEAR..

Vi mstimmer!

Lennart Hansson, Kurt Sandberg, Sten Persson

Helsvensk ser vil Lennart Hanssons nybygeda ™V M-vinnaren 19327 ut, konstruerad av och
Slugen 16 seger av Arne Blomgren.
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Pa grund av tekniskt missdde presenteras resultaten fér se

som en bilaga.

KLASS S 1
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Kurt Sandberg
Helge Wannberg
Sten Persson
Birgit Dahlin
Carl-Johan Eiroff
Tycho Andersson
Rune Tedenryd
Frank Dahlin

Sven Olof Borg
Helge Wannberg
Fritz Neumann
Helge Wannberg
Kurt Strdmdahl
Frede Johl

Martti Bogdanoff
Lars Larsson
Kurt Stromdahl
Alf Wangberg
Kurt Sandberg
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Helge Wannberg
Lars Larsson
Kurt Sandberg

Sven Landervik
Kurt Sandberg
Frank Dahlin
Ronald Borg
Markku Tahkdpdaa

Hans Frderik Nielsen

Markku Tahkapda

Sven Ragwall
Rune Tedenryd
Helge Wannberg
Per Nilsson
Frede Johl

KLASS S int
7 Rune Tedenryd

9
10
1
12
13
14
15
16

Hans Fredrik Nielsen

Bolf Astervik
Lars Larsson
Eli Nielsen
Sven Ragwall
Fritz Neumann
Ronald Borg
Sven Landervik
Tycho Andersson
Bengt Ahman
Lars Larsson
Markku Tghkdpad
Erik Knudsen
Carl-Johan Eiroff
Frede Johl

KLASS A2

00 -3 ONAR B~ Ly MY

Sven Landervik
' Tycho Andersson

Arne Hansen
Sven Olof Borg
Tycho Andersson
Rune Tedenryd
Sven-0lov Lindén
Sven Ragwall

HW -44
Novis
Sunnanvind
Fidusia
Hewa 3
Laruska
Laruska
Fidusia

PS -44
Teufel II
Novis
Salmiak
Jokum
Hewa 3
Nordanvind
Grimpenimus
Pinocchio
Pinoechio
Ornungen
Tigern
Korpen

PS -44

Master
Balder
Moa'zagotl
Kuha 15
Taifun
KS -46

KE -21 Diogenes

Uppar -47
Pluto IIT

KE -21 Diogenes

Carmelita
Balder
Meteor 21
Peking
Peking
Draken
Olhunden

Aurikel
Sherif
Nebula
Viking
Aurikel
Aurikel

FN 23

Bora Gunic
Bora Gunic
Victory
Kondor
Bernfest
Hele -50
AH =24
Master =47
Krolle

Skymaster
Skymaster
AH-K33
Stratos
Stratos
Skymaster
Teolinda

Nordie Winner

120

Uit
120
103
117

100
3

92
70
120
103
87
48
27
88
68
29
67
y
45
120
25
106
62
38
41
49

26

150
150
150
150
150
150

130

88
68
105
150
89
39
98
99
150

120
120
120
120
89
120
69
66
27
90
68
120
66
51
80
66

114
83
120
120
120
27

6
/i

104
101

60

76
103
120
120

150
147
137
150
150
130
150
150
150
150
108
150

58
114

92

150
150
92
69
150

150
65
9%

67

53
42

150
135
96
73
120
109
95

316
R73
251
249
245
228
211
208
198
197
189
175
169
168
165
160
159
156
144
136
126
123

450
447
435
435
433
430
395
394
388
368
363
300
297
282
248
246
219

390
347
317
309
304
28/,
279
RL9
241
221
208
188
186
168
156
108

381
338
318
310
302
236
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Foto: Lars Tolkstam

Camminolsrmadellr,
Klass A.

1. Sigurd Isacson TI-39
2. Andess Sjoberg FIB

120 120 150
103 120 119

3. Lars Tolkstam Trim 1T 9959 101
4. Helge Wannberg Hewa M1 86 82 89
5. Kent Josefsson T1-39 48T
6. Thomas Johansson Whipit Quick 78 64 T2
7. Thure Josefsson TI-39 5 64 54

8. Birgit Tornkvist Whipit Quick 53 57 59
9. Gunnar Wivardsson Whipit Quick 49 55 55

10, Lars Lindén  Trim 1T 37 035 57
11, Sven-Olov Lindén Trim 11 37 39 46
12, Thure Josefsson  FIB 5 5 37
13. Bengt Rosengren Trim 11 28 41 30
14. Orjan Gahm  FIB 25 21 -
Klass B.

120 120 150
120 120 133
94 120 150
17 9 135

1. Sigurd Isacson Vistanvind
2. Anders Hikanson Véstanvind
3. Lars Ljungberg Landegren
4. Lars Lindén  Landegren

5. Asa Tolkstam  Cleo 120 120 98
6. Anders SjcbergLandegren 120 120 %2
7. Anders Hkanson Clipper 89 118 109
8. Ginger Sjoberg Termk T11 98 120 97

9. Lars Ljungber Tern 120 85 103
10. Kurt Steémdahl Clipper 59 101 146
11. Georg Tonkvist Pnocchio 120 103 78
12, Anders Hikanson Landegren 66 80 141
13. Holger Sundberg Lanzo Cabin 118 105 42

14. Sten Persson  Clipper 120 89 52
15. Ginger Sjoberg Vistanvind 120 120 -
16. Thure Josefsson Vistanvind 48 63 114
17. Hans KardssonFlying A. Moth 96 77 49
18. Ingvar Claesson Clipper 120 39 51
19. Sven Botstrom Stratosphere 109 34 65
20. Bengt Rosengren Landegren 80 113 8
21. Hans KarssonStav HM 1934 67 57 50
22. Tngvar Persson Torpedo 366 57
23. Orjan Gahm  Meteor 9% 6l

Hir luddas fir seger! Lars 1 jungbery fir hialp av makan Karin aft veva upp puotorn til maxe pi 19.50)-drs Wakefield

390
342
259
27
236
214
1m
169
159
129
122
100

99

32

30
373
364
M8
338
332
316
315
308
306
301
287
205
201
240
225
m

i

210
208
201
174
161
151

Klass B (forts)

24. Sven Botstrom Tern 65 45 32
25. CJEitoff ~ Tern 69 65 -
26. Gunnar Agren Tern 50 23 49

27. Thomas Johansson High Climber 58 59 -
28. Tars Lindén ~ Kungsérnen 3 37 38

Klass TP,
1. Sigurds Isacson Simmers
2. Georg Tornkvist Manulkin

120 120 150
120 120 145

Klass C.

1. Lennar Hansson One-and-a half 150 150 150
1. Anders Hikanson Landegren Spec.150 150 150
3. Lars Ljungberg 'Talisman 147 150 150
4. Holger Sundberg Outdoor Tractor 150 150 122
5. Anders Sjoberg Landegren Spec. 150 107 150
6. Lennart Flodstrom Laban 118 150 120
7. Owe Carlsson Laban 124 150 78
8. Martti Bogdanoff Laban 113 139 86
9. Bengt Ahman Laban 110 112 101
10. Thute Josefsson Lowens Gla 60 104 150

11. Georg Toirnkvist Dynamoe - 150 140
12. Martti Bogdanoff Lanzo 30" 57 75 137
13. Janne Forsman Prim 739 T
14. Thute Josefsson Gipsy 5 T 60
15. Bengt Rosengten Warrings Lightw. 63 54 57
16, Lars Lindén Cirrus 24 4
17. Ingvar Claesson Prim 150 -

18. Bengt Rosengren Competitor 51 40 40

Klass D.

1. Lars Ljungberg Ljungberg -50
2, Sigurd Isacson Lanzo Duplex
3. Martti Bogdanoff LILli-50

4. Anders Sjiberg Rimfaxe

5. Anders Hikanson Landegren
6. Ginger Sjéberg Rimfaxe

7. Sigurd Isacson Rimfaxe

8. Anders Hakanson Tusse

9. Sten Persson  Adams -37
10. Owe Carlsson Ellia -0

142
134
122
17
113

390
385

450+ 343
450 + 343

447
422
407
388
352
337
323
314
290
205
238
192
174
162
150
131

150 150 150
150 150 150
150 150 150
150 150 150
150 150 150
150 130 150
150 150 130
150 150 145
150 138 150
150 150 134

450 + 309
450 + 283
450 + 268
450 + 253
450 + 249
450 + 223
450 + 134
445

438

434



Klass D) (forts).

11. Ginger Sjoberg Lanzo Duplex
12. Tennart Hanssen Lanzo Duplex
13. Rolf Astervik Zeffiro

14. Lennart Flodstrom Joseph

15. Sten Persson  Lowens VI-50
16. Sven-Olov Linden Korda - 37
17. Hans KarlssonLanzo Puss Moth
18. Holger Sundberg Lanzo Duplex
19. Bengt Rosengren Zombie

150 135 135 420
150 150 110 410
127 131 150 408
150 150 90 390
101 110 150 361
150 83 9% 329
107 108 79 294
99 75 100 274
52103 89 244

Klass Gint.
1. Martti Bogdanoff Tempo
2. Lennart ITansson Blomgren -52

150 150 150 450
14240 150 332

Classic Wakefield. Kodsiffra

1. Sigurd Isacson Lanzo Duplex 1,3 180 180 180 540 + 283
2. Ginger Sjoberg Lanzo Duplex 13 180 180 180 540

5. Sten Persson  Adams-37 1,3 180 180 180 540

4. Finar Hikansson Tchardt -30 25 152 180 180 512

5. Lennart Hanssen Lanzo Duplex1,3 180 180 143 503

6. Sven-Olov Lindén Korda -3714 180 116 134 430

7. Holger Sundberg Lanzo Duplex1,3 129 98 130 357

8. Bengt Rosengren Zombie 1,1 57 113 98 268

Truedssonpokalen.

1. Anders Hikanson Clipper -40° 1,8
2. Lars Ljungberg Tern 1,6
3. Lennart Flodstrom Laban 1,1
4. Bengt Ahman Laban 11 120 120 120 360
5. Kurt Stromdahl Clipper 40 1,8 106 120 120 346
0. Martti Bogdanoff Laban 1,1 120 120 95 335
7.5ten Persson  Clipper 40 18 120 120 94 334
8. Owe Carlsson Laban 11 120 120 86 326
9. Ingvar Persson Torpedo 22 84 120 120 324
10. Ingvar Clacsson Clipper -40 18 120 70 92 282
11. Sven Botstrém Tern 16 14 72 51 227
12. Gunnar Agren Tern 16 80 37 T8 1%

120 120 120 360
120 120 120 360
120 120 120 360

Fitbranningsmotormodeller.

Klass I Klassisk.

1. Soren LdstromBroooklyn Dodger
2. Frank Dahlin Greig% 0 78 62 210
3. Gunnar J\gren HU 10c 45 57 65 167
4. Rolf Astervik  Silver Star 111 109 - - 109

120 86 87 293

Klass F Nostalgi.

1. Sten Persson  Hi-Fli 120 120 150 390
2. Magnus Astervik  Creep 120 106 150 376
3. Tycho Andersson  [1ail Shot 41 90 150 281
4, Gunnar Agren  Night Train 9120 15 234
5. Hans Karlsson ~ Small Talk 300220 M

En lisen panrinnelse!

Du har vil konstruerat och byggt Din Wentzelmodell? ”Classic 808”.

Fin gummimotormodell med fast landstill och fribjulspropeller. Kroppen
ska utformas med en kabin med en hjdskillnad av 30 mm mellan Gver-och
underdel och med en tingd av 60 mm. Kroppslingden (loa) fir ef overstiga
modellens spannvidd. Kroppstvirsnittet ska vara minst 60 cm?,

Vingytan far vara max 8 dm’ och spannvidden max 80 cm. Val av vingprofil
fr fritt. Stabilisatorytan far vara max 33% av vingytan, Gummimotorvikten
begrinsas till 20 g smord snodd. Propellern skall vara av trd, Hjul pa huvud-
stillen skall ha en diameter av minst 30 mm.

Material for bygget skall vara tri -(balsa, furu, plywood, bambu) - pianotrid,
papper eller siden. Lim och lack cnligt cget val.

Modellens min.vikt inkl.gummimotor skall vara 80 g

[nnan flygningarna sker kommer flygplanen att beddmas i en tivling “Con-
cour d'clegance”.

Det ir ju fritt fram 1 friga om former och farger och fantasil For att kunna
delta 1 skonhetstavlingen méste modellen dessutom bevisa sin flygformiga!
Tavhngsflygningar ska ske med markstart frin en skiva (eller bord) ca 120
x120 cml

Kommentar: Spv. max 800 mm dr satt for att ¢j blanda denna modell med
oldtmerklass B (max 750 mm spv) Kroppstvirsnitt, fast landstdll och frihjuls-
propeller ir valda for att begrinsa modellens prestanda. Markstart innebir
ocksd viss begrinsning av flygformigan.

Girdet i ju inte s4 stort!




Den 29 april arrangerade AKM och SHMES sin 4rliga "Virtivling” for OT-modeller pi Revingefiltet, dir sivil
sommargronska som sommartemperatur (+25 gr.) ridde !

57 modeller var anmilda, men tyvirr raidde ocks en tidvis kraftig ostanvind, varfor en del av dessa aldrig
packades upp! Med gott humir flogs dock de dvriga modellerna, ndgra s pass bra att de torsvann for alltid!
Flest modeller flogs i klasserna *B” och "C”. I den senare krivde utgingen en fly-off mellan Lars Ljungbergs
*Lawen” och undertecknads “Prim”, men en delad forstaplats féredrogs framfor risken att flyga bort model-

lerna! Samma avtal gjorde Lars med Sigurd Isacson i klass "B

Resultat klass "A”:

1. T'homas Johansson
2. Gunnar Wivardsson
3. Andree Danielsson
4. Georg Tornkvist

5. Thure Josefsson

Klass “B”:

1. Sigurd Tsacson

Lars Ljungberg

. Kurt Stromdahl

. Martt: Bogdanoff

. Kurt Stromdahl

5. Gunnar Stedt

. Sten Persson

. George Tornkvist

. Gunnar Wivardsson

S
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Klass ”C”;

. Lars Ljungberg

. Sten Persson

. Bengt Ahman

. Martti Bogdanoff
. Georg Tornkvist
6. Anders Hikansson
. Gunnar Stedt

. Martti Bogdanoff

Ul fa U9 e
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Klass ,,D* Wakefield:
1. Sigurd Isacson

2. Anders Hakansson
3. Martti Bogdanoff

3. Martti Bogdanoff

Klass S1:
1. Tycho Andersson
2. Rune Tedenryd

Klass S2:
1. Sven Rigwall

Klass A2:

1. Sven Ragwall

2. 'Tycho Andersson
3. Rune Tedenryd
4. Rune Tedenryd
5. Bengt Ahman

"Whipit Quick” 57 120
“Whipit Quick” 82 60
“Tummeliten” 35 45
“HIB™ 42 26
“TT-39% 54 8
“Kungsornen” 120 120
“Cleo” 120 120
“Clipper 17 88 101
"Tern” 51 131
?Torpedo™ 7270
“Hep Cat” 120
?Cleo” 120
“Pinocchio” 86
“Trumfe” 41
*Lowens G127 120 120
?Prim” 120 120
?Laban” 112 120
”Laban” 111 120
“Lowens G:17 120 110
”Landegren” 105 120
”Chop stick” 97 120
”Lanzo 30" 53 45
“Lanzo Duplex” 120 120
“Copland” 120 91
“Elhla” 120 -
" Tempo” 120 -
“Fidusia” 120 86
“Fidusia™ 55
“Meteor 217 105 116
”Nordic Winner” 75 120
”Skymaster” 101 83
* Aurtkel” 37 120
“Skymaster” 94 35
?(Odenman” 5

177

142
80
68
62

240
240
189
182
142
120
120
86
41

240
240
233
231
230
225
201
98

240

211
120
120

206
55

221

195
184
157
129
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Annonset.

Old Timer Ritningar till Salu:

1950 Klass S1  Dinah Spv. 98cm
1950 Klass S int Ingegird 165 cm
1947 Klass C  Amigos ” 88 cmy
1957 KlassF Kapten Krok 7 116 cm)
1953 Linstyrd Spettan ? 46 cmy

Bipla

Senaste listan pd mina ritningar mot 10 kr. §
frimirken.

Arne Andersson, Bagaregatan 24B, 611 31
Nykoping.

Tel. 0155-28 68 52

TILL SALU:

Tittar Du pa fullskalaflyg? Tillfille att képa
Flygrevyns videoband, 7 sta 1 — 1%z tim.
for kr. 400:00 + porto. Aven en engelsk
dokumentar Farnborough 1956 & 1957 kr.
100:00. Siljer 4ven Modellflygnytt 89 ex
1970-1996 kr. 400:00 ; SAM 35 Year Book
10 kr. 100:00 ; 1976 Commemorative
Book — allt om twin pushers, inkl. 16 rit-
ningar kr. 150:00. Sten Persson,
Palslyckegatan 26, 302 30 Halmstad. Tel.
035-104943.

Nir nigot av det Du figer har blivit mer vt for nigon annan in
fior Dig sjily, dr det dags att salja:
Tyskt ordsprik



Apropa sidan 2 har Rolf Astervik i Gévle under en lingre tid intresserat sig for och forsokt dokumen-
tera utvecklandet av Borje Borjessons nydanande F-konstruktion fran slutet av 40-talet. Omslaget
visar Helge Eliasson frin AKG med sin version av Birjessons ”Neo” vid Vintertivlingen i Rittvik 1950.
Han kom pa 5:e plats i klass F, dir Borjessons egen "Neo” blev 2:a.

Det var i referatet frin denna tadvling som tidskriften HOBBYFOLKs skribent med tydlig belitenhet
skrev att ”...parasollknarrarna har tjinat ut och istillet har de borjessonska linjerna ryckt fram...”
Som vi vet kom ju “parasollknarrarna® ater att dominera ett bra tag till!

"Hoésten *96 funderade jag pa att bygga en F-modell, kanske nigot svenskt. Di dok Borjessons “Neo” upp i
tankarna, men underlaget jag hade var bara en treplansritning frin Aeromodeller Annual.

Jag ringde dd upp Bérjesson 1 Goteborg for att fa fram mera underlag, om det nu fanns nigot kvar. Det var
visserligen linge sedan han sysslat med modellflyg, men han var ganska klar éver hur *Pladuska” alias ”Neo”
var konstruerad. Nigot konkret underlag fanns inte kvar, forutom profiler till vinge och stabbe. Vi kom 6verens
om att jag skulle utforma en skiss pd modellen, som Bérje sedan skulle kommentera. Ett antal skisser utvixlades
och han antecknade flitigt ”fel” eller "ritt” pi skissen.

Perspektivskissen pa omstiende sida ar den slutgiltiga versionen som BB (som han kallade sig ibland) godkinde.
En fullskalaritning finns dessutom under firdigstillande. ”Pladuska” ir egentligen namnet pa vingprofilen och
modellen som sadan flog han redan 1947. Den sig i stort sett likadan ut in pd 50-talet sedan den dopts till
”"Neo”. Nedan foljer nigra utdrag ur Borjes brev:”

?lyvirr var det ju s, att nir man sinde 6ver gggf \

. - - & - - \'-; R
matenal till ingland sa nitades detta om for :“W‘W"”%f e MOy S
att passa deras lay-out och design i pressen, B ,}%
A R

ofta med dilig noggrannhet betriffande 1 8040 it
ornginalmaitt etc. '

Jag flog mest skuldervingade modeller for att . :
minska det skadliga motstandet och reducera ; g gy
frontarean till ett minimum. Nistan alla Lyt

tivlingsmodeller hade ju relativt hoga

baldakiner och deras motorflykt var mycket &
latt-trimmad. Forstar man stigménstret hos en LT
skuldervingad modell 4r en sidan modell ¢j

E coF

.,
‘onr
s

heller svir att hantera. Den skall sviinga vin-
ster i motorflykten och hoger i glidet med hjilp
av fenan (lite understott av motorns vridmo-

ransenereane s

s
TREEREE BSER

TYCORERVRRRVRERERS

. : . : g, { P
ment) men skeva vinster med vingen. Ving- PAMER SRR :
spetsarna var dirfor olika mycket skrinkta och : 5 : m&mﬁ ;E,& hg;‘g mé;‘
skevningen finjusterades genom att snedstilla : TTONG: A § BORE BIRIESCH, a5

i ; SOTHERBLRG
H

vingen lite. Propellern var gjord av 1% mm
kallvalsad aluminium, bockad och slipad till
ritt profil och stigning. P4 en ligvarvig motor ki
mer 4n fordubblades dragkraften jaimfort med
tril eller nylonpropeller. Jag har nagra propellrar
kvar, men de ir livsfarliga att anvindal”

Rolf Astervik




i&ﬁwm i #g Az FOYE BPPRE - mm?@h
Mm

oLk A

£
e
) ) . k .__h e H %
asdie ﬁ%\ Sy N mﬁw/w . A w\

x@m%ﬁ we- wr

PYOEAeG ST iira..izrs A

<3 e = ,m% gﬁ%
W @ Km b w Pwegl ./y

wipg gy by pIOY QIS
é?m%‘ sapodls slpsal wii wi 0k f

R
4
Ve R TR N

e B ?
s P
g&ﬂ um M%«ﬂ.ﬁr ii%ﬁm‘

b P00 05 WELEW wARETS

2l s i

%ﬁ%ﬁ%%ﬁﬁ% hﬁsmgmﬂ mﬁﬁb w .m%:w m&u f
iaprne W P e A0 SPYTID tﬂwam IRy
%w%w;mg &ﬁw&w%ﬁwﬁm overfef Eﬁmg

et
e,

g §£a§%

bl xﬁ% %@ﬁﬁuﬁ
mﬁ ok v ey

h PST ppoal

) @

& ,.
h_;’"""m
-
i

%&rsw Ap %] ; 5 .
ﬂ%?g ﬁ;wﬁ&& w RAIHELY Y I by, /
B b fin » 3
05 3 ui popdagIRapbedl (e Jm%av t.,.slsz%x

_nmﬁ YRS %ﬁ @ mm,&m

a/.

o veudaeg Ap { sad 42 3R, .}

S g R S R 3 B e
£z f?M,
;rra!ax.f.? m\.h - 3

W o
e ey et b e,

e ;,uﬁw@
mmw@&ﬂwmazﬁanifz e

BT g ww&ﬁﬁw

P.S. Rolf hdller fortfarande kontafkt med Birje Birjesson och ett stalltips dr att en "Neo™ med en E.D. Comp. Special 2 cc sd

smdningom kommer att dyka upp pa vara OT-tavlingar!  Red.

Vad ming av oss mest av allt behdver ir ndgon son fir oss att gora vad vi kan.

Ralph W, Emerson
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WENTZELTAVLINGEN
pa Girdet den 4 juni 2000

Tavlingen hoélls som vanligt om aftonen den forsta sondagen i juni. Startplatsen var 1 vistra delen av faltet
utanfor SR.

Vidret var soligt och vinden svag; inga 16sa hundar storde denna ging! Ginger och Anders Sjogren hilsade oss
vilkomna och holl 1 protokollen. Orjan Gahm ledde tidtagningen. Sune Stark och Rune ”Bananen™ kom ut,

liksom Ake Roggentin.

Lassc Wentzel skinkte fint danskt porslin "Misen” som l:a-priser. Sune tackade arrangérerna och utbringade
ett leve for modellflyget och "Vingarna”, som detta ar fyller 65 ar! Bilden visar Georg Tornkvist, som tar emot
1:a pris 1 klass "A” av Lars Wentzel. Arrangdrerna Ginger och Anders Sjoberg appladerar. Foto S.-O.L.

RESULTAT

Tummeliten (max 30 sck.):

1. Enk Huss 30 30 30 fly-off 17
2. Ove Kjellberg 30 30 30 fly-off 4
3. Georg Tornkvist 27 30 30
4. Kaj Pettersson 10 18 20
5. Viktor- 20 11 15

Gladan och Cirrus (max 60 sek.):

1. Ginger Sjoberg 60 60 60 fly-off 99
Gladan

2. S-0. Lindén
Gladan

3. Arne Andersson
Cirrus

4. Anders Hakansson
Gladan

5. Lars Gustavsson

(Gladan

60 60 60 fly-off 91
50 22 60
50 15 60

45 4 44

9.7
87

48
46

12

Kick-Off (max 45 sek.):
1. Erik Huss 45 45 45
2. Anders Hikansson 26 45 37

135
108

FIB och Trim (max 45 sck.):
1. Georg Tornkvist 45 45 45 fly-off 45 180 FIB

2. Anders Sjoberg 45 45 45 .. 135 FIB
3. Lars Lindén 45 45 41 131 Trim
4. S8.-O. Lindén 45 45 39 129 'I'im
5. Lasse Wentzel 1T a = 17 FIB

Kungsérnen, Tip-Top, Frojds (max 60 sck.):

1. Anders Sjoberg 60 60 60 fly-off 108 288
Kungsornen '

2. Anders Hakansson 60 60 60 fly-off 78 258
Tip-Top

3. Telge Wannberg 60 60 60 fly-off 72 252
Frojds

4. Lasse Wentzel 54 45 54 153
Kungsornen

5. Lars Eriksson 56 41 58 145
[rojds



BYGG-TIME!

'T're ritningar till modeller i tre av véra senast tillkomna O'I-klasser ut-
gor hostens inspirationsmaterial i detta nummer. Samtliga 4r himtade
ur den klassiska flygtidningen LOOPING fran 1953.

1.  WILDCAT II” ir en kraxad G-intmodell av Charles Moberg
frin Gateborg Utvecklad ur foregingaren ”Wildcat I” frin 1952 upp-
ges den vara en 4%2-min.modell om man kan hélla tomvikten vid max
100 gr och fyller pi med 140 gr gummi...Byggbeskrivningen betonar
om och om igen strikt viktkontroll! Propellern uppges vara ritad av
Bérije Borjesson och vingen har en Dillner-profil. Modellen ska riggas
med en vinkelskillnad om 5-6 grader med tyngdpunkten pi 35% av
kordan. Varje motor bestir av 14 striingar 6,4 mm gummi, 150 cm ling
och flitad enligt egen metod for att hallas spind mellan krokarna. Med
datidens Dunlop eller Pirelli resulterade 1050 varv i en motortid pa c:a
100 sek.

Fullstindig arbetsbeskrivning ur Looping kan rekv. mot porto
Charlks Mabery Gateborg fran undertecknad.

2 "INGEGARD? ir en robust S-intmodell av Gunnar Kalén, egentligen konstruerad redan 1950 och byggd
i ett 10-tal exemplar av Gamen-flygare 1950-1953. Den hade da en del framgéngar och uppges specicllt komma
till sin réct i 4-7 sek.meters vind. Kan litt byggas efter bifogade ritning, men fullskalaritning kan annars rekvire-
ras fran Arne Andersson (se annons pa annan plats!). Byggbeskrivningen ér kort och lyder som foljer:
». Kroppen ir uppbyggd av 7 st. hela spant, resten av s.k, keysspant samt 4 st. 5x5 furu och 4 st. 3x3 furulister.
Spant 1 sagas i 5 mm plywood, 2-7 i 1 mm plywood. Kroppen bor helst byggas pi ett byggbride, dir man sigat
jack for spanten 1-7. Sitt sedan ned spanten 1-7 i jacken 1 héjd med sidolongerongerna. Ligg dit dessa och nila
eller spika upp dem sa att ritt form pa kroppen erhalles. Skir sedan till de vigriita listerna till krysspanten (litt
balsa 2x5) och limma fast dven dessa. Direfter ditsittes den dvre listen (5x5). Nir allt har torkat ordentligt lossa
kroppen och limma dit den undre listen och de lodrita listerna i keysspanten. Skir till nosblocket, som skall
urholkas ritt kraftigt. Smilt sedan ungefir 75 gr. bly for fyllning. Limma direfter
fast nosblocket. Skar till vingplatta, underfena och stab.plattor och limma dven
dessa. Landningsskena ditlimmas nir kroppen ar kladd.Celluloidrutan ditlimmas
inte forrin kroppen iir klidd och lackad.
Vingen bygges littast i tre delar. Spryglarna utskires i 2 mm balsa. Mittdelen av
vingen bygges plant. H6j bakkanten 6 mm pé ving6ronen vid sprygel 12 sa att den |
ritta skrinkningen erhalles. Nir delarna ir firdiga hoplimmas dessa. Oronen ska
ha 10 cm U-form. Limma dit 1 mm balsaflak i mitten samt de trekantiga |
forstirkningarna i knackarna. Stab. bygges av 2 mm spryglar, som bor vara av litt £
balsa. Spetsa framkanten noga sa att den ritt profilen erhalles! Fenan gores av 3 '
mm extra litt balsa och limmas dit nir stab. ir klidd men ej lackad. Alla delar slipas
mycket noga fore klidsel. Klidsel bor helst vara siden, men tjockt japanpapper gar
aven. Impregnera klidseln vil med spiannlack.

3 ”Smile Cat” ir en framgingsrik tivlingsmodell av Erik Hult. Onginalet var Jggi i S __
forsedd men Elfin 1,8 cc men, med en spv pa 150 cm, kan den flygas 1 F-Nostalgt Erits hick, Orebra, sverdinaste
med en inte alltfér vass 2,5 cc diesel som tex. A.M.25 eller Jaguar 2,5 cc. Obs. individuelle segraren i VT
dock viktékningen (200 gr/ccl).

Bif. ritning kan forstoras upp om man vet att spv ir 150 cm, vingkordan 16 cm, stab.spv. 52 cm, stab.korda 14,3
cm, kroppslingd (exkl. motor) 88 cm. Kroppen bygges upp av 4x4 mm balsalist med en nagot originell metod:
med longerongerna pi diagonalen byggs en “stege” direkt pi kroppsprojektionen sedd uppifrin. Fran
motorspantete av 10 mm “mjukt hirdtrd” tex. lind, spinnes évre och undre longerongerna och halles pa plats
med hjilp av distansbitar (av tri eller kartong) och gummiband medan alla diagonaltvirpinnarna limmas dit.
Trimre delen klides med 2 mm balsa. Baldakinen bygges upp av 5 mm balsa, som ocksa klides med 2 mm
balsaflak. Frimre delen av denna klidsel gir genom hela kroppen. Baldakinen krénes av en 5x5 mm furulist for
gummibandsfastsittningen och lingst upp en vingbrygga av 2 mm hardtri. Landstillet av 3 mm pianotrad
biddas in i nosblocket. Vingen bestar av en rak mittsektion med 6ron, som ir héjda 10,5 cm 1 spetsarna.
Spryglarna skiires av 2 mm balsa. Aven framkant (5x10 mm) och bakkant (5x25 mm) iir av balsa medan balkarna
(557 och 3x3 mm) ar av furu. Fenan gérs 1 3 mm balsa och siden rekommenderas som kliadsel for hela modellen.
Detta iir ett sammandrag av byggbeskrivningen i Looping och kan dven den rekv. Frin undertecknad.

Sten P
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Stora resultat kan dstadkommas genom att leta upp och nyttigiira sumrande méjligheter.
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Detaliitning B OWildeot 19§ sbte 1,1

Trouble which can be foreseen 15 already half taken care of.
Ordsprik frin Storbritannien
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Elmer Diktonius, Fnland

Man mésta Ivfa sig sialv i hiret dver svirigheterna. Skrik, men flygl
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[in pessimist ser svirigheter 1 varje arbetsuppgift. En optimist ser en arbetsuppgift i vasje svirighet.
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Oversiktstitning till "Smile Cat”, tivlingsmodell av Erik Hult

t forminskad. Vingkordan skall vara 160 mm)

(Observera att ritningen it nigo
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Vid SMIT:s drsmite beslots, atr SMEF skall verka for att material och doku-
mentation om svenskt modellflyg skall bevaras och goras tillginglipt for in-
tresserade, och “skapa nigon form av modellflygmuseum”.

Initiativtagare var Flygklubben Gamen i Nortkdping som, med Johan Bagge
som foredragande, hade motionerat om Arendet. I sedvanlig ordning inne-
bar beslutet, att Johan fick greppa problemet. Han fir ocksi medlem 1 SMOS
(ménga av vara ovrigamedlemmar dr faktiskt ocksi SMEF:are), och ett logiskt-
resonemang maste givetvis inkludera ett starkt intresse dven frin vir sida.
Alltsd togs kontakter, och det beslutades, att bada organisationerna sig det
bide som en dnskan om och ett ansvar fir tillkomsten av ett sédant mu-
seum.

Lordagen den 7 juli triffades vi, de utsedda (se namnlista nedan), 1 Motala
for att forsoka faststilla dagsliget och mojligheterna, samt att utfoea vissa
sonderingar for att kunna utforma en arbetsplan. Givetvis diskuterade vi
ocksd, 1 stora drag, vad som bor finnas 1 ett modellflygmuseum. Fa viktig
synpunkt r, att “historia” mnefattar allt som skett fram ll NU, och dven om
det intriffade s sent som 1 gir kan det ha historiskt varde,

Protokollet kan ni lisa p4 annan plats i "Oldtimer”. Infor virt nista sam-
mantride, troligen 1 oktober, vill vi girna ha medlemmarnas (och andeas)
hyilp att utarbeta ett ndgorlunda acceptabelt diskussionsunderlag, Alla tips
tas emot med tacksamhet.

Vi soker en lamplig lokal och (om sA éir impligt) en samarbetspartner (t ex
et museum 1 en nidiggande bransch). Lokalen bir helst ligga nira en stérre
vig och i sodra halvan av Sverige, men vi fir inte vara kinkiga. Ett bra tips
om Kiruna ir siledes ett bra tips, men vi hoppas att det finns battre!

Vi soker personer, som har kunskaper eller material, som r av varde for ett
modellflygmuseum. I forsta hand vill vi géra en lista dver tillgingama. Tin
sédan lista ir av stor vikt for diskussioner med eventuella samarbetspartners,
som gwvetvis vill veta, vad vi kan prestera. Kunskaperna kan vara i form av
minnen och uppgifter, registrerade 1 Din egen hjirna, de kan vara i form av
brev, tidningsurklipp eller liknande. Material kan innefatta allt méjligt: Byge-
satser, halvbyggda eller firdigbygeda modeller, ritningar, tidningar, bicker,

filmer, video, tillbehdr (en tom brinsledunk frin 1956 kan vara av stort m-
tresscl), motorer etc etc. Det iir endast fantasin som sitter stopp.

Du kan skiinka material till muscet (eller SMOS). Du kan lina ut material il
museet (deponera, siger man ibland). Vi kan hir som exempel ange Motor-
museet i Motala, ett av de absolut biista i Sverige, dir igaren Jan-Ove Boll har
en mycket fin samling, som 1 icke ovisentlg grad forgylls av Askilliga inlinade
bilar, motorcyklar och andra tekniska foremdl. Det vi ser som viktigt 4, att
viirdefullt material bevaras och forvaras pd ett betryggande sitt.

Viwill i forsta hand f3 en uppgift frin Dig dver vad Du kan tinka Dig att
bidraga med (ta gdrna med aven sidant, som Du tycker ar mer eller mindre
viirdelost. Det kan kanske snofsa till en grupp eller ett diorama.

Vi behdver inte grejorna nu. Vi dterkommer si sminingom till de personer
och foreml, som vi dr intresserade av. Det kan vara minga, som erbjuder
samma saker. Men Du kan ju ocksd vara ensam om att kunna erbjuda ett
mntressant foremdl, sd lita inte pA att andra gor det.

Gor en skriftlig forteckning, gima med uppgifter om eventuella tivlingsre-
sultat cller speciclla episoder. Skeiv "Modelfhgmusenm” som Gverskrift

Om Du absolut vill, kan Du redan nu skicka grejor till nigon av de namn-
gvna. Du kan ju fundera 6ver, vad som skall hinda med sakerna di Du sjalv
inte kan ta hand om dem .Aven vi dldre béir tinka pd framtiden. Tala ocksd
girna med kompisar som har intressanta foremdl, som inte bor forsvinna av
misstag

Alla erbjudanden och bidrag kommer att listas upp, och kommer att redovi-
sas 1 deltagande organisationers tidningar tillsammans med projektgruppens
Gvriga arbete,

Projektgruppen (SMET har adresserna, tel 011-31 38 50):

For SMEF: Johan Bagge, Lars-Erik Borg, Kaj Johansson
fior SMOS: Sven-Olof Lindén, Carl-Gustaf Ahremark, Lennart Flodstrom

SPETT.

e motorar BFE-1E 2o

Ritning till denna trvliga linkontrellmodell
finns att rekvirera frin Arne Andersson.
Se annons pd sidan 9.
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Som vanligt sékande bland gamla och nya bygg-idéer
tog jag fram Modellflyg Nytt nr 5 1962. Eiller kanske
jag liste Vaclav Iorynas A:2-artikel dir av nigon an-
ledning. Det ir ett mycket tummat exemplar i alla fall.
Sa till ex. har jag byggt Ulf Carlssons "Pladuska” 1>:2
en ging med den skissartade ritningen som huvudsak-
ligt stod.

Nu fick jag syn pa Wilkessons C:2 igen. For nigra ar
sedan forsokte jag skaffa information om propellern
frin Ragnar, men det kom ingen (uppgifterna pa nit-
ningen kan knappast stimma). Tink att "bygga™ en
rorkropp 1 stillet for att forstora upp och rita en kropp,
sisom jag nyligen gjort, till Stoffels Flight Cup Winner!
Sagt och gjort! Valde det limpligaste 1,5 mm-flaket 1
mitt lager, lackade och klidde det pa insidan och tyckte
att snart var halva kirran klar. Resultatet ett par dagar
senare var inte bra. Roret var inte helt runt, det fanns
for losa strak lingst flaket. Nu gicks balsalagret 1 killa-
ren igenom men dir fanns inget att satsa pa.

Jag miste aka till Hoganis, sa jag till hustrun. —Eller
Helsingborg. Jag behdver material.

-Gér du det! sa hustrun. Hon ville inte folja med. Jag
kom hem med fataliga flak och lister, men var inte n6jd.

-Jag miste 4ka till Goteborg och leta, sa jag och dkte
efter nagon dag. Det blev en fin resa i sol och vind,
men gav mest patagligt skoskav sa jag orkade inte leta
dverallt. Kungsbacka besoktes pa hemvigen, men det
hjilpte inte saken. Vil hemkommen forsokte jag med
ett nigorlunda limpligt flak och det fick sd sminingom
duga.

Att skaffa materiel har med dren blivit allt svarare. Ing-
enting saluférs 1 kopmansstaden Halmstad lingre. |
Hoganis var affiren utrymd och i Angelholm var det
s.g.s. tomt i sportfiske /hobbyaffiren. Bestiller man per
postorder vet man inte vad som kommer — eller nir.
Det #r ungefir som nir Karl X1IIs arméer férsokte pro-
viantera pi ryska landsbygden... Ack, ack, samtdigt
vriks radiomodeller med tllbehor ut 1 otroliga méing-
der...

Navil, det hela utvecklade sig till en konstruktion, som
jag nu kallar "Wake 60” 1 flygdagboken. Det ir en ty

i i s G
Nostalgiska funderingar av
Carl-Johan Eiroff.

Till vinster:Car Hermes startar sin Wakgfield Olympia id |'M

Nedan: Car Johans version av Olympia

typisk enkopingsmodell och liknar lika mycket Len-
nart Tysklinds frin 1958. Den mycket vilvda ving-
profilen Benedek 83508 var ctt kinnemirke pi klub-
bens modeller och frestade mig att prova. Efter viss
tvekan tog jag en rysk 60-talspropeller, som fanns till
hands i brist pi uppgifter (men jag kinde till Tysklinds
prop.diam.). Jag ville emellertid inte ha ett alltfor segt
stig och det blev verkligen fint. Diremot blev det stall-
problem i glidet, som dock kunde losas med en
turbulenstrid pi framkanten. Vingprofilen blev en
positiv dverraskning Gver huvud taget. Speciellt att
motorflykten var litt-trimmad och fin.

Stirkt 1 sjilen kom jag sedan iging med en gammal
kirlek: Carl Hermes™ ”Olympia™ Wake fran 1959. Balsa
till ladkroppar ir inget problem, men det tir pa
uthilligheten att géra avsmalnande vingar med halv-

e e R

spryglar skurna efter sgonmitt. Modellen blev fin, men
man ir vil lite sjilvplagare, som envisas med sadant.
Efter trimning av ”Olympian™ var det si dags for en
annan gammal favorit, Herb Kothes Wakefield frin
1958-59. Givetvis med trapetsformade birplan! Den
piminner en hel del om Coplands 50-grammare utom
att Coplands saknar pylon. Bygget ir pd god vig dven
om det vilar just nu.

P4 forsommaren skickade jag efter SAMs katalog fran
England. Tyvirr innehiller den nistan bara smi-
modeller och inte alltfér mycket av intresse forutom
en del tillbchor som tex. klidselmaterial. Pa en av de
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(Fotrs. frin foerg, sida)

ststa sidorna fanns lite nyheter som Jet-X 100. Jag blev
eld och lagor! Tog fram ritningar till Jetex 100-model-
ler och tinkte bygga en och annan av de enkla men
vansinnigt tjusiga konstruktionerna av Ian Dowset. Nir
motorn kom efter en vecka hade jag hunnit indra min
“Jetex-Mdsen™ si att vingens yta minskats enligt rit-
ningen till 100-versionen. "Raketen” stod sedan pa tur.

Det visade sig nu att Jet-X 100 egentligen #r gamla
Jetex 150 PAA Loader. Utseendet ir lite indrat men
tyngden ir densamma och alltsd betydligt tyngre 4n
den gamla ”100” eller gamla ”Jetmaster”. Entusiasmen
svalnade hastigt, men efter en tid kopierade jag niagra
ritningar med 115% forstoring si vi fir vil se.

Just nu ligger delar ull Sigges ”Demon” pa byggbordet
(for Jetex 50), men den hamnar nog pa viggen... Jag
flog min enkdpingswake 1 slutet av september och kin-
ner mig n6jd med den. Det var sommarvarmt i luften,
doppade mig 1 havet. Har sett ovanligt fa flyttfiglar 1
host. Vira ﬂybf‘alt hiller pi att odlas upp, men det
kanske loser sig sd smaningom.

Okt-99 CJ

Den 23 september kunde RM 1 OT-RC flygas i stralande hostvider. Tivlingen var forst tinkt att avhillas den 9
sept., men maste avblisas p.ga. — just blast! 10-12 m/s var det.
Tavlingen flogs efter regler, som tagits inom SMOS, d.vs. 4 min. stigtid — 4 min. glidflykt och direfter landning
1 cirkel med 30 m diam. Bist att pricka 4 min. glid var Gunnar Johansson, Stockholm med 3 min. 58 sek. Segrare
blev Bengt Hoglund, Nyképings Modellklubb med knappast méjliga marginal, 786 p. mot Arne Nohlbergs 785
p. Det kostar att vara pa toppen! Hogsta poing man kunde fi var 810. Undertecknad tvingas, liksom Tjalle, att
be om ursikt for att representant frin arrangorsklubben beligger titplatsen (bad joke)!
Spektakulirt in-slag var nir Fsbjérn Forslunds modell steg 1 sniiva svingar och denne plétsligt meddelar »jag har
tappat den —ingen kontakt!” varpa han stingde av sindaren. Han hade glémt sli pa mottagaren — en piminnelse
fran RC-flygningens barndom! Fast di stack modellerna ibland iven med radion paslagen! Esbjorns modell
aterfanns senare.
Tiavlingen priglades av gott humor och hjilpsamhet de tivlande emellan. Flera har hért av sig och énskar en
upprepning nista dr. Undertecknad arrang6r 1 Nyképings Modellklubb tackar de tivlande och stiller med naje
upp nista RM.
We'll meet again. Happy landnings!

Ingvar Claesson




Riksmésterskap i OT-RC (Forts.)

RESULTAT:

1. Bengt I16glund

2. Arne Nohlberg

3. Lars Eriksson

4. Ingvar Claesson

5. Gunnar Johansson
6. Thomas Letjon

7. Gosta Letjon

8. Pir Laxén

9. Tore Loodin

10. Esbjorn Forslund
11. Lars Fredriksson

?Quaker Flash”
?Viking”
"Diamond Demon”
?Quaker Flash”
”GP Special”
”Gladiator”
?Flyg-44”
”Rocketeer”
?Playboy”
“Skyscooter”
“Playboy™

786 p.
785 p.
781 p.
7251
681 p.
670 p.
668 p.
615 p.
579 p.
462 p.
146 p.

Denna side::

Overstz: S b gl ban Estyirn Forshond vara ofter en (lyckad?) nedkamst!

T Tare Loodin startar.

Nederst: Lasse Fredriksson startar sin "Playboy” med téulingens trittasle motor - maxchijd ca 30
meler effer 1 puin! Tore Loodin hukar.

Fireggiend sida:

Onerst Ar tidtagaren (Gannar Wohing) redo? Bengt Flighend drar tig med sin "V sking” 82) fir kommande seger
Nederst: Hrkyt att e s minga Olglimers samlade!

Samtlga fiton: Ka Pettersson
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Den 12 augusti var det dags igen for OT-RC tivlingar. Denna ging pa F6 Karlsborg, Det gillde att avgoira vem som skulle bli riksmastace 1 OT-RC 1T samt
vem som for dagen skulle vara mest framgingseik i OT-RC. Skam att saga men “om vanligt” blev arrangbrernas medlemmar mycket framgingsrika.

Bland de tivlande fanns ytterligare en ny medlem, Carl-rik Andersson, som tavlade med en "Smog Hog” redan pd 50-talet. Bland nya modeller stod att finna
nimnda "Smog Hog”, en "Super Sportster” och Dick Kordas "Power House” frin slutet av 40-talet. Denna modell presenterades i forea numret av Oldtimer,
och var mycket framgdngsrik 1 tavlingar. Modellen har orsakat en delvis hiftig men ocksi lirorik debatt om hur konstruktionen och ritningen skall tolkas.
Faktum kvarsthr att den pd Kadsborg flugna versionen flog mycket bra.

Viirt att notera var ndgra tivlingsdeltagares foredomliga upptradande dA nigra yngre, mycket intresserade, dskddare stallde frigor: "Gar de fort?” Hur stack
iir motorn?” "Har du byggt planct sjalv?” "Tog det ling tid?” “Ar det svirt att flyga?” *Var kan man kopa planen?” etc. Hanvisningar till Klubbar och
demonstration av hur man startar motorn, vad knapparna pi sindaren r till for och trevligt bemdtande i storsta allminhet méste ses som en PR-insats for hela
modellflyget. Visst mste vi tanka mer pd Atervixten om oldtimers dven i framtiden skall kunna firvalta modellflygets historia och kultur! Ett annat trevligt
nslag var "pastorns” tidstypiska kladsel med bide golfbyxor, skjorta, slips och basker. Pastorn belénades med ett par manchettknappar skinkta av Carl Gustay
1 forsta pris for bista tidstypiska klidsel.

Flygningarna skedde med relativt Lig molnhdyd och delvis 1 ett viider som var ett mellanting mellan dimma och duggregn. Trots att vadret inte var det bista av
alla flygvider gjordes en hel del goda prestationer. Outstanding var Kiell-Ake Elofsson. Som representant for en av de arrangerande klubbarna, Tibeo mfk,
vann han bida klasserna och ar regerande riksmistare i OT-RC IIL Andra platsen i OT-RC IIT knep Torbjorn Fransson, RC-Viking, och 1 OT-RC Bo
Lennartsson med sin vilflygande Playboy St, bida medlemmar 1 Vadsbo mfk,

Resultat RM OT-RCIII

1. Kijell-Ake Elofsson RC-Viking 1950 p
2 Torbjorn Fransson RC-Viking 1M45p
3. Arne Nohlberg RC-Viking 145p
4, Lennat Sundstrdm Sky-Skooter 1635 p
5 Bengt Johnson Vagabond 1630 p
6. Lars Helmbro Auster Autocrat 1545p
1. Sandolf Blomgren Vagabond 1225p
8. Folke Johansson RC-Viking 1160 p
% Carl-Erik Andersson Smog ITog 25p
Resultat OT-RC
1 Kjell-Ake Elofsson Robot 628 p
2 Bo Lennartsson Playboy Seniot 605 p
5 Sandolf Blomgren Vagabond 5% p
4 Torbjorn Fransson RC-Viking 593 p
5. Frank Herlufsén Sky-Skooter 587p
. Arne Nohlberg RC-Viking 586 p
p Lennart Sundstrom Sky-Skooter 569 p
8. Folke Johansson RC-Viking 535 p
9 Bengt Johnson Vagabond 528 p
10, Stig Jansson Sky-Skooter 50p
11, Lennart Skold Super Sportster 502p  (enda modell med Dieselmotor)
122 Carl-Erk Andersson Smog Iog 159 p
Bo Lennartsson Power House 54p (24 modell

Forts. pi sidan26!



protokoll fort vid Svenska Modellflygares Oldtimersillskaps assmote 12/8-2000 1 Rinkaby
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Ordforanden, Gunnar Wivardsson forklarade arsmotet Gppnat.

Till ordférande for métet valdes Gunnar Wivardsson, till sckreterare Orjan Gahm.
Till justeringsman valdes Tyko Andersson och Thomas Johansson.

Den féreslagna dagordningen godkindes av motet.

Sven-Olov Linden och Johan Bagge rapporterade om Arbetsgruppens for ett svenskt modellflyg-
museum verksamhet. T gruppen ingir ocks Lennart Flodstrém och C.G. Aremark frin SMOS
samt repr. frain SMFE Lokalfragan ir svrlost och flygvapnet ir inte intresserade att medverka
till ett modellflygmuseum.

Gunnar Wivardsson redogjorde for kostnadsokningen for att framstilla tidningen sedan Rolf
Astervik inte lingre kan 4ta sig redigeringen. Att lita konsult redigera tidningen kostar mellan
2000 till 5000 kr, varfor egen redigering blir n6édviindig dven om kvaliteten blir nagot ligre.
Sigurd Isacson ansdg att vi skall vara n6jda med egenredigerad tidning.

Verksamhetsberittelsen listes upp av Gunnar Wivardsson. Kassoren hade av personliga skil
limnat sitt uppdrag 24/5-2000. P fraga frin Owe Carlsson svarade ordforanden att kassoren
var vilkommen att kvarsti som medlem 1 SMOS.

Verksamhetsberittelsen godkindes av arsmotet.

Kassarapporten bar ¢j kunnat upprittas pa grund av att kassoren limnat sitt uppdrag och
styrelsen inte haft tillging till foreningens konton. Styrelsens forslag dr att SMOS gamla kon-
ton stinges och att nya éppnas for den fortsatta verksamheten.

Revisionsberittelsen upplistes av Johan Bagge. Den 24/5-00 blev Johan uppringd av kasso-
ren som begirde revision eftersom han énskade avgh omgiende. Arets revision omfattar
dirfor tiden 1 /7-99 till 24/5-00. Revisorn hade inga anmirkningar mot bokféringen, men
ansag att plaketter och trdjor inte skall bokforas som tillgingar utan anges 1 kassarapporten i
antal plaketter resp. trojor 1 lager.

Overforing av pengar till fond for museiverksamhet m. m. bor kunna goras nir SMOS finan-
ser iir goda och med belopp som faststilles vid styrelsemote enl. forslag frin revisorn. Revi-

sorn foreslog arsmotet att bevilja styrelsen ansvarsfrihet, vilket bif6lls.

Val av funktionirer

a) Sofia Wivardsson omvaldes till sekreterare 24r
b) Per Nilsson valdes till kassor (fvlinadsval) 1ar
¢) Sigurd Isacson omvaldes till styrelsesuppleant 2dr
d) Johan Bagge omvaldes till revisor 1ar
¢) Karl-Axel Pettersson omvaldes till revisorsuppleant 1ar
f) Anders Sjéberg och Kurt Sandberg omvaldes till valberedning 1ar

Foljande personer tecknar foreningens firma var for sig:
Ordféranden Gunnar Wivardsson, Kassoren Per Nilsson
Punkt 9 férklarades omedelbart justerad.
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10 Arsavgiften till SMOS foreslogs oférindrad 140 kr resp. 10 kr f6r familjemedlem, vilket god-
kindes av drsmotet. Avgiften for SAM-speaks foreslogs hojd till 220 kr (fran 200 kr) vilket
godkindes.

Forslag frin Johan Bagge att SMOS prenumererar pi SAM-speaks godkindes av métet.

11 Forslag fran styrelsen:

a) Samlat SM for I'riflyg och RC godkiindes av drsmotet.

b) SM-status f6r OT-RC II1. Sedan Ingvar Clacsson redogjort fér vad O'T-RC 111 ar godkinde
arsmotet forslaget.

c) Forslag till dndrad berikning av bonuspoiing i OT-RC godkiindes av métet. Den nya regeln
lyder Om modellen ar utrustad med enbart sidoroder och motorkontroll/motoravstingn.
liggs 10 bonuspoing till varje flygomging,”

d) Forslag om ram pé c:a 5000 kr for tryckning av presentationsfolder om SMOS att delas ut
vid missor och utstillningar for att rekrytera medlemmar godkindes av Arsmotet.

12. Motion frin Ielge Wannberg och Rune Tedenryd om att dndra fordelningen av tavlings-
klasserna och att flyga flera klasser pd fredagen avslogs efter livlig diskussion av drsmétet.
Det ir upp till arrangoren att fordela klasserna. Styrelse och regelkommitte bestimmer om

linlingd. Rek. att klasser med 50 m lina resp. 100 m lina flyges olika dagar.

Motion frin Sigurd Isacson att infora klass f6r nykonstruerade modeller med oldtimer-
utseende avslogs av irsmotet.

13. Ovriga fragor.

Lennart Hansson undrade om tivling kan gilla som SM om det endast ir 2 deltagare i en
klass. Enligt reglerna skall det vara 3 deltagare frin 2 olika klubbar vid SM.

Lennart Hansson undrade vem som har forlagsratten tll misterskapsplaketterna. Troligen 4r
det Sporrong och vid nista bestillning skall undersékas om SMOS kan fi den ritten.

Johan Bagge framforde foreningens tack till den sittande styrelsen.
Sven-Olov Linden informerade om posttivling 1 'Tjeckien.

Gunnar Wivardsson informerade om tivling 1 Jirpas den 30 sept. i segel-, gummi-, och
forbranningsmotorklassema. Anmilan till Gunnar W, cller Lasse Larsson.

14. Ake Roggentin som avled den 22 juni, hedrades med en tyst minut, varefter ordforanden for-
klarade 2000 4rs drsmote avslutat.

Vid protokollet Orjan Gahm
sekr. vid arsmotet

Justeras: Tyko Andersson Thomas Johansson



Riksmisterskap 1 OT-RC III (Forts) o —

Prisutdelning skedde i anslutning till avshutningen av tivlingsdagen med aett
ovanligt ikt prisbord. Priserna hade skinkts av Elde-mporten (som vanlig),
Sverker, Sandolf, Torbjorn Pastorn, mil.

Tivlingsdagen avslutades pi sedvanligt trevligt sitt med mat och dryck. Tanja
och Jonny som stod for skaffningen vet vad som krvs cfter en hel dags
flygningar. Eftersom F6 Kamratforening haft vinligheten att stilla lokaler .
tll forfogande for bide dvernattning och samkvim kunde deltagarna under i
kvillen ta del av det material som sammanstillts som ett museum dver flyg-
verksamheten vid Fo.

Under kvillen berattades historier och mcidenter frin forna tiders flygningac
som vil ir en lika viktig del av virt kulturary som sjilva modellerna och
fiygningen. Dir berittades att klubbarna ordnade tivlingar mte bara i mo-
dellflyg utan, som om det inte skulle rickautmanade man varandra i piibige,
fiske, minigolf, prickskytte och lingonplockning (jag méste vl ha hort felr]).
Lennart Sundstrom visade en del av den kulturskatt han ruvar pd. Tlan har
under ling tid foljt modellflyget, forst med en 8 mm kamera, numera med en
digital video. Kvallen avslutades och en fantasisk flygdag vintade nista dag
med fri flygning,
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Bo Lennartsson
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UPPROP TILL ALLA F-FLYGARE!

Det ir nu tre 4r sedan SMOS antog de nya F-reglerna pa drsmétet 970823, Ett par avvikande
asikter avseende tidsram och motorval i F-Nostalgi framférdes vid detta tillfille och, inte
minst p.g.a. detta, skriver jag pd annan plats i OLDTIMER 3 /97 att vi bor gora en utvardering
av de nya reglerna efter tre dr. Och dir ar vi nu!

Annat éin positiva omdémen och erfarenheter av de senaste tre arens delade F-klasser har inte
kommit mig som upphovsman till del, men i god tid fore nista ars arsmote skulle jag anda
girna vilja att alla F-flygare och évriga T-intresserade hor av sig till undertecknad med syn-
punkter infor en utvirdering av regelindringen!

Ett par ovanligt avancerade
profiler fran 1938. (Ur Frank
Zaics Arsbok.)

Marquant 52 anvindes ofta pi
framghngsrika  engelska
littviktsmodeller for gummi-
motor under hela 40- och 50-
talet. Profilvardena dr dock
svira att finna, men nu kan Ni
anvinda vidstiende varden
och bygga dessa modeller.




Tva replikamotorer, limpliga for F-Klassisk, har dykt
upp sedan forra replika-spalten i Oldtimer 1/1999.
Mest prisvird ir férmodligen C.LE. 10, en tidig ame-
rikansk sidport-diesel pa 2,4 cc frin 1946. Den tillver-
kas av RJL. Industries, kind for sina RC-motorer av
hog kvalitet. Information kan fas pd Internet-adres-
sen www.mecoa.com, dar priset $140 anges. Se Fig. 1!

David Andersons férsta 2,5 cc diesel ir féremal [6r en
liten serie replikamotorer av Arne Hende hir i Sverige.
Fig. 2 visar kopian t.v. och ett original-ex t.h. Detta ir
ocksa en klassisk sid-portmotor men ir férsedd med
en eccentriskt lagrad vevaxel, varmed kompressionen
kan varieras medelst en liten spak! Den beskrevs 1
Model Engine World 5-6/99, dir kvalité och kéregen-
skaper fick hogsta betyg, Hogt ir tyvirr ocksa priset -
£150 1 England — och fa ex har tllverkats.

For £90 inkl. porto kan man diremot kopa den rep-
lika av Oliver Jaguar 2,5 cc , som aviserades 1 forra
artikeln. Testresultatet 1 Aviation Modeler Internatio-
nal tyder ocksd pi en bra bruksmotor av hag kvalité
och prestanda med ett varvtal pd 8150 med en KK
10x4 nylonpropeller. Samma ryska tillverkare har nyli-
gen utkommit med en snarlik motor med vevaxelinsug,
kallad CHEETAH. 'Irots sitt dlderdomliga utscende
ir det inte nigon replikamotor utan en vanlig sport-
motor, som det enl. samma testare finns anledning att
varna for bade vad betriffar utférande och effekt!

Fig. 3 visar den tyska TAIFUN METEOR 2,5, en
kullagrad racermotor frin 1953, som nu kan képas 1
replika frin en amerikansk firma med namnet Hobby
Club. For $139.95 ir den ett bra alternativ for den,
som inte har en originalmotor av Webra Mach I-typ,
men som vill bygga en F-Nostalgimodell avsedd for
en sidan motor. Adressen till Hobby Club ér 931 Calle
Negocio-ste, "7, San Clemente, Ca 92673, USA eller
www.hobbyclub.com pi nitet. Under namnet PUMA
hittar man dér dven en rad intressanta, ryska motorer!
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Bland gamla motor-godingar, som 1 ir fyller 50 ér, har red. denna ging valt Elfin 1,49 cc

Aerol Engineering i Liverpool hade redan fére 1950 skordat tiv lingsframgingar 1 friflyg och linflyg
med sina radialmonterade littviktsdieslar pa 1,8 och 2,49 cc och 1 Elfin 1,49 hade man ytterligare en
vinnare. Trots att den 1 vira 6gon kan tyck’lH vara en hogst konventionell glidlagrad diesel med

vevaxelinsug lit det annorlunda for 50 ir sedan da dess foretriden beskrevs 1
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lyriska ordalag av savil L.R. Sparey 1 Acromodeller som Model Aircrafts motor-

testare. Iastin den betecknades som “hot stuff’

och den hogsta effekt, som uppmatts for en 1,5 cc diesel, bedémdes den

vara littskott som en nyborjarmotor och kunde handstartas med de
minsta speed-propellrarna.

> med det hogsta toppvarv

De béda testarnas utrustning skilde sig avsevirt (och blev seder-
mera foremal for en ling kontrovers) och salunda anger Model
Aircraft effekten tll 0,15 hk vid 13500 v/min medan Sparcy
1 Aeromodeller no;er sig med 0,10 hk vid ungefir samma
vary. Med sin ”high-speed”-portning ir effektkurvan
g'mska spetsig och motorn miste alltsid varva upp till

over 10000 v/min for att ha ndgot att ge utéver an-
dra, samtida konstruktioner. For friflyg rekom-
menderas en 8x4-propeller, vilket nog dr max. Som
ett niktmirke kan namnas att undertecknads vil
anvinda Elfin 1,49 gor 9900 med en 8x4 Master
arrscrew. Att den dr mycket littskott intygas!

Liksom minga andra klassiska motorer har Elfin

ACTUAL SUE

1 1,49 klonats pa olika hall under senare tid. Av-
{ gjort bist ar sikert Doon-side-replikan, som fort-
farande kan képas 1 nyskick for £65 (John Good-
all), men tyvirr ej tillverkas lingre. Som med an-
dra ‘mass-producerade motorer frin denna ud
finns det dock minga bra onginalmotorer 1 om-
{ lopp och den som vill sitta en klassisk original-
motor 1 sin Nostalgi F-modell kan géra ett simre
{ val iin att kosta pa sig de £50, som ett bra ex kos-
{ tar hos John Goodall 1 England (se tidigare artik-
{ lar 1 amnet!)! Namnas kan att Flfin pd sin tnd sal-
- des av bla. F:a Eskader for ke, 55:00.. ..
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