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ORD FRAN ORDFORANDEN.

Ett nytt modellflygar ligger framfor oss. Jag hoppas att byggfliten ar
stor sa att vi, ndr ljuset atervinder, fir se manga nya, vackra
oldtimermodeller i luften. Och det kommer att bli ménga tillfillen att
lufta vara tingestar detta ar. En intressant mdjlighet ar den tavling,
som Norbergs FK bjuder in till i samband med sitt 50-arsjubileum.
Héar kan man komma med sin OT-modell och tdvla mot moderna
modeller. Roligt och intressant! Vilken typ av modell kommer att vinna?
Vira oldtimermodeller ligger bra till! Ak dit och bevisa!

Som vanligt blir det Vartavling och SM och skaningarna arrangerar
Revinge mote med oldtimerklasser. Mycket kul som vanligt alltsa!

Vi hoppas att F-klassen ska fortsdtta att vdxa och att den nya Gint-
klassen sldar vil ut. Det ryktas om att flera intressanta wakefieldar
befinner sig pa byggborden runt om i landet!

RC-flygarna har kommit igdng pa allvar och flera tavlingar och traffar
ar planerade. En medlemstillstrémmning inom detta segment kan
férvintas nu nir verksamheten haller pa att hitta sina former.

Det ska dessutom bli intressant att se om de "moderna” A2-modellerna
kommer att locka nagra nya gamla flygare till att ta fram nagot flygetyg
och komma som medlem. Det 4r intressant med utveckling!

Var tidning sétts och trycks detta ar p4 ett nytt sitt. Vi hade de senaste
aren blivit bortskdmda med en "proffsnivd” pi var medlemstidning,
som vi av kostnadsskil inte kan hélla nu nir Rolf Astervik inte har
mdojlighet att hjdlpa till. Genom beundransvirda insatser av Sten
Persson och Sofia Wivardsson producerar vi detta (och kommande)
numimer till en tredjedel av vad det skulle ha kostat pa det normala
sdttet!! Och innehallet 4r av samma héga klass! Vi kan vara stolta 6ver
var tidning och jag hoppas och tror att vira medlemmar har éverseende
med den nagot ligre tekniska nivan. Det 4r trots allt innehallet som
rdknas, och vi sparar mer dn 4000:- per nummer!

Bygg nu f{litigt och visa era alster pa kommande traffar!

Gunnar Wivardsson

Detta &r sista tidningen for dem

For bidrag till detta nummer som inte betalat in avgiften i tid.

tackar red. Lennart Hansson, Nr 2 far bara de som betalat!
Sven-Olov Lindén, Kurt Sand- Glém inte att skriva namn och
berg, Markku Tahpakaa, Sune adress pa ditt inbetalningskort.
Stark, Mario Perrone, Gunnar (Det finns de som "glomt” att
Wivardsson, Kjell-Ake Elofsson skriva namn och adress.)

och Thomas Johansson. Ring garna om du inte far na-

gon tidning, eller om du har
andrat adress.
Halsningar Kassoren
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VARTAVLINGEN 2000
-"5@&“

AKM och Sédra Hallands modellflygséllskap
inbjuder harmed till arets upplaga av
VARTAVLINGEN pa REVINGE évningsfalt

Lordagen den 29 April kl 09.30 - 16.30

Tva tavlingsstarter utan rondindelning.
Omstart om flygtiden &r mindre &n 60 sek. (30
sek for klass A.)

Tavlingsklasser A, A2, B, C, TP, 51, 82, Sint
och F. Startavgiften pa 50 kr géller for max 5
modeller - betalas pa tavlingsplatsen.
Tavlingsanmalan med uppgift om modellens
namn och klass samt den taviandes namn,
adress och tel.nr skickas till Kurt Sandberg,
Vallgatan 23A, 302 42 Halmstad senast den
15 april.

WENTZELTAVLINGEN 2000

Wentzeltavlingen pa Vingarnas dag halles pa Gardet
i Stockholm sdndagen den 4 juni.

Tavlingen omfattar de modeller som det hittills flugits
med. Klass A1=Tummeliten, klass A= Trim Il och
FIB, klass B=Frojds, Tip Top VI och Kungsdrnen,
klass C=Cirrus och Gladan samt en specialklass
med helbalsamodellen "Kick-Off"

Kontakta Lasse Wentzel Tel 08-35 11 01 kvallstid.

MAJTAVLINGEN
GURRAS VANDRINGSPRIS
for bista prestation i Oldtimer

Gar av stapeln 6 maj pa F16/alt.falt i Uppsala. Alla
klasser. OBS! Detta ar ett av de basta tillféllena att
fa tillgang till stora ytor, dessutom hoppas vi pa Cd'H
flygarna. Hjartligt valkomnal!

Vadsbo MFK och Tibro MFK inbjuder till
OT-RC och domarkurs i OT RC-llI

OT-RC pa Bellefors flygplats den 24:e April
(Annandag Pask). Téavlingen 4&4r ett
sammarrangemang mellan Vadsbo MFK och Tibro
MFK.

Bellefors flygplats dr en "konserverad "flygbas
med en bana pa 2000x40 m, dar vi disponerar en
del av banan tillsammans med 2 "lankar”. Vi kan
alltsa flyga fran 3 banor samtidigt, och féltet kan
utan tvekan utnamnas till Sveriges bésta for
radiostyrt modellflyg. Faltet ligger mellan Tibro
och Mariestad.

I samband med tivlingen kommer vi ocksa att
ha en domarkurs fér OT RC-III.

Information om tavlingen ldmnas av Torbjoérn
Fransson tel.0506-20259 eller e-mail
tb.fransson@swipnet.se eller av Kjell-Ake
Elofsson tel.0504-14510 eller e-mail
tjolle.e@spray.se Kjell-Ake tar emot fragor och
anmadlningar ang. domarkursen.

Vil mott | Torbjérn och Tjalle

e

OT-RC pa Lunds RFK:s filt i V:a Hoby den
17:e juni.

Anmalan till Thomas Johansson tel. 046-
248537.
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Norbergstrdaffen 2000 !

Med anledning av att Norbergs Flygklubb fyller 50 ar vill vi fira med att ater flyga den legendariska Norbergstréffen.
Alla hélsas hjartligen valkomna. Du som var med férr, kom och upplev kinslan igen, du som ej hade mgjlighet
att vara med forr, kom och tavla mot de gamla riavarna och mot de nya experternal Med ett genialiskt
handikappsystem vill vi erbjuda samtliga tivlande méjlighet att tdvla mot varandra. Vi bjuder in till fyra
huvudklasser:

Segel: F1A komposit flyger med 30 meter lina, Ovriga efter respektive regler, F1A populdr, F1H, Al, Oldtimer.
Gummi: F1B komposit flyger med 20 gram gummi, Ovriga efter respektive regler, F1Bpopular, F1G, B1, P 30,
Oldtimer.

Motor: F1C komposit flyger med 4 sek motortid, Ovriga efter respektive regler, F1J, C1, Oldtimer.

HKG: Efter reglerna 60 sekunder max.

Lag: De tre bista frn respektive Klubb ifrdn ndgon av klasserna segel, gummi eller motor. Tjusigt vandringspris!
Vi flyger fem starter utan periodindelning med maxtid pa tvd minuter. Maxtid och antal starter kan kortas ner
om vadret ej 4r mer oss. Tdvlingsledningen kommer envildigt att bestimma vilka modeller som ingdr i "komposit
klassen” och maste flyga med handikapp. Ex. pd saker som ger "komposit” status dr bunt, kompositvingar,
variabel stigning, flerfunktionstimer osv. dvs. Hogklassiga tdvlingsmodeller. Vi méste dven hjilpas it med
tidtagningen.

Plats: Sjon Noren, centralt beldgen i samhéllet Norberg efter riksvig 68

Datum: 00-03-11 Reservdag: 00-03-12 Tid: Samling (se skyltning) kl. 9.00

Startavgift: Senior 80 kr/klass, lag 80 kr junior 40 kr/klass

Postgiro: 479 18 05-7 Norbergs Flygklubb Modellflygsektionen

Anmailan till:

Per Findahl, Fagerstavigen 25, 738 32 Norberg. Tel. 0223/22957 e-post: per.findahl@telia.com

Sista anmiilningsdag 00 03 01

Ovrigt: P4 anmalningsblanketten skriver du vilken typ av modell du kommer att tivla med, ex. F1A populér
eller F1B komposit. Nagra golvplatser for dvernattning finns i var bygglokal fér nigon tia, medtag sovsick och
liggunderlag. Hor av dig! Forst till kvarn.....

Ovriga dvernattningsméojligheter:
Hotell Engelbrekt 0223/20940

Vandrarhem Gruvbyn STF 0223/20247 Hur vi ska  definiera  begreppet
RITNINGSBANKEN diskuterades pa SMOS’

styrelsemd&te 991205. Mdtet kom fram till att det
bor vara en forteckning pa alla medlemmars

Tévlingsinbjudningar
kommer i ndsta nummer for:

OT-RC och RM i RC-Ill 12 aug. i Bellefors samlade ritningar, som dr tillgangliga for
Oldtimer SM 11-13 aug. i Rinkaby kopiering.

RM i OT-RC 9-10 sept.i Stigtomta SMOS kan ej ta ansvar for ev. copyright pa de
Hésttévlingen 14 oktober | Uppsala ritningar, som finns med i forteckningen, utan
AKM'’s Hosttévling i oktober i Revinge det ar upp till medlemmarna att sjilva kontrollera

detta.
D4 vi vill inventera vilka ritningar som finns
OT-RC och OT RC-lll samt allmdnt meeting fér alla rekommenderas alla medlemmar , som har
oldtimermodeller pa fd.F6 i Karlsborg 27-28/5. fullskalaritningar eller andra mattsatta ritningar,
att skicka in férteckning pé vilka ritningar de har,
Det &r ett tvidagarsarrangemang av Vadsbo MFK och Tibro MFK,  sa att dessa kan inga i en samlad forteckning.
dar tavlingen avses att genomforas den 27.e (med den 28:esom  Lista pd RC-ritningar skickas till Kjell-Ake
reservdag). Pa kvallen har vi gemensam middag med alla tilbehér ~ Elofsson och évriga till Amme Andersson.
och pa sdndagen flyger vi med alla gamla modeller s& lange
branslet och orken racker. Ta med er era RC-l modeller, s&
kanske vi kan fa till en borjan pa RC-I klassen!

Styrelsen.

Det kommer att finnas ett antal sangplatser i en barack, och i
anslutning till denna uppstéliningsplats for husvagnar. Ni som var
med forra aret vet vad som géller, vriga kan fa upplysningar av
Torbjdm Fransson tel. 0506-20259 eller Kjell-Ake Elofsson tel. 0504-
14510.

Anmélan till tviingen skall goras till Kjell-Ake Elofsson, Géregatan
10, 543 30 Tibro eller pa e-mail tjolle.e @spray.se senast den 19:e
maj. Du kan ocksa boka sangplats samtidigt samt tala om hur ,
méanga som skall vara med pa "kvéllens dvningar”. "Se hir har vi en V1 och hir en V2 och

V3. Det visar att Inkafolket byggde mo-
Torbjérn och Tjalle halsar alla véalkomna till en trivsam helg. deller med avsmalnande vingar....”
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Lennart Hansson med SPIN 56 (M:1), sonen Anders med Lill-Klas och Berit i Morris. (AKM’S

Pingsttivling 1956 pa Sovde.

D& Lennart Hansson ombetts att skriva nagra
rader om hur han introducerade Lanzo Duplex i
svenska OT-sammanhang slogs red. av hur lite
Lennart figurerat i dessa spalter. Visserligen finns
det ocksa manga andra medlemmar, som lyst med
sin frAnvaro, men Lennart ir &nda en person, som
ingen aktiv OT-medlem kunnat undga att komma
i kontakt med. Tillsammans med Kurt Sandberg
ar det Lennart, som i det tysta drar ett rejilt lass
for att vi andra ska kunna fa triffas pa vara OT-
Misterskap, Vartavlingar och Hosttavlingar och
det ar oftast Lennart, som med militdrisk pondus,
men med glimten i dgat, far 16sa de praktiska
problem, som alltid uppstar da arrangemang av
SM-format ska genomforas.

Det ar latt — och ménskligt — att vanja sig vid att
fa allt serverat pa fat. I det har fallet handlar det
for oss andra medlemmar om att vid samma tid
varje ar kunna lasta in oss sjdlva och vara
modeller i bilen och styra kosan sdderut i trygg
forvissning om att ndgon annan har ordnat (hyrt)
falt 4t oss, bokat &vernattningsmdjligheter,
bestallt mat, skaffat funktiondrer, tagit emot och
registrerat alla tdvlingsanmélningar, fixat
plaketter, tryckt upp deltagarlistor, protokoll,
tidkort m.m. m.m. Foérutom Kurt dr denne
"nagon” alltid Lennart Hansson, som liksom Kurt
dessutom sjilv deltar i tdvlandet — och oftast
hamnar pa prispallen!

D4 Lennart ju har ett l1dngt modellflygarliv bakom
sig bad vi honom &dven att dela med sig av detta
till SMOS' medlemmar. Att "framhéva sig” sjalv
pa detta sétt visade sig inte ligga for Lennart, men
da vi insisterade férsag han red. med underlag
att anvdnda. Det bestod dels av 60 ars
hagkomster i stolpform, dels kopia pa en intervju
av Lennart, utférd av en kvinnlig journalist
(Louise Alfredson) pa tidningen Arbetet och
publicerad i juni i fjol efter det att Lennart
idtervdnt fran friflyg-SM i Rinkaby med en
bronsmedalj i F1B i fickan.

Artikeln ingar i en serie bendmnd "Arbetets
sommarportritt” och under den rubrik, som dven
inleder dessa rader, beskriver Lennart sin hobby
och sina flyg-upplevelser pa ett sa valfangat satt
att det inte finns nagon anledning att formulera
om dem. Inom citationstecken féljer har delar av
intervjun, varvat med kommentarer fran Lenmart
egna "stolpar™:

"Den 11 juni 1939 stod pojken Lennart pa ett
filt pa Limhamn, dir Lernacken och brofdstet nu
ligger, men som da hette Vik. Han hade just
avslutat sin forsta modellflygtavling.
-Det var tre deltagare och jag vann!

Fortsiittning pa niista sida.
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Markstart pa Ljungbyhed med DUPLEX. Berit tar tiden.

Fran Sandegardsgatan, dar han bodde, var det
inte langt till havet, diar de nybyggda
pontonférsedda flygplanen fran Flygindustrin
startade pa vattnet. I samma veva startade
modellflygklubben i Limhamn. Aldre pojkar och
vuxna Ovade med sina plan, lille Lennart blev
mdkta imponerad och blev snart medlem.

Intresset har aldrig mattats, d&ven om han

sedermera bytte klubb, till Aeroklubben i Malma.

Négot av det bdsta med sporten dr den fina

sammanhallningen mellan utdvarna,sédger

Lennart. Alla hjdlper varandra, dven pa

tivlingarna. Visserligen konkurrenter, men

framst tavlar man mot sig sjalv och mot naturens
krafter, som kan vara nyckfulla.

-Jag sade en gang, som svar pa fragan om varfor

jag haller pa, att det ar for kdnslan att mota

elementen i den bréickligaste av farkoster, siager
han och skrattar at de hogtidliga orden. Men det
ar sa han kdnner.

- Man 4r ett med naturen hela tiden. Nu i host
har vi en tavling i Rinkaby, dir det ar en
valdigt rik flora, som blommar. Det ir en
blomsterprakt, som tar andan ur en. Man
upplever skonheten i naturen pa ett sitt som
man inte gor i andra idrotter. Nar man gar
ivag for att hamta sitt flygplan &r man nira
inpa. Det ir den kinslan man ir ute efter.

Pa tdvlingsdagarna ar de ofta ute hela dagen och

far uppleva landskapet frdn morgon till kvall.

Lennart och Berit berdttar hur de vissa dagar ir

ensamma pa hela Revingefiltet, ddr de ser dlgar

ibland; hur radjuren kom fram och tittade pa dem
en gang i Danmark och hur vackert ormvrakarna
flyger, utnyttjande termiken dven de. I och for
sig gar det att uppleva samma sak genom vanliga
promenader utan att kasta upp flygplan i luften.

Men det 4r det dar med den brackliga farkosten...

- Fran bérjan ar det naturligtvis ett behov av att

skapa nagot med hinderna. Ett sitt att kanalisera

ett intresse. Och att testa sin formaga.

-Flygplanen ar konstverk. P4 Konsthallen hédnger

de i tradar, inte vet jag om de nagonsin flugit.

De hiar flygplanen ar mobiler i ordets réitta
bemaérkelse, de flyger ute, i den verkliga luften.”

Den tavling 1939, som Lennart refererar till, var
uttagningen till FIB's Rikstavling. Han vann med
tre flygningar pa vardera c:a 27 sek. med
Truedson-modellen "Revolt™.

Sedan han sett Sven Truedson premidrflyga
kabinmodellen "Clipper” och imponerats av dess
stigférmaga byggde och flég Lennart denna modell
1940-41. Som han langt senare berdttade i
OLDTIMER 2/1984 visade den sig vara mer
svartrimmad dn han trott och bésta tiden blev
41 sek. Idag flyger Lennart samma konstruktion
i OT-sammanhang och, som vi vet, med helt annat
resultat!

Redan 1942 hade Lennart avancerat till att bli
Malmé-maéstare i saval klass M som S1. Den
senare klassen vann han med "Nimbus” och det
var Lennarts enda tavlingstillfdlle med
segelmodell!

Som medlem i Limhamns Modellflygklubb, dar
hans far John Hansson var ordféranden, fortsatte
Lennart flyga gummimotormodeller under och
efter kriget. Med en egen konstruktion i klass M1
deltog han f.f.g. utomlands i Danmark 1948 — och
vann! Lennart hade da traffat Berit, som genom
aren inte bara varit Lennarts livskamrat och
modellflygassistent utan dven den klippa, som i
ur och skur fatt sekreteriatet vid ett odndligt antal
friflygtdavlingar att fungeral
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Ater till intervjun: "...Lennart Hansson &r nu 71
ar. Sextio av dem har han dgnat at modellflyget.
Det har varit och ér fortfarande storsta intresset,
bade for honom och jdmnariga hustrun Berit, och
det har fért dem runt i virlden. Forst pa ett
lastbilsflak till en tivling i Trelleborg 1946, aret
efter de triffats. Sedan till Australien och USA,
till Tjeckoslovakien 1967 och till Jugoslavien
medan det &nnu var ett osargat land. Platser de
formodligen aldrig skulle sett annars, manniskor
de aldrig skulle triaffat om det inte vore for det
gemensamma intresset.
- Nar man reser sa har, och far tillfille att tréffa
folk, da mirker man att vart man dn kommer ar
det samma sorts manniskor.
Berit ar alltid med. Aven hon har dgnat
modellflyget manga ar, men aldrig sjilv som aktiv
utévare. Hon for protokoll och hjalper Lennart.
- Att bara sitta och vanta i bilen &r inte sa bra.
Nagot maste jag gora. Men jag hinner inte
flyga sjilv ndr jag skriver protokoll, sdger hon,
och haller med Lennart nir han siger att
modellflyget har gett livet ett innehall utdéver
det vanliga.
- Det ger en plan, sidtter upp ett mal, sager
hon.”

Som framgar av intervjun sa skulle resan till
Danmarkstivlingen 1948 foljas av manga och
betydligt lingre resor som landslagsdeltagare.
Lennart har sadlunda deltagit 5 ganger i NM och
varit i landslaget for VM och EM 12 ganger!
Tavlingsframgangarna fick han naturligtvis inte
gratis. Efter en mindre hobbyintensiv period som
boende i Stockholmstrakten 1950-1954 kom
Lennart igdng med flygandet pa allvar, bl.a. i
Wakefieldklassen. P4 Wakefield-VM i Hogands
1956 fick han fértroendet att proxyflyga for
Donald MacKenzie fran Canada och utvecklade
sedan en egen konstruktion med drag bade fran
MacKenzie's och segraren Lennart Petterssons
modeller. 1967 ars version av denna doptes till
"Go-Go” och dr férmodligen en av Lennarts mest
framgangsrika konstruktioner, flugen pa tavling
sa sent som 1993. Se 3-plansskiss!

Okande kontakt med AKM'arna Anders
Hakansson och Jan-Olle Akesson ledde 1962 till
att han overgick till deras klubb, dar han 1963
valdes till sekreterare och sedan 1975 dr dess
ord-

forande. 1964 var han sa ansvarig for sitt forsta
SM-arrangemang — det forsta av manga! Det har
sedan foljts av c:a 130 modellflyg-arrangemang ,
mest friflyg, 11 friflyg-SM t.ex.,men dven RC-
tavlingar pa 60-talet (generalsekreterare for RC-
VM 1965).

1988 tog han initiativ till SCANIA CUP, som ingar
i FAI World Cup Free Flight Contest sedan 1992,
och har varit arrangdr och tavlingsledare for
denna tdvling sedan tillblivelsen.

Efter VM pa Taft i Kalifornien 1979 byggde
Lennart sin forsta OT-modell, den amerikanska

*One-and-a-half® fér klass C (se OLDTIMER 2/
1985) och vann med denna tva ar senare. Denna
funktionella modell av George Dela Mater har i
Lennarts hdnder placerat sig val i manga
tavlingar, 6verlevt en del dventyrligheter och
existerar fortfarande.
Medan Lennart fortsatte utveckla sina moderna
Wakar byggde han sa sin vilkdnda Lanzo Duplex
och deltog med denna i OT-SM pa Revingefaltet
1984. For denna tavling stod han sjdlv som
arrangdr, vilket mojliggjordes tack vare att han
redan 1970 etablerat kontakt med de militidra
myndigheterna i Revinge och Ystad for att fa
tillgang till dvningsfalten. 1978 gjorde han samma
sak for Rinkabyfilten; kontakter som han {orsoker
halla vid liv genom personliga besdk och
tel.samtal, hittills med gott resultat. For ar 2000
ar det salunda klart med friflyg-SM, Scania Cup
och OT-SM pa Rinkaby! Vad betridffar Lanzo
Duplex sa har denna nu byggts och flugits av
andra OT-flygare, men endast Lennart har lyckats
kapa at sig fem segrar i Classic Wakefield med
denna modell!
Lennart hor till dem, som langt fore anslutningen
till Svenska Flygsportférbundet, ville kalla
modellflyg en sport. Efter att ha beskrivit en vanlig
tavlings fysiska vedermddor for Arbetets
journalist skriver denna salunda: "...Det myckna
vandrandet gor att Lennart inte tvekar att kalla
modellflygning foér idrott. En tdvlingsidrott,
eftersom det giller att ha ett flygplan, som racker
till i konkurrensen, och att beddma
vadersituationen for att avgdra nar termik ar att
vanta. Den formégan dr nagot man far éva upp.
- Man ser ju inte luften...det &r mer en kénsla
for hur vind och virme varierar.”
For journalisten maste Lennart medge att
modellflyg tyvirr inte ar nagon publiksport: "...En
sport som modellflyg har inte ndgon stor publik
som far den att leva. Den far lita till sina egna
utdvare for sin existens. Lennarts énskan for
framtiden ar naturligtvis att sporten ska fortleva.
Det giller att hitta de unga, f4 dem intresserade.
- Det ar svarare idag dn nir jag var ung, nu
finns det sa mycket annat. Men det ar ju inget
problem, som &r unikt for oss..”
Hur Lennart stiller sig till att man inom FAI
nyligen avskaffat kravet pa att den tdvlande sjalv
ska ha byggt sina modeller har red. ej fragat. En
fingervisning kan man avslutningsvis fa i foéljande
stycke, dir Lennart dessutom driver sin syn pa
modellflygandet bortom sportbegreppet: "...Det ar
inte bara en fraga om ratt luftstrommar, att
invinta ritt termik. Planets konstruktion ar ocksa
viktig. Lennart har byggt sitt sjalv. Att kdpa fardigt
ir inte for honom. Byggandet kan man kalla en
vetenskap.
- Om det ar vetenskap att ldra av sina misstag,
da 4r det har en vetenskap...”

Det dr sa sant som det dr sagt!
Sten P.



Som redaktdér for ett medlemsblad som

OLDTIMER éar det oundvikligt att det egna tycket
och smaken paverkar innehallet, speciellt da
ovriga bidrag tryter. Den som foljt innehallet i var
tidning de senaste decennierna har darfor
knappast kunnat undga mérka undertecknads
forkarlek for gummi-modeller med kabin, nagot
som ocksa slagit igenom vid val av de modeller,
som jag stillt upp med pa vara OT-tavlingar.
Att vdlja kabinmodeller for tavlingsbruk kan
synas irrationellt, eftersom det knappast medfor
nagon 6kning av modellens prestanda, i de flesta
fall tvdrtom. De sekunder man ev. forlorar i dkat
motstand p.g.a. en "glasad” kabin anser jag dock
mer dn val uppvagas av tillfredsstéllelsen av en
estetiskt mera tilltalande modell med mer
karaktar dn en enkel ladkropp kan ge. Om man
ndjer sig med en minimal kabin kan man bade fa
behalla kakan och dta upp den, d.v.s. en viss
forhojning av utseendet utan att det paverkar
prestandan.

Pa de fdljande sidorna finns éversiktsritningar pa
representanter for de tvd ovanndmnda
kategorierna.

DARDO EIK-40 ir en foga kdnd Wakefield fran
Italien, konstruerad av ing. Emesto Eikerman.
Vidstaende ritning publicerades i "L'Ala” no 20
1949, sedan modellen haft vissa

tavlingsframgangar under 1-2 ars tid. Den
konstruerades alltsa under samma period som
Bill Dean’s "Contestor” och "Gipsy”, med vilka
den onekligen har vissa likheter!

OLDTIMER

Med enkla medel har konstruktdren astadkommit
ett estetiskt tilltalande yttre, kombinerat med
drag, som bor ge god flygfdrmaga. Till dessa hor
en féllbar 420x530 mm propeller och en vingprofil
(Eikermans egen), som starkt pAminner om NACA
6409. Rekommenderad motor dr 14 eller 16 str.
4,5 mm gummi, c:a 110 cm ldng.Landningsstéllet
dr avtagbart. Karaktaristiskt fér modellen ar
stabbens negativa V-form, ett drag vi kdnner igen
fran andra konstruktioner frin denna tid. I
originalartikeln uppges denna bidraga till dkad
stabilitet, speciellt i vind.

Konstruktoren avled for nagra ar sedan och
"DARDO EIK-40" har ateruppvickts bl.a. tack
vare Mario Perrone, OT-flygare fran Rom. Det var
ocksd han som gjorde undertecknad
uppmarksam pa denna konstruktion och férsag
mej med den fullskalaritning, som publicerades
i "Modelismo™ aug. 1999. Ritningen lanar jag
garna ut for privat kopiering.

LANZO DUPLEX fran 1936 anses av manga vara
den béasta Oldtimer-Wakefield man kan valja att
bygga. Som namnet antyder finns den dels i en
"stick”-version med en smart lddkropp, dels i den
nu vidlkdnda Wake-versionen med en liten
kabinsektion, som ar vdl anpassad till kroppens
sidokontur, eftersom 1937 ars regler
foreskrev en vikt av 3 oz per 100
kvadrattum....!

Chet Lanzo konstruerade denna
modell enligt den amerikanska
viktregel, som pabjdd en minimivikt
av 1 oz (28 gr.) per 50 kvadrattums
vingyta. For att pressa vikten hade
originalmodellen kroppslongeronger
av 2x2 mm balsalist, men i den
konstruktionsartikel, som
publicerades i Air Trails 1937,
foreslogs en forstarkning av kroppen
genom att ga upp till dimensionen
2,5x2,5 mm hard balsa,

Fortsdttning sid. 10

Modellen pa fotot ir en dnnu ej provflugen
DARDO av ing. Antonio de Nicola.
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Forts. frdn sid 8

eftersom 1937 ars regler foreskrev en vikt av 3 oz per
100 kvadrattum....!

Inte minst i de anglo-saxiska linderna har "Lanzo
Duplex” skordat stora framgangar i de senaste arens
OT-tavlingar. Eftersom den enligt de dldre Wakefield-
reglerna inte behdver viaga de 8 oz (c:a 230 gr.), som
senare tiders Wakar maste gora, tdvlar den dir enbart
mot andra 4 oz-modeller frAn motsvarande tidsperiod.
Hér hemma har bl.a. Bertil Dahlqvist, Sigurd Isacson
och Lennart Hansson tévlat med "Lanzo Duplex”, den
senare med mycket stor framging. Det var han, som
introducerade denna konstruktion redan 1984, vilket
féranlett red. att be Lennart redogéra for varfor han
valde just "Lanzo Duplex” som sin forsta OT-Wake och
beritta lite om bygge och flygning av just denna modell:
"...Forsta glimten av Wakefield-flygplan i sin
ursprungliga form fick jag redan 1939-40, dd Gunnar
Rahm och Allan Dahl fran Eslév var med i tavlingarna,
som arrangerades i Limhamn. Gunnar hade sin
beromda "Sara 3" och Allan tdvlade med den lika
berdmda "Korda” fran 1937. Jag imponerades av de
stora flygplanen med sina kraftfulla men dnda eleganta
linjer. Kanske inte da, som 11-aring, men senare har
jag tankt att det skulle vara intressant att se vad jag
sjdlv skulle kunna dstadkomma pa tdvlingsbanan med
ett flygplan, som skulle ha nigot av samma kraft och
utstrilning.

Nagon Wakefield-maskin blev det inte for min del under
40-talet. Det blev mest flygplan i

M 1-klassen och nir jag borjade tavla igen pa allvar i
mitten av 50-talet blev det klass Gint med de regler,
som di hade kommit.

En varsondag 1967 visade Sten Persson sin
"Aristocrat” pa flygfiltet i Eslov, kring 1970 bérjade
Oldtimer-rorelsen pa olika hall 1 virlden, Sven-Olov
Lindén lade grunden till vart SMOS genom sin
pionjédrinsats med OLDTIMER-tidningen, Einar
Hdakansson visade sina fina "Korda” och "Ellil4” - allt
bidrog till att jag beslutade att ge mig in i leken med
de gamla Wakefield-flygplanen.

Jag letade linge bland allt som fanns, bade av svenska
och utlindska konstruktioner, men ingenting blev
egentligen godkidnt. An var det nadgon detalj i
konstruktionen, symmetrisk profil pa stabilisatorn eller
invecklad infiastning av vingen; &n var det foga troligt
att flygformagan skulle leva upp till 4ven blygsamma
férhoppningar om tivlingsframgingar. Fér det mesta
var det dessutom sd att nagon annan redan byggt de
flygplan, som skulle kunna accepteras av mig.

Men sa till slut kom Frank Zaic's arsbocker fran 30-
talet i mina hinder (jag hade redan 1962 skaffat hans
arsbocker 1951-1961). Dar fanns det jag letat efter!
Jag startade med att bygga "One-and-a-half” av George
dela Mater frdn 1938, som verkligen 4r en bide vacker
och synnerligen flygduglig maskin, som flera ginger
visat vad den gar for pa tAvlingsbanan.

Infér 1984 ar Oldtimer-SM, som arrangerades av AKM
pa Revingefilten, tinkte jag att jag skulle priéva pa
dven en Wakefield, som skulle svara mot de énskemal,
som jag stéllt upp. "Duplex” var det! "One-and-a-half”
byggde jag efter Zaic's skiss, som jag forstorade upp,
men "Duplex” fanns i John Pond's "0Old Time Plan
Service”. Ritning bestélldes och kom fridn Californien
och sedan var det bara att sitta igdng med bygget.
Redan nir man ser "Duplex” 1 Zaic’s arsbok fran 1937
sd anar man att hir har man en Wakefield-maskin,
som verkligen har de egenskaper, som gor en vinnare:

lang kropp med hdga sidor och relativt liten bredd
(ddrmed god synbarhet), dartill elegant kabin!, vinge
och stabilisator med sjilvklar placering direkt pa
kroppens ovansida, propeller med ritt storlek och
stigning. Alltsammans verkade kunna bli bade litt att
bygga och latt att trimma. Bygget pAbdrjades egentligen
for sent, men min "Duplex” blev klar i tid, &ven om
sista biten kom pa plats klockan ett pa natten fore
tavlingen!

Forsta tiavlingen 1984 gav ingen framskjuten placering,
men blev ett prov bade pa "Duplex™ férmaga och
tdvlarens, Zaic anger gummimotorn till 24 strangarl/
8" "American Brown”, men detta visade sig mindre
lampligt for mitt vidkommande (kanske beroende pa
att min maskin vigde betydligt mer 4n de 4 oz som
Chester Lanzo sjilv en gang hade dstadkommit). 92
gram snodd (FAI Supply) och 28 strangar 1/8" visade
sig vara ritt, bade nir det galler att fa ratt motorvarv
och ratt placering av tyngdpunkten. Denna ligger pa
80% av vingkordan, vilket stdimmer vil med den
vinkelskillnad vinge /stabilisator, som erhalles genom
flygkroppens konturer. "Duplex” dr ddrmed mycket
latt-trimmad och flyger stabilt redan efter sma
justeringar.

Flygningen, ja. Med "Duplex” fir man verkligen den
flyggladje, som vi efterstravar. Markstarten kan mest
liknas vid en rivstart. Efter en kort rakstricka stiger
flygplanet i en elegant hdgersving och fortsitter sedan
med nosen uppit i hoéjd-och viagvinnande stil.
Glidflykten ar majestitisk och ytterligt stabil dven i
harda vindférhallanden, allt tillsammans en helt unik
skdnhetsupplevelsel

Vad mera kan sigas om  "Duplex"?
Tavlingsframgangarna talar for sig sjalv, Bertil
Dahlgqvist, Ginger Sjoberg, Sigurd Isacson och jag sjalv
har visat "Duplex’s” férmaga pa tavling efter tivling,
Chester Lanzo satte virldsrekord redan 1936 med
drygt 48 minuter o.s.v.

Vill fler bygga denna enastidende flygmaskin sa finns
ritning hos mig. Hér av Er i sa fall, minga fina stunder
vantar!”

/LH

Classic Wakefield:

1. Lennart Hansson, Lanzo Duplex 454 p.
2. Sven-Olov Lindén, Korda -37 405
3. Sigurd Isacson, Lanzo Duplex 360
4. Ginger Sjoéberg, Lanzo Duplex 180
Truedssson-pokalen:

1. Sten Persson, Clipper 562 p.
2. Lars Ljungberg, Tern 531

3. Kurt Strémberg, Torpedo 460
4. Carl-Johan Eiroff, Tern 446
5. Lennart Hansson, Clipper 309
6. Ingvar Claesson, Clipper 291

7. Kurt Strémberg, Clipper 267
8. Thomas Johansson, Tern 248

9. Martti Bogdanoff, Tern 221
10. Bengt Ahman, Laban 199
11. Martti Bogdanoff, Laban 151
12. Lennart Flodstrom, Laban 69
13. Ture Josefsson, Laban 21

10
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MODEL AWPLANE NEWS « April, 1956

By PHILIP ©O. KRAFT

Som exempel pad en robust och vilflygande
konstruktion for F-Nostalgi kan Phil Kraft's "Hi-FIi"
tjana. Detta var bara en av Phil's framgangsrika FAI-
modeller pa 50-talet innan han 6vergick till att bli RC-
kindis.

Med min skollinjal forstorade jag upp denna ritning
ur Model Airplane News'aprilnummer 1956 sd att jag
kunde bygga den till en av mina férsta motorer, samma
tidiga version av Webra Mach I, som Phil anvinde {
sitt original.

Mitt bygge var vackert, men nagon eller nigra vinklar
maste ha blivit fel, ty modellen tryckte ner i marken
vid de enda tva flygningar jag gjorde...Resultatet blev
gruvligt och en och annan tar var nog nira. Av bitarna
fick jag s4 smaningom ihop en avkortad vinge, som
jag satte pa en "Jupiter”-kropp utan pylon - en mycket
lyckad bastard, som gled sa val att den flog bort.
Aterbérdades si smaningom via annons i ortsbladet
och motorn lever idag kvar i min oldtimer-"Jupiter”!
Navil, nir vi nu 40 ir senare fatt en OT-klass for denna
typ av modell vicktes tanken att ta revansch for min
ungdoms misslyckande med "Hi-Fli". For sdkerhets
skull inforskaffades en fullskalaritning ($6.00 frian
John Pond) och det visade sig bli ett snabbt och
okomplicerat bygge med en stadig, balsakladd kropp
och dito vinge, fast sidenkladd. Vid en lagerrensning
i en leksaksaffir nigon gang pa 70-talet kdpte jag for
30:- en ny Webra Mach I med den ritta, grona toppen
och denna kérdes nu in enligt konstens alla regler.
Den vibrerade lika mycket — och férde lika mycket oljud
- som jag mindes att min férsta Mach I:a gjort.
Fruktansvirt varm blir den dessutom mycket snabbt!
Enligt gamla kataloguppgifter ska en Mach I:a kéras
med 16000 v/min for att ge bista effekt och jag trodde
p4 50-talet att jag nadde detta varv med min 9" Tornado
Plasticote. Av ljudet att doma trodde jag fortfarande
detta men, da jag nu 4r utrustad med en varvriknare,
visade sig verkligheten vara en annan. Med den Kavan
10x4, som jag anvande vid OT-SM 1998, naddes 10700
v/min, vilket steg med knappt 1000 varv med den
Master Airscrew 9x4, som jag flég med ett 4r senare.
Kontrollméitningar av en annan begagnad Mach I:a gav
identiska resultat, sa vi matades nog med en del
gladjesiffror, d4 som nu! Kanske jag ska prova en
kapad 6x47?!
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Modellen har jag byggt helt enligt ritningen och enligt
Phil's filosofi att vingskrankningar och justering av
motorns dragriktning inte ska behévas pa en
vildesignad modell! Enda undantaget &ar att
underfenan bygges in med visst vinsterroder samt att
stabben lutas fér vansterkurv. Och det funkar! Min
"Hi-Fli* har endast behévt en aning bly i skjirten och
flyger val som den &r. Det 4r tinkbart att motorn skulle
behdéva nigon grads vanster-riktning for att halla emot
en tendens till vil brant kurvning direkt efter start 1
blasigt vader och kommande sommars trimstarter far
utvisa om detta behovs.
Med tanke pa modellens flygformaga kréivs naturligtvis
vilfungerande timrar, inte minst en gedigen motor-
timer. Detta speciellt om man anvinder en gammal
obalanserad diesel, som vibrerar lika mycket som min
Webra!

Sten P.

%% NEW TEXAS TIMER %% %
6-GRAM PINCHOFF TIMER

TEXAS TIMERS’ new MICRO |, based on a plastic clock and a
unique design concept, blows the socks off any similar timer.
The powerful snap-action pinch works with any usual fuel line and
pressure feed. Reliable and accura, it is perfect for 020 Replica

and %A Noatalgia, as well as larger models.

Intro priced until 12-1-99 al only $25 plus 32 50 S&H. Order now o
snsure early delivery, #10 SASE for more info or order o
TEXAS TIMERS, 3317 Pine Timbers Dr., Johnson City, TN 37604.
E-mail itiner@alt net Phone (423) 282-8423 (10 am-9 p.m. EST).

Expect The Best - Fly The Best — TEXAS TIMERS
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Markku Tahkdpad har fordrat oss ytterligare en
fin och detaljerad ritning, denna gang pa Paavo
Salins "S-44".

Jag fick ritningen av Markku pa OT-SM 1999 och
blev genast tdnd pa modellen med dess
"skidspetsvingar”, som Markku kallar det, detta
sdrskilt som jag 1945 hade en S 1:a med precis
samma vingtyp, liksom nagra S 2:or, som jag
konstruerade nagot ar senare. Utdver denna
finess har "PS-44" en vingprofil liknande den, som
Hans Westfelt efter landskampen i Finland i
bérjan av 40-talet tipsade mig om.

Modellen kdnns darfor helt "ratt” for mig och det
kédnns fint att dven fa visa Bertil Dahlqvists foto
av min egen "PS-44". Min modell dr dnnu ej
flugen, men nagra grundtips om modellens
flygformaga har jag fatt fran flygkamrater, som
menar att "den kanske kan bli nerviés” och att
"ett litet kurvroder racker nog..”. Det stAmmer
nog att en lingre kropp och stérre stabbe hade
varit en fordel — men vi far val se framat varkanten!

P.S. I ett brev frdn Markku finner vi féljande
kommentar om "PS-44":

"Och nu lite tilliggsinformation om P. Salins S
1:a: Forst om kroppens framparti. Denna ar jimn
och klddd med papper. Pappert nar dnda till
vingens framkant ovanpad de sma
trekantsdelarna. Stréomlinjeform!

Sedan Ditt brev anldnt hade jag telefonkontakt
med Tauno Silmunen, som bor i dstra Finland.
Han kom vil ihdg Salins lilla glidare. P4 den tiden
(1941-45) byggdes manga stérre modeller med
skidspetsvingar, men i sin lilla klass (S 1) var den
ensam om detta. Vingen var kliddd med
julklappspapper! Vid stérre modeller anvidnde
man ofta dylikt papper och det har dven jag
anvidnt. Man maste endast pa forhand préva att
lacken inte smaélter och blandar ménstren...!”

Kurt Sandberg
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"Wakefield Cup” 1937.

1937 ar ett annat viktigt ar i Sveriges
modellflyghistoria. Uppmuntrad av det kraftigt
stigande intresset for flyg och inte minst
modellflyg lovade namligen KSAK att efter
uttagningstavlingar skicka ett svenskt lag till
tdvlingen om "Wakefield Cup” i London. Ett antal
"Vingar” antog utmaningen och bdrjade bygga
modeller som uppfyllde den tidens
Wakefieldregler. Det var inte lingre fraga om
indelning efter spidnnvidd utan nu géllde en
baryteregel, en minimivikt och en
kroppstvarsnittsarea beroende av modellens
totala lingd (som inte fick dverstiga spdnnvidden).
Modellerna blev négot stérre dn t ex Gladan och
Cirrus men framforallt mycket tyngre.

Mitt forsta trevande steg i Wakefieldklassen hade
jag totalt glomt bort existensen av men minnet
aterkom nar jag rakade titta i ett fotoalbum. Av
nagon konstig anledning upprepade jag tydligen
mitt tidigare misstag med TipTop V ochs byggde
en 6-kantig helbalsakropp som fick ett
luftskeppsliknade utseende pa grund av

16

Gardet 1937. Fr.v. Bérje Stark, Olle Lindh och Sune Stark

kroppsregeln. Till den hérde en mot vingspetsarna
avsmalnande vinge med vanlig V-form byggd med
torsionsnisa. Troligen hade jag paverkats av vissa
vingteorier for riktiga flygplan som kommit under
mina dgon. Jag var ju som de flesta modellflygare
intresserad av att forsoka forsta flygningens
villkor men saknade d4n sa liange teknisk
utbildning. Att detta forsta forsok blev en flopp
berodde nog framst pa att en helbalsakropp blir
for tung jamfort med en japanpapperskladd
fackverkskonstruktion.

I alla hindelser kom jag pa béttre tankar och
borjade samarbeta med Bjérn pa ett nytt koncept.
Vi utgick ifrdn att viktsregeln skulle utnyttjas pa
nagot vettigt satt dvs huvudsakligen till 6kad
gummimotorvikt. Det fanns i princip tva vagar
att ga, namligen direktdrift med en gummimotor
eller niagon form av vidxelanordning for
tvamotordrift. Bjérn experimenterade med sk
omkopplare (fér drift med en motor i taget) och
hade som jag minns tre olika finurliga 16sningar
(som han tillverkade enbart genom att bocka



pianotrad). Rolf Bergvik (pa uppdrag av
Sven Wentzel) och John Roggentin
(farbror till Ake och Rune) loste ocksa
problemet med omkopplare. Bergviks
konstruktion kom till anvdndning i Sven
Wentzels Wakefield 1937. Anders Deurell
anvidnde sig av en kuggvixel i
propellernavet medan Olle Lindh (férst av
alla?) introducerade en vixel i modellens
bakinde den sk "kraxen”. Bjérn och jag
bestdmde oss i alla hdndelser for
direktdrift med en enda lang och kraftig
gummimotor. Jag tror att vi resonerade
som sa att Bjorns omkopplare inte var
tillrdckligt funktionssdker. Att vi inte
satsade pa Olle Lindhs kraxvixel redan
da var nog synd med tanke pa vad som
skulle hdnda 14 ar senare. Jag minns inte
sdkert men mdjligen avstod vi fran "krax”
av tyngdpunktsskidl. "Kraxen” flyttar ju
tyngdpunkten bakat och vi trodde oss kanske inte
om att kunna bygga den tillrdckligt 14tt. Om
modellen mdéste barlastas i framkant for att
undvika stabilitetsproblem sa har ju vinsten med
en "krax” gatt aAtminstone delvis férlorad.
Enmotordriften medférde krav pa en 1ang kropp
som p.g.a. kroppsregeln gav en otympligt stor
tvarsnittsarea vilket blev ett typiskt drag fér den
tidens Wakefieldmodeller. Vingen byggde vi med
torsionsndsa och vingéron samt med Clark Y-
profil. Spannvidden blev 112 c¢m och vingkordan
12 cm. Propellerdiametern valdes till 50 cm for
att kunna utnyttja den grova gummimotorn. Med
denna modelltyp uppnadde vi flygtider pa c:a 2
min 30 sek med markstart och utan termik.

Efter uttagningstivlingar som hélls pa Bromma
flygplats nominerades Sven Wentzel, Bjérn
Andersson, Sune Stark och Olle Lindh fran
"Vingarna” till den flygtransport till London som
KSAK bjod pa. Eftersom det var tillditet med 6
deltagare fran varje nation sa utdkades laget med
Allan Palmgren fran Goteborg som &kte bat pa
egen bekostnad. Resultatet blev éver forvdntan
for svenskt vidkommande med Bjorn pa 6:e och
jag pa 8:e plats. Sven Wentzel hade sa nir vunnit
men fick sin bésta start underkind pa grund av
"pushing” , ett omstritt domslut.

élba!sakropp 1937.

Forsta Wakefieldmodellen ”me
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1:a provflygningen av 1938-ars Wakefield

"Wakefield Cup” 1938.

Till Wakefieldtavlingen1938 som skulle ga i Paris
byggde jag en Wakefieldmodell som s.k. enskilt
arbete i fysik i Kungsholmens laroverk dar jag
gick i gymnasiet och skulle ta studentexamen
varen 1939.Den har gangen blev det en kropp
med elliptiskt kroppstvdrsnitt och en
vingoronvinge med 13 cm korda och vingprofilen
RAF 32. Det var en tjockare profil 4n Clark Y men
den hade konkav undersida. Férutom att
utseendet skiljde sig starkt fran min "Wakefield
1937 sa gallde det ocksa flygegenskaperna. Kort
uttryckt utmdrkte sig "Wakefield 1937” for en
bra propellerflykt men dalig glidflykt medan det
omvanda géllde for "Wakefield 1938". Den fick
med andra ord ganska dalig héjd under
motorflykten men detta kompenserades mer in
val av en mycket langsam glidflykt med 1ag
sjunkhastighet. Den termikfria flygtiden var
uppemot 3 min med markstart. Det som jag
fortfarande minns som anmarkningsvart ir att
modellen var trimmad med tyngdpunkten i
jamnhdjd med vingens bakkant vilket normalt
borde ha inneburit instabilitet men sa icke i detta
fall. Jag har aldrig lyckats trimma nagon annan
av mina modeller pa detta sitt. Jag hade ingen
svarighet att kvalificera mig till 1938 ars
Wakefieldtdvling med denna modell.

Det svenska laget bestod av Sven Wentzel, Bjérn
Andersson, Anders Deurell, Gunnar Magnusson
samt Sune och Borje Stark. Fran Paristavlingen
minns jag speciellt att vira modeller vagdes och
kontrollmittes dagen fore tdvlingen och darefter
lastes in pa franska Aeroklubben. Detta medforde
att vi fick ungefar en kvart pa oss for trimning
innan tdvlingen boérjade. Det var fruktansvart
varmt och radde kraftig termik under tdvlingen.
Bédsta tid av tre starter utan nagon
tidsbegransning gillde.



OLDTIMER

Det var praktiskt taget vindstilla vilket innebar
att de flesta modellerna landade pa eller i
narheten av flygfiltet. Segraren Cahills flygtid blev
c:a 32 minuter. Bista svensk, Gunnar
Magnusson, blev 3:a med tiden 17 minuter. Sjalv
fick jag bara tillfille till en enda start. Modellen
forsvann for tidtagarna mot solen efter c:a 9
minuter. Min modell kom aldrig tillbaka trots
paklistrad fransk text med uppmaning till
upphittaren att kontakta franska Aeroklubben.
Alla 6vriga modeller aterfanns under eller efter
tavlingen. Det var definitivt ingen fordel med en
modell av min typ (med 14g sjunkhastighet i
glidflykten) under denna tdvling som blev ganska
s& chansartad. Det var mest en friga om vilka
modeller som riakade halla sig inom synhall for
tidtagarna.

Fran modellflyg till militirflyg.

"Wakefield Cup” 1938 innebar ett slut pa min
forsta modellflygperiod och dven med det sa
fruktbara samarbetet med Bjérn Andersson-
Flodén. Bjorn overgick namligen till segelflyget
och overgav modellflyget for gott. Jag forsvann
till flygvapnet och dirmed fran Stockholm och
modellflyget men skulle med tiden komma
tillbaka. Mitt modellflygsamarbete med Bjorn kom
att vara i fem ar. Ar som haft en avgdrande
betydelse for mig och mitt framtida yrkesval.

I maj 1939 tog jag studentexamen och det var
dags att tdnka pa min yrkesutbildning. Jag hade
klart for mig att jag helst av allt énskade komma
in pa Kungl. Tekniska Hogskolan (KTH) i
Stockholm for att bli civilingenjor i flygteknik.
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Fran Wakefieldtavlingen i Paris 1938.
Fr. v. Sune Stark, Arvid Pettersson med Sven Wentzels
modell och Gunnar Pettersson.

Men det forefoll d4 ndstan som en ouppnaelig
drém. Det var ocksd nagot annat som lockade
mig, nimligen att fi ldra mig flyga. Det var ju
dags att géra "lumpen” och jag fann att jag kunde
fi en gratis och minst sagt avancerad
flygutbildning genom att s6ka som
reservofficersaspirant till flygvapnet. Det skulle
enligt broschyrerna ta tva ar och det var ju bara
ett &r mer 4n enbart "lumpen”. Det kunde det ju
vara vart. Sagt och gjort, jag ldmnade in mina
ansokningshandlingar till flygvapnet och KTH-
drdmmarna fick vinta. Senare i maj 1939 ryckte
jag in pa Flygkrigsskolan i Ljungbyhed. Vad jag
inte visste da var att jag skulle bli fast i flygvapnet
i fyra 4r pa grund av en viss herr Adolf Hitler.
Dessa fyra ar i flygvapnet ar forvisso vdrda en
egen berittelse men det far bli ett senare projekt.

Fortsdttning i ndsta nummer
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Om F-klasserna vid 1998 ars OT-SM p.g.a. hart vader
kunde raknas bort s& var framgéngen desto stérre vid
arhundradets sista OT-SM! Till detta bidrog inte bara
att fler modeller &n nagonsin deltog utan aven att F-
klasserna tillsammans med Twin-Pusher-klassen fick
en egen tavlingsdag — ett uppskattat och lyckat drag
av arrangérerna!l

F-flygarna fick férmanen att anvanda den basta delen
av dagen, d.v.s. sena eftermiddagen och kvallen, vilket
gav maximalt utbyte for saval de tavlande som for
askadarna. S.g.s. vindstilla radde och aven 180 sek.
maxflygningar slutade inom bekvamt gangavstand.
Som upphovsman till den delade F-klassen vagar jag
tro att nyordningen redan borjat visa de férdelar, som
jag tidigare motiverat delningen med. Jag tror dven
att idén att ge F-klasserna en egen tavlingsdag,
separerad fran de "tysta” gummi-och segelklasserna,
ar till gagn for saval F-flygarna som foér SM-
arrangemanget i sin helhet.

Handhavande och flygning med en motormodell kraver
inte bara noggranna forberedelser utan &ven maximal
koncentration. Att fa flyga da vadersituationen kan
forvantas vara som mest gynnsam och utan den stress,
som det innebar att splittra sig mellan olika modellityper,
kan férvantas forhoja saval resultatet som upplevelsen
och samtidigt minimera den potentiella risk, som
flygning med snabba och relativt tunga motormodeller
alltid kan innebara.

En uppskattad sidoeffekt vid fiolarets F-tavling var att
tavlande i andra klasser , som anlande till Rinkaby
under fredagseftermiddagen, i lugn och ro kunde agera
som askadare fill de ofta ganska spektakulara starter,
som motormodellerna presterade.

Sammantaget hoppas undertecknad att arrangdrerna
beaktar ovanstaende synpunkter vid planeringen av
detta ars Oldtimer-SM!

ETEkEkAkkEhkEx

Att ett flertal nybyggen i F-klasserna pagatt under
vintern har framgatt av de telefonsamtal, som influtit
med forfrdgningar om sadana saker som motor-och
modellval, men d&ven var och hur man skaffar
nodvandiga ting som ritningar, 1ampliga motorer, timers,
tankar, slang, siden och spannlack.

Information om ovanstdende finns utspridd i tidigare
argangar av OLDTIMER och innan jag &gnar nagra
rader at efterfragade trim-tips kommer har en kort-kort
lista pa materialkallor:

RITNINGAR - John Pond i USA har allt! Se annons i
OLDTIMER 2/1999!

Aven manga engelska ritningssamlare delar med sig
— se sammanstallning med adresser i
AEROMODELLER nov. 1999. Kopia pa férteckningen
kan red. skicka mot dubbelt porto.
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MOTORER — Replikamotorer har ofta presenterats i
OLDTIMER - se aven separat artikel i detta nummer!
En palitlig kalla till originalmotorer &r John Goodall i
England. Av halsoskal haller han pa att avveckla sin
férnadmliga modellmotor-tidning och darjamte manga
hundra motorer, som han samlat pa sig under arens
lopp. Fér nagra £ kan man prenumerera pa en 8-sidig
forsaljningslista, som utkommer varannan manad.
Mycket i den ar eftersdkta samlarobjekt med priser
darefter, men det mesta ar begagnade men fullt
anvandbara bruksmotorer fran klassiska Mills och E.D.
till senaste ryska supermotorer; allt till i detta
sammanhang "normala” priser. Har nagra exempel pa
for oss anvéndbara F-motorer ur en av hans senaste
listor: For klass F-Nostalgi: A.M.25 £35 ; E.D.Racer
Mk Il £40 ;Elfin 1,49 cc £50 ;Elfin2,49 cc £65 ;
Frog 249BB £50 ;Jaguar 2,5 cc £60 ; OS Max-15-
Il glow £35; OK Cub .14 2,5 cc glow £50 ; Taifun
Hurrikan Mk | £75 ; Webra Mach | £75.

For klass_E-Klassisk : E.D. Bee Mk £45 ; E.D. Comp.
Special 2 cc £65 ; Elfin 2,49 (radialfaste) £75 ; Mills
P.75 Mk Il £55 ; Mills 1,3 Mk Il £75.

John nar man péa adressen Barton Model Products,
50 Main Street, Barton-under-Needwood, Staffs.
DE13 8AA, England.

Begagnade amerikanska motorer (dven aldre) koper
man fortfarande bast frin Burnis Ray, som &aven har
ett stort lager gamla originaldelar till amerikanska
motorer. Skicka $2.00 for senaste listan till Burnis L.
Ray, 6027 W Ken Caryl PL., Littleton, CO 80128-7086
USA.

TILLBEHOR: En bra kalla till svar-hittade friflygtillbehor
ar Free Flight Supplies, 12 Marston Lane, Eaton,
Norwich, Norfolk, NR4 6LZ, England.

Agaren Michael Woodhouse ar sjélv en framgangsrik
friflygare, som kanske har mest prylar for segel-och
gummiflygarna, men &ven ett och annat fér vara F-
modeller, framst timers av olika fabrikat,
brénsleavstangare och slang som tal dieselsoppa. For
senaste katalog skickar man lampligen £2 till adressen
ovan eller gar direkt in p& hans web site

http://members.aol.com/mjwifs.

TEXAS TIMERS har ocksa rekommenderats i tidigare
spalter av denna tidning, men tal att upprepas fér dem,
som ar villiga att betala fér handgjorda precisionstimers
och bransleavstangare i olika storlekar och utférande.
Timer-priser fran $27 till £44. For adress se separat
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Hur man trimmar in F-modeller av "gammal” typ, d.v.s.
modeller med fasta barytor och roder, finns beskrivet i
andra sammanhang* och utrymmet medger inte nagon
langre redogérelse for detta. Grundlaggande satt att
paverka de aerodynamiska krafter, som vara modeller
ar underkastade, tal dock att upprepas, speciellt for
den, som star med sin férsta F-modell i handen.
Undertecknad brukar for enkelhetens skull dela in
trimjusteringar i sadana som

1. paverkar modellen mest i hégre fart, d.v.s. under
stérre delen av motorflykten och sadana, som 2.
paverkar modellen mest i lagre fart, d.v.s. under
motorflyktens forsta sekunder samt i glidet.

1. Hogfartsjusteringar: Verkan av trimroder Okar
proportionellt med hastigheten och det ska déarfor
anvandas med forsiktighet. Pa modeller med fena
under kroppen utbvar nagra graders vansterroder ett
rollmoment &t samma hall, vilket kan bidra till att halla
upp nosen i det hogerkurv, som &r naturligt for
pylonmodeller. | stallet for rorligt roder kan man uppna
samma effekt genom att limma en bit bakkantslist av
varierande langd och tjocklek pa fenans bakkant.
Skrankning av vingspetsen ar ett beprovat satt att
forbattra vingens stallegenskaper och att minska det
inducerade motstandet. Ett effektivt satt att halla uppe
innervingen i ett spiralstig &r att skranka innervingens
mittsektion (vanligtvis hoger) till 1-2 graders dkad
anfallsvinkel (eng. "wash-in").

Skevheter (skrénkning) hos stabben paverkar ocksé
trimmet. Observera dock att "wash-in" av en stab-halva
resulterar i minskad anfallsvinkel och en ékning av
motstandet, som tenderar att svaAnga modellen mot den
sida dar den skeva stab-halvan finns.

Decalage, d.v.s. vinkelskillnad mellan vinge och
stabbe hanger ihop med placeringen av vingens
tyngdpunkt. Mellan 0 och 5 graders vinkelskillnad ar
normalt och generellt kan sagas att ju tjockare stab-
profil i relation till vingprofilen desto storre decalage
behdvs. Vid en given tyngdpunktsplacering ar justering
av vinkelskillnaden ett av medlen att astadkomma ett
bra stigménster. Looping-tendens kan t.ex. kureras
genom en kombination av justeringar, bl.a. med
trimroder och minskad vinkelskillnad. Med det senare
far en normal modell en dkad tendens att ga at vanster
i motorflykten, medan en gkning av vinkelskillnaden
ger hogertendens. Man bér givetvis inte minska
vinkelskillnaden bortom den grans dar modellens
formaga att ta sig ur stall ( t.ex. da motorn stannar )
blir oacceptabel.

2. Lagfartsjusteringar: Andring av motorns
dragkraftsriktning, antingen nedat eller at sidorna,
ger en effekt som minskar nar modellens hastighet okar.
Att rikta motorns dragkraft nedat &r ett effektivt satt att
eliminera stall och att jamna ut stigmdnstret hos
modeller med relativt lag motoreffekt, t.ex. aldre F-
modeller.

Tyngdpunktsplaceringen hanger, som namnts ovan,
ihop med vinkelskillnaden och beror pa modellens
konstruktion. P4 modeller med icke-barande stab-profil
bér den ligga mellan 25 och 40% av vingkordan, medan
man p& modeller med bérande stab-profil kan ha den
pa 50-85% - ja t.o.m. pa bakkanten om modellen har
l&ng momentarm och stor stabbe. Finjustering av
tyngdpunktsléaget utfors for att uppna béasta glidtrim nar
motorflykten beddéms vara optimal. Stérre forandringar
av tyngdpunktslaget paverkar naturligtvis ocksa
motorflykten och boér i det har skedet undvikas.
Generellt kan sagas om tyngpunktslage och
vinkelskillnad att om den ena &r fel kan man inte ratta
till problemet genom att &ndra den andra. Korrekt
tyngpunktslage for basta glid uppnas genom tyngd i
modellens nos eller skjart medan motorflykten trimmas
in via justering av vinkelskillnaden.

Lutning av stabben (eng. tilting) &r en effektiv metod
att paverka kurvet i glidflykt utan att motorflykten
paverkas. Modellen svanger i glidet mot den hégre stab-
spetsen och metoden fungerar desto béttre ju langre
akterut tyngpunkten ligger. Denna metod kan anvandas
for att forstarka modellens naturliga kurvtendens eller
byggas in fran borjan. | det forra fallet ar det viktigt att
lagga pallning under hela stab-kordan for att inte andra
pa stabbens anfallsvinkel.

Motorns vridmoment paverkar kurvan i motorflykten
och det kan vara ett gott skal till att fran bérjan trimma
med fullt varv men med mycket korta motortider. Enda
mojligheten att annars paverka denna effekt ar att
variera propellerns stigning; hog stigning drar modellen
&t vanster ; Iag stigning at hoger.

Hur man kombinerar alla justeringsméjligheter f&r att
uppna basta majliga motorflykt och glidflykt har det
skrivits spaltmetrar om och i regel nar man resuitat
endast via ett antal trimstarter medan man systematiskt
gdr sma andringar enligt ovan. Eftersom vi flyger
"fardiga” konstruktioner far man anta att grovarbetet
redan &r utfort. Manga av vara ritningar ger dock
mycket ungefarliga informationer om viktiga variabler
som motorriktning, tyngdpunktslage och vinkelskillnad
s& det lénar sig alltid att skynda langsamt!

- Forden som vill fordjupa sig i amnet rekommenderar
red. bl.a. féljande "maste” for F-flygare av alla
kategorier, boken NFFS Power Model Book av Keith
Hoover, utgiven 1992. Kan bestéllas fran NFFS via
Bob McLinden, 3903 W. Temple Place, Denver, CO
80236, USA for $21.95 + porto. En guldgruva, for den
som kan fa tag i ett ex., ar Florida Modelers
Association Free Flight Trimming Manual,
publicerad av Fly By Night Press (!) 1988.

En bra artikel om trimning av Slow Open Power —
modeller, motsvarande ungefar vara F-Nostalgi-
modeller, fanns nyligen i Aeromodeller nr 757 (nov.-
dec. 1998). Kan erhallas i kopia av red. Ej att
forgldmma i detta sammanhang &r Ulf Magnussons
artikel om "Konsten att trimma friflygande modeller” i
var egen Hobbyboken 1959. Det &r en i langa stycken
ordagrann dverséattning av en artikel av Phil Kraft i
Model Airplane News, men icke desto samre for det —
tvartom! Sten P.
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Nir man tivlar miste man ha regler, detta for att de
tivlande ska ha nigorlunda lika villkor. Inom modellflyget
sitter man upp dessa regler for att inte modeller av helt
skilda typer och flygtekniska forutsittningar ska tivla mot
varandra. Siledes liter man segel-, gummimotor-och
motormodeller tivla var f6r sig 1 olika klasser.

For att ytterligare gora tavlandet pa nagorlunda lika villkor
upprittas for varje klass en teknisk specifikation, som
modellen ska uppfylla vad giller t.ex. vingyta eller biryta,
vikt, spinnvidd och andra prestandabestimmande
faktorer. Direfter konstrueras tivlingsmodeller, varvid
konstruktéren férsdker optimera modellen inom ramen
for den uppstillda tekniska specifikationen.

De tckniska specifikationerna (reglerna) dndras ibland.
Detta har ofta skett p.g.a. att modellerna har blivit sa bra
att man miste begrinsa deras prestanda genom ytterligare
nigon teknisk restriktion. Detta har lett till att det genom
dren har forekommit hundratals olika regler, nationellt
och internationellt, f6r modellflygplan. Till yttermera
visso har det genom dren konstruerats och byggts en
massa modeller, som inte wvar avsedda som
tavlingsmodeller, och dir konstruktéren sdledes inte har
behdvt ta hinsyn till nigra tivlingsregler.

Inom oldtimerrérelsen finns ett starkt uttalat intresse for
att tivla med vira fina modeller. Fér att detta ska lata sig
goras miste vi sdtta upp tdvlingsregler (tekniska
specifikationer). Eftersom vi sysslar med oldtimer mdste
vi ocksa sitta upp grinser for vilken tidsepok vi vill spegla.
Detta kan vi kalla en ldersspecifikation.

Vilka tekniska regler vi sitter upp dr egentligen
godtyckligt, eftersom det under den tidsepok vi speglar,
forekommit si minga olika regler. Givetvis dr det bra
om vi kan knyta vira regler till stora, signifikanta
prestandaférindrande regelindringar, sisom betydande
forindring av vingyta, kroppstvirsnitt, gummivikt,
motortid eller nigot annat. For att hilla nere antalet klasser
till en nigorlunda rimlig nivd méste vi dock gdra vissa
kompromissval. Modellerna ska vara hyfsat likvirdiga och
vi ska ha chans till nigorlunda stora startfilt och
modellvariation.

Pi basis av ovanstiende resonemang har vi valt att tivla
i foljande klasser (se reglerna for den fullstindiga, tekniska
specifikationenl):

Gummimotor:

A: Spannvidd 0 - 50 cm, vingbelastning min 10 g/dm2; landningsstall
B: Spannvidd 50 - 75 c¢m, vingbelastning min 10 g/dm2, landningsstall
C: Spannvidd 75 — 100 cm, vingbelastning min 10 g/dm2, landningsstall
D: Spannvidd dver 100 cm och/eller Wakefield fre 1951, landningsstall
Gint: Wakefield 1951 — 1954

Twin Pusher: fore 1951

Segelmodeller:

S1: Spannvidd max 100 cm, vingbelastning min 10g/dm2, fore 1951

$2: Spannvidd 100 - 150 cm, vingbelastning min 15g/dm2 fére 1949
S§3: Spéannvidd 150 - 250 cm, vingbelastning min 15g/dm2 fore 1949
Sint: Baryta 32 - 34 dm2, min vikt 410 g. 1947 - 1954 (obs!)

A2: Baryta 32 - 34 dm2, min.vikt 410 g. 1955 - 1968 (obsl)

Motormodeller: (max 2.5 cm

F-Klassisk: max 30 sek. motortid;vingbelastning min 15 g/dm2; fore 1949
F-Nostalgi: max 15 sek. motortid; barytebelastning efter konstruktionsar
1949 - 1958,

Detta idr den tekniska specifikationen och
dldersspecifikationen, som ska vara uppfylld. Men
hirutéver ska vira oldtimer-modeller dven uppfylla
modellspecifikationen, d.v.s. modellen ska utféras enligt
ritningen. Man far inte férindra dimensioner och dylikt..
Men en modell, som fr utférd enligt originalritningen
(d.v.s. uppfyller modell-specifikationen) och ir
konstruerad i ritt tidsperiod (d.v.s. uppfyller
dldersspecifikationen) och dessutom uppfyller reglerna
for vira tivlingsklasser (d.v.s. uppfyller den tekniska
specifikationen) fir tivla. Det finns ju inga som helst
godtagbara skil till att neka detta.

For vissa modeller innebir reglerna att de kan tivla i
olika klasser. Ett exempel ir Wakefieldmodellen ”Gipsy”
frin 1948. Den uppfyller specifikationen fér Wakefield
och fir sledes tivla i klass 1D, men den ir under 100 cm
i spinnvidd och uppfyller alla krav for att fa tivla i klass
C. Det ir bara att vilja!

Modeller, som inte ir konstruerade for att vara
tivlingsmodeller, eller utlindska konstruktioner fir
sjdlvklart tivla om de uppfyller den tekniska
specifikationen och dlders-specifikationen samt ir byggda
enligt originalet. En engelsk littviktsmodell ( de var
populira pi 40-talet) fir siledes tivla i sin storleksklass
— men den kan behéva barlastas f6r att uppfylla kravet
pd birytebelastning. Om den sedan i 6vrigt uppfyller den
tekniska specifikationen 4r det fritt fram.

Det vore fullkomligt orimligt att kriva att endast modeller,
som konstruerats for en viss klass skulle tillitas att tivia
i klassen. Detta skulle utesluta alla utlindska
konstruktioner i de flesta klasser och kraftigt reducera
det tillgingliga modellunderlaget till en farligt lag nivi,
dir vi riskerar att strypa oss sjilva till d6ds. Det skulle
dessutom motverka en av vira ambitioner, nimligen den
att uppmuntra till stor modellvariation pd vira tivlingar.
Dessutom ir det inte sikert att det skulle bli enklare —
det som stir pa ritningen stimmer inte alltid med vir
tekniska specifikation!

Lat oss inse att vi maste leva med en viss kompromiss
och lit oss i stillet glidja oss it den modellvariation och
rikedom pa fina modellflygaktiviteter, som vira regler
ger oss méjlighet till!

Gunnar Wivardsson
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Det blev i alla fall en Wentzel-tavling i ar!
Junimétet pa "Vingarnas dag” borjade fint,
men precis da forsta start skulle ske kom
regnet! Genombldta och nagot nedslagna
kom de tdvlande dverens om att triffas den
19 september i hopp om béttre flygvader.
Dagen kom med sol och vind - mycket vind!
Turligt nog blaste det i Gardets
langdriktning och det kdndes ibland riktigt
varmt.

Peter Herlitz har med sin "Tip Top”, flég och kvaddade med gott
humar!

Anders och Ginger Sjoberg skotte arrangemanget. Anders
hélsade oss vilkomna och gav oss marschorder mot "elmollan”
utanfor Tekniska museet.

Det blev full aktivitet pa de férsamlade. Tolv tavlande med
sammanlagt 19 modeller satte igang gummisnoddsvevandet.
Det fanns termik har och var. Och det fanns l6sa hundar
gverallt! Fran kl 14 till ca 17.30 kdmpade vi pa det sonderkorda
Gardet.

Ginger delade sa ut priser till vinnarna. Lasse Wentzel hade
skinkt de fina tallrikarna av Kongl.Dansk Porcelain. Anders
avslutade dagen med att leda oss i ett fyrfaldigt leve for
modellflyget!

SOL
Resultat:
Tummeliten. (Max 30 s.) i:a 2:a 3e  Totalt
1. Ove Kjellberg 41 81 869 90
2. Erik Huss 65 58 29 89
3. Georg Térnkvist 65 33 24 84
4. Gunnar Wallenius 36 12 4 46
5. Lasse Wentzel 10 10 10 30
FIB och Trim I1.(Max 45 s.)
; rayr SS E?nzﬁéer: ;;72, gg gg :gg !_illa Myjobba'c’:le'ha"rt med den tunga drillborren da hon vevade
3. §.-0.Lindén o5 48 51 115 in varven pa "Trim"- hon vann klass Al
4. Lasse Wentzel 28 32 24 84
5. K.-A.Pettersson 23 27 18 68 =

Sigurd Isacson: Aventyr och segrar med flyg, bat och bil.

Kick-Off . (Max 45 s.)
1. Georg Térnkvist 3 60 45 126 Vi modellflygare av alla argangar har traffat pa namnet Sigurd
2. Erik Huss 6 45 45 96 Isacson allt sedan det moderna modellflyget (1935) pabdrjades i
8. Peter Herlitz 0 - — 10 Sverige. Manga av oss har haft gladjen att mota honom pé

tavlingsarenan. Andra har I4rt kdnna honom genom hans kurser
pa Alleberg eller genom hans tidningsartiklar och bocker. Tusentals-

Frojds, Kungsérnen, Tip Top. (Max 60 s.)

;' ngeirSH srjﬁntgerg Sg T E(_) ! Bg tiotusentals ja, kanske 100.000-tals larde kénna hans namn genom
' Austermodellernal

Gladan, Cirrus. (Max 60 s.) Hur det gick till nar Sigurd blev "Papp-lsac” far du veta i hans

1. Lars Gustafsson 60 54 60 174 nyligen utgivna memoarbok.

2. Ginger Sjdberg 60 — — 60 De som tappade kontakten med modellflyget kanske féljde med

3. Peter Herlitz 8 — 5 Sigurd ini bilsportens vérld, dér han med sina DKW/Auto Unionbilar

lade seger till seger. Att en av bilarna kom att kallas "Algen” far sin
naturliga férklaring i det Ianga avsnittet om alla biltavlingarna under

50-och 60-talen.
Sigurd har géma naturnamn pa sina skapelser. Hans firma har
alltid haft en 6rn som symbol. Forts. nasta sida
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Aven i ar var vi fyra skdningar, som hdérsammade inbjudan till Danska Oldtimermasterskapen. De
avholls den 4-5 september pa det jyllindksa militadrfaltet Vandel och gynnades av soligt sommarvader
med svag vind, pa lérdagen i filtets lingdriktning men pa séndagen tvars over filtet, vilket begrdansade
utflygningsmadjligheterna.
Vandel dr vackert beldget nira staden Vejle och har sedan kriget hyst alltifran Luftwaffes Focke-
Wulf 190 till NATO’s vassa Starfighters, vilket sdger en del om filtets storlek.
Utmadrkt forldggning var ordnad néra féltet och bade tidvlingen och den gemensamma middagen pa
lordagskvillen priglades av den goda stdmning och det gemyt, som danskarna med ratta ar kénda
for.
De svenska insatserna begridnsades p.g.a. flera smdhaverier, men vi hdvdade oss vil i bl.a. A-2.
Markstarterna tog sin tribut i Wakefieldklassen, dir Ingvar Perssons vackra "Copland”, savéal som
flera danska modeller, bet i den harda Vandel-betongen!
Lilla segelklassen, A-1, dominerades starkt av Fritz Neumanns "Fidusia” ( sv. "Laruska”). Med en
kvot pa 2,0 placerade sig min "Hi-Climber” frdn 1938 pa forstaplatsen i klass C-1. Kvotsystemet
paminner om det, som vi tilldimpar i Klassisk Wakefield, och ir enligt min mening ett bra
utjamningssystem, som kan leda till ett mera varierat utbud i startfaltet.
Sammanfattningsvis ett harligt veckoslut med stor behallning, som jag &nskar och hoppas att fler
svenskar tar chansen att uppleva ndsta gang!

Thomas Johansson

Resultatlista DM-99 (kvot inom parentes):

Klass A-1

1. Birgit Dahlin Fidusia 1950 (1,1) 301p.
2. Fritz Neumann Jokum 1948 (1,1) 265p.
3. Tycho Andersson Laruska 1950 (1,1) 249p.
4. Frank Dahlin Fidusia 1950 (1,1) 228p.

Klass A-2

1. Eli Nielsen Aurikel 1953 (1,0) 455p.
2. Rune Tedenryd Peking-43 1946 (1,25) 354 p.
3. Tycho Andersson  Victory 1953 (1,0) 314p.
4. Rune Tedenryd  Aurikel 1953 (1,00 296p.

5. Erik Knudsen AH-24 1950 (1,1) 245p.
6. Fritz Neuman FN-23 1953 (1,00 241p.
7. Rune Tedenryd Bora Gunic 1950 (1,1) 148p.
8. Hans Nielsen HFN-20 (100 127p.
Eli Nielsen e '
1. Frank Dahlin Diogenes 1946 (1,25) 474p.
2. Hans Nielsen Diogenes 1946 (1,25) 423p.
. 3. Frede Juhl Olhunden 1944 (15) 405p.
Forts.Sigurd Isacsson... 4. Tage Hansen Olhunden 1944 (15) 159p.
En av Sveriges frdmsta modellflygklubbar pd 30-40-talen var Linkdpings- Klass C-0
Eskadem vars klubbmarke Sigurd ritade. Fageln i detta mérke félide med i 1. Bjame Jorgensen  FJ-5 1939 (15) 280p.
firmanamnet "Ommodeller’, det lilla foretaget pa Lidingd, dar "Auster’ och 2. Poul Rasmussen  Sportster 1948 (1,1) 120p.
dess efterfoljare producerades. Over en natt &ndrades firmanamnet till 3. Thomas Johansson Whipit Quick 1947 (1,1) 40p.

"Ombétar’, da Sigurd med en liten plywoodbat en natt seglade 95 mil mitt i
vintern fran Lidingd till Oregrund med "Omiollen”. Redan pa 40-talet hade ~ Klass C-1 e
Sigurd genom avkastningen pé sina modellflygskriverier skrapatinop kapitalet |- Thomas Johansson High Climber 1938 (20) 360 .

till sin forsta segelbat "Sunnanvind”, dess namn kom sedan att leva vidare i ks it sl i 190 SL1) e
s } 3. Bjarne Jorgensen  BJ-13 1l 1950 (1,1) 331p.

modellflygplanel, som kanske blivit den mest omtalade av Sigurds 4 poui Rasmussen  Kadet 1948 (1,1) 75p.

konstruktioner.

Annu ett natumamn finner vi i de motorbatar av alla storlekar som Sigurd Klass C-3 (Wakefield)

konstruerat- 1. Poul Rasmussen  Korda 1937 (2,0) 528p.

-"Flipper’- efter den populara fimdelfinen. | avsnittet om tavlingama med 2. Bjarne Jérgensen  Ellila 1939 (1,3) 182p.

"off-shore™bétar traffar vi ocksa pa Sigurds son Per. 3. Ingvar Persson  Copland 1939 (1.5) 90p.

Allt ar skrivet med fart - interpunktion och syntax enligt spraklaran ar inget

for Sigurd. Har ar det ett direkt berattande, man kan riktigt hora honom tala ~ K18ssD-1 .

med den inlevelse och frenesi som kannetecknar allt vad han gjort och gor, .+ ank Dahlin - Greig Diesel 1946 (1,1)  12p.

' 2. Frank Dahlin Banshee 1941 (1,3) 0

Att forlaget som givit ut boken heter "Omforiaget” &r ju givet! SoL
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Vid det senaste arsmotet beslots att SMOS:s
styrelse skall innehalla minst en representant
for RC-flygarna, dels for att ta tillvara radio-
grenens intressen, men ocksa for att fa lite mera
balans i styrelsen, sa att den mera aterspeglar hela verksamheten. Jag, Kjell-Ake Elofsson, fick
det stora fortroendet att vara radioflygarnas representant 2 ar framat. For er som inte kdnner mig,
sa 4r jag en stor flygentusiast i allmdnhet men skalaflygare i synnerhet. Jag gar ocksa under nam-
net Tjalle sedan barnsben.

Jag kommer efter basta férmaga att forsoka befdsta och utveckla det radiostyrda oldtimer-flyget.
Min uppfattning om det hela &r att tdvlingsmomenten inte far ta overhanden &ver den sociala ge-
menskapen, men man far for den skull inte strunta i de uppgjorda reglerna. En annan sak ar att
det hir arbetet inte far bli ett enmansarbete. Jag kommer att delegera en del uppgifter till Iamp-
liga personer, och alla som har synpunkter eller idéer hur vi skall ha trevligt tillsammans skall
naturligtvis hora av er!

Arbetet har hittills bestatt i att sammanstilla reglerna i OT-RC och RC-IIL. Det blev ju en del
andringar i de férstndmnda vid arsmoétet, och vad betriffar RC-III ar det ju en helt ny klass i detta
sammanhang. Det enda som fanns tillgangligt var det gamla tavlingsprotokollet, sa jag har fatt
gora i stort sett allt frin scratch. Jag har ocksa utarbetat en domarhandledning.. Reglerna kom-
mer att publiceras i anslutning till denna spalt, och hela paketet kommer ocksa att finnas till-
gangligt pa var hemsida http://fly.to/smos eller kan rekvireras fran mig,

6o o ——

Jag har ocksa gjort upp en handlingsplan, som jag hoppas att jag med er hjilp skall kunna ge-
nomfora under min mandatperiod. Det finns naturligtvis plats for flera punkter, men vad jag i for-
sta hand har tidnkt pa (utan prioritetsordning) ar foljande:

. Varvningskampanj bland gamla avsomnade radioflygare.
Utbilda domare i RC-1II och senare eventuellt i RC-I.
Undersdka intresset att infora RC-1 som SMOS-klass. Vi kommer att flyga klassen i
meetingform i samband med andra tévlingar i ar och ta fram forslag till regler.
Paverka flera klubbar att arrangera tévlingar.
F& vissa tavlingar permanentade ar fran ar.
Fa de gamla klassiska tdvlingarna att ater-
uppsta.
Med hijilp av Sofia halla hemsidan ajour.
Ta kontakt med SAM for att samordna reg-

lerna i OT-RC. Delegerat till Ingvar Claesson! Comarkert radiosiyeds madaher kaingart GTRC W
Ta kontakt med vara nordiska grannar for iiens
eventuellt tadvlingsutbyte. Kand e
Fhgwmging.
Den forsta domarkursen i RC-III kommer att R
hallas i samband med en tdvling den 24:e april EMS B
pa Bellefors flygfilt. Bellefors ligger ungefar mitt BAOB  foen s
emellan Tibro och Mariestad. Ni som ar intres- W S
serade kan kontakta mig!
&aﬁfraﬂwﬂw ....... Bagrg (Kaelt |Poing
Det var allt fér den hér gingen. Damma av era | it
gamla modeller eller bygg nytt! —— TN
L Cmsmmadn, 3
MY —— :
Kjell-Ake Elofsson A i:
i
68 5 8 8 8% 0 eSS SRS SESEE08C0END 0 z‘-,zsm_.'?_ng&g“ ._-.,H
Onskas képa eller 1ana ritning til ey oty o v B

Berglunds Radio-Cub .
Kjell-Ake Elofsson Géaregatan 10,
543 30 TIBRO. Tel.0504-145 10

E-mail: tjolle.e@spray.se

1 Yortygdshaegoney St anlest k9 Lol gl i) Bsines,
Bacase sl werieudss td vasmdu toda .

e e s e s e s e s a0 RS0

8 8 % 8 s e 6640860 SS 0SS EESSsseNe0
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Rubriken kanske
forbryllar niagot, men
jag skall snart forklara
vad jag menar. Men
forst lite fortydligande
historik. En av de
ledande pionjdrerna
inom svenskt RC-flyg
ir dalkarlen Erik Berglund frin Insjén. Han dr mannen
bakom de berémda Telepilot-anldggningarna, som var
marknadsledande i Sverige i slutet av 50- och bérjan av 60-
talet. PA den tiden var det vanligt (eller kanske tom
nddvindigt) att vara kunnig i bide teleteknik och
modellkonstruktion, och han konstruerade foljaktligen dven
en rad framgéangsrika modeller. Tre av dessa gavs ut som
byggsats bade i egen regi och av Truedssons.

Den forsta var Robot, den andra Radio Cub och den sista
och mest framgéngsrika var RC-Viking, med vilken han
blev Europamiistare 1958, Min RC-bana borjade 1961 med
en Vagabond. Jag blev aldrig riktigt viin med den modellen,
sd mina mer erfarna kompisar radde mig att bygga en Radio
Cub. Den hade samma storlek som Vagabonden, men hade
betydligt ldgre vikt och var framfGrallt littare att starta och
landa. Jag flog otroligt mycket med min Radio Cub, och jag
kommer fortfarande ihag hur fin den var att flyga.

Sa smaningom blev ju bide radioanléggningarna och
modellerna mer avancerade, och en-kanalstiden var snart
ett minne blott. Jag har ju i tidigare nummer av Oldtimer
forklarat hur jag tog mig tillbaka till den gamla radioepoken
med en Vagabond. Nu liksom da kom jag inte riktigt Sverens
med den gamla klassikern, utan jag byggde en RC-Viking i
stillet. Under den gamla goda tiden hade jag dromt om att
bygga en Viking, men ménga ansig att den var alltfor
avancerad med sin lagvingade konfiguration. Nu blev det i
alla fall av, och Vikingen visade sig vara en riktig pirla,
och sopade hem det mesta under fjolarets Oldtimertivlingar.

I samband med att jag “blev med” Vagabond fick jag ocksd
en ritning till en Robot. Det skulle vara roligt att ha byggt
alla tre Berglund-modellerna, det var ju Roboten som
fattades. Nir jag var hemma hos en av mina klubbkamrater,
Arne Lindberg, holl han pd och byggde om i sin killare.
Han hade hiingt upp en del pabsrjade modeller i taket. En
av dessa var en Robot, som hade hiingt och samlat damm i
atskilliga ar. Kroppen och stabben var trifirdiga, men tyvirr
hade alltsammans ramlat ned en ging si att kroppen var
skadad. Det skulle i alla fall vara en snabbare viig att fa ta
dver den dn att bygga en frin scratch, sd jag frigade
Arnesnillt om jag fick kopa den. Han forklarade att eftersom
det saknades bide vinge och fena och att han inte hittade
ritningen, sa kunde det inte vara mycket att ha. Vad han
inte visste di var att jag hade en ritning, si jag envisades,
Nej, sade Arne, den ir inte till salu, men du kan ju fa den!
Jag tackade och tog emot.

Pa bilderna syns Tjalles "nygamila” Robot.
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Vil hemkommen analyserade jag de delar som lig i en liten
medfiljande kartong. Den visade sig innehilla vissa delar
till vingen; vingspetsar och trekantforstirkningar. Diremot
fanns inga delar till fenan. Det betyder att samtliga
huvuddelar utom fenan innehaller originaldelar fran den
c:a 45 ir gamla byggsatsen. Jag tar mig dirfér, med viss
riitt, friheten att utnimna “min” Robot till Sveriges dldsta
nybyggda RC-modell. Om det ir nigon som har ett ildre
nybygge pi ging vore det mycket trevligt att fa en artikel
om detta.

Jag borjade med att reparera det som behdvdes pa kroppen.
Vissa delar brot jag forsiktigt loss och limmade om for
siikerhets skull. 45 4r gammalt lim kan man nog inte lita pi
till 100%! Vingen och fenan var inga problem eftersom jag
hade tillgéng tll ritningen. Landningstillet var enl. ritning
av noshjultyp, men eftersom kroppen var forberedd for
sporrhjulsstill fanns det ingen anledning f6r mig att kringla
till det med att bygga om till originalet. Tyvirr har jag inte
kvar min gamla ritning till Radio Cuben, men om jag inte
hade vetat att det var en Robot-vinge hade jag med all
sikerhet gissat pd Radio Cuben. Det kan inte vara mycket
som skiljer! Kroppen diremot har en ganska knepig och
unik uppbyggnad. Bakkroppen har en S35-kantig
triangelsektion (jo, det #r faktiskt sant) som &vergdr till
"normal” sektion under vingen.

Nir jag skriver detta (dec.-99) ir modellen firdig men inte
installerad. Tyvirr har jag inget foto av Roboten fiirdig,
men det kommer i foljande nummer da jag dven kan ge en
kort provflygrapport. Flygvikten blir c:a 1300 g, dvs ungefir
samma som Vikingen men 500 g littare in Vagabonden.
Jag har for avsikt att sétta i en 2,5 cc Super Tigre G20S av
samma drging som modellen. Tyvirr maste jag gora en ny
vevstake till den motorn, sa under tiden fir en ndgot yngre
HGK 15 duga. Modellen ser mycket licker ut, och jag har
stora forvintningar infor rets tivlingar. Liksom sin slikting
RC-Viking bér den fungera lika bra i OT-RC som RC-IIL

Som avslutning vill jag uppmana alla som 4nnu inte har
nagon modell infor drets tivlingar: sitt igdng och bygg!
Samtliga modeller som omniémns i artikeln utom Radio
Cuben finns i SMOS:s ritningsbank. Vi skulle girna vilja
ha med dven den. Om det &r ndgon som har en ritning till
Radio Cuben, s hor av er.

Kjell-Ake Elofsson
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Syfte:

. Att féra samman de som har flugit frflygande och radiostyrda modeller
av aldre snitt till frivsamma och avkopplande taviingar och meetings.

- Att ge den yngre generationen en inblick i hur det gick till p& den " gamla
goda tiden”.

- Att bevara gamia konstruktioner.

Modellspecifikation:

- Modellen skall vara av friflygande typ eller vara avsedd fér radiostyming
samt ursprungligen konstruerad for forbranningsmotor.

- Modellen skall vara konstruerad 1960 eller tidigare. Detta galler &ven
skalamodeller, dar det alitsd ar modellens konsruktionsar och inte
originalets som raknas.

- Om det rader tveksamhet ang. modellens ursprung bér nagon form av
dokumentation visas, t.ex. originalritning, tidskrift, katalogblad eller
motsvarande, som visar att modellen uppfyller ovanstdende
kravspecifikation.

- Férbranningsmotor eller elmotor av valfri typ.

- Modellen skall vara bygad (s& langt som mdjligt) i material motsvarande
originalet.

- Awvikelse far géras for farstarkningar. Epoxi far anvandas, dock €]
kompositmaterial.

- Till kiadsel bér material anvandas, som till sin struktur liknar originalet,
dvs siden, nylon, japanpapper, vavburen plast och plastfilm som har likhet
med japanpapper.

- Blank plastfilm (t.ex. Solarfilm, Monocote och liknande) bér ej anvandas.
- Valfri godkénd radioutrustning far anvandas.

- Vaffria funktioner far anvandas. Se punkten bonus under Fiygning!

Flygning:

- Den tavlande far deltaga med tvé olika modeller, men endast den basta
raknas i den officiella resultatlistan.

- Man flyger normalt fyra omgéngar och raknar de lre basta. Om man
fiyger tre omgangar raknas de tva basta. Om tavlingen endast omfattar
tva omgangar raknas bada. Vid lika poang raknas den strukna omgangen
som placeringsavgdrande.

. Omstart beviljas om modellen far motorstopp eller andra problem uppstar
innan den varit luftburen 30 sek. Har modellen flugit mer &n 30 sek ar det
en officiell flygning och skall raknas.

- Modellen fér starta frAn marken eller handkastas.

- Modellen far anvanda 4 min for aft stiga. Darefter skall motorn sténgas
av och pabdria glidflygt.

- Idealtiden for glidflygten ar 4 min till det att huvudhjulen tar mark forsta
gangen.

- Det ges 1 poang/sek upp till fyra minuter, dvs max 240p. Om man flyger
mer eller mindre &n 4 min ges 1 podngs avdrag/sek avvikelse. Om
modellen har anvant mer an 4 min for stigningen, skall 1 poéng/sek
minskas med glidpodngen. Detta kallas flygpoéng.

- Landningspoéng (30p) ges om modellen stannar inom en
landningscirkel med 30m diameter. Referenspunkt p& modellen &r spinnern
eller om sadan saknas propellermutter eller propelleraxelns frémre del.
Landningscirkeln kan bytas ut mot en val markerad centrumpunkt
forounden med en stum 15m lina. Linans fria andpunkt skall na modellens
referenspunkt for att landningspoang skall erhallas. Det &r olampligt att
anvanda korta métdon, eftersom dessa Iatt kan medfora matfel.

- Flera modeller kan flyga samtidigt, men av praktiska skal bor en
separation p& minst tva minuter gdras for att
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undvika att modeller landar pA samma gang. Piloterna skall under flygning
sta pa anvisad plats och far absolut inte sta i landningscirkeln.
. Om modellen ar utrustad med enbart sidoroder och motorkontroll/
motoravstangning laggs 30 bonuspodng till totalpodngen efter det att
poangen for omgangarna ar summerade.
- Ar modellen utrustad med flera funktioner och den tavlande vill erhalla
bonus, maste alla funktioner utom ovanstaende l4sas och servokablarna
dras ur.
- Om det av praktiska skal inte gar att anvanda fyra minuters stig-resp.
glidtid (kontrollerat luftrum, l4g molnhéjd och liknande), har tavlingsledaren
raft att korta tiderna till tre resp. tre minuter. Detta skall klargbras pa
briefingen fére tévlingen.

Utgava 1, 99.12.02, Kjell-Ake Elofsson

Syfte:

- Att fora samman manga av de som fidg klassen RC Il pa 50-och 60-
talet till trivsamma och avkopplande tavlingar och meetings.

- Att ge den yngre generationen en inblick | hur det gick till i radioflygets
barndom.

- Att bevara de konstruktioner som lade grunden till radioflyget.

Modellspecifikation:

- Modellen skall vara konstruerad 1965 eller tidigare samt vara avsedd aft
styras med enbart sidoroder.

- Om modellen &r okdnd bdr nagon form av dokumentation visas, t.ex.
originalritning, tidskrift, katalogblad eller motsvarande, som bevisar att
modellen har existerat.

- Max motorstoriek 10cc forbrénningsmotor.

- Max vingbelastning 100g/dm?.

- Max vikt 5kg.

- Godkénda funktioner ar motorkontroll/avstangning, sidoroder och
héjdroder. Hojdrodret far ej andra stabilisatorns ursprungliga konfiguration.
- Modellen skall byggas av samma material som ursprungligen anvandes
(i s& stor utstrackning som méjligt.) Detta géller &ven kladsel.

- Valfri godkénd radioutrustning far anvandas.

Flygning:

- Den tavlande far deltaga med tva olika modeller, men endast den basta
raknas i den officiella resultatlistan.

- Omstart beviljas om det uppstar problem innan mandver 2 (Rakflygning
mot vinden) har pabdrjats. Tavlingsledaren avgor nar omstarten skall ske.
- Man fiyger tre omgangar och raknar de tva basta. Om taviingen endast
omfattar tvd omgangar raknas bada.

- Vid lika poang ar den strukna omgéngen placeringsavgorande.

- Den som flyger utan hdjdroder far 10% tillagg pa flygpodngen. Om
modellen &r utrustad med hdjdroder maste detta | s4 fall ldsas och
servokabeln dras ur.

- Flygprogram enligt Domarkort radiostyrda modeller kategori OT- RC
Il

- Det som i flygprogrammet bendmns mot vinden alt. med vinden kan
bytas ut mot i fiygrikiningen om taviingsledningen av sakerhetsskal inte
kan tillta flygning i vindriktningen.

- Om faltets beskaffenhet oméjliggér markstart, kan taviingsledaren besluta
att mandver 1 (Start fran marken) utgar for samtiiga deitagare.

Utgava 1, 99.12.02, Kjell-Ake Elofsson
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Pa arsmotet kastade jag fram min idé att ordna
en monter pa Hobbyméssan i Frescati.

Kanske allt var nagot férhastat nu nar jag kan se
tillbaka pa vad som blev.

Forberedelserna tog en hel del tid. Bl.a. satte jag
igdng med en renovering av "Camilla”

Det tog sin lilla tid att tvétta bort allt gammalt
siden. Jag ersatte klddseln pa vingar och styrverk
med orangefdrgat nylon. Det blev nog lite tyngre,
men da modellen inte skall flyga mer, sa spelar
det ingen roll.

Efter den stora modellflygutstéillningen i Umea
for nagra ar sedan, fick jag ett antal uppforstorade
foton med motiv frin "Vingarnas” verksamhet av
Hans Lundkvist i Umed . Hans hade i sin tur lanat
foton fran Lasse Wentzel.

Att lata trycka en affisch med SMOS logotype
skulle kosta 600:- + moms! Jag tyckte det var for
dyrt och ordnade i stillet en handritad dito. Jag
gick upp pa skolan, dar jag jobbade och fick lana
en sal + en overhead och ritade upp logon, sen
gick jag hem och fyllde i med tusch. Kostnad 55:-
Vailet och jag packade in allt i var bil och akte i
vag pa torsdagsmorgonen.

Jag hade bett Georg Térnkvist och Orjan Gahm
om hjélp for uppsittning av montern.

Nar vi kom till mésslokalen blev vi nagot besvikna.
Allt som fanns var en tejpmarkering pa golvet!
Jag trodde att det var bas med tre viggar - nih4,
det var det inte. Det fanns en tegelvigg bakom.
Att sdtt upp nagot i taket var otdnkbart. Ingen
stege skulle riacka till!

Jag hade bett Georg om att ta med en stege och
ett hopféillbart bord. Vi skulle ha fatt lana
ytterligare ett bord av Lasses, sonens, svirfar,
men Georg ringde och sa att han hade tva bord.
Bra! Sa slapp jag sdtta pa takracke pa var bil.
Precis ovanfor var plats fanns ett nit. Med mitt
metspd fick vi upp nylontradar
att hanga upp modellerna i.
Fodrutom "Camilla” hade jag med
Wakefieldmodellen "Victory” och
en "FLYG 44", PA ett bord hade
jag en "nostalgilada” med gamla
motorer, radioprylar, timers och
min lilla "FROG Mk IV". Oj, sa
manga utrop vi hérde i stil med -
"En san hade jag nar jag var
pojke!” - "Den dér motorn minns
jag!” - "En san ddr radio hade jag
en gang!” - o.s.v. P4 torsdags-
kvillen dkte vi till Lasses jobb
och lanade en vikbar skdrm i
vilken vi kunde sétta in ritningar
och foton. Av sonsonen fick jag
lana en videomonitor, si att vi
hade videofilm att visa alla
dagarna.

Vailet och jag var dir hela tiden, Lasse med
barnen var hos oss forsta formiddagen och sen
fick vi hjilp och avldsning under dagarna av
Orjan, Birgit och Jojje samt Lars Tolkstam med
Asa och lille Emil!
Det kom mycket folk, totalt ca 10.000 under de
tre dagarna. En hel del bekanta ansikten dék upp.
Arne Andersson kom tillsammans med sambo
Doris, Helge Wannberg med sin Inga, Bertil
Beckman, Martin Ingelman-Sundberg, Bengt
Lindkvist, Hakan Broberg och Stig Groning och
manga, manga fler. Arne Blomgrens dnka kom
och ville ta kort pa oss och "Camilla”. Ingvar
Hirdwall kom och tittade i min "nostalgilada”. Nir
jag fragade honom om han hade nagra minnen
av siddana prylar sa han: "Javisst!”™- Men nagot
mer fick jag inte ut ur honom.
Hela tiden pagick flygningar med radiostyrda
el-motordrivna flygplan, Jonas Romblad satte
ett rekord for sidana modeller med dryga tva
timmar och Tomas Leijon flog sin "Blimp”. Jag
tyckte det var nagot firre montrar i ar och farre
firmor- Med det &r inte att undra pa for hyran
av montrar och bord var hiskligt hog. Monter
500:-/m2. Ett bord = 3.000 kr tva bord 5.000
kr! Alltsa bara att hyra - inte att kdpa! Som ide-
ell férening behdvde vi inte betala nagot for
golvytan.
Vi fick en ny medlem direkt, men om vi far fler
far val framtiden visa. Om det var en riktig sats-
ning med denna monter ir jag osdker pa. Ett
stort antal médnniskor bér ju ha sett att vi finns,
men om de har nagot intresse for verksamhe-
ten dr osdkert. Jag ber styrelsen avvakta och se
vad resultatet blir.

Sven-Olov Lindén

SMOS monter vid Hobbyméssan 1999
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I dagarna ar det jamnt 50 ar sedan introduktionen
av denna modellmotor, som for manga av oss
halvgamla entusiaster blev inkdrsporten till
motoriserat modellflyg.

Den Mills .75 vi kdnner ar egentligen en
lagprisversion av den ursprungliga Mills 0,75 Mk
I, som, i sin tur, var en nerskalad version av den
dldre Mills 1,3 Mk I och tillverkades i endast c:
3000 ex. 1948-40.

Utvecklingen av dieselmotorer borjade vid denna
tid ta fart och brdderna Mills sdkrade fortsatt
produktion av sin minsting genom att i december
1949 introducera en version, som kunde
framstillas och séljas till ett konkurrenskraftigt
pris och 4dndad med hogre effekt &n
originalversionen. Kallad P.75 eller S.75 (utan
eller med bransleavstidngare) tillverkades c:a 53
000 ex fram till 1964, da den fortfarande salde
bra trots sin dlderdomliga konstruktion!

Ett flertal faktorer gjorde att efterfragan holl i sig
sa lange pa en motorkonstruktion, som egentligen
var out-of-date redan vid introduktionen. Det som
oftast framhallits &r motorn oerhérda lattskotthet
och flexibilitet, vilket ldnge gjorde den till den
idealiska nyborjarmotorn. Bidragande var nog
ocksa det laga priset; om man bortser fran
varierande moms-paslag var priset for P.75
oférdndrat c:a £2% fran 1949 till 1960!

Motorns formaga att dra runt férhallandevis stora
propellrar har gjort att den &n idag anses
obvertriffad (och dérfor eftersokt!) for friflygande
sport-och skalamodeller, vilka ar vanligare 4n
man skulle tro utanfor Sveriges granser.

Men Mills'en har ocksa en annan sida. Man kan
med gott resultat anvdnda Mills i en liten modell
for F-Klassisk om man later den varva upp till
minst 10 000v/min, dir effekten kan uppga till
.07 hkr. Framtestade virden varierar en del och
det ar tdnkbart att kvalitetskontrollen eftersattes
sedan bréderna Mills dverlat tillverkningen till
en annan firma vid mitten av 50-talet.(Om man
har en tidig eller senare Mills P.75 kan utlisas
av serienumret, som stricker sig frdn c:a 37031
till 91000. Med motorn sedd bakifran star de
forsta tva siffrorna pa vanster fiastora, de 6vriga
tre pa hoger ora.)

Mingder av begagnade Mills-motorer Aar
fortfarande i omlopp idag — i varierande skick
och till varierande priser! Tidens tand har dock
borjat tira pa dem, inte minst pa vevhusets
magnesiumlegering, vilket i och for sig bara stor
utseendet. Svaga punkter dr annars den
langa,spinkiga vevstaken (gar ldtt av om man
tar i for att fa loss en kolv, som beckat fast) och
framre delen av vevaxeln. Slitna gingor savil
pa vevaxeln som i cylindertoppens hal for
kompskruven Aar inte ovanligt. Mdanga
originaltankar lar inte ha &verlevt och ofta
saknas dven de flikar pa tanklocket, som haller
tanken pa plats. Replikatankar har dock
tillverkats och sitter ofta pa motorer, som man
képer av vilrenommerade motorhandlare. Man
far rdkna med att betala bortat 700:- for en
komplett Mills P.75 i bra skick.
Imitation 14r ju vara hdgsta formen av berém och
det siger en del att ingen klassisk modellmotor
utkommit i fler replikaversioner dn Mills P.75.
Alla har kanske inte varit rena kopior eller av
samma goda kvalitet som originalet, men om
man inte vill sitta en dkta Mills i nosen pa sin
F-modell kan man fér ungefir samma summa,
som namnts ovan, fa en engelsk Irvine-replika
eller en australiensk Doonside-replika i nyskick.
Bada haller hog kvalitet, men tillverkningen har
nu upphort. Ryska VA, diremot, tillverkar
mycket prisvirda Mills-kopior, inte bara i
originalstorleken 0,75 cc utan dven miniatyrer
p4 0,25 cc och 0,40 cc! Undertecknad kan intyga
att dven dessa senare ar fullt anvindbara!

Sten P.

P75
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