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Nar Du ar redo for en 4-taktare
ar Saito redo for Dig!

FA-305/1.545:- « FA-45/1.698:- « FA-56/2.085:- « FA-65/2.155:-

FA-80/2.498:- « FA-915/3.185:- « FA-1205/3.698:- ¢« FA-150H/4.290:- » FA-180/4.895:-
Golden Knights *

FA-30SGK/1.725:- « FA-56GK/2.355:- « FA-65GK/2.395:-
FA-80GK/2.819:- « FA-91SGK/3.450:- « FA-120SGK/3.998:-
FA-1505/4.640:- » FA-150GK/4.640:- *« FA-180GK/5.295:-
Twin

FA-60T/5.475:- « FA-90TS/5.990:- » FA-100T/4.746:-
FA-182TD/6.526:- » FA-300TL/8.495:-
Radialmotorer

FA-170R3/7.998:- « FA-325R5D/15.496:-
FA-450R3/10.995:-

* Golden Knight serien
Specialserie svarta motorer
med polerade ventilkdpor i guld.
Mycket eleganta, avger ocksa
mindre varme.

I - I Rikligt med tillbehér medfoljer samtliga Saito motorer.
Tjugofyra motorer och fler kommer. (FA-30 + GK endast bladmatt med nyckel)

Den otroliga variationen beror pa att Saito endast goren Effektiv och tyst ljuddampare ‘gl(")dstift insexnycklar

typ avuetorer. fast nyckel, skruvmejsel, bladmatt och ringnyckel for venti-

: Fyrtaktare. o ) . ) ) lerna, nalférlangare mm. Twin-motorerna dven med glod-
Det édr en av anledningarna till att Saito lagger ner all sin anslutning =

kl;aﬂ Gerengng pa"all pl‘o_d.uc‘,e_ra nya motorer. [{nikﬂmed Garantibevis med ett ars fabriksgaranti och givetvis
hardkromad och lackagelri cylinder i en enhet for bittre svensk bruksanvisning, -
ylring nch Fagr&- e sich m?d eIR krd“ Sa om Du ar redo for en fyrtaklare, se den hos oss eller
Varfér inte prova en Saito i Din nésta modell och hos vara aterforsiljare — dven Du kan bli en Saitoman.
upuptack sjélv hurbra L_l_‘:“ aL Om Du séker efter en speciell storlek eller modell som
Manga har redan upptéckt Saito. inte Saito har producerat dn, ge inte upp. Chansen &r stor att
den kommer och Du behéver kanske inte vinta lange!

Exklusiv agent for Saito i Sverige

Distributér for Saito i Norge S A ITO
Asdgatan 174, 116 32 Stockholm

Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 1590

Hemsida: www.sodersrchobby.se FYRTAKTSMOTORER




Motorer!

Thunder Tigers motorer
dr vilkdnda och finns till i
stort sett alla typer av
flygande modeller.

PRO-serien

. PRO-25

~ PRO-36 GP-serien
PRO-40 GP-07
PRO-46  GP-15

| En avmarknaglens :

PRQ‘BL C:'P'Zf 4-takt . mest intressanta nyheter!
i iP-42  p545 . Whisper 1400 EP levereras

PRO-120R GP-61 | frdigbyggd med en 400 motor, 2st

| miniservon och auto-tut-o_ff system _
| redan monterat. Desutom ingdr ack och
‘en 30min snabbladdare (IZV}
Pnsnwé ca; 1800 =

F-918

HELI-serien

PRO-36H

PRO-46H o . .

PRO-61H Thunder Tiger ér ISO 9001 | .. ‘ ;'Mﬁdstﬁ & Windstar EP

PRO-61HL certifierad, ndgot som garanterar | {4 ® . e e
hig kvalité och prestanda! g ] O gl

@880 F 0 0000000000 CSEOEOO®PSSEOSTRSES®OSOPOOODSSOSPOIEDSDR

VG400 8
vcsoo SAN

VG400 och VG 600 dr tvé nya RC anldggs

- RTF mc;del}er med M spannmdd Finns
| aven som elseglare .
Windstar, prisniva ca: 1140,-

ningar frdn Sanwa pd 4- respektive 6 Wmdstar Ep pmnwa Ca lﬁﬂﬂ S
kanaler. BAda levereras med 4st servon,

ackar i sindare och mottagare samt i .

laddare. .

Ett sensationellt 1agt pris gor dem till etl
utmaérkt val om Du ténker borja modell-
flyga eller behover ytterligare en radio.
VG400, prisniva ca 1750.-

VG600, prisniva ca 1995.-

: -";uveran RTI tramer ;40astorlek Fumm
tre utfdranden: :

. RTE prisnivé ca; 1180.-

| RTF med Thunder " Flger GP 42

i pnmivaca 1770.-

| RTE ComboPlus, rhed GP42 samt .

munterade servon, pnsmvﬁ ca: 2&00 -

-k 'Bapmr:-: -~
SANWA RD6000 har fitt lysande .
recensioner i fackpressen runt :
om i vdrlden! Slutomdémet att
man far "en radio med mycket
funktioner och att bl a helikop-
ter programmet ar mycket
omfattande” ar genomgaende.
Séker Du en avancerad radio
skall Du titta ndrmare pa
RD6000!
Pa vir hemsida www.carrocar.se
{inns bl a ett produktblad som
beskriver radions funktioner.

Ei cketa taladhehkopfen 30- .
ﬁkla,s en. Designad avthgetada’IBya for
_ suverina flygegenskaper b&de f‘nr .
nyburlare ﬂch pmffs' | o

9

Produkterna finns i vélsorerade lek- och hobbybutiker! Distribueras av: )
arrocar AB = Box 1211 » 581 12 Linképing * Tel 013-122223 « Fax 013-101049 W



IPD Micro 7-mottagaren nu hér! Aven for PPM-sdndare av andra fabrikat! Ger Dig férdelarna
M U LTI P LEX med PPM och PCM (men icke nackdelamna). Fail-Safe med férvarning, alla kanalerna lika
—_— - m snabbal 7 kanaler, MPX eller UNI-kontakter. Cirkapris 883:-. Den digitala servorevolutionen,
med bl a hallkraften, hade vi fér manga ér sedan, nér véira me-servon kom. Nu frén 678:-1

Cockpityn
| 71773 INTERNATIgﬂALSET s PR SGHOCYETOOREIIY COCKP,T

| * 7kanmofttagare IPD Micro 7 —
VA | medUNl-kontakter M M pe
ks | o Ackar&00mAh * |2blandare, somkan “stackas”
* 3standardservon (flyg + hel), variabla andelar
« Kristallpar | och riktning
L Sr‘rémbryrare med dedUﬁGQ‘ | e Qm,innen' kan kop,'e,rgs
p— W& | » Ladakablar |« Timer+diifttic
J‘% Cirkapris 3.406:- + miljéavg 86:- | * DualRafe och Expo,
IR —— individuell servo-

i .. e
Cockpif Vario-Set . Utbyggbar 4K séindare P s

med600mAh ack + Mottagare Pico 4/6(18g)
Cirkapris 2.098:- + miljdavgift 51:-
Sdndare enbart.

! neufral(1.5eller 1,6mS),
" MULTIELEy: " servoreversering

Stallbart batterilarm, diagnos-

daso®

¥,
B ten,

Cockpit 7kan c:a1.876:- | Miloavaift och elevfunktion
Profime 30107/9kan c:a 3.980:- ff,"“’c’@’ > o * Sdndarack med skyddmot
Profime 30307/9kan c:a4.997:- ég;osm/rpe)r NG "‘,ovb kortslutning 650 gram!
Profimc 4000 12kan c:a8.740:- Eibe. * Center-ellertomgdngstrim (gas)
o —— = = = Digitaltrim, visasidisplayen
Sohor ngeny (Harpd bilden av displayen medservo3) | * Kan forsesmed Channel Check  MULTIPLEX kan éven elflyg, exempel:
28 s + Vajmenypunk! SERVO, fyck * Spaustering: langloch  Metarerrama 2805 /2808 3550 3. /oo
[ SERvO3 " * Vil servonummer, fryck! o returkraft VEnold00L mmictor, 198 Vel SOP e ety 366
i =il « Stdllin servot (3punkter), tryck! Fardigt! * Texttyskaellerengeiska, Avel Indoor 15088, komplett, 181:/Indoor prop frén 20--
s Lﬁ”ﬂﬁgﬁfﬂ r.'i'venpd' faltet! VOI)' SjG‘!'V med 3-D-vredet! ochmycket merl propeller- & nav-vag!

- = Lo e = | L]
KONTRONIK NYA, SANKTA PRISERI ATERFORSAUAREANTAGES!Rch;_;j

(Auto) Programmerbara reglage (exempel): Mini BEC 20(A)-6-10, 466:-/StarBEC 40A, 833:-, 50A, 990:-/Micro 10, 5(10)A, 161:~/
Rondo 400, 226:-/ med motor, 276:-/Rondo 480, 276:-/med motor Speed 480 Race, 427:-/Rondo 600, 347:-/Easy 1000, 18A, 226:-/
Easy 3000, 35A (70), 326.-/Sun 4000, 35A (45), 447:-

Borstiésa motorer med reglage fran: DRIVE 150 BEC, 2.743:- till HeliDrive 30 med Tangomotor/Beatreglage,
4.667:-och DRIVE 1001, 4920:-. Det finns Carbon-propelirarisortimentet ocksd!

.. Ring om nérmaste gter.
fprsalfafg. Postorder o:'r’ r?'"lrgen
af_erforsaﬂare finns inéirhefen
Ring oss, helstpa kontorstid.
cirka k!gckan 9-16 (tisdag ér
forsdag aven 18-20), lc'irdagar
10-13 (ej sommarl)

PRISLISTA + KATALOGMATERIAL 2000 (bland annat MPX-katalog, tyska, m nyhetsblad, engelska & KONTRONIK-
katalog tyska, m nyheter, ty + eng100:- pd pgkonto 19 00 82-8 - ange namn & adress - eller 10 st 10:- frimdrken!

Elektronik 32ar
Hobby 2000

Lidgatan 20171 58 SOLNA * Tel 08-83 25 85
Kundservice (besok) tisd & ev. torsd 18-20, I6rd 10-13
Fax 08-83 24 52 » Mobil 070-765 86 52 « E-post info @ orbo.se * Sajt: http://www.orbo.se

v

EIfIygkOmOnenter
Itoppkvalitet!

Merinfo pa var hemsida:

ARirELF1

Box 118,544 22 HJO « tel/fax 0503-136 02




Sveriges Modellflygférbund (SMFF)
ar en sammanslutning av cirka 220
klubbar och 8 000 medlemmar.
MODELLFLYGNYTT é&r organ for
Sveriges Modellflygférbund.

SMFF ordférande

Robert Sundstrom

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare

Peter Kalloff

Hagarydsvagen 28, 586 63 Linkoping
Telefon 013-29 62 97

Angaende distribution, prenumeration
eller vid utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrképing,

Telefon 011-31 38 50
Telefax 011-31 24 70
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: http://www.modellflygforbund.se|

Prenumeration/helar/kalenderar 200:-.
Direktmedlemskap inkl forsakring 300:-

Redaktor, annonser och
ansvarige utgivare

Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24, 302 43 Halmstad

Telefon 035-21 31 41
Mobil 0706-00 47 67
Telefax 035-1865 75
E-post sting@adept.se

Fackredaktér Friflyg
Vakant

Fackredaktér Linflyg
Per Ehnwall
Vargvagen 6, 137 72 Vasterhaninge
Telefon 08-500 212 14

Fackredaktér Radioflyg
Conny Aquist

Box 17, 456 21 Kungshamn
Telefon 070-628 57 17
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form av fardig positiv film. For farg-
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Skéin bild av gammalt och nytt,

Calle Rimns Albatross (semiskala)
uppvaktasav Knutte Engstrams

Fun Fly-modell pd Tullinge.

Foto Svenne Nordliv.

Lilla bilden: Flygvapenmuseums firg-
dokumentationspaket éver de utstéiillda
fivgplanen, som nu kan kipas.

Se vidare sidan46 i detta nummer.,

modellflvgnytt nr 3 2000

|
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Trevlig sommar pa Er allihop!

Boddington: Stora modeller 18
Kurt Lenna, proffsbyggare
Friflyg: Majtavlingen 2000
Balkar och skal ...

Modeliflygets historia 1943 del 1

Tredje modellflygmailet hem
Peg off — peg on

Flodas Flygléara del 1
Diverse notiser

Skevroder & sporrhjul
Nostalgihérnet & notiser
Trippen till Graupner

Ett bra inlagg ...

Sukhoi SU-31

Aircombat

Faltlistan 2000

Mittenritning Mini-Skoj
Saitomortalen & notiser
Elflyg — MFI 9

Return 2000

Notiser

Nittonhundratalet — en resumé
Bosse Magnusson tycker till
Sensation 1400 — en sensation
Notiser & resultat

Mini-Hoj

Tavlingskalendern

Nytt om Modellflygnytt
Pilotrutan

Rossimotorer

Jag fick hoppa inigen—ingen ledare frdin ledaren kom.
Jag gordet Iditt fiir mig och stukar till en sommarteckning. I den ligger
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ochalltdet dir omkring, som goér modellflyget si stimulerande.
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Skala

Ardet sé hiir
vivill hadet?
Eller bort med
det mesta och
en"ren” 7-8
kanalare med
enbart sdkra
basfunktioner?
Bilden dir
synnerligen
Jejkad!

m jag pastod, att viinte kan fatag

1 den radiostyrutrustning som vi

behdver for storamodeller, séitve-
kar jag inte — tillverkarna skulle sta fir-
diga for strid. Visst, moderna RC-utrust-
ningar har férvisso fler "klockor, visslor,
kranarochknappar” dnnigonsin tidigare.
De kan géraniiranog vad somhelst—utom
att tala. Graupners nya Mc-24 kan tala!

Tillforlitligheten dr hig, kvalitetskont-
rollen under tillverkningens ging ir god,
denirsiikerligen ocksa mycket sofistike-
rad och — som man pastar — anvindar-
viinlig. Si vad dr det egentligen som be-
hévs for stora modeller?

Lat oss kika pa en viktig sak; vi dr till-
riickligt manga stormodell-entusiaster i
viirlden forattviskullekunnakrivaattRC-
tillverkarna vaknade upp och tog framut-
rustning speciellt [6r oss. Lat oss presen-
terandgra [idéer ochse vart vidrpa viig —
eller borde vara pé viig.

Vilka instruktioner!

For den som en ging i tiden fick ngja sig
med en icke proportionell rérbestyckad
enkanalare tycksen modern PCM-anligg-
ningotroliginog kunnaklaraav precis vad
somhelst. Taentitt padeallra senaste topp-
sindarna — alla dess funktioner och méj-
ligheterirhipnadsvickande. Detkrivsett
intensivt studium av de tjocka instruk-
tionsbockerna for att fa reda pa alla funk-

24 channel
PCMPMM PCB
VPK remote
ATC turbo mix

tioner och hur de fungerar. Utan att ga i
nirkamp med detaljerkring mixrar, VCR,
dndldgen, utslagsbegriinsningar, expo-
nentialer och alla de andra funktionerna
som skall underliitta och medverkatill en
in stirre grad av kontrollméjligheter, sa
miste mankonstatera, attalladessaérfor-
virrande [Orde [Testamodellflygare —och
vi kan inte vara korkade alla!

For att forklara mina kommentarer, lit
mig relatera vad som hinda niir jag var
inviterad, da en stor japansk radiotillver-
kare slippte en ny superradio. Represen-
lanten, som var en mycket kvalificerad
acrobatik-pilot —enavde tolv bistaivirl-
den — demonstrerade radion och beskrev
systemet [or oss. Han hade Faktiskt hallit
pa med detta i niira ett halvt ar.

Hanbeskrev funktionerna och hurman
programmerar radion fér en av sina
aerobatik-modeller for att visa orsak och
verkan. Sjdlva sall vi med var sin siindare
och féljde hans dtgiirder steg for steg.

Efterdemonstrationen, somtog gottoch
vilniiratvatimmar vardetdags foren fra-
gestund for det kunskapstorstande audi-
toriet. Snart kom ndgra av de mest svér-
fattliga fragorna, framfor allt om mix-
ningsmdjligheterna for helikoptrar och
flygplan, blev till och med experten rad-
l6s. Sa vilken chans har den alldagliga
griisrotsflygaren som bara kan studera
instruktionshoken? Kanske miste vi dra

igang kvillskurser foratt formedladen hir
typenavinformation till de minst tekniska
av oss, fastin nista generation kommer
formodligenattsugauppallt visentligt Liitt
och lekande.

Behdvs allt?

Kanske borde den verkligt befogade fra-
ganlyda: "Behdvervialladessasofistike-
rade ochkrangligafunktioner?” Detfinns
naturligtvis olika syn pé detta, men jag
tvivlarpéattflerin de duktigaste helikop-
ter-och aerobatikpiloternandgonsin kom-
merattdrafull nyttaav dessa mdjligheter.

Naturligtvis,endel avfunktionerna, till
exempel servo end stop, drinte nagot nytt
iden meningen att man har kunnat 16sa de
problemen mekaniskt med olika instill-
ning av servoarm och roderhorn. Det iir
utan tvekan sant, att detdirenklare att géra
nidvindigainstillningaravdessaviasin-
daren, men det ér ocksa forenat med fara.

Nir vi gor vira justeringar pa roder-
linkagetharviocksa majlighetatt kontrol-
lera installationen, lat vara i férbigdende.
Niirnu verkligenallting kanjusteras, blan-
das och viindas fran séindare, finns deten
riskattviintekontrollerarinstallation till-
rickligt ofta.

En annan klassisk “forbittring” som
orsakatflerolyckorénnigon annat—bort-
sett fran rena misstag under {lygning — iir
servoreverseringen! Eftersom man ofta
anviinder samma sindare till flera model-
lerdr det alltforenkelt attbyta fran en mo-
dell till en annan utan att kontrollera att
servona gar at riitt hall pa den "nya” mo-
dellen. Menallagorsjilvklartennoggrann
kontrollinnan viflyger—ellerhur? Alltjag
kan siiga dr att jag kiinner Gver ett halvt
dussin mycket erfarna piloter, som kra-
schatpagrund av attservona gattat fel hall.
Foregen del riiddades jag en ging fran to-
tal vanira av en hiick!

Foralldel. Detfinnsendel fordelar med
alla de computeriserade anldggningarna:
1. De kan programmeras for olika model-

ler. Sa snart man knappat in korrekt in-
formation féren viss modell, till exem-
pel, servoriktning, end stop, mixnings-
funktion etc, si lagras detta i siindarens
minne och kan aktiveras genom en en-
kel knapptryckning. Pi det siittet beho-
ver man inte kolla varje enskild funk-
tion, Detta dren fordel som naturligtvis
bara giller om man har fler &n en stor-
modell.

2. Exponential. Kan beskrivas om en ut-
okad grad av rorelse nir séindarspaken
fors mot sitt maximum. Vanligtvis an-
vind for trottelkontrollen, dér sma ok-
ningaravrorelsernabehévs forattuppna
exakttomging, men fordelen med den-
na funktion har blivit alltmer uppskat-
tad for roderkontroller. Det faktum att
man har sma utslag ndra mittliget och
storreutslag nir man—inodfall — maste
nirma sig ytterligena erbjuder majlig-
heter till mer distinkt flygning.

3. Servoreversering. Risk{yllt. Men vi ir
formodligen tvingade till det eftersom
tillverkarna nu har beslutat att tillverka
servonmed enbart enbas-rotationsrikt-
ning. Men bygga allt pa principen att
"16sa alla problem med sdndaren” dr
kanske inte den bista metoden med
tanke pé funktion och siikerhet. Till ex-
empel end stop-instillningen innebir,
att vi bara utnyttjar 50 procent av ser-

maddallflveamyudt ae 2 95000



vots fullautslag, vilket kaninnebiira, att
vi forloraren del av noggrannheten.

4. Utslagbegriinsning. Forutsattattden an-
viinds med mattadr detett enkelt séitt att
begrinsa utslagen och dr sirskilt an-
viindbar for trottelservot.

5. Varierande utslag. Attkunnaslaom fran
stora roderutslag — vid start och under
aerobatik-flygning — till mindre roder-
utslag vid "normal” flygning ir sjilv-
klarten fordel.

6. Mixning. For V-stjirt och andra kon-
stiga pahitl” behévs den definitivt och
det &r enklare och biittre att ha funktio-
nenelektroniskt mixadisindaren. Me-
kaniskamixningsanordningarimodel-
len minskar tyvérr graden av precision.
Det finns goda skiil att ha mixning [6r
skevroder/sidroder fér en del skalamo-
deller—framforalltforhogvingade och
dubbeldiickade flygplan liksom ibland
férenskeyroder/flaps-funktionide fall
man inte har installerat flaps. Det kan
ocksa ibland finnas behov av mixning
flaps/héjdroder pa aerobatik/skala-
modeller,men huruvidaallaandra méj-
liga mixningsméjligheter kan komma
till praktisk anvindning dr tveksamt.

7.Fail-safe. Innan PCM-anliggningar
fanns pd marknaden var en fail-safe-
enheten "extraoption”, somskulle ans-
lutas till servot. Numera ér det en van-
ligdetaljpa PCM-anliiggningarochden
kanjusteras pasindaren till {6rinstiillda
ligen pakontrollernaniranliggningen
kopplar dver till fail-safe.

Latossklargéradethdarmedfail-safeen
ging for alla. Jag vill starkt betona, att en
fail-safe-funktion INTE ir ett system att
gemodellenenrimligchans attkommaner
pd jorden utan skador. Fail-safe drett sys-
tem foratt fi ner modellen pa backen med
en minimal risk for andra personer eller
egendom. Med andra ord, man skall inte
stilla in rodren sé att de gér i neutralliige
meden pilotens vinaforhoppning att mo-
dellen kommer att flyga omkring i plan-
[lyktoch—{orhoppningsvis—landanigon
gang senare pd egen hand — eller att den
kan vara luftburen sé linge att stérningen
slutat. Attstillain fail-safe innebérin prin-
cip att se till att motorn stannar omedel-
bart—inte bara garner patomgang (en pro-
peller som gar med 1000 varv/minut kan
fortfarande varaen farlig foreteelse).

Fordetandraskallrodren gaildgen som
ser till att modellen pa snabbast mijliga
sattoch medkortaste [lygstriickakommer
ner pa jorden. Det uppnir man enklast ge-
nom att stinga motorn, ge fullthéjdroder,
fultl viinster sidroder och fullt viinster
skev. "Vad haller du pi med, ska du kra-
scha min modell?!” hor jag niagon siga.
"Ja” ardetendaoch fulltklargérande sva-
ret. Detirdetdethandlarom, att fanerden
INNAN den har kommiti ett liige, diir det
kan skada nagon eller nigot.

Komihag, attmodellen har gattini fail-
safejust[Gratt viharproblemattstyradet.
Modellen ir dé potentiellt farlig och ju
snabbare detkommer ner pd marken, des-
to sikrare blir det. Om vi har flugit pi ett
sikert avstand fran depdn och askadare
kommer vir stormodell att triiffa marken
innannégon fysisk tréghet, vindellerflyg-
riktning kan na dessa personer.

Det finns naturligtvis andra méjlighe-
ter. Eninitiativrik engelsk tillverkare, Po-
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wermax Lid, har tagit fram ett system déir
en fallskiirm slipps ut sa snart fail-safe-
funktionen loser ut. Ett antal olika stora
fallskiirmar finns att tillga som kan faner
modellen mjuktoch fint—elleri varje fall
bromsa fallet.

Med alla de hiir uppseendeviickande
kontrollfunktionerna att kunna stilla in,
Jjustera, varieramed hinsyn till flygtester
etckanvibarahoppasattbehéllervarstor-
madell linge nog och fyger tillriickligt
mycket for att fa mojlighet att gora alla
instidllningar. Nufinnsforall delinte den
perfekttrimmade modellen, sé vi kanall-
tid gora forbittringar.

Savadiirdetegentligenjag gniillerver
vad giller de moderna anldggningarna?
Vi kommer kanske inte att anviinda alla
funktioner, somerbjuds oss. mende finns
diirden dag vi behover dem.

Jag miste dock fortfarande dvertygas
omattdenyaanliggningarnaiirbiittre vad
gillerbasanvindning, cllerspecielltkon-
struerade for stormodellentusiasten. For
att nimna en liten detalj —mojligheterna
atteliminera“metall motmetall”-proble-
men tycks under de senaste aren har for-
sdmrats.

Back to basic

Latoss gitillbakstill baskraven somskall
stillas péd vilken RC-anliggning som
helst och nummerett dr otvivelaktigt sé-
kerheten. Vad giiller en RC-anliiggning
beror siikerhet pa tillforlitlighet och till-
forlitlighet betyder att inget kan ga fel
sa dirfor behover vi hog kvalitet 1 saviil
konstruktion som tillverkning.

Kom ihig, att kvalitet miits i tillforlit-
lighet och inte hur ménga gimmicks an-
laggningen drutrustadmed - ellerhurbra
den iir packad eller presenterad. Olyck-
ligtvis kansakerochting gidtskogen, och
gar it skogen. Lyckligtvis inte for ofta,
menmed tillricklig frekvens foratt fien
attoroasig. Enserviceverkstad kan siiker-
ligen biittre rada upp anledningar till en
olycklig utgiing dn vad jag kan, men jag
tror inte jag har alltfor fel, di jag péastar
att servon, ackar och strombrytare iir de
ledande orsakernatill krascher med kon-
takterochkopplingarinte langt diirelter.

Har radiotillverkare/konstruktirer
verkligen lagtlikamyckettid och pengar
paattutveckla och foriidladessa kompo-
nenter som de exempelvis har lagt pa att
"smycka”sidndaren?Jag tvivlar! Och var-
forirdetsa? Jo, dessa smidetaljer siljer
inte utrustningen pa sammaeffektiva sitt
somsang- ochdans-mdjligheter”, PCM,
24 funktioner, computerised med mera.
Innan vi anklagar tillverkarna for att det
drsa hiir, bor vikomma ihag attdet dr upp
till oss sjilva att kriiva det, om vi anser
det vara tillriickligt viktigt. Ur forsilj-
ningssynpunkt tillverkar de produkter,
bara de vet att det finns en marknad for
dem —det kan tinkas, att vi dr déliga pa
kommunikation,

Detharsjilvfallet varit forbittringar pa
servon under dren som gatt och topp-
servona representerar nu hog kvalitet,
kraftochnoggrannhet, mendet finns fort-
farande mycket att férvinas dver.

Nirenavde frimstaeuropeiskadistri-
butérernaav RC-anliggningar pi Niirn-
berg-missanvisar framen "kvalitets-an-
lidggning " meden torrbatteribox till mot-
tagaren har man svirt all se att de ir se-

rivsa. Till och med nicad-celler 1 en bat-
teribox borde vara férbjudet.

Tittainiettfullskala Littflygplan och gor
kontrollerna [6re motorstartoch vad finner
Du—vd magnetbrytare. Varfor kan inte vi
ha dubbla on/off-brytare, eftersom de iir —
vel vi —beniigna att kriangla, sé varfér inte
ha dubbla? Brytare, speciellt de dir sma
mikroswilcharna, somanviinds pa sindarna
for servoreversering ete, ger alltid sken av
attvaraorsakertillattnigot skall hiinda, Om
vi kan klara oss utan dem, skulle det inte
vara siikrare? Anviinder tillverkarna alltid
denhbgstakvalitén pakopplingaroch plug-
gar? Vem vet?

En annan huvudanledning till krascher
drstorning —inte den mystiskastoring fran
enokidndkilla(vanligtvissomenursikt [6r
ett pilotfel och sillan dkta). Nej, den upp-
star dd en av dina kompisar slir pd sin sin-
dare dé du redan ligger pa den frekvensen.
Trots alla forsiktighetsatgirder med fre-
kvensklammor hiinder det och kommer att
fortsitta att hdnda. Sa kan vi da inte géra
nagot al dessa problem? Vad géra?

Svaret pd denna kvistiga friga ir bade ja
ochnej. Inte med de anlidggningar, somtill-
verkasidag, mendetir [ulltmdjligtochutan
problem for tillverkarna i dagsliget. Fran-
cis Plessier, framstiende fransk radiofly-
gare har utvecklat ett system — och ett en-
kelt back-up system for batteripack. Nir
man forsoker analysera orsakerna till kra-
scher som finner man tre huvudorsaker:
Pilotfel, Stromforsirjning, Stérning.

Jag tinker inte ta upp pilotfel — de kan
fyllaen hel bok!

Minga krascher orsakas av bedrovlig
stromftrsorjning, tommaackar, diligakon-
takter eller brott pi kablar.

Storning siigs varahuvudanledningentill
flerakrascher; sjilv tror jag inte pd det och
jag saknar fortfarande bevis [6r att en mo-
dell har kraschat pa grund av verklig stér-
ning utifrin.

Vad som ir sant, ar att ménga modeller
har kraschat pa grund av misstag som girs
pé filtet, sindare som slas pa fel frekvens,
modellbil- & modellbitoperatéreriniirhe-
ten. som dr omedvetna om vad de kan or-
suka och si vidare ...

Inéistanummer av Modellflygnytt kom-
mer jag att visa ett system, som forhindrar
dentypenavolyckor—detirverkligen Gver-
raskande att ingen radiotillverkare erbju-
ditdettasikerhetssystemochallavetju, att
dven den mest avancerade och dyrbara ra-
dioanlidggning (FM, PCM med mingderav
brytare, vred, displayeroch datorer) kanbli
nedstdrda av en billig tvikanalare somen
liten grabb anviinder till sin lillabuggy!

David Boddington

Kan viforutsdrta,
att titlverkarna
ldiggernerlika
mycket intresse

pa att forfinavikrig
kringutrustning
sasom kontakter
och brytare som
man ldgger pd
utformningen av
sindarna med alla
dess bjdallror,
kranaroch
knappar—som dock
sciljer bdttre?

Och hur kan

en "seriis”
tillverkare pd
Europas stirsta
mdssapresentera
ensk "kvalitets-
anléiggning” med
heltvanlig hallare
Sirceller—
torrcellereller
laddbara spelar
ingenrollidetta
Jall. Det skallvara
lodda anslutningar
ochinget annat!



urt Lenna har jobbat professio-

nellt med modeller i ménga her-

rans ar och pa [ritiden har han
byggt de mest fantastiska skalamodeller
man kan tinka sig.

Med sitt senaste bygge, SPAD S-XI111
CI, har han 6vertriffat sig sjéilv och gjort
en modell som svarligen later sig forbitt-
ras. Vihonar och ber om att matte denna
modell aldrig fly-

gasutan stéllas pa
museum! Kurt
har byggt mo-
deller sa linge
han minns.
Det borjade
med att han
taljde plani
pappans
vedbod ef-

o [

P

ter det att han hittat en bok om mo-
dellplanibiblioteket. Listertogs fran
bamburdroch detaljerlovsagadesur
triistycken.

Under kriget [ick inhemska mate-
rial ersitta balsan och dirmed sa fick
man anstringa sig att gora litthal i alla
detaljer utan att saken blev forsvagad
alltformycket. Dethar Kurthaft god

Tankningen giirs
iettrirmed
ventilerad
tanklock, precis
sompa
originalet.

nytta av hela livet {or han ir en méstare 1
attbyggalit—idvende mestintrikataskala-
kiirror far han till en bra vikt pd, utan att de
blir klena.

Forenskalakilledrdetnaturligtatt man
gillar att bygga — foér Kurt verkar det vara
en passion. Om man borjar att bygga mo-
deller redan i skoldldern, arbetar sedan
som chef fér modellbyggeriet pa Halm-
stads Miniland, dir han har byggt upp en
hel stad i skalaoch dessutom gjorten mo-
dell for Hallands Museum av Halmstad
centrum som det sig ut for flera hundra ar
sedan—dihysermanenstorkirlektill hob-
byn.

Byggde egen radioséindare

Kurtbérjade med
ter kriget och
bygede bland |

radioflyg el-

annatenegen siindare frin
en tidningsritning som for-
sagsmedenenkanalsmottagare fran Tele-
pilot. Det hela utrustades med servot
"Gyron” som gav fullt roder at ena hallet
och som drogs tillbaka at andra hallet av
ett gummiband. Alla andra roderutslag
ddaremellan inklusive neutralroder fick
man pulsa [ram dvs snabbt rora spaken
framoch tillbaka. Det var bara sidorodret
man kunde styra, men Kurt hade dven ett
Hick-Hack-servosom kunde paverkamo-
torkontrollen. Den forstaradiokirran hetle
Gullingen och var en hégvingad modell
som dirmed var sjilvstabiliserande i luf-
ten.

Sedan bérjade han att segelflyga hang-
pylonplan och var aktiv férsta halvan av
70-talet. Detvarenstormodelltlyggrenda,
men den har nu helt avsomnat. Han akte
land ochrike runtoch tiivlade och vannett
NMpiPellestovaiNorge forstaaret. Nista
arknep hanensilverplakett. Det var jitte-
likativlingarochdetvarinte ovanligtmed
upp till 150 deltagare. Sedan var man

mycket pd Hammars backar i Skéne samt
pa Alleberg, Hovshallar och Ravlunda.
Alla de hir tavlingarna gav honom dess-
utom ett par guldplaketter i hang-SM.
Segelflygande varensiastordel av Kurts
livatthaniiventog A och B segelcertifikat
f6r "riktiga”kidrror men modellflyget var
roligare si han stannade kvar pa backen.

Har alltid byggt ovanliga plan

Kurt Lenna har aldrig gjort ett plan efter
en byggsats eftersom han tycker att halva
ndjetiiratt planera sjilvabygget. Han har
darfor alltid byggt de kirror som han har
gillatochoftasthardet varitovanliga plan
—kiirror som ingen har kint till eller gjort
tidigare. L mitten pa 70-talet sibyggde han
en 1/4 skalamodell av Norman Britten
Islander och med den korde han sin fosta
skalatiivling. Den gick pa Barkaby. Dir-
efter varhan fastiskalabyggandet for gott.
Ettstycke norrom Halmstad liggertroll-
karlen Svedinos flyg- & bilmuseum och
dir fick Kurt syn pa en AusterJ 1 som han
foll for. Han byggde den i modell och har
haft stor glidje av den i manga ar. Efter-
som han tor loggbok éveralla flygningar
underen lang tid sd vet han att den har va-
riti luften 6ver 500 timmar — och den ser
fortfarande ut som om vore den ny. Aus-
tern ér utrustad med en Quadra bensin- -
mototor och har en spiinnvidd pa 3.7 me-
ter. Det iir en ganska s behiindig storlek
med tanke paattloggboken far platsipla-
netsenadorrficka! Till Austernharhanett
5-6 meter langt reklamsliip som han fis-
karupp fran marken med linaoch krok, pa

ionell modellbyggare
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samma siitt som storakiirror gor, sedan kan
hanslippaslipet franluften (6re landning.

Tdaviat i SM och VM

Underalladrsom Kurt Lennativlatiskala-
flyg har han mest fatt bronsmedaljer men
nir hemmaklubben arrangerade SM -79
tog han forsta platsen. Han har ocksi en
femteplacering i Nordiska Miisterskapen,
nirde gick i Norge fér nagra ar sedan.

Kurt varocksa den ende svenske delta-
gareniF4C 1980. Detaretsom Lars Helm-
bro blev virldsmiistare i Stand Off-klas-
sen. Kurtblev sjilv 17:e man med sin [an-
tastiskt fina modell av dubbeldidckaren
Curtis Helldiver. Den kirran hade han for-
settmedfleratusennitskallar somhan gjort
av tunn aluplat och ett eget knepigt in-
(skruv)fiillbar landstill .

Senaste stortivlingen var VM i Frank-
rike 1994, Diir deltog han med sin ovan-
liga Handley Page Hayford och fick bra
statiska podng. Men magsjuka, i dagarna
tre, satte stopp for flygandet. — Det sket
sig, dr Kurts lakoniska kommentar.

Gjorde som Kalle Anka

Bland alla fantastiska [lygplansprojekt
som Herr Lennd har sysslat med under
arens lopp intar hans nybérjarmodell i
Divinycell en sirstillning.

Detbakade haniugn pd sammasiitl som
Kalle Anka gjorde ien av sina kort{ilmer,
skillnaden vardock denatt Kurt spacklade
och malade sitt plan sd att det motstod vi-
tan hittre in Herr Ankas plan.

Tekniken var att tunna Divinycell{lak
viirmdes upp i ugn och sedan drogs Gver
formar . Nir det hela kallnat hade plasten
antagit mallens form.

Kropp, vingar, stabbar och fenor gjor-
des padettasiitt. De hir kirrorna produce-
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rade han for avsalu och da var de mélade
och klara. Det enda som aterstod var att
monteramotorochradio. Entidig formav
RF - Ready to Fly- plan, med andra ord.

Spad S-XI1I1
Kurtédrnu 72 4r gammal ochkansom pen-
sionirbyggapdheltid. Det mirks for hans
senaste projekd ir ett misterverk som ir
nagotheltfantastisktoch somstirienklass
helt for sig sjalv. Kurt har niimligen inte
barabyggt kiirran, han harocksé konsture-
ratochbyggten vattenkyld rak sexcylind-
rigmotorsomsitter monterad i planets nos.
Modellen av SPAD ir i skala 1:4 och
gjordavenmingdolikamaterial eftersom
Kurt dr van att arbeta med det mesta, fran
sin tid som yrkesverksam modellmakare.
Huvuddelen drnaturligtvis balsaochhird-
trii men dven glasfiberarmerad plast och
andra syntetmaterial har anvints pa olika
stillen som motorkapor, kroppsunderdel
ochnavkapslartill hjulen. Kirranérklidd
med siden som lackats och malats.
Ritningsunderlagetirhidmtat fran ame-
rikanen W.A. Wylam och sedan har han
fixat dokumentation frin olika stiillen.
Kurt har lagt ner 3.000 timmar pa sin
SPAD under 3-4 ars tid och den forestiil-
leren specifik individ, ndmligen nr4523,
som flogs av del umerikanska flygaresset
Eddie Rickenbackeriden 94:¢ skvadron-
den. Det hiir planet har vil f6r alltid blivit
berdmt [6r den amerikanska hatten som
singlar runt i en milad cirkel. Kurts mo-
dell dr sa skalatrogen att till och med tri-
klubban som piloterna hade [6r att banka
pd fastfrusna kulspruteslutstycken med,
sitter monterad i sittbrunnen!

Rak sexa!
Motorn som sitter i SPAD:en ir en egen-

konstruerad vattenkyld fyrtaktsmotor pi
33kubik ochniir Kurt viilhade bestimtsig
for att géra motorn, sa gick han pé hog-
varv—den blev klar pd bara tre manaders
tid. Kurthar gjortallt, forutom skruvaroch
kullager. Vevaxeln dr nimligen lagrad
med tva sadana fram och ett bak.

Vevystakslagrenirinskavdasompastora
motorer och smérjningen sker via cirku-
lerande olja och dimsmorjning. Detta gor
att han kan tanka med ren metanol.

Tankningen, ja, Den gors i ctt rér med
ventilerad tanklock, precis somoriginalet
och avgaserna gar naturligtvis ut i skalar-
dren och kylluckorna som ticker dver
viitskekylaren kan forstiillas med servo
kraft, och kylaren ir utrustad med expan-
sionskirl och propellern ... och ... idet
oindliga.

Det kunda ha blivit en V-atta!

Originalet var utrustad med en V8:a och
det var pa vippen att det diven hade blivit
en motor av denna typ som hade suttit i
Kurts plan. Han hittade niamligen delartill
ensddanmotorliggandeiett flygmuseum
i Frankrike ochdet varoriginaldelarnatill
enmotorsomsuttitien SPAD. De delarna
hade han kunnatmétaupp. mendévarhans
motor redan klar och det var ingen idé att
borja panytt.

Hobbyn dr flu...flyg....

Nirmanharmodellhobbynsomarbete och
dygnetruntsysselsittning kan man ju
undra vad man kan tinkas ha som hobby.
I Kurt Lennds fall sd har detmed aviatik
att gora, for hans hobby idr— Flyg... flug-
fiske och han gor flygor... flugorna sjilv -
vad annars? Det ror sig di om skalamo-
delleriskala 1:1 av Moth and Mosquito!
Textochfoto: Conny Aquist

Franviinster:

Den raka sexan,
vattenkyld och
med tre dubbel-
Jirgasare
konstruerad och
byggdav Kurt
Lenna.

Nagra detaljer:
Kulsprutorna i
ndrbild —till och
med tréklubban
som piloten hade
foratt sl pa
Sastfrusna kud-
spruteslutstycken
med, sitter
monteradi
sittbrunnen!

Kylluckorna

som ticker aver
vitskekylaren
kan farstillas
med servokraft,
och kylaren dir
utrustad med
expansionskiirl ..

Kurts Auster
harmer in 500
fvgtimmar—
alltnoterat i
maodellens loggbok,
Som passar
Sfintidorrfickan.



GunnarAgren
startarsin
FI1C-modell.
Fota

Johan Akerman,
UFK.

Till hiiger:
Treunga

UFK-juniorer

med sina
77 cm-modeller.
Foto szmrr/igren

Detvar pa Gronland det héinde. Eller pa Spetsbergen. Man hade kommit
dit med ett flottérfirsett flygplan, en Junker forstdss! Det var ju
Ahrenberg. Det blev kallt och sjion frés — det blev is! Man mdste byta frdn
flotiéirer till skidor. Inga problem. Man hade sadana med sig!

ortrettionionde giangen flogs Maj-
tivlingen och édven i ar stillde
flottiljledningen F16 filtet till vart
forfogande den 6 maj. I dr samlade tiv-
lingenettsjuttiotal modelleroch vi varniis-
tan 100 personer — tivlande och funktio-
niirer. Detvarrittsvaga vindar ochsol, med
andra ord perfekt modellflygviider. Men
det var inte sa littfluget, till exempel var
det bara fyra F1A-flygare flog fullt.

FIA

21 anmildai F1A och alla i resultatlistan.
De fyra Fl A-flygarna var Lasse Larsson,
Martin Tdrnroth, Robert Hellgren och Per
Findahl. Detbleven 5-minuters, som Lasse
ochMartinklarade. Sedan 7-min, som bada
ocksi klarade fint. Men di hade tiden run-
nitutdavibarahade F16till klockan 1900,
Det fick bli delad forsta-

plats for Martinoch Lasse,

som flogmeden femir gam-

mal kompositforstirkt balsamodell.

FIB

1 F1B segrade UFK:s Johan Akerman pi
888 sekunder, fore klubbkompisen Mag-
nus Soderling. Hir ses bevis for att det var
svarfluget— F1B-killarnabrukar ju niistan
alltid ha full pott!

Fic

I F1C-klassen var fem anmilda. Lasse
Dahlstrém fick tjuvstopp pa sin nya kom-
positmodell, men haniirpd giang, Féregen
del lyckades jag bra med en forstaplats,
trots att jag hade tre juniorer med 77-
centimetersmodeller att halla reda pd. Jag
flyger niistan enbart med kompositmo-

deller nu—de dr mer oomma én vad plat-
modellerir, Tommy Eriksson pliatmodell
har 265 cm spannvidd.

IF1H-klassen—gamla Al —vardet fem
som varit med forut. Hér segrade Solna
MSKs Poppe Blomqvist, fire Inge Sund-
stedt, Gagnefs FK.

| gummimotorklassen F1G segrade
Rolf Astervik for Anders Sjoberg. Aven
i den hiir klassen 16g ingen fullt, vilket
visar att det var ridtt svarfluget.

Klassen 77 cm/juniorer samlade sju
startande, vilket ir glidjande. Magnus
Jansson, Nimbus, segrade. [sammaklass,
meni seniorer vann Lars Tolksam, Nim-
bus, [6re UFKs Valdemar Falk, som [16g
en flygande anka. Bra fluget!

UFKsJohan Akermanhadeenbradag.
Han segrade dven i HKG pa den fina ti-
den 268 sekunder, fore Per Meurling,
Gladiatorerna.

OldTimer-klassen samlade sex delta-
gare, och bistaresultat fick Helge Wann-
berg, Docksta, som gav en andra inteck-
ningiGurras Vandringspris forbista pre-
station i arets OldTimer-klass.

I lagtiivlingen om Uppsala Nya Tid-
nings vandringsprisi FAl-klassernaseg-
rade Norbergs FK pd 2685 sekunder fore
UFK pi 217 sekunder.

Ett varmt tack riktas till féljande, som
skinktfinapriser: Modellprodukter, Hir-
ndsand, Minicars, Uppsala, Statoil, Grin-
by/Uppsala och Leffes Cykel, Uppsala,
liksom till Ledningen pa F16 och Jan-
Olov Johansson, F16, och ett stort antal
klubbkompisar. )

Gunnar Agren

#J

Med hjiilp av eskimdbefolkningen fick man ihop virke (det var visst ett
utedass som strok med!) till tva stadiga bockar, som man placerade under
vardera vingen. Sen var det bara att ta av flottérerna och montera dit
skidorna i stillet. Enkelt jobb!
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| i, Stora bilden

by till véinster:

/ Anders Persson
med sin
FIA-modell.

Mitiraden dverst:
Lars Hafner
hdller Robert
Hellgrens FIA-
modell i vintan
pé termik.
Nederst David
Thorsen,
Uppsala FK/mfs
startarsin FlB.

Stora bilden
nédrmast: Magnus
Saderling haller
Deniz Varhos
modell néiir

denne firbereder
en FlA-start.

Till viinster vevar
Curt Higherg
upp sin
FI1G-modell.

SWE-21787,
Martin Tdrnroth,
Gladiatorerna
[firbereder
FlA-start.

. 4

Men sen blev det plitsligt problem. Hur i allsin dar skulle man fi ner Jodd, Ahrenberg kom pd enmycket listig lésning pa problemet. Ol funns
fvgplanet paisenigen? Inga domkrafter eller lyftverktvg fanns och de det gott om och genom att bjuda hela eskimdgéinget pd il, sé blev det snart
smd, men manga eskimaerna kunde inte ens rubba flvgplanet. Efter en varmt vatten (! ) nog fir att sa sakteliga fa bockarnas ben att smiilta ner i
stunds funderande hade Ahren berg list diven det problemet, Men hur? isen och Junkern tog "mark” sakta, men siikert. Smart var han, Albin!

modallflvanvit nr 2 2000 44
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Framkantlist

[ D-sektion (D-box)

Plankning 1,5-2 mm balsa

Den plankade framdelen av sprvgeln bildar en
skalkonstruktion—en D-balk—det skuggade partiet.

¢ I-balk

T Plankning 1,5-2 mm balsa

? Cap strips dver ochunder—fiber liingsmed sprygeln ~ Bakkantlist

/

\Det kom ett brev till Pilotrutan..

Och vigjorde enartikel av det!

Hej Bosse! Dina artiklar i de senaste numren av
Modellflygnytt har vdckt minnen och funderingar.

Vi flég linkontroll ocksa — min upplaga av den glada
hunden var en airdaleterrier. Den gav sig inte forrén
jag dék mot den och rakade géra en touch-and-go pa
ryggen, propellern tog med sig lite ragg.

Inget bra sétt att trimma en strdavharig hund, antar jag.

J ag 4r maskiningenjor och har ar-
betat som ritare och konstruktér
med fartyg och turbiner. Det édrbe-
tydligt mer givande att konstruera sina
egna flygplanén attsitta pd ett kontor och
knapa med nagon liten komponent i en
komplex maskin.

Som tekniker viinjer man sig att tinkai
vissabanor, Dessatankebanorharlettmig
till funderingar med anledning av din ar-
tikel om vingbrott i senaste Modellflyg-
nytt. Du har riitt i principerna men jag
tycker att ett och annat behéver komplet-
teras.

Balkar och skal

Niir jag liste passusen det hjdlperinte med
aldrig sa mycket balkar och farstérk-
ningaroninte skinnet dr starkt tinkte jag
forst attom detta vore sant sant skulle [6r-
stavirldskrigets luftstriderinte hakunnat
utkdmpas, for fribdrande vingariskalkon-
struktionkom inte forrin pa 30-talet. Hugo
Junker var forstmed en hisklig historiaav
jarnplit.

Jag fick for mig att du menade att bara
skalkonstruktionduger, men lisermanlite
mindre slarvigtiir det ju inte det du sdiger,
utandu talarombalkarimittenav vingen.
Detdusigeromolikabalkarstimmer pre-
cis, men dnda skymtar jag en liten miss-
uppfattning i orden om inte skinnet dr
starkt.

Detirinte svartattbyggaen vinge som
hdllerutan birande skal, det finns gottom
flygplan dn idag som har trivingar med
dukklidsel. Jag har sjidlv byggt atskilliga
vingarmed V-formochskary i mittenutan
problem. Man kan misstiinka att om de
vingbrott du rakat ut for intriffat under
normal [lygning séi kandetbero pdattbalk
och forstarkning inte varit utformade pi
bista siitt. (Std@mmer! Bosses anm.)

Det enda vingbrott under flygning jag
kanerinramig berodde pientotaltfelaktig
konstruktion orsakad av alltfor radikal
viktbesparing. Forattbelysadettalite nér-
mare borjar jag med att att tugga om det
duredan sagt men lite utbroderat ochmed
en terminologi som jag dr van vid.

Bijning heter det!

Det du kallar brytning kallas av tekniker
béijning och det dr faktiskt ett bittre ut-
tryck, forvingen bijersiginnan den bryts.

Viantaratt vingens birande element dr
enl-balkenligtden dverstabildenidinar-
tikel. Belastningen ger upphov till ettbij-
ande moment i balken. Moment = kraft x
viig. Hela balken ér utsatt {6r b6jmoment
som viixerinmotmitten, inféstningen, dér
det—som du sdger—ir storst.

Bojmomentettasuppibalkensomkraf-
ter lings balken enligt din bild lingst ner,
dragkralt pd undersidan, tryck pa dver-
sidan. Tvirtom, néirman flygerinverterat!

Dessa krafter dir stirst i yiskiktet och
minskarinat. Mittibalken (omdenirsym-
metrisk) ligger neutralskiktet diir kraften
ir noll, och dir ligger balkens bojnings-
axel fiir béjning i den riktningen.

Spdnningar - brottgrins
Krafterna ger upphov till spianningar i
balkens material. Spiinning = kraft/arca,
tillexempel N/mm Niirman drarien stang
tojer den sig men atergar niir dragkraften
upphdr.

Menomspinningen girupptillett visst
belopp garstangen av ochda har man fast-
stillt brottgriinsen for materialet. Nagra
material harocksienstriickgriins, nidrman
nar den gér téjningen inte tillbaka lingre
utan stangen forblir lingre. Pa det hir siit-
tet provas stal och metaller.

Tai trd...

Vianviinder jumest trisom biir sig annor-
lunda at, t6jningen dr mycket liten bland
annat.

Provningav trivirke gartill paannat sitt.
Men resonemanget om balkbdjning gil-
ler oavsett vilket material man anvinder.
Nir man viljer dimensioner (6r delarna i
enkonstruktion maste man naturligtvis ta
till 54 att spéinningarna inte blir for stora,
man maste ha marginal till striickgrinsen,
omden finns, eller brottgriinsen.

Hur vet man dé hur stor spénning bij-
momentet ger upphov till? Det beror pa
balkens troghetsmoment, en storhet som
ir relaterad till en viss béjningsaxel och
beror pa tvirsnittets utseende och area.
(Utifran tréhetsmomentet riknar man ut
etthdjmotstind somsedan gerspinningen
ndr man kinner bojmomentet).

Mycket viktig slutsats

Enheten for troghetsmomentet ér ldngd
upphdijttill fyra- mankan beriknadet men
detbehdverviinte. Detriicker med attkon-
statera att man fdr det storsta traghets-
momentet om sa mycket som majligt av
balkens material ligger sa ldngt fran
bajningsaxeln som majligt. Det kriteriet
uppfylls av I-balken enligt ovan - ett tunt
livsomhillerihopde grovaflinsarnasom
ligger heltute i profilkonturen.

Det uppfylls ocksa av en sjilvbidrande
vinge i skalkonstruktion. Dir &r ju skal-
platen det biirande materialet och det lig-
geroveralltiprofilkonturen, alltsi silingt
franbojningsaxeln somdet baragir. Detta
ir [orklaringen Gl att den tunna platen i
enskalkonstruktionirtillriicklig foratt sta
emot bojmomentet,

Enstark (styv) balk behéver inte heller
hasiarskilt grovamaterialdimensionerom
man Kan koncentrera materialet langt frin
béjningsaxeln. En kvadratisk balk i mit-
ten av vingen, som motsvarar [-balken,
skulle fé flera gdnger storre area.

G-krafter

Jag vill kommentera ytterligare nagra
punkteridinartikel.

Dusigerattdetir viktigt attundersidan
ir stark och tinker pa Skyraiderns gang-
jarn. Alla vet vil att i en upptagning eller
brant sviing utsiitts planet och piloten for
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G-krafter—ensviingmed 80 graders bank-
ning ger en belastning pa 6G om sviingen
arren.

Vid den belastningen far piloten en
black-out eller blir tillfalligt medvetslés
(om han inte har G-driikt) for att blodet
pressas nerat och minskar blodtrycket i
hjérnan, men han himtar sig nidr G-be-
lastningen upphdor.

Men at andra hillet, vid negativ G-be-
lastning, til han inte alls likamycket - kan-
ske inte ens hiilften — [Grriin blodet pres-
sas uppat sa att blodkérlen i hjdrnan bris-
ler.

Mer G-krafter in i fullskala

Eftersominte pilotentil merin kanske 2G
ir det sloseri med material och vikt att
byggavingenforatttilamycket mer. Men
viharintedenbegrinsningen! Med undan-
tagavtermikseglare och de tamaste nybor-
jarplanen kan vi viinda ut och in pd véra
plan it bigge hallen och om det [inns ¢n
pilot,drhanav plastoch haringamedicin-
ska begrinsningar.

Diérfar mdste vira vingar tdla lika
mycket dt bigge hdllen. Ingel stort pro-
hlem — en I-balk som den vi talar om tar
hand om det —men det kan vara véirt att
tinka pad.

Skalet

Du siger att skinnet — jag vill hellre séiga
skalet—maste vara starkt. Jag vetinte rik-
tigt vad du menar med skinnet. En vanlig
klidsel av plastfilm, Monocote eller lik-
nande, ir alldeles for tdjbar {6r att bidra
sdarskiltmyckettill atttauppbéjning paen
klddd sprygelvinge.

Nylon eller siden med rejil impreg-
nering drbiittre, meninte alls tillriicklig for
attbetraktas somett biirande skal. Diremot
kan dven en tunn klddsel typ kraltpapper
ellerfilm goranyttapéen frigolitvinge, [6r
dérdrden limmad mot hela ytan och sam-
verkar med frigoliten pa ett annat sitt in
omden dr spind mellan spryglar.

Remsan viktig
Dusiigerocksaatt vingarmed [ast mittdel
kan limmas samman utan genomgéende
vingbalkar. Det ar lite oklart. Gor du kan-
ske sa att du bygger tva vinghalvor med
en mittsprygel i varje, limmar ihop mitt-
spryglarna och ticker med en tejpremsa?
(Precis! Fast inte tejp utan glasfiberrem-
sa. Bosses anméirkning.)

Det haller, naturligtvis, i varje lall om
helamittsektionen cir kldidd med balsa el-
ler plywood som remsan limmas emaol.

D-sektion
Du niimner plankning lite i férbigaende.

Om man klir framkanten frin huvud-
balken och framat med 1.5-2 mm balsa pa
over- och undersida far man en forstirk-
ning som [Orvisso inte dr marginell. Det
blir en D-formad balk — lite av skalkon-
struktion — som far ett stort (rdghetsmo-
ment. Se bilden till viinster! Det dr déirfor
jag anviinder balsa, inte plywood,

Plywood ér i ndgon mening starkare,
(fast hallfasthet nar det géller (ri ir lite
svirbestimt) men det dr fem ganger sa
tungt.

Man far alltsi in fem ganger mer mate-
rial till samma vikt och det éir material =
troghetsmoment jag vill ha. En sddan
vinge blir dessutom mycket vridstyv.

Ombakkanteniirkraftigsablirdenald-
rig skev, och klddseln sjunkerinte in mel-
lan spryglarna.

Vikttillskottet for en vinge pa 40 dm?
motsvararendkning av vingbelastningen
med 2-3 g/dm” och det ir viil anviinda
gram.

Ett recept

Det héir éir mitt recept fér en stark vinge —
en I-balk i mitten, framkanten kicidd med
balsa, kraftig epoxilimmad plywood-
fdrstdrkning i mittknéicken (vid V-form),
mittsektionernakliidda heltmedbalsaoch
ovanpd det vil impregnerad nylon eller
sidenklidsel.

Sjialvutnimnda Experter

Under édrens lopp har jag ldst en hel del ar-
tiklar med vidhdngande ritningar. Ibland
har jag stott pd just den dir attityden av
Expert—dethiirirdetendaritta—och just
idefallenhardetolta [ramgitt att skriben-
ten har daliga kunskaperbade i acrodyna-
mik och byggeknik.

Om man vill imitera en svetsad fack-
verkskropp av stalror genom att limma
ihop ett fackverk av furulister sa kan det
vara ett intressant forsik — men om man,
som jag sag i enartikel for ndgra ir sedan,
hiivdarattdetir (enda)riittasiittetattbygga
en sadan kropp eltersom originalet dr
bygat sa, sa s1ir jag bakut.

Stalror - trilister

Stalrér och trid dr helt olika material som
kriver helt olika konstruktionsprinciper
for att resultatet ska bli bra. Man behover
bara hija en pianotrad och en triilist dver
kniet for att se skillnaden. En riitt utford
svetskan fd precissammaegenskaperoch
talalikastoraoch likariktade belastningar
som grundmaterialet.

Limning iir en helt annan metod som ér
biist pa att ta upp helt andra krafter — om
man limmar tva listandar stumt mot var-
andratalinte denskarvensirskiltmycket.

modeliflvanvtt nr 3 2000

Folj inte originalet ...

I en annan artikel som handlade om ett
skalabygge menade [Orfattaren att man
miste folja originalet helt och hillet for
bista resultat, med motiveringen att kon-
struktdren hade lagt ner mycketarbete och
beriikningarpaatt viiljaformer, vingprolil
med mera. Ja, det har han— fir den stor-
lek och den hastighet som originalet har.

Men en kvartsskalamodell som {lyger
med skalenlig hastighet flyger med ett
Reynoldstal som édren sextondel av fore-
bildens. Jag tror inte att det finns ndgon
vingprofilsomharsamma prestandainom
ett sa stort Re-talsomride.

Han gjorde rdtt

Len annan artikel som skrivits av en pro-
fessionell modellkonstruktér —det giillde
en byggsatsversion av P-47 Thunderbolt
— nimnde fOrfattaren att han lagt ner
mycketarbete paatt fa framen vingprofil
som passade till modellen —att imitera fo-
rebilden pa den punkten hade han ingen
tanke pé. Det ir ritt!

Skrota “modellplan”

Ordetmodellflygplaniir faktiskt lite miss-
lyckat. Det ger intryck av att det ir just
avbildningar av stora flygplan.

Men om man bygger en nerskalad ver-
sionav ettstort flygplan sahar man et an-
natflygplan bade aerodynaniskt och hdll-

Justhetsmdéissigt.

Vira flygplan hor till en sérskild ka-
tegoriav flygplan — precis som trafikplan
dar en kategori och ultralights en annan,
med olika forutsiittningar. Nir jag nagon
gang diskuterat dettamed likasinnade har
jag hért invandningen “jamen. det ér ju
samma naturlagar som giller!”

Samma naturlagar, men ...

Javisst, samma naturlagar, samma ma-
lematiska formler —men om vi skulle go-
ra detaljerade berdkningar, sa skulle vi (a
sittain heltandrasilfervirdeniformlerna
in till och med dem som ritar ett
EAA-hembygge.

De flesta som gor sina egna konstruk-
tioner éir sikert medvetna om detta, sd jag
tror inte att jag kommer med nigon revo-
lutionerande nyhet.

Menssjilv harjag vid nagratillfillen fatt
papekasakenforenexperimentlysten fast
mindre erfaren kamrat. Det kanske finns
fler som kan ha nytta av pipekandet.

Med vinliga hélsningar
Knut Walther
Johannisberg Bjérkhaga
59034 Tjiillmo

Tel 0141-62078

4

Till viinster AD-4s
vingkonstruktion,
Vid den évre pilen
finns ett ganska
klent gangjdrn.

Vid den undra pilen
finns enmycket
kraftig laskolv,

som skjuts in i hal
itvd lasklackar
alldeles vid spryvgelns
underkant.

Ettéinnu bdttre
exempel pa skalets
betvdelse ochvikten
avatt hadet birande
materialet i
vingens yiterskikt,
dettadrenving-
sektion fran gamla
Ju52. Liigg miirke
till de manga
aluminiumréren
strax innanfor
vingens pldtskal.

Bildernatagna
vid Aerospace
Slvgmuseum,
Arlanda.
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Sven-Olov Lindén

Modellflygets
historia 1943 del 1

1942 ars flygutredning limnade i bérjan
avdetnyadretsittbetiinkande till forsvars-
ministern.

Det heter inledningvis:

Modellflvgverksamhetenutgdrdenna-
turliga firberedelsen till all annan flyg-
ning och speciellt den motorlisa flyg-
ningen. det har dérfor framstdit som ett
anske mal att kunna sa fast som méjligt
knyta densamma till flygverksamheten i
ovrigt. KSAK har i storsta mdjliga ui-
stréickning scikt inlemma utévarna avmao-
dellflvg i sin organisation. Intresset inom
landetfordennaflyggrendrmycketstort...

Inte minst gladjande var att modell-
flygetfick sitt forstastoraerkiinnande. vil-
ket tog siguttryck i forslaget om ett drligl
dnsldg pa 40 000 kr. Atgirder for att nér-
mare knyta modellflyget till segelflyget
framlades ocksa. I den proposition, som
regeringen senare pd aret framlade pruta-
desanslagettill 25.000 kr, men ett sirskilt
arvode pa8.000krtillen | e instruktér for
modellflyget begérdes ocksi.

Tavlingsbestimmelser

KSAK:s verkstiillande utskott hade ett
styvt arbete att revidera tivlingsreglerna
infor 1943. Den viktigaste frigan rorde
stirsta tilldtna vingbelastning och storsta
tillatna vikt forsegelmodeller. Max. ving-
belastning hade dittills varit 30g/dm’® och
maxvikt 850 g. Dessasiffror varsniva for
attkunnabyggahogviirdiga S3:or. Dein-
ternationella reglerna tillit 50 g/dm” och

max 5 kg med max.spinnvidd 3,5 m. VU
indradede svenskabestimmelsernaattnu
giilla med storsta tillitna vingbelastning
35 g/dm® och stérstatillatna vikt 1 200 g.

Ytterligareettregeltilligg gjordes foratt
underliitta for tidtagarna att kunnaavgora
nir en segelmodell kopplats loss fran li-
nan. Envimpel paSx 15cmityrafiltisvart
och gultelleren fallskiirmav motsvarande
utseende skulle varaobligatoriskt. Denya
reglerna skulle tillimpas vid Vintertidv-
lingen 1943.

KSAK dvertog ansvaret for Vintertiav-
lingen 1943, men limnade organisationen
avtivlingentill Vingarna. Tivlingsledare
var Bertil Florman, tivlingsdomare Tyko
Stark och Georg Derantz speaker.

Tivlingen hélls pid Skarpnick den 21
mars i varligt viider, Tva starter utfordes i
ett formiddagspass varefter finalomgiing
holls kI 14.00 infor publik. 99 deltagare
med 170 modeller var anmilda. Segel-
modellerna dominerade, men 10 model-
leriklass M3 visade att iin fanns det gum-
misnodd dven om det nu varen hel veten-
skap atthallaelasticiteten upp pa snodda-
rna. Ett problem med Skarpnick var for-
stis att filtet var i minsta laget, inte minst
medtanke pdattden tidens maxtid varsatt
till6 minuter! Ennyhetvarattindelningen
i Allmiin-och Elitklass slopats. Vingarna
var [ramgangsrikaste klubb och vann fem
klassegrar forutom lagpriset.:

Viisterdalarnas Fly gklubbs Modellly g-
sektion héll propagandatiivlingar pa Bu-

sjon i Appelbo pd Marie bebadelsedag.
Henry Johansson fran Jiirna vinschade upp
sin "Hast" till 100 m hojd och den fick
termikanslutning vid vistsluttningen ner
mot sjon. Den steg ytterligare mot kanske
300 innan den forsvann ur sikte. Modell
aterfanns senare oskadd i en skog.

Svensk Flygtidning

I tidskriften "Svensk Flygtidning " liirde
den danske modellfivgledaren Per Weis-
haupt, Odense utaerodynamik till modell-
flygarna. Hanrefererade tillF.W.Schmitz”
"Aerodynamik des Flugmodells”. Segel-
modellen "Nimbus" kom ater upp till dis-
kussion och Weishaupt kunde ge "Sigge”
riitt, da denne hade hivdat att "Nimbus"
flog med ligre sjunkhastighet genom den
higre vingbelastningen. Genom viktok-
ningen hade den erhallit higre flyghas-
tighet och dirmed nitt upp i det dver-
kritiska omradet.

Karlsborg

Karlsborgs Flygklubb arrangerade en
"Pasktivling" med forhoppning om att
goraden till en motsvarighet till "Vingar-
nas” Vintertivling. Tyviirr kom en storm
och forstorde alltsammans! Vinden var
byig ochupp mot 15 m/s. Dessutom blaste
detat "fel” hall , nimligen ratt ut mot Vit-
tern. Startplatsen var forlagd vid hangare-
rnaoch dir ridde nervindar varfér kvadd-
ningarna blev legio.

S1 vanns av Borje Zill fran Tibro med
en sammanlagd tid av 4 m 50 s. S2 vanns
av L.Johansson fréin Alin;sfw patiden2m
44s.CurtJanssontran" Vingarna" biirgade
tillsammans med Ake "Postis" Larssonen
dubbelsegeriS3. 1 motorklassernablev ti-
derna svaga. M1 vanns av "Postis" med
R.Lowen-Abergdireflter. IM2 gick segern
till Jan Nathorst-WestfeltochM3 vanns av
Bertil Asklov frin Bords.

Skane

I Skiine tiivlade 125 modellerden 26:c april
pa Havgdrds flygfilt utanfor Klippan.
Redan vid ankomsten till Klippans station
miittes de tivlande avettskyfall och storm-
byar. Alladrogsigidetldngstaforattstarta.
Bistidetharda vidretklarade sigde tyngre
§3:0rny, simre gick det fir de sma model-
lernaoch motormodellermed dlderssvaga
gummisnoddar.

Gaoteborg, Norrkoping, Bords

Pa Séve tdvlades det pa annandag pingst.
58 deltagare hann avverka sina starter
inom ramen for de faststédllda tiderna,
myckettack vare den godaorganisationen
som leddes av Gosta Andrée, Georg Lind
och Borje Borjesson. Att [a komma in pa
ett militirt filt for att utdva sin sport be-
tydde mycket forde unga.

Diligt vider bjods detdven pii Norrkd-
ping vid Ostgdtamisterskapet, vilkethélls
for 5.e gingen.

1 Boris tavlades det pa Kristi himmels-
firdsdag. Aven hiirvarvinden hard och for-
simrades av dskskurar och stormbyar.
Anda kiimpade de 25 deltagarna pa, men
manfallet blev stort. | Striingniis holls en
tivling den 3 juni pa Lotgirdet. Marie-
[redsavdelningen av O.Sérmlands FK

vann alla segelmodellklasserna.

Hobby-Boken 1943
Dethade lingerattbrist pa svensk modell-
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Resultat Vintertavlingen 1943
Klass S1.
1. Yngve Ekberg, Karlsborg 176.5
2. Robert Lawen-Aberg, Vingarnai6s,3
3. Rune Andersson, Vingarna ~ 134,3
4, Qsvald Eklof, Eskilstuna 182,3
5. Bengt Ostlund, Eskilstuna 127.3
Klass S2.
1. R Lowen-Aberg, Vingarna 280,2
2. Sven Hjelmerus, Linkdping ~ 260,5
3. Harold Johansson, Vasterds 220,9
4. Sven Andersson, O.56rml.FK 1851
B. Folke Hector, Ornskaldsvik 188,1
Klass 53.
1. Curt Jansson, Vingarna 244,2
2. Ake Larsson, Vingarna 2002
3. Ame Blomgren, Vingama 1818
4. Ingvar Gustafsson, Linkdping 172,3
168

5. Bertil Askiaf, Boras 68,6
Klass M1.

1. Ake Larsson, Vingama 1509

2. Karl-Erik Svensson, Linkdping 145,0

3. Bengt Leo, Vasteras 76,2

4. Osvald Eklof, Eskilstuna 741

5. Bengt Johansson, Vingarna 70,5
Klass M2.

1. Ake Roggentin, Vingarna 1781

2. Bengt Blomgren, Vingarna 1392

3. Karl-Erik Landegren, Vésteras 1134

4. Sven Hjelmerus, Linkdping 98,9

5. Sverker Blom, Vingarna 60,2
Klass M3.

1. Ake Roggentin, Vingarna 215,1

2. Sven Forsberg, Linkoping 126,9

3. Sverker Blom, Vingama 109,9
4. Osvald Eklot, Eskilstuna 98,3
5. Hans Nathorst-Westfelt, Bords 62,3
Lagtavling.

1. Vingarna, lag 1 1.686,6
2. Linkdpingseskadern, lag 1 1.577,3
3. Vingarna, lag 2 1.553,
4. Linkdpingseskadern. lag 2 1.212,1
5. Vasleras Flygklubb 898,9
Resulfat Skanetavlingen 1943
Klass 81,

2. Rolf Dilot, Eslév 1.5
3. Sven Sjunnesson, Eslov 1.3
Klass M.

1, Sven Hjelmerus, Linképing 1.
2. Bertil Olsson, Eslov 1
3, William Hoff, Bjuv 0
Resulfat Savetaviingen
Klass 81:
C.A.Sandstedt, Alingsds totall sek 452
Klass S2:

Osten Carlsson, Goteborg 781
Klass $3:

R.Ldvgren, Goteborg 521
Klass M1:

B.Larsson, Alingsas 185
Klass M2-3:

C-C.Nerdin, _ Trollhattan 109

Resultat Ostgotamésterskapet

S1E.Hedman, LEN 1.211
S 2A.Fagerstrom, Boxholm 1.33,8
S3K.G.lverskog, LEN 1.38,3
M1 K.E.Svenssson, LEN 0.49,9
M2 K.E.Svensson, LEN 0.56,0
Resultat Bordstdviingen

Klass S1 Nybdriare:

1. Roland Grann 32,6
2. Lars Lindkvist 101
Klass S1 Elit:

1. Jan Nathorst-Westfalt 39,7
2. Bengt Horstadius 39.1
Klass §2 Elit;

1. Bertil Asklov 932 s.
2, Olle Lévgren 91,0
Klass 83 Elit:

1. Kurt Skeppstedt 25,5 5.
2. Kurt Sandberg 15,0
Klass M:

1. Jan Nathorst-Westfelt 4495
2. Bengt Horstadius 28,0

Resultat "Telefon-tavlingen

1. Bengt Haraldsson 4.2
2. Ake Larsson 4.0
3. Rob.Léwen-Aberg 3.2
4. Rune Andersson 3.0
5. Curt Jansson 2.1

1. Ove Olsson, Esldy 2.01,0 Odense MFK- laget:

2. Bertil Qlsson, Esidv 1.39,9 1. Carl Johan Petersen 1.28,3
3. Bertil Svensson. F5 1.20,8 2. Henning Gilkaer 1.26,9
Klass S2. 3. Levin Jensen 1.08,0
1, Nils Karlsson, Malmé 1.41,6 4. Svend Skou 1.021
2. Ove Meissner, Bjuv 1.13.8 5. Mogens Erdrup 0.46,5
3. Bérje Malmberg, Bjuv 1.12,2
Kiass §3.

1. Olle Sigurdsson, Bjuv 2.03,9

flyglitteratur. Redaktor Lennart
Sundstrém, som [litigt medarbe-
tati Flygning/Flygundernagradr
fick Flyg:s forlag att satsa pa
denna bok. Forutom modellflyg
innchéll Hobby-Boken éven en
avdelning for modellbatar.

Hellstrom He 198

Den fiirsta helsvenska dieselmo-
tormodellen luftades. Den hade
konstrueratsochbyggts av Gosta
Hellstrom. spiinnvidden var 109
¢m. Motorn var byggd av Ivan
Rogstadius, som kopierat "dies-
larnas anfader”— denschweiziska
motorn "Dyno 1",

Sven Hjelmerus

Ett sorgebudskap gick till hela
den svenska modellflygviirlden;
SvenHjelmerus hade omkommit
ien flygolycka.

Denne utomordentligt skick-
lige modellflygare, som dret
innan gjort den rent otroliga bra-
vaden atl erévra tre (3) SM-
tecken. rycktes bortalltfor tidigt.
"Den gudama dlskar, dér ung”,
siigs det.

Telefopn-"Landskamp"'

Under krigsaren var det s& gott
somomdjligtattresatill de ocku-
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perade grannkinderna. Eut tiv-
lingsuthyte skedde inda genom
att den svenska klubben Ving-
arna (1og pahemmaplan, Skarp-
nick, medan Odense MFK hall
till hemma hos sig.

I Stockholm var viidret den 23
majhygeligl, kanskelite forhard
vind, medan det i Odense blaste
innumeraca7 m/s.

Resultatet blev att Vingarna
vann uppgdérelsen med segel-
modeller enl. internationella re-
geln70-350 cm spy.

Jdmijdrvi-ligret 1943
Fyra svenskar, Robert Lowen-
Aberg, Bengt Haraldsson, bida
"Vingarna", Ingvar Gustavsson,
LEN och Hans Nathorst-West-
feldt. Boris deltog 20-25 juli i
Jimijéarvildgret. "Léwen" vann
FAThangtivlingen, Lennart Pop-
pius, den finske lagledaren, fann
det nedrigt att svenskarna skulle
komma och lira finnarna hang-
flygning!

Gustavssonblev 3:aiFAThog-
start och Haraldsson vann klass
MA(MI). Klass MB(M2-M3)
vanns av Ellild, liksom Wake-
fieldklassen, diir han segrade pi

ny finskrekordtid med sin gamla

kraxmodell.

Historia

Bildur "Flyg"-
"Camilla", Arne
Blomgrens
mdistarbygge

Itaketi Brokinds
vary héinger dnnu
Sven Hjelmerus
stora halvskala
segelmodell,
Spdnnvidd

2450 mm.

"He 198",
Sveriges forsta
dieselmotor-
modell.
Inosenen
"Rogstadius -
maotor.

Bildur "Flvg" -
Segrarna vid 1943-
ars Vintertiivling.
Fr.v. Erik Ekberyg,
Robert Lowen-
Aberg Curt Jansson,
Ake "Postis" ‘
Larsson” och Ake
Roggentin.

Tivlingsledarna
"Pappa” Stark
ochBertil
Florman,
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Me (fortsatter att knycka av Moberg)

modellffygmailet he

adrmandatillbakaiselenigenef-

ter julsemestern med besok i Sve-

rige. Jag lyckades hinna med att
flygatvi gdnger pa filtethemmai Skanor
innandetvardags attpackaviskornaigen
for att fara tillbaka till USA och York.

Vi var tillbaka den 8 januari och tokig
som jag dr — jag formodar att de flesta
modellflygarnairlikadana— si varjag pd
flygfiltet redan nista dag trots tidsskill-
naden.Nirjag hadeettparkilometerkvar
till faltet sa borjade det att regna. Jag satt
vil pa filtet en halv timme och hoppades
pa att det skulle sluta, vilket det naturligt-
vis inte gjorde, sé det var bara att aka hem
igen.

Si gick den forsta veckan med arbete
och det blev helg igen. Fint vider pa lor-
dagen, men da hade familjen bestamt att
detvarannatsomskulle goras, Pasondags-
morgonen sken solen frinen klarbla him-
mel, medsvag vindochdetsagutattkunna
blien fin dag med mycket flygande. Men
sdgden lycka som varar [Grevigt.

Vil framme pa filtet sé hade det borjat
bldsa ordentligt. Nagra medlemmar satt
under taket ndr jag kom, ja, alltsd det van-
liga géinget som brukar sitta dar. De ir to-
talt oberoende av vidret eftersom de yt-
terst siillan flygerelleralltid [rsékerhitta
enanledning forattslippaflyga. Deiirinte
pa nagot sitt unika for USA, de finns i
Sverige ocksa. Jag forsoker alltid hittaen
anledning forattfaflyga, jagbegripermig
inte pa dem som forsoker hitta en anled-
ning attinte flyga.

Jagerkinnergédrnaattjag inte hellerflig
dendagen. Dethade nog varit ett garante-
rat haveri om jag hade férsokt. Jag undrar
under vilken kategori Bo Gardstad hade
stoppatinden kraschen. Han hade nog fitt
ordna med en ny kategori som fatt heta
Dumdristiga och dvermodigapiloter som
tror att dom kan flyga i alla vader. Det ar
nimligensaatt filtetliggeriostvistligrikt-
ning med skog bakom depén pa norra si-
danavbanan. Det varnordlig vind vidtill-
fillet, sidet varen fruktansvird turbulens
i luften. Jag Gverdriverinte om jag siger
attdet blaste Gver 20 m/s.

Vinter, snistorm, skiddikning

Nu har vintern kommit till York, vilket
medforatt jag miste sittapaskidoromjag
vill flyga. Det har faktiskt varil sndstorm
vilketresulteradeiatt skolorna varstiingda
i tre dagar. Konstigt att min grabb hellre
varuteisnénochlekte inhansattinne och
gjorde lite skolarbete, fast det bliste sma-
spik och var svinkallt ute. Barnen ér lika-
dana hiir som i Sverige, hellre leka i snon
in att gora skolarbete. Eftersom det bara
tar cirka 25 min med bil till skidbacken
hemifrin oss, s har familjen fignat sig at
denna mycket trevliga fritidssysselsitt-
ning. Vad gor man inte for att skaffa sig

plus-poing infor snélossningen pa filtet.

Nu har det blivit den 16 februari och i
sondags var jag ute pd filtet [Gratt tittahur
det sag ut. Da jag inte varit dir pi dveren
minad var jag nyfiken pa hur det skulle se
ut. Jag var nog den enda som varit dir se-
dan det kom snd. Parkeringen var plogad,
men filtet ldg vitt och vackert, hur nu en
skining kan tycka att det dr vackert med
négot som han inte ér van att flyga ifrin,
och helt orort.

Varlikt

Veckorna har rullat pa och det har blivit
ordentligt varlikt i luften. Idag skriver vi
den 6 mars och vi har middagstempera-
turer pd uppemot 20 grader, sid snon som
lag pafiltethardvergatttill ettav de andra
lysikaliska tillstanden, néimligen det fly-
tande och det trodde jag skulle géra attdet
skulle gé att flyga frin vart filt men ack,
ack. Filtetarinte detbéstdriinerade, sd det
star vatten pa det och det vattnet stér en-
ligt experterna kvar till i mitten av april.
Det far viil bli pontoner pa Extran!?

Klubben hade sitt vanliga manadsmdte
hiiromdagen och jag hade mdjlighet att ta
mig dit. Manadsmdtena édr den forsta tis-
dagen i manaden. Min fru liser engelska
pé universitetet och min grabb trinar ka-
rate just pa tisdagkviillar, Jag tycker att
universitetet skulle ta hinsyn till modell-
flygklubben.

Det var trevligt att triiffa de andra fly-
garnaeftersomdet varetttag sedan. Nagra
hade tagit med sig lite av vinterns produk-
tion. Vifick setvid Greatplanes F-14 Tom-
cat och en Greatplanes F-15 Eagle, viil-
byggda och snygga. En helt triifirdig
Goldberg Ultimate Biplane. Jag ér alltid
imponerad Gver att man kan bygga en sa
stormodell helt triifirdig utan atthorjaklad
innan allt triiarbete dr firdigt. Jag tycker
detirtrakiglattbygga, siibland maste jag
varierakonfekten och gora nagotroligare
till exempel kli. Det ir ju tyvirr sa att de
modellernasom jag villhainte alltid finns
att kopa och da fir jag bygga vare sig jag
villeller inte.

Klubbens utstillning

Fredagenden 24 ochlérdagenden 25 hade
klubben sin arliga utstiillning pé ett av de
storakopeentrasom finnsi stan. Detkom-
mer att bli mycket modeller med allt det
som hortill. Méinga av klubbens medlem-
mar kommer atlt vara dir {6r att svara pa
frigor och hjilpa dem till ritta, som kan
tinkas vilja prova paatt flyga.

Det skall bli intressant att se vad resul-
tatet kommer att bli av detta. Det har forts
en debatt om hur vi skall i flera modell-
flygareiSverige pd SMEF:s hemsidorun-
derklotterplanket. Jag kan kanske rappor-
tera nagot matnyttigt som kan tinkas an-
vindas som aptitretare for eventuella
modellflygare | Sverige.

m

Sjélv tiinker jag bidra med min alldeles
nya Fun Fly pd utstiillningen.

Detblirmycket médnniskor somtittar niir
man har en utstéillning pa ett sadant stille
som ett kopeentrum. Ett 50-tal modeller
hade hittat viigen tll utstéllningen dér det
ocksa visades videolilmer. Det fanns hela
tiden folk som kunde svara pa [ragor och
dela ut information om klubben, hur man
gartillviigaforattkdpamodeller, medlem-
skapibadeklubbenochi AMA, attunder-
visningen sker meddubbelkommandooch
sd vidare.

FriagomairdesammasomiSverigeoch
man fér sansa sig sd att man inte svarar
nigotdumt. Standardfriagorna dr hurhogt,
hur langt bort, hur lidnge, hur snabbt. Kan
man fiillabomber? Kan man siitta pacnka-
mera? Gar dom sonder mycket nir dom
kraschar? Ar det svart att {lyga dom?

Jag brukar svara. "Det iir inte svirl att
lira sig att flyga dom, det tar bara lite tid
attlira sigochman maste halite tilamod™

Besokarna hade mojlighet att rosta pa
de olika modellerna 6r att utse Best in
show, Best military, Best civilian, Best
cover and Best craftmanship. Jag hade
ingen storre framgéang i den tivlingen.
Minga av medlemmarna spenderade
mdanga timmar dér, ett kul tillfille att trif-
fas, prata om sant som vi aldrig kan prata
for mycket om och en ypperlig méjlighet
att gora reklam for var hobby.

Summanav kardemumman har varit 2-
4 nya modellflygare vid varje utstillning
och det brukar vara cirka tvd som fortsit-
ter med modellflyghobbynochinte slutar
efter nagra ar och det tycker jag drett bra
resultat.

Mycket dr vunnet genom att modell-
flyget syns paen sd stor plats somett kip-
centrum och att det som visas att det inte
bara dr ctt trams, vilket det ér i méangas
dgon, genom att hela spektret av modell-
[Tygplan kan visas.

Nybdorjarmodeller till de mest avance-
rade F3A-modeller och stora Aresti-mo-
deller, vilket tydligt visar att man maste
lirasig krypainnan mankan giochdettar
verkligendenleksaksstimpeln som vihar
paoss, urminga av besokarna. Vivet vad
som krivs, eller hur. Men vet andra det?
Om de inte vet det s gar det att dndra pa
om vi gorreklam (6r varhobby pariitt plats
och pa riitt sitt.

Det finns ett filt till hiir i nirheten och
det ligger 1 Hallam. Det tar cirka 25 min
hemifran mig att kéra dit. Det ligger mitt
pa ett boljande filt. Nér man startar i ena
rikiningen har modellen en uppfrsbacke
att ta sig fram mot och foljaktligen sd har
den en nerforsbacke 1 andra riktningen.
Undrar just hur det gdr att landa i nerférs-
backe. Det vill till att modellen som skall
landaverkligen kommernedatochinte har
ett bra glid for da riicker inte banan. Men
filtet haller matten enligt AMA, sé det
skall vil funka, det pastdriallafall de som
flygerdir. Det var svart att hitta dit for det
drinte mycket som avsléjar det frin stora
viigen och min viigbeskrivning var lite
bristfiillig. Som tur var hade jag min grabb
med mig.” Serduinte pappa, dir, mitt ute
pa filtet star det nagra bord, en tavla och
en stolpe med en vimpel pd”,

Det var ingen som flég den dan. Det
bliste ganska kraftigt.

Gettysburg, kiinns namnet igen? For-
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Det héar ar

Lars Sundstrom,

vice ordférande i
Vasby modellflygklubb
norr om Stockholm.
Klubben har

(som férstai Sverige?)
antagit det engelska
peg off - peg on
systemet.

ystemet dr en stark rekommenda-

tion till alla engelska klubbar ef-

ter dédsolyckan i fjol. Det léser
inte alla siikerhetsproblem, men detiiren
mycketenkel. néstan gratis [orbiittring och
det medfor en del andra fordelar,

Sahiir fungerar deti Upplands Visby:

Varje medlem i klubben har en extra
frekvensklimma, som man sitter pd den
tomma platsen didr man tagit den riktiga
frekvensklimman. Paklimman starmed-
lemmens namn, telefonnummer och fre-
kvensnummer.

Alla som gér till frekvenstavlan vet nu
attkanalen drupptagenochdetuppstarald-
rig nagra missforstand till exempel kring
klimmor som lattas.

Peg off - peg on

Tvéatrevliga bieffekter uppstar ocksa:

1. Det ir liitt att kolla var en frekvens-
klimina tagit viigen, nir nigon glaomt
sitta tillbaks den.

2. Icke medlemmar ér litta att identifiera.
Klubben haralltidettantal blanka kldm-

mor i reserv, dir man tillfilligt skriver in

gistflygares namn omdetskulle behvas.
Viisbyklubben har valt en utvecklad
formav systemet, med kanalnumretutsatt

pa klimman. Det medfor att flygare med
flera kristaller i filtlidan maste ha flera
extra klimmor.

Egentligen behovs bara en enkel tviitt-
klimmaavtrimed namnochtelefonnum-
mer pa — den fyller sin funktion helt. At-
giirden kan inforas omedelbartochklim-
morna kan skrivas pa och delas ut pa ett
par timmar.

Bosse Gardstad

modar det i alla fall. Ett av de mest kiinda
slagen i amerikanska inbérdeskriget stod
dir. 175000soldater lirhadeltagitochdet
var forluster pa 40 000 man, [Or atl inte
riikkna alla som blev skadade. Det var det
blodigaste slaget i hela det kriget. Holly-
wood har gjort ett antal filmer bade med
och utan John Wayne. Hela stan ér omgi-
venav ettendastort slagliltoch det gar att
ta sig runt med egen bil, buss eller cykel,
med eller utan guide pa minst 8-10 olika
satt.

I centrum av staden vid rondellen sé
[innsdetstorahotellet, domstolenochflera
liknande byggnader. Dir skulle vi bli fo-
tograferade tillsammans med en staty av
Abraham Lincoln. Diir hittade min [ru na-
turligtvis en alfir full med sadana diir "tu-
ristsaker”, men det var inte amerikanska
prylar, utandet vartypiskaprylar [tinhela
viirlden, ryska dockor, gékur och dala-
hiistar made in Sweden. Detidrsynd all jug
inte har aktier i firmorna som gor dala-
hastar, 15 ¢cm hég, av en slump hade jag
ettlitet mattband i fickan, 45 dollar, cirka
380 kr kostade hiisten.

Nu var det inte om detta jag skulle be-
ritta, utan om modellflyg. Det finns en
klubb i Gettyshurg som forefaller ha spe-
cialiserat sig pa stora skalamodeller. Nu
visste jag inte detinnan viakte dit, utan det
fick jag redapavidettsenaretillfille, men
jag skall bestimt aka dit ock hélsa pa och
jag skall tamed kameran.

Gryningspatrullen

I mitt forra mail skrev jag om ett géing
modellflygare som brukar triiffas pa son-
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dagsmornarnaoch [lygamed, omjag skall
uttrycka det riitt "tysta modeller”. Inga
[orbriinningsmotorer ir tilldtna, inte ens
denminsta COX .010:an ér tillaten.

Det hir giinget kallas for "The Dawn
Patrol” (Gryningspatrullen) och det ar
verkligen ett passande namn.

De viirstaflygarnabrukarvaradirinnan
solen kommitdver horisonten, Nu hor det
till saken att jag inte kan beskyllas for att
vara morgonpigg, sa skulle jag skrivaom
det i Modelltlygnytt, sd fick det bli under
denmorkare tidenav aretoch inte pasom-
maren. Vad gér man inte for Mfn. Min fru
och grabb skakade pahuvudet medettvar
tvst och viick oss inte i morgon ndr du gdr
upp. Jagkomiviigi tid [6r att vara pa plats
niir gubbsen kom och packade upp sina
modeller.

Halv 6 var jag pa fiiltet och en svag rod-
nad syntes pahimlen. Dimmanlag littGver
liltet och nagra krakor kom [lygande,
kraxade, tittade undrande pa oss och flég
vidare. Det saknades baraattman fick syn
pa nagra Sopwith Camels eller S.E.5:or,
sahade lyckan varitfullstindig, antar jag.
Jag fick néja mig med modeller av de-
samma med elmotor.

Det varen salig blandning av modeller
som dok upp. Jetexmodeller, gummi-
motormodeller — allt fran Wakefield till
smi skalamodeller och oldtimers, skala-
modelleravsegelflygplanochenkolsyre-
modell som var radiostyrd med | kanal.
Med hemmagjord forstorad tank fick han
enmotortid pacirka2 minuteromhaninte
stillde den for rikt (vet inte hur man skall
uttrycka det annars. Det var i alla fall det

han sa, nér han forklarade det [or mig).
Sen fanns naturligtvis de vanliga slow-
[Tyers plus diverse annat elflyg och segel-
flyg som drogs upp med gummirep. Det
flégs intensivt fram till klockan 9 da det
borjade bldsa och alla dvergick till att
dricka kaffe och iita donuts istillet. Jag
hadeentrevlig morgonochdetvar viirt att
gaupp satidigt fast jag dr inte siker pa att

Jag gordetigen.

Float Fly-in

Den 13 maj skall klubben ha sitt arliga
Float-Fly-Invidl.ake Redman. Lake Red-
man ar en liten sjo som dr omgérdad av
skog, Highway 83 och en liten hamn inne
1en vik och édr kanske 1x1 km. Jag begri-
perinte riktigt var vi skall fly ga ifrén men
detloser sig, antarjag.

Jag var inne pi SMFF:s sidor pa niitet
[oratt se hur jag skall bygga pontoner till
min Funfly. Detérinte mycket som garatt
goraatly ftmotstandet men jag tinker (6r-
soka hilla vikten nere si mycket det gér.
Latt balsa, kléidd med tunn glastiber, CA-
limoch nagrabalsaspantinviindigttrorjag
riicker. Jag lovar att beritta om det héll i
nista mail.

Jag slutar for den hir gdngen med att
lovaatt jag skall forsika fa med nagra bil-
dertill nista gang.

Moadellflyghdlsningar/lan Pinotti
SMFFnr 49656

AMA nr 657840

Gian_pinotti@ grahamengr.com
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flyglara

erodynamik dr en fascinerande
vetenskap. Den dr enkel och sam-
tidigtenormt svér. Den ér otroligt
omfattande, ochdet finns inte ndgon min-
niska som behirskar den till fullo. Som
modellflygare behGver man, tack ochlov,
inte begripaden alls (kop fardigt, gbrsom
det stdr i instruktionerna och som Din
handledare sdger och flyg). Den instill-
ningen ligger bakom nistan alla kvaddar
somberor pd "radiostorningar’”, men som
i sjilva verket beror pia okunnighet om
aerodynamiken. I en serie tinkle jag be-
lysa ndgra underligheter inom denna ve-
tenskap, sddana som normalt inte finns
medihandbickerna. Mirk vil: Jag érinte
specielltroad av matematik ihdgre former.
Aerodynamiken 1 sig dr en i hégsta grad
matematisk vetenskap, men lit inte detta
stora.Jag skall forsokaoversittatill " van-
ligaord” sd langt det gar, foralla experter
attbeakta. Var god visalite tolerans, tack.
Ingemar Stenmark sade en géng: “Did
ingen ide att forklara for dom som int
begrip”. Eftersom det finns en och annan
sominteharstuderataerodynamik tidigare
kommer jag att bortse fran en del perifera
fenomen, som inte har med grundbegrep-
penattgdra.Dirmed hoppas jag kunnare-
ducera antalet "som int begrip” avseviirt.
Floda

Fortsdattning av Flodas Flygliira kommer
i néista nummer av Modellftygnytt!

Del 1

1. Bernoulli, Prandtl och andra

Jag vetinte, om Knut Fristedt (fd bl a vid
Flygtekniska Forstksanstalten FEA) blan-
dade sig 1 den [6r nagra dr sedan inflam-
merade debatten om flygplans flygfor-
miga. Genom en artikel i Flygvapen-
museums arsbok “lkaros™ har han dock
spitt pi mina kunskaper och (anser jag)
gettmig riitti min tidigare tolkning. Ardet
fler som vill vetamer? Lis vidare!

Isaac Newton, den store naturveten-
skaparen, varinne pa fel spar. Han trodde,
att det var enbart det dynamiska trycket
mot en snedstilld skivas undersida, som
skapade en lyftkraft.

Daniel Bernoulli var merintresserad av
vatten in av luft. 1738 konstaterade han,
att "summan av rérelseenergi och tryck-
energi lings en stromlinje ér konstant™,
Detbetyder, attomhastigheten dkar méste
trycketminska, och tviirtom. Ochkanman
tinkasig; det gélleriventor gaser, tex lufi!

Déluftstrommens hastighet dveren vin-
oe onekligen visar bade 6kningar och
minskningar vid flygning, mdste dven
trycket paverkas. Vi kan alltsa inte bara
sopa bort Bernoulli ur de aerodynamiska
rullorna vid dessa processer.

Det vi kallar "Bernoullis Lag” formu-
lerades [Or6vriglav enannan vetenskaps-
man, Leonard Euler, somiivenutarbetade
ettantal stromningsekvationer. Bernoulli,
som horde till en slikt med massor av be-
romdamatematiker, var [ormodligen ald-
riginne pd att flyga.

George Cayley, mannen som satte sin
driing i ett segelplan och skickade iviig
honom utfor en sléint vid tidigt 1800-tal
(det flég, och dringen rymde efter en né-
gothardlandning!) visste genom praktiska
forsok atten vilvd vingprofil biir bittre in
enplan. Dettabekriftades med hjidlpaven
vindtunnel av Horatio Phillips, som diven
lyckades fundera sig fram till den grund-
form, som giller férmoderna vingprofiler
(tjockare framtill tex)samtav Otto Lilien-
thal, sommed praktiskaflygfirsok bekrif-
tade teorierna om vilvningens betydelse.
Till bitnad for briiderna Wright, som stu-
derade Lilienthals skrivelser och for att
utviirdera dessa och egna profilerbyggde
envindtunnelinnande byggde sin"Flyer”
1903.

Frederik Lanchesterirminidol. Detvar
han, som 1894 visade, att lyftkralt skapas,
nér luften som passerar vingen accelere-
ras nedét och att "den energi, som dirvid
uppollras, dterfinns hos detvéfriavirvlar-
na, vilka sveps ner bakom vingen”. Den
"uppoffradeenergin™irvad vikallarindu-
cerat motstand.

Lanchesterupptickte ocksasidofirhél-
landets betydelse fér detta motstind, Na-
got som fransmannen Farman formodli-
gen aldrig hade klim pa. Kolla in hans
“"Jabiru” ochandrakonstruktioner fran slu-
tetav 20-talet!

Wilhelm Kutta dr min andre idol. Han
undersdkte varforen vilvd profil har bir-
kraft @ven om anfallsvinkeln ér noll eller
dirunder, och han fann, att detta intréffar
om “styrkan hos en 6verlagrad cirkula-
tion*) harettsadant virde, att strémningen
limnar profilbakkanten parallellt med
béde profilens éver- och undersida™.

*) Detta kriiver en viss forklaring: Luf-
tenrorsig snabbare Gver vingens oversida
dn 6ver (under?) undersidan. Om man ir

matematiker kan man, genom att minska
Iuftens hastighet pa varje punkt runt vin-
gen med samma virde, bevisa, att luften
paovansidanror sig bakatoch paundersi-
dan framét! Didrmed fir man, om profil-
ens framkant dr viind at vinster, en med-
sols luftcirkulation,. "Circular Airflow”
kallar Charles H Grant sin bok om éimnet.

En "6verlagrad cirkulation™ ir alltsd ur
genomsnittsmodellflygarens synpunkt
enbartmatematik for den hogre aerodyna-
miken.

Nicolai Joukowski (Sjukovskij).enjiitte
inom aerodynamiken, kom till sammare-
sultatpaegenhand. Didrmed kan man fast-
stiilla, attden sammanlagda (frin vingens
over-ochundersida) luftmiangden limnar
vingen ungefir parallellt med profilens

medianlinje (somliggermittemellan Gver-

ochundersidan). Dettagiillerdock inte for
sakallade’reflexprofiler”, det vill siiga si-
dana med uppsvingd bakkant, som an-
vinds till exempel for vissa typer av fly-
gande vingar. Jag aterkommer till detta.

Ludwig Prandtl, som variten centralfi-
guridiskussionerna pé senare tid inférde
begreppet " grinsskikt” och kunde dirmed
16sa en massa av sina féregingares teori-
problem. Detinnebar ocksaatt fenomenet
dverstegring (med atféljande stall) kunde
forklaras.

Han modifierade ocksd Lanchesters
virvelteori och ersatte de tvd fristiende
virvlarna med en “virvelmatta”, det vill
sdga om man kunde se luften bakom och
snettnedanforvingen skulle man se ndgot
sompamindeomen mattamed upprullade
sidor.

Slutligen var Prandtl den forste, som
systematisktutformade beriikningsform-
ler for olika vingtyper och -funktioner
samt tog fram viirden for balkars hallfast-
hetiflygapplikationer.

Men det var alltsa Lanchester som kom
pé det som Prandtl "fatt skulden for”, det
vill sidiga det dr luftens nersvep som ir ur-
sprunget till lyftkraften.

Dirmed har jag kanske forklarat Ber-
noullis och Prandtls platser inom aerody-
namiken, att manga andra (dven utéver
ovan ndmnda personer) har sin del i det
hela och att alla som ir oense egentligen
skulle kunna samsas om man inte vore sa
forbaskat noga med ordvalet!

Ommansedanser pdsenaretiders stora
namn inom aerodynamiken (till exempel
Whitcombmed AreaRule. "flattop” ving-
profiler och winglets m m) sa finns det i
regel fatillimpningar diirmodellflygethar
nigotatthimta, ivenom Epplerochnigra
andra har tagit fram en massa olika ving-
profiler limpliga fér modellflygplan.

2. Accelerationens betydelse

Ett flygplan kan behalla sin hjd och till
och med stiga med en viss motor da det
[lyger normalt. Men om man siitter nosen
raktupp forlorardet fart och ramlarslutli-
gentillbaka. Varfor? Detér jusammaplan
och samma motor.

Att svara med att det dr vingarna som
bér ér riitt, men det férklarar inte fenome-
net. Jag skall forsoka gora det.

Hemligheten heter acceleration

Den avgorande faktorn i det hir fallet dr
acceleration, som uttrycks i G (jordens
gravitation, formigfarDukalladentyngd-
kraften, omdetkanns bittre) som vid jord-
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ytans nivd ir 9,81 m/sek?. Och det avgs-
rande i G dr den lilla siffran 2 som hir be-
tyder “i kvadrat”.

Vill jag accelerera en viss massa (vad
viidagligt tal brukar kalla vikt) fréan has-
tigheten VO till hastigheten V1 krivs en
viss kraft, P. Vill vi pi samma tid accele-
rera samma massa till den dubbla hastig-
heten kriivs inte en kraft om 2P. Vi beho-
ver 2P%, dvs 4P, Vill vi na tredubbla eller
fyrdubblahastigheten kriivs 3P2=9Presp
4P = 16Petc.

Det hir betyder, att det krivs mer kraft
att dka en liten luftmassas hastighet med
10G inom ¢n given tidrymd in att 6ka en
10 ganger sa stor luftmassamed 1 G inom
samma tid. Vi far samma dragkra{t/lyfl-
kraftmenidet forsta falletdr kraftbehovet
P=102=100,idetsenare 101 =10, dvs
endast 1/10 av det fGrra.

Vi gor en liten parallell till bilar. Da vi
skall upplor en brant backe gir det inte i
lingden att kra pafyrans viixel. Vimaste
viixla ner. Ju brantare backe, desto ligre
viixel.

Ettflygplan befinnersigalltidiuppfirs-
backe! Overallt har vi den forbaskade
gravitationen som har samma verkan som
ettevigtmotlut. Forvarje sekund som [Ty g-
planet ar i luften skall det, bokstavligl ta-
lat, ta sig uppfér en 4,9 m hog backe (det
ir den stricka som man faller under den
forsta sekunden i 1 G), for att bli kvar pa
samma flyghdjd. Till detta kommer kra-
vel paen viss stighastighet, vid behov.

Propellern arbetar alltid pa hGgsta viix-
eln (1 det hédr sammanhanget spelar om-
stillbar propeller ingen avgorande roll,
dven om man [ar hogre dragkralt vid laga
farteravensiadan). Hurkan vidé viixlaner?

Vi ser pa sammanhangel propeller/
vinge. Propellern ir ocksa en vinge (Lvi
vingar),ispecialutforande. Samma giller
foren helikopterrotor, meni vartexempel
var det propeller respektive vinge som vi
skulle illustrera.

Allatorde viddethirlaget varaense om
att for att faly [tkraft (eller dragkralt)ien
riktning méste man forflytta (accelerera)
en luftmassa i motsatt riktning, Detta ir
vad som sker dd propellern roterar och da
vingen rir sig genom luften.

Propellern méste accelereraluftentillen
hog hastighet, annars fir inte planet, och
didrmed vingen. tillrdicklig fart forattkunna
goira sitt jobb. Pa siitt och vis dr det som
bilens viixellada. Vi viixlar ned propeller-
luftstrommens hoga hastighettillen lidgre
hastighet hos vingens nedsvep. Kvadra-

ten pa accelerationen ser till att det fung- .

erar.

Varfor dé inte en stérre propeller? Jo,
med samma motor skulle man dé tvingas
viixlaned varvtalet, annars skulle den inte
orkarunt. Dirvid kriivs ldgre stigning och
ldgre varvtal, och vid si sa didr40-50 km/h
skulle detta géra, attden skulle slutaalstra
dragkraft. Denskulle heltenkeltinte hinna
med! Planet skulle fa for lag fart och inte
kunna flyga.

En helikopter dd. Jo, den accelererar
ocksaenstor luftmassatillenrelativt matt-
lighastighet, och hiirhar viden eftersdkta
storre propellern! Men den arbetar i rit
vinkel mot propellern.

Dirmed tar den ver vingensroll ochér
alltsanedviixlad!. Framdrivningeniovrigt
arinte mirkvirdig: Helikoptern ir ett se-
gelflygplan med roterande vinge!
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Da den flyger horisontellt i nagon rikt-

ning (den kan ju ocksa flyga bakat och at
sidorna) maste den luta rotorn i flyg-
riktningen och”skruvasiguppit”. Menda
man lutarrotorn dndras ocksa lyftkraftens
riktning och den teoretiska héjdvinsten
“vixlas” till horisontell forflytining. Ju
merrotorns lutning dndras, desto mer kraft
behdvs for att helikoptern skall hélla sin
flyghdjd (Har kan man kanske tydligare
se den “stindiga uppforsbacken™ (precis
som ett vingférsett flygplan méste heli-
koptern hela tiden 6vervinna tyngdkraf-
ten), som blir allt brantare ju mer rotorn
lutas). Eftersom rotorn forflyttar luften
nedat med relativt lag hastighet finns en
ganska klar griins: Helikopterns maxha-
stighet dr alltsa starkt begrinsad av aero-
dynamiskaskil, menivenav hallfasthets-
skiil. Vem gérenrotorsom kan klarahoga
hastigheter?
3. Vingprofiler och Reynolds tal
Detlinnsen massaolikavingprofiler. Man
kan ju [raga sig, om det inte finns en sa-
dan, som skulle kunna klara alla uppgif-
ler.

Nej. det finns ingen sadan vingprofil.
Det finns inget idealiskt flygplan, inga
idealiska faglar.

Alltsomharmedacrodynamik och flyg-
ning att gérakriver kompromisser. Aero-
dynamiken har sina inbyggda begriins-
ningar, kraven pé hallfasthet, hastighet,
birformigaochutrymme gerocksasniiva
griinser. Darfor méste vingen och ving-
prolilen utformas efter de krav, som man
stiller pa just den aktuella flygplans-
konstruktionen, och dvendablirdetkom-
promisser!

De forsta flygtorsoken gjordes med
vingar vars profil var av typ Plan platia.
Lilienthal och nagra andra personer fann
dock, att viillvningen i [iiglarnas vingpro-
filerinte bara var (6rsyns skull. Deniirvik-
tig for att vingarna skall vara effektiva.

Till en borjan hiingde [dgelteorierna
med 1 fullskalaflyget. Fram till omkring
1925 varde tunna villvda profilernadomi-
nerande. [ Géttingen togs det fram en se-
rie profiler, som anvindes av de tyska
flygplanskonstruktérerna (och som elter
1950 fick stor anviindning inom modell-
flyget)ochengelsminnenhade enmotsva-
rande RAF-serie. Si smianingom kom
dock kraven pa higre hastigheter och
NACA-serien blev viigledande. Men iin i
dag miste modellflygare viilja tunna
villvda profiler for sina langsammaste
modeller, specielltdaifriflyg.

Modellllygarnatog torrefter fullskala-
flyget. Forst vardet prolilertypbijd platta
{somLilienthaloch broderna Wright), dér-
efter foljde man med Géttingen, NACA,
RAF och Eiffel (han med tornet), och fri-
flygande modeller pd 30- och 40-talet an-
viinde ofta profilerna Clark Y, NACA
6412,RAF 32, Eiffel 400 och Grant X-se-
rien. En stor del i att detta éindrades har
svenskarna Dillner och Sigurd Isacson,
som borjade arbeta med profilernas kri-
tiska Re-tal och kom fram till den typ av
vingprofiler, som friflygarnaanviinderiin
idag. Sigurds byggsatser spred dessutom
ldran relativt snabbt och efter 1950 kan
man nog siga, attdet gamla var borta [ran
tiavlingsflyget.

Lat oss begrunda nagra olika ving-
profiler —se tabell hir till hdger!

Den bojda plattan ger stor lyftkraft vid
laga hastigheter (stor nersvept luftmingd
i forhéllande till hastigheten), men detta
innebir att den vid hig hastighet flyttar
(accelererar) en viildig massa luft i ond-
dan, med atféljande kraftigt forhojt luft-
motstand. Den skulle i ett tidigt lige bry-
tassonder vid hastighetsokning, eftersom
den har sa dalig hallfasthet.

Mycketav ovanstaende giller dven tor
den moderna [riflygprofilen, men dir dr
bygghijden nagot storre, och de nya ma-
terialen kolfiber och Kevlar ger tillridck-
lig hallfasthet {or friflygklasserna, t o m

&

A. Bojd platta
Maste stagas for
modellflyginomhusoch  Hag lyftkraft
enkla utomhusmodeller

Laghalifasthet*

Flyghastighetca 2-10 km/h

B. Modern friflygprofil Laghallfasthet™ **

Hog lyftkraft

Flyghastighet 18-40km/h
Lagt motstand vid lag hastighet

C.ClarkY Hag héllfasthet
Sportflygplan 20-30-tal ~ Flyghastighet 70-170 km/h
Tidigt modellflyg Hog lyftkraft

Hogt motstand

D. NACA 230-serien
Sportflyg 30-tal-framat
Militarflyg 30-40-tal

Hag hallfasthet

Mattlig lyftkraft
Mattligt motstand

Hog halfasthet

E. Laminarprofil

F. Symmetrisk profil
Linflyg, RC-lyg,
Fullskala aerobatic
Tunnvariant for stab.

Hag hallfasthet
Noll lyftkraft vid 0°

Flyghastighet 80-400 km/h

Segelflyg Flyghastighet 130-950 km/h
Modemt sportflyg Mattlig lyftkraft
Jettrafikflyg Lagt motstand

Flyghastighet 30-200 km/h

Motstandet beroende av tjockleken

F. Hogfartsprofil Laghallfasthet™
Jetflyg éverljud
Lag lyftkraft

Lagt motstand

* Beroende palag bygghdjd
** Kompenseras med avancerade byggmetoder och
moderna material

\

Flyghast. 900 -2500 km/h

de enorma pafrestningarna vid en F1A-
start (segelmodeller).

Liknande profiler anviindes i [ullskala
[ore och under forsta virldskriget, mest
byggda i tri, och det krivdes omfattande
stagning av vingarnaforattkunnaanvinda
dem.

Clark Y och liknande profiler var van-
ligapa 20- och 30-talenoch innebarenkel
tillverkning och brahallfasthet. Stort luft-
motstand holl dock ner hastigheterna. 1
stillet slog NACA:s profiltyper igenom
ochhidngde meddnnuin pa 60-talet (i vissa
fall dven i dag) for sportflygplan.

Under andra virldskriget dok laminér-
profilerna upp. Mest kiinda exempel pa
detta ir viil P-51 Mustang som lyfte upp
jaktplansnivan pa flera sitt. Laminér-
profilen som medférde stort utrymme for
briinsle i vingarna kombinerat med lagt
luftmotstand gav hig fart och stor riick-
vidd. De flesta moderna profiler dr vari-
anter palaminirprofiltemat, och speciellt
kan man se det pa vissa hembyggplan och
segelplan.

Densymmetriskaprofilenanviindsute-
slutande for flygplan, som skall flyga lika
bra upp-och-ner som i normalt flyglige.
Till skillnad frin Gvriga hir visade profi-
ler har den ingen birkraft alls da anfalls-

Fortsdttning nésta sida!
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vinkeln dr O grader. Stort luftmotstind i
alla hastigheter gor den olimplig f6r an-
dradndamadl dn konstflygning. Tunna va-
rianter med lidgre luftmotstind anviinds
dock i stabilisatorer och fenor av den an-
ledningen att dessa skall fungera lika bra
bade uppit som nedat.

Hoglartsprofilenslutligen skall ge min-
sta m&jliga luftmotstind vid hoga farter,
nersvepsvinkeln blir liten, men den héga
Farten gor indd att tllricklig acceleration
nds paden nersvepta luftmassan, vars vo-
lymocksablirstortack vare den higahas-
tigheten.

Utéver dessaexempel finns det massor
av profiltyper, somliga Iramtagna som
“standard-profiler”, (ovanndmnda Clark
Y drensidan), andraspecialberiiknade [Gr
en viss flygplanstyp. Det senare blir allt
vanligare allteftersom datorer och CAD-
programanvindes iallthgre utstrickning
och flygplanen beriknas for att fungera
inomalltsnidvare grinser i jakt pd effekti-
viteL.

Reynolds tal ir produkten av en ving-
profils korda och vingens flyghastighet.

Formeln (gléom den om Du inte ska ta
aerodynamiken pa fullt allvar) dr 68459 x
V x L, dir Virhastigheteni meter/sekund
ochLérvingkordanimeter. En [rillygande
segelflygmodell med vingkordan 14 ¢cm
ochglidhastigheten 6,5 m/sek firalltsiRe-
talet 68459x0,14x6,5 = 62298, vilket ir
helt acceptabelt med de i dag anviinda
vingprofilerna.

Men om vingspetsarna smalnar av, sa
att kordan léingst ut éir bara 7 cm blir Re-
talet dir ute 31149, Fortlarande inom ra-
marna fér moderna F1A-modeller, men
ingenting for modeller med forkrigstiden
tjockare profiler. Om man testar en ving-
profil vid olika hastigheter anses en viss
profil ha samma egenskaper vid 20 cm
kordaoch 50 m/sek somsamma profilmed
40 cm korda och 25 m/sek. Reynoldstalet
blir samma i de bada fallen.

I de flesta fall har Reynolds tal ingen
storre betydelse (6r modellflygaren, men
di man ror sig med liga hastigheter och
liten korda kan manhamnaunderdet “kri-
tiska Reynoldstalet™,, som varierar mel-
lan olika vingprofiler. Vid detta kritiska
Re-taldrkordaneller hastigheten for liten

[or att vingen skall arbeta effektivt.

Om viminskaren vingeskordatill half-
ten, men behaller viktoch hastighethos vir
modell, maste den nedsvepta luftmassan
ni samma hastighet nedit pa halva tiden
gentemot en vinge med full korda, och da
far vi samma lyftkralt, men okar det
inducerade motstandet fyraganger! Vitar
ett exempel.

Gunnar Magnussons Wakefield var ett
modellflygplan [rin senare delen av tret-
tiotalet, en typiskt svensk modell. Tjock
kroppmed fast landstill av pianotrid, smal
mittvinge.

Men vingen hade dessutom langa ytter-
vingar, trapetsformigt avsmalnande [rén
mittvingenuttill spetsarna. Spetskordaca
80 mm. Profilen var av Clark Y-typ, pro-
pellern var frihjulande. Den tjocka krop-
pen, valetay vingproliloch propellern ska-
pade tillsammans ett hégt luftmotstind,
som gav en glidhastighet om ca 5 m/sck,
och detta vid en relativt brant glidvinkel.

Redanmittvingen ldg underdetkritiska
Reynoldstalet, och vingspetsarna, med
dnnumindre kordaoch diirmed édnnu ligre
Re-tal. ldg innusidmretill. Vingen skapade
ettmycket stort inducerat motstand for att
kunna svepa ner en tillrickligt stor luft-
massa pa den korta tid som stod till buds
vid den laga hastighet som kunde nis.
Dennahastighet 6kas intendmnvért viden
Okningavdykvinkeln. EttRe-tal vid ving-
spetsencirka 27000 ochen vingprofil som
hade ett Re/krit om mer én dubbla detta
viirde gerett uruselt glid. Oldtimerflygar-
nasom harknapatihop nagra Magnusson-
kiirror (nostalgi dr hiirligt) har litt konsta-
terat detta faktum.

Stark termik och tur gjorde dock Mag-
nusson till Sveriges forsta internationellt
kinde modellflygare di han vann tiv-
lingen om belgiska kungakannan 1938,

Nisse Flygis: "Jagbehoverinte tinkapa
Reynolds tal!”"Hoppsan! Du har riitt. Lat
andra konstruera Dina modeller och flyg
dem utan att fundera 6ver hur och varfor.
Det iir enklast si. Men visst dr det kul att
veta vad man sysslar med!

Réikna pa ett flygplans egenskaper

Varje vingprofil har en mittlinje, som gar
mitt emellan Gver- och undersidan. Vid
bakkanten limnar luftstrémmen vingen i
ungetiir samma vinkel som denna mitt-
linje. Omman liggertillanfallsvinkeln far
videnverkligariktningen, och om vikiin-
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ner till vingens area, flygplanets vikt och
lufttrycket (varierar med hojden och vii-
derleken) kan man ganska bra forutsiga
hur fort planet maste flyga for att halla sig
pakonstanthéjd. Naturligtvisfinnsdeten
massa tillkommande faktorer (stérningar
fran Gvriga flygplansdelar, vingskriink-
ning, nedétriktad kraft frin stabilisatorn
elc etc), men ett nagorlunda vettigt svar
kan man komma fram till.

1 dag finns det massor av data om aero-
dynamikidatorerochderas program. Till-
sammans med resultaten av praktiska for-
sOk (datornkaninte svarapaallt) kan kon-
struktorerna i dag undvika méanga av de
konstruktionsmissar som var vanliga pa
riknestickanstid och riknafram flygplan
somharmycketstoramdjligheteratt mot-
svara de stéllda kraven. Men lidran om

Kaos (en ny vetenskap, som ocksa dr
viird attstudera) har ett stort inflytande pa
komplicerade konstruktioner, och fragan
dr, om vi ndgonsin far fram ett flygplan,
som inte behdver modilieras efter
provflygningarna!

Det mest genomarbetade [Ty gplanet av
alla, Lockheed-Martin F-22 Raptor, fly-
ger, men inte riktigt som man vill. Detta
cfter miljarder konstruktionstimmar och
tusentals datasimuleringar. Man har till
och med funderat pa att ldgga ner projek-
tet! Jimfor detta med det liv som det blev
hédr hemma om Gripen, som trots sina be-
romdahaverierhar varitute péflottiljerna
i ett par dr. Eurofighter har nyss kommit i
luften. Franska Rafale har byggts i unge-
firlikamangaexemplarsom Gripen. Rap-
toroch Eurofighterirdock litet meravan-
cerade. Ju mer man kriiver, desto svirare
blir det.

Bygg inga bananer!
Floda
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december bildades
Hoglandets MFK, di
cttfemtontal modellavia-
torer samlades i Norra
Smiélands flygklubbs lo-
kal pd Rénnesliitt i Eksjo.
Det har tidigare funnit
modellflygklubbar bade i
Niissjo och Eksjo, men
dessa ir sedan flera dr av-
somnade, mentackoch lov
inte alla medlemmar. Ett
tiotal entusiaster med var
trogne modellflygnestor
Hagart Fridell [rén Nissjo B
har hallit verksamheten i
gang. Underdesistatvaaren
harvimirktetttrendbrott, viharblivitfler
ochfler. Underhésten tyckte viatt vimaste
organiseraverksamhetenda vinublivitett
tjugotal aktiva.
Medlemmarnaidennybildade klubben
kommer fran trakterna runt Smalindska
higlandet. fran Jonkoping i vister, Nis-
sjo med omnejd till Hjdltevad i dster. Det
finns tva innehavare av 20-milamirket
blanddeaktiva. Enavinnahavarnaav detta
mirke dr Hagart Fridell. Han idr en
modellflygare av det ritta virket. Det han
har varit med om under sina drygt sextio
arsom modellllygare kan inte vi moderna
RC-flygareensdrommaom. Han var med
paden tiden dé det flogs friflyg i alla dess
former. Sedan f6ljde enkanalstiden med
Telepilot och alla dess dventyr. Numera
nirvimodellflygare triffas pa Ranneslitt

och skall flyga och Hagart inte har kom-
mit, kommeralltid fragan: "ardetndnsom
sett Hagart?”" Ritt vad det dr sa kommer
han isin lilla bil och sin modell och allt ér
somdetskall. Detédrmyckethans fortjianst
att vi har hillit ithop under de klubblésa
aren.

Manga jirn i elden!
Var verksamhet dr enbart inriktad pa RC-
lyg, meniolikavarianter—flygning, sj6-
{lyg. motorsegel, RC-oldtimer, autogyro,
reklamsliipbogsering, fallskdrmshoppare
och en annan gren ndmligen morkerflyg-
ning. Vintertid flygs det dven med skidor.
Var vision dr att det framéver kommer
ut en eller annan yngre person med mus-
arm och blek hy. Efter nigra timmar hos
oss pa Rianneslitt far de nog tillbakasinna-
turligaansiktsfirg ochentusiasm. Vitar viil

~

Forsta UAV

Det ér bra [6r var hobbys status, tycker
jag, att vissa delar av den kan utnyt{jas
kommersiellt. Respekten [6r modell-
flygning dkar naturligtvis om man ser
attgrejornakan godkinnas forflygning
i kinsliga miljoer.

Nu har Videobolaget i Stockholm av
Luftfartsverket fatt det forsta svenska
godkdnnandet forav UAV (Unmanned
Aerial Vehicle) som anvinds till att
filma och fotografera fran luften. Detta
drensipass branyhetatt Dagens Nyhe-
terhade denpisininrikesspaltden 9 feb-
ruarildar,

[nnehavare av tillstindetir Philip von
Krusenstierna. Philips helikopter med
dessomfattandesiikerhetsutrustning har
viredan berittatomiModellflygnyttnr
21998. UAV-tillstandetirinte generellt
utan giiller bara for en viss specificerad
maskin, vars delar, precis som pd ett
fullskalallygplan, inte [ar bytas ut mot
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andra, utan bara fir repareras eller by-
tas mot likadana prylar.
Bosse Gdrdstad.
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Ny klubb

hand om den som soker sig ut till oss.

Densom vill veta mer kan kontakta un-
dertecknad som ér kontaktman eller var
sikerhetsansvarige, Bo Reuterhed, tele-
fon 0381-30077.

Framover kommerviatthaenhemsida
http:/iwl. 381 telia.com/~u3 8106478
med information om klubben, Den kom-
mer att linkas via SMFF:s hemsida.

Hoglandets Modellflygklubb

Bengt Ahman
Sekreterare/kontaktman

http:/twl 381 telia.com/~u38 103468
hoglandets.modellflygkiubb@telia.com

|
Sollef ted Modellflygklubb inbjuder till — |
stor flygmeeting far modellflygars pa
Léngsele flygplats
Med start:
Fredag 30/6 kI 16:00
Arda fram till
Sondag 2/7 k| 12:00
800m asfalt husvagns
och tiiltplatser,
el fir ladding, toaletter
¥,

vaﬂgse[eﬂfteetz‘,&

Tavlingar med fina priser
| Och pakalerll
| - s 7 Allt som flyger:

S e =< LT/ Notor/Segel
= Trivselaf ton =" Fldkt/Helkopter
"> | grdag ca ki19:00 med mo
oeh underhdiining. —

-~ -
1 S Fie mer info samt vagbeskrivhing
= kontakta
Lennart Sahlin: 0620/130 44
elier lds mer pd

Arrangdr: Sollefted
Maodellflygklubb séklart!

Pr)lti =778

™ o ¥

SALJES SALJES SALJES

F/A-18¢ Hornet+ 1:8, halvfard m orig luftstall, Byron-flékt, 0 91
VRODF + tuned pipe (aldr kdrd) + tillogh. 7.500:-, 0120-108 85
Ronny.

30-talare « Modell m OS120FS, kompl, flygfardig m 5 servon,
mkt fin, 4.800:- « Sonis 500, kompl m TT PRO 46, 1.500:-. 031-
29 32 03, Per Wallander.

Diverse » Motorsagsmotor, Homelite ca 80 cc, fungerar, men
ar e] konvert for modeliflyg ¢ 7,1V Sanye 2000 mAh, hoga
prest, lang motortid, 295:-« Div motorer till eldrivna modellbilar,
kan dven anvandas till viss elflyg, framst for direktdrift i
snabba modeller, eller vaxlade i langsamma, nyrenov., fran
150:- 016-12 55 38. Robban.

JR Superio * End flugen 3 starter. OS 61 SX. 0320-131 30

KOPES KOPES KOPES

Motordelar « Ljuddampare & branslenal till Enya 15-11I, T.V.
mod 3303. 031-12 07 53, Lars H Ahlberg

Hagart pa véig w
till start med sin
dubbelddickare.

Enav Hagarts
mdnga
konstruktioner,
vackeroch
viilflygande

i skiin
firbiflygning.
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US COMP

KOMPOSITSPECIALISTEN
Lingonvéigen 6, 542 32 Mariestad * Tel 0501-707 62

E-mail: us.composit@beta.telenordia.se
Hemsida: http://user.tninet.se/~zvu783i

MULTIPLEX

FORDETARLATTARE!

\.

—MEN SEN DA JAG KANFLYGA, DABLIR JAG
KAPTENA FAR FLYGA MED SKEVRODER -

S

i irndgranyborjareinom RC-flyg
ning och miirkligt nog dr ocksa vi

ndgot av experter! Som nyborjar-
experterirdet viktigtattviocksadelarmed
oss av vara erfarenheter. Vi kan komma
med forslag som gor nyborjarmodellen
littare att bygga, att den tdl mera, att den
blir littare att laga och framtérallt, litare
att ldra sig flyga med. For det ir ju det
nyborjarmodellen ir till fér.

Skevroder, sa klart!

Vi tycker att nyborjarmodellen ska vara
utrustad med skevroder. Detérlite olyck-
ligtattde flestabarahar tre funktioner: gas,
sid- och hojdroder.

Erfarnaexpertermedhuvuden {ylldaav
aerodynamik med meradrar direkttillmed
“rodrens sekundira verkan™ och allt sant
dir tjusigt. Det kan vara helt ritt (och det
irdet!) men dr det sndllt att tvinga pa ny-
borjaren natomrodrens sekundira verkan,
innan han ens vet nagot om deras priméra
verkan?

Fér nyborjaren med ringa kunskap om
acrodynamik sa drflygplanets sidroderen
direktmotsvarighettill batens vattenroder.
Punktochslut. Skallman sviinga, sd sviin-
germanmedsidrodret. Heltklart. Men vad
ir det som gor att planet i samma stund
borjar luta? Ténker han. Att behidva fun-

dera pd vissa roders sekundérverkan kan
bli lite stressande, da man rikat fa model-
lenienkonstig lutning. Och om det borjar
luta alldeles omattligt, sd kan ju sidrodret
rentay verkadumtattanvinda—detblirju
liksom héjd/dykroder i stillet da. Tankar
man!

Lutningsroder

Med skevroder pa nybérjarmodellen fir
man innit somman skulle kunnakalla for
“lutningsroder”. Lutar modellen, $a kor-
rigerarman med "lutningsrodret”. Primir
reaktion, primir verkan! (Att dven skev-
rodret har lite lattjo sekundérhistorier {6r
sig behdver man inte belasta nybérjaren
med padet hiir stadiet!)

Vi pistir alltsa, att det dr littare att lira
sig flyga med en modell med skevroder.
Och nog skulle vil Flygvapnets forsta
skolflygplan sakna skevroder, om det nu
var littare att lira sig [lygautandem? Och
vi hade en kompis hir, som inte "kom in i
trallen” forrin han byggt sig ett nytt par
vingar—da med skevroder pa!

Man fér heller inte forglomma, att det
ardirektolimpligtur inlirningssynpunkt
att indra pa inldrda moment. Det betyder
alltsa att har man som nyborjare dntligen
lartsigattsidrodret "sitter” i hiigerspaken,
sadrdetocksd mycket olimpligtatt sedan

\ Fran1979-21arsedan
—och lika aktuelltidag!

Skevroder

synpunkter pan .ybdrjarﬂ yg
och sporrhjul

Det finns manga experter har i varlden.
Speciellt manga tycks modeliflygandet
stata med. Har kommer ytterligare ett
gang experter—nybdrjarexperterna —
experterna pa att vara nybérjare

behévalidrasig, att man har sidroderfunk-
tionen ndn annanstans, sa snart man skaf-
fat en andramodell med skevroder.

For att bringa lite ordning hir, sd mdste
man viil siga, attdagens nyborjarmodeller
kanske utgor den vettigaste kompromis-
sen: det dr billiga, litta att bygga, kriver
minimum av radioprylar etc. Men enbart
ur flygutbildningssynpunkt sa ér denna
kompromiss inte alls bra. Pastar vi!

Deflestanyborjarmodellerédrutrustade
—snygeat och propert — med nosstill. Ib-
land styrbart, Detta nosstill fiistes manga
ganger i motorspantet direkt eller 1 mo-
torfistet.

Noshjul och landning

Vid en nybdérjares forsta sololandnings-
forsok blir nosstillets hjul manga gdnger
det forsta som triiffar landbacken. Stor
kraft+1langhiivarm gor att stiillet liitt bryts
loss och har man otur, sa [6ljer hela eller
delar av motorspantet med i olyckan.

Nybé&rjarmodellen borde dérforicke ha
nosstill, utanenkelthuvudstill med sporre
eller sporrhjul. Och d& man gar in for
huvudstill med sporre/sporrhjul sé ir det
mycketviktigtatthahuvudstilletfastspiint
pé kroppen undersida med hjilp av gum-
misnoddar och inte solitt monterat med
M3-bultar, brickor och allt!

SADUHOGER
SIDRODER?
*, DASTIGERHON JU!
VAI?

-

. Y \

PO ., O
& o 20
S e gAY
: = . ) NAGRA SMA ANDRINGAR KAN GORA EN BRA NYBORJARMODELL BATTRE!

Glasfiber

OSIT

ZLIN 50L » 2.390:-

220¢cm, 35 cc
1:ai Aresticupen 1998

Epoxiplast
Glasfibervav

275:-/kg
75:-/m?
70:-/m?
105:-/m?

25 g/m?

50 g/m?
105 g/m?
163 g/m? 80:-/m?
280 g/m? 95:-/m?
Glasfiberband,bredd 12:-/m
25 mm & 50 mm
Kolfiberband K12,
1 hg/ca 100 m
Vi har det mesta in kompositmaterial
till exempel kol, kevlar- & kombivay,
kolfiberband, strumpor av bade kol- &
glasfiber. Vi har dven kolfiberstdtstéanger.

105:-/rulle

Allt inom modellflyg
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Ettfast monterat stéll slits lidtt av viden
nybarjarlandnings harda térn. Och ofta
foljer delar av kroppen med ocksa. Med
engummisnoddsmontering vikersig stil-
letvidenalltforhard belastning och pa sin
hojd bryts propellern. Men den kan man
jubyta pa filtet.

Den som har styrbart nosstill vill inte
gérna offra styrbarheten vid en dvergang
till sporrstéll. Men genom att bockatill en
pianotrad och siitta ett hjul pa denna och
sedan fistahela anordningen pé sidrodret
(helstmed lite glasfiber och epoxi) sa kan
man aterigen styrasin modell pd marken.

Tyngdpunkten i samma lige

[ samband med #éndringar av grundkon-
struktionen pa det hir siittet ar det viktigt
—mycket viktigt— attman kontrollerar att
tyngdpunkten ligger diir den skall ligga
enligt ritningen. For om det inte gor det,
s har man plotsligt fatt en svarflugen
nybérjarmodell — och det var ju inte me-
ningen!

Innan man bérjar limma ithop sin ny-
barjarmodell drdetlampligtattritaavkon-
turerna for spryglar och spant och gora
mallar, D4 &r det litt att tillverka nya de-
taljeromvingenellerkroppenbehiverre-
pareras. Eller om man vill tillverka en
vinge extra — en med skevroder — sa kan
det vara bra att ha riitt sprygelform édven
padennyavingen. Daiirinte hellerrisken
sastorattman foriindrar {lygegenskaperna
alltfor patallande vid Gvergang Gl skev-
roderflygning.

Ofta har nybérjarmodellen lite for sma
hjul —den serkanske snyggare utda. Men
om man gar upp ett par nummer i hjul-
storlek, girstarten littare dven frin ojimna
och lite langgrasiga filt.

Den Gamble Redaktiren

LI D

MOSTALGIHORN

WAF -en femtiotalsdiesel

ieslar var vanliga férr och jag vet

att en del entusiaster fortfarande

héller kvar vid dieseln som fram-
drivningskilla [6r modellplan.

Lite 6renklat kan man séiga att de for-

NYBORJARLANDNING TYP 2
' sta modellmotorerna var tindstiftare och

sedankomdieslarnaoch sedankom glod-
stiftarna—och de regerar én.

Diiremot dr det s att i vissa linder slog
intedieselmotornigenom,somt.ex. USA.
Kanske pa grund av att en jinkare, Ray
Arden, tidigt upptickte glodstiftet och att
Europa och Amerikablev separerade un-
derdetandra viirldskriget, och flera rdir
efter, sa att utvecklingen tog tvi olika vii-
gar pi det olika kontinenterna.

Hir 1 Euorpa blev dieslarna populira
och fortfarande man kér manen tivlings-
klass i lina, Team Racing, som kriver att
man anviinder dieslar pa grund av deras
briinslesnilhet.

Eter, varnolen och ricinolja

Enmodellmotordiesel girpa fotogen och
smorjs av en olja men {6r att fa den litt-
startad sa tillsitter man cter.

Ett gammalt klassiskt recept var att
blanda en tredje del var av eter,varnolen
ochricinolja. Dettaanses emellerti nufor-
tiden vara alltfor fett.

For att fa en diesel att bli dnnu piggare
sa tillsatte man tva procent amylnitrat.

Bilden visar min férsta modellmotor,
niamligen en tysk WAF, som min far in-
kopteislutetav femtiotalet (-577). Motorn
somvarpaen kubikcentimeters slagvolym

tillverkades 1 Berlin av Walter A Fritz,
ddravnamnet, och var ganskasd vanlig hér
i Sverige vid den tiden,

Jagkommerinidag ihig forsta gdngen
Jjag sag motorn och eftersom jag bara var
tre drden gangen, sd maste den ha gjortett
outplinligt intryck pa mej, for jag blev ju
biten av modellflyg for resten av livet.

Jag kommer dven ihdg det férsta planet
som vi satte motorn i, det hette Biet och
varen byggsats frinWenzel i Stockholm.
Viprovflog det planet hos minmorfaroch
linorna gick av sd att motorns vassa spin-
ner fastnade, och dirmed resten av motor
och plan. i dérren till utedasset.

Sedanképte minpappaettsvinghjultill
motorn och by ggde en modellbit.

Text och foto: Conny Aquist

Papperstidningen ér borta ar 2018 spar
Microsofts Bill Hill (med bland annat
typsnittet Clear Type bakom sig). Det
kunde man ldsaiPressens Tidning nr 1/
2000. En organisations virde ligger i
dess [Oormagaatt samlain synpunkterom
verksamhetenochlevereranyheter. Dis-
tributionsformeniirintedet viktiga, fort-
sétter Bill Hill.

\

| Papperstidningen borta

Utan att vara en bakatstriivare eller
bromsklots skulle jag girna vilja veta
pé hur man "liser” sin elektroniska,
papperslosa tidning 1 siingen, pd taget,
paflygetellerpasjilvastehemlighuset,
dir jag kan erkiinna att jag har en tid-
ningskorg med bralitteratur, som lim-
par sig for tryckning.

Den Gamble

Ritningar till Bo Gardstads vdlkdnda RC-modeller

GENARP h
Romele
ileo . Ef 2000 balsaflaksdelta, infaltbara 1andstall ................cccociviececvrivreieceieeennnne 130:-
Elektronik-RC-Hobby LAJBAN nybérjarmodell for dig som snabbt vill ldra dig . 110:-
RADIO SK78 langsamflygande nybdriarmodell .20-.40 ...................... 145:-
Futaba ¢ JR = Graupner * Sanwa gfg%ﬂgﬂ nyb;':irjarmodeﬂ/aerobaric trainer, utvecklad ur SK78. 110:-
Multiplex = Hitec . .40, férenklad .............ccoovueeee.... 100:-
samt tillbephﬁr och service Bestall genom att SF-121 "Stealth Fighter" deita av balsafiak, snabbyggd, superaerobatis 100:-
sdtta in beloppet ELECTRIC LADY nyblraralSoglare .. yanmman snnpmpmssmnmasmisnns i 120:-
Modeller » motorer « byggsatser pa postgirokonto | MEGASTAR modern RC-seglare, dven for nybérjare, och for eldrift (Megawatt) — 120:-
bekiadnad » balsa » modelltillbehér 432946-2 KOMPIS nybérjarseglare, kan forses med motor SeNAre .........ececeeeeeeemeeeereeennes 1
L AG A PH'SEH' " JOSEFIN dubbeldéckaren fran TV-serien "Flykten" .25-40 .....ecrvrrvssesssens
: P JET FIGHTER jetjakiplan liknar F15 ach MiG.40-.46 )
e = rv ritningens LIFT fun flyer, lémplig andramodell, knife-edge-specialist, Se Mfn 4/97
San_der garna per post! namn pa ta!ongen_ GRIPEN ........ocoeeeuuanne. . . R 110:-
T S R W Bo Gérdstad 08-51177757
E-post: romele @ebox.tninet.se direkt i breviadan. O ! r s a ¥
- 7
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Graupners
huvudbyggnad

Infélld vid
ribriken
Graupners nva
impeller Comet.

Nedan hela
gdinget efter
demonstrations-
flvgningarna.

Th
Polishelikoptern
Bo 105

24

Trippen _

till Graupner

ngrupp patjugo gladapersoner(in-

klusive fyradamer)ochanfordaav

Hobbyborgens Olle Kjellgvist f6-
retog pa inbjudan av Graupnerenresatill
fabrikeniBayern.

Efter en dverdadig frukostbuff¢ pa 16r-
dagsmorgonen i Hobbyborgens lokaler
(tack for det) startade 180-milafiirden till
Bayern i en néstan ny turistbuss.

Hannover fick bli vir forsta évernati-
ning i Tyskland. Eftertidig frukost bardet
sdavtill segelflygets vagga Wasserkuppe.
Vi bjids pa det hirligaste varvider och
kunde njuta av tridens spida gronskaoch
ett overflod av blommande magnolior
samt tulpaner och paskliljor som prydde
varendajordplitt i de sma triidgérdar som
omgav husen lings var fird.

Efterenstundskliittrande var viframme
paWasserkuppe. Detliggerpacirka 1000
meters héjd med utomordentliga hang-
flygmijligheteriflerarikiningar. Detflogs
livligt bade med modeller och fullvuxna
segelflygplan. Nir vi var didr bogserades
segelplanenuppimedvind! Dock landade
man mot vinden.

Pi Wasserkuppe finns éiven ett museum
som visar segelflygets utveckling samti-
digt som man har ett litet modellflygmu-
seum dir man bland annat kunde beskéda
de dldsta radioanliggningarna pedago-
gisktmonterade padisplay. Detvarnuson-
dag cftermiddag och firden styrdes till
Reutlingen f6r Gvernattning.

Mindag morgon k109 30 anliinde vi till
resans egentligamil Graupner Modelbau,

Stefan Graupner, sonson till grundaren

vilkomnade oss och redogjorde {6r den
verksamhet man i dag bedriver. Direfler
vidtog en rundvandring i fabriks- och la-
gerlokalerna.

Ettimponerande datastyrthoglager for-
ser plocklagret med varor. Dir plockar
personalen respektive order for leverans.

Detmestavancerade arbetet pa Graup-
ner utférs pa radioutvecklingsavdel-
ningen. Man utvecklar och testar nyapro-
gramvaror kontinuerligt och naturligtvis
ir flaggskeppet MC24 det huvudsakliga
malet for utvecklingen.

Efterdennarundvandring fick viossen
genomgang av MC-24. Viutrustades med
varsin apparat. Samtliga deltagare fick
prova pa att programmera. Inte helt litt
kanske. Man skulle behévt sitta i manga
timmar for att sdga att man kunde utfora
allt vad radion iir kapabel till. Efter att vi
bjudits palunch vardetdags for dagensoch
iiven resans stora begivenhet.

Demonstrationsflygningar
Fiirden gick till ett nérbelidget flygfalt dir
nyheterna radats upp. En imponerande
flygning med den nya elseglaren Junior
Sport Plus utrustad med Speed Gear 600
plusochett 7-cells ace.-paketinledde pro-
grammet. Direlter en likaledes impone-
rande flygning med stora Ventus 2C (4m i
spinnvidd) som bogserades upp av en
motorkirra.

Elflyget. somtaralltstérre marknadsan-
delarsirskilt pikontinenten med dess ofta
storkinsligafilt, taren alltstorre andel av
Graupners sortiment. Vifick setvatrevli-

gaexempel pa detta genom den lilla men
naggande goda Casutt BooRayiskala1:5
och med en spinnvidd av endast 970 mm
klarar den dnda upp till 12 celler och ett
stort antal motortyper. Fort gir det!

Ett lite stillsammare alternativ ir den
langsamllygande Fokker E.ITl som vil
dven kan bendmnas "school-yardflyer”.
Flygviktpdendast425grochenspinnvidd
pa 1250mm. Motor en viixlad Speed 280
FG3. Ett par helikoptrar presenterades
dven. Forst och [riimst den tyska polis-
helikoptern BO 105 CBS. Den forst heli-
koptersom jagupplevtatthaenejstérande
ljudniva. Ett realistiskt ljud [rén rotor-
bladen forstirkte intrycket av realism,
Dessutom flégs den ytterst skickligt av
Graupners testpilot.

Jet

Efter atthaupplevt den flygning som pre-
sterades med JetCat utrustade Hotspot
limnade dagen inte mycket i 6vrigt att att
onska. Med sin startautomatik och pre-
standaslarJetCat P80allt vad som tidigare
upplevts. Ett tryck och turbinen snurrar
igang. Fantastiskt! Harmansomjetflygare
upplevtdettakanjagtinkamigatt man har
ettsparmal i sikte. Allaharjuinte 25000:-
i fickan. Vi far siikert se mer av JetCal
framéver. Elektroniken gors i USA och
mekaniken i Tyskland.

Det hemliga rummet!

Nu trodde vi att vi fatt se allt. Men icke.
Hans Graupner hade en 6verraskning at
oss. Nagot som ¢j ens alla anstillda visste
nigot om. Vi blev forda till ett kiillarut-
rymme. Innanfren bastantstdldérrdolde
sig dverraskningen. | stort sett allt vad
Graupner producerat och salt under sina
704ar. Det varmotorer, radioanliggningar,
byggsatser, ritningar, tillbehér och kata-
loger inte att [Grglomma. Inte bara ett av
varje utan i manga fall biade tre och fyra
ex. Mina bilder kan ej ge full rittvisa it
samlingen. Det var for packat for att fa ut-
rymme foren mer tickande bild.
Radiostyrda bilar idr inget for Modell-
ygnytt sa den delen drar vi en barmhiir-
tighetens skugga dver. Diremot sa kom
informationen om Graupners forviry av
GM-Racing som har en ledande stillning
bland framforalltelbilardvenattutmynna
ienintressant diskussion om accar.

NiCd-ackar bort 2008!

Den stora anledningen till detta var att
NickelCadmiumackar blir forbjudna
Jranochmeddr2008. Diblir vitvingade
att anviinda de miljévinligare NiMeHy-
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Graupner-fakta

* 1930 Johannes Graupnergrundarfore-
taget som fran bérjan har forséljning av
|6vsagsarbeten. Sa smaningom anar
man ett spirande intresse for modellflyg
och batar.

* 1935 Graubele Graupnersférstasegel-
flygmodell presenterades samtidigt sal-
jer man material och tillbehor.

* 1938 De forsta modellbatsbyggsat-
sernagdrsinentré.

* 1953 Johannes avlider och den daen-
dast 24-ariga sonen Hans driver foreta-
getvidare.

* 1957 O.S.-motorer kommer att ingd i
sortimentet.

= 1962 Nugor RC-flygetsin entré i sorti-
mentet.

* 1969 Graupnerflyttarininyalokalervid
Henriettenstrasse

* 1976 Dethelautomatiskahéglagrettas
i bruk.

* 1977 StartasEBAGEC iEcuadorfératt
sakerstalla balsatillgangen. Man odlar
torkar och féradlar balsastockarna.

= 1983 J.R. blirsamarbetspartner para-
dio.

« 1995 Forvarvas helikoptertillverkaren
HEIM

* 2000 Graupnerfyller70.

Till ovanstaende bor némnas att bade
Hans Graupnerochhans son Stefanarak-
tiva modellflygare. Graupner ar férmodli-
genettav de allra dldsta féretagen i bran-
schenochsamtidigtettavde storsta. Man
sdljer endast till aterforsaljare.

Hobbyborgen AB

| Sverige harman valt att samarbeta med
Hobbyborgen som saljer hela Graupners
sortiment.

Man kan naturligtvis inte lagerhalla allt
somfinnsiden 850 sidortjocka katalogen
men idag gar det snabbt att fa varor fran
Tysklandtack vare vart EU-medlemskap.

Hobbyborgen startade sin verksamhet
for 33 ar sedan. | borjan hade man en bu-
tik pa Hantverkargatan i Stockholm och
salde da aven direkt till kensument.

1978{lyttade Olle KjellgvistféretagetHill

andamalsenliga lokaler i Klavrestrom.
(Mitti glasriket).
_ Dérdrivs i dag grossistverksamheten.
Arsskiftet 79-80 borjade samarbetet med
Graupnerforattidagvara hundraprocen-
tigt. Man séljer i dag i stort endast Graup-
ners produkter.

Med Graupners sortiment och kvalitet
bér det racka langt.

\ >

accarnai stillet. Manga uttryckte skepsis
motdessaaccarmendenrepresentant frin
GM-Racing som var nérvarande sade sig
inte kunna vidimera denna skepsis. Dock
kunde man i vissa fall inte anviinda sin
gamla laddare. Mer information kan for-
viantasiensnar framtid. Personligen har
jag anviint dessa accar i bade siindare och

mottagare i gottoch viil ett och ett halvtar

utan nagra som helst nackdelar. Fordel

didremot: strre kapacitet i samma cell-
storlek.

Mercedes

Egentligen har vil inte bilar i detta repor-
tage att gbra men jag maste dndd ndmna
det fina Mercedes-museet i Stutlgart som
vi besdkte innan firden styrdes hemidl.
Helt gratis med hiimtning med buss [Téin
parkeringsplatsen kund vi fritt stréova om-

modellflygnytt nr 3 2000

kring och beundra alla de gamla bilarna.
(De sag faktiskt ut som nya) Ett flygplan
hiingde i taket. En Klemm 20 b. Med en
tvicylindrig boxermotor i nosen var den
viil niirmast att betrakta som UL.
Sdantriddes di resan hem som med var
skickliga chauffors hjilp gick helt frik-
tionsfritt.
Lars Winberg

Dennya HotSport
med JetCat P80!

Resendrerna
lotsades ocksd ner
i Graupners
“nostalgiforrad”
detallra
heligaste med
modeller och
maotorer fran en
stordel av
Graupners hela
produktion.

Nedantv
Eldrivna Fokker
EIT. Stefan
Graupner intill
piloten.

Men hann dven
med et stopp
vid segelflygets
Mekka
Wasserkuppe.




Ettbrainldgg...

ag har foljtdebatten hur ska vilocka

folk till modellflyget, pd SMFF:s
hemsida. Det dr en viktigt fraga. Hur
kommermodellflygetseutom30ar?Nat
maste goras! Hursomhelst, hiirkommer
lite idéer och funderingar frin mig.

Jagtrorattdet viktigaste mankan gora
for att locka ungdomar till flyget, ir att
suddabort "nordstimpeln"! Vadda kan-
ske mdnga siiger, men det dr faktiskt sa
att i 13-14-érs éldern skryter man inte
girnamed attman@rmodellflygare. Tra-
giskt, men sant!

Det var inte manga ar sedan jag sjilv
var fjorton, holl néstan pd att ligga av
med flyget. Inte enbart for att det klas-
sades som "tontigt" men det var en bi-
dragande orsak.

Nu ér jag 17 och dr viildigt stolt dver
attfivaraeni"ginget". Vadskamannu
gora atdetta? Jag har ingen konkret l6s-
ning, mensomungdom trorjag attdetir
hiir storadelar av problemet ligger.

Nir jag gick i attan sd fick jag ménga
spydigakommentarer fran "tuffingarma”
dverminhobby. Menjag drinte den som
gerupp fordet, utan jag pratade med var
tekniklérare, och tillsammans ordnade
vielt studiebesok pa min klubb VMFK.
Mingaanmaélde sig, friimst for attslippa
skolan en dag, men inda.

Vil pafiltetsa flogjag ochminaflyg-
polare lite uppvisning (Aircombat blev
en succé!), vi fl6g dubbelkommando
med dom som ville (néstan alla till och
med tjejerna!). Dagen borjade ta slut,
men manga valde att tasighem pa egen
hand och stanna kvar nigra timmar till.
Nordstdmpeln var borta och klubben
fick ndgra nya medlemmar.

Nagra veckor senare la jag mirke till
att det var helt omgjligt att fa liisa sko-
lans biblioteks ex av Alltom hobby, den
var alltid utlinad!

Okej klubben, kanske inte fick sd
manga nya medlemmar, men modell-
flyget fick en hel del nya ménniskor in-
tresserade. Det hiir visar att kanske, en
effektiv l6sning dr att gé ut i skolorna,
prata med tekniklirare etc. Men da gil-
ler det att det finns nagra inom klubben
som ir beredda att ta tag i det, kanske
offra en dag och bjuda in tex. en skola/
fritidsgard pa studiebesok.

Man ska nog borja relativt tidigt med
altforsoka fiungdomarintresserade, 11-
12drnogenbradlder,diblevjag "frilst".
Visstkanintressetidven viickas hos dom

somirildre, mendairdetsi mycketan-
natsom konkurerar.

En sak som jag har tinkt pa, dr att man
kanske skulle starta en ungdomsektion
inom SMFF, som styrs av oss undomar.
Jagtrorattungdomarhar littare att viirva
andra ungdomar én en senior har. Vi vet

Juliksomhurvifungerar. Kanske skulle

det hjilpa till att 3 fler aktiva undomar,

ju mer angagerad man blir i ndt ju mer

okar intresset.

Ungdomsanpassa!

Enannan sak som bor géras ir att "ung-
domsanpassa" vira klubbar, Lt oss fa
mer inflytande! Bara for att vi inte har
likalang livserfarenhetsom "gubbarna"
betyder inte det att vi inte kan ha bra
idéer.

Jagtarettexempel fran varklubb. Det-
ta hiinde for nagra ar sedan nér jag och
minakompisar varsom mestaktiva. Det
var sommar och vi bodde i princip pa
klubben. Vi bestimde oss for att ta dit
en liten stereo. Vad hiinde? Nej det fick
viinte! Varfor? Detendasvar vifick, va
attdethiriringen fritidsgard! Men hur-
sombhelst sa fortsatte vi att bo pa klub-
ben, villog padagarnaochtittade pa film
(med varmedsmugglade video) pakvil-
larna.

Jag tror att dven véra hobbyhandlare
masle skiirpa sig om modellflyget ska
levavidare.

Vir lokala hobbyhandlare har dess-
viirre stingt, sd numerair jag tvungetatt
aka in till "stora stan" for att handla
flygprylar, vad méts jag av? En vildigt
otrevligbesserwisser sominte sigerhej
da, om man inte handlar for mer én tu-
sen spiann! Men gubbarna som éri affi-
ren star man och sméapratar med. Varfor
detta fjask fér gubbarna? Vi blir ocksa
gubbarmed fetaplinbockeren dag, men
riknainte med attjag kommer och hand-
larosserda!

Jagtrorinte man kan fa utlikamycket
somav nanannan hobby in modellflyg.
Jag har fatt viinner for livet, bide unga
gamla. Viratorsdagskvillar pa klubben
ir heliga for mig, jag forsoker ta mig dit
varje gang, fast det blir svarare ju éldre
manblir, flickviinner, skola/jobbete stil-
ler till det.

Med vinlig héilsning!
Simon Dahl

Vallentuna modellflygklubb
simon.dahl@ielia.com

Merabra...

agtrorattettbrasittattskaffanyamed

lemmar &r att ha bra och billiga skol-
kérror, Niir jag séiger "bra" menar jag néd-
vindigtvis inte biista flygegenskaper.
Stryktilig drnogett biittre matt pa vad som
ir"bra".

Det skall vara en kirra som man fér ut-
bildning pé ett par ganger och sedan kan
flygasjilv. (Denskall siledesklaraordent-
liga krascher). Kanske kan man tinka sig
attman skulle kunna kdpa kédrran av klub-
ben (billig). Dvs den borde ocksd varaex-
tremt Liittbyggd, sa klubben kan ha ett par
stycken "palager". Tanken med allt detta
dr att man som intresserad skall kunna
provilyga med dubbelkommando ett par
ganger for att lidra sig grunderna (roder-
verkan osv), sedan lana/képa kiirran och
flygasjilv, utan ldrare.

Manskall varamedvetenomattallainte
vill bygga sjilv. Eftersom segelkirror ir
billigare tror jag att detéiridé att bérjamed
dem. Nir sedan eleven kan behirska sin
kirra, kan man ga dver till motorkirra.
Varforinte utlysaen konstruktionstivling
dir planet maste kosta mindre dn 400:-
(kanske till och med under 300:-) ex ra-
dioutrustning, vara stryktiligt och kunna
byggas pi ett par timmar? Vid cellplast-
konstruktioner riknar man inte tiden det
tar att skiira delarna, det skulle i séint fall
vara ndgon fran klubben som gér.

Vi skall nog stiilla oss fragan om vilka
signaler vi ger dem som kommer till fil-
tenoch fragaroch drintresserade. "Rikna
med att flyga dubbelkommando linge
innan du kan flyga sjalv", ".... och sé slog
den i backen, det var 6000 kronor det”
"...computer radio med en ziljon mixnin-
garoch kanaler....".

Ungefir sa lit det niir jag bérjade. Men
jagbetihopoch fick en prov ﬂygmng med
klubbens kirra. Efter det var jag fast....

Siden

En gammal nyhet fér oss gamla modell-
byggare (Giillerinte ARF-kopare ) som vet
attenmodell (kvinnligeller flygplan ) gor
sig biistisidenkladsel.

Jag har hittatett litt siden i olika firger.
Somstandard kommer jag att fora vitt, gult,
rott,blatt och gront. Ytterligare fargerfinn
att fa pa bestiillning. Sidenets bredd iir 90
cm och priset kommer att bli ca [40:-/m.

Natans Hobby
()34() 66 00 66

e, st U, L il g R T e et

« NITROMETAN
« METANOL
¢« ML 70 =Tillverkare G. Max Reasearch Co Ltd

(férpackning a 5 liter)
(férpackning a 10 liter)

e RICINOLJA, 1:apressning
* Miljgvarnande vaskmedel for grafisk industri

* RB 86— vegetabilisktinsektsmedel fér betesgaende djur

(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1750-97)

=———— ElisabethHammarberg

(min kvantitet 25 liter)
(min kvantitet 25 liter)

slipas, barras och gdngas

Lod aluminium med
en vanlig gasolbrannare!

och Techno-Weld™ l|dd-sats!

Lag arb. temp (3807) = Enkelt som mjuk-/
silver-lodning ® Férenar sig med aluminium
= Minimal deformation = Ger en mycket
slark [og = Bygg upp saknad metall = Kan

Hobbysats f6r 212:- o - coto innehaller:
 Stalborste for rengéring « Stalstav (till att
avlagsna oxid - flussmedel behdvs inte) =

12 st lod (ca. 2,5 x 250 mm) * Svensk sleg-
for-steginstruktion

Bestall Techno-Weld direk! fran den ITECHNO" Tel 018-326105, fax 018-326122
svenska importéren; CaHOBBY  ¢_mail: techino. hobby@swipnet.se

GdbM] 1 Stigbergsvagen 4
E?HI ?e 14132 Huddinge
Tel  08-7402630

E—ma|l. gabrol @mbox200.swipnet.se Fax 08-7402618

a5 mer pa i

iernet: www.surf.to/techno.hobby
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ukhoi

Allmdnt

Kyosho har dterigen introducerat etl par
nya modellflygplan —en Tiger Math och
en Sukhoi SU31.

SU-31 drdet vilkdndaryskaaerobatic-
planet. Forebilden finnsiBreitling Aca-
demy”, enkiind konst{lygskolaiSchweiz.
Ryska konstflygplan har alltid {ramstatt
som kraftigt motoriserade och “brutala”,
Sukhoimodellernaitullskalalirdessutom
vara besvirliga att landa — det fordras
“halvgas” dnda fram till bantréskeln och
sedan en utstallning pa lagt hjd.

Jag vet inte om detta dr sant men SU-
modellernaserhiiftigautoch karaktirise-
ras av fjock vingprofil, framdragna ving-
spetsarnaochenrelativitkortkropp. Detta
i kombination med en stor motor ger pla-
net en viss "utstrilning”. Konstrukttren
av detta modellflygplan dr samme man
som konstruerat Aurum och som har varit
viirldsméstare i F3A, Giichi Nauruke.

Byggsatsen och bygget

Modellen har mycket kvar av fullskalans
karaktiiristik. Vingprofilen dr riitt tjock,
vingformenérdensammasom paorigina-
let, kroppen dr i modellflygsammanhang
ganskakort.

Nirjag fick byggsatsenoch liste attden
skulle haen .53 fyrtaktare elleren .40-.46
tvataktare si bestimde jag mig foratt ateri-
gen dndra pd motorstorleken och plockai
en Saito .91, som gar fint, har bra effckt
ochdrlitt (endast 540 gram med ddmpare,
cn 46 tvitaktare med ljuddampare viger
endastcirka 100 gram mindre)

Byggsatsen dr av samma kvalitet som
viharblivitbortskiimdamed. En standard
som Kyoshos SQS-modellerdefinitivtbi-
dragit starkt till att uppriitta.

Dekoren padennabyggsatséren Breit-
ling dekor med olika firger pa gul botten.
Denstorakapanav glasfiberiir vackertrod.

Montaget av delarna eller kanske man
fortfarande skall skrivabyggandetav mo-
dellen drenketl. Det dr definitivten ARF-
modell och alla delar dr firdigklidda och
passformen palésa delar dr utmirkt.

Det finns egentligen inga konstigheter
som ér viirda att nimna. Montaget av mo-
torn fordrarlite tanke och kiinsla. Det giil-
ler ju att fa bort ljuddidmparen s& mycket
sommdjligt. Jag monterade déirfor Saiton
med cylindern snedd nedat for att ljud-
ddmparen skulle komma ut undertill.

Pa SU-31hade man gjort ett ordenligt
site forfastsiittningen av stabben, Hiir be-
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SU-31

hovdes inga férstirkningar i form av tre-
kantslisterellerannat. Aven férfenanfinns
detettordenligt siite.

Nigotsomandrabyggare kan talirdom
avir,attnirjag skulle skiira halen for stit-
stingerna sd gjorde jag detta pa den plats
man brukar — strax under stabbens [ram-
kant. Men si detta funkade inte pa SU 31
[Gr diir finns det ett spant. Jag fick alltsa
[Tyttafram urtaget framfor stabbens fram-
kant. Dettafunkarjumendetblirlite lingre
pianotradar till rodren. Men jag fick éinda
ett bra resultat utan att rodren blev sladd-
riga. Brinsletanken har ett bra siite och
halls paplatsikonstruktionen utan att man
behéver gora nigot ytterligare.

Nagot dndrade jag pa

Jag kopplade inte sporrhjulet till sido-
rodret. Det stora sidorodret ger tillricklig
styrformaga utan att kopplas. Jag gjorde
omstotstangsindarna. Manualen séigeratt
manskall anviindakrympplastfératthélla
pianotradarna pi plats i stétstingerna.
Men for mig ar detta inte tillriickligt sta-
bilt, hiir gjorde jag som jag alltid gjort jag
laste —pianotradarna med sytrid och lim,

Radio

Jag anviinder en Suprememottagare och
Hitec 545, 525 servon till héjd och sida.
Till skevrodren anviinder jag Hitec 425
servon och till trottel sa fick ett vanligt
Hitec 422 duga. Jaglade en 1400 acke un-
dertanken foratt garanteraatt jag inte fick
modellen baktung. En baktung SU-31
maste varaen mardrim.

Nir det giiller roderutslagen anvind de
viirden som finns i manualen, absolutinte
storre! Till dessa viirden rekommenderar
Jjag exponential pa alla tre roderfunktio-
nerna iiven sidorodret.

Motor

Jag anviinder tva olika alternativa pro-
pellrar till Saito 91:an. Det ena alternati-
vetiir APC [3x8 ochdetandrair Kyoshos
12x10. Jag har dnnu inte bestimt mig fir
vilken som gar biist.

Stifttill Saitoniir OS F-stift. Jagkaninte
faminaSaito gdbrapioriginalstiften. Jag
kanske gornagot fel men jag laringen sta-
bil tomgang pa dessa stift. OS-stiftet gir
bra med stabil tomging och bra effekt.
Brinslet éir det samma som jag anvinder
till helikopter det vill siiga Modeltecnics
Wildeat 16 med 23 % olja .Qoops. Jo det
drriktigt— 23% Klotz /ricinoljai briinslet
och 16% nitro och motorerna mar sa vil!

Flygning

Det var linge sedan som jag foérberedde
mig si viil infér en provflygning som jag
gjordenu. Jag var nervos for att detta plan
skulle vara riktigt elakt. Jag hade dock
kontrollerat att jag hade supertomgang pa
motorn och att den gick i alla ligen. Mo-
dellenenvarlitenaning framtung. Manua-
lensiigeratt Tpskallliggamellan 100-120
mum fran vingen framkant och jag hade Tp
pa 105 mm otankad.

SU-31 ér responsiv pa sidorodret nir
mantaxar, Ingasomhelstproblematthilla
rak kurs. Nirjag till slut bestimde mig for
att nu skall den upp sa full gas och det bar
ivig. SU-31"sattiluften” utan minstabe-
tinkligheter.

Jagkunde snabbtdraavtill halvgas som
gavlagomflygfartoch vid minférstatlyg-
ning s upptickte jag att jag hade alldeles
[6r stora skevroderutslag. Hon rollade
blixtsnabbt. men 1 Gvrigt sa var det inga
som helst problem. Langsamrollarna var
svara alt genomfora beroende pa de stora
utslagen och efter en stund bestimde jag
mig [6rattlandaochjusteraom. Jag tinkte
att landningen dr nog kritisk, efter allt jag
hort om de olika SU-modellerna, vilket
innebar att jag kom in alldeles [r [ort och
hogt o tinkte att nu ir det “vil strykjiirn
som giller 1 sjunk”, men ack vad jag be-
drogmig —den flotéver filtet vilket gjorde
attjag maste drapdigenochkommainsom
vanligtutan nagon dverdrivet hog fart.

Dethogastilleti kombination med pla-
ceringen av stiillet gav tendensertill studs.
Hir tror jag dock alt jag kan lira mig
snyggatrepunktare, nir jug slipptrespek-
ten for SU:n. Jag har nu flugit SU-31 eut
antal starter och den flyger bra. Trots den
relativt korta kroppen si riicker moment-
armarna till for att ge mjuk flygning och
snygga manovrar,

SU-31 dr hiftig pa samma siitt som Le
Roux Majestic ( testad i ctt tidigare num-
meravMin). Denidrdockinte sabrutal som
jag forestillde mig, men den skall flygas
av piloter som har en del konstflygning-
serfarenhet da dr den som biist!

Stig Johansson

Data enligt spec & mitt ex

Spannvidd 1380 mm
Liingd 1256 mm
Vikt 2600 -2800 gram

Mittex otankat 2450 gram

Motor A0-.46 tvitakt
.48-.54 Fyrtakt
Mitt ex 91 Fyrtakt
Vingyta 36,2dm?

Vingbelastning ~ 71,8-77,3 gr/dm?
Mitt ex otankat 67,7 gr/dm >
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Robin Eklinds
Messerschmitt
Bf-109K stras
fare sitt luftdop.

a9

Heta sommarstrider

ommar, sol och vilda luftstrider dr

vad som dr aktuellt just nu! JP

HOBBY Air combat svenska cup
inleddesiNorrkdpingiborjan av majmed
strilande fint vider och som vanligtbraar-
rangerat av MFK Gamen. Viblev 20 del-
lagare, varav en var [orstirkning frin
grupp Syd. nidmligen Lennart Johansson.
Segrade gjorde Jocke Wiklund, titt f6ljd
av Jonas Hastlund och Pir Bertilsson. Alla
kommer de fran Orebro och Icaros sqd!

Vilkomna

Det kinns trevligt att se alla bekanta an-
siktenochupptiicka vad som konstruerats
under vintern. Pa nat vis blir man som en
enda lamilj nér man triiffas ute pa tivling-
arna varje ar. Darfor vill jag ocksé hilsa
alla Ernya stridspiloter viillkomna till air-
combat,och jag hoppas verkligenatt vises
fler ginger under sommaren! Jag hoppas
Nitycker om viraarrangemang och attni
farden hjilp och det stod Niev vill ha, hor
giirna av Er med frigor eller bara rent all-
mént. Nagrahetatipstill nybérjare har jag
fitt frin Roger Bengtsson som sjilv nyli-
gendeltagitisin forst AC-tivling:

Detirbraatt ha med sig entom toarulle
attviraupp streamern pa, och detkan vara
bra att limma fast sandpapper pa vingens
framkant, ellerattskdrainettjackivingen
for att snappa upp streamers léttare.
Sjélvklarheter {or de gamla “dssen”™ kan-
ske, men viirdefull infotill de som just ska
till!

JP Hobbyverkstad Aircombat

svenska cup

Detta dr namnet pd drets storsta cup i
modellflygsverige. JPs Hobbyverkstad
hjilper oss med att dela ut 10 st Magnum
XL .15 motorer i olika sammanhang.
(Magnum XL ir det nya namnet pa de
gamla ASP motorerna.)

PaRM i Sadertiilje och vid de bada EC-
tiavlingarnai Virgardaoch Luleakommer
sammanlagt 6 motorer att delas ut. En till
vinnaren och en via lottning pa varje tiv-
ling. De 6vriga 4 motorerna kommer att
ga till cupvinnaren i respektive grupp dé
cupresultaten sammanstillts.

JPs hobbyverkstad star dven for pris-
borden i Virgarda och Sédertilje. Cupen
kan foljas pd http://home.swipnet.se/
ACES-Sweden/index.html, diir webmas-

ter Patrik Lindgren uppdaterar resultaten
redan ndgon dag efter att tivlingarna ge-
nomforts.

Poding for att krocka? - Fel!

Jagvillforsokaavlivaenseg myt. Man hor
ofta folk saga; "Ni flyger ju for att krocka
med varandra.” Del dr naturligtvis inte
sant. Det dr knappast roligt att tillbringa
nistan hela vintern med att by gga plan for
att sedan med flit krascha dem, men i ett
tivlingsmomentdir 7 plan samtidigt sam-
sas om ett begrinsat luftrum édr det ty viirr
oundvikligtattkollisioneribland sker, S
drdet med fler grenar in aircombat, friga
tex killarna i Pylon. (Jag horde forresten
ryktas att man foren tid sedan kolliderade
tvit F3B-plan pi en tivling, dock ir detta
obekriiftade uppgifter.)

Vi har inom aircombat nigra av Sveri-
ges striingaste siikerhetsldreskrifter av
dennaanledning.

Sedan ser vart poiingsystem ut pé det
viset att man under 7 minuter far poiing
endast [0r den tid som planet flyger (samt
da man klipper streamers), mekning och
uppstartiralltsirenapoiingforlusten. Fly-
ger man 6 minuter av 7 méjliga [ar man
alltsd 120 poiing. Krockar man efter 2
flugna minuter si gar man miste om 80
poing. Det dr dirfér man far poing for att
man kolliderat, alltsd som en trostpoiing
for forlorad maskin och forattman fortfa-
rande ska kunna hiinga med i tivlingen
poingmissigt. Med andraord, kollisions-
poiingenirabsolutingen morotfératt kol-
lidera, utan snarareen (mycket lig) ersiit(-
ning for din forlorade maskin, Det [inns
nog ingen som vill byta bortalla de bygg-
timmarna mot 100 podngien tivling.

Kika pd hemsidan
For alla Er som funderar pa att bygga en
aircombat modell sa finns det gott om rit-
ningaroch byggsatser, kika pd hemsidan,
dirfinnsen listaover sidana. Adressen ir
densamma som dr angiven hiir ovan.
Slutligen vill jag bara 6nska en trevlig
modellflygsommar, och jag hoppas vi ses
dirute, girnamed siktetinstéllt pa varan-
dras streamrar!
Mattias Widén
NC Sweden

Christer
Gillgren ardod

Christer varen av Sveriges mest viilmeri-
terade modellflygare. Han bérjade flyga
radiostyrtimitten pd 1960-talet. Hansreg-
nummer SE-256talarforatthan verkligen
var med fran borjan, Han bérjade snart
tavlaimultiflyg det vill sdga dagens F3A.
Christer varmycketaktivioch medatt han
professionellt arbetade med framtagning
av flygplanskonstruktioner och tillverk-
ning och dels var aktivt tivlande. Minga
var de kvillar och helger som tillbringa-
des pa Skarpnicks flygfiltutanfor Stock-
holm. Den dagliga rutinen blev férst ar-
betet pid dagen sedan flygning pa kviillen.

Christer var mycket framgangsrik och
blev Nordisk Mistare 1972. Han deltog i
ettstortantal rikstavlingar under slutet pa
60-talet och 70-taleti F3A. Han varocksa
medi VM-landslageti USA 1971.

Mainga ar de flygplansmodeller som
Christeranvint under sin tivlingskarridr,
Vem minns inte Crusader fran 60-talet,
Mustfire, Sly-Bird, Jeppfire och framfor
allt Bumlingen [ran 1970 med sin hoga
kropp for kniveggsflygning, som var
Christers egen konstruktion.

Som parhiistar under dren 1966 - 1974
deltog Christer och Goran Ridderstrom
aktivipaF3A-tivlingar. Christerhade den
ritta lugnande paverkan och stabiliteten
vidtivlingarniir flygprogrammen genom-
fordes och programmen listes under var-
andras [lygningar.

Bland Christersdeltagandeiolika F3A-
tivlingar kan ndmnas (placering): SM67
(9), SM68 (13), SM69 (4), Dalahiisten 70
(7),VT70(4),SM70(3),NM70(5), HT70
(3), VT71 (1), Dalahiisten 71 (3), VM71
(41), SM71 (2), Dalahidsten 72 (4), VT72
(3)SM72(2),NM72(1).VT73(4),SM73
(21),NM73(3), VT74(6), Dalahisten 74
(5).SM74(4),SM76(4). Samtett mycket
stort antal uppvisningar och "skoj-
tavlingar".

Han var dven mekaniker och "caller"t
var enda virldsmistare i pylonflyg, Go-
ran Karlsson, somtog VM-medaljen 1973
ochtillsammans med Goran sautvecklade
han en starteknik som gav viktiga sekun-
deristarten.

1994 vann Christer Hobbyborgen Ares-
ti Cup i hiard konkurrans med Lars Palim
och Benny Kiillgren.

Christer varundersin tid somaktiv F3A-
tiivlande och RC-flygare medlem i flera
klubbar som Starflyers, Starfighters och
SRFK.

Nir RFK Micros bildades var Christer
en av de forsta. Klubben kommer att fira
30 ars-jubileum 2002. Christer var med-
lem i Micros fram (ill sin déd. Trots sina
manga meriter var Christeren mycket 6d-
mjuk man somaldrig framhivde sigsjilv.
Tviirtom var han alltid hjidlpsam och vil-
lig att delamed sig av sitt stora kunnande.
Vi kommer att sakna beteckningen SE-
256 paflygplanen.

Christerdrabbades avdenobotligasjuk-
domen A.L.S. och blev endast 58 ar. Han
limnar ett stort tomrum eftersig.

Fir RFK Micros
Gdran Ridderstrom och
Thomas Bjérkgren

madallflvamutt mnye 2 950NN



Historien borjade sa har.... Ar 1975, i samband med att jag gjorde en
modellflygresa genom Sverige, borjade jag samla uppgifter om
Sveriges RC-falt. Under aren besotkte jag falt som jag akte forbi (jag
harvaritpa 88 avfaltenilistannagon gang!) och passade pa

att gora en vagbeskrivning. Husvagnsagare, tdvlande,

nybérjare som soker falt—manga kategorier har nytta av

Faltlistan.

Besokare och gaster dr valkomna till sa gott som alla falt.

Ibland vill kiubben att man ringer klubbens kontaktman innan man
flyger — ett fatal flygfait vill inte ha géstflygare. Det senare behéver
inteberopaoginhetutandetkanvarasaattfaltetliggerimycketkénslig
milj6. Endel klubbar har krav pa RC-certifikat for att man ska fa gést-
flyga. En hel del av avtagsvagarna till falten ar utméarkta med en vit

eller gul skylt med bokstaverna "RC" i svart.

Hjélp gérna till att uppdatera denna férteckning! Varje gang jag har
kontakt meden klubb kontrollerar jag uppgifternailistan, men du far
garna skicka in rattelser, t ex via e-postfill gardstad @ algonet.se

BLEKINGE

* RONNEBY+ Koér E22 mellan Karlskrona
och Ronneby. Svang mot Tvingikorsningen
Garestad-Tving. Kér exakt 6 km och svang
sedan in pa liten grusvag till hoger. Darefter
passeras tva korsningar skyltade med "RC-
FLYG”. Korslutligen vansterférbi etthus och
du &r framme. Ronneby MFK. Mikael Mag-
nusson 0455-49694.

* KARLSKRONA «Kor E22 sterutmot Kal-
mar. Vid Sturké/Tjurko korsning svang hoger
utmotdarna. Efter 2500 meter, vid korsningen
till Trummenas, svang vanster in pa pa Tor-
stavavagen. Koér 300 meteroch svangtill ho-
ger mot Torstava gard. Fére den uppstallda
traktorn(med jarnhjul), svang hoger ut pa fal-
tet. Parkering sker mot ladans baksida. 1,5
kmtillbad, golfbana ochcamping. Gastflygare
drvalkomnaefterkontaktnedklubben. Karls-
krona RFK.Kontaktman Pierre Ronnefalk
0455-26006, MikaelHenriksson0455-231 11
* OLOFSTROM «Ak riksvag 121 norrut fran
Olofstréom mot Almhult férbi Volvo-fabriken.
Efter2.5kmfinns enskyltatvanster medtex-
ten"Odasjoslatt (fabriksomrade)”. Féljdenna
vag och ak forbi en avfallsanlaggning och en
emballagefabrik och du &r vid faltet. Faltets
klubbstuga och vindstrut syns fran RV121.
Plats for husvagn eller tali, elstrom. Olof-
stroms MFK. Yngve Nilsson 0454-40043,
Stig Hansson 0454-40063.

* SOLVESBORG * RC-faltet "Veslanda" lig-
ger ca 7 km dster om Sélvesborg. Ak E22 till
Ysanekyrkaoch aktillvanstermot Gammals-
torp (RC-skyltfinns). Ta hdger strax efter 50-
skyltarna, ak ca 300 m (ny RC-skylt). Vid fal-
tetsynsvindstrut. Klubbstugan arbla. Séives-
borgs MFK. Paul Thuresson 0456-60079,
Mogens Mortensson 0456-54367 .

BOHUSILAN

* KUNGALYV »:Faltet liggervid Rollsbo indu-
striomrade. Fran E6, ta av vid Rollsbomotet,
ak till Truckgatans dnde vid ICA-EOL. RC-
skylt visar fill faltet. Kungalvs camping eller
Marstrand. Kongelfs MFK. Hasse Winberg
0303-15532, Roger Holmgren 0303-14304.
* STENUNGSUND* "Graslanda". Taavmot
'Stripplekarr” fran Industrivagen, som ligger
ungefar mitti Stenungsund. Faltet ligger se-
dan pa vénster sida om vagen efter ca 400
meter. Camping méjlig. Stenungsunds
MFK.BerntOlsson0303-776303, Mikael Pet-
tersson 0303-89267.

* GOTEBORG » Modellflyget finns pa Tors-
landa vaster om Gdteborg pa Hisingen, dar
AKM Goteborg har utrymme férmodellflyg pa
bana27. Taredapareglernaférflygninginnan
du startar. Féltet ligger néra en av Volvos
uppstéliningsplatserl Camping majlig efter
kontakt med klubben (strém finns). AKMG.
Klubbstugan 031-475647, Gunnar Lundell
031-831336.

DALARNA

* AVESTA = Modellflygarna har ett falti an-
slutning till Avesta Fk:s fullskalaféalt vid
Rembo. Det ligger efter RV70, 3 km norrom
Avesta. Vid Rembostugan, (bra matstalle) tar
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man av till vanster och aker 1 km. Overnatt-
ning mojlig i klubbstugan. Avesta FK/mfs.
Lars Grahn0226-52181, Thomas Albertsson
0226-554 59.

* BORLANGE* RC-faltetianslutningtill Dala
Airport, bortom segelflygomradet. Kommer
manpaRV70fran SatermotBorlange sé pas-
serarman intill Romme travbanatillhégerom
vagen. Omedelbart dérefter tar man vagen
till vanster mot Smedjebacken, Folj den till
aviagsvagtillvanster markt segelflygfalt. Ef-
ter ca 1,5 km passeras segelflygarna, da ar
det800mkvartillvarthom, Klubbstugan syns
pa vénster sida om végen, mitt emot DAP's
ankomsthall. Omingen skull vara déar, s& ar
grinden last, dd kan man ringa nagot av véara
kontaktnummer. RFK Viggen. Sven Olov
Hedmark 023-40360, Christer Candell 0243-
233609, 070-4137426.

* DALAJARNA *ModellflygarnaiDala-Jarna
harbrasamarbete medturistmyndigheterna.
Flyafaltet &r inritat pa Turistkontorets kartor.
Tillbringardu semesterdagaritrakten safinns
mycket att vélja pa - "Vilda Vansbroveckan"
6-10 juli med Bonnrock med Svenne Rubin
mfl. Dressinakning med fiske fran maitill okt,
Vansbrosimmet. Guldmarknaden i Dala-
Jarna, IngmarsspeleniNas, Speletomgamla
bron i Grabrona, Trollbréllop | Appelbo. Val-
rustade campingplatseroch badplatserfinns
i omradet. Turistkontoret: 0281-75230. Ak
fran Borl&nge och Bjorbo riksvag 71 mot
Vansbro. Akférbi Nas. Efterca 1,5 milarman
inédrheten av Dala Jarna. Vagen delar sig till
héger mot flygféltet. Modellflygarna héaller till
i higra delen av féltet. Titta efter plakat med
flygregler. Camping efter kontakt med klub-
ben. Tva sma stugor finns . Vdsterdalarnas
FK/mfs. Lennart Eriksson 0281-208 09

* FALUN « Faltet heter "Gringsbo". Ak fran
Falun pa RV 60 mot Gavle, Efter ca 1,3 mil
finns en skylt med RC-markning till vénster.
Sedan ar det bara att folja markning fram till
féltet, somharstuga medtelefon 023-32478.
Falu RFK. Patrik Hedlund 023-18066.

= HEDEMORA/SATER « Fallet ligger en bit
fran Stora Skedvi. Ak antingen RV70 fran
Satermot Hedemora och ta av mot St Skedvi
efter ettparkm eller LV2866 fran Stora Skedvi
mot Satertills duserenvagvisare med"Ljust-
erdngarna’. Ak denna véag ca 500 m sa ar du
vidfaltet. Platsfinnsfér husvagnar. Sédra Da-
larnas RFK. Hans Nygren 0225-50464, Erik
Persson 0225-52245,

* INSJON « Sa gott som mittiettav varaallra
mestasommarlandskapligger"Dragséngar-
na", ettav Sveriges vackraste och basta RC-
falt. Dragséngarna érett naturskyddsomrade
—man villbevara de strandéngarlangs dlven
dar man forr hdll boskap pa bete. Alven med
badbryggaochbatfinnsalldelesintillialt-och
husvagnsplatsen. Detarnaratill Leksandoch
alla de otaliga begivenheter som finns i Da-
larna pa sommaren. Sommarrodelbanan i
Rattvik ar héftig. Inte minst populéart fér de
vuxna ar det att besdka Clas Ohlson i Insjén,
som har det mesta i prylvag for hem och
hobby! Midsommarmeetinget har manga
upptagforbade barn ochvuxna; Mullerundor-
na i traktorvagn med besdk av dalatroll &ls-
kas av barnen och det brukar finnas far att

klappa. Majstangsresningen ger karlarnatill-
félle att visa att de klarar mer &n att vrida en
sandarspak... Kor fran Insjon mot Leksand.
Hall noga uppsikt at héger langs jarnvagen,
som |oper parallellt med vagen. Det finns en
avtagsvag med RC-skylt, tvars over jarnva-
gen, ca 1 km norr om Insjon. Folj den smala
grusvagen nermotéalven och RC-faltetligger
vidvégens slut. Faltetforbattrades och utvid-
gades fér ett par ar sedan. Siljansbygdens
RFK. Bengt Kallstrom 023-34418, Ake Lind-
holm 023-23890.

» LUDVIKA = | Klenshyttan finns ett trevligt
RC-félt. Det ligger vid Ludvika flygplats mel-
lanLudvikaoch Gréangesberg. Tag RV 60 mot
Qrebro. Ca 8 km franLudvika finns vagvisare
mot"Flygfalt". Akca 1 kmgrusvég, fortsattmot
"gamla segelflygfaltet". Plats for husvagn
finns, ej el eller vatten. Endast 35 MHz radio
tillatet, RC-certifikat arkrav for flygning. Klub-
bens och Ludvika flygplats lokala fareskrifter
maste féljas. Ludvika RFK. Tomas Nyholm
0240-23059, Per Nilsson 0240-80614,

* MALUNG = Grasfalt pa ca 100x50 m oster
om allmanflygféltet vaster om Malung vid al-
ven. Krav pa RC-certifikat eller motsvarande
kompetens. Féltreglerfinnsanslagna. Taall-
tid kontakt fore flygning med Malungs RFK,
Johnny Martinsson 0280-12385, Arne Finn-
strom 10103, Lennart Gallon 0280-13296 el
0280-10919.

* MORA «Modellflygfaltet (asfaltbana 20x70
m och grasbana 20x100 m) ligger pa Vina-
sheden. Tag RV 45/64 fran MoramotMalung.
| utkanten av samhallet tar du av till vanster
mot Sollerdn/Vinas. Efterca 1,5 km kommer
dutillenhdgerkurva ochettindustrinus pa hé-
ger sida. Omedelbart efter detta ser du skyl-
ten RC-FLYGtillhdger. Félj skogsvagen 400
m. Klubbstuga pa héger sida. Last bom vid
infarten. Méjlighettill camping, el och torrtoa.
RC-certerfordras. Ovansiljans MK. Olle Mo-
din0250-13198, Hans Larsson 0250-14264.
* RATTVIK+"Getinglanda”. Foljvag 301 fran
Rattviks centrumca 5 kmtillavtagsvag at ho-
ger mot Rattviks motorstadium. Folj grus-
vagen i en ca 1 km lang uppférsbacke. Ny
aviagsvég atvanster och efter ettparhundra
meter dr du vid motorstadion. Till vAnster om
denna, uppe pa en hojd ligger filtet med
100x100 m klippt grasbana och klubbstuga
med magnifik veranda. Faltet ligger ca 300
moh och &r i allménhet myggfritt. Camping i
begransad omfatining. Klubben harbygglokal
i Batklubbens hus, vaster om jarnvagen vid
Siljans strand, vid samhéllets sédra infart.
Banaforradiostyrdabilar. MFK Fenix. Bengt
Staffas 0248-10415el12281.

« SALEN ¢« Har du segelmodell med pa se-
mestern, s& passapdattprovanagotav han-
gen runt Sélen, Vanliga RC-seglare gér bra
hér. Salenfjéllendrkanske inte sadramatiska,
menigengald lattillgangliga fér den som ska
ta sig upp pa topparma med modellplan. Na-
turen &r underbar och i dalgangen Gster om
fiallen ligger ett otal turistorter med allt vad
man kan 6nska nar det galler camping och
semesterservice. Turistkontoret | Salen har
tel0280-20250. Klubbens RC-féltliggernara
Transtrand. Stora vagen foljer alven ettlangt
stycke fare och efter Transtrand. Ta till van-
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ster ungefar mitt i samhdllet nar om du kom-
mer soderifran. Ak dver Vasterdaldlven mot
kyrkan. Ak sedan 3, 5kmsoderutsaardusnart
framme. Salenfjédillens MFK.Hans Nerback
0280-221 60, K-G Hallhans 0280-220 60.

*» BENGTSFORS+«RC-falti DalsLanged, (ca
1 mil s6éder om Bengtsfors). Vackert belaget
invid Laxsjon —bra for savél mark- som sjo-
flyg. Vare sigman nukommer norrifran—fran
Kaflstadshallet, eller séderifrdn — fran
Uddevallahallet, sa kér man langs vag 172
ochvid Brohogen (bensinstation Pump) viker
man av mot "Dals Langed/S.Fjall". Folj skylt-
ningen mot "S.Fjall" hela tiden tills skylten
"Laxarby 9" visar in mot en mindre grusvég.
Folj denna vag ca 250 meter och du ar
framme! Pavansterhand kan du nuta avmot
vart falt som syns tydligt fran grusvégen och
viharanvisad parkering for besokare/gaster.
Vid tjianlig vaderlek férekommer flygning re-
gelbundet, menviharnagrarestriktioner mot
narboende som du som gast maste félja. Ta
alltid kontakt med oss vid gastflygning!
Bengtsfors Modell& R/C klubb, Lars
Lannérus0531-12250,070-6598518,0708-
211354, Toni Magnusson 0531-405 76.

* MELLERUD »Oster om jarnvagen, nastan
mitt i samhaéllet finns ett primitivt RC-falt pa
en industritomt. Ingen klubb, kontakta K G
Tegelstrom 0530-12233.

« AMAL « Ak riksvég 45 soder ut ca 2 mil frén
Amal, tagvanstermotHensbyn (gulskylt). Dar
finns &ven en liten RC-skylt. Folj grusvégen,
svang hoger efter jarnvagsovergangen, det
finns aven en liten RC-skylt dar. Kér fram till
engardsplan,svangvénstervid ladugard, folj
enlitenvagca50m. Amals MFK . Jens Karls-
son 0532/185 91, Bengt-Ake Johansson
0532/146 96 (hem) 0532/103 65 (arb).

GOTLAND

= HEMSE ¢ K&r till Hemse — sodra Gotland.
Darfinns klubben SUdrets Radio Racers. Mitt
isamhalletvid Handelsbanken svang dsterut
mot Ronehamn. Efter ca 5km végkors vid
Rone kyrka, svang mot Burs. Kér 200 m, af-
farth"KopetiRone", svang vanster efter hy-
reshus .Folj grusvag till vagkors, svang ho-
ger, kdr400 mochdu serfaltet. Séndagefter-
middagar araktivitetsdag. SURR. Mikael Jo-
hansson 0708-249649, Ciffan Johansson
0708-887163.

* RUTE *Detta privata faltags av Carl AWin-
ther. Men besokare arvalkomnaoch Carl hyr
ut stugor till rabattpriser fér RC-flygare och
husvagnarochtaltgardetbraattkommamed
ocksa. WC och dusch finns. Ak vag 148 fran
Visby mot Fargsund. Fére Rute kyrka finns
en skylt med CAW-RC-flyg. Carl A Winther
0498-22 33 95.

* VISBY 1+Soderom Visby finns "Vurphajd”.
Ak fran farjan i andra stora rondellen séder
om stan soderut mot Burgsvik/Hemse, Efter
1 kmfinns vag at hdger mot Stenkumla. Efter
caBkmfinnsskyltRC-FALT. Man kancampa
vid faltet, men det finns ] el/vatten. Flera ut-
mérkta campingplatserfinnsi Visbys omgiv-
ningar. Detradercertifikatkrav numera. Gast-
flygare &rvalkomna, men maste férstta kon-
taktmednagoni GMFK samtskall kunnaupp-
visa RC-cert + giltigt medlemskort i nagon
SMFF klubb. Dessutom farmanbaraflygatill-
sammans med GMFK:are. Alltdettapganya
reglerfranLuftfartsverket, viliggerinom Visby
flygplats kontrollzon numera. Gotlands MFK.
Torbjorn Andersson tfn 0498-296005 Mats
Karlsson 0498-277402.

* VISBY 2+ Ytterligare en klubbfinns pa Got-
land med faltet "Agglanda” dster om Visby.
Ak vag 147 ca 2 mil mot Slite. Ta vill vénster
motKellunge, ak 2km, tatillvanster mot Vall-
stena, ak2kmochienvansterkurvafinnsvag
till faltet. Gotlands Modellaviatérer. Bengt
Gahnstrém 0498-311 84, Nils Erik Wass
0498-21 00 50.

Gotland &r elt av vara mest kdnda turistiand-
skap och fa svenskar behéverinformeras av
vad man kan finna dér. Visbys ruiner och ro-
sor, Kneippbyn medettsommarlandoch Villa
Villekulta, Lummelundagrottorna, Stora och

lilla Karlsé, Fard, ett fantastisktlandskap och
mycketsol, badstrander, cykling - detgérinte
attrakna upp allt, men Medeltidsveckan v 32
arspecielltintressant. Visby turistbyra 0498-
214760.

GASTRIKLAND

* GAVLE*"Norrlanda’. Akgamla E4:annorr-
utfranstan. Vid "Bonakrysset”svang mot Bo-
nan. Efter ca 2 km RC-skylt at vanster, ak 3
km pagrusvéag. Stortgrasfalt. Skogsomradet
kallas for"Norrlandet” och &r ettfint strévom-
rade. Semesterfirare kanuinyttja "Engeltofta”
med bad, logi och fértaring. MFK Looping.
Jesper Sigbjémsson 026-140029, Thorbjérn
Andersen 026-14 69 01.

« LEMSTANAS » Ak RV 80 fran Sandviken.
Tagavillvinstermot Hammarby, strax efter
Kungsgarden. Ak 2 km. Féllet ligger pa vén-
sterhand. Campingmajligheterfinns. Vdstra
Géstrike FK/mfs. Olle Lindstrom 0290-420
28, Thomas Fransson 0290-374 70.

HALLAND

* HALMSTAD = Hokaklubbens falt finns mitt
emot Pilkingtens glasbruk, ca tva kilometer
sbder om Halmstad vid vag 117 med asfalt-
bana och grasfalt. Faltet ligger langt fran be-
byggelse. Flygning &r tillaten dygnet runt.
Klubbstugan har bade pentry ochtelefon samt
lekplats for de yngsta. Stora utrymmen {6r
husvagnar och talt. Bara ett par kilometer till
sandstrand och havsbad. Hékaklubben.
Christer Persson 035-18 72 46, Kurt Lenna
035-37067

* KUNGSBACKA +"Inlanda RC-félt". Ligger
500 m sdder om Ishallen, som i sin tur ligger
soder om Kungsbacka. Norra Hallands
MFK. Bengt Ove Bengtsson 0300-11372.

+« FALKENBERG « RC-faltet "Bjornhult" lig-
ger 4 km norr om Falkenberg vid gamla E6,
bakom Walters Bilskrot, strax norr om sam-
hallet Skogstorp. Falkenbergs MFK. Bjorne
Hellgvist0346-831 38, Krister Pending 0346-
50390.

* VARBERG * "Norrlanda". Ligger vid Var-
berg Nord, (ett blivande industriomrade ca 8
km norr om Varberg), mitt emot Statoilmac-
ken. RC-skylt visar vagen. Flygtider 0900-
2100. MFK Pegasus. Gdran Becker 0340-
83901, Kjell Géran Glasell 0340-40885.

HALSINGLAND

BOLLNAS Bollnasflygarna ar klara med sitt
modellflygfalt"Flygmyran". Ak mot Sjukhuset,
ta vanster vid skylt mot "Gaddvik". Ak sedan
cabkm, skylt "RC" pa vanstersida, foljvagen
ner dver akrar genom skog. Fltet ligger pa
héger sida, fria ytor och en 110x15m klippt
strip. Bollnds MFK. John Kvarnés 0278-
632807/070-3799348 Kent Westin 0278-
17773/070-3405143

+ EDSBYN-«liggerinaturskdna Voxnadalen.
Klubbendelarfalt medfullskalaflyget. Féljvag
301, franBollnas eller Woxna, tillsduser OK:s
micropris tankanldggning, dar svangerduav
mot Roteberg, efterca400 meterkommerdu
till flygfaltet. Svang hoger vid férsta hanga-
ren innan du passerar anden pa faltet, fol]
sedan grusvagen till vindstruten, ca 150 me-
ter ut pa fullskalafaltet vid norra kanten ligger
depan. Var uppmarksam pa uppdykande
fullskalaflygplan. Mellan flygpassen kan du
koppla av i en genuin vildmark eller med
serviceinrattningar i Edsbyn och Alfta. Fiske
finns pa manga stéllen. Persmassan, sista
helgenijuliochférstaiaug artraktens stérsta
hembyggsfest med bl a Volasdagen, ang-
tagsturer Edsbyn-Bollnds, scenupptradan-
den, dans mm.JazziSvaben, manadsskiftet
aug-sept. Turistbyran 0271-22725, 20022,
www.voxnadalen.ovanaker.se). Edsbyns
FK/mfs. Ake Landar 0271-21746, 20190.
Kurt Edstroms 0271-21374, 010-6411942.
Hangar 0271-21150

« GNARP - Falt 1,5kmfran E4 vidvigen mot
Sorfjarden. Lantlig miljé och fritt fran inflyg-
ningshinder. MFK Getingen. Jan-Ake Nor-
man tel. 0652-208 58

= LIUSDAL =Modellflygarna haller aterigen
till pa "Forsnaset”, Ljusdals FKs falt med
modellflygstrak som ligger 2 km fran Ljusdal
langs vagen mot Farila. Flygregler finns an-
slagna. Var uppmaérksam pa landande full-
skalaplan. Husvagnkan stallas upp. Nybyggd
klubbstuga med dvernattningsrum, segelflyg-
ochmodellflygverkstad. Ljusdalsbygdenmed
de angransande orterna Farila, Jarvsé och
Los ar en aktiv turistbygd av stor betydelse.
Ljusnans dalgang stracker sig genom omra-
det. Mangabadsjoar, fiske mm.Handelserpa
sommaren: Halsingehambon, Spelmans-
stammor, "Farilaveckan" (med kolmila, lin-
hantering, forbdnder mm), forsranning pa
gummiflotte, o sv. Omfattande stuguthyrning
via Turistbyran 0651-12077. Ljusdals FK/
mfs. Christer Naslund 0651-42055, Bertil
Strom 0651- 14149, Faltet 0651-10746

* HUDIKSVALL -+ "GladaHudik"harfélt 1 km
norr om stadens centrum vid sidan av Galg-
bergetpavagenmotridskolan. Flygtiderfinns
anslagna vid klubbstugan. Camping och
vandrarhem vid Malnbaden 2,5 km fran cen-
trum. Kontakta klubben fére flygning. MFK
Hudik. Sten Skalman 0650-10897, Stig Jo-
hansson 0650-21048.

+ SODERHAMN-«RC-flygarmasfaltligger12
km fran Soderhamn langs lansvag 301 mot
Bollnds. Mohed &r ett allmanflygfalt for fall-
skarmshoppare, segelflygare och privatflyg.
Modellflyg i sbdra énden av faltet pa grasfalt
och asfaltbana. Klubbstugan &r ett rétt hus
med vita knutar. Bra camping (400 m), bad-
plats, husvagnsplats. MFK Albatross. Ake
Wallin 010-6979772 0270-15806

HARJEDALEN

e SVEG Hérjedalen arettnaturskontochdra-
matiskt landskap med fin norrlandsturism.
Modellflygarnavar forr pa Svegs flygfalt men
harnuegetfalt"Harjelanda". TaavfranRV45
i sodra delen av Sveg och ak LV504 mot Lill-
hardal/Alvdaleni2 mil. Darardetskyltvid av-
fart till vanster mot Harjevik. Efter 1 km pa
denna véag ar man framme. Faltet ligger pa
en hojd ovanforklubbhuset. Bramajlighet f&r
sjoéflyg, men man kan ej flyga sjéflyg utan att
lamnameddelande pa klubbfaltet (stdrnings-
risk). "Myggmeetinget” ordnas arligen i juli.
Svegs FK/mfs. Ragnar Nordkvist 0680-
28029 Jan Erik Larsson 0680-711106

JAMTLAND

* SVENSTAVIK Tilldet nyaflygfaltetflyttade
klubben i augusti 1997, belaget 600 meterin
pa Svenstaviks stora flygfalt. Har finns dven
majlighet att stalla husvagn eller télt om du
som besdkare kommer hit. Detfinns avenen
klubbstuga pa plats. RC flygfaltet a&r 1000
meterlangt. Man farinte kéra bil pa faliet, det
kan komma fullskalaplan. Detfinns en speci-
ellvagtillvarstugabredvidfaltet. Bergs RCK.
Dukane-mailaskucku @telia.comellerringa
till Jan-Ake Larsson 0687-105 57.

* OSTERSUND-Faltet liggercirka 10kmsd-
der om Ostersund. Svéng av E 14 vid skylt
Optands flygfalt och folj sedan anvisningen
pa orienteringstavlan vid faltet. Det finns tva
grasbanor pa 120x15 och 80x15 och liten
klubbstuga. Flyga farman géra hela dygnet.
P& dagtid ska man dock alltid ha uppsikt pa
ovrigflygverksamheteftersomvarabanor lig-
ger intill segelflygarnas grasstrak. Fa upp-
stéllningsplatserférhusvagnar, menbrahus-
vagnscamping i Ostersund. Besokgarnadet
nyoppnade flygmuseet som ligger vid faltet!
Ostersunds MFK. Tommy Olofsson 070-
5915372.

LAPPLAND

* LYCKSELE » Lyckseles modellflygfalt har
klubben tyvarr férlorat fran och med 2000.
Lycksele MFK. Mikael Eriksson 0950-160
82, Erik Hedqvist tel. 0950-376 87.

* SORSELE * AkmotArvidsjaurfran Sorsele
samhélle. Ak dver jarnvagen och svangin till
vanster mellan tvé fotbolisplaner. Ak genom
skog, ta av till vanster fére en vandplan och
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nar vagen overgar lill stig far du promenera
sista biten till "Straket". Faltet ar ganska litet,
mendetardppet runtomkring. Besdkare och
turister ar valkomna! Ej flygning efter kl 22.
Sorsele samhdlle ligger mycket vackert del-
vis pa en 0 i Vindeldlven. Inlandsbanan gar
forbi och det finns majligheter till stora natur-
upplevelser hari Lapplands inland. Trestjar-
nig campingplats. Vindelalvens turistbyra
0852-10900. Sorsele MFK. Patrik Israelsson
0952- 10957, Magnus Norlind 0952-10330.

MEDELPAD

* MATFORS*Klubbens RC-faltarettav Sve-
riges vackrast beldgnatyckerklubbmediem-
marna. Det finns vid stranden av Ljungan.
Man kommer dit via gamla strackningen av
E75 vid Vattjom. RC-skylt visar vagen. Stor
klubbstuga, husvagnsplats, eluttag. Matfors
MFK Tomas Wikstrom 060-22816, Patrik
Réckner, 060-500976.

* NJURUNDA « Ett naturskont belaget falt
med stor klubbstuga vid en plats som heter
Maj. Ak mot "Skatan" fran Njurunda. Ak Gver
enjarnvag, fortsatt 1 km. Faltet ligger pa van-
ster sida av vagen och RC-skylt visar vagen.
Njurunda MFK.Bjom Larsson 060-562368,
Bengt Nordin 060-38273.

* SUNDSVALL = Aktill IKEA norrom stan, ta
avtillhéger. Tag darpa genast till vanster, ak
B00 m och under en jarnvagsviadukt. Svéing
till héger ca 200 m efter viadukten. Ak sedan
200 m och svang vanster. Folj sedan grus-
vagenochdukommertill faltetefterca 1,5 km.
Husvagnsparkering med el. RC-faltet som
skots av MFK Skvadern. Gunnar Farm 060-
170665.

NORRBOTTEN

* BODEN « Svartlanda. Grésfalt med klubb-
stuga. Plats for husvagnar. Faltel vid Svart-
backen, 17 kmN Boden. Ak vag 356 mol Nie-
misel, 1 km norr om Skogsa avtagsvag mot
Svartbacken och 1 km V om byn ligger féltet.
Bodens MFK. David Nordberg 0921-12869,
Ingemar Bertilsson 0921-51263.

* HARADS + Vid Lule &lv mellan Harads och
Bodtraskfors langs RV 97. Féltetliggerpaen
holme. Badplats. Lapplager med servering.
Asfaltbana. Camping, plats for husvagnar.
Edefors modellbyggare. Peder Carlsson.
0928-20035, Nils Tage Langstrom 0928-
20054.

» LULEA « "Képpeldsen" har asfaltbana och
grasfalt. Det ligger ca 7 km fran Luleas cen-
trum mellan bostadsomradena Hertsén och
Lerbacken. Bussforbindelse 500 m fr faltet.
Ak mot Hertson, mitt fér avfart mot Hertsé
Centrumtarmantillvanster mot "Skjutbanor"
ach sedan finns skyltning till RC-faltet. MFK
Jupiter. Gunnar Eriksson 0920-223926, Rolf
Asplund 0920-99240.

« PITEA » Vid Ohns industriomrade, Ojebyn
ca 2 km NV om Pitea ligger féltet, Svéng av
fran E4:anmot Ohnsindustriomrade vidnorra
infartentill Pitea. Sok reda pa "Ritsvagen" pa
deorienteringstavlor som finns uppsatta. Kér
tillvagslutetav Ritsvageninordvéstlig riktning
— dér finns féltet. Pitea havsbad har fin cam-
ping och mycket finns att géra i stan pa som-
maren! Inga spec faltbestammelser. Pited
MFK. Leif Ohlund 0911-17592, Henrik Stall
0911-17544.

NARKE

* ASKERSUND+"Glaslanda"ligger1mil s6-
derom stan, langs riksvag 50. Platsen heter
Hammar, och faltet liggerca 400 m séder om
PLM:s numera nedlagda glasbruk. | Asker-
sundharmanentradjazzveckaijuli. Utflykts-
mal &r ocksa Tiveden med Fagertarns rada
nackrosor. Turistbyran 0583-81088. Detfinns
en trestjarnig camping och husvagnsplats
med tempererad bassang vid Hargebaden
alldeles néra faltet. Askersunds MFK. Kris-
terHallgren 05683-34243, Lennart Andersson
0583-770625.

* KUMLA + Klubben haller till vid Kvarn-
torp,vidfoten avaskhdgen, vastrasidan, Den
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enorma askhogen franoljeskifferbrytning pa
50-talet ligger vid vagen mellan Kumla och
Katrineholm. Klubbstuga. Tills vidare inhag-
natomrade, kontakta klubbenomduvillflyga.
Askhégen arettvalkanthangflygstalle (atalla
riktningar). Kumla RCK. Donald Neander
019-236011, Larg Ake Kihiman 019-71619.
* STORA MELLOSA « Ak till Stora Mellésa,
ca2mil séderom Orebro. Ak genom samhél-
let mot Odensbacken. Ta till héger pa smal
grusvégvid P A Larssons snickeri. Efterca 1
kmligger " Torpafaltet”alldelesintill vagen, till
vansterienvagkrok. LennartJohansson019-
45477 Nils Ostergren 019-45527.

. ORE.BHO Savél motor-, el- och segelfly-
gare i Orebro (SMFF—ansIutna), flyger pa ett
falt SV om staden. Fran E18/E20 aker du av
stder om Orebro mot Bista/Pildngens indu-
striomréade. | Bista ind omr ska du aka
Vattenverksgatan 1 kmtillettvattenverk. Dar
finns skylt "Modellflygfalt" och efter 1 km Pil-
angens modellflygfalt med klubbstuga. RFK
Ikaros. GertHoltback 019- 12 7223, Anders
Gustavsson 019-20 17 35, 070-720 17 35.
Hemsida: http f/fly. to/ikaros

+ OREBRO +"Borjelanda’ arettspeciellt RC-
falt ca 1 mil norr om Orebro. Ak vagen mot
Falun, ta av at Karsta vid Bow varuhus. Efter
et parkilometerny skyltmotKarsta O . Féljer
man den végen ar man snart framme. En av
Sverigesmestomtyckia och sarpraglade RC-
flygare, Ernst Borjesson, harett heltegetfalt,
250mlangtoch samlingsplats forflygare fran
Orebrotrakten. Ring garna férst 019-226290
omdu vill bes6ka faltet.

SKANE

* BROMOLLA « Falt i Bromélla. Vid OK-
mackentagvégen mot Nymolla, ak forbi Bru-
ket. Tatill vanster efter bron, korca 1 km mot
Tostebergagenom Nyrnc'jlla.ﬁ\kfijrbien bond-
gard pa héger sida, tag till hdger fére nasta
gardochféljenliten skogsvégca800m. Gést-
flygningefteréverenskommelse. MFK Snob-
ben. Kontaktman Mats Ottosson 044-54305.
Telefon klubbstugan 044-54663.

» ESLOV+ManflygerpaEslévsstadsallman-
flygfélt 6sterom Eslév, langs ringvéagen. Vég-
visarefinns. Modellflygarna har plats pa éstra
delen av faltet. Gaster valkomna, men kon-
taktahelstnagoniklubbenfére besok. Eslovs
FK/mfs.Ake Larsson 046-61027, Joakim
Ahlgvist0413-61540.

* HAMMARS BACKAR-+P2a70-och 80-talet
holls hdrofta hangflygtavlingar. Lang, vacker
kuststracka med kullar med sluttningar och
hang atallahall. Ak genom Ystad langs kust-
vagen Gsterut. Ta hoger strax efter Nybo-
strand. Bllvagar finns &nda upp till hégsta
punkten. Ak gamaden vackra vagen genom
byn Hammar. Pa Hammars backar flygs det
mycketmed hdngglidare. De hardelvis lrangt
bort modellflyget. Det &r dock inte forbjudet
attflygadar. Vid Ystadfinns gottomcamping-
majligheter fér husvagnar och télt. Det finns
flera stugbyar. Oster om hanget finns Ké&se-
berga, en idyllisk fiskehamn med rokeri och
matstalle. Att kbpa nyrokt fisk och sitta pa
havsbrantenochatadenmed utsiktéverhan-
get &ren héjdare!

* HELSINGBORG * | typisk skansk miljé lig-
ger detta férnamliga falt. Ak Osterleden och
svang in den lilla vdgen 6sterut vid Osterle-
den nr 101. Da &r det 400 m kvar till faltet,
Camping méjlig, el och klubbstuga med tel
042-157928finns. Helsingborgs MFK. Birje
Sebring 042-71426, Stefan Blomqvist 042-
160409.

* HOGANAS « Kor vag 111 mellan Helsing-
borg och Héganas. Vid trafikljuset i centrum
av Hoganas svéng hoger pa Langarods-
vagen. Kor ca 1,5 km. Svang hoger vid skylt
"Hégands flygplats". Svang hager igen och
efter ca 300 m i borjan av flygfaltet finns en
liten stuga och information om hur man far
flyga. Engelholms MFK. Kent Nilsson 0431-
451195, Bo-Goran Wellbro 0431-18381

* KIVIK+"Janlanda”. Korfran Kivik, vag 9 férbi
marknadsplatsen, mot Brésarp. Ta vénster
mol Vitaby och kér ca 300 m. Till hdger upp-

fér en backe finns en RC-skylt. Falt 100x30
m. Husvagnsuppstélin 100 mfran depa, g el.
Flygtid 9-22, Osterlen &r en enda stor turist-
attraktion! Tre aviatérer.Jan Aberg 0414-
71383, Allan Rudbeck 0414-24037.
* KLIPPAN « RC-faltet finns vid Simmels-
bergagard, 3kmvasterom Kageradinte langt
fran Helsingborg. Garden och faltet 4gs av
flygintresserade familjen Christer och Helena
Esbjérnsson (0418-80250) som harflerafull-
skalaplan. Gastervalkomna! Husvagnsplats,
camping, el, dusch, WC, Bed and Breakfast
med 18 rum. Ring Knutstorp finns | narheten
med motorbegivenheter med jamna mellan-
rum. RFK Gripen. Goran Jonsson 0435-911
12, Christer Ljunggren 0418-809 80.
* KRISTIANSTAD - Félt vaster om staden
mellanFarlévoch Onnestad. S6k Skottlands-
husallen (skyltfinns) ochnardu kommerfram
till Skottlandshus tag till vanster pa en aker-
vag. Kristianstads MFK. Richard Larssen
0479-140 59, Erik Sorliden 044-212172.
* LUND - Féltet Hoglanda ligger vid Véastra
Hoby straxnorrom Lund pa privatmark. Cam-
ping &r ej tillaten. Gastflygning endast efter
kontakt med nagon medlem | LundsRFK,
helst Thomas Johansson 046-248537, Rolf
Braun 046-133441.
* LODDEKOPINGE = "Startlanda" &r ett po-
pulartRC-faltca4 km norrom Léddekopinge.
Ak Landskronavagen norrut fran samhallet.
Svang hoger mot Saxtorp efter ca 1 km. Ak
ca 3 km och hall utkik efter RC-skylt pa av-
tagsvéag at hager (Galoppvégen). Ak denna
grusvag c:a 700 m. Spana efter vagvisning
till faltet vid trafikspegel. Elstrom finns, cam-
pingtillaten, klubbstuga. RC-certerfordras fér
gastflygning, men gastflygare ar valkomna.
MFK Viking. Peder Fyhr 046-98 124, 0708-
3940 27 Lars Liffner 046-77 25 35, 070-467
2310, JanHoverby 046-29 18 40, 046-24 71
14, Eric Gustavsson 046-623 23.
« MALMO « Ak Jagersrovagen mellan J&-
gersro och BoW. Fortsétt denna dsterut rakt
fram genomenlitenrondelltills duserenvég-
skylt "Kvarnby 1". Ta vanster mot Kvarnby.
Frammei Kvamby skaduakaOstra Kattarps-
vagen till héger. Efter ca 300 m tag en liten
angsvagtillhdgerupp éver en backe till faltet
dar detfinns klubbstuga. Malmé RFS. Einar
Ek 040- 549097, Bengt Stibner 040-163575,
* LANDSKRONA - Filt soder om Lands-
krona, vidskjutbanan, nastaninneistan. Skylt
"Modellflygfalt" vid gamla Malmévagen mot
Heljarp. Méjlighettill sjoflyg. Camping méjlig.
RCK Clippern. John Knudsen 0418-32123.
* RINKABY ¢ Rinkaby flygfalt &r ett militart
omrade med asfaltbanor. Aven gastflygare far
anvanda faltet i séllskap med medlemiAhus
MFK. Modellflygarna skall i férsta hand an-
vanda de ostra delarna av faltet. Flygfaltet
anvandesblaavF14forvissadvningar. Aven
civilaorganisationeranvanderfaltet. Modell-
flygning maste anpassastillsadana Gvningar
I samrad med ovningsledaren. Sakerhets-
foreskrifterfinns paanslagstavia pa dstrade-
lenav faltet. Infarten till flygfaltet ar beldgeni
Gélitofta ca 1900 m Gsterut fran Rinkaby, till
hogeromvag 662. Vidinfarten finns ett DRA-
KEN-plan uppstéllt samt skylt med texten
"F14 OVNINGSBAS", Ahus MFK. Tag alltid
kontaktmed Carl-Arne Jonsson 044-242737
ellerGunnar Persson044-117423eller0708-
109702.
* RIPA » Falt vid motocrossbanan pa vagen
mellan Horna gard och Ripa, séder om Kristi-
anstad. Fran vagarna 19 och E22 kan man
foljavagvisning”"Ahus-Ripa Motocrossbana’.
Specielltpopuldrtivecka 29, dentraditionella
skanska marknadsveckan med Sjobo och Ki-
viks marknader. Storautrymmenféreamping
ochhusvagnar. Gastflygningalladagar0800-
2100. RC-certkrav. Ripa MFK.Mats Erlands-
son 044-350202 och 070-535 02 02, Bengt-
Goran Lindborg 044-24 85 37.
* SKANOR = Akvagen éverLjungenmot Ska-
nor/Falsterbo och svang hoger mot Skandrs
vangarirondellen. Tasedan till hégerindsta
korsning. Faltet ligger pa vanster sida efter
ca 300 m. Ladduttag for elflyg finns i klubb
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stugan. Badmdjligheter, langgrunt, sand-
strand. Elstrém, vatten, toalett. Skanor-Fal-
sterbo MSK. Bertil Nilsson 040-474070Kell
Cardell 040-47 52 80.

» SKANES FAGERHULT «Faltetligger 13km
soder om Markaryd. Kér E4:an till Skanes
Fagerhults norra del. Svéng av vid skylten
"Hishult" in mot samhaéllet, efter 200m over
jarnvag fortsétt pa huvudleden till héger mot
Hishult. Kér 1.1 km, f6lj skylten "Healt" till van-
ster, efter 500msyns faltettill vanster. RC-ba-
nan &r 300m in pa faltet. Ring fér merinfo om
vad som géller och fér méjlighettill grindépp-
ningtillfaltet, iannatfall se faltreglerna pa stu-
gan vid hangarerna. Fedinge MFK.Poul
Stromberg 0433-12442, Jan Nilsson 0433-
14136, Peter Ericsson 0430-40344.

* SOVDE* Acroflyers heter klubben som har
klubbstuga i syddstra delen av Sévde Flyg-
falt, ca 4 km séder om Sjdbo i Skane. Ak fran
Sjobomot Ystad, ta avmot lIstorp och sedan
mot Snogeholm. Flygregler finns pa anslag-
tavla. Omdet ar aktivitet pa fullskalasidan far
man bara flyga om minst en klubbmedlem
finns pa plats. RC-cert ar obligatoriskt. Grill-
kvéllar varje fredag maj-sept. Campingplat-
sermedhavsbadfinnsiYstad medfleraorter
vid sydkusten. Acroflyers. Rolf Gustavsson
0411-60632, Bjorn Andreassen 0416-13580.
* TRELLEBORG = Folj E6 mot Trelleborg
franMalmao. Svangtill vanster nardu kommer
till Skegrie kyrka. Félj vag mot V Tommarp.
100 m efter V Tommarps kyrka finns en av-
tagsvagtill hdger ut dverfalten. Kor rakt fram
mellan bondgardarna och fortsatt ca. 400m
l&ngs en smal dngsvég ut till faltet. Klubb-
stugorna syns nar du passerat mellan gar-
darna, OBS! Stugornaférstérdaav orkaneni
hostas. Nya ska vara klara till sommaren
2000! Trelleborgs MFK. Arne Holmgren
0410-40363 (Telefon till faltet: 0410-45002)
* ANGELHOLM +Angelholms modellflygfalt
ligger 200 m ster om Angelholms Ishall. In-
fart sker fran Kungsleden, dar tydliga skyltar
finnsuppsatta. Begransningariflygutrymmet
géller, skyltar finns. Engelholms MFK. Kent
Nilsson 0431-451195, Bo-Goéran Wellbro
0431-18381.

SMALAND

* ANDERSTORP « Klubben har ibland till-
gang till S bananden (04) av den Flygrakan
pa Anderstorp Raceway. Detta alltid efter
overenskommelse med Anderstorps Racing-
kiubb —ring Rolf Stigbrant fore gastflygning.
Klubbens ordinariefaltheter "Tanglanda"vid
Tanghultintill RV 27, 3 km &ster om Anders-
torp, s6der om végen, ca 200 m dster omen
avtagsvagmarkt Reftele. Anderstorps MFK.
Rolf Stigbrant0371-511405,070-3119479,
Arne Jacobsson 0370-918 66.

= EKSJO * Klubben flyger pa sportflygfaltet
"Réanneslatt". Faltetligger pa Eksjo garnisons
évningsomrade, langs vagen Eksjo - Solber-
ga. Klubben flyger aven pa "Risan" som lig-
gereftersammavéag. ca 3km fran Eksjo. Hog-
landets MFK. Bengt Ahman 0381-231 15,
0708-397528, Bo Reuterhed sékerhetsan-
svarig 0381-30077

* EMMABODA = Modellflygfaltet ligger ca 2
km fran Emmaboda, motNybro. Tain vid vag-
skylt "Trafikévningsbana" och kor till denna.
Banan harasfalt och anvands dven som full-
skalaflygfalt. Emmaboda MFK. Taalltidkon-
takt med Jan Johansson 0471-10129 fore
gastflygning.

« HILLERSTORP+Filtetliggerintelangtfran
Big Bengts High Chaparal, Store Mosse na-
tionalparkoch harenlantgardscamping bara
1 km fran faltet, som ligger val avskarmat
bakom ett skogsomrade vid en by som heter
Torestorp vid vdgen mellan Hillerstorp och
Bredaryd. Avstandet till Hillerstorp ar 3 km.
Inga speciella bestammelser for flygning.
Hillerstorps MFK. Lennart Vinding 0370-
82324, Henry Karlsson 0370-22444.

« HULTSFRED+ModellflygagerrumpaVim-
merby/Hultsfreds flygplats, belagen norrom
Hultstred (ca 1,5 km). Ak vag 34 norrut fran
Hultsfred. Skyltar visar mot flygfaltet. Kon-
takia tornet fare flygning. Modellflygplatsen

ligger séder om banan for fullskalaplanen.
Klipptgrasbana. Husvagn kanstéllas upp vid
Norddstra Smalands FKs klubbstuga. lvar
Klavins 0495-13067.

* HYLTEBRUK * Modellflygarnas cirkelfor-
made falt finns ca 500 m efter 90-skyltarna
soderom samhallet vid Femsjévagen. Gras-
faltmed stuga, grillplats och parkering. Grind
vid vagen. Hylte MFK. Harry Johansson
0345-17224, KE Hjalmarsson 0345-10973.
+ JONKOPING * Filtet "Boglanda". | Jonk6-
ping svangav E4 mot Nassjo.(Vagnr31). Kér
till Tenhult, svang véanster mot Huskvarna.
Efter 2 km vid vit lada svang vanster. Nu ser
duvindstruten. Banan ar 120x20 mplus 75x20
m. Klubbstuga med altan. Campare valkomna
men kontakta klubben forst. Jénképings
RFK.Hanns Flyckt 036-372110.

* KALMAR1+Akfran Kalmartill Smedby, tag
vag mot Ljungbyholm. Efterca 4 km finns fal-
teti Tomteby, ca 12 km SV om Kalmar. Kon-
takta alltid klubben fére flygning! RFK Ut-
vandrarna.Nils O Roslund 0480-27962, Kris-
ter Porsvi 0480-79004.

* KALMAR 2 » Stavlanda. Ak RV 22. 1 mil
norr om Kalmar, svang vid trafikplats Mose-
krog mot LindsdalN. Kor 1 km, svang vanster
vid skylt Stavlo 3, kdr 1400 meter (rak grus-
vég), faltet ligger pa vanster sida om végen.
Klubbhuset ligger pa en liten hojd med aker-
mark runtom. Lindsdals RFK. Vid géstflyg-
ning kontakta alltid banchefen Jan-Alvar
Svensson 010-249 98 69.

« LESSEBO » RC-faltet ligger 1 km norr om
samhéllet, langs RV25 mot Vaxjo. Ta till hé-
ger vid vagskylt "Hassle 2" och ak norrut en
kort bit. Faltet ligger till héger bredvid vagen,
och har en asfaltstrip i ena énden. Semes-
trande modellflygare mycket vilkomna. Se-
vardheter: Europas enda handpappersbruk,
allaglasbrukeniGlasriket. Turistbyran 0478-
11731/11737. Kosta turistbyra 0478-50705/
50706. Fina campingplatser i vacker sma-
ldndsk natur. MFK Struten, Emmaboda.
Tomas Kall 0478-11220, Torsten Eriksson
0478-10370.

» MONSTERAS «3kmvisterutfran Ménster-
4s langs E22 mot Blomstermala ligger
"Skogslanda". Faltet ligger ca 300 m till vén-
ster om vagen intill en crossbana, Camping
garutmarkt, vatten, TCfinns, strom efter kon-
taktmedklubben, . Besokare véilkomnal Flyg-
dag i augusti. Stranda MFK. Helmut Moritz
0499-12449 Kurt Pettersson 0499-13530.

= NYBRO=Falt5km NV om Nybro. AkRV 31
mot Vetlanda 1 km. Ta sedan vag mot Ostra
Bondetorp 8 km, ak forbi Rismala och ta se-
dan hoger vid Resebo. Vagentill faltetligger
mellan gavlarna till tva lador. Nybro MFK. J
Ljunggren 0481-15385.

* OSKARSHAMN = RC-flygarna anvander
fullskalafaltet "Virkvarn" ca 13 km norr om
stan intill E22, skylt anger "Flygplats". P g a
reguljarochprivatflygtrafik galler speciella sa-
kerhetsbestammelser fér modellflyg. Fina
campingmajligheterfinns vid stans bada bad-
platser Havslatt och Gunnarso. Turistattrak-
tioner: "Déderhultarns" museum, Bla Jung-
frun (turbat gar till nationalparken), Ost-
kustleden — 16 mil vandringsled med dver-
nattningsstugor. MFK Oskarshamnseska-
dern. Matti Stenman 0491-18370, Eje Nils-
son 0491-15840.

= SKILLINGARYD+Klubbenflygerpagamla
militarfaltet "Slatten” pa kulturhistorisk mark
vid sédra utfarten, intill varmeverket. Det lig-
ger ndra samhallet, sa gaster ska inte bullra
ochinte hellerflyga atdensida darsamhallet
ligger. Camping och husvagnsuppstélining
mojlig. MFK Skilling. Kenneth J6nsson0370-
76125, Stig Andersson 0370-71577.

* TORSAS "Thorlanda”liggerutanfor Torsas
och har tva asfalterade banor. Pa sommaren
aktivitetertisdag & torsdag & helgerna. Kom-
merdufranKalmarpaE22 sasvangmot Tor-
sas i Bergkvara. Strax intill skylten "Torsas”
serdupahdgersidaomvagenféltetoch dari-
fran till avtagsvéagen till faltet mellan tva
fabriksbyggnader ar det c:a 200 meter. MFK
Thor. Christer Pettersson 0486-20842 Tom-
my Segerdahl 0486-10921.

j rp_i'iigt bruk) ar fﬁrbjudén uianj .kphtakt’i' fﬁrvég med copyrighﬁnnehévaren Bosse
dltbeskrivning fardockgérnaanvéndas, teximeetings-ochtavlingsinbjudningar.)

« TRANAS « En bra bit séder om Tranas lig-
gerdettafalt. Tariksvag 32 atsoder, vik av till
hogermot Grannaefterc:ad km. Akforbisam-
hallet Gripenberg, ta till vanster pa en smal
grusvag som arden forsta avtagsvagen efter
byn. F6lj den knappt 1 km tills den tar slut.
Tranasbygdens MFK. Ulf Paulsson 0140-
311877, Uno Axelsson 0140-311057.

« VETLANDA « "Upplanda” ligger dster om
Vetlanda. Ta vag 125 mot Fagerhult, svéng
vanster pa en grusvag ca 100 m efter envia-
duktundervag 127. Efterca 400 m ligger fal-
tet som har vacker utsikt. Flygférbud 6ver
ridhusomrade! MFK Apollo. Roland Josefs-
son0383-13391 Ake Holmberg 0383-16484.
* VASTERVIK + Ta den infart som leder ill
Vastervik fran RV22 och 6l vagvisning mot
"Malserum". Passera ridhuset och ak ca 700
m. Svéng av vid skylt "Gaddgeglo/Marsbéc-
ken",ochakytterligare 700m. Faltetargranne
med en pistolskyttebana. Plats finns for hus-
vagnar och talt. Lysingsbadet ar populart,
Vastervik ar fin sommarstad. Vésterviks
MFK. Lennart Oreteg 0490-32646.

» VAXJO » Filtet heter numera "Naset". Ak
soderut fran Vaxjo pa vag 30 mot Ronneby/
Karlskrona. Ta till vanster i Bramstorp mitt
emottradgardsmasteriet (skyltLundanas2).
Foéljvagca2km, tatillvanstervid skylt"Lunda-
nas Handelstrddgard" och "RC" (grusvég).
Féljdennavagca. 1,5kmgenomskogen, fal-
tetligger pavanstersidaefterkraftledningen.
OBS! Kor lugnt. Véxjé RCK. Douglas Ryd-
strom 0470-46501, Fredrik Johansson 0470-
40149, Cerny Jonasson 0470-83624.

* VARNAMO « Faltet ligger i Nobbele ca 1
km sdder om Varnamo utmed korsningen av
véag 27 och Malmdvagen, pa sddra sidan om
végen och oster om Lagan. Overnattnings-
méjligheter pa Prostsjons Camping (0370-
166 60) ellerpa Varnamo Vandrarhem (0370-
198 98). Vdrnamo MFK. Mats Ryden 0370-
13047, Mathias Johansson 0370-49566, Per
Oscarsson 0370-13181.

* ALMHULT+Paallméanflygfaltet Mécklanda
2.5 km norr om Almhults Centrum finns mo-
dellflyget. Folj Vaxjovagen (gamla RV 23)
norrut fran centrum. Titta efter en skylt med
"Flygfalt"tilhégeromvéagen. Faltethar klubb-
stuga ochgrasbana. Plats fér husvagnfinnsi
anslutningtill faltet, annars finns bracamping
ochbad ndra samhallet. Aimhults RCK. Per
Anders Turesson 0476-23117.
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* BARKARBY «F dflygflottilj vid Akalla, norr
om Stockholm. Taavvasterutfran E4 vid Sol-
lentuna-avfarten, ak till Barkarby samhélle,
ta av at hoger och ak sedan genom den fd
vakten. Ak soderut genom industriomrade
och fram till ett hogt staket. Endast mediem-
mar och gastflygare i séllskap med medlem
far flyga. Betongbanor. Skalamotet pa
Barkarbyagerrumharvarjearibdrjan pajuni.
Stockholms RFK. Mikael Hansson 08-530
355 83, Peter Lazarz 08-58016050.

= BOTKYRKA +Faltetsdderom Stockolm, vid
Uringe. Ak vég 257 fran Véasterhaninge mot
Sodertélje. 2, 5kmefteravfartenmot Tullinge
flygplats finns pa vénster sida en liten skogs-
vag at vanster. Ak den ca 400 m och vid gron
arbetsbod finns faltet. Kontakta gérna klub-
ben fare flygning — féltet &r ganska litet och
harenergiskoginérheten. Botkyrka RFK. Mi-
kael Andersson 08-7407321, LennartOborn
08-7786112.

* DREVVIKEN = Har halls &arligen segelflyg-
tavlingar pa isen i mars och sjoflygmeeting i
maj. Ak soderutfran Stockholms centrumvag
73 (Nynasvagen), avfart Handenmotet, tag
vénster (trafikljus) utpa Guddbroleden. Fort-
séttnorrutca 3.5km. SvangvansterinpaNorr-
byvagen (skylt Norrby) och tag sen tredje av-
tagsvagentillhdéger (Hagtornsvagen). Vagen
slutar pa parkeringsplatsen vid badplatsen
ochdaédrmanframme. Handens MFK.Sven
Pontan 08- 7773711 eller 7071526, minicall
074-340807.

+ GRIMSTAFALTET «Nordvéstra Stockholm
vid krematoriet. Ak Bergslagsvéagen, tag av
motBlackebergvid Rackstarondellen. Akfor-
stavagtill héger och sedan till vanster da va-
gendelarsig. Aktivitetsdagartisdagochsén-
dag. Klipptbanapastortfalt. Aven bil-och bat-
bana inom klubben. Vdsterorts RCK. Mar-
tin Kjell 08-892 298 el 0705-892 298, Johan
Bjurling 08-29 07 37.

» HAGBYFALTET » Ak Frestavagen mellan
Upplands Vasby och Taby kyrkby, Ungetar3
km fran Taby kyrkby finns ett vagskal med
vagvisare "Hagby Gard". Ak ca 200 m och
svangtillhégervid Hagby ladugard pamycket
smal grusvag. Féljdennaca 200 m till en last
vagbom. RC-faltet ligger mitt ute pa ett aker-
falt. Endast gastflygning med medlem i sall-
skap, endast el- och segelflyg. Djursholms
MF. Bo Samuelsson 08-722 04 88, Stefan
Engberg 08-75597 23

* KUNGSANGEN-®VidKF centrallageriUpp-
lands Bro, nagra km vasterom Kungséangen.
Klubbstuga. Infartvid KF:s personalparkering
och lager, som man aker runt i vanstervary,
sedan leder asfaltoch senare grusvag till fal-
tet. Passerajarnvagsspar, faltetliggerbakom
buskrida. Bestkare valkomna, men kontakta
klubben fore flygning. Kungsédngens MFK.
StefanMolin08-584 11188, Ake Lind 08-581
71426, .

= LIDINGO 1 = Ak fr Stockholm dver Liding6-
bron. Folj skyltar mot Elfvik. Passera Li-
dingévallen, Rudboda, Texace-mack, 3M-
garden. Vidvagensslutfinnsenvandplanvid
garden Elfvik. Strax fére denna vandplan gar
en smal asfaltvag till vanster ut pa ett fait.
Klubbstuga. Lidingé MK.Tag alltid kontakt
med klubben fére flygning! Arne Frinndal 08-
7655868, klubbens bygglokal 08-765 1825.
» LIDINGO 2+Langédngen. Platsen forettvar-
ligtelflygmeeting ochférelflygtraning. Ak ver
Lidingébron, vélj mittfilen. Ak raktframat mot
Gashaga, tatillvanstervid rodljus/OK-mack,
efter200 m dk hoger mot Stockby. FéljVasa-
végen forbi flera rodljus. Svang vénster igen
mot Stockby vid Lidingd Ridhus och efter 300
m svang vanster mot Langangens gard vid
Atervinningscentral. Efter 500 m ta till héger
motLangangenoch efter ytterligare 300 mta
till hoger pa grusvag. Folj denna tills den tar
slut. Vid Langangen finns ett utmarkt litet
vardshus med mat och fika i alla prisklasser.
Lidingd MK. Rune Olsson 08-765 77 36

* ROSERSBERG * Klubben harettfaltmed
klubbstuga vid Rosersberg. Ta av pa den
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narra av de bada avtagsvagarna som leder
till Civilférsvarets omrade fran gamia E4. Ak
dver en jarnvagsovergang och efter ylterli-
gare ca 500 m ligger faltet till hdger om va-
gen. RFK Crash. Cay Laxen 08-590 36 285.
* SANDEMAR *Klubbenharfattlamnafaltet
vid Alvsta. Klubbenharettnytt RC-falt vid San-
demar i narheten av Dalard. Kor vag 73 fran
Stockholm riktning Nynashamn, efter Hande/
Haninge Centrum, tag vag 227 mot Dalaro,
efter 10 km kommer man till Sandemars
Gods. Svangvanstervid skylt "Atervinnings-
central" mitt emot avtagsvagen till godset
(aven skyltatFIC).Akléngs grusvag2kmfran
Dalarévagen (Se upp for travhastar, hall 30
kmh!). Faltet syns fran grusvagen. Haninge
MFK. Christer Lagerstedt 08-500 283 24.

* TABY KYRKBY + Faltvid Skogberga, ca
1 km 6sterom Taby Kyrkby. Fran Stockholm
&ker du via Taby mot Vallentuna. Svang till
héger i Taby Kyrkby, ak éver jarnvagen och
efterca1kmfinnsenlitengolfbana. Faltetnar
man via eninfartvid en hundkennel, strax ef-
tergolfbanan. OBS!Filtetliggernarabebyg-
gelse. RFK Cumulus. Gastflygningendast ef-
ter kontakt med Lars Winberg 08-758 97 51
och0708-98 1434 ellerLarsHamberg 08-510
11064,

* PERSTORP. Klubben har ocksa elt nytt,
ostort falt vid Perstorp, norr om Vallentuna.
Ak Angarnsvégen dsterut fran Vallentuna
centum, vand tvvid brandstationen mot Lind-
holmen. | Lindholmen ta till héger mot jarn-
végsstationen, ak 6ver jarnvagen, folj smal
grusvag forbi Lindholmens slott, ta till héger
efter800 mmot Perstorp, &kvidare dverangar
ochgenomskogca 1 kmtills dustéterpalang
fullskalastartbanatv. Féredennafinnsen RC-
skylt som pekar in mot en mindre vag vid en
vinbérsodling. Fortsétt in genom ett skogs-
partica 1 kmtills Dukommerframtill faltetmed
en bod och P-plats. OBS visst fullskalaflyg
férekommer, som har foretrdde. MFK
Cumulus. Lars Winberg 08-7589751 och
0708-98 14 34, Torbjérn Benckert08-512309
090ch 070-4930691.

« SKA-EDEBY = RC-flygfaltivastra delen av
Ska- Edeby flygfalt. Ak fran Brommaplan mot
Ekerd forbi Drottningholm. Taavtillhéger mot
Féaringsd-Stenhamra, ak forbi avtagsvagen
mot Stenhamra, passera Ska kyrka. Efterca
700 m ligger klubbomradet pa Ska motor-
stadion. Faringsd RCK. Magnus Lundstrom
08-59083388, Roger Stening 08-56024605.
* SOLNA RC-filtet heter "Igelfaltet”. Gaster
arvélkomna. Vagbeskrivning: Narduaker E4
norrut fran Stockhelm, svang av vid Jarva
Krog/Scandic hotel och tag E18 mot Oslo.
Svéngav efterdrygt2kmvid skyltarmotSund-
byberg, Brukshundklubb. Ta sedan andra
avtagsvagen till vdnster mellan tva flagg-
stanger. Du passerar nu skjutbanor pa van-
stersida. Efterca 850 mpasserarduettgam-
maltrotthus, tadaengammal grusvagtillvan-
ster omedelbart efter detta. Efter 1 km pas-
serar du en liten bro 6ver Igelbacken. Ta av
tillhéger efter denna och parkera pa en klippt
grasyta. Solna MSK. Mattias Jarvinen 08-
7508051 och PeterJarna08-7301806. Klubb-
lokg| 08-825682.

= SALNA =Klubbens privata falt for RC-flyg.
Medlemskap fordras for att f4 flyga. Ak fran
Upplands Vasby mot Vallentuna. Efterca 5
km ta av till vanster mot Salna efter en 90-
graderskurva. Ak ca3km. Strax fore enkraft-
ledning ta av till vanster vid en liten réd lada.
Vag dverakrarca 1 km. Klubbstugan syns pa
langt hall. RFK Micros. Kontaktman f n va-
kant.

« SKALHAMRA «'Toppfaltet” —ett stort gras-
faltenbartférsegel- eller elflyg. Det adminis-
treras av Stockholms Ldns Modellflygfér-
bund. Pafaltethallsarligenfleratavlingar. Ak
fran Upplands Vasby mot Vallentuna. Efter
10km, straxfore ettfalt medfullskalaplanfinns
smal vag till héger mot Skalhamra och Taby
golfklubb. Fdlj denna vag ca 3 km. Faltet till
vanster om vagen vid sjon &r svart att upp-
tacka, men RC-skylt finns vid avtagsvagen
mot faltet. Husvagnar kan stillas upp.
Lennarth Larsson 08-510502 65

* TULLINGE « Pafd Tullinge flygflottilj (F18)
stder om Stockholm finns ett RC-falt med
vissarestriktioner. Kontaktaalltid Tullinge rfk
fére flygning, om du inte &r medlem. Infarten
till modelliflygfaltet finns vid Botkyrka Flyg-
klubbsinfartvid dstradelenavfaltet, INTE vid
huvudinfarten vid gamla vakten. Modellflyg-
klubben har asfaltbana for traningsflygning
med skalamodeller. Tullinge MF. Olle Alm-
strom08-99 1685 Lars Olof Glas 08-9977 51
« UPPLANDS VASBY «Filtet"Viklanda". Ak
norrut fran Stoeckholm langs E4:an, ta av till
hogervid rondelleniUpplands Vasby och fdl]
gamla E4:an som gar parallellt med motor-
vagen tills du kommer till "Gamla Apoteket”
(en gul gammal travilla pa vanster hand), ca
1 kmefterrondellen. Taavtill hogermot Ska-
nela. Ak ca 500 m och svangtill hbger pavag
med vit skylt"Vikskolan". Foljdennavag. Nar
dukommertillen ny skyltmot Vikskolan saak
inte denna vég till hager utan fol] istéllet va-
gen rakt fram. Efter ca 500 m finns skylt med
"Viklanda modellfiygfalt”. Félj denna vag till
vanstertillsdentarslut. Faltetharklubbstuga
med el och specielllinkontrollcirkel. Camping
mojlig. klubben Vasby Modellflygare. Jan
Karlsson08-590332 74, Mattias Kern 08-590
34942,

* VALLENTUNA = "Gullbrofaltet”. Faltet lig-
ger mitt emot Canada Bygg, 1 km fran sam-
hallet, intill Vasbyvagen. Faltet har grasbe-
vuxnadngar runtom plus ett 800 m fullskala-
falt med veteranplan. Klubbhuset harel, toa-
lett, dusch, telefon, elspis. Husvagnsplats
med eluttag. Vallentuna har bade buss- och
tagforbindelser med Stockholm. Stall bilen
och husvagnen eller talteti Vallentuna, ak till
Stockholm pa dagarna och flyg pa kvallen!
Vallentuna MFK. Frank Renner 08-590
87482 Bosse Gardstad 08-511 77757.

* VARMDO  Fran Stockholm kor du vag 222
mot Gustavsberg tills dess du kommer fram
till en rondell, | rondellen tar du till vanster,
varpa du lar férsta aviagsvagen till vanster
igen, mittemot Varmdd brandstation. Nu skall
du befinna dig pa en liten, slingrig grusvag.
Félj grusvagen forbi Varmdo brukshunds-
klubb och fortsatt ca 200 - 300 meter tills du
ser en liten skogsvag som gar upp i skogen.
Féljskogsvagen400-500meter. (Denarfar-
baravenomdetintesersaut)Nuarduframme
vid flygfaliet. Wermdé modellhelikopter-
klubb.VVagbeskrivning: JanBoman 070-715
03 04, John Eriksson 070-532 84 67

« AKERSBERGA * Falt 3 mil nordost om
Stockholm. Orten och faltet nas via vag 276
fran E18 mot Norrtélje. | férsta rondellen vid
Akersbergata av tillhéger mot Osterskar, ak
dver jarnvagen till héger och forsta vagen
hoger till Sagvagen 19 Dar disponerar klub-
ben en stor asfalterad parkering pa lordagar
ochsdndagar. Gatillvansterom Teknikhuset
och 100 m genom en dunge sa ser du faltet.
Akersberga FK. Bengt Thelander 08-540
227 51, Bjorn Eriksson, 08-540 236 83

« AKERSBERGA = Runo MFK ar den andra
klubben i Akersberga. Har ett litet trekantigt
falt 6ster om och alldeles intill vagen mellan
Akersberga och Osseby-Garn, ca 4 km fran
Akersberga. Klubbstugan (manskapsvagn)
syns fran vagen. Rundé MFK. Bengt Lundén
08-54064751.

« ARSTAFALTET har upphért fro m 1999,

SODERMANLAND

* ESKILSTUNA - Allasorters modellflygflygs
pa sportflygfaltet Ekeby. Dit hittar du sa har.
Fran E20 finns avfart mot Parken ZOO. Fal|
vagendveranoch jarnvagen.Nardu kommer
tillenrondellmedskyltarOBS och Parken Zoo
tar du till hdger. Folj denna vag ca 500 m och
du kommer till en Vardcentral och till héger
om denna finns en skylt med "Ridhus, Flyg-
falt". Folj en grusvag ca 500 m och du ar
framme vid sportflygfiltet, som &rett paradis
for semestrande modellflygare. Camping-
plats medstugor finnsinom flygfaltsomradet.
Darfinns ocksa swimmingpool, bastuochca-
feteria. Modellflygklubben har en stor, rod
klubbstuga séder om hangarerna. Modell-

ontakt i forvig med copyrightinnehavaren Bosse
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flygfaltet ligger pa flygfaltets vastra sida och
for att komma dit aker du en faltvag séderut,
runt stora faltet. Medlemskap i SMFF kravs
for flygning. Ansvarig segelflygledare maste
kontaktas fore flygning. Mattias Wilen 016-
140521, Pelle Wassmar 016-343241.,

* ESKILSTUNA « Klubben har eget RC-falt
"Huglanda" vid Hugelsta. Fran E20 tar man
avmot Eskilstuna O/Sjukhus. Foljdennavég
ochtaavtillhégermot "Hugelsta skjutfalt" och
"skyttecentral®. Ta sedan av at vanster mot
"Bildemontering”. Eftercirka 500 m ligger fal-
tetalldelestillhégeromvagen. Liten RC-skylt
finns. Husvagn kan stéllas upp, meninga be-
kvémligheter finns. Eskilstuna FK/mfs.
Lennart Eriksson 016-122070 mobil 010-
2000968.

* NYKOPING » "Radiolanda” Ta vag 58 mot
Stigtomtai Nykoping. | Stigtomtatarman van-
ster mot Jonaker. Ak dver jarnvagsbron och
vidarec:a2km. Vidskylt motHalla svang van-
ster, nerfér grusvég c:a 200 m. Klubbstugan
och féltet ligger vid slutet av vagen, mitt ute
pa en aker. Klubben anvander ocksa Nyge-
faltet. Brandholmen. Det ligger i Gstra utkan-
ten av Nyképing, i narheten av Rosvalla
Idrottsplats. Banorna ar asfalterade. Flyg
helsttisdagskvéllarellerpalérdagarochsén-
dagar da det finns nagon fran klubben dar.
Flygej efterkl 20.00! Nyképings MK. Ingvar
Claesson0155-18595.

* KATRINEHOLM - Pa flygfaltet finns mo-
dellflygverksamhet, men ingen modellflyg-
klubb. Ta av till vénster mot Vésteras/Eskil-
stuna strax efter vastra utfarten fran Katrine-
holm. Efter ca 1 km finns en liten grusvag t h
med skylt"Flygfalt". BoJohansson0150-518
94, 0708 303318, Flygfaltet 0150-150 72.

* NYNASHAMN = Fran Stockholm: KérRV73
mot Nynashamn. Passera Algviken stn, kor
ca500mochtaavtillhdgervidskylt "Eneby".
Folj smal skyltad skogsvag fram till bom med
las (6ppen nér flygning pagar). Fran Soder-
téalje: Kér LV225 mot Nynashamn. Vid Osmo
kor in pa RV73 och vidare enligt ovan. MFK
Stratos.Ove Svensson 08-52010347, Len-
nartJérstrand 08-520381 40, Harry Borg 08-
52015715

* SODERTALJE*"Paldalen”—ettmycketav-
skilt stort RC-falt i vacker skogsterrang. Bra
plats for husvagnar men ej el eller vatten.
Klubbstuga. Ak E20 fran Sodertalje mot
Strangnas/Goteborg. Ta avfarten mot Ny-
kvarnefterca 10km. Stanna vid stoppskylten
och stéll trippmétaren pa 0. Ak till hoger ca
100 m. Vid ny stoppskylt svang vanster pa
gamla Sodertaljevagen mot Turinge k:a/
Stréangnéas. Efter 1200 m och en 50-skylt
svangtillhégerin paenallévagvid stenhuset
"Fattigstugan". Folj en skylt mot "Vidbynéas/
Kamsta". Harefterfinnsflera"RC"-skyltarsom
visarvﬁgen.Ak allenochefter 1700 mpatripp-
métaren svang héger vid stor lada, Ak vidare
in i skogen och vid trippmataren pa 2800 m
svang vénstervid skylt"Kranglan®. Ak vidare
till skarp kurva (3300m), uppfér backe till ho-

ger (haslighetsbegransning 20kmh!). Vidca
4100 m ardu framme vid faltet och skylt med
"Paldalens modellflygfalt". Gastande piloter
valkomna, helstséndagarochisallskap med
SMFK-medlem. Medlemskap i SMFF eller
SMFF-klubb erfordras. Sédertilje MFK.
Hans Holmlov 08-550 664 60

* VAGNHARAD « Féltetliggerstrax norrom
Vagnhérad. Ak dver jarnvagsbron pa gamla
Sddertéljevagen och faltet syns till vanster
fran vagen efter ca 400 m. Klubbstuga.
Vagnharads RCK. Curth Eklund 0156-
10007, Roberth Eklund 0156-26453, Kjell
Jansson 0156- 26915

= VANGSO-Allmanflygfalt. Vangséliggerc:a
en halv mil norr om Gnesta -vagskylt finns i
samhallet. Flygningen i Sddertalieklubbens
regiarslut, man fardock flyga pa Vangsé om
man kontaktar fullskalaflyget.

UPPLAND

« BALSTA » Ak E18 fran Stockholm, Tagav
fran motorvédgen vid Balsta. Kor till héger (gj
mot Balsta) mot Hatuna. Efter 1,5 km kor mot
Satterviks hage. Passera radiolankmast och
efter 3450 m finns en avtagsvég till vinster
strax fore bebyggelsen. Efter en bom ligger
faltet. Omradet &r militart. Kontakta klubben
fore flygning. MFK Busy Bee. Olle Gustavs-
son018-344050Hans Olofsson0171-50954,
* ENKOPING = Etttrevligtfaltbelagetunge-
far 6 km norr om Enkoping. Kér E18 till En-
kdping (c:a 1 timme fran Stockholm). Ta av-
farten mot Mora. Efter 200 meter, ta farsta till
héger mot Torstuna. Efter 4 km svang héger
mot Langtora. Efter 1 km kommer du till byn
Jadra. Svanghdéger motWallby(grusvag). Kér
200 meter och tag forsta fill hoger (skyltat Mi-
litartdvningsfalt). Kérytterligare 600 metertill
végslutet. Dar finns klubbstuga och ett val
underhallet falt. Plats finns for parkering av
husvagn och télt. Inga sérskilda restriktioner
galler utom de gangse sdkerhetsdetaljerna
och ett vanligt sinnelag. Enképings MFK.

Conny Boman 0171-704 85, UIf Hammar
0171-47 42 04, Bo Lindman 0171-38573.

* NORRTALJE = Ak véag 246 fran Norrtélje
mot Akersberga ca 1 km. Strax efter viaduk-
ten under E18 finns vég till vanster med skylt
"Gorla" (ettindustriomrade). 50 mefterdenna
finns avtagsvég at vanster med hastighets-
skyltar med siffran 40. Ak denna grusvag ca
500 m. Féltet ligger till héger om vagen. Lite
langre fram finns ocksa Norrtalje Flygklubbs
fullskalafalt. Norrtédlje FK/mfs. Kaj Petters-
son0176-14342 Arne Hedlund0176-196 25.
* RIMBO « "Finlanda”. Ak stora vagen fran
Rimbo mot Stockholm. 800 meter fran 70-
skyltarna finns avtagsvég till vanster mot
"Finnby”. Ak 600 m pa grusvagen, ta av at
vansterpasmalare grusvég, ochgenastvan-
sterigen,ochduarstraxframme vidfaltet som
ligger vid en skogsdunge. Féltet har en val-
ordnad depa, vackert belagen klubbstuga
med utsikt. Rimbo MFK. Bo Sandler 0175-
732 45 el 070.521 27 72, Hakan Tollbring
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= SIGTUNA - Ettrejalt RC-falt. Ak vagenfran
Sigtuna centrum mot Uppsala. Vik av higer
vid skylt "Golfbana” pa en smal grusvag ca 1
kmfrancentrum. Féljdennagrusvagca 1 km.
Faltet ligger i en skarp vansterkrdk. Klubb-
stuga finns precis tvars dvervégen. Sigtuna
MFK. Max Ahlman 08-59252328,

» UPPSALA +"Sundbro" norrom Uppsala. Ak
vagen mot Gysinge/Sandviken -avtagsvég
med skylt at hoger efter c:a 1 mil. Alternativ:
svéng av till vanster fran E4 vid en Texa-
comack ca7 kmnorrom Uppsalaoch fol] skyl-
tarmot "Bélinge" och "Flygfalt'. Sundbro har
mycket intensiv flygverksamhet av alla slag.
Besbkare maste kontakta ansvarigiklubben
och flygning far ej ske pa egen hand av icke
klubbmedlem. Begransningaritid, ljudgréns
84 dBA pa 7 m galler. Nyrenoverad klubb-
stuga och klippt RC-falt. Camping och éver-
nattning. Tillatna tider for flygning. Man-Tors
8.00-20.00 Fredag8.00-17.00Varannan Lor-
S6n 9.00-17.00 Dessutom forbud midsom-
maren. Uppsala FK/mfs. Animor Dobovich
018-52 90 46, Per-Arne Svensson 018-
223410 Faltet018-357013)

* UPPSALA-="Upplanda" heterféaltet. FoljAl-
mungevagen Gsterut 2 km fran rondellen vid
motorvagens slut soder om Uppsala. Ta av
tilhéger mot Danmarks kyrka. Valframme vid
kyrkan tar du till vinster mot Linnés Ham-
marby (som ocksa &r vart ett besok for den
somharintresse forkulturvid sidan av modell-
flygandet!). Ak denna vag ca 2 km. Vagen
svanger brant at héger runt en lada och dar
finns ny skylt mot Linnés Hammarby. Vid
denna skylt kér du istéllet rakt fram 200 m,
svang hoger pa en liten grusvag, folj vagen
300m. ochféltetliggertillvanster. RFK Fyris.
Kontaktman Hasse Wassén 018-42 93 94.

VARMILAND

* ARVIKA = "Westlanda". Arvika &r ett stort
turistmal: t ex Rackstadmuseet och ett stort
Fordonsmuseum, Klassbols Linnevaveri, Ar-
vika-Festivalen, Rallycross och motorcross-
tavlingar pa Westombanan. Ta LV 61 fran
Karlstad. Nardukommertill Arvika, ta av mot
flygplatsen. Stor camping med badstrand
som heter Ingestrand finns, dar du kan dver-
natta. Aven camping vid klubben. Helst RC-
certifikatom du gastflyger. Vihardubbelkom-
mando om du &r ringrostig, eller om nagon i
familjen vill prova. Sakerhetsbestammelser
finns pa faltet. Ta gdrna kontakt med oss nar
ni kommer. Arvika -Edane MFK. Jon Wer-
ner0570- 162 84, 070-550 29 27, John-Olov
Wikstrom Tel.nr. 070-581 89 05.

» DEJE » Ak fran Karlstad vag 62 norrut till
Deje. Ak sedan dver Dejefors motMélnbacka,
vag 733. Ak 5 km pa den vagen och ta av till
vanster mot Stora Karlshov och fortsatt pa
grusvag ca 400 m. Faltet ligger intill en skjut-
bana. Plats for husvagnar, klubbstuga med
el och dvernattningsmojlighet. Deje MFK.
Harald Hansen 0552-108 61, Lars Moberg
0552-415 37.

* GRUMS « "Portlanda modellflygfalt" ligger
ca 1 mil norr om Grums centrum. Fdlj RV 45
mot Fageras och Mora. Vidkorsningen Skruy-
stad/Valberg ak mot Skruvstad. Efterca 1,5
km ta av till vanster mot Asmunderud. Faltet
ligger pavansterhandefterca 1 km. RC-skyl-
tar bade fran Valberg och Grums. Camping-
méjligheter med utetoa efter kontakt med
klubben. Granser for flygningen finns och vi
kraver RC-cert. GertBorén 0555-12397, Len-
nart Jansson 054-53 42 38.

* HAGFORS ¢ Falt i Ekshérad ca 2 mil norr
om Hagfors. Ak RV62 norrut fran Hagfors.
Efter ca 2 mil finns Eksharads sportflygfalt till
hdger vid Klardlvens strand. Modeliflyg hal-
ler till vid sodra bananden. Grasfalt, Falt-
bestammelserpatavla. Klardlvdalens MFK.
Bengt Léwenheim 0563-23240 eller Sven E
Johnsson 0563-42015,

* KARLSKOGA =Modellflygarnaharett RC-
faltnara stora flygféltet, vasteromKarlskoga.
Akforsttillflygfaltet, Ak sedan vag mot Aspe-
dalen, en vag som nastan gar rakt ver stora
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faltet. | Kilsta bostadsomrade, soder om fal-
tet, vikerman avtillvanstermot"Lamas”. Res-
triktioner finns anslagna pa RC-faltet! Tag
kontakt fore gastflygning! i Karlskoga MFK.
Lars Erik Hoglund 0586-38743, Bo Wingvist
0586-38635.

« KARLSTAD «Filtetligger2 milNO om sta-
den. Aker man 6sterut fran Karlstad sa pas-
sera Skattkarr, svang hoger pa avfarten vid
O Fagelvik och kor sedan vénster 6ver E18
pabro.Kdrc:a 1 kmparallelltmed E18, svang
vanster vid Okna, ak ca 3 km. Faltet heter
"Bredlanda", medklubbstugatillhégeromva-
gen. Karlstads MFK. Anders Westberg 054-
156063, Stefan Johansson 054-18 25 78.

« KRISTINEHAMN «"Sarbyfaltet". Fran S in-
farten/utfartentill Kristinehamnféljerman RV
64 ca 200 miriktning motMariestad. Tag av-
fartendarvagvisare markerar"Runsten” och
"RC" at hoger. Folj vagen ca 500 m och var
uppmérksam pa en ny "RC" skylt som dven
denna pekar at hoger. Kérav padenna grus-
vag och folj den tills man ser en réd liten ba-
rack pa hogersida av vigen efter ca 600 m.
Detta ar klubbstugan, faltet ser man pa van-
stersidaavvagen. Allaflygare arhjartligtval-
komna att flyga hos oss. Plats for husvagn
finns. ChristinehamnsRFK. Tag kontakt
med Tomas Hermann 0550-17079ellerJens
Tornblad 0550-31260 innan flygning pabdr-
jas sa vikan meddela vara enkla regler.

« SKOGA+FoljRV62ca3kmnorromN Rada
taavmot S Skoga. PasseraKlaralven (Skoga-
forsen) och vid byn S Skoga ta hdger motN
Skoga. Efterca50mtaaterhiger. Akgenom
bondgéarden, efter ca 300 m, vid sagverketta
vénster ut pa akern till faltet. Klardlvdalens
MFK. Jan-Eric Erixon 0563-130 11, Bengt
Lovenheim 0563-606 69

« SUNNE « Holmby, liggerca 3 km vasterom
Sunne. Félj vagen mot Grasmark, RC-skylt
visarvagen. RC-flygarnaochsportflygetsam-
sas pa ett 600 m grasfalt och det mindre RC-
féltet.. 4-badds gaststuga finns och méjlighet
tilltalt-och husvagnscamping. | klubben bog-
serarmanmycketsegel, duarvalkommenatt
provasomgast. El, toaoch kék. | Sunnefinns
det mycket att se, t ex Marbacka, Rottneros
park, Angbaten Frejasomlagpa Frykensbot-
teni 100 ar. Turistbyran 0565-13530. Sunne
flygklubb 0565-10111.Sunne FK/mfs, Peter
Miller 0565-770155, Bengt Johansson 0565-
13642, StefanJohansson 0565-711602, Lars
Nilsson 0565-106 49,

VASTERBOTTEN

« SKELLEFTEA « Falt i Loviund. Svéing av
E4:aniSkelleftea pa vag 95 mot Boliden. Vik
av mot "Lilleputtlandet". Fortsatt ca 1 km pa
grusvag. Dar finns skyltat RC-faltet som kal-
las "Lovianda”. Klubbstuga finns. Skelleftea
RFK. StigNordstrom 0910-20677 Stefan An-
dersson 0910-38969

¢ UMEA «Klubbensfaltheter 'Langlanda" och
liggeriAnsmarkvid E412kmsoderomUmea.
Svangavmotbygdegarden (skyltat), kér400
mochsvangvansterefterettqulthus pavan-
ster sida. Fortsatt 1,4 km genom skogen,
svang vanster snett in i skogen och 16l den
vagen 200 msaarduframme. RC-skyltfinns
vare sigmankommerfrannorreller soder. Op-
pen, fin terrdng, grasfalt. Camping, 6 km till
narmaste bad. MFK Vingarna. Jan Nasman
090-138564 mobil 070-5378672, Benny Bo-
man 090-44152010-664 3141, Hobbyhand-
larnai Umea 090-144402,141870.

* RAGGSJO « Borja i korsningen mellan
lansvagarna 365 och 370. Kér sedan 16 km
motMala, ochtatill vanster motKristineberg.
Passera Amlidens by. TavanstermotV Hog-
kulla. Efter ca 1,5 km ligger faltet pa héger
sida. Husvagnsplatser finns, elanslutning,
men ring innan du campar! Flygning tillaten
dygnet runt under sommarmanaderna. Bad-
platsinarheten. Storaattraktionerarlinbane-
akning 2,5 timme, forsranning i gummiflotte,
fiske. TuristbyraniNorsjé 0918-14200,iMala
0953-10077. MFK Bunten. Hans Olov Jo-
hansson 0918- 50052 Tord Ove Kristoffers-
son 0910-60389 Stefan Bergkvist 0953-
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10791.

« VANNAS KorE12fran UmeamotVannas,
ta vénster vid Statoil i Vannasby, kor 700 m,
ta vanster mot Overboda, kér4,7 km. Ta hé-
ger efter skylten "Strand", kér grusvag400m
till faltet som ligger vid védgen, Camping efter
kontakt med klubben, men ej el/vatten. Flyg-
farbud 15 april-15 maj p gr av faglarnas kér-
leksliv! | &vrigt fri flygn dygnet runt. Turist-
attraktioner: fiske i Vindelalven, Stornorrfors
kraftstationmm. Vdnnds RFK. Gunnar Lind-
gren 090-35135, Stellan Stridh 0935-21040,
Staffan Lindgren 090-35259.
VASTERGOTLAND

. ALINGSAS-Modellflygetfinnsianslutning
till segelflygféltet. Ak francentrumvag 180 mot
Trollhédttanca2km. Enskyltmedtexten"Flyg-
falt 1 km" visar vagen. Grasfalt ca 30x90 m
med relativt fritt runt omkring. Regler finns
uppsatta pa klubbstugan. Staffan Bergstrom
0322-43188, Kjell Lindkvist 0322-18929.

« AXEVALLA HED - Ett tranings- och tav-
lingsfalt for RC-segelflyg som ligger ca 8 km
dster om Skara och anvénds av klubbarna i
Falképing. Tidaholm och Kéttilstorp.

*« BORAS « Ak riksvdg 41 mot Varberg. Efter
ca 5 km ligger det 7000 kvm stora faltet, (fin
grasmatia) som heter "Kraklanda", till hoger
omvéagen. RC-skylt visar vagen. Gaster val-
komna. Faltet byggs just nu ut med stod fran
Borasturistmyndigheter, Turistattraktionerav
manga slag finns pa nara hall. Hobbex, Knal-
leland, Ellos, Djurpark mfl. Anglokimodellkan
man daka hos Boras Angloks Klubb. Hus-
vagnsplats, TC, vatten. Bords MFK. Chris-
ter Sigurdsson 033-150059, KurtMagnusson
033-102334.

* GRABO Samhalle dsterom Goteborg. Fal-
tet Backlanda hittar du om du féljer banval-
lenfrannumeranedlagda Grabostation. Res-
triktionerfinns, kontakta Grabo MFKfore flyg-
ning. Bo Johansson 0302 44133, Thorbjorn
Tjomsland 0302 44194.

« KARLSBORG * "Flugebyn" heter ett falt,
som dven anvdnds av Fallskarmsjagarsko-
lan, Karlsborg. Enormtgrastalt! Ibland anord-
nar SMFF sommarlager har. Avskilt lage,
mycket god plats fér husvagnar. Turistmal i
omgivningenartexKarlsborgs fastning, Gota
kanal, golfbana. Turistbyran har tel 0505-
17000. Ak norrut fran Karlsborg. Félj avtags-
vag atvanstermotMariestad. Efterc:a800m
svang till hdger. Folj denna vag c:a 1 km.
Karlsborgs RCK. Sandolf Blomgren 0505-
12037, Lars Gunnarsson 0505-10407.

« KATTILSTORP« Ak vagen fran Falképing
mot Jénképing. Efter 1.5 mil hoger vid skylt
"Kattilstorp6". Efter 13kmtatillvansterpaen
liten vag mitt i skogen. Efter nagra hundra
meter kommer man fram till en stor mosse.
Féltethheter "Vistlanda". Manga modellflyg-
are i Sverige kemmer nog ihag platsen efter
segel-SM 1983. Det ar en stor mosse som
ocksa lampar sig mycket val till alla typer av
segelflygomgrasetarskordat. MFK Bunten.
Dan Strangby 0515-7650230ch Kennet Lund
0515-763 329. Dan Strangby har e-post:
dan_strangby @ holmail.com

* LIDKOPING«VidLidkopings allmanflygfalt
finns ocksa modellflyg. Faltet (Hovby) ligger
5kmséderomstan. SMFF:sallmédnnaregler
géller. Lidképings MFK, Bo Nylund 0510-
25024, Lennart Skold 0510-292 88.

+* MARIESTAD Brannebrona FK haller till i
Brannebrona, 2,5 mil séder om Mariestad
langs E3. 600 m langt flygstrak, aven fér
fullskalaplan. Gaster ar valkomna och cam-
pinggarbra. Klubbstuga. Gunnar Skéld 0501-
35172, Mikael Ingemarsson 0501-70114.,

= MOLNDAL = "Buklanda", Fran E6: ta av vid
Abromotet till Séderleden, kér sedan 300
meteroch svangvanstertill Pepparedsleden,
kér 1,8 km tills Pepparns Livs, svang direkt
héger till Gundefjdllsgatan, kér 800 m "mot
toppen' och svang hdger mot Blixas motor-
bana, kortill vandplats. Faltet ligger 100 me-
terefterkedjan. Positionomdu har GPS-navi-
gator: 57"37'25 N, 12"00'37E Mélndals MF.
Carl-Ewert Lundgren 031-822787.

« SKOVDE «Nytt filt 1994 dsterom stan. Kér
ostra forbifarten, vag 46/48. | Timboholms-
rondellen, vid Volvos Ostra fabrik, ta av mot
Timboholms fabriksomrade. Efter 500 m lig-
ger faltet som Aspelundav, mellan rondellen
och Férdig Betong. Last vagbom, kontakta
klubben. Husvagns plats. Skévde MFK. Olof
Skérgard 0500-418326, Kjell Svensson
0500- 419221, Christer Sirestam 0511-
62758.

+« SKENE = "Marklanda" ligger mellan Skene
och Berghem vid vigen mot Varberg i Knal-
lebygden. Detdrutmarktmed RC-skylt. Cam-
ping finns vid Oretjarn och i bygden finns
vacker natur, manga turistattraktioner plus
"Tygriket". Ljudbegransning 82 dB, flygtider
finns anslagna. Marks MFK. Jan Svensson
0320-41336, Bjorn Barden 0320-48797.

* STENSTORP+ "Osterlandamodellflygfalt”.
Ak RV 46 mellan Skovde och Falkoping. Vid
norra infarten till Stenstorp svang mot Dala,
efter 150 m hoger mot Danska garden. Féltet
liggerpavanstersidaefter 350 m. Stenstorp
MHK. Pelle Johansson 0500-422100, Géran
Ohlsson 0500-450750.

* TIBRO=2kmV Tibro darforbindelsevagen
mellan vag 49 och vag 202 korsar Tidan. Om
dukommerfran Skévde ak hoger mot Hjo vid
Ulferts "Balterydsfabriken”. Faltet ligger pa
hoger sida, fore bron. Tibro MFK. K A Elofs-
son0504-14510, L E Blom 0504-14927.

* TIDAHOLM +"Stacklanda”. Vid Tidaholms
norrainfartfran vag 48 vid Folkets Park finns
RC skylt. Camping maéjlig,ring fére flygning.
Fiske vidHokensas ochiTidan, motionsspar
pa Helliden. Tidaholms MFK. Benny Kjell-
gren 0502-14559, Daniel Karlsson 0708-
430779.

* TIMMERSDALA « "Timmersdala modell-
flygfalt". Grasfalt 50x100 m, plats for husvag-
nar, barnvanligbadplats med gatukdk, kiosk,
toa och omkladningsrum finns ca 2 km fran
féltet. Nara (ca 2 mil) till Skara Sommarland.
Ak vég 48 mellan Skévde och Mariestad. Ta
avmot Lastad och sedan mot Béja. Efter 700
m fran Lastad finns skylt med TMFK. Vissa
regler finns for flygning. Timmersdala MFK.
KentBlomqvist0500-475073el0511-81401.
* TRANEMO +RC-féltetligger4 milsdderom
Boras. Faltetdrivs avideella krafter. Kontakta
ArvidLarsson 0325-42085 eller 0325-42090
fore flygning.

* TROLLHATTAN = Fran Trollhattan aker
man vagen mot Maléga flygplats. Fortsatt
férbiflygplatsen och kérmotVargdn. Ca 700
m efter avfarten mot Vargdn svanger man
vanstervidenrédlada. Restriktionerfinns pa
grund av narheten till flygplatsen. Pelle
Méllborn 0520-75047 och Thomas Olsson
0520-29989.

* ULRICEHAMN * Faltet "Tuvlanda" arbela-
getca6km franUlricehamnutmed RV40mol
Jonképing. Skylt, somvisarvarfaltetfinns, ar
uppsatt pa viltstangsel. Faltet &r ca 30x100
mgrasbana, ldmpat for motorflyg och helikop-
ter. Stort avstand till bebyggelse. Till Prang-
ens camping vid Asunden ardetca 8 km. Ul
ricehamns MFK. Jan Ake Ericsson 0321-
14578, Gerth Ericsson 0321-16569.

* VANERSBORG « "Brattelund” heter mo-
dellflygfaltet. Tag vdgen mot Baberg. Faltet
ligger pa hoger sida strax efter en ridskola, 1
kmin pa enbruksvag. Bade lin- och RC-flyg.
Faltregler finns anslagna vid klubbhuset.
Gastflygare valkomna. Vanersborgs MK.
Raymond Lake 0521- 17624, Ingemar Lars-
son 0521-67212.

« ALLEBERG - Ettbesok padennahistoriska
plats fér svenskt segelflyg och modellflyg ar
ett maste for vastgotaturisten. Statyn av Mo-
dellflygaren finns fortfarande kvar séder om
restaurangen. Vasthangetarbéastfdrmodell-
segelflyg. Ta helst kontakt med segel-
flygledningen. Besok garnasegelflygmuseet,
dar man forbereder ett modellflygmuseum.
Fika gdrnairestaurangen vid hangkanten.
En kort vagbeskrivning till Maxlanda, MFK
Blue Max falt. Med utgangspunkt fran Alle-
bergsrondellen dar vag 46 och 47 sam-
manstralar. Vid McDonalds kér man vag 47
mot Trollhattan. Rakt fram mot Trollhattan i
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nastarondell. Efterjarnvagsviadukten svan-
ger man vanster mot Jéla. Faltet ar belaget
ca.3kminpavagenmotJéla pdvanstersida
av vagen. Vindstruten syns val, Féltet an-
vands alla dagar men pa sommaren ar det
torsdagskvallar som det &r storst aktivitet.

= ALVANGEN - Eit litet men naggande gott
faltinte langt fran Goéta Alv i sodra &nden av
samhallet. Grasbana, ¢:a25x100m, mankan
flyga sjoflyg intill faltet — bat finns. Ak vag 45
till sédra Alvéngen, tag av mot alven vid ben-
sinstationen, svang héger innan jarnvéagen
ochparkeradarvagenslutar. Ale MFK. Ernst
Christensen 031-981089.

* HERRLJUNGA +"Olanda" liggerinte allspa
Olandutan 6 kmfranHerrljungapavagenmot
Annelund. Allméanflygfaltmed platsfér modell-
flyg. Olandatraffenanordnas varje hostpafal-
tetdardetfinns plats férhusvagnaroch éver-
nattningsméijlighet i klubbstugan. Kent Jo-
hansson 0513-50413 Lennart Blomdahl
0513-11621.

VASTMANLAND

* ARBOGA * Modellflyg finns i anslutning till
flygféltet - endast for medlemmar i klubben.
Jonas Hagberg 0589-19113.

* HALLSTAHAMMAR - Filtet ligger intill
gamla Vasteras-vagen, c:a 1 km oster om
samhallet. Faltet syns fran vagen, vindstrut.
Hallstahammars MFK. Jan Jansson 0220-
12090.

* HALLEFORS « Faltet ligger intill fullskala-
falteti Dammshodjden, 8kmnorrom Héallefors
i riktning mot Vansbro. 6 km norr om Haélle-
fors passerar man Silvergruvan, aker ytterli-
gare 2 km, Skylt "Dammshéjden 1", svangin
dar. Efter ca 300 m finns faltet. Vissa speci-
ella regler p gr av fullskalaflyget. Héllefors
RMK, harettfPatrik René 0587-62011, Chris-
ter Carlsson 0591- 10454,

* KOPING « Klubben finns pa Képings flyg-
falt(Stré Airport) norrom staden. MFK Jord-
frasarna. Jan Olof Stenberg 0221-232 49,
Karl Erik Nilsson 0221-233 33.

* LINDESBERG = Faltet brukar kallas "Lilla
Lindshyttan” och Liggerlangs RV60. Strax NV
om Lindesberg ta av mot "Motorbana”,

Ta sedan forsta avtagsvéagen at hdger. Inga
speciella flygregler. Ett par husvagnar far
plats, elfinns, Sigvard Jansson 0581-13067,
Alf Eriksson 0581-611262.

*« NORBERG « Modellflygklubben i Norberg
ar mycket livaktig. RC-flyget finns pa Nor-
bergsilygfalt, somliggernordvastom staden.
Ak nordvastra utfarten fran Norberg, vand till
vanstermotKarrgruvan. |samhélletfinnsav-
tagsvag at hoger mot Flygfaltet. Vagverkets
skyltarlederditviaettgruvomrade. Norbergs
FK/mfs.Lars Wendel 0223-22721, Stig Gro-
ning 0223-21206.

= SALA = Ak 2 mil fran Sala langs vag 70 mot
Avesta. Hall noggrann utkik efteren smal av-
tagsvag till hdger, skylt finns vid vdagen med
texten "Radioflyg”. Ak denna grusvig ca 700
m och du &r framme. Husvagnsuppstéllning
maojlig i begransad omfattning. Stort RC-falt
medmycketogeneratlage. RFK Mosquitos.
Torbjérn Strandberg 0224-23061, Géran
Ohlsson 0224-15526.

Klubben harocksa ettprivatagtfélti Kolpelle.
Ak V835 fran Sala mot Saladamm/Méklinta
ca 2 mil, ta av till héger mot Kolpelle, &k 2,5
km. Faltet ligger pa héger sida om végen.
Ivarsson 0224-810 80

* VASTERAS « "Arosédngen”, falti Hokasen,
norromstaden. Taavfran E18vid Skallbergs-
motet, &k norrut och ak forbi Hokasen. Taav
andra grusvégen till vanster vid en vagskylt
"Nas gard" och ak denna c:a 2 km. Klubb-
stuga. Vasteras MFK. Kristian Berggren 021-
302116.

ANGERMANLAND

* GRANINGEBRUK *Graninge MFK klubb-
faltliggeriGraningebruk 500m osterfotbolls-
planen, vid vag 87 mellam Langsele - Bisp-
garden. SkyltRCvidinfarten. Faltetaravgras
ochgaraitbedriva all sorts modellflyg pa. Maj-
ligheter till camping. Graninge MFK. Séren

for personligt bru

Selin 0620-21250
* HARNOSAND-"Vangstadalen" harklubb-
stugaoch parkeringsplats, dar man kancam-
paefterkontakt med Harndsands MSK. Fil-
tetligger p& vagen mot Smitingens havsbad
och anvéands for modellflyg. Leif Eriksson
0611-61359, Svante Thérnberg0611-10875.
= SOLLEFTEA+Klubbfaltetliggervid Broms-
bandsfabrikeniLangsele, ca15kmvéasterom
Sollefted. Grastalt90x30 mmedbralageiflyg-
synpunkt. Ovrigt egen klubbstuga med grill-
plats plats for att férvara flygplan, laddnings-
mojligheteter. Ring kontaktman tGre gast-
flygning. Hans Erik Edholm 0620/20926,Len-
nart Sahlin 0620-13044. Sollefted MFK.

OLAND

* MORBYLANGA » Sédra Olands MFK har
finget falt. Bosse Nensén 0485-42313.

OSTERGOTLAND

* FINSPANG * Faltet ligger vid RV51 mellan
Finspang och Norrképing. Ca 3 km fran Fin-
spangliggerden Vibergarondellen. 1 kmfran
den (norra sidan om vagen) ligger faltet. Fin-
spangs MFK.P.O. Edberg0122-29409, Tor-
sten Bengtsson 0122-12469.

* NORRKOPING * "Herrebro". Ligger 1 km
fore Borgs kyrka soderutlangs gamla E4 fran
Norrképing. Om man kommer fran Norrko-
ping tar man av till hoger mot Borgs kyrka di-
rektvidutfarten. Genast efter detattman kort
Overbron svanger man vanster vid RC-skylt.
Klubbstugan &gs av Norrképings RFK.
Bosse Malmgren 011-136426.

* LOFSTAD ¢ Faltet Ligger 7 km S Norrko-
ping. Tag av fran E4:an vid Léfstad slott. Félj
skylt mot Avfallsstation. Efter 500 m gul skyit
FK Gamen.Bestkande modellflygvéannerar
valkomna, men fore gastflygning kontakta
alltid nagon av Rolle Carlsson 011-69647,
0705-737513ellerBoHallgren011-313850.
Klubbkvalltorsdagar.

= SJOGESTAD + Det hir faltet ligger mellan
Linkdping och Mjolby. S6k gamla E4 strack-
ning franenavtagsvag mellan Sjogestad och
Vasterlosa. Fran Linkoping tar man av till hé-
gerstraxfore Sjdgestads SHELL-motell. Fal-
tet dppet och bra. Faltet 4r endast 6ppet for
medlemmar i LEN, évriga SMFF-anslutna
medlemmar endast efter kontakt med klubb-
funktion. Linképings-eskadern (LEN). Lars-
Erik Borg 013/313810.

* SODERKOPING = Faltet ligger inte langt
frAnkanalbron. Viantar attdu kér fran Norrké-
ping mot Séderkdping. Strax efter att du pas-
serat kanalbron vand till héger pa vag 210.
Efterca500mliggerfaltetvidenrad lada. MFK
Spins. Ove Fredriksson 0121-12714.

_ )-5rf6’rbiuden u_tah kontakt i fﬁr\}éi.g med c'opyrightinnehav'aren Bosse
: n_staka’vag-g‘ller-féiitbes_y(r;vningfﬁr_dockgérna anvandas, teximeetings-och téivlingsinbjudnir_lgar.

* VADSTENA «"Nattlanda” ligger vaster om
samhéllet, utefter en avtagsvag frén riksvag
50motNéssja. Faltetliggerintill Vattern. Ring
nagon av kontaktpersonerna om du beséker
Vadstena. Campa lampligen vid Vatterviks-
badet. Manga sevéardheter och manga ar-
rangemang pa sommaren, t ex Badrock,
Rocktaget, jazzfestival, Vadstenaakademin,
18- hals golfbana, Takerns fagelsjo. Turist-
byran 0143-15125. Vadstena MFK. Hans
Ake Pettersson 0143-40188, Torsten Holm-
berg 0143-10457.
* VALDEMARSVIK * Om du kommer E22
norrifran s& svéng hoger c:a 1 km efter N in-
farten till Valdemarsvik. Den klippta banan
syns fran vagen. Valdemarsviks MFK. Ake
Franzén 0123- 11592.
» ATVIDABERG*P435:anmot Vastervik,ca
1 km séder om Atvidaberg svanger man mot
Kisa och aker ca 1 km. Svang till vanster vid
vagskylt "Dalhem"och ak sedan ca 5,4 km.
Leta efter mindre avtagsvag &t vanster. RC-
skylt visar végen. Ak ca 1,4 km, svéng van-
ster i vigkors. Skylt "Astrofly". Félj staketet
200m ochduarframme. Viktigt! Paanslags-
tavla finns flygregler. Klubbanslutna modell-
flygare valkomna! MFK Astrofly. Roman
Stransky 0120-12335
* ODESHOG * "Nai Raby" heter RC-faltet,
straxnorrom QOdeshog. Ak E4, taavmotVad-
stena. Ak 1 km, taav mot Raby. Ak 600moch
ta at héger vid gult hus. Camping i begr omf.
El finns. Kulturhistorisk bygd, Omberg, Alv-
astra, Rokstenen, Vadstena mminom nagra
fa mils omkrets. Odeshégs MFK &r en aktiv
klubb med ungdomsverksamhet. Flygdagpa
hosten. Inge Alfredsson 0144-10207, Niklas
Johansson 0144-10978.

o
ALAND
RC-faltet ligger 700 m vaster om flygfiltet i
Mariehamn. Féltet &r 1,2 ha stort med fri sikt
runtom. Klubbférhallandena har varierat de
senaste aren —ta kontakt med klubben Red
Baron innan du flyger ensam pa féltet. Kor
riksvag 1ca5km mot Eckerd. Atvansterfinns
en vag som gar till Kungsé. Svang hoger in
pa en vag som gar dver akrarna och kor tills
duserenskylt, somutmaérkerfaltet. Camping
finns Gster om Mariehamn, stuguthyrningen
ar enorm i omfattning. Utflyktsmal, t ex
Sjofartsmuséet i Mariehamn, fullriggaren
Pommern och den gamla ryska fastningen
Bomarsund. Turistbyréan hartelefonnummer
358-28-27300, fax27315. Alands RCK "The
red baron" Stefan Bjdrklund 009358-28-
42555, jobb 00358-28-23700 fax 00358-28-
21945. Kim Alm 00358-28-21208.
(Ovanstaende uppgifter om Aland kan vara
andrade).

Sa snart nagra uppgifter férandrats meddela Bosse
Gardstad 08-511 777 57 & e-mail gardstad @ algonet.se
om detta—fér att halla FALTLISTAN aktuell. Féltlistan
aterfinns dven http://www.algonet.se/~gardstad eller
SMFF:S websida http.//modellflygforbund.se
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InfoomSMOS Tips om listig motortvatt

Vir adress dr, Svenska Modellflygares
Oldtimer Sillskap, (SMOS).
Postgirokonto 88 66 95-6.(Arsnvgiﬁ
140:- . Forinfo kontakta Kjell Ake Elofs-
son, Giregatan 10, 543 30 Tibro, telefon
0504-145 10, e-mail fjolle.c @spray .se
<mailto:tjolle.c@spray.se>.
Arne Andersson, kassor,
Bagaregatan 24B, 611 31 Nykoping
Telefon 0155-28 68 52

CRC har en produkt i sitt sortiment, som
heter Stripper och ér avsedd for firghort-
tagning och packningslésning med mera.

Den ir dock inte lika vanlig i hyllorna
som 5-56. Har Du nigra modellmotorer,
sombehoversnyggas till pidgrund av gam-
mal inbriind ricinoljacte, sd offracirka75
-80 kronor pa cn burk. Den ger ett fantas-
tisktresultat.

Lifterett paromgangartillsammans med

en gammal tandborste och
Litt avskoljning med lite
diskmedelsvatten &r motorn
somny —eller nistan.
Angriperejellermissfargaraluminium.
dock reser sig firgen omgdende om man
sprayar med motorn i modellen och inte
skydda intillliggande ytor.
Ulf Hamle
SE-1252

\

Nu avslutar vi Saitomortalen med en omgéng, dir alla kan vara med. Hiir kriivs inga térkunskaper. Hir be-
hovs bara skarpsynthet for det giiller att hitta fel. Jamfor 6vre och nedre bilden och notera alla fel Du hittar.
Sjilva vet vi inte hur ménga fel vi lagt, men kolla. Skicka in Ditt svar i ett kuvert — var sniill och ange pa
utsidan av kuveretet hur manga fel Du har hittat—till Modellflygnytt, Storgatan 24, 302 43 Halmstad [6re 15
juli och Du dr med om lottningen om den sista SATTO-motorn frian Séders RC-Hobby i SAITOMORTALEN,
Ange Ditt SMFF-nummer, férutan detkan Duinte varamedochtivla! Den Gamble ochredaktionskatten Bagheera
—och for att inte tala om alla vinnare! — tackar Christer Ostlund pa Séders RC Hobby for alla de minga SAITO-
motorer, som han under arens lopp har skinkt till Modellflygnytt & Saitomortalen! Det kan kallas stéttning det!
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Nedre raden
[franvénster:
Firdighyggt direkt
urforpackningen.
Den lilla boxen
framfor
motorspantet
pakroppen
drmittdelen

nill vingen.

Landstdllen
levereras med
Yulen pa rdtt plats,

Detmaffiga
dekalarket dr
néistan lika langt
som modellen.

Bolkow Junior/MFI 9

MFI 9

mmanidratal envetet sysslatmed

férbranningsmotordrivet mo-

dellflyg, hamnar man i bérjan av
inldrningskurvandendag manbeslutarsig
forattbytametanolberoende motorer mot
elektriska sddana. Visst, en el-seglare
finnsierfarenhetsbagagetmeninte merin
sd.

Modellen

Graupner haren liten flygmaskin i sitt sor-
timent, en el-driven, nistan trifirdig Bol
kow Juniorpa 100 cm spiannvidd. Model-
len. med svensktursprung somMFI9 och
intressanta historia, fingade mittintresse
paenhobbymiissa. Det var Hobbyborgen
Jagringde till, niir byggbordet blev tomt.

Meningen varattkartongen med model-
len skulle parkeras i garderoben nagon
vecka medan jag avslutade en del annat
men frestelsen blev for svér, Det gér lik-
som inte att stilla ifrdn sig ett paket med
en modellbyggsats utan att atminstone ta
en titt pd innehallet innan dagen passerat
(det omviinda mot karaktirsdanande be-
teende alltsa).

Graupners Bélkow Jrhar 2 mm balsa i
kroppsidorna, 3 mm 3-skikt plywoodide
{framsta spanten, i motorfistet,ihjulmon-
teringen och vingfastsiittningen bak samt
fram. Foratt varen modell forel-flyg fick
jagenkinslaavattdetkanske varensmula
mycket plywood.

Enplywooddetaljogillade jag —ldnken
mellan vinghalvorna, en tillsdgad 3mm
plydel (#35) med markerad V-form. Spet-
sen pa V-et passade illa i den mellandel
(#34) av horisontell balsa déir den skulle
limmas. Jag informerade Hobbyborgen
som 1 sin tur skulle kontakta tillverkaren
foratt fa en vettigare sagning pa detaljen.
Dennadetalj drdockinte oanvindbar. Man
ger spetsen pa den V-formade delen en
smulautrymmeimellandelentill vingarna
och alltblir helt OK. Jag iir antagligen lite
{Gr petig men illa passande delar skall en

viilkiind tillverkare inte behova gora.
Kroppen ér slipad med ndagon sorts skiva
(cirkuliiraspir). Kanteroch hérmen érvac-
kert avrundade. En variation pa smaltlim
haranviints. Tekniken forekommerhosett
flertal ARF-tillverkare. Akterdveruppfat-
tade jag nagot som tydde pa transport-
skador, men det visade sig varaskurnacl-
lerstansade slitsar—hjdlp for by ggaren att
fi stabilisator och fena pa riitt plats med
ritt vinklar mot firdriktningen.

Limmetharanviints somfyllnadsmedel
iendel skarvar. Thotten av kroppeni skar-
ven motsidan lyste detigenom dir balsan
inte nattinda fram men limmet fylltut. Inte
vackertmen fungerande. Om mantaroch
jiimfr med endel av de Kyoshomodeller
jag haft "nirkontakt™ med dr Graupner-
modellen antagligen ett litet snidpp bittre.

Vinghalvonar dr klara for klddsel efter
sammanfogning medhjilpav de delarjag
beskrevovan. Vingenharingen D-tubkon-
struktioneniframkanten. Man sparar vikt.
Vingenirdirmedinte vridstyv, vilket man
bor se upp med niir man kldr strukturen s
attinga sneda belastningar produceraren
“bananvinge”. Massproduktionsmetode-
rna ger ibland lite annorlunda forutsitt-
ningar iin de optimala.

Ytorna akterdver dr byggda av lister.
Inte alltfor vanligti ARF-sammanhang dir
detmestbrukarrorasigomutskurnabalsa-
flak. De passar dessutom perfekt i mina
"transportsprickor” pd kroppen. Roder-
ytorna dr bakkantslister. Klidselmateria-
let anviinds till roderupphingningen. Ef-
fektivt och sunt till mindre modeller.

Sjilvabyggandet ir sadeles begriinsat.
Sammanfogning av vinghalvor, skruvhal
till landningsstiillet, fenaoch stabilisatorn
limmastillkroppen, nosstilletskruvas fast
och man limmar en 3 mm plywoodbit for
servona. Motorhuven dr vacuumformad i
nagon ABS-variant och har markeringar
didr man skall skira.

Motorhuvenirtillverkad av ldttoch tunt
malterial. Varsam hantering! Ritningen
uppvisar en annan men felaktig form pi
motorhuven. Félj markeringarnapi ABS-
delen. Kroppens front var en lite {6r stor
forattmotorhuvenskulle passadirekt men
cttfatalsliptagmed 120-papperruntbalsa-
nosenldste det problemet. Montering med
hjilp av 2,2 mm platskruv pa var sin sida
kroppen.

Kabinhuvenvarsnyggare formsugenéin
motorhuven. Den passade perfekt nir jag
skuritut den efter de invirmda markerin-
garna. Infiistningen pa modellen skall en-
ligtinstruktionen ske meden 2,2 mm plat-
skruv lingst bak pd huven. Framtill skall
man “tejpa” fast kabinen med 6verblivna
delar fran det miiktiga dekalarket som

medf6ljer. Detta (61l mig inte i smaken.
Med tva 2,2 mm plitskruv pa 6mse sidor
kroppenoch upplilade nyckelhalsformer
i kabinen, satt huven pa plats — ett skruv-
huvud genom halen och dra bakét unge-
far3 mm.,nagot varvs dtdragning paskru-
ven lingst bak och allt satt fast.

Motorpaketet

Graupner rekommenderade naturligtvis
sinegen 400" el-motori vixlad utfran-
de. Detiér numera hogsta mode med vix-
lade el-motorertill allt. Jagvar inte intres-
serad av viixlad propeller och jag ville fiir-
sOka med start fran gris. DA ringer man
till ndgon som kan el-motorer - som Bo i
Hjo, AirEl alltsd. Bosse foreslog mig att
prova Plettenbergs 200/20/8-motor fér
direktdrift i stiillet fo6r en vixlad variant.
Visserligen kostar motorn niira "drygt”
dubbla summan mot "400:an” men kul-
lagring, effektivare magnetochendelan-
nat sdsom kvalité gjorde mig intresserad.

Dagen didrpd anlande min tilltdnkta el-
motor med propeller, drivacke, propel-
lernav, spinnerochtviaolikapropellrar, en
6 x4 och en 7 tums samt ett littvikts fart-
reglaget, med I-Mac inspirerat utseende.

7 celler pa 500 mAh skulle utgéradriv-
medletenligtinstruktionerna. Sanyos cel-
lermed kontakterochisolering viigde 136
g. 1000mAh frin samma tillverkare vi-
ger mer dn dubbelt sa mycket.

Fartreglaget, "sladdarnameden klump
pé mitten", till motorn var ett Schultze
Slim24 be aggregat, ettmoderntreglage.
Genom att fora gasspaken till max- och
minldgen stiller reglaget in sig automa-
tiskt under ett pipande med fartreglagens
morsesignaler for besked om man gjort
ritteller fel. Radioinstallationen genom-
forde jag till 75 % innan jag kladde mo-
dellen. Jagtrivs bistnarhal forstotstinger,
strombrytare och annat dr klart tidigt.

En aluminiumvinkel fastsatt med plat-
skruv i plywoodfistet placerade min mo-
tor, med frontfiste, i ritthijd. Det alumi-
niumfister hardet godamedsig attdet ger
efter for stotar (enklare kvaddar alltsa)
innan motorn tar skada. Riktningsférin-
dringar pd motorn dr ocksa en bagatell.

Blank klidsel

Oracoverlighthar funnitsi marknadenun-
derettparar. Detblev Hobbyborgens [i5r-
slag — 36 g/m? dr litt for firgad ogenom-
skinlig filmkléddsel! Klddselndrennykon-
struktion. En tunn (12my) polyesterfilm
harfirgatsiettskiktochférattdetinte skall
bli genomskinligt (man har sadant ocksa)
har man lagt ett lager crome i botten (for
reflektering av ljuset) med ett lager lim
somavslutning. Det gerenblank metallic-
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liknande yta som glidnser och reflekterar
alltiomgivningen. Filmen dr bittre pa att
striicka dn att krympa. Man kan drautden
upp till 60-75 % medan krympningen dr
ca 5 %. Jag virmde den med allt frin 100
Cetill 185 C® utan att filmen trilskades.
Jag producerade en nagot skev vinge
trots alla anstriingningar. Det fina med
filmklidseldrattmankan virmabort skev-
heter framféralltniir struktureninte dr allt-
forstabil. Jag viirmde 6ver-ochundersida
vinstervinge fore provilygningenoch fick
tvi identiska vinghalvor i beldning att ta
medtill faltet. Jag tycker att lightfilmen dr
mera hanterbar @n ursprungsvarianten,
krymper och stricker bittre och fister
hiittre mot sig sjdlv. Man bor dock vara
noga med underarbetet eftersom reflex-
erna 1 den hogblanka filmen avslojar det
mesta. En annan nackdel ér att nagon
"skalafdrg" inte dr att tiinka pa.

Nistan provtursdags

Niistan klar! Vingstéttor, malning av mo-
torhuven och en del andra detaljer limna-
des dirhin infor provflygning. Skulle ni-
gothindaunder premiidren slapp jagialla
fall goraomen massasméadetaljer. Omdet
mesta pamodellenlyckats blirakt. anfalls-
vinklarnarimligaochtyngdpunkten ham-
natndrarekommenderad plats (jag brukar
kolla sa att jag hamnar pé cirka 27% av
vingkordan som en rimlig borjan, allde-
les oavsett), bor den kunna flyga.

Jagstillde in 6-8 mmupp och lika mye-
ket ner p hojdrodret, 15 mm ét varje hall
pa sidrodret och tyngdpunkten en smula
framfor punkten ritningen visade. Jagkol-
lade att det syntes lika mycket vingunder-
sida till héger som till viinster nir jag sik-
tade lings kroppsmitten akterifran.

Erfarenheten har gjort mig forsiktigniéir
detgillertillverkarensrekommendationer
om hur mycket roderytorna skall rora sig
for en forsta flygning. Det har hént att en
del sadanarekommendationer givit spin-
nande provilygningar diir ocksa varsam-
mardrelser pahdjdroderspakenresulterat
ienoch annan looping.

Motorn dr vanligtvis latt kritisk, kan
man inle lita pa att motorn drar i alla l3-
gen, hamnar man i tidsnéd, forr eller se-
nare. El-motorerirdidrmed idealiska. Har
man inte lyckats klanta till det pa nagot
besynnerligt sitt har man maskinen 1 luf-
ten s linge att man hinner vrida pa trim-
rattar till ett stabilt flyglige. Jag hade ett
absolut minimum av 4 minuter i luften.

Viilj ett biittre stéille att prova motorn pa
dn vad jag gjorde. Det dr lagom kul att
plocka upp anteckningspapper, deklara-
tionsblanketteroch annat frin skrivbordet,
bara for att man blir for ivrig pd att testa.

Hur flog den?

Detirinte nddvindigtatt fraktaen modell
avdenhirstorlekentill filtetinedmonterat
skick. Modellen 1 ena handen, sindaren
och en plastpiase med snabbladdnings-
mojing plus sladdar i den andra, sedan ir
man klar att dka,

Framme vid filtet ir det lika enkelt.
Rask promenad till pilotrutan, model-
lenstills med nosen mot vindrikiningen,
sindarremmen tillridttalagd runt halsen,
sindaren pé och direfter mottagaren.

Riickviddskontrollen var OK men det
behdvdes ytterligare nigra viftningar pa
roderytorna innan jag kinde mig térbe-
redd i nivi med modellen. Gasspaken
lingst fram enligt instruktionsboken. Ett
dubbelpip hordes frinreglaget nir motta-
garen slogs paoch det var klart att aka.

Motorngick pafullvary (vem har pastitt
att elmotorer dr ljudlésa?).Efter 5-6 me-
ter dansade modellen pa hjulenoch det var
klart att limna marken. Héjdroderspaken
litt bakat och modellen var dir den skall
vara,iluften. Detédrviddessatillfiillen som
kroppen gillaratt produceraendel adrena-
linvarianter. Jag vetinte hur det édr med er
men jag skulle ljuga om jag pastod att jag
tyckte illaomdet. Tyviirr var alla mentala
forberedelser onddiga, adrenalinproduk-
tionen till ingen nytta och all spiinning i
kroppens muskler meningslos.

Ett enda klick behévdes pa hojdroder-
trimmen forattmodellen skulle flygaper-
fekt. Klubbmedlemmarna pé fiiltet stiillde
sig atttittapamodellenocksa underandra
provturen i stiillet for att iigna sig at sitt.
Detkallarjag ett gott betyg {oren modell.

Jag hann med fem starter denna forsta
dag inklusive ett forsok frin gris. Griis-
mattor dr inte riitt underlag, alltfor stor del
av ackarnas energi gdr it (Or atl ta sig loss
frin marken.

Malningen kvar

Efter provflygningenskulle jag fardigstil-
la vingstottor och mila motorhuven. Jag
ville giirna fotograferamodellen med alla
detaljerfirdigaochsynligapéfotot. Ingen
vit motorhuv alltsa. Oracover light ger
ungefir samma yta som om den vore me-
tallicmélad. Tmin férhoppningomatt Ora-
covertillverkatensprayfirg sommatcha-
de filmen, ringde jag till Hobbyborgen.
Man hade acrylfdrgeri metallicutforande
om in inte 1 samma nyans. Jag bestiillde
nagra burkar i tron atl jag skulle lixa riitt
[drg genomatt blandasjilv. Efter fem [or-
sOk hamnade jag visserligen [ortfarande
enbitifrindetjagtinkt mig men jaginsig
att jag maste ge mig nigon gang.
Firgentorkade prydligt 6vernatten och

bliinkte i solljuset pd morgonen. Nu sak-
nades baraen mattsvart yta ovanpa for att
det skulle se "skalariktigt” ut, Jag hade
svart sjdlvhiftande material som bara be-
hévde mattas. Nackdelen med sjdlvhif-
tande material dr att de alltid hiftar fasti
fel lige. Detvarbaraen liten flik som fast-
natmot firgensiadetskulle gdattlirkaloss.
Jag fick loss fliken men ocksa loss nistan
all liirg, som [6ljde med somett16st skinn.
Milningsomgang 2 har bérjat med mera
slipning trots det tunna materialet. Dess-
utom har jag grundlackat med Solarfilms
Prymol, en etsande primer [6r plast- och
metallytor, Primern kopte jag hos Natans
Hobby och Prymolen verkar efteren enda
strykning sitta fast pa plasten. Den svarta
firgen kommer att malas pa med pensel.
Det skall sjutton ta chansen med maske-
ringstape.

Om ni till skillnad mot mig féljer fore-
bilden pa byggsatskartongenkartongen
och anviinder dekalarket, slipper ni mina
egenforvallade problem.

Bosse Olofsson

Bolkow Junior/MFI 9
skala 1:7,5
Spannvidd 1000 mm
Langd 707 mm
Baryta 15dm?
Barytebelastn 38g/dm?
Totalvikt 7009
Kroppen 119g
Vinge hoger 259
Vinge vanster 289
Stjartplan 14g
Oracover Light 36 g/dm?
Fartrelage ink allt 19g
Motor med aluvinkel, 114g
skruv och sladdar
Verkningsgrad 80%

3040 varv/min per volt, max strém
25 A, 6-14 celler, 200 watt ineffekt

Proppar, nav & spinner 14g
Instruktionsbok 249
Drivacke

7 celler 500mAh 1369

Modernt fart-
reglagei formav
Schultze Slim 24 be.
Lagviktoch hig
effektivitet. Att inte
behéva slipa

med sig en mot-
tagaracke finner
Jag sympatiskt!

Nedre raden

fran vinster:
RCV-installationen
serut somdenvar
gjord pden tva-
metersmaskin med
massorav plats.
Men trycker man
ner tumme och
pekfinger blir det
trangt!

Plettenbergmaotorn
ett suverdnt

kraftpaket.

Oracoverlight,
hdgblank rid-
metallic.
Cromeskikt i botten.
Nérmast lightrullen
plywooddelen,

som férbinder
vinghalvorna.
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Det kom ettkort
franJapan, som
meddelar att min
kompis Minuro
Takenaka byggt en
snygg Bleriot, som
han framgdngsriki
tévlarmed.
Minurobyggdefi
en Kalderensk
K-Jagare fir
ndgradr sedan.

KLURINGEN Mekanik & Hobby = Tel 0171-585 02 = Fax 0171-585 44

Den Gamble.

ftersomingenannanharskrivitom

sina byggerfarenheter vad giller

Return 2000, och jag justharbyggt
ettexemplar, sa kiinner jag mej manad att
komma med en knippa erfarenheter.

Jag har under ling tid gétt och sneglat
padem somflygerel. De ser juutatthasa
roligt, som Danielsson sa! Inget kladd,
bara i med acken och sd upp i luften. Hir-
ligt, eller hur?

Jo, det dr s hidr att jag inte bara sneglat
pi elflyg utan dven pa dem som segel-
flyger. Niir jag da hittade en elseglare vid
namn Return 2000 sé var det klippt! Hir
fick jag bida “sneglarobjekten™ i samma
lida. Atminstone férutsiittningarna.

Efterképetsaforjagivighemoch viinde

eturn 200

upp ochner pa ladan. Nistan allt var med,
gangjiim, roderhorn ochroderstingermed
plastrirosv osv. Det "enda” som fattas var
lim, elmotor, ack ochradio. Resten lag viil
forpackat. Fram med byggbridan. spika
uppritningen och si satte viigang.

Detiirnudrygt lem drsedan jag bygede
en modell. Niir man kommer upp 1 den
aktningsfulla dldern av 50+ sé iir 5 ars
bortovaro mycket. Jikligt mycket.

Jag har nu en viss foérstielse for ungdo-
marnas svirigheter att ex lisaritningar.

Byggbeskrivningen borjar med att for-
klara hurmanbygger vingen. Mycket pe-
dagogiskt och fornuftigt “steg for steg™.
Min okunskap gjorde att jag lusliiste bade
beskrivningen och ritningen. Det kanske
allaborde gora. Vingen druppbyggd med
en mittdel och tvivingtron, pasasitt vil-
digt littransporterad.

Modellen levereras med 6ron utan skev
men kan kompletteras med ett skevoron-
par. Byggsatsen dr numera si vil forbe-
redd atl spryglarna i mittvingen dr for-
borrade sa Dukan [digenom servokabeln.
Servot monteras enklast i vingspetsen.

Vingen byggdes, rak och fin, limmad
med tunt zaplim, CA+. Vingen, som be-
star av manga delar, dr idealisk att bygga
med tunt snabblim. Hoplogningen ir
snabb och det iir enkelt att paverka si det
blirrakt.

En dyrképt erfarenhet var atl jag inte
kollade att balkarna, 4x6 mm [uru. var i
niva med sprygeln. Om Du skall slipa en
furulist som sitter ihop med en balsa-
sprygel, si kan Du'ge Dej hm hm pa atl

detdrsprygeln som gar upp i rok, inte lis-
ten, och det &r inte bra. Hur jag vet det?
Jag lovar Dej hir finns det erfarenheter i
massor! En hel vinge av erfarenheter!

Vingoronens vinkel varlittatt fatill bara
man tinkte till och ldste ordentligti byge-
beskrivningen.

Kroppen

Kroppen dr om méjligt dnnu mer litt att
bygga. Det iir en konventionell lidkon-
struktion som det dr svirt att misslyckas
med. Jag klarade det!

Och inte éir det nagon storre risk att Du
farslipabortvaldadelarav kroppen [Gratt
bli av med en felplacerad furulist. Om jag
fixardetsa...

Konstruktdren uppehaller sig en del
kring problemet med olika typer av viix-
ellidor och motorer. Det finns ju mycket
att viilja pa nu for tiden. Mina problem in-
skrinkte sig till att fa motoraxeln mitt pa
spant 1.

Inskrdnkte och inskrinkte

Jag skainte hir gé in pa hur detta gick till,
men det 16stes pé ett galant sitt med hjilp
av en hobbyhandlare som hade ett stort
plywoodforrad. Arman ihirdig sd drovan-
stdende bara en transportstricka till den
[ullstindigalyckanatthabesegratelemen-
ten. Jag byggde pa lite balsa "inat” samt
lite storre trekantlister lingst framinosen
for att sedan kunna slipa (?7) kroppen Lill
enrund och slank form.

Eftersom jag haren motor med en linjir
viixellada sa ar forutsittningarna att fa ett
runt och smidigt nosparti ganska bra. Jag
kopte en 44 mm spinner, vilket dren bra
borjan. Vill Du bygga smalare sa far Du
skalTa Dig en smalare motor. Tamed Dig
ritningen till hobbyhandlaren, sa fixar Ni
detdiriett nafs.

Det enda avsteg som jag gjort [Tan rit-
ningen iratt jag lagt till 0,6 mm plywood
pa kroppen — under. Med tanke pa hur
illajag flygerochhurhartjag landar s var
detnogenintelligentatgird. Forsikerhets
skull sala Tureinlite glasfiberforstirkning
runt motorn ocksa — bara for siikerhets
skull.

Na, hurdrdennaskénhet—denir verk-
ligen vacker — att flyga dd? Ja, inte vet
jag,jagharhaftfulltsjaattbygga. Ochmed
tanke pa hur illa jag [lyger. sd vill jag nog
behdlladensd pass linge att jag kan hiinga
upp den i hallen till allmiin beskadan ett
tag innan Return 2000 triiffar den harda
verkligheten. Nagon som har flugit skon-
heten kan viil fyllai!

Thomas Nyberg /modellbyggare.
thomas-nyberg @ swipnet.se

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

BJARRED

o Futaba, Sanwa
Enya, OS

o Q

Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka
Stort balsasortiment
Utokad tillbehdrssida

Ococo

Ring fér information

Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,

Postorder, ingen egen katalog

R/C Elektronik & Hobby

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvagen 12 = 951 61 Lulea

Stort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar & tillbehér!
KOPER » BYTER = SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Véara Gppettider:
Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1« 237 91 BJARRED
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Ah, Amal!
o
Am.]ls Mfk anordnade Gppet hus sin
nyligen anskaffade bygglokal, A-
mils kommun som Amfk harfatt god kon-
takt med ordnade en bygglokal centralt
som AMFKs medlemmar fick utforma
precis som man ville sé att det passade
verksamheten.

Amilskommunstilldeuppmedettstart
bidrag si pengar fanns att képa in det ma-
terial som behdvdes.

Den 16/1-99 sa slog AMFK upp por-
tarna till Gppet hus, elter annonsering i
lokaltidningen och uppsatta lappar pa
olika varuhus s var tillstromningen
mycket god allt frin dldre till yngre.

Amfk hade anordnat med v1sn1ng avvi-
deo, kaffe servering uppvisning av flyg-
planiallastadier, medlemmarnahade (ullt
upp att informera om klubben och SmiT.

Ochsom gridden pamosetsavarlokal-
tidningen dér och gjorde ett otroligt bra
reportage med bild pa forsta sidan.

Resultatet av detta 6ppna hus lét inte
viinta pd sig. Niista byggkvill stod [lera
forvintansfullaungdomar och ville bérja
sadetvarbara for medlemmarnaatt ligga
undan sina grejor och fiigéing dessa ung-
domaroch AMFK hade varit férutseende
ochanskaffatnigrael-seglare somdefick
sitta igdng med.

AMFK fick ivenen forfragan fran kom-
munen om mankunde anordna ndgonting
pa sportlovet som ett annat altemauv till
dom traditionellaaktiviteternaoch AMFK
kommer atl anordna en inomhus tivling i
ensporthallden 1/3-00ochhardirefteran-
skaffat ett antal Ama-cubar frain SMFF
somungdomarnakommerattfabyggaoch
sedan tivla med.

De kommer givetvis att fabehalladessa
modeller och vem vet kanske detta kom-
merattlockanagraflertilldennaroligaoch
omvixlande hobby.

Som resultat av tidningsartikeln hérde
andra foreningar av sig bland annat rid-
klubben som ska anordna en tivling pa
Kristihimmelsfirds dagen och ville att vi
skullehauppvisningisamband med detta.

Aven rektorn for landsbygdsskolorna
horde av sig och ville att vi skulle komma
utoch informera om viran verksamhet.

Under hasten och vintern 99/00 har
AMFK aktivt gjortsd mycketsom mijligt
foratt foraut modellflygets budskap och
vi kommer att forsitta pa den linjen som
viharslagit oss in pa.

Bengt Gustafsson

SeaDancer

Jan Anderssons Sea Dancer, som vi [Gr
ovrigt sdg i hans artikel om Great Planes
tyngspunktsbalanserare i forranumret har
nu kommit i luften—med Tp pd riitt stiille!
En kul maskin, som flyger lika bra [rin is
som vatten. Foro via Jan Andersson

Glada Hudik!

Den drliga modellflygtriiffen som nu bli-
vitnagotav traditioni Hudiksvall harni ar
senarclagts [6r att ge plats for andra eve-
nemang pa flygplatsen. Triiffen har blivit
ettvilbesoktochbratillfille att triffasalla
kategorierayvmodellflygare, alltfran min-
dre modeller till den ménga [liktdrivna,
som brukar géista motet.

Hudlkwallstly plats g ymmralldﬂdkl-
flygare med sin startbana pi 1320 meter.
Samtidigt [inns plats for alla att flyga, el-
ler [6r dem som vill prova pd attskolflyga
med dubbelkommando.

Husvagnsparkering finns, diventillgang
till serviceutrymmen i anslutning till pas-
sagerarhallen samt kaffe- och korvfir-
siljning. MFK Hudik hiilsar alla modell-
[Tygare och intresserade viilkomna till
denna triff!

Iiér vidare info kontakta Sten Skalman
patelefon 0650-108 97

Borasfirar!

Boris MFK - firar 25 arsjubileum! Detta
g0r viisamband med att vi anordnar Mo-
dellflygets dag 12 augustikl 1 1-15. Mas-
sor av aktiviteter, alla niirliggande klub-
bar inbjudna. Forsiljning, uppvisningar,
utstéllningar— stort partaj pa kviillen!
Bosse Persson, 033-2567 83

Long strong
needle valve

Dennafiffilurigasak harjagkopt fran S1G
avenomdetirden viilkinda Harry Higley
som tillverkar dessa extra linga nalar till
Super Tigre.
Detfiffigaliggeriattmankanfautdessa
linga nilar genom en motorkdpa utan att
behiva att forsoka forlinga de sma korta
originalndlarna som motorerna kommer
levererade med. Long strong-nilarna le-
vereras i pasaromtvioch kostaren spott-
styver. Jag har ett par extra liggande om
nagon iir intresserad.
Conny Aquist

Sekr Amdls MFK Christer Sigurdsson, 033 -150059
UPPSALA/KNIVSTA \‘k p /‘
| oL | S hotedanSpeciditen!
\ .—l L]
{ r‘l N J“X Kz f / ‘;, a’r

Valloxvagen 3 + Kniysta
Tel 018-38 01 09 » Mobilte| 070-687 73 09

Byggsatser fran Carl Goldberg, Pica, SIG,
Precedent m 1l samt egen tillverkning av
Trusch Commander och Lillen

MOTORER

RC-ANLAGGNINGAR

BALSA, FURU, PLYWOOD
BEKLADNADSMATERIAL

« TANKAR « SPINNERS = PROPELLRAR
« SMATILLBEHOR « MYCKET ANNAT
OPPET Tisdag & torsdag 1730-1930
Stndag 1500-1800

Ovnga tider, ring 070-687 73 09

tech-al@uppsala mail.telia.com

Nauwa Models Sweden

Gavle Flyg & Modellhobby AB

Egegn import av servon, gyron, mottagare, kablar, ARF-modeller lill laga priser.

Egen produktion av
flaktmodeller och tillbehor
Flakt- & Turbinmodeller av J29 Tunnan och J35 Draken

Besdk var hemsida fér mer information och nyheter.
Flaktaggregat » Pipor = Ritningar * Videofilmer » Dekaler = Cockpibyggsatser
Ejection seats » Piloter « PermaGrit slipverktyg med mera.

Tel/Fax 026-12 55 21
http://nauwa.thevortex.com

modellflvanvtt nr 3 2000

ALLT | RADIOSTYRT

Trevligt bemotande & bra priser!

Vi saljer pa postorder!

OPPET méandag-tisdag  12-18

e onsdag 18-20

= s e = i torsdag-fredag 12-18
Box 100 03, 800 10 GAVLE lordag 12-15

TELEFON 0480-294 59
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Flygets & modeliflygets arhundrade

Nittonhundratalet

Det pastas att det aldrig tidigare i historien har hdnt sa mycket
somivartid. For att visa lite av allt som skett, stora handelser
savdl som sma, gor vinagra nedslag i 1900-talets historia.

Det har som synes hédnt en hel del under seklet - inte minst pa
modellflygets omrade!

1901 GustavWeisskopfgorvarldens
forsta motordrivna bemannade
flygningmed ettplantyngre an luft.

* Denelektriskatvattmaskinen upp-
finns—kanske denenskiltviktigas-
te uppfinning fér den kvinnliga fri-
gorelsen, nagonsin.

« Manniskansfyra blodgrupperupp-
tacks (ABO --systemet) och utfors-
kas av Karl Landsteiner.

1903 Henry Ford startar sin bilfabrik i
Detroit. Han kom senare dven att
tillverka plan. | slutet av 20-talet
gjorde mannéagra prototypertill ett
sportplan—FordFlivverochpa 30-
talet producerade man ett tre-
motorigt transportplan.

+ William Harley och broderna
Davidson tillverkar sin forsta mo-
torcykel. H-D — varldens aldsta
motorcykeltillverkare..

* Husgvarnastartarserieproduktion
av motorcyklar i Sverige.

« Broderna Wright gér till historien
med sin férsta motordrivna flyg-
ning den 17 december detta ar.

1904 Elektronroret, en foregangare
till transistorn, uppfinns av Flem-
ming.

* Hulsmeyer visar en radar som
fungerar.

1905 Bréderna Wright flyger, gor ki-
lometerlanga flygningar medFlyer
1}

1906 Dendanske uppfinnarenJacob
Ellehammer féretog férmedligen
den férsta motorflygningen i Eu-
ropa detta ar med ett flygplan —
skuttet var 42 m dvs nagot langre
anbroderna Wrights forsta forsok.

1907 Spangler introducerar damm-
sugaren

1908 Varldens forsta folkbil, T-For-
den introduceras, och sétter hela
den industrialiserade vérlden pa
hjul. Drygt 15 miljoner tillverkas
under 19 ars tid. Det blir arhund-
radets viktigaste bil.

1909 Louis Blériot flyger dver den
engelskakanalen. Aret efteratfly-
german forférsta gangen dver Al-
perna med samma plantyp.

* Denférsta motorflygningeniSve-
rige foretogs av fransmannen
Legagneux i Stockholm den 29/7
detta ar.

1910 Panamakanalen 6ppnas och
man behover inte langre ga runt
hela Sydamerikaochdetstormiga
Kap Hornforattkommafran Atlan-
ten till Stilla Havet med bat.

« CarlCederstromblirforste svensk
som far"cert"- aviatérsdiplom.

+ Avro tillverkar det f6rsta planet
med tackt kabin for piloten.

42

1911 Forsta gang flygplan sétts in i
krig.

= Sverige far sitt forsta plan for mili-
tart bruk.

1912 Deperdussin konstruerar det
forsta stromlinjeformade planet.

1913 Ett Deperdussinplanflygerfor-
tare &n200km/h—snabbastdittills.

1914 Forsta reguljara flyglinjen 6pp-
nasi Florida.

1914-1918 Fdrsta varldskriget — fly-
getutvecklasenormtoch 177.000
planbyggs avdekrigsforande lan-
dernaunderde fyraarsomkonflik-
tenvarar.

1915 Einstein publicerar sin relativi-
tetsteorioch varldenbliraldrigmer
vad den varit.

* Enoch Thulin paborjar flygplans-
tillverkning i Landskrona.

+ HugodJunkersgéretthelmetallplan
med fribarande det vill sdga ost-
agade vingar.

1916 RAF's S.E.5ritas detta ar.
1917 Ryska revolutionen.

1919 Férstacivilaflyglinjeni Europa,
gickmellanBerlinoch Weimar. Se-
nare samma ar éppnas flygtrafik
mellan Képenhamn — Berlin och
aven mellan London —Paris.

= KLMstartas.

= Fdrstaflygningarnadver Atlanten.

* Forsta luftskeppet dver Atlanten.

| 1920 Flygbolaget Sabena startar.

| 1923 Den forsta ljudfilmen visas.

= Fdrstaautogiron

1925 Skotten Baird visarattmankan
sdnda bilder tradlost—TV.

= Radiotjanst startari Sverige.

1926 Ford inf6ér 40 timmars arbets-
vecka.

« Luftskeppet Norge flyger éver
Nordpolen.

1927 Svenskattlingen Charles Lind-
berghflygerdéverAtlantenisittplan
— Spiritof St. Louis. 33,5 timmar.

1928 Flemming upptacker penicilli-
net — ett av historiens viktigaste
medicinpreparat.
Fdrstaautogirondverengelskaka-
nalen.

1929 Foérsta numret av mo-
dellflygtidningen Model Airplane
News kommer ut.

« Borskraschen i USA leder till en
varldsomspéannande ekonomisk
depression.

« Richard Byrd gor den forsta flyg-
ningen 6ver Sydpolen.

* Doolitle gbr det forsta kompletta
instrumentflygningen.

* Graf Zeppelin gor en jorden-runt-
flygning pa 21 dagar.

= Den amerikanske flyglararen Ed-
win Link bygger den farsta flyg-
simulatorn, kallad linktrainer.

1930 1.300 banker i USA gar i kon-
kurs.

1931 Svensk militar dédar obevap-
nade demonstranteriAdalen—fyra
mén och en ung flicka dér.

1932 Forsta serieproducerande
modeliflygplansmotorntillverkas—
dock i begransad upplaga.

* Amelia Earhart blir den férts kvin-
nan som ensam flyger 6ver Atlan-
ten.

1933 Wiley Post gor forsta ensam-
flygningen runt jorden i en
Lockheed Vega.

| * President Roosevelt foretar eko-

nomiskaatgarderforattkommatill-
rattameddepressionen—Thenew
deal.

1934 Amerikanen Brown tillverkar
den forsta serietillverkade mo-
deliflygplansmotorn — den kalla-
des Brown Jr .60 modell B och var
en encylindrig tdndstiftsmotor pa
10cm?. Dentillverkadesi1.000ex
ochkomattge motordrivetmodell-
flyg "luft under vingarna”. Moto-
rernakostade 21,508, vilketvaren
saftigprislapp underdepressions-
aren. MrBrown kom senare atttill-
verka sma CO, motorer.

* Hitler kommer till makten i Tysk-
land.

« [talienska Macchi — Castoldi MC-
72, utvecklad fér Schneidertav-
lingarna, uppnadde 709 km/h, vil-
ket fortfarande rekord for sjoflyg.
Tva Fiatmotorer pa 2800 hk drev
tva motroterande propelirar.

1935 Douglas DC-3 premiérflogsden
22 december detta ar och en le-
gendvarfodd. Detvarettav defor-

sta moderna trafikplanen med |
strémlinjeformad uppbyggnadoch |

infallbara landstall.

+ Prototypentill B-17"Flygande fast-
ning” provflygs.

* Baby Cyclone kommer i produk-
tion. Det var férsta modellmotorn
medvevaxelinsug, avdentypsom
anvénds dnidag. Motorn saldes i
15.000 ex mellan aren 35-39.

1936 Margaret Mitchell publicerarro-
manen Borta med vinden.

*= Amerikanska modellflygakade-
min, AMA, startar.

1937 Howard Huges slar det
transkontinentala hastighets-
rekordet med sitt H-1 plan -

snitthastigheten var 332 mph.

= Det vatgasfyllda luftskeppet Hin-
denburgbrinnerupp, olyckan sat-
ter punkt for luftskeppstrafiken.

+ Von Ohain gér hemliga experi-
ment med jetmotor Tyskland

1938 Forsta modellplanet med el-
motor, Motorn varen konverterad
biltuta.

+ Forsta nationella masterskapet i
radiokontrollerat modellflyg ar-
rangeras i USA.

1939 Andra varldskriget borjar.

* Televisionendebuterar,iAmerika,
paen utstallning i New York.

+ Forsta modellmotorn med rote-
rande bakinsug—Bantam 19 kon-
struerad av Ben Shereshaw.

* Igor Sikorsky provflyger sin VS-
300somblevvarldensforstaprak-
tiskt anvandbara helikopter.

= Varldens forsta jetplan provas.

1940 talienska CampiniN vardetfor-
stajetplansomkundeflygalangre
an 500 km. Den 28 augusti flogs
det mellan Milano och Rom med
en snitthastighet av 450 km/h.

= Prototyp till P-51 Mustang prov-
flygs den 26 oktober.

* Forstamodellmotornmedvevaxel
lagrad i dubbla kullager — det ar
mer eller mindre standard i dag.

* Feenyvardenfostafyrtaktarenfor
modellflyg — fanns i tre olika stor-
lekar.

* Roterande truminsug i baklocket.

1941 Japanskt flyg attackerar Pearl
Harborpa Hawaiioch USAdrasin
i 2:a varldskriget.

+ Forsta engelska jetplanet lyfter.

* Raketmotordrivha Messerschmitt
Me 163 Komet borjar serietill-
verkas —forst dver 1.000 km/h.

1942 Forsta nukleéra kedjereaktio-
nen demonstreras i Chicago.

+ |gorSikorskys R-4blirforstaserie-
producerade helikoptern.

1944 Denberdmda orkesterledaren
Glenn Miller stortade i engelska
kanalennarhans planskulleflyga
till Paris.

* D-dagen.

1945 Andra varldskriget slutar.
* Bell 47 premiarflygs —kommer att
tillverkas i mer an 5.000 ex.

1946 FN bildas.

* Dyna-Jet — forsta pulsjet motorn
fdrmodellflyg. Producerar 135dB
patre meters avstand! Motornan-
vandes framfér allt i linflygsam-
manhang och tillverkas fortfa-
rande.

1947 Glodstift till modellmotorer
kommeriproduktion. Uppfinnaren
heter Ray Arden.

* Transistorn uppfinns. Med dess
hjalp kan man styra stromfléden
och darmed &ar grunden lagd for
den moderna elektroniken.

« BellX-1garigenomljudvallenmed
testpiloten Chuck Yeager vid
spakarna.

1948 Duke Fox borjar producera sin
legendarisk linflygmotor Fox 35.
Den har vunnit fler tavlingar an
nagonannan modellflygmotoroch
den gérs an — tillverkad i mer &n
1.000.000 ex.

+ Forsta, kommersiellt tillgéngliga,
ljuddéamparen fér modelimotorer.

1949 Varldensfdrsta jettrafikplan, De
modellflygnytt nr 3 2000



Havilland Comet provflygs
Syntetolja fér modellmotorer.
Uppblast gumminapp anvands
somtankimodellplan—standardi
Combatklassennufortiden. Upp-
fanns av motormannen Bill Wis-
niewski.

1952 Forstavatebombenexploderar

pa Eniwetokatollen i Stillahavet.
De Havilland Comet sétts i trafik.
Flygvapnets vaderskola (VADS)
tillkemmer och farlaggs till F5.
Den roterande trotteln kammertill
anvandning i modellmotorférga-
sare.

1953 DNA-strukturen upptacks.

Temperaturkontrollera miljo vid
tillverkning av kolvaroch cylinder-
foder borjar tilldmpas i modell-
motorsammanhang.

1954 P-pillretuppfanns ochden véas-

.

terlindska moralen bliraldrigmer
sig lik.

De Havilland Comettas urtrafik ef-
tertva krascher—orsakade av ut-
mattningsbrott pa vingarna.

1955 A 32 Lansen tas i tas i bruk —

det forsta svenska flygplan som i
dykning dverskred ljudets hastig-
het.

Lockheed Hercules bérjar produ-
ceras

1956 Forsta transatlantiska telefon-

kabeln ifunktion.
Licensbetalda TV-séndningar
startari Sverige.

1957 Rymdaldern inleds detta ar

med att Sovjetunionen placerar
Sputnik 1ienbana runt jorden.
Forsta radiostyrda modellplanet
med elmotor.

Quadraplex introducerar den for-
stakommersiellttillgangliga—och
tillforlitiga — proportionella radio-
styrningen fér modeller.

1958 Forsta Vindsurfingbradan.

Det forsta amerikanska jetplanet,
fyrmotoriga Boing 707, sattsinitra-
fik dver Atlanten.

Veco bérjar tillverka tankar av
plast, sk klunk-tankar, for modell-
andamal —det ar standard i dag.

1959 X-15 provflygs férsta gangen.

Under senare flygningar kom det
upp i dryga 6,000 km/h, raket-
motorn utvecklade darvidlag
400.000 hk.

1960 Ny portningsteknik, laminar

flode, gor det majligt for Super
Tigreattanvandakolvarutan kam
—detvill sdga med helt slat krona.
Super Tigre G 40 férses med ett
topplocksom harhelklamkant runt
om, det vill séga av den typ som
anvandes nu for tiden. Detta moj-
liggérs tack vare den flata kolv-
kronan.

SuperTigre G20—15utrustas med
en portning dar avgasport och
overstromningsport 6ppnar sam-
tidigt.

Forsta vadersateliten.

Forsta leverans av J35 Draken till
flottilj.

Amerikanska vetenskapsman tar
patent pa datorchipet.

1961 Fox &r den férsta att masstill-

verka en motor i den fér tiden po-
puléra 40-storleken.

« K&Bintroducerarett glodstiftmed

bygel —for att forbéttra tomgang-
segenskaperna.

modellflygnytt nr 3 2000

= K&B kromplatterar sina cylindrar
till Torpedo 15R.

¢ Yuri Gagarin férsta manniskan i
rymden.

1962 Varlden paranden till nytt stor-
krig—Kubakrisen.

= John Glenn blir den forste ameri-
kanirymden.

1963 Detta ar ardet en nyhetattan-
vandaringadkolviettkromat stal-
foder.

* President John F Kennedy skjuts
i Dallas.

* Affarsjetplanet Learjet premiar-
flygs

1964 Den forsta hjarttransplanta-
tionen.

* The Beatles tar amerikanarna
med storm.

1965 Avstamda ljuddampare, sk pi-
por, bérjar anvandas pa tvatakts
modellmotorer. Utvecklingsche-
fen pa K&B, Bill Wisnewski, aren
av mannen bakom projektet. Bill
utrustar senare sitt linplan Pink
Lady meden pipaochvinner VMi
linspeed. Langre fram i tiden kom
Hanno Prettner att infora det pa
F3A-karror och en ny trend fods.

| 1966 Top Flite introducerar Mono-

cote, enplastfilmsommankankla
modellplan med—en smérre sen-
sation och standardsattet att kla
modeliplanidag.

* L-—formadekolvringar, sa kallade
Dykes ringar, ar en nyhet pa mo-
dellmotorfronten detta ar.

1967 Genomstromningsdampare ar
nyhet pa modellmotorer — damp-
ningen aremellertid minimal.

+ X-15flyger7.295km/h.

1968 HP 61 var fosta modellmotorn
med Schnrle-portning.

* ABCmotorervarennyhetdettaar.

* ED bérjar tillverka de forsta kom-
mersiellt atkomliga piporna.

« SomenfolidavVietnamkrigetspri-
der sig antikapitalistiska tankar
bland ungdomaroch studentervil-
ketledertill upploppienradeuro-
peiska stader.

1969 Apollo Il satter den férsta man-
niskan pamanen—ettstortstegfor
rymdflyget.

* Boeing 747 —Jumbo — provflygs.

¢ FilmenEasy Ridergérdetinne att
kdéra Harley — Davidson.

¢ Concorde provflygs

| 1970 Videon uppfinns.

* Tyska Graupnersamarbetarmed
denjapanskafirman OS omatttill-
verkaenWankelmotorimodell pa
5cm3 efter ett NSU patent.

1971 Férsta leverans av AJ 37
Viggen,.

1972 Du-Bro kommer med sin uni-
versal ddmpare — kommer niihag
den med alla metallplattorna?

= Uppfinns miniraknaren.

* Tre kroatiska nationalister kapar
ett svenskt plan men grips i Spa-
nien.

1973 Model Airplane News beskrivs
férforsta gangen hur man anvan-
dersigavljudddmpartryck— stan-
dardidag om maninte har pump.

» Branslefilterheltochhalletimetall
introduceras.

* YS tryckregulerade bréanslemat-
ningssystem fér deras 10 kubiks
tvataktare presenteras.

De oljeproducerande landerna,
OPEC, kravermer betaltforsinolja
och oljekrisen ar ett faktum.

1974 Overljuds trafikplanet Tupolev

Tu 144 satts i trafik.

1975 GloBee — glodstiftet med den

platta spiralen presenteras.
Varldensrikaste land, USA, bese-
gras militart av ettav varldens fat-
tigaste lander—Vietnamkrigetslu-
tar.

1976 OSfabrikenslapperutenfyr-
takts modellmotor pa 10 cm® och
startar en ny trend — den tysta re-
volutionen.

Férsta moderna fyrtakts radial-
motorn presenteras.

Quadra’s 35 kubikare &r startsig-
nalen pa en utveckling mot stérre
plan.

Davis Development bérjar gora
konverterings satser somférvand-
lar glédare till dieslar.

Hot Stuffrevolutionerarlimning av
modellplan.

Viking Lander landar pa Mars.
Overljudsplanet Concorde satts i
passagerartrafik.

1977 Forsta AAC motorn — Alumi-

-

nium, Aluminiumoch Kromicylin-
der och foder.

Modellmotorer med utvaxling
drets nyhet.
Férstapersondatornavseddforen
massmarknad slapps.
Storstaflygkatastrofen hittills-583
personeromkommerpa Teneriffa.

1979 Webra 61 med inbyggd utvéx-

L]

ling av propelleraxeln.

Propeller med fran sandaren pa-
verkbar justerbar stigning. Kom
senare attanvandasiF3AavWolf-
gang Matt.

Varldens farsta offentliggjordare-
aktorolycka sker i Harrisburg,
USA.

1981 Forsta ABN (Aluminium, Mas-

singoch Nickel) cylindernimodell-
motorsammanhang.
Rymdskytteln Columbia, den for-
sta ateranvandbara rymdfarkos-
ten, och IBM:s PC dator &r nagra
av nyheterna detta ar.

1982 John Perry sldppper utsin mik-

ro-oscillerande pump

Nu finns det 106 enskilda, 52 mili-
tara och 22 allménna flygplatser i
Sverige.

1983 Forsta turbinmotordrivna mo-

-

dellflygningen sker i Storbritan-
nien.
Enavvarldens basta F3Aflygare,
Dave Brown, slappersin flygsimu-
lator.
Saab—Fairchild 340 premiarflygs.

1984 Forsta fyrtakts V-twins modell-

-

motar.

Ozonhalet upptacks.
Flygvapenmuseuminvigs.

750 miljoner passagerare trans-
porteras av flygbolagen arligen.

1986 Sveriges statsminister Olof

Palme mdrdas.

Dick Rutan och Jeana Yeager fly-
ger runt jordklotet utan att tanka i
specialbyggda planet Voyager.

1990 Berlinmuren faller.

1991 R/C mottagare gar dver till

"smalbandsteknologi”.

1997 Forsta klonade daggdijuret —

faret Dolly.

| = Arhundradets varmaste sommar

i Sverige.

| 1999 OS introducerar branslein-

sprutning pa modellmotorer.

+ Digitala servoni produkton.
+ Panasonic slapper 3.000 mAh Ni

Mh celler.

* Fdrsta modeliflygplanet (UAV)

Gver Atlanten.

2000 Oresundsbron ger Danmark

och Sverige landférbindelse med
varandra.

Vad var viktigast?

Det ar naturligtvis omdjligt att

vélja ut den enskilt viktigaste

modellhdndelsen under seklet
som gatt men héar &r nagra av
mina kandidater.

* Brown Jr — "fdrsta” modell-
motorn.

* Ray Arden uppfann glédstiftet
1947.

* Amerikanaren Jim Walker po-
pulariserade linflygflugan pa
40- och 50-talen. Tillverkade
aven det formodligen forsta
ARF-planet,

* Proportionellaradiostyrningar-
na i slutetav 50- borjan av 60-
talet.

* Monocote — en revolution fér
modellbyggandet.

* CA—limmet. Avenom jag sjalv
néstan aldriganvanderdetsa”
fattar jag att det har betytt
mycket.

* ARF-modellerna.

* Den férsta OS FS 60 fyrtakta-
ren — férandrade en hel véarld.

* Schnirleportade ABC motorer.

* Hanno Prettner —har betytt
mycket for att utveckla och po-
pularisera det radiostyrda
konstflyget.

Text: Conny Aquist

Efterskrift

Naturligtvisarendelavde harar-
talen sakert ifrégasatta av histo-
riker. Sjalv har jagien delfall fun-
nit olika uppgifter om samma sak
och diverse kéllor sager olika sa-
ker. Sdomfeluppgifterforeligger,
saberordet pa att kéllorna ar fel-
aktiga.

Killor

Referensmaterialetférden harar-
tikeln bestar av féljande:

Martin Wein/De gick till histo-
rien, Thomas Bolfert/The bigbook
of Harley-Davidson, Model Air-
plane News dec —99, Bra Bdck-
ers lexikon samt Boken om upp-
finningar.
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"Varforihelafridens darérinteallamed
i forbundet som flyger pd véra filt runt
om i landet?" Jag har hoégst privat och
ovetenskapligt ringt runt och pratat med

folk. Detfinns fog [Gratttro
att det dr lika manga som
flyger ute 1 landet utan att
vara med i forbundet som det
finns medlemmar hiiri SMEF,
Jag har skrivit om den hir {Ta-
gan [orut, men iir lortfarande [6r-
undrad dver det stora ointresse
som finns foratt gd med i SMFF.

Viharidagettstarktférbund med
god ekonomi. Det ér ju inte ndgot
sjalviandamal fran var sida i forbundet

att fa med alla som flyger till medlem-
mar. Detirjudenenskildamedlemmen
som har ut nagot av att vara med.

Jag tror att SMFF klarar sig alldeles
utmirktutan att vi blirfler. Men jag und-
raromallaute i "byarna” sominte drmed
skulle klara sig utan att det fanns ett bra
forbund.

rerna. Ack ja, vilka begrinsningar de gor
sig. Stackars flygare. Jag tror indd inte att
det kan vara méjligt att det som forsta ar-
gument beror pd pengarna, det édr bara en
undanflykt.

Det kostar ett enda normalservo per ar
att varamed! 300 spinn pratar vi om. Det
ringer min dotter upp pa en vecka i sin
mobil. Tycker man det ir for dyrt sa kan
man undrahurde alls harradatt {lyga? Det
kanske irrenochskéirsndlhet! Tink pdoss
allaandrasom faktiskt betalar och dr med-
lemmar! Tink om det bara dir sa enkelt att
det inte blir av att anmiila sig till SMFF?
Det kanske bara gar av gammal vana att
stanna utanfor?

Séiikerhet & trovirdighet

Det handlar om siikerhet. Det handlar om
forsikring. Dethandlaromattlirasighan-
terasittplanoch flygande paetttrovirdigt
sitt. Dethandlar om var trovirdighet som
klubboch férbund ochattallamedlemmar
stiller upp.

"Nej."

"Hade den hir piloten kunnat ta ett cer-
tifikat?"

"Ja, viildigt enkelt, han dr en si van pi-
lot att han siikert skulle fa ett certifikat ef-
ter en enkel uppflygning och genomging
av vad som giilleri dessaregler.”

"Varfor har han inte gjortdetda?"'

"Han ville inte varamed i SMFFE."

"Om ni tillater en medlem i klubben att
yga pa Filtet utan certifikat och utan att
vara med 1 modellflygférbundet, hur ska
det nu g& med ansvarsfrigan och forsik-
ringar?"

R

"Inga fler fragor."

Hade olyckan inte intriffat om piloten
varit med i SMFF?

Jo. naturligtvis, men det underlittar
onekligenom vederborande varitmedlem
1 SMFF. Det siger sig sjilv att piloten far
enstorre trovirdigheti kontakter med me-
dia, forsikringsbolag och allt det sociala

Bosse Magnusson tycker till...

"Varfor i hela friden ar inte alla, som flyger pa vara filt, med i forbundet ...

Ansvar & forsikring

Hur skulle de fixamed ansvarsfrigan och
forsikringar? Skulle de organisera sig i
formav enklubbkanske, s att mankunde
ha en bana och en liten stuga? Hur skulle
de gjort nédr metanolen blev férbjuden?
Skulle man ha ringt runt och fragat andra
klubbar hur de gjorde foratt fixametanol?

Hadekanskeenannan klubbfixaten fér-
sikring? Men det finns ju ingen som vet
omdetfinnsandraklubbardadetintefinns
ett forbund? Tdag kanske man skulle stka
fortvivlat pa webben efter likasinnade?
Skulle man lita gora en lista kanske pé
andra som var intresserade att flyga?

Skulle de forsoka infora nidgon slags
papperpaattmankan flyga, ett slags flyg-
certifikat kanske? Hur skulle de gjort om
man plotsligt (Hu,hemskatanke.) ville aka
pa en tivling i den grenen som man var
duktigi? Ellerdet kanske inte fanns nagra
klasserellerensregler [Grhurplanet skulle
se uteller huren tivling skulle g till?

Detiir viil hog tid att borja fundera Gver
varfordet finns ettforbund och vad det fak-
tiskt gor for nytta for den enskilde med-
lemmen!

Efterallt som jag skrivitoch diskuterat
ommeddesomintedrmedlemmuarsi finns
det nagra "argument” som jag oltast hort
forattinte vara med:

"Fordyrt"

"Jag laser tidningen dnda, pa bibliote-
ketelleriklubbstugan." (Aha, domr fak-
tiskt medlemmar i en klubb?)

"Varfor ska jag vara med? Jag behover
viil inget certifikat bara fér att taen sviing
hidrhemma."”

"Jag flyger ju bara hir hemma, jag tin-
ker aldrig tivlaeller aka pa en tivling el-
ler annan traff."

"Jag betalar faktiskt lite mer pengar till
klubbeniin vad ni gérsomidrmedi[Grbun-
det...."

"Varfor ska jag betala till alla som tiv-
lar?"

Det hir dr de vanligaste kommenta-

AA

Modellflyg = riktigt flyg!
Modellflyg riiknas som riktigt {lyg! Rik-

tigt Mygklassas sommiljolarlig verksam-
het.

Det behévs bara att ndgon trikig tjins-
teman pakommunenellerilandstingettror
att vi bullrar fér mycket eller pa annat sitt
drenfaraforinvanarna, ellerattde kanske
borde forligga en golfbana diir vi har fil-
tet, eller att det later sa illandr de gér forbi
i sommarkviillen med lilla vovven for att
stiillatill fulltkaos och flygforbud férossi
klubben.

Annu har det inte hiint nagon allvarlig
olyckaivért land som orsakats av ett mo-
dellplan.

Jag skulle inte giirna sti utan{Gr férbun-
det om det var jag som var pilot och orsa-
kade en allvarlig olycka! Tink om detta
intridlfar, en vanlig kvill pa filtet dd en pi-
lot rikar ut [6r att hans plan inte lyder ra-
dionliingre. Medan piloten, somdrmycket
van, stinger av motorn och forsoker styra
ut fran filtet. Det lyckas inte, planet slar
ned mittbland jordgubbsplockarna pé fil-
tet bredvid. Niir ambulansen ér pa vig till
sjukhusetsakommerlokale tidningensre-
porterochintervjuarklubbens ordférande
somavenhiindelse rikar varaniirvarande.

"Ardetdusomiirordfrandeiklubben?

o

"Den hir piloten av planet, dr han med-
lem i klubben?"

e

"Han drtydligen en van och skicklig pi-
lot, da har han vil ett certifikat?"

"Nej, men han ir den skickligaste pilo-
teniklubben.”

"Hur kan han vara det om han inte ens
harett certifikat? Ar det svirt att ta ett cer-
tifikat?"

"Nej."

"Jag harhortattdet[inns en person hiri
klubben som kan utfirda certifikat?"

"Ardet svartatt flyga upp for ett certifi-
kat?"

engagemang en san hir olyckakriiver.

Oj vad jobbigtdetblirmed dessafrigor
hela tiden. Ar det bara jag som tycker det
hela borjar bli lite tjatigt? Men det ér viil
sd att ndgon maste ta tjatet, for att till slut
fa alla att forsta hur viktigt det dr att bli
medlem i1 SMFF.

Det har bildats ett redaktionsrad inom
forbundet. Radet har som uppgift att vara
en link mellan ldsaren, SMFF och redak-
toren for Modellflygnytt, komma med
idéer och férmedla information fran sty-
relsen. Det kommer att underlitta arbetet
{6r den nye redakloren.

Som alla vet sa gor Sture Tingwall, den
Gamble Redaktéren sitt sista nummer av
Modellflygnyttiaugusti. Sedan kommer
Allt om Hobbys redaktor, Freddy Sten-
bom, att ta Gver. Passa pa atl priva dina
"vingar" pi skrivandets omrade nu nir
Freddy idr "pa hugget" redan [ran start.

Freddysintentioner dratt fortsétta gora
en tidning pd samma premisser som tidi-
gare. Som jag forstar det idag sa satsar
Freddy pa att astadkommaen dnnu bittre
tidning éin vad vi haridag, till ligre pris for
forbundet.

Lyckatill Freddy.

I sommar och 1 host kommer vi inom
SMFF att satsa pa en medlemsvirvar-
kampanj, somiforstahand siktar till att f&
med sig sa mangasomméjligtav deredan
befintliga medlemmarna ute i klubbarna
som idag inte ir med i SMFF.

Det kommer att bli svart for klubbarna
att tacka nej. Det blir en l6nsam historia
forklubbenav varje ny medlemtill SMFF,
Sedan kommer det dessutom att bli helt
oemotstandliga beléningar. I nédsta num-
merav Modellflygnytt kommerjagatt pre-
sentera hela kampanjen.

Saen hilsning till alla mina gamla py-
lonviinner. Haen trevlig tavlingssommar
och kom ihag att det dr viinstervarv som
giiller! Till dess: Flyg vil och tiank pa alla
stackare som dnnu inte lirt sig att flyga.

Bo Magnusson, SWE-540
bosse.kerstin@swipnet.se
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enmingfaldige F3A-curopamiis-
taren, TOC —miistaren, viirlds-
miistaren, Osterrikiske-méstaren
med mera, Hanno Prettner, behdveringen
presentation 1 Modellflygnytt. Otaliga ir
de RC-segrar han vunnit och otaliga éir de
plan han konstruerat. Han ha dessutom
varitennytinkare och trendsetter avrang.
Det var han som inférde pipor pa konst-
flygmotorer. Det var han sominforde mas-
soravextragrejer,somflaps, bromsklaffar
och justerbar nil pa kéirrorna. Dessasaker
ledde till extremt komplicerade modeller
med massoray servon ochutrustning. Det
variivenhansomtog stegetbort frin dessa
extrema "raketer” och atergick till "fyrka-
nalsflygandet”™ 1 F3A, for att férenkla for
nybérjarna samtidigt som det blev hilli-
gare [or tivlings{lygarna.

Nu har det emellertid varil tyst om ho-
nom ett bra tag —efter det att han gav upp
tivlingsflygandetioch med segerni F3A
VM pi hemmaplan i Osterrike. Diirfor éir
hans dterkomst som designer inget min-
dre éin en smiirre — Sensation.

Den allménna trenden just nu

Sensation 1400 4rden senaste och vassaste
"multi-purpose design” (MPD) kirran
friin den sjufaldige viirldsmiistaren och
attafaldige Tournamentof Champion vin-
naren Hanno Prettner.

Sensations MPD-princip by gger pa att
mankananpassaden tillsin pilotférmaga.
Denstoravingytanochden ligavikten ger
modellen en lag landningshastighet och
denlingaochhogakroppen gerplanetbra
stabilitet under flygning. Sammantaget
ger det hir ett plan som dr en utmérkt bas
forattmeden litenmotor(.32-.35)ochmer
V-form passatill nyborjarnas krav samti-
digt som man kan férse kirran med en
storremotor (.53-.60+ pipa)ochrak vinge
for de som vill triina F3A-flygning.

Enligt reklamen skall man med en stor
motor kunna utféra kniveggs-loopingar,
vridmoments rollar, flatspinn med mera.
Minmodell hade emellertidlite vl under-
dimensionerad motor foratt géraeggman-
ovrerna full rittvisa

Sensation 1400 byggerpadenallminna
konstflygartrenden justnu. Hostens F3A-
VMiAmerikavarde langaoch higakrop-
parnas VM —sd, som vanligt, Hannos de-
sign dr helt rétt 1 tiden.

Vingen
Vingens uppbyggnad ér helt och héllet
gjordav vanlig balsa och plywood. Det ér
en konventionell D-tubs-design med tor-
sionsndsor fram och bak samt med caps-
trips ddremellan. Konstruktionen heter sa
for att vingframkant och vingbalkar bil-
dar, tillsammans med torsionsndsorna
ovan och undertill. ett D-liknande utrym-
me setti genomskidrning.

Balkamapd vingens dveroch undersida
dr av hardtrd samt [6rbundna med varan-
dra med staende webbar i 1,5 mm balsa.

Sensation 1400 —
en sensation

En ny modell fran den gamle konstflygméastaren
Hanno Prettner kan vél inte bli nagot mindre dn

en—Sensation.

Det hdr dr et gammalt klassiskt sétt att
byggavingarpiaoch gerenoerhortbij-och
vridstyv vinge samtidigt som det hela blir
ldtt. Vad &dr det man brukar séiga: "Gam-
malirdldst”, "Viilbeprovat och bra” eller
"pi vetenskaplig och beprévad grund™.

Pa lidans omslag antyds att man kan
viilljav-form pivingensjilv och att Hanno
sjilv foredraratt flygamed heltrak vinge.
Detta finns dock inte omnimnt i byggin-
struktionen utan man ir dér hinvisad till
altbyggu med den prefabricerade instill-
ning som respektive vinghalvors mitt har
givits. Jag foredrog att by gga som Hanno
sjilv hade foreslagit. Ja, jag gjorde Gver-
sidan plan och dérmed blir detlite V-form
paundersidan. Dettaskedde genomattjag
fick hyvla av mittspryglarna si att en rak
formerhdlls. Detirlite extrapill eftersom
plywooden ér hard och perfekt passning
kriver putsning. Det skall emellertid di-
rekt papekas att det hiir jobbet inte fir néd-
vindigt att gora eftersom Stig Johansson
byggde sin modell med anvisad V-form
(se forrforranumret av MEN) och han be-
rilttar att moedellen gar absolut spikrakt i
“knile-edge” Tygning.

Det atgar ett servo till varje vinghalva.
Servona ligger fastskruvade i locken till
de facksomfinns gjordaivarje vinghalva.
Sladdarna kommer ut i sma hil pa ving-
ens dversida, dir de till exempel kan for-
bindas med en Y-kabel till mottagaren.
Snoren, som anviinds att dra sladdarna
genom vingen med, dr redan forinstal-

lerade. Eftersomdethiiriiren ARFmodell
sa dr det inte mycket arbete pd vingen.
Limma ihop vinghalvorna, limma fast
gavlingsroder (ellerskevrodersomendel
kallardem), monteraservoochstotstinger
—detérallt.

Kropp och motorinstallation

Kroppen iir konventionellt konstruerad
med sidor av 2mm balsa som forstirkts
med 3 mm lite-ply (med stora liitthal ) runt
om pa kritiska stéillen. Dessutom bestar
uppbyggetav balsalister och 3 mm tjocka
lite-plyspant.

Fenan ir gjordav 6mmtjock balsa, Den
drkliaddheltoch hilletsa man maste skiira
bortplastundertill forattkunnalimmaden
i kroppen. Stabilisatorn 4r platt till proti-
len och 7 mm tjock. Den iir uppbyggd av
20 mm breda lister och 4 mm breda list-
spryglar. Aven stabben méste “skalas™ pi
mitten fGratt ge limyta motdet fardigaur-
tagetikroppen.

Triilister att montera de tre servona i
kroppen r redan pa plats, det ér divenle-
des fastsdttningsmuttrarna for vingmon-
taget. Det som dterstdr dr att gora stots-
tinger. Material medféljeriformav rund-
stav samt pianotrad till sido och héjdro-
der. Det gir [ort och smiirtfritt att jobba pi
dethiirsittetiivenomjag loredrog metull-
vajer till sidoroderlinkaget.

Motorn monteras i med{6ljande plast-

Fortsitining néista sida!

Emmie Aquists

fartillhir arten

Homo Ludens,
den lekande
minniskan — hdér
haller hon pappas
senaste leksak —
Sensation 1400

HAR KOPER DU DIN CALIBER 60
BORAS (033) 140205 FALUN (023) 25866

CALIBER 60 - DEN MEST AVANCERADE!

Caliber 60 fran Kyosho — en extremt teknisk avancerad
helikopter for dig som vill ha det allra basta.
Konstruktion och material har valts efter varje

detaljs andamal for att uppna maximal funktion,

styrka och livsldngd.

Just nu kan du kopa Caliber 60 till kampanjpris! i

GOTEBORG (031) 459401 HUDDINGE (08) 7748434
KALMAR (0480) 29459 KLIPPAN (0435) 10322
B KUNGSBACKA (0300) 14136 LULEA (0920) 16550
¥ MALMO (040) 433820 NORRKOPING (011) 287060
! \ STOCKHOLM (08) Roffes 333044, Wentzels 240790
UMEA (090) Slojd&Hobby 144402, Stenbergs 141870

VASTERAS (021) 131491 m

OREBRO (019) 226613
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Sensation...

Fortséittning frén foregdende sida!

motorbockar. Ritsar i brandskottet visar
vad man skall sikta in sig pa nir man bor-
rar hilen 1 spantet for att £ ridtt motor-
riktning. Motorn lutar sd att man kan an-
vinda en sidutbldsmotor och éindé fa ut
avgaserna i mitten av kroppen. Det hiir ir
endesign som Hanno har anvint sigav pa
andra kirror tidigare. En nackdel har me-
toden dock —sido-och nedatriktning f6ljs
at niarman skall justera dessa parametrar.
Trenden &r att moderna F3A-flygplan
ar forsedda med hjulkapor istéllet for in-
fillbara landstill. Det hir gor att man be-
sparar sig en massajobb och en extra pro-
blemkillablirdirmed elegantavford fran
modellflygarensbistravardag. Fordelarna
druppenbara, samtidigt som manreduce-
rar luftmotstandet pa ett estetiskt tillta-
lande sitt. Men ... dven i paradiset finns
det en orm. Hir heter den: hjulkdpor och
grasfalthor inte thop.
Hjulkdpornaochmotorkapanirtillver-
kadeigelcoatbelagd glasfiberplastochér
av yppersta kvalitet. En intressant sak dr
att landstillet dr av modernaste snitt, det
vill saigamatt glasbliistrat. GoGOrsnyggt. ..

Summering och flygerfarenhet

Entung arbetsbelastning har gjortatt fly-
gandet inte har kommit upp i vad man
skulle kunna kalla ett "signifikant siker-
stiillt statistiskt resultat” men en sak kan
man siga direkt ndr kdrran lyfter fran
backen: Sensation 1400 flyger sensatio-
nellt bra. Det mest patagliga dr hur snillt
ett plan av den hir typen uppfor sig. For

den som passerat nyborjarstadiet och dr
mogen for att flyga ldgvingat dr det hiir
perfekt. Littattkontrolleramed sméroder-
utslag samtidigt som man kan dka utsla-
gen foratt triina avanceflyg, Kort sagt: en
kiirraatt vixai. Vilketisin tur ledertill att
man inte tréttnar i forsta taget.

Den linga kroppen kompenserar smd-
rorelsersaattdetblirettjamtflytoverhela
flygningen. Dethiirirenegenskap somjag
stitte paiungdomsaren nir jag skulle ldra
mej att flyga. Min far och jag hade byggt
fleraFalcon-plan frin Goldbergs. Detvar
Jir och S:r Falcon och de hade en enormt
lang momentarm bakat. Detta gav model-
lerna ett fint flyt som jag saknat i manga
plan—{ramtills nudalangamomentarmar
bérjar bli pA modetigen.

Niviil, Sensation 1400 har inte bara en
ling bakkropp utan éven en hiog kropp.
Detta goratt modellenkan se lite opropor-
tionerlig ut pa backen men viil uppe i sitt
rittaelementserdetbraut. Kroppsformen
gor att kniveggsllygandet blir till en ren
{r6jd. Modellen flyger dessutom utan ni-
gon storre tendens att falla ut ur eggliiget
genom att dra at nagot hall.

Plus och minus

Det finns massor av bra saker att peka pa
nér det giller de hiir ARF-kédrrorna frén
Kyosho. Daremotirdetsvirtatthittasva-
ga sidor. Nagra goda sidor ur hdgen: Bra
och genomtiinkt konstruktion, lig vikt,
snabbbyggd, hantverk pahogstaniva
vad giller bygget och kliidsel. Hanno |
har till den hir modellen kreerat ett |
fantastiskt monstermed attaolika fir- | -
gersomskulle taavsevird tid att sjaly ‘u‘
astadkomma.

P i

i

ARUSEDRR

De enda negativa som jag kan komma
pairattklidseln bubblar sig lite liittare dn
pa mina egna modeller. Detta ir emeller-
tid létt att rada bot pa. Niir man har spint
upp kléddseln nagra ganger sa brukar den
hallasig sd—dirmed érdet problemet 16st.

Det kan inte bli s& mycket bittre dn sa-
hiir och de allra flesta av landets modell-
byggare, mej sjilv definitivt inkluderad.,
skulleinte utanen stor arbetsinsats kunna
gora det sd mycket bittre. _

Text ochfoto: Conny Aquist

~

Fakta Kyoshos Sensation

Spannvidd 1.400 mm
Langd 1.300 mm
Vikt 2,2-2 5kg
Motor: 40-53 (tvatakt)

52-70 (fyrtakt)
Radio 4 kanaler

med 5 servon
Tillbehor:

Det mesta foljer med byggsatsen, aven
tank, men motor, radio, slangar samt
spinner maste kopas separat.

Generalagent
Slotcari Stockholm J

Fokker

fSen

Kop grejer .~ roomenae o 8 PeAs
fran SMFF! Bokpaket Slipsklamma med forbundsmarke 40:- R oto rb I ad

SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-

ingar Tygmérke Kolla in 0ss pa natet!
Hand-ledning Modeﬂﬂyg_mérke = SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-
Rockslags-marke b " Dekaler Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:- www.PA-RCMODELS.com
ing Code " " 5
Faltlista Regler ga“ggc’t “‘ICI“ ;’alr': m"tde“ﬂygc'fda’e ;g' Modeller, modelltré och tillbehdr.
andbol ode ets grunder” -
Bestaliningar fran klubbar & skolor o ¥g g" _ Prislistor med mera.
ﬂ )\ faktureras — dvriga leveranser Bokpaket "Vi modellflyger”, 2 delar 20:- g ———
- sker mot postférskott Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 150:- SAaivagen S?Alr:,desn 0 Torsaker,

tel 0290-851 37 = fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18

J SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing = Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70 | {
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Skrankning

Biiste Sture Tingwall. Om dudr Den Gam-
ble: Det dr synd att du drar dig tillbaka, du
har statt for en utmérkt tidning, med vil
avviigt och tekniskt korrekt innehdll. Ten
klass helt [or sig sjilv star Pir Lundquists
ritningar och arbetsbeskrivningar av Cub
och BHT-1 (dven om han trasslade in sig
endel i diskussionen om skala).

INr2 2000 finns det pasidan 10 en arti-
kel om FW 190 D. Forfattaren papekar,
medritta, betydelsenavskrinkning. med
vilket menas (i allménhet) en vridning av
vingen till mindre anfallsvinkel vid spet-
sen. Avsikten med detta dr att undvika att
vingens yttre del kommer i stall tidigare
indeninre genomattden flyger med min-
dre anfallsvinkel. Samma effekt som

vingprofilentillenmeravilvd (krékt) pro-
fil, varigenom den tél ett hégre CL innan
den kommer 1 stall. Ett exempel pa detta
drJ-22. Ritningen pa sidan 38 i FFVS 122
(Flyghistorisk Revy Nr 35) visar hur
profilkrékningen dkar mot vingspetsen
genom all framkanten bijts ner.
Férfattaren till artikeln om FW 190 D
rekommenderar "... 'budgetskrinkning',
dvs vinkla upp skevrodren ett par mm".
Detta resulterarien vingprofil med mins-
kad krokning, vilkethar den helt motsatta
effekten till vad man vill dstadkomma.
Budgetskrinkningen fungerar om man
vinklar ner, inte upp, skevrodren. For en
normal vinge blirindringenav CLav stor-
leksordningen 1/30 per grad skevroder-
utslag. Ett 10 grader nerfillt skevroder
okar alltsa det tillgéngliga CL med 0.33.
Dettamotsvararungefir 3 graders skriink-

"

i

Helikoptercertifikat
Nyaregler for helikoptercertifikat
beslutade av SMFF:s styrelse finns
pa SMFF:s hemsida och kan ocksa
rekvireras frin SMFF:s expedition.

= augusti!
11aug* F-klassisk, F-Nostalgi, Twin Pusher
Samling kI 1700 pa tavlingsplatsen

12aug*A, B, S1,Sint& A2

Samling kl 0930 pa tavlingsplatsen

13aug*C, D, Classic Wakefield, Gint & S2/53

OT-SM
11-13

skriinkning kan uppnas med aerodyna-  ning. Jérgen Skogh Samiing k| 0900 pa taviingsplatsen
miskamedel: vid vingspetsendndrarman Skogvaktarev. 12, 59741 fibhfidabmg | Infovia Kint 065- 1228 46+ Bnnar540:18.37.60 J
Resultat trettionionde Majtdvlingen ® 6 maj 2000
Klass F1A Klass 77 cm ¢ juniorer
1. Lars Larsson, Slandan 180 180 180 180 180 900 300 420 1. Magnus Jansson, Nimbus 98 41 94129 46 399
2. Martin Tamroth, Gladiatorerna 180 180 180 180 180 900 300 420 2. JohanAberg, Nimbus 115 53 62 75 64 369
3. Robert Hellgren, Norberg 180 180 180 180 180 900 300 114 3. David Jansson, Nimbus 53 120 120 - - 293
4. Per Findahl, Norberg 180 180 180 180 180 900 300 107 4. Oskar Findahl, Norberg 21 6 52 49 46 174
5. Jon Petterseen, AKM 180 180 170 180 180 890 5. Mikael Altered, UFK 32 30 39 32 26 159
6. UIf Edlund, Nerberg 165 180 180 180 180 885 6. Johan Folkesson, UFK 21 35 28 21 3 136
7. Anders Persson, AKM 180 152 180 180 180 872 7. Elias Lindgren, UFK 17 28 22 23 23 113
8. Olle Sandahl, Stratos 127 180 180 180 157 824 Klass 77 cm * seniorer
9. Ole Blomavist, Solna 156 110 180 180 180 806 1. Lars Tolkstam, Nimbus 105 120 74 77 117 493
10. Lars Hafner, Solna 180 177 92 180 165 794 2. Valdemar Falk, UFK 45 120 82 83 120 450
11. Sara Sundstedt, Gagnef 180 180 93 180 180 793 3. Tommy Eriksson, Karlskoga 101 107 77 43 53 381
12. Inge Sundstedt, Gagnef 180 180 180 180 68 782 Klass HKG * Juniorer
13. Goran Trogen,Gagnef 55 180 180 180 180 775 1. Daniel Findahl, Norberg 26 31 3 22 22 154
14, Deniz Varhos, UFK 180 180 180 99 134 773 | 2. ChrHedlund, Oxelésund 16 39 27 15 47 147
15. Freddy Dahlstrand, Slandan 97 180 117 170 180 744 3. Henrik Hedlund 32 19 45 9 23 128
16. Per Johansson, Linkdping 116 180 180 82 180 739 4. Alexander Norén 12 12 4 12 16 56
17. K-J Quarforet, Solna 180 180 92 180 - 632 5. Filip Norén 3 4 12 7 7 33
18. Per Larsson, Gladiatoremna - 180 155 92 110 537 6. Max Meurling, Gladiatorema 5 3 4 7 9 28
19. Erland Axelsson, Gladiatorerna 47 89 43 2 - 181 Klass HKG * seniorer
20. Poppe Blomavist, Solna 0 - - - - 100 1. Johan Akerman, UFK 60 60 28 60 60 268
Klass F1B 2. Per Meurling, Gladiatorerna 45 60 60 41 58 264
1. Johan Akerman, UFK 180 168 180 180 180 868 3. B-AFalgren, Oxelosund 30 35 45 45 47 202
2. Magnus Soderling, UFK 180 180 180 180 156 876 4, David Torsen, UFK 53 33 38 38 37 199
3. Hakan Broberg, Gagnef 180 180 180 148 180 868 5. Patrik Nordholm, UFK 17 30 53 49 27 176
4. Rolf Astervik, Looping 81 180 180 180 180 801 6. Jan Norén, Oxelésund 6 24 10 18 20 78
5. Janne Forsman, Gagnef 140 180 105 180 180 785 7. Martin Tamroth, Gladiatorerna 6 20 3 - - 58
6. Favid Torsen, UFK 180 180 180 101 - 641 8. UIf Pettersson 2 1% - 7 23 47
Kiass F1C 9. Erland Axelsson, Gladialorerna 20 21 4 4
1. Gunnar Agren, UFK 180 133 180 180 180 853 10. Hans Carlsson, Oxeldsund 4 13 18 35
2. Tommy Eriksson, Karlskoga 149 180 180 180 120 809 Klass Oldtimer
3. Lars-Gunnar Lindblad, E-tuna 180 155 106 180 180 801 1. Helge Wannberg, Docksta 120 114 94 328  S:1 Novis
Klass F1H 2. Sdren Edstrém, UFK 81 120 120 321 HU10C
1. Poppe Blomgvist, Solna 120 120 54 120 92 508 3. Svein Antonsen, UFK 120 65 120 305  Sint Albatross
2. Inge Sundstedt, Gagnef 79 91 48 120 120 459 4. Helge Wannberg, Docksta 63 120 43 226 Master
3. Olle Blomberg, Nimbus 120 70 36 120 42 388 5. Helge Wannberg, Docksta 76 21 120 217 Hewa3
4. Svein Antonsen, UFK 46 90 - 78 120 334 6. Gunnar Agren, UFK 47 52 102 201 HU10C
5. Qle Blomgvist, Solna 120 40 42 38 - 240
Klass F1G Gurras Vandringspris for fina prestationer i Oldtimer gick aven i ar
1. Rolf Astervik, Looping 120 120 107 120 120 587 till Helge Wannberg.
2. Anders Sjéberg, Handen 87 120 120 120 120 567
3. Holger Sundberg, UFK 120 120 83 90 120 533 Lagtévling i FAl-klasserna om Upsala Nya Tidnings Vandringpris:
4. Magnus Astervik, Looping 120 120 120 56 75 491 1. Norbergs FK (Per Findahl, Ulf Edlund, Robert Hellgren 2685
5. David Torsen, UFK 120 120 111 120 - 47 2. UFK (Gunnar Agren, Johan Akerman, Magnus Séderling 2617
6. Curt Hogberg, Linkdpingsesk 120 90 52 118 45 425 3. Gagnefs FK (Hakan Broberg, Janne Forsman, Sara Sundstedt) 2446

\

' Smaryskadieselmotorer | st

av mycket hég kvalitet och med utmaérkta pre-
standa kan nu erbjudas till forsaljning med en-
samratt i hela Skandinavien. Vissa av dem &r
nedskalade kopiorav originalen,andraioriginal-

storlek. Till vissa, t ex Mills, finns trottel.
Samtligareservdelar och bransle finnsilager.
Dessutom finns moderna motorer med l6sa
ABC-foder. Glow alt Diesel 0,80 ccm = Glow
0,25 ccm (med ljudddmpare och trottel).

on ‘Aolblies
\ Wodel Plying — Juct For Fun ———4
modellflvanvit nr 2 2000

KLIPPAN . GOTEBORG
HOBBYC
2 = KLIPPAN Jel.0435-10322 =
‘I?ﬂlillt;: k] g;g ggm SPECIALIST PA HOBBYC ENTE
s RADIOSTYRDA
Mills 0,40ccm . Karl
BILAR * FLYGPLAN

ED Baby 0,25 ccm 2 Johansgat 7
Frog 0,25 ccm Hﬁi—L'B'éggﬂTF:QSRE; \%‘;{A‘:‘R Box 4021 Telefon 031-12 62 20
Micro 0,40ccm * " - 400 40 Goteborg
EDBee  0.47com | __'SERVICE:REPARATIONER- TAG nytt & beg * FLYG * BAT + BIL,
Elfin 0,36 ccm Telefon 0435-103 22 RC-anliggn * Plastbyggsatser
Kalper 0,32cem Telefax 0435-130 30 Massor av annat smétt och gott!

ol S b -
Telefon 08-745 1203 hobbygarden @swipnet.se Fax:  031-125320

POSTORDER!
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Bygg en superskoj

ini-Hojendrmitthittillsroligaste
flygplan (av33byggda) somjag
har konstruerat och byggt. Den
drallidredo,ryms med éveralltoch briins-
lesndl, flygkompisarna med sina tio —
kubikare har "soppatorsk” lite nu och da,
senfragarde mig: hardulitetextrabrinsle.
Det bérjade med att jag sneglade paen
Sukhoi, (modellflygarens Mercedes). En
dagivintras varjagiettvaruhusiVasaoch
ficksyn pa Wurth:s biltvittmedel Pineline
Effekttvitt och jag insdg genast att detdir
ir ju exakt Sukhoi:s noskapa, men i min-
dre format. Rundningen pa flaskbottnen
liknade precis, sa jag kispte en {Taska och
utifran den flaskan safick Sukhoi enlille-
brorsom doptes till Mini-Hoj.
Samtidigtmedkonstruerandetoch fun-
derandet gjorde jagen AutoCAD -ritning,
Byggde, ritade, dndrade, provade, bygg-
de. Till slut var jag n6jd med min Mini-
Hojochjag garanteraratt Duocksablirdet.
Innan Du borjar by ggandet, siitt dig ner
ochstuderaritningenoch tinkigenomhur
du skall bygga. Man gor firre misstag da,
har jag ocksa lirt mig. I byggbeskrivnin-
gen som [Oljer dr det viktigaste beskrivet.
Vingen
Jagavvek fran Sukhoi:savsmalnande vin-
ge och byggde en rak jimntjock vinge.
Med den hiir vingen sjunker nosen sakta
igenom, sen tar du ny fart. Vingen byggs
rak utan v-form. Skérut 12 stspryglarur2
mm balsa och séttihop dem med 25t 3 mm
skruvar, slipa till ritt form med klots och
sandpapper.

Tips 1: Limma fast sandpapper pd en ply-
woaodklots, en grovlek pd varje sida (det
roda som anvinds till slipmaskiner, hdl-
ler liinge). Niir du gor sparet for vingbal-
kar: limma sandpapper pd en tréilist med
litet mindre dimension (slipaav)iinlisten
du tiinkeranvéinda, senéirdet bara att fila
wrtaget i spryglar eller spant, sa passar
listen perfekt. Gér urtag med ihopsatta
spryglarsablirallaurtag pa sammastille.

Placerautspryglarnaparitningen (tick
den med tunn plast, annars limmar du fast
vingen paden). Limma [ast 5x5 mm-bal-
karna samt bakkanten av 5x5 mm balsa-
listsomslipas saattden foljer spryglarnas
lutning. Den falska framkanten skiirs ur 2
mm balsaflak och limmas fast.

Nukandunalafastvingenibyggbordet,
sa att den hills rak niir du bygger den fiir-
dig. Skiirut webbarur 2mmbalsa (staende
fiber-riktning) limma fast i vingbalkarna
enligtritningen. Delaett 1,5 mmbalsaflak
pamitten, limmafast plankningen mellan
ovre framkant och vinghalk.

Forstirk gangjarnsinfistningen med
5x5 mm balsa pa insidan av bakkanten,
limmasedan plankningen dver bakkants-
listen. Taloss vingen frin byggbridan och
limma plankningen pa undersidan samt
framkantslisten. Planka vingmitten pa
undersidan och limma fast cap-strips.
Spara dvre vingmitt tills du har monterat
servot.elleromdu villanviindatvéservon,
fritt fram foregna funderingar,

Kroppen

Bdrjamed att rita av eller kopiera spant 1

Mittenritningen
Mini-Hoj fran Finland!

s a
Data Mini-Hoj
Typ Fun Fly
Spinnvidd 98 cm
Liingd 76cm
Vikt 800-900 gram

Vinghelastning cirka 34 g/dm’
Motor .15, tvatakt
Kanaler 4

Servon 4 - 5mini

— 5 sedan skiir du ut alla spant fran 3 mm
liteply. Rita ut centrumlinjerna pa alla
spant. Limma fast 1,5 mm plywood pa
framsidanav spant 1 och0,8 mmplywood
pé baksidan av spant 2. Siitt ihop spant |
och 2, slipa sd att de far samma form, sitt
till spant 3 och slipa dversidans rundning
(prova noskapan sa att den passar, glom
intecattadderatill plankningen). Nuanvin-
der du “filen” triillist med sandpapper och
gorurtagen for 2x7 mm trilistoch 2x5 mm
balsalist. Urtagen gors med spant 1, 2 och
3ihopsatta, gbrsammaurtag paspant4 och
5. folj centrumlinjerna.

Nu limmar du fast trilisterna 2x7 mm

(mirk ut palisten varspanten skall limmas
fast) som fdljer kroppens centrumlinje,
sedan limmas de andra listerna. Tank -
“golvet” mellan spant 1 och 2 limmas fast
innandu plankarsidorna. Skiirut ur plank-
ningen vingprofilen “grovt” limna cirka
| em f6r finputsning tills du passarin vin-
gen. Plankningen pa flygkroppen limmas
forst fasticentrumlinjens trélist.
Tips 2: anviind vit-lim och CA-lim typ:
glue. Bredutvitlimmen ldmnamed jimna
mellanrum ndgra stéillen utan lim, dir
klickarduca-limmet. Tryck fastdelenoch
Justera, Du har nagra sekunder pa dig
innan ca-limmet fdster, nu far vitlimmer
torkailugnochro. Detunderlétiaromdu
hardelen inpassad innan du limmar. Vit-
limmet ér segt och starkt, tyvérr dr tork-
tiden ett minus. Med den hiir metoden far
du ett starkare flygplan och en ldgre lim-
kostnad.

Om du inte har tillriickligt mjuk balsa
nirden skall bdjas runt kroppen, fukta ut-
sidan med en svamp eller liknande, vinta
en stund och plankningen b&js automa-
tiskt. Setill attallt arrakt: limmafast. Bada
sidorna bojs och limmas samtidigt, krop-
pen hills littare rak om bada sidorna har
béjspinningar som motverkar varandra.

Hir miste du vara noggrann sd att det
inte blir en “banan”.

A O

%
B

"8
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WHadellflyg

Bertil Klintbom

Tuer Bro, 621 73 Visby
Tel/fax 0498-27 27 72 (kvall/helg)

E-post: bkm @ algonet.se

Katalog mot 25:-

Postgiro 60 50 379-4

SMR skaladokumentation

Duncan Hutson Models.

® Elektroniska tillbehir som laddare, cyclers,
optoisolatorer (storskydd), on-board glisdstriim,
sequencers for landningstdll mm.

* Motorer: Enya, Laser och Aviastar, iven reservdelar

e Specialtillbehor for skalabyggen,

* Ritningar och byggsatser, egen produktion och import |
® Higklssiga skalabyggsatser fran bland annat

| Sevidare pa http://www.algonet.se/~bkm

SEbaitre versioner,dven elversion

Hé'r fmns ffifkdmrﬁanxdébyggel?! 1

Aviastar 1.50 tvataktare av hog kvalitet

J
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PutsatillbakpartietochlimmalastSmm
balsaflaket och runda av dversidan, passa
in cockpitgolv och ryggstid.

Innandumonterar trilisterna som land-

ningsstillet fdsts i, passain vingenoch bor-
raett6 mmhaligenom spant 2 ochigenom
vingens mittsektion.
Tips 3: Kokaupplitet vatten och liggiply-
wood biten som landningsstéillet skruvas
fasti, litden koka en stund sd blir den lit-
tare att béja. Spiann fastdveren flaskaoch
lat torka.

Medan du viintar pa att plywoodbiten
skall torka kan du kapa till listerna at sta-
bilisator, fenaochroderurett4 mm balsa-
flak, skevroder Smm, pusslaihop bitarna.
Skiir upp en skéra i kroppen och skjut in
stabben paplats och limma.

Montera in servona och stitstinger in-
nanduplankarundersidan paflygkroppen
med 2 mm balsa (tvirs fiberriktning).

Huven gors enklast av t.ex Julmust el.
Ciderflaska klipp ut enligt ritningen och
den passar perfekt och sa liknar den Suk-
hoi:s huv.

Ett bra siitt att fasta huvar dr att passa in
huven, borra sma 1,5 mm hil i huvens
framkant, bak och ett pa var sida. Droppa
tjockt snabblim pa tandpetaren och tryck
fast. skiirav tandpetarnaochklistradekor-
stripes Over nedre kanten.

Motorkapan av Wurthflaskan drmalad
med en firg som miste slipas bort (jag {6r-
sokte med olika fdrgborttagningsmedel)
med t.ex vattenslipduk nr 400, fungerar
bra. Kapan skruvas fast i
2x7 mm trilisterna pé si-
dorna och undersidan.

Skir ut tre Gppningar pé
viinstrasidanav kdpanenl
bild: 3-4 mmbreda. 20-25
mm langa, forluftutsldpp.

Klidsel
Detfinns manga att viljabland. Solarfilm
arlittoch billig men haren dendens att bli
skrynklig efteren tid. Jag har évergatt till
Oracover, dendr tyngre men mycket star-
karecochsihallsdensnygg utanatt skrynk-
la sig. Anviind giirna nagon lyp av neon-
[iirg. olika firger pa éver och undersidan
sdatt Duvethur planetliggeriluften. Den
gulalysersdbraattdu kan flyga fastin det
horjar bli mérkt.

(Dirjag bor4 mil soderom Vasaflyger
vi tills solen gir ner cirka 23.30 pa som-
maren och efterdt blir det korvgrillning,
sa modellflygarnakiinns litt igen hir, for
alla har stora pasar under 6gonen och li-
deray “sémnbrist™.)

Roderuitslag

Omduirosikersaanvind de rekommen-

derade utslagen paritningen, (géirna min-
dre). Niir du har lirt kiinna din Kiirra, ka
utslagen. sa uppticker du att du kan gora
niistan vad som helst med Mini-Hojen.

Motor

Mini-Hoj konstruerades foren . | 5-motor
som riicker mer iin vil. Jag anviinde en
“tung” ASP-15 motor, med propeller 8 x
4. EnOS-15irca. 40 g. littare. (Harduen
littare motorin ASP—15. behéverdukan-
ske limma gockare tridlister pa alupliten
som motornér fisti. Kolla varmotorn bor
placeras enligt Tp innan du kapar till nos-
kipan, saatt den inte blir f6r kort.)
Motorn monteras med en 2 mm alumi-
niumpliit som skruvas fast i baklocket pa
motorn. Limma fast trilister i aluplaten,
slipa listerna s att motorn [ar 29 hoger-
riktning och 1°nerit, sia flyger den snyg-
gareochblirenklareatt trimma. Glominte
att montera motorn litet till viinster s atl
spinnern kommericentrumav noskapan.
Anvinder du ett mellanstycke mellan
motor och ljuddimpare sa behvs ingen
urgrépning i flygkroppen. Sitt en40 mm
ldng siliconslag pa ljuddidmparen s slip-
per du det mesta av oljan pé flygkroppen.

Radio

Utrymmet i Mini-Hojen idr ganska litet.
Med sma servon sariicker det bra till, an-
viind Hitec 85 BB storlek till hojd- ,sid-,
och skevroder, gédrna ett 9 grams till gas
och en minimottagare. Hitecs 7 kanals
mottagare far plats. Ackpaketet 1éds ithop
av batteristorlek LR 03 och placeras bred-
vid tanken enligt ritningen.
Flygning
Inviintade en lugn och fin dag for prov-
flygningen som alltid dr spinnande med
enny modell. Siendagislutetayv februari
2000, packade ihop grejorna och dkte till
havet. Isen var jimn som ettdansgolv, so-
len sken och det var niistan vindstilla.
Antligenvarpremiirflygningen
inne, hade vintat nistanen mi- - <
nad pi grund

littfugen, men passariindé inte foren ny-
bérjare.

Som andra-modell kan du anviinda
Mini-Hojen bara du har sma roderutslag
ochflygersaktatillsduldrkinnaden. Om
du dr osiiker, anvind “fegsnore” (lirar/
elev—kabel) med en erfaren pilot.

Vid premidrflygningen blev namnet
Superskoj till fératt dendrrolig, liten och
Litt. Mankan ta den med och flyga nistan
Overallt Ingetflygfiltbehtvs, med halv-
gas startar den dirckt ur handen och med
den ldgavikienpaflygplanetkandulanda
péeniing ellerakermed motornavstingd.

Klarar dven hdrd vind!
Mini-Hojen éir ocksa testad i viildigt hird
vind. Viflog nistan lika mycket bakit som
framiit och det blev en och annan kuller-
bytta vid landningarna. Vi méste landa
med halvgas pa grund av den kraftiga och
byiga vinden. Med Mini-Hojens laga vikt
skall du ha otur om ndagonting gar sonder.
Behoverdutipsellerradangéendebyg-
gandeteller [lygningen. Ring!

Hans Highiick
Petalaxvigen403, FIN - 66240, Petalax
Tel. +3586 3475207, +358 50 3028335

av daligl vii- -
der, kallt
och bla-
sigt.

MiN|

Starten

Mini-Hojen littade

efter cirka 5 meter pa

halv gas. ochden flég som
en dngel, behévde inte trimma nagot ro-
der. Den varotrolig . Jag stod och flég pa
cirka en meters héjd runt min personbil
med en fart si att jag néstan kunde gé vid
sidanav flygplanet. Denédrbdde snabboch

Rynos|Hobbyshop)
Teknisk Modellhobby i Uppsala

Bergsbrunnagatan 18 = Uppsala
Oppettider vardagar: 14.00-18.00
Telefon: 018-13 57 00

Bra sortering pd RC-flyg, helikopter,
bil, bat & tillbehér. Dessutom bl. a:

« K&S metallsortiment, kvergreen styren
plastsortiment & komplett balsasortiment.
« 0%, MDS, US Engines, Zenoah, 5C, NovaMega

= GWS servon, micro-piezo gyro & tillbehor.
« TopFlite, GreatPlanes, Robbe, lkarus m.m

modellflvanvit nr 3 2000

LANDSKRONA r

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

& Novarossi motorsortiment . MODELLFLYG .
- Aztek fargsprutor & Werther kampressarer.
» Billing Boats batbyggsatser o BAT * MOTORER *
* Futaba radio, servon, gyron & tillbehor & RAD'OANLAGGNINGAR %

« TILLBEHOR * RITNINGAR

Tva Mini-Hojar.
Observera hilen
for luftutslépp

vidd motorkaporna.
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Herr Obersturmfiihrer! ®
Alle Gummischnodden sind da!
Nun kiinnen wir abfliegen.
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Tavlingskalender Friflyg 2000 » Alla klasser

Datum  Tavlingens namn Plats Arrangdr
Jul 8 Scania Cup 2000, WC  Rinkaby AKM/mfs
Sep 9 Revinge Mote Revinge AKM/mfs

med samtliga klasser
Okt XX Hésttéaviingen 2000 F16, Uppsala Uppsala FK/mfs

Pg 64 56 67-7

Téaviingskalender Linflyg 2000
Aug56 SM,RM Ramdalen Oxel6sunds MSK
Aug 12 Vasterastaviingen Johannisbergs fpl Vésteras FK/mfs
Aug 19-20 Vanersborgspokalen  Bréttelund Vénersborgs MK
Sep 2 KGA-Mastaren Klubbfaltet Karlskoga MFK
Sep10  GalaxOpen&DM Tullinge MFk Galax
Sep24  GamenOpen Bravalla FK Gamen

Tavlingskalender Radioflyg 2000 » F3A

Téviingskalender Radioflyg 2000 = F3C

Juli 12 F3CUT2 Paldalen,Nykvarmn Wermdd MFK
F3C, Heli Sport & Pop 10 km V Strangnds

Juli 22-23 F3C UT 3 fér VM Malungs flygpl ~ Malungs MFK

Juli 26 Hirobo Cup Dragsangarna

Aug 19-20 Robbe Cup Stockholm -

Sep 19-20 SM, RM, UT 4 Kalmar RFK Utvandramna

Kontaktman Telefon

Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
Gunnar Agren 018-20 67 10
Bengt Ake Fallgren  0155-32847
Per Stjérnesund 021-804234
Ingemar Larsson  0521-672 12
Niklas Karlsson 0586-333 96
Kjell Axtilius 08-7744915
Johan Bagge 011-365249

Jul 89  Grénscupen Stacklanda Benny Kiellgren 0502-145 59
Jul 29-30 Buntenduellen V. Hogkulla MFK Bunten, Norsjé  Johan Brostrém 0918-31500
Pg942920-0

Sep 16-17 LEN:s Hasttaviing Sjégestad Linkopingseskadern  Tomas Johansson  013-820 75

Aug 19-20  Grums-Pokalen & SM/RM Portlanda Grums MFK Gert Boren 0555-12397

Tavlingskalender Radioflyg 2000 » F3B, F3J, F3B-T

Aug 5 F3B Popular Hagbyfaltet Djursholms MF Michael Freilich 08-755 46 82

Aug19  Termik-Popular Flugebyn RCSS Patrik Randmae 0122-10387
Sture Ekman 0583-504 38

Aug26  F3JPopular Vistervik Vasterviks MFK Tord Hamrin 0493-93048

Aug26  F3BPopuldr Hagbyfaltet Djursholms MF Bo Samuelsson 08-72204 88

Aug 26-27 Kungsédngen Cup Toppfaltet Kungséngen Henrik Karhusaari ~ 08-583 57699
henrik karhusaari @swipnet.se

Sep 9 Septemberpokalen Toppfaltet Kungséangen Henrik Karhusaari  08-583 57699
henrik karhusaari@swipnet.se

Sep23  Termik-Populdr Herrljunga RCSS Jonas Blomdahl

Jan Boman 070-71503 04
Philip v Krusenstiema  070-536 99 96
Arne Finnstrom 0280-101 13

Anders Helmer 0171-44 81 41

Jan Hagelin 0480-373 05

Tavlingskalender Radioflyg 2000« F3D » Sport 40 » Q-500 * Super Quickie

Jul 12 Séter-Pylon Ljusterangarna ~ Sddra Dalarnas RFK  Erik Persson 0225-522 45

Aug 19 RMQ-500, SP-40, SQ500 Kolpelle Sala RFK Kennet Johansson ~ 0224-77223

Sep2-3  SM/F3D&RMSport40  Arbogaflygfalt  Arboga FK/mfs Jonas Hagherg 0589-403 58

Tévlingskalender Radioflyg 2000 « F4C

Jul 2223 UT Barkarby Stockholms RFK Mikael Hansson 08-607 25 75
Aug 56  Skala Vast 2000 Klubbfaltet AKMG Bo Olofsson 031-12 07 64
Sep 9-10 SM Norrkdping - Mikael Hansson 08-607 25 75
Tévlingskalender Radioflyg 2000 « Aresti

Jul 89  Granscupen Stacklanda Benny Kijellgren 0502-145 59
Aug 56  Skala Vst 2000 Klubbfaltet AKMG Bo Olofsson 031-12 07 64
Sep 910 SM Norrképing = Mikael Hansson 08-607 2575

Ovrigt
F1A, F1B, FIC
F1A,B,C sen 110:-, jun 70:-; dvr 30:-

F1A, F1B, F1C, A1/F1H, HKG, F1G, Oldt
Anm m pers-nr endast pa SMFF:s blankett

F2A, F2B, F2C, F2D & Goodyear, Semistunt
F2A, F2C Goodyear

F2D, F2B, Semistunt, Combat Open,

RM Slow Combat

F2D

F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear, Semistunt
F2A, F2C, Goodyear, Semistunt

Stockholms linflygcentrum, Tullinge F18, inte tillgangligt fér modellflyg vid féljande datum: 27/5, 17-18/5, 8/7, 27-29/7 , 4-6/8,2/9 ,9/9
Interntéviingar (Kont grenchefen Mats Bejhem 08/590 80 179 )Jul 12-19/VMi Frankrike, F2ABCD, Jul 28 30/Amerongen, F2D1Aug 25-28, British Nats/ F2ABCD

F3A, F3A Nordic, F3A Populdr, ven Aresti
F3A, F3A Nordic, F3A Popular

Anmsen 26/7 « Sen 150:-, jun 100:-

Anm sen 8/9 pa epost: len@botkon.se

F3A, F3A Nordic, F3A Popular

Anmsen 13/8+Sen 150:-, jun 100:-

patrik.randmée @finspang.mail.telia.com
Campingmajligheter

SM F3B Anm.avgift 150kr efteranmélan 450kr
Pg 390082-6 senast 10 dagar fore.

F3J Anm.avgift 100kr efteranmélan 300kr

PG 390082-6 senast 10 dagarfore.
jonas.blomdahl @telia.com

Startavgift 100 kr betalas pa plats, Anmélan minst 1 vecka fore. http://w1.192 telia.com/~u19207069/rcss.him

jan.boman@ mbox200.swipnet.se
krusenph@algonet.se

Fax 0171-44 81 41
Mer information senare

F3D, Sport 40, Q-500, Super Quickie

Skyltat fran Overskottsbolaget! Tran 2/9, tavi 3/

Aven F3A, F3A Nordic, F3A Populér

=
Arvika/Halden-triff

29-30 juli arrangerar Arvika-Halden MFK tvadagarsmeeting pd Westlanda, Arvika, med gris &
asfalt. Lérdag kI 10-17 och séndag 10-15. Klasser: Flikt, prop, jet, segel, helikopter. Tillgang till
camping, toaletter, vatten, servering. Grillfest pa l6rdagskviillen.

Kontaktmin: Jon Werner, 0570-162 84 (jon.werner @swipnet.se) eller Kenneth Sandberg, 00947
691 85200 (kenneth.sandberg @norway. fresenius-kabi.com

Nu dven profilfrasta lister far dock och tittskdp

Tomtmora Snickep;

; 8
‘3‘“ nu 25 &r Obb!
Balsa Furu Lind i 344 dim pa lager
Ovriga maerial och métt pd bestélining

Plywood Rédbok Balsadmnen Rundstav mm,mm
13 olika RC-byggsatser av egen tillverkning
Ring eller faxa for var prislista 0176-262373

_Kontronik_

Proffsgrejor for alla elflygare.
Motorer, regiaie m.m.
Generalagent och service:

{ ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 = Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

kS,
QBB

Képpuddsgatan 4 » Hudiksvall
FLYG*BIL*BAT

Byggsatser = Motorere
RC-anléggningar* Bilbanor »
Tillbehdr och mycket annat
Vélkomnain eller ring!
Tel & Fax 0650-993 31
Viskickar &ven mot postorder!

madallflvanutt ne 2 9000




Tavlingskalender Rad:oﬂyg 2000 » Air Combat » Svenska Cupen

Datum
Jul 1
Jul 1
Jul 8
Jul 15
Jul 22
Aug 5
Aug 5
Aug 12
Aug 19
Sep 2
Sep 2
Sep 2

Briefing 1200, start 13 00, utom Kungséngen: Briefing 15 00, start 16 00. 3 rundor + final géller vid samtliga taviingar. Varje pilots 12 bésta rundor réknas i cupen.

Tavling
Aircombat cup
Eurocup
Aircombat cup
Aircombat cup
Aircombat cup
Aircombat cup
Aircombat cup
Aircombat cup
RM
Aircombat cup
Aircombat cup
Aircombat cup

Region Kontakt

Brannebrona Vast Thomas Nilsson 0322-44319

Lulea Norr Anders Anderberg  0920-68630  a.anderberg@swipnet.se

Séter Ost Pér Bertilsson 019-582110 parb@algonet.se

Kalix Norr Anders Anderberg  0920-68630 a.anderberg@swipnet.se

Sdlvesborg Syd Thomas Hylander ~ 0435-81048

Halmstad Syd Thomas Hylander ~ 0435-81048

Orebro Ost Pér Bertilsson 019-582110 parb@algonet.se

V Sjulsmark Norr Jorgen Jonsson 00934-70018

Sddertalie Ost Mattias Widén 016-140521 m.widen@eskilstuna.mail telia.com —

Malmé Syd Thomas Hylander ~ 0435-81048 } |

Sala Ost Pér Bertilsson 019-582110 parb@algonet.se Q i

Skellefted Norr Anders Anderberg  0920-68630 a.anderberg@swipnet.se el
=y

Meetings & andra tréffar 2000

Jun 23-24
Jun 23-25
dJun 30
Jul 1

Jul 1

Jul 8

Jul 89
Jul 22-23
Jul 22-23
Jul 24-30
Jul 28-30
Jul 29-30
Jul 28-30
Aug 4-6
Aug 5-6
Aug 6
Aug 12
Aug 12
Aug 13
Aug 15
Aug 18-20
Aug 20
Aug 27
Sep 2-3
Sep 3
Sep 9
Sep 8-10
Sep 10
Sep 30
Sep 30

SMHF-Meeting
Midsommarmeeting
Langselemeeting
Julitréff | Glada Hudik
Midnight Sun Flyg In
SMHF-Meeting

Sj6- & landflygmeeting
Flakt- & Jetmeeting
Graningemeeting
Sedvanligt meeting
Soderhamnstréffen
Hangmeeting
Sammeeting
Sommarmeeting 2000
Arvikameeting
Modellflygdag 2000
Modellflygets Dag
SMHF-Meeting
Flygmeeting

Elkraftan/Elflygmeeting

Modellflygmeeting
Modellflygdag
Modellflygtraff
Modellflygets Dag
Fly-out & swap-meet
SMHF-Meeting
Vérner Meeting
Lindholmstréffen
SMHF-Meeting

Hangflygtraff/Skojtaviing Ring fére 10 15/4 Team Tornade

Klubbfaltet Hokaklubben Christer Persson 035-18 72 46
Dragséngama  Sijansbygd RFK  Olle Larsson 023-603 53
Langsele fipl Solleftea MFK ~ Lennart sahlin ~ 0620-130 44
Hudiksvalls flpl ~ MFK Hudik Sten Skalman  0650-108 97
Klubbfltet MFK Jupiter Chr Bergstrom ~ 070-540 48
Modellfaltet Trollhattans MFK K Thorstensson  0520-42 94 05
Hérjevik Svegs FK/mfs Jan-Eric Larsson 0680-71 11 06
Laxa flygfalt Motala MFK Tomas Westerberg0141-21 69 67
Klubbfaltet Graninge MFK  Séren Selin 0620-212 50
Félt vid OsterledenHelsingborgs MFK Harald Lofberg  042-13 00 18
FaJlel Flygstaden MFK Albatross ~ Hans-Goran Ask 0270-28 40 73
Sélenfjéllens MFK Lasse 0280-255 50
Westlanda Arvika-Halden MFKJon Werner 0570-16284
Féltet i Vagsnds Omskdldsviks MFKTore Forsman  0660-120 04
Westlanda Samarrangemang Jon Werner 0570-162 84
Klubbfaltet Stranda MFK Kurt Pettersson  0499-222 79
Klubbfaltet Boras MFK Bo Persson 033-25 67 83
Nobbele Mats Rydén 0370-130 47
Klubbfaltet RFK Skilling Stig Andersson  0370-715 77
Gardet Team Tornado  Krister Bergenfeldt 08-750 60 45
Klubbfaltet Matfors MFK Tomas Wikstrom 070-871 94 45
Oskarshamns flpl Oskarshamnesk — Per Isaksson 0491-104 92
Upplanda klubbf  MFK Apollo Peter Ferenczy ~ 0383-175 76
Dragsangarna  Silfansbygd RFK  Olle Larsson 023-603 53
Klubbfaltet Vasby Modeliflygare J-O Andersson  08-530 912 68
Klubbfaltet Haokaklubben Christer Persson (35-18 72 46
Kronocampingen  Lidképings MFK  Bo Nylund 0510-250 24
Paldalen Sodertdle MFK  Hans Holmldv ~ 08-550 664 60
Klubbfaltet Véxjo Johan Bengtsson 0472-703 60

Krister Bergenfeldt 08-750 60 45

Betréffande SMHF-Meeting - ring alltid ansvarig kontakiperson fére besoket!

Midsommarmeeting m helikopter & flygplan

Alt. Bengt Kéllstrém 023-344 18

800 m asfalt, husvang/téitplatser, €l, toa
Husvagnar, serviceutrymmen, forsaljning
christer.bergstrom @spray.se

Féltet ligger N Trollnattan, Vanersborgs FIf

Arb 0680-71 88 10. Ring for rumsbekning i klubbhuset.
El 070-778 08 61. Eller Laxa flygfélt 0584-851 38
E-ost: graningenmfk @ privat. utfors.se

Mail: lofberg.harald @telia.com

Av Mats Ostlund, 0270-100 37

070-315 37 53 el Rolf 0280-202 97, 070-339 77 01
jon.wermner@swipnet.se

Aven 070-67 734 27

Arr Arvika-Edane MFk & Haldens MFK

Av Helmut Moritz 0499124 49

Aven Christer Sigurdsson, 033-15 00 59

Nobbele vid S infarten till Varmamo

Faltet vid sodra infarten till Skillingaryd
http://hem.passagen.se/kristerb/hangmeet/

Faltet vid E4 16 km VSundsvall. Camp, serv, vatten
Aven 72 65 50. KI 0900-1530. Asfalt. Swapmeet
Av 0709-56 13 57 el Tommy 0708-79 26 54

Alt. Bengt Kallstrdm 023-344 18

Kleckan 1100!

Helimeeting & Heliskapatraff

Overnattn méjl v Kronocamping, ring 0510-268 04
Meetingkaraktar

Aven 070-585 91 06
http://hem.passagen.se/kristerb/hangmeet/

Instillt Thorstruten-Meeting 2000

Nu hardet hiintdet som inte fick hiinda. med véar arliga meeting Thorstruten pa Skuteryds flygplats utanfér Emmaboda och som
var planerad att genomféras under helgen 1-2 juli 2000. Du som besikt meetingen under flera r och som planerat att besék oss
samaste vi meddela att vi inte kan disponera flygplatsen. trots att den inte dr bokad for annan aktiviteet under denna helg. Nasta
ar skall vi forsoka komma igen med nya krafter och en ny meeting. Ring giirna viira kontaktamin, somir Tommy, tel 0486-109
t 21 alt010-694 74 53 eller Janne 0471-101 29.

OT-RC tivling hos Olme MFK

Olme MEK inbjuder till O'T-RC-tivling lérdagden 29 juli 2000. Samling k1 0900 pa Olme MFK:s filt,
cirka 6 km V Kristinehamn mot Karlstad. Mer info om tivlingen ger BengtJohnsson, tel 0586-416 67,
mobhil 073-99 03 986 eller Bérje Luthman. tel 0586-447 56, e-mail bb.luthman @ swipnet.se

OT-RC tivling hos Lunds RFK

Lunds REK inbjuder till OT-TC tivling lordagen den 8 juli pasittfiilti Vistra Hoby, 7km frin Lunds centrum. Samling kl [)CHU
Tavlingendren4 x4-tivling. Ytte rllgau info s.lmtanmaldn viaThomasJohansson..tel 046-24 85 37 dvanviae_agrell (rﬂyahnn com

Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberlister

LRN

TEKNIK

Radiostyrningar och modelltillbehir

Furugatan 18
753 24 Uppsala

Telefon 018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

det g alternativet
av hiog klass.
Generalagent och service: o rq
el NU MED BOXERMOTORER
Lidgatan 20, 171 58 SOLNA 3F:s HOBBY SERVICE
Tel 08-83 25 85 * Fax 08-83 24 52 Oxelbgatan 20 A
ATERFORSALJARE ANTAGES 613 00 Oxeldsund

0165-21 56 86 = 0155-328 47
Mobil 070-481 32 32

modellfilvanvtt nr 3 2000
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Nittionionde numret @ 99!

Sadet nittionionde™®) numret. Ett kvar.
Mangsidiga och differerande tack lig-
geriluften, kan man nog séiga.

En majoritet av en minoritet?

Endel, kanske rentav majoriteten i [¢r-
bundsstyrelsen drtacksamma foratt jag
avgirsomredaktor. Detbistra verklig-
heten forvanade mianga. Foregen del ir
jag tacksam for atl fa avga under ri-
dande omstindigheter.

Séikert en majoritet!

Andra, otvivelakligt en majoritet av
SMFF:s medlemmar — och till var
glidje dven annonsorer — ar daremot
tacksamma for vad vi dstadkommit med
Modellflygnytt under de senaste aren.
Séantvirmerimotvinden, Observera, att
Jjag skriver att "jag avgar”, men att "vi
har astadkommit”. Det iir sd det skall
vara.

Jagkommeratt sakna ginget bakom
Modellflygnytt, ett giing, som framfort
asikter, idéer, kommit med savil posi-
tiv som negativ kritik. Dér har jag féau
hjilp. Jag har velat att tidningen skall
ha asikter utan att komma med plumpa
piahopp. Kritik maste féras fram i alla
ligen. Detir forst den viigen som man
far veta vad som ir bra eller daligt.

Jag harféttsynpunkteromtidningen.
Ibland rent av kélhalad. Men sugit i
mig. Dehargilltsaviltidningens inne-
hill somdess utformning. Det har varit
minendamdjlighetatt vetavad manvill
ha. Tack f6ralla synpunkter och tips!

Ullstrumpor

Sd inbillade jag mig, attiivenenstyrelse
ville hadet. Denrju vald attleda verk-
samheten och skall sa gora. Vad idr da
bist—att veta hur tongidngarna pi griis-
rotsniva gér i forbundet eller att bara
stovla pd 1 ullstrumporna? Dir trodde
Jjag att Modellflygnytt kunde vara en
killa till information. Tyviirr har man

inte uppfattat situationen s inom styrel-
senutantagitalltsom "gndll iverbdde det
ena och det andra i spalterna”. Det ma
vara dess instillning, men jag anser mig
ha torrt och varmt pa fotterna. Mér gott.

Medlemsvirvartivlingen, somutlystes
inr2/99, tycks fortfarande inte haavgjorts
av SMFF:s styrelse. Se dven inliggel pa
sidan 53! Underlaget dversiindes i slutet
avoktober, mendnharingethorts fran var
alerta styrelse ... Glashus?

Det haver sports mig, att det frian och
mednr5/2000avses inte utga arvoden for
artiklarochannati Modellflygnytt. Det liir
vara SMFF s styrelse, som ligger bakom
det kravet. Det kan inebiira, att Modell-
flygnytt riskerar att férlora populira skri-
benter som Conny Aqvist, Bo Gérdstad,
Bo Magnusson, Jan Karlsson, Bo Olofs-
son, Stefan Wahlgren, Klaus Jorg Ham-
merschmidt med flera—ingen glomd! Jag
bad Peter Kiilloff klargéra vad som giiller
idethiir direndet —se nedan!

Jag hade rilknat med att fortsitta med
Boddington-serien, som jag har dversatt
genom aren och fotograferat till - liksom
lika populiira Saitomortalen och Julkrys-
set. Vi [dr se vad som hiinder.

Riitt ambition, men ...

Men SMFF:s styrelses fullt forstieliga
ambition att ir minska kostnaderna for
Modellflygnytt. Men till vilket pris? Vad
vinner man temporirt? Vad vinner man i
detlingaloppet! Ingen vet!
Viharidagettstarkt forbund med god eko-
nomi, skriver Bo Magnusson, sidan 44!
Inget fel att géra ckonominiin béittre!

Om man minskar kostnaderna for pro-
duktionen av Modellflygnytt, vart gér da
dessa pengaristillet? Till grenarna fér éin
fler aktiviteter [6rden tivlande minorite-
ten (hur liten kan en minoritet egentligen
bli/vara for att kunna riiknas eller siittas
lika med noll?) eller till junior/ungdoms-
verksamhet, eller... Mangaundrar.

Pd Hemsides-Plankethar vikunnat liisa

—
Robert Sundstroms rader om viéra kon-
troverser. Och Robertirdenistyrelsen,
som jag har haftde viirstadusternamed.
Asikter skiljer. Personkemin liknar py-
ton. Lik forbaskatir Robertdenistyrel-
sen som jag respekterar [Or hans siitt att
skota jobbet: han siiger vad han tycker,
ibland lite oborstat, tyckerjag, ochallt-
forrakt pa sak, men han jobbar struktu-
reratoch vill nagot. Se hans agendor till
styrelsemdtena! Han flyter inte med-
stroms som dad fisk. Han blir en biittre
och bittre ordférande i Sveriges Mo-
dellflyglorbund.

Nu iir det f6rvisso ingen avundsviird
syssla att vara [unktionir i en styrelse.
Arbetet ér ideellt och det kriivs arbets-
vilja, goda idéer och framatanda av en
styrelsemedlem liksom mental styrka
och uthillighet i motgang, ja, en brin-
nandeliga! Sinogharviallakravpioss.

Kunskap dr en latt borda!

Kunskap om hur majoriteten av med-
lemmarnatyckeroch villhadet, kaninte
anses varaen tung borda att biira—tviirt-
om, det ir med den typen av kunskap
man littastdriver verksamheteten atriitt
hall. Det ir styrelsens skyldighet mot
medlemmarna. Och mot sig sjilva.
Attgdraentidning drettintressant och
levande jobb, sd dir vill jag hinga med
linge. Tydligen har man i vissa liger
uppskattat mitt jobb. vilket ir kul att 3
veta. Detkanblisvartattliggaavhelt...
Jag slutar alltsa med var medlems-
tidning efter ett hundra*) producerade
nummer av Modellflygnytt.
Den Gamble Redaktéren

*)Jaghar fattbrev frin en medlem, som
tydligen samlar Modellflygnytt i map-
par och har gjort sa sedan 70-talet. Han
harkontrollriknatminautgavoroch pi-
stérattjag riknat fel. Han kan bevisa att
nummer4idririnte mitthundrade num-
mer utan mitt nittionionde. Han harriitt!
Men att sluta efter nittionio nummer
kiinns lika viilmotiverat och skint.

Ny redaktor for Modellflygnyit

SMFF styrelse virnar om sin populiira
medlemstidning och hardirforisittay-
tal med den nye redaktéren skrivit in
flera avsnitt for att sdkerstilla att kon-
tinuitet och fornyelse skall ga hand i
hand efter redaktorsbytet i hist.
Négrautdrag ur avtalet:

«"Argiing 1999 av Modellflygnytt ut-
gor inledningsvis riktmiirke avse-
ende innehill och omfang”.

= "SMFFskalltill Freddy Stenbomad-
jungera ett redaktionsrad, som skall
vara kontaktyta till SMFF styrelse
och medlemmar.

Redaktionsradet skall scnast i no-
vember varje ari samrad med Freddy
Stenbom uppritta en stomplan Gver
Modellflygnytt innehdll kommande
ar.

Planen skall balanseras mottidning-
ens budget, som faststills av SMFF
styrelse™.

Med detta vill styrelsen att den nye re-
daktdren inte radikalt ochomgaende iind-
rar tidningens layout och sidantal.

For att ytterligare understryka styrel-
sens och medlemmarnas kontinuerliga
mojligheter till aktiv paverkan av tidning-
ens utformning ir det styrelsens avsikt att
tillsétta redaktionsradet som nimns ovan
videttstyrelsemoteislutetav maj. Redak-
tionsridet skall bestd av medlemmar som
arbetat med publikationer och iir aktiva
modellflygare.

= "Modellflygnytt framstills huvudsak-
ligen paideell grund av SMFF medlem-
mar”,

Vi ska dela med oss ...

Med dettaskall forstas att visommedlem-
mar i ett forbund med mer éin 8000 perso-
nerforvintasdelamed ossav varakunska-
perocherfarenheteriskriftlig formochdet
endast med ersiittning [Or véra utgifter i

samband med artikeln och eventuella
bilder, ochinget mer.

Inte helt stingt med arvoden

Skribenter, som arbetar pd professio-
nell grund och som dérfor ldgger ned
avsevird tid pa research och bilder till
artiklar av allmiinintresse fér SMFF
medlemmar kan iiven i fortsiittningen
riikna med arvoden frén forbundet.

Hur férbundets policy skall se ut nidr
denskall hanteraarvodesansprakéren
avredaktionsridets forstaarbetsfragor.

Andraviktiga frigor for redaktions-
radet dr att foresla inriktning och ge-
nomftrande av forbundets marknads-
foring inat i férbundet och utét i sam-
hiillet, dir fler potentiella medlemmar
vintar,

Samordning och griinsdragning mel-
lan férbundets web-sidor och Mo-
dellflygnytt iir slutligen viktiga frigor
for redaktionsradet att ta stiillning till
och féresla styrelsen 16sningen pa.

Peter Killoff
Sekreterare i SMFF

»

maodallflvanutt ae 2 925000



Vad ha

med 19994rs___
viktigaste tavii

™~

Modellflygnyttnr2 1999 utlysies enidé-

tivling i konsten av virva [ler medlem-
mar till vara klubbar, i akt och mening atl
fatillvixti SMFF. Tévlingen varinitierad
av Lennart Robertsson (nu inte lingre i li-
vet), som skiinkt tva stycken OS-motorer
som pris till tivlingen.

Sture Tingwall skickade enligt uppgift
de fem (!) mottagna tivlingsbidragen vi-
dare till SMFF s styrelse nér tavlingstiden
gick ut den 30/7. Vad hiinde sedan med
denna tivling ?

Jag har forsokt [ svar genom inséindare
i Modellflygnytt #1/2000, jag har skrivit
inligg pa klotterplanket pa SMEFI"s hem-
sida, tyvirr utan svar eller 6vrig reaktion.
For mig dr tivlingsresultatet i sig utan be-
tydelse, men varfor dr det ingen som vill
kommentera tivlingen, vem dr ansvarig?

Fér mig handlar det om fortroende och
engagemang, fortroende i den mening att
det minsta man kan begiira dratt fa ett svar
varfortivlingsresultatetuteblivit,engage-
mang, med forhoppning att SMFF s for-
troendevalda styrelse har ett htgt engage-
mang i just rekryteringsfragan. Malsitt-
ningenmed tivlingen varattfain godaidéer
for att viirva fler medlemmar. Sture Ting-
wall skall ha allt berom. som efter Lennart
Robertsons initiativ, publicerade mhdmﬁ
iging tivlingeniModellllygnytt, men .
Salingeett troviirdigtsvar uteblir, finns det
utrymme for egna spekulationer.

Det dr vil inte sa att Sture Tingwalls
tivlingsidé och handlingskraft inte f6ll i
godjord, och péd sasitt motarbetats idenna
for SMFF si viktiga fraga ?

SWE- 1716, Mats Erlandsson
Ripa Modellflygklubb

SAITO
MORTALEN

Nublevdet svdrt. Endast tva réitta svar kom
in—Jérgen Farm, Lund. och Henry Karls-
son, Gullbrandstorp. Bagheera drog den
héir gangen Jdrgen Farm som vin- e
nare ochhanfédarSoders RC Hobbys |
néstsist sponsormotor. Grattis Jér-

gen & tack till Séder-Christer och

sattomortalfragare Inge Ahlin, g
Sala! Nu aterstar litt Saito- ‘%

mortal —se sidan 37!

Sveriges
Modellflyg-
forbund

Foérbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkoping
Q. Tel 011-313850
Fax011-312470

http://www.modellflygforbund.se _

Ordférande

Rabert Sundstrom
Hamnesplanaden 4B
75319 Uppsala
018-130233

Vice ordforande
Nils Hollman

Box 156

125 24 Alvsjo
08-97 44 54
Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvéagen 28
586 63 Linkdping
013-296297
Kassor

BoModigh
Bjérkhagavégen 11
148 71 Sorunda
Tel08-530432 54

Ledamot

Bengt Stibner
Viderupsgatan 29
21622 Malmé
Tel040-16 3575

Suppleant
Goran Olsson
Valhallavigen 14
114 22 Stockholm
Tel08-158320

Grenchef Radioflyg
Anders Gustavsson
Mandelstensvagen 5
70370 Orebro
019-201735

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044
42108V Frélunda
031-493055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagrand 1
19251 Uppl Vasby
Tel08-59080179

Protokol Isekreterare

61821 Kolmarden
Tel011-392597

L

| ALC()MP()SI’I‘IIHB

Vi har det mesta du behover for

Pnscxcmpc\

‘ Glasfibervav 25 g/m? 50:-/m
| Glasfibervav 80 g/m? 42:-/m
Glasfibervév 105 g/m? 87:-/m
Aramidfibervay 61 g/m? 283:-/m
Kolfiberroving 24k, 1610tex,  70:-/caé0m
Epoxi 210:-/kg

Tel/fax 050042 53 14

Hemsida: http://home.swipnet.se/nordic

modellflvanvit nr 3 2000

Min firma

LT Elektronik

har upphort, varforalla
byggsatsertill bland
annat motionerare for
laddning av nc-ackar,
utfarsaljes till kraftigt
reducerade priser.
Hor av Er till
Lennart Thomell
0150-138 79

B plats i tidningen!

KYOSHONYHETER!

“ger Month 40 28901 NU 2. 390.
SUkhOi S“'31 2490:) ... NU 1.990:‘
AT-6 Texan 40 cre. .. N0 2.390:-

a -07-17
Galler sa langt lagret ricker, dock lingsttom 2000-0

MOTORER TOPAZ

KYOSHO
Topaz 12 ABC..

Trainer 40 -99
Auto Kite Il
Clipped Ving Cub
Space Walker
Extra 300
Cap 232-40 Breitling
Manta Hyperfly.....
Fairchaild PT 19...
T-33 Shooting Star
Catalina PBY BI4 ..
Cessna Agwagon...
Super Stearman
Spitfire Warbird
Sensation
Cessna 182
F-16
Ferias

a""a" Dlats

I tidningen!
MVVS 49 med ljuddampare wusmmaveeer

RING FOR MER INFO!

MOTORER 0S
0S 10 FP
0S15LA
0S40LA
0S 25 FX
0S 46 FX
05 32 SX-H
0S5 61 SX-HWC
RADIO
Futaba Skysport 4 3 servon.
Focus 4 AM 2 servon .

Flash 5X [NY) 4 servon, ack ladi

X-388, K-3810......... Ring fnr info och pnser

HITEC
Nya latta (7gram) mottagare

FEATHER........ 385:-

NHP BLAD * CSM GYRO
NHP/CSM FLYGSIMULATOR

RING FOR INFO!

T
Challenger 25.......ccumsesissarsinsasssssins 1.195:-

GREAT PLANES
Slow Poke..iccousicsmsinsensisisinemscinasinsinss

SEGELPLAN
Cumulus

Stratus Sport.
Soarus Sport .
InterFly ARF...

TOPAZ
Laser Arrow...

PeAs

HELIKOPTRAR
RING FOR INFO!

;rgocyEnENT Allt i annonsen finns pa lager!
Bi Fly 25 Reservation for slutforsaljning.
:: ggﬁ ey Vi skickar girna pa postorder.
Lo Boy

Vilkommen att ringa!

Limbo Dancer

Oppettider:
Vardagar 10.00-17.30
Lunch 13.00-14.15 Lérd 10.00-13.00

NI AR ALLTID
VALKOMNA ATT
RINGA FOR MER
INFORMATION!

SR NGB R R G e

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea * 090-14 18 70




Telefon:
Mobil:

Bo Gardstad

Sorgarden 114, S-186 38 Vallentuna, Sweden
08-51177757

070-67094 66

e-mail: gardstad @algonetl.se

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

Ue}nJjojid

Ovan: Tjejer kan!
Arinte gympasalen
ledig garvivil rill
matsalen.

Der ricker med
en ganska liten
pappskiva att
byggapad.

Halva gruppen
fyefirdig.
Elevernapa
bilderna kommer
frdn Teknik-
gruppen,
Ekebyskolan i
Vallentuna.

Hejsan alla lirare och byggledare som 1i-
ser Modellflygnytt! B

*« PEDAGOGISKA HORNETDblir det
den hiir manaden. Kanske kan nagon ha
nyttaavdeerfarenheterjag fiattavattbygea
AMA-Cub ndgra ganger i teknikgrupper

| iarskurs5 igrundskolan.

Farst och framst vill jag gérna séga att
om innehavaren av mosterskyddet till
namnet Flugan ville géra modellflygeten
Jjéttestor tjdnst sa skulle han slappa nam-
nettillbakatill SMFF. Namnet AMA-Cub
ar det tyviirr inga barn som kommer ihag
och det har inte alls samma reklamviirde
som Flugan. Inte minst journalistiskt sa
voredet vildigtvitsigtatt fatalaomattdet
ir "en fluga i Sverige att bygga Flugan”
och alla andra kul sétt att ta vara pd ett sa
triffande namn.

Navil, attbygga AMA-Cubiskolklass
kanbli viirldens flopp med moderna skol-
barnsom vantsigvidattalltskavara”kul”.
Men med noggrann planering kan det bli
viirldens flipp.

Jag har varje lisar teknikgrupper pa

cirka 14-16clever, bade pojkaroch flickor.
Dedralltsécirka 11 drochdéd kan man fort-
farande accepteraattintealltirradiostyrt.
+ JAGBESTALLERIGODTID (hrrm...
tack expeditionen forsnabbleverans forra
gangen niir det var panik) en byggsats per
tvi elever. Det har visat sig att man byg-
ger AMA-Cub bra i par, men knappast i
gruppmedtre. Kostnaden (fér ndrvarande
cirka 20 kr per byggsats) brukar faktiskt
ingenrektornekaen nirdeen ging har sett
resultatet. Bygget brukar ga bra att klara
av pd tvd 60 minuterslcktioner.
* JAG BORJAR MED att visa en enkel
balsamodell av ett traditionellt flygplan
jagtiljtull, med vingarmed paritade skev-
roder, kropp, fena med paritat sidoroder
och stabilisator med paritat hgjdroder.

Sendrarjagupp gummisnodden 50 varv
paenfirdighyggd AMA-Cub, vl intrim-
mad, och laterden goraett varviklassrum-
met.

—Nu grabbar och tjejer ska vi biirja byg-
get av de hdr modellerna sa snart alla vet
vadvinge, skevroder, kropp, fena, sidoro-
der, stabilisator, hojdroder dr, kan man
limpligen inleda med.

Efter svaga protester fran klassens gos-
sen Ruda dver att man maste lira sig na-
got pa en lektion i skolan av idag brukar
det faktiskt g bra att lira eleverna dessa
termer. Detharettvildigt praktiskt syfte -
det dr hoppldst att prata om bygget om
ungarna inte vet vad delarna heter.

Sidoroder, hijdroder och skevroder ér
[orstas inte nddviindiga [or att prata om
AMA-Cub men de tillhér allmédnbild-
ningen, tyckerjag. Harni ocksaretaterpa
viinner och bekanta som siger att de satt
precis framfor bakvingen i planet till Ka-
naricdarna?

Jag talar ocksd om i forvig att detta tar
tvalektionerundertvadagarsiattinte na-
gontrorattalltblir firdigtmed detsamma.
» VI KAN TILL EXEMPEL UTGA
FRANENGRUPPPA 14ELEVER. Fire
lektionen har jag snottsléjdsalens Cascol-
flaska och fyllt upp sju plastmuggar med
nagon centimeter vitlimi vardera. Jag har
ocksatiljttill sju smalimpinnar somman
tar lim med. Jag har klippt till sju cirka
30x30cm "hyggbridor” av wellpapp och
har fixatcirka 30 knappnalar vardera i sju
plastmuggar. Jag mdste ocksa ha sju
hobbyknivar (saxar gar faktiskt réitt bra
ocksa).

Nu ér det dags att dela ut byggsatserna
och forklara hur man gor for att klippa ut
vingen ur arket, vinda den upp och ner,
fiista den med knappnélar pd byggbriidan
och limma pa listerna.

Visahurmycket lim man ska ta, annars
vriker barnen lim litervis dver de stack-
ars listerna. Visa ocksa att man sitter
knappnalarna i kors 6ver listerna.

Sen brukar faktiskt barnen sjilva kom-
ma pa hur man bygger stabbe, fena och
kropp pa samma sétt. Ett problem brukar
varaattde villlimmahelakroppen pdpap-

peret (pd ritningen finns en linje dir man
skaklippamendenserintealla)ochdablir
kroppen ganska si bananformad nir lim-
met torkat!

Forstalektionen brukar slutahdroch det

ir bra—nu ska limmet torka.
* ANDRA LEKTIONEN birjar man
med att ta loss delarna fran byggbridan.
Och tyviirr ir det nodviindigt, tycker jag,
att avslutajobbet med hjiilp av tjockt CA-
limochaccelerator. Far maninte kipalim
paskolans konto sd tar jag hemifran —det
gar bara at nagon cm i flaskan.

Alla monterar planen upp och ner och
Jjagkilar runt och féster stabbe och vingar
med sma klickar CA-lim, som jag snabbt
hirdarmed accelleratorn. Nudrplanen fir-
digasdnarsompémotorn, Jagbrukarsjilv
sticka i den bakre knappnélen och knyta
gummibandssknopen.

AMA-Cub brukar bli baktung och jag

visar vad “stalla” dr. Alla knallar nu till
gympasalenomdenirledigellerocksa gir
vi utomhus om det ir stiltje. | fickan har
jagenklumphéftmassa,en 1 cmbred pap-
persremsaav styvtpapper, C A-limmetoch
acceleratorn.
* FLYGANDET brukar gd utmérkt. Ris-
kenir att planen flyger upp patakenochi
triden om man @r utomhus sa jag brukar
villjainomhusomdet gar. Hiftmassan an-
viinderjag somtrimredskap menibland far
man limma fast ett skevroder eller héjd-
roder av papper for att fa flykten OK.

Omjagharenskirpt gruppsdordnarjag
rasktenimproviserad flygtivlingavtypen
“sistner”.

Sen kommer tyvirr det storsta proble-
met i mitt tycke.

—Var far vi tag i en byggsats? siiger bar-
nen. Jag har viicktettintresse, men hur for
Jjagdetvidare?

Man kan ju inte kopa AMA-Cub i lek-
saksaltdren och hobbyaffirerna haller ju
pa att helt forsvinna i dessa kreditkortens
och EU-kopenstider. Vad gérmanda? Hur
gorniiklubbarna?
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Varfor skallman vara
medi SMFF ?

J ag lidste i SMFF:s blad om
varfor man skall varamed i
SMFF. Dir stod nu alla styrel-
semedlemmar och slog sig for
bristet och utstotte Tarzanvral.
Det hela gick ut pa att var man
inte medlem fick man inte flyga
pa SMFFs klubbfilt. Pa det sit-
tet skulle det bli siikrare.

Ardet ingen som tinkt pa att
viiSverige har nagot som heter

Allemansrdtt? Detskulle betyda

attjag, sominte lingre dr med i
det stora [orbundet ,skulle helt
lagligtkunnastaalldeles utanfor
deteftertraktansvirdafiltetoch
{lyga min modell.

Dijaginte kommeriatnjutan-
de av filtets frekvensklimmor
flyger jag somjag vill. Telever-
ketharupplititettfrekvensband
men frintagit sig allt ansvar pa
detbandet. Vemsomhelstfiran-
viinda det pa egen risk. Jag har
svart att se att SMFF genom att
utesluta vissa modellflygare
skulle fa en dkad sikerhet.

Jag sag dessutom ett forslag
som omyndigforklarade sven-
skahobbyhandlare, Trorférbun-
dets ordférande att hobbyhand-
larna péd nagot sitt skor sig pa
modellflygarna?

Attstorahandlare i EU-linder
utom Sverige kan ha ldgre priser
kaneventuelltbero paattdetlan-
det har ligre moms.

Om nu SMFF skulle komma
dverens med en handlare i ett
land med ldgre moms skulle kan-
ske priset pa varje enhet kanske
bli ligre om SMFF képer in en
storre sats.

ArSMFFsordftrande beredd
att ta hand om reservdelsfragan
och garantiproblemen eller ér
det sd att SMFF tinker starta en
konkurerande verksambhet. Jag
skulle vilja se var det stir i for-
bundets stadgar.

Nej, det miste finnas bittre
siitt att fa fler modellflygare én
att skilla pd dem som redan
finns. Jag kommer dagligen i
kontakt med presumtiva
modellflygare som inte har en
aning om vad SMFF ir.

Hur vore det att ga utoch visa

vilkanidroch vad nikan gorafor
eneventuell medlemistiillet for

att sitta bakom gardinerna och
hilla varandra om ryggen.

SMFF-medlemi25 ar,

men nu dirdet slut!

7

KANONPRIS PA
MVVS MOTORER'

MVVS 15 m pipa
MWS 2l m ljuddémp ...

MWS 21 m pipa 629:-

MVVS 28 m Ijuddﬁmp....595:-
MUVS 28 m pipa

655:-
MWS 40 m Ijudd%imp....ﬁ33:-
MVVS 40 m pipa 698:-
MVVS 45 m juddzmp ....7135:-

MVVS 45 m pipa

MVWS 49 m Ijudd%imp....859:-
MWS 49 m pipa.. .859:-
MWS 77 m I;uddamp 1.065:-
MWS 77 m pipa........1.269:-
MVVS 144 TWIN

m pipor ...

MVVS 150 m pipa

Oppet: Vardagar 10-17.30 Lunch 13-14.15 Lérdagar 10-13
. 1 EEN B E R G 5

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea » Tel 090-14 18 70

r“--_---_-——-—----_-_—_—-—-_—-_-_———-—---‘

o

{ '
MAGNUM 12A1,94 cc 590:-
MAGNUM 15A2 47 cc 615:-
MAGNUM 21A3,46 cc 650:-
MAGNUM 25A4 06 cc 675:-
MAGNUM 28A4.,60 cc 725:-
MAGNUM 32A5,22 cc 750:-
MAGNUM 32H5,22 cc 750:-
MAGNUM 36A5,80 cc 765:-
MAGNUM 36H5,80 cc 765:-
MAGNUM 40A6,47 cc 785:-
MAGNUM 46A7,49 cc 870:-
MAGNUM 46H7,49 cc 870:-
MAGNUM 53A8,53 cc 920:-
MAGNUM 53H8,53 cc 920:-
MAGNUM 61A9,97 cc 980:-
MAGNUM 61H9,97 cc 980:-
MAGNUM 75A12,23 cc 1.085:-
MAGNUM 75H12,23 cc 1.085:-
MAGNUM 91A14,97 cc 1.215:-
MAGNUM 108A17,60cc  1.375:-
MAGNUM 120 AR, 20 cc  1.595:-
MAGNUM 180 AR, 30 cc  2.495:-
Prisvarda fyrtaktare:

MAGNUM 30 FS cirka 1.400:-
MAGNUM 52 FS 1.395:-
MAGNUM 65 FS 1.795:-
MAGNUM 80 FS 1.995:-
MAGNUM 91 FS 2.175:-
L MAGNUM 160 FS Twin 4.895:- )

N A e

heter numera

QUALITY MODEL ENGINES

Schniirleportade motorer med dubbla kullager « ljuddiémpare ingar!

Nu géller namnet MAGNUM fér de tidigare ASP-motorerna. MAGNUM &r ett inregistre-
rat varumérke fér modellmotorer och far ej anvdnda av andra motortillverkare.
Lagerhalining, reservdelar mm paverkas inte av namnbytet.

Modeller & Elektronik AB

Box 184, S-332 24 Gislaved
Tel &Fax 0371-940 05
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ASport- ] RC Teknik Nyhet fran
drakar Lennart Andersson " Robbe

Generalagent | Sverige, Danmark och Finland for FVK:s
sortiment av hégteknologiska el- och segelflygplan, bl a
GRAPHITE F3J och SIMPLY THE BEST RC handiuns.

Fran medel- till avancerad
drakflygning
Jam Session Millenium

;5_

Tiger Moth 82a ARF
Spinnvidd: 1760 mm.
Liamplig motor .90 2-takt.

Pris 3995:-
Nyhet
“Slow

SR

Pris: 1195:-

Obsession Vind:
3-13 m/s

Besok garna FVK:s hemsida: http://www.fvk.de

Pris: 085: Aterforsaljare for
MULTWLEX| Oroupner |
KAVAN » JAMARA med flera Kavan Shot « i frigolit m.
For nyborjare till medelsvar motor. Spannvidd 475 mm,
drakflygning Laga omkostnader = Lag prissattning. vikt 165 g Pris 935:-
Skickar garna pa postorder . )
W

Vind:
3-13 m/s

Besdkadress Hasthagevagen 6, 969 74 Hammar
Telefon 0583-77 06 25 eller 070-573 76 73
E-post: lennart.andersson@mbox308.swipnet.se

http://home.swipnet.se /RC-Teknik Pigue 3 ARF « Spant-
P // sw:pnet se/ ¢ bygge, klar film. Vikt 220 g,

spannvidd 690 mm

Kan kijpas oklidd, film . 5
ingar. Du spar 100:- Pris 995:-

Pris: 695:-

Chico ¥ind:
a 1-10 m/s

L
Kavan Shot Trainer
i frigolit. Vikt 160g.Spéann-
vidd: 630mm. Komplett
med motor  Pris 895:-

Pris: 395:-

Stabil nybérjardrake med
goda flygegenskaper

Vind:
3-10 m/s

Pinto

Pris: 295:- i ‘
ris Gosling Racer ARF

Spantbygge, Vikt 220 g,
Spénnvidd 770 mm
Pris 995:-

Alla priser dr inkl. linor & handtag

ey

www.skanehobby.se
Telelon: 046-24 71 14

\ Telefax 046-24 71 36 /

www.skanehobby.se
Telefon: 046-24 71 14
\_ Telefax 046247136 )

modeliflygnytt nr 3 2000 57



Rossis nya
A5-motor —
Rossi 27 R 45,

Léiingsttill hiiger:
Fodret pd Rossi
94 R 105C cir sd

fullt med portar

tre avgasportar,
[yra dversirom-
ningsportaroch
en stor hoostport.

105-motorn
levereras med
bdj, pipa och
stéillbar ndl.

Franvdnster:
Membram-
pumpen —hdir
demonterad —dr
placerad framme
pa frontboxen.

105:ans

"elaka" utseende
forstirks av

de sex
fdstflinsarna.
Hiir dir pumpen
bortmonterad.

Det roterande
bakinsuget .

a Rossi fabriken i Cellatica
(Brescia i norra Italien) ar-
betar fyra man. Det dr Ugo Rossi

med soner, som tillverka modellmotorer
underfamiljenamnet. PappaRossirgam-
mal linspeedflygare ochforetagets virlds-
berommelse grundades med den hog-
potenta pipforsedda bakblasarmotorn pa
2,5kubik som vannalltsom fanns att vinna
i F2A cirklarna pd =70 talet. Den motorn
anvindes dven av friflygare i F1C men
kallades dd Normale och var portad fér
raktutblds, det vill siiga utan pipa. Dess-
utomtillverkadesdvenendieselversionett
tag —avsedd for combat. Rossifabriken
kom emellertid pa att det var mer
vinstindrivande att géraradiomotoreroch
en vass tiokubikare for F3A sig dagens
ljus. Dérmed ebbade linmotor-
produktionen ut, trots att de var mycket
vassa och tavlingsdugliga motorer.

En annan Rossi broder borjade tillver-
kar "nya rossi” motorer, Novarossi, efter

Nya motorer fran M .45 & 1.05

OSSI

ensplittring av detursprungliga toretaget
—men det dren annan historia.
Elakt utseende — Rossi 94R 105C
Paarets Niirnbergmiissahade Rossienny
stor encylindrig 40-kubikare med mérk-
ligt utseende. Den frevisade motorn var
dock inte firdig for produktion.

Dessutom visade man upp denna F3A-
motor 1 105 storlek utrustad med
membranpump, bakutblis och roterande
bakinsug. MotornbiiromistkédnligaRossi-
drag och serriktigt elakt viril ut. Fodret dr
sa fullt med portar att det sannerligen inte
drmangakvadratmillimeter kvar att halla
ihop den 6vre och undre delen av fodret.
Tre avgasportar, [yra verstromnings-
portar (tvi pa varje sida) samt en stor
boostport mittemot avgasen sorjer [6r
gasvix-lingen.

Trumman bak ér lagrad i tvd tunna
bronsbussningar som har liten
anldggningsyta for minimal friktion ge-

nom att plenumomridet friists bort.

Férutom pumpen, somsitter framme pa
frontboxen, sa dr de sex fistflinsarna de
mestspektakulira pd dennamotor. Enstyv
fronthox drav ytterstaviktféren varvvillig
motor. Rossi 105 R levereras med bij, pipa
och stiillbar nal samt tva backventiler till
pumpen.

Nyd45:a-27 R 45

Rossi har dven kommit med en ny sidblis
45:a,kallad27R 45. Motorn ér myckel

kompakt i utse-
endet och vik-
tenpad40gram
understryker
formatet. Den
levereras med
glodstift och
enmycket liitt
minipipa pa
dryga 80
gram.
Bida
motorerna
drforsedda
med “rik-
tig” ABC-

cylinderenhet. )
Textoch foto: Conny Aquist

CHRISTY - DURAGLO - DYNAGLO : QWIKFIRE - WILDCAT
DU FINNER MODEL TECHNICS | DE FLESTA KYOSHO BUTIKER

Technics

MOLECULAR BLENDED FUEL
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BRHEL

w0

mer vid bestallningen — enkelt!

RABATTKORTET! )
Spar pengar pé Dina inkép med vart rabattkort|
Kortet kostar 200 :
DetgerDig 10% pa hela vart sortiment, dock ej fér
Badag nﬁdsaﬂa varor, paketpriser, servopaket.

g ] m Du handlar fér minst 2.000:- ar &

god affar — kopgr Du en motor f6r 2.000:- x KGREr &r bote
Kortetarpersonligtochkan ejoverlatas. Postorderkunderangerkortets num-

Som extra bonus lottar vi varje manad ut till 3 rabattkortsin

 bon 1 nehavare
braha-grejer fér ettvarde av 300:-/styck. Bestilles och betalas dverpg
\ 8849 80-4 — skriv rabattkort och Ditt namn och adress pa talongen.

-och gélleriett ar. B

10%= 200:- & kortet &r betalt!

AVIO OCH MANTUA MODELLI
Byggsatser med laserségade delar och férdiga vingar
Piper Arrow, f .61-.91-mofcr, spv 2.100 mm 1.938:-
SIAI Marchetti, f .61-motor, spv 1,720 mm 1.590:-
Féljande tre nu pé lager igen!
Double, sjoflygplan f .40-.46, spv 1.470 mm 1.590:-
Cessna Skymaster, tvamol f 2 x .46, spv 2,200 mm 2.19!
Fieseler F156 Storch, f 46-.61, spv 2.008 mm 1.99.
5“ CANT-ZETA, 3-mol bombplan for tre .50-.56 4-1 2.49
PONTONER fér madeller 4-7 kg, ARF-utforande  598:-
MODELLER med Duraflex-kropp & fardiga vingar
ARIANE 5, motorseglare f .25-.36, spv 2.920 mm  1.988:-
CESSNA CARDINAL, f .61-.91, spv 2.120 mm
BIPE SPECIAL, f .61-motor, spv 1.400:-
SVENSON AR TILLBAKA!
Britten Norman Islander « Tvamot, hogving med fasta
stall. For .40-mot, finns pé lager.
e den pa www.sodershobby.se PRIS 2.495:-
P-51D Mustang * skala1:7, Spv 1623 mm, langd
1395 mm, vikt enb modell 2100 g, f motor 10.12 ce/2-takl,
15.20 4-1akl. Balsa/plykonstruktion. Dekal, hel motorkapa i
ABS, klar canopy, spinner, sporrhjul mm. Vacuumformad
kropusunderdel, Design f infallb stall & flaps. Lattbyggd m
CadCamp-syst. Pa lager Ir slutet av mars PRIS 1.595:-
Piper Cub J3 » skala 1:6, Spv 1800 mm, langd 1135
mm, vikt inkl motor & radic 2650 g. Mot min .40/2-takt, .56/
4-taki. Balsa/plykonstruktion. Kroppssidor i en del, realistiskt
landstall i dural, vacuumformade fanster, motorattrapp, hjul
& div smatilbehdr. Pa lager fran slutet mars. ~ PRIS 995:-
Pinto * Midvingad aerobatik frainer med symmetrisk
vingprofil, spv 1500 mm, motor 5/6.5 cc PRIS 998:-
Fly Boy = Lagvingad sportmodell med aerobalikprestanda,
mycket snygg, spv 1500 mm, motor 5/6,5 cc  PRIS 1.245:-
The Duke *» Magnifik cldtimer, hog kvalitet | flygning &
utseende, spv 1685 mm, motor 6,5/10 cc PRIS 1.249:-
Bristol Scout-C » Superb skalamodell med utmérkia
ftygegenskaper, motorkapa i aluminium, spv 1250 mm,
motor 6,510 cc PRIS 1.345:-
Vicomte » Mycket snygg och latt modem oldtimer. Flyger
mycket langsamt, spv 1600 mm, motor 3,5/5 cc PRIS 798:-
Baronett « Oldtimer lika Vicomte, flyger mycket langsamt,
spv 1300 mm, motor 2,5/4 ¢c, tre kanaler PRIS 598:-
Fieseler Fi-156 Storch (Svenska flygvapnets S 141)
Fantastisk byggsats av ett fantastiskt flygplan. Levereras
med stansat & sagat material med massor av tillbehor —
fiadrande landstall mm. Spannvidd 2375 mm, langd 1560
mm. Vikt 4,5 kg. Motor 6,5-10 cc. 4-kanalradio PRIS 3.298:-
Wayfarer » Snygg dubbeldéckare med stilrent utseende.
Latt att bygga och flyga med aerobatikprestanda. Byggsats i
Svenson-kvalité. Spannvidd 1335 mm, langd 1100 mm.
Motor 6,5-10 cc. Radio 4-kanalare PRIS 1.345:-
Twinny * Inspirerad av Wayfarer. Liten trevlig biplan for sma
motorer. Latta att bygga & flyga. Spannvidd 1005 mm, langd
802 mm. Motor 2,5-4 cc. 4-kanalare PRIS 745:-
CURTISS P-40E

mﬂﬂalkém USA-jaktplan i skala 1:7. Lev m stansat och sagat

oS

material, transp canopy. Spinner, dekaler, smétillbehdr mm.
Spv 1625 mm, langd 1360 mm. F. 10-15¢cc.  PRIS 1.585:-
Samtliga Svenson-byggsatser levereras med tydlig och
Iattforstaelig ritning, bockat landstall, vissa med
otorkapa i ABS-plast, tank & tillbehér.

Nygamla byggsatser fran Kanada.
Unionville Hobby Supply. Kanadensiska buskflygpian.

Beaver 6" Spannvidd 1829mm PRIS 1.375:-
Otter+6" Spannvidd 1828mm PRIS 1.395:-
Norseman * Spannvidd 1600mm PRIS 1.395:-
(Flygvapenmuseum & pa Arlanda)

Tiger Moth * Spénnvidd 1308mm PRIS 1.495:-
Fleet Finch+ Spannvidd 1308mm PRIS 1.595:-
Norseman 7" Spannvidd 2172mm PRIS 2.195:-
Norseman 7" med pontoner PRIS 2.495:-
Beaver+ 8" Spannvidd 2438 mm PRIS 2.490:-
Turbo Beaver * 8" spannvidd 2438 mm PRIS 2.490:-

Var RC-katalog 4 « 155 sidor av det bésta inom RC-
flyg. Din fér 70:- inkl porto 27:- pa pg 88 49 80-4.
Fotokopierat nyhetskomplement, 19 sid, skickas gérna
mot forfrankerat (10:-)/adressert kuvert (Bipackas

PROPWASH VIDEOQ * Ny serie

| videa-filmer fran en av USA:s

| stérsta producenter av modeliflygvideos.
| Mycket sevarda | hog kvalitet!

|* OOPS! Kraschfilm, 20 min

|+ Son of OOPS, Kraschfiim, 20 min | S,
* Crasher One. Kraschfilm, 32 min &
* Crasher Two &
* Out of Control. Utsald! =
* Top Gun Tournam '35, 115 min
B Top Gun Tournam '96, 110 min
* Top Gun Tournam '97,114 min 286:-
* Heli International '95, 115 min 205:-
+ Jets over Deland '95, 110 min =
|* Jets over Deland '96, 108 min =
|» Jets over Deland '97 flakt |
* Superman Jet Rally '96, 80 min | 8
|+ Tournaments of Champiens '96
* Tournaments of Champions '97

OBS 2 kasettar per sats 445:-
* Top Gun 1999, 2 band 398:-
* Tournament of Champions '99

OBS 2 kasetter per sats 398:
* Superman Jet Rally '97, flakt 255:-
« Heli Internationals '97 295:-
* Heli Internationals '99 295:-
* Top Gun Tournam '98 295:-
* Florida Jels ‘98 205:-
* Michigan Float Fly 245:-
* Warbirds over Schenectady, USAs

storsta mote med end warbirds, en del s4

stora s& man lror de dr riktiga, 60 min 195:-

* Scale Modelling's Black Art. Dave Platis
‘allt Du vill veta hur dom stora pojkarna
dr den riktiga skaia-looken! 100 min ~ 365:-
Nya filmer pé vag in! Kemmer i mitten pa april!

Vi har Graupners Aresti-final pa video, 165:- |

Servon * HiTec

HS-50 335:- 4-pack 1.005:-
HS-60 325:- 4-pack 975:-
HS-81 235:- 4-pack 705:-
HS-81MG  335:- 4-pack 1.005:-
HS-85BB+  315:- 4-pack 945:-
HS-85MG  395:- 4-pack 1.185:-
HS-225 315:- 4-pack 945:-
HS-422 175:- 4-pack 525:-
HS-425 215:- 4-pack  645:-
HS-525 385:- 4-pack 1.155:-
HS-525MG  480:- 4-pack 1.470:-
HS-545 385:- 4-pack 1.185:-
HS-605BB  395:- 4-pack 1.185:-
HS-615MG  490:- 4-pack 1.470:-
HS-700 385:- 2-pack 615:-
HS-705MG  490:- 2-pack 784:-
HS-805 540:- 2-pack  875:-
HS-75BB 480:- landstallsservo!
Servon * Futaba

FP 3001kul. 190:- 4-pack 598:-
FP 148 Stnd  149:- 4-pack 447:-
Servon * Graupner

Gr 5008 240:- 4-pack  698:-

0BS Futaba & Graupner-servon lev
utan gummibussningar & ok!

NYHET 1 FRAN SiG I
Something EXTRA. Byggsats med
laserskurna delar. Spv1300 mm.

For .40-.46/2-takt el .56/4-takt. Finns
pa lager igen! Kolla var hemsidal

PRIS 998:-

Nér Du &r redo fér en fyrtaktare
&ar SAITO redo fér Dig!

SAITO brukar kamma med en ny motor per
ar, men den har gangen drar man

P4 lite extra och kommer med tre nya: FA-
80Rs3, trecylindrig pa 15,1 cc baserad pa
nya storsaljaren FA-305;

antal. Hog fraktkostnad pa byggsatser p grund av

FA-180 & FA-180GK pa 20 cc, troligtvis den
huvudkatalogen!) stérsta encylindriga fyrtaktaren pa %
marknaden. Se separat annons sid 4!
KL,PPET[ Focus 3 S8, 3-kanalsradiom 2 servon 790:-  598:- |
o LEO 15EP, 2-takt 698:- 49
Underdenna rubrik séljer vitill extra |agt prisvaror  LEO 40 ABC, 2-takt B78:- 698:- ‘
som troligen inte kemmer tillbaka och med begransat LEO 61 ABC, 2-takt 1.350:- 998:-
|
f

Begréinsat antal sa det riicker inte hur linge som helst.

Postens nya regler. Ring for fraktpris!
Astgatan 174, 116 32 Stockholm " Pa Séder”
— Mandag-Fredag 10-18 Lordag 10-14
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90
Vi beklagar att det ar svart att komma fram pé telefon. Mandagitisdag besvirligast. Prova onsdag/torsdag!
0BS! Fér bestélida men ef utidsta varor fakturerar vi Postens avgifter samt en exp-avgift pa 50:-!

\- Sevdramodeller "levande" pa hemsida www.sodersrchobby.se -

G5000T

Nu antligen har!
Marknadens béasta
heading holdgyro.
Harbade "hold" och

"hold"-verkan

3.295:-

4.295:-
medservo NES-8700G

normallage samt stallbar

Voyager E

Ny elhelikopter i topp-
klass! Med 120° ccpm-
styrning & 2-stegad
transmission. Kompl.
med motor, JR-gyro
och fartreglage

4.795:-

X-3810A.D.T.

Nifinns den beprévade
3810 med digitala trim-
mar, vilket gor den till

marknadens mest latt-

- 6.995:-
med fyra stycken digitala
servonDS811

anvanda computer-radio

www.helitech.org

08-57035989+.070-5328467

Med reservation for prisandringarn

59



c:a pris

c:a pris

1749:-

E !_i COMPUTER RADIO
Futabas senaste 35 MHz 6-kanals computer radio med ny
mjukvara for flyg & helikopter modeller — 6X Super.

PPM / PCM1024 omkopplingsbar, 6 programerbara modellmin-
nen, CCPM mixning pa helikopter (m. fl.), traineruttag for larar—
elev funktion, trimminne, ATV, D/R, tvd programerbara mixrar
samt manga fasta program & mixrar (t. ex. flaperon, differentiel-
la skevroder, flaps, luftbromsar for flyg & Idle-up 1 & 2, trottel
hold, pitchtrim hovring & pitch > stjartrotor fér heli) m. m.

Lev. med: R116FB mottagare, 3 st 5148 servon & Svensk

bruksanvisning. Ackpaket ingar ej — Xll Batteries NiMH rekom-
menderas.

| Super

8-kanals FM 35 MHz computer radio med ny mjukvara for
helikopter, segel- & motorflyg med 8 modellminnen.

PPM / PCM1024 omkopplingsbar, CAMPac minnesmoduler fér
modellminnes utbyggnad, digitala neutrallages trimrar,
automatiskt trimminne, alla vanligt férekommande kontrollver-
sioner av rotorhuvuden pa helikopter (t. ex. CCPM mixning),

8 traineruttag for dubbelkommando funktion, 7 programerbara
il mixrar samt manga fasta program & mixrar fér bade heli, segel-

& motorflyg m. m.

Lev. med: R149DP PCM1024 Dubbel-Super mottagare, 4 st
$3001 kullagrade servon & Svensk bruksanvisning.
Ackpaket ingar ej - Xl Batteries NiIMH rekommenderas.

SSIPU-T

FOUR

Futabas introduktionsradio for piloter med héga krav.

4-kanalers FM 35MHz radio med ergonomiskt utformat sandar-
holje och justerbara spakar av metall.

Skysport 4 dr utrustad med traineruttag som gér det méjligt att
flyga dubbelkommando tillsammans med andra Futaba
anldggningar - perfekt for nybarjarpiloter! Dessutom faste for
nackrem, reversering pa alla kanaler samt ladduttag.

Lev. med: R115F mottagare, 3 st 53003 servon & Svensk

bruksanvisning. Ackpaket ingar ej — XIl Batteries NiMH rekom-
menderas.

» e-mail: info@minicars.se * www.minicars.se

Fordelar
Jamfort mot vanliga Futaba hégprestan-
da coreless servon har de nya digitala’
servonaen microprocessor som skickar &
analyserar informationen fran och till
mottagaren. Perfekta for krdvande appli-
kationer t. ex. F3C / 3D helikoptrar, F3A
flygplan& 1:8 bilar (bade off-road & bana).

Nackdelar

Det finns bara en - de drar ndgot mer
strom eftersom de jobbar mer & oftare:

Om du behdver:
« Hogre upplosning, battre neutrallage,
mer precis kontroll pa servorérelsen.

+ Snabbare respons & 6kad acceleration.
* Konstant vridmoment genom hela ser-

vororelsen.
- Okad "holding torque” vriidmomentnar
servot ar stationart.

Digitala Servon Ar Enda Lésningen!

Specifikationer:

Corelessmotor, metalldrev (nya hard-
eloxeradeialuminium), titade motdamm
& fukt. Matt: 40,5x20x37,5 mm. s

59250 Helikopter & flygservo 4.8 volt
0,115/60°5,5kg/cm?=54 g+endast4,8v.
59450 Bilservo 6 volt

0,10 5/60°« 8 kg/cm? = 55 g = 6 voit.

DEKALARK
Flyg c:a pris:
Bil c:a pris:




> 3> 6>,

Vi onskar alla vara
| kunder, vanner och
| X-Cellflygare
| all framgang i sommar!

www.algonet.se/~rccenter

Fyra nya helikoptrar 1001 ST X-Cell .60ST Sports Trainer

fran X-Cellmed B8 1003 CT X-Cell .60 (Competition Trainer) | Qogmend o G
det flesta options 1004 SE X-Cell Graphite .60 S.E. « NYA X-3810 med digitaltrim nu

som standard! 1006 WC X-cell XL-Pro Il som lagervara: pris 5.495:-
Laddare Tx/Rx acke.
. : % = ; = NYA digitalservot JR 8231 nu i
Ga med i X-Cell Sweden ¢ Anmal Dig pa RC-Centers hemsida ® lager, egndaazf ';95;. e
Medlemskapet ar GRATIS = Det enda Du behover ar en = NYHET: SAB rotorblad i lager,
X-Cell helikopter. Du far som medlemsforman 10 procent pa alla extremt bra blad, anvands av de

o . flesta elitflygama, prisex SAB 55
reservdelar och tavlar Du med X-Cell har Du 15 procent! ¢ Vidare cm frin 785:, SAB 68 cm/190 g,

kommer nyheter och specialerbjudanden direkt till Dig via e-mail. 985:-

rccenter@algonet.se ¢ http

Bell 212

Nyborjarhelikoptern Foxy 4.395:- inkl motor!
- — \IARID ®
[Bestall var stora VARIO-katalog — 300 sidor i farg! HELIGDPT;;}

— Streich

Satt in 200 kronor pa postgirokonto 6035969-2, sa skickar vi omgaende!

GOR ETT BESOK PA VAR HEMSIDA
http: www.algonet.se/~rccenter
— ALLTID AKTUELL —

MED FINA ERBJUDANDEN!

Oppet: mand-tisd 12-18 » onsd 18-20 « torsd-fred 12-18 « Lord 12-15 « VI SALJER PA POSTORDER!

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar ¢ Tel 0480-294 59 & 070-530 15 10 « E-ma
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MOKI 1.35 3.080:-
MOKI 1.80 3.230:-
MOKI 2.10 3.435:-
SAITO FA-56 2.060:-
SAITO FA-91S 3.145:-
SAITO FA-150S 4.270:-
Ackvakt, 9 lysdioder, 4,8V 130:-
Ackvakt, 9 lysdioder, 6,0V 130:-
g Ackvarnare, blits 75:-
WEBRA .80 ABC LONGSTROKE WEBRA. BEABCDYNAMIXCOMPHITION WEBRA 1. 45ABN PUMP
- -
Webra inside—aldrig fel —alltidilager!
WEBRA .32 ABCD 1.495:-
JR-sandare & mottagare WEBRA .35 Ring Fun Fly 1.185:-
Byggsatser och tillbehér. OS och SAITO. WEBRA .40 GT ABN 1'2355'
. E WEBRA .50 GT ABN 1.465:-
Dave Smith, UK, modeller i lager. WEBRA .61 F ABCD 2.195:-
Stora modeller finns for omgéaende leverans! WEBRA .61 Long Stroke ABC 2.375:-
JR/Graupner, Delro, Airfly, Kavan, Jamara. WEBRA .70 Competition Volfram ABCD 2.995:-
— WEBRA .80 pump ABCD 3.075:-
o / ) WEBRA .80 Long Stroke pump ABCD 3.695:-
X E L LTE C H WEBRA 1.20 Ring 2.810:-
WEBRA 1.20 Ring pump 3.275:-
WEBRA 1.20 Long Stroke Ring pump 3.995:-
’ « Hallavagen 4, 512 60 Overiida » WEBRA 1.45 Ring pump 4.555:-
Oppet’tidel’ 0900'1600, méndag = fredag WEBRA heiikoptermotorer
Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325-325 36 WEBRA .35 Heli Competition 1.445:-
Hemsida: www.elltech.o.se WEBRA .35 1.320:- WEBRA .61 - P5 2.385:-
E-mail: finn@elltech 0.se WEBRA .50 1.525:- WEBRA .75 - P5 2.895:-
VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER! MOTTAGARE
we‘br a Y ———— WEBRA Micro, 4-kanal 385:- WEBRA DS9, 9-kanal 675:-
WEBRA Micro, 5-kanal 425:- HiTec HFS04MI 586:-
W/&" WEBRA Nano, 6-kanal 555:- HiTec HFDO7RA 724:-

Pure Power

Svensktillverkade modellflygplan fran
HobbytraiGnarp

. Blue Stick 20

Lin_c_l_y 25 Blue Phoen_ix

Lindy 25 &rlampligsom nybdrjar-ellerandra-
modell, och ar avsedd fér 4-kanals RC-styr-
ning. Byggsatsen innehdller férutom ritning
ochbyggbeskrivning, fardigstansade detal-
jer i balsa och plywood, moforbock, land-
stallialuminium, sporrstéllmedhjul, samtliga
rodertillbehar, skruvar, muttraroch dekaler.
Vit cirka 1700 gram

Spdnnvidd 1370mm
Vingyta 30, 1dm¥
Motor 20-.30 tvatakt
Radio 4kanaler

Visdljer dven MOTORER,
RC-anlaggningar, lim, lack,
kladsel och tillbehor

Blue Stick 20 &r en nyborjarmodell fér 3-ka-
nalsradio. Byggsatseninnehdller forutomrit-
ning, fardigstansade detaljer, landstalli ailu-
minium, hjul, tank, samtliga rodertillbehor,
skruvar och muttrar,

Spannvidd 1370 mm
Vingyta 30.8dnmv’

Motor 2.5-4,0cc 2-takt
Radio 3kanaler

HOBBYTRA

Postidda 1371 « 82077 Gnarp

Blue Phoenix armycketlattflugenoch ettfint
taviingsredskap vid taviingar i klass F3B-Ter-
mik. Byggsatsen innehdller férutom ritning,
fardigstansade detaljer och alla roder-
fillbehdr. Modellen kan med férdel utrustas
medelmotor.
Spannvidd

Kladsel till modellerna
medfdljer ejbyggatserna.

1990mm

Vitillverkar ocksa en serie friflyg-

modeller: Termik, Cikada, Balsar,

Larkan, Hoken samt gummimotor

modellerna Robin och Kolibri

Telefon 0652-241 46 - Telefax 0652-242 00 « E-post: info@glhobbytra.se « Hemsida: www.glhobbytra.se

~Mn
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Model Techs ANGEL 2000
ar en trafardig segelkarra, som bara behdver radiomontering och lite bekladnadsmaterial fér att fa
luft under vingarna! Det kommer dven hem den lite mindre ANGEL 1600, men endast i begréansad
upplaga, sa skynda pa innan det tar slut!

AT-6 TEXAN

ARC RAVEN .40

ar en trafardig liten modell, som efter en ar en trafardig, snygg och
enkel montering ar stabil och rolig att flyga!  valflygande modell. Hjul, tank,
Hjul, tank, spinner, motorkapa i glasfiber spinner och aluminiumstall ingar.
samt stotstanger ingar i satsen! Ej i bild! en skonhet bade att aga och
Spannvidd 1118 mm flygal
Langd 743 mm SE)annwdd 1321 mm
Motor .15-.20 tvatakt  Léngd 1067 mm

4 kanaler Motor .40-,53 tvatakt
Radio 4 kanaler, 5 servon

Radio

Fraga efter
0.S., DelLuxe
& ModelTech's
kataloger hos Din
hobbyhandlare!

r en nastan komplett modell sanar som pa motor  Spénnvidd 1460 mm

och radio. Satsen innehaller motorkapa i glasfiber, Langd 1105 mm
stallbart motorfaste, hjul, spinner, aluminiumstall, Motor 40-.46 tvatakt, .52 fyrtakt
stitstanger och gangjarn! Radio 4 kanaler —_— g o)

ARF EXTRA 3001 .32

har semisymmetrisk vingprofil
och vad Du behover till i
tillbehorsvag for att kemma
fortast maéjligt upp i luften. Dar
ingar till och med pilot i satsen

ARC JUNO
Denna valflygande dubbeldackare ar

valkand bland de flesta modellflygarna!
Spannvidd 1100 mm

Langd 1025 mm I (omalad). Aluminiumstall,
Motor .25-.32 tvatakt . a motorkdpa i glasfiber, hjulkapor
.40 fyrtakt = mm. Klar pa en dag!

Radio 4 kanaler

Spénnvidd 1219 mm
Langd 990 mm

/ \ SVENSK DISTFHBUTOR !F\e/I;;?c: 2422;3}?3 et:fétakt
mu[[{[gﬂﬂf MODEL- CRAFT FINNS | ALLA

Djaknegatan 2, 211 35 MALMO VALSORTEBADE

Tel 040-714 35 = Fax 040-12 97 05 HOBBYAFFARER!

INES « POWERMAX ¢ PILOT » MODEL-TECH » SOLARFILM « TETTRA « MASTER
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Halla Modellflyglisare!

Vi hoppas att du inte gar en "planlés” sommar till

motes, s vi passar p3 att visa upp de nyheter som
har kommit under varen.

Idel klassiska SQS- kirror, som biddar fér att din
sommar ska bli nigot utéver det vanliga.

Mycket néje och en trevlig
modellflygsommar &nskar vi dig!

o Ka:aiogen ach vndaon ﬁnns attkopa o
. - hos narmsta Kyosho-butik, -
 Karalogen pﬁ 244 sidor kostar 35 kr. ¢

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS (8 Videon. pa 50 min kostar 49 k

W i
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