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Ingen simulator &r mer "verklig"

RIKTIGA flygplan
RealFlight'shangar
innehdller nio modeller,
Frén trainerstill konst-
flygningsflygplan. Alla
skickligt gjordai 3Dmed
sensationell detalikedom,

| Comeny

Pay L
|

RIKTIGT ljud
Fréin ambient noise (faglar som
kvittrar, modelifiygare som

RIKTIG kraft
Den exklusiva ReclPhysics™- fekno-
login anvandersig av avancerade
matematiska algoritmer for att kalkyler
fiygplanens rorelser och aerodynamik
RealFlight's modleller flyger
anmdrkningsvart verkiighetstroget

RIKTIGA instéllningar
Med RealFlight'sunika Phote-
Field™ process fixar man mycket

skryten) til verkliga 2- & 4-fakts RICSIMULATOR . redlistiska pancrerande bak-
inspelade motorijud, grundermed 3D grafik fran
ReaiFiight‘s ljudbild placerar fotograferade modelifiygfalt.
digmitfpafditet! Man kan ldggafil fordon,

Med stereohégtalare eller
hérlurarkommer dutill och
medhdrakarrekt dtergivna
motorjudndrdu dyker, stiger
eller goren forbiflygning.

Ardutrétt p& denvanliga enkla grafiken? Dakan du
f& en riktig upplevelse. Installera RealFlight mjukvaran
pa din Windows 95 dator ... vdlj et flygplan och falt,
Klicka pé& huvudsidans "Fly Now" knapp ... och flyg!

Till skilnad mot alla andra R/C flyg simulatorer, som
raknarmed DIN fantasi foratt ge simuleringenliv, sahar
Great Planes har lagt in detta i mjukvaran. Det gér
RealFlight till den mest hdpnadsvéckande ansamling
av simulerings data, tillgangligt pd en CD-ROM skiva,
som motsvarar dver 130 disketter!

Desskorrektavbildade flygplan uppférsigabsolutrétt

Allting du ser, hr & gor pé féiltet - reproducerat med enastiende noggrannhet padinPC!

ménnisker, eft klubbhus, andra
modellfygplan &till och med
® olkavindrikiningar.

mot fysikens lagar. Man flyger dem i en spektakuldr 3D-
varidsom arbyggd frénriktigafotografierochsomarfylida
med igenkannbara objekt och stereo ljud.

RealFlight férvanar inte bara med hur perfekt den
simulerarR/C-kénslan, utanocksémedsinflexibilitet, Man
harfullkontrollp&néstan alladetaljerisimuleringen— gér
varje flygning lika spdnnande som den férstal

Datorkrav: Windows 95, 30MB harddisk utrymme,
Microsoft DirectX (3D) kompatibelt grafik- & ljudkort, CD-
ROM l&sare, Super VGA skérm, Pentium 90 eller motsva-
rande & 16MBRAM.

Distribuerasi Sverige av: Minicars Hobby AB; Konsumenttelefon: 018-712015, fax: 018-108545

e-mail:info@minicars.se * Internet: http://www.minicars.se eller www.realflight.com
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Nyheter!!

Bearcat

Frin Balsacraft kommer 5 nyamo-
deller av dkinda WWIIL plan, Alla
dr avsedda for elmolor eller .15
gladstiftmotor. Modellerna har CNC
fritsta delar for higsta majliga precision!

LimboDancer dr en ny Fun-Fly competition wio
dell med niycket extrem prestanda,

Far alla som ©ill ha
ordning och reda pi
flygfiltet finns en
prisvird filtlida.
Aven den har CNC
friista delar fir maxi
mal precision!

RD6000

Extreme Computer Power

»\ntliuun enny 6 kanals l‘I‘M/FM

mlnu%,mn' fran Sanwa. RD600O &r

en tillforlitlig och avancerad mdln

som samtidigt dr sa enkel att

programmera att alla klarar av

det!

Utrustning

» Ackar i séndare och mottagare!

* 4st starka och snabba servon!

» Z-kontakt -JR/Futaba standard!

¢ PPM-invert som gorattsandaren
aven kan anvindas till mottagare
fran andra tillverkare!

* Dual Conversion minimottagare!

* Specialprogram for motorflyg!

¢ Specialprogram [or segelflyg!

* Specialprogram for helikopter!

e Prisel en glad dverraskning!

SANWA
Vill Du veta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran
Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 156
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar,
bata[ radiostyrningar, ’ru:bmnnmk_,s och Cl—
motorer, dick och manbdea med tillbehér for
bil, bat m.h flyg.

Du kan kdpa -HOBBYKATALOGEN- i vil-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestilla
den direkt fran oss.

156 A4 sidor fyllda
med det basta inom
radiostyrd hobby och

modellsport! 6 a

Din for endast:
+ porto 20.-

RCLINE

Multi Q
-Universalladdare

Universalladdare som laddar tre
ackar samtidigt! Laddar sdndare,
mottagare,7,2-8,4V drivackar, glod-
ack, mm.

Instillbar laddstrém 0,5-4A.

Pris: ca 800.-

MultiPlus 12
-Elflygarens favorit

Laddar 1 till 12 celler (1,2 - 14,4V)
frén ett 12V bilbatteri!

Instillbar laddstrém 0,5 - 4A.

Pris: under 900.-

Elflygreglage

Hogfrekvent, steglos reglering, BEC,
Low-Battery-Auto-Cut-Off, lag vikt.
(G5-30 -30A, Pris ca 500.-

(G5-50 -50A, Pris under 700.-

Carrocar AB, Box 1211,581 12 Linkdping, Tel 013-122223, FAX 013-101049

fo@carrocar.se*Besdk var WEB-SITE med de senaste nyheterna

Finnsivélsorterade lek-och hobbybutiker. Distribueras av

www.carrocar.se

:in

E-mail
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Gkerheten framst!

Channel Check, aven forlilla, IGtta PICO-Line!
Channel Check — séindaren startarinte om det dren
annan/annat pa din kanal!

Den nya PICO-Line séndaren dr elegant med en helt ny, mjuk design,

greppvanlig och fummelfri, IGtt, ren ochjdimn och har detsom behdvs:

* Blandare for skevroderservon (50/50, kanal 1 & b), for V-tail (560780,
kanal 2 & 3) & combiswitch (0, 50, 100), servoreversering, ackvakt
(llud & blink), diagnos-, elev- och laddningsuttag.

* Displayen visarinkopplade blandare och batteristatus.

* Spakjustering Iangd, returkraft

* Med extravred/reglage blir gas/hdjdrodertrimblandaren aktiv (eller kanal 7)
och blandarna justerbara mellan 80/20 och 20/80.

¢ Enfreldgesomkastare gércombiswitchen &tkomiig dven frén utsidan.

* Entvdldgesomkastare ger kanal 6. Med CC-modulen blir kanalvakten aktiv.
Du vdljer bara det, Du behdver!

PICO-Line International Set '99 bestar av: OBS! utékat innehall, vérde 394:-

5 (7)-kanals sandare PICO-Line, 7-kanals mottagare (Micro 7), tvé standardservon, kristallpar
(kanal 63-80), strombrytare med laddnings- & diagnosuttag, 600 mAh ackar fér sandare &
mottagare, tillbehdr, svensk bruksanvisning + 1 x dragreglage + 2 x laddkablar + 1 x servo.
PRISNU 2.099:- med det stdrre innehdillet « Mijéavgift for ackamna tilkommer (netto 86:-)

Du maste se/kdnna pé PICO-Line-séindaren! Hall den &t i ena handen néir du kastar/sléipper din modell med den andral
- H iy Inkar & sténger M2, M2,5, M3, , ok, elelif | se >, s :
| Detmesta i tillbehOr! i saseivzs s nor sciasuorans senorope tsmute
Nu det mestaférlagviktsflygning (salflyg eller utomhus):
Mottagare PICO 4/5, 5 kanaler cirka 17 gram (UNI-kontakter), fullvardig, populdr dveniFsBl,
7 clrka662:- « UNI-kablage i stor sortering, alla med guldpldterade & hart bondande kontakter!
* Mottagare PICO 3/4 “indoor”, 4 kandler, cirka 7 gram (Mikro-kontakter), drygt 300 meters
réckvidd, cirka 480:- « Mikrokristall, cirka 143:- « Servon MS-X2 Mikro, cirka 8,5 gram, cirka 219:-1l
| * Micro 10, motorreglage 4-8 celler, BEC, 5A kont./10A 15sek!, cirka 0,9 gram, cirka 321:-

t : P * Mikrokablar (hon-, han, V- férléangnings) mikrostrombrytare!
Servan, moftagare, farlreglage = cirka 25 grarmi * Snabbladdningsaggregat har vi ockséd — det minsta 4-7 celler, 1, 2 & 4A, cirka 345:-

VMiF3B 1997 Yg;”s med MULTIPLEX processorservon, som anses vara ett maste fér 1:5-bilar (nu &ven "speed”):
MULTIPLEX. * Power mc/V2-servo, (gas, broms) cirka 1.194:- » Jumbo mc/V2-servo (styming), cirka 1.330:-

= « Silveri 8 ) L N k
Nu ar\;en Nﬂ;ffv?gwﬂ:‘;ﬁggfxgz * Programmeringsbox for me/V2 (hastighet, mitt-, and-, och fail safe-lagen stalls), cirka 444:-
Proffsen v

vélj sa Gven Du!

Profi-sindare

| Allamed svenskaidisplay och bruksanvisning och med férbiuffande enkel programmering
' medpekmeny och digitalvred! Alla nu med Channel Check-méjlighet!
Du bestdmmer vad Du vill géra med Din modell — séindaren hakarpaoch hindrarinte!
* PROFImec 3010 « den hdftiga med 30 minnen, Vario-Set '99, cirka 4.195:-
* PROFImc 3030 - den hdftigare med 99 minnen och Dittnamn i displayen.
Vario-Set '99, cirka 5.699:-
* PROFImc 4000 » den héftigaste, med/utan séikerhetsscanner och med| "praktiken”
i obegransaf minne och bl a 13-punkters servokurvor. Vario-Set 99, frdn cirka 8.939:-
i ' { Milicavgift fér ackar fillkormmer,
NYHETER 1990 (Ndgra 1998 ars 3030 CC inkl Channel Check-modul fill nedsatt pris - RING!)
(snart, juni?)
Cockpit Internat. 7/7/3/A. cirka
3.098:- (+ milidavgift) « Ny kom- KO NTRON I K

plett “computer”-radio med dis-

play, 7 kanaler, med stort funk- Antligen kan vileverera de nya kompletta DRIVE-satserna (borsfiés mofor + SL-reglage).
fionsinnehdallisitt lilla Pico-hdlje! « Bland Grefs nyheter &r de smé& 400-BL-DRIVE-satserna, motorvikt 115 g, reglage medyutan
IPD-mottagare frn 926.-Genom- BEC (20 g) och planetvéixel (45 g), DRIVE 150 cirka 2.608:-. Prisexempel dvriga: DRIVE 300,
brott?! « MS-X-1servo, 6g, 270:- « 3.653:- » DRIVES00(med veixel) 4.280.- Ndgot merailsket &n dessainosen och medsdhdg
MS-X-1BBservo, 7 g, 318:- « Cock- verkningsgrad far man leta effer!

pitBB, 27 g, 258:- * Jumbo Speed, Vihar dessutom en hel karta av Svriga programmerbara processor-reglage for savél Heli
1.402:- « M5 12, 136:- som &vrigtflyg fran 5A (321:-) till 100A (1.491:-) med och utan BEC.

E 2= Easy-reglagen (frén 266.-/295:-/18A, 6-10 celler, BEC, AP & broms) fér enkiare ferritmotorer
Viskickar postorder, om drettbra valtilinu dnnu lagre pris!

ingen aterforsdljare finns NYHET: RONDO, attiéda direkt pd 400-motor, 266:-, med motor 321 :-
pa trakten!

PRISLISTA + KATALOGMATERIAL -99

W\ LS I M Bl =d WD '@ (n, storMpX-katalog & ny KONTRONIK-katalog) mot 100:- s
pépgkonto 190082-8. Ange namn och adress, fack! (tisa agg‘ o ﬂgg;cg; 9- ]fa ;
5 on 18-20)

Ring 0ss, helstpg kontorstig,

;

: TR Lidgatan 20+ 171 58 SOLNA « Tel 08-83 25 85 Iérdagar 10-13 (ej s
Elﬁkggn“AB Kundservice (besk) tisd & torsd 18-20, lord 10-13 + (6/sommearly
obby LEEEMY Fax08-8324 52 « Mobil 070-765 86 52+ E-postinfo @orbo.se  Sait. http://www.orbo.se
4
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Sveriges Modellflygforbund (SMFF) ar
en sammanslutning av cirka 220
klubbar och 8 000 mediemmar.

SMFF ordférande och
Modellflygnytts ansvarige utgivare
Robert Sundstrom

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare

Per-Olof Berglund i

G:a Huddingevagen 456A, 125 42 Alvsjo
Telefon 08-647 68 33

MODELLFLYGNYTT ar organ for
Sveriges Modellflygforbund,

Fragor angaende distribution eller vid
utebliven tidning kontakta

SMFF, Box 4015, 600 04 Norrképing,
Telefon 011-31 3850

Telefax 011-312470

Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: http://www.madellflygforbund.se |- 2 -

Redaktor och annonser

Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24, 302 43 Halmstad
Telefon 035-21 31 41

Mabil 0706-00 47 67
Telefax 035-18 6575
E-post sting@adept.se

Fackredaktor Friflyg

Martin Tarnroth

Méanstorpsvdagen 12, 146 45 Tullinge
Telefon 08-778 44 89

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvagen 6, 137 72 Véasterhaninge
Telefon 08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg
Conny Aquist

Box 17, 456 21 Kungshamn
Telefon 070-628 57 17

Annonspriser galler for underlag i
form av férdig positiv film. For farg-
annons debiteras tilldgg pa max 500:-.
1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:-  1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar 800:-

Redaktionen hjalper med glédje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till lag sjalvkostnad!

Preliminar utgivning 1999

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6 vecka 48-49

Annonsbokning manusstopp cirka 5

veckor fore angiven utgivningsvecka.

Kontakta gédrna redaktionen i forvag!

Annonsunderlag i form av heloriginal

eller film kan ldmnas senast 3 veckor
fére angiven utgivning.

Tryck NDB Printing, Holland
ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Stora bilden: Fran EM i F3A— Caprise,
en populdr modell, som flogs bland annat
avde franska och belgiska lagen.

Lilla bilden: En licker Irvine-motor—
stylad och fin. Framtidens melodi pa
modellmotorfronten?

Modellflygnytt

Boddington: Stora modeller 11 sid 6
Caliber 60 — ny helikopter sid 8
Det ska vara fargstylat i ar! sid 10
Henschel Hs129 fortsatter sid 12
Avstamd ljuddampare sid 14
En Tiger Moth sid 16

Nalwmmen g

MATFORS

VATT)OM—~LUCKSTA

WORLD CUP  FRIFLYG

e - Fl I till Ef2000 id 1
STODESIONLSO| e oo b

Pilotrutan sid 19

Modellflyghistoria, del 25/2 sid 20
Tavlingskalendern 1999 sid 22

Urladdning sid 24
Léd ackar som proffsen sid 25

Hangflyg i Salen sid 26
Infér F3D-VM 1999 sid 28

I_|_1f6r Friflyg-SM 1999 sid 28
Ar Du kreativ? sid 29

En riktig Cub! sid 26
Mittenritning: Piper J-3 Cub

Glasfiberbygge sid 42
Matfors International WC sid 44

Holiday on Ice, bilder sid 45
Forbundsmotet 1999 sid 46

En ductig el-fan, del Il sid 48
Mellan flygpassen | sid 50
Pryltorget sid 51
Faltlistan, komplettering sid 54
Ett fartreglage sid 56
Tankar kring F3A sid 58

Air Combat sid 60
What's up in ... sid 61
Nytt EU-direktiv sid 62
Konstflyg infor nasta sekel sid 64

Ler hand hdller ni det andra numret av Modellflygnytt utgivningsdret 1999.
Modellflygnyit dr Sveriges Modellflygforbunds organ och dr skapad fir att
skapa ett nationellt forum for forbundet och svenskr modellflvg.

Modellflvgnytt finansieras till stérsta delen med medlemsavgifter.

Eftersom fiirbundets inkomster de senaste aren drastiski minskat, friimst pa
grund av firlorade statliga bidrag, har det ekonomiska underlagel féir
tidningen minskat, Dessutom har kostnaderna fir tidningen dkat, bland annat
beroende pa dkat skattetryck.

Fragan var deivfir uppe vid 1999 drs forbundsmdite. Fir att forsika
[fairbdttra situationen beslutade mdtet att hisja medlemsavgifterna dar 2000,
Avgifterna det dret kommer vara 300 kronor for familjer och medlemmar
dldre éin 25, och 100 kronor for medlemmar yngre iin 26.

Visserligen dr det sa att budgeten fir ar 2000 inte éir bestéime dnnu, men av
diskussionen pd fdrbundsmditel att dimea kan jag inte tolka det annat én sd att
en stordel av hajningen skall ga till ant finansiera Modellflygnytr. Exakt hur
mycker som skall satsas pa tidningen dr en fraga for forbundsméotet ar 2000.

Tovrigtkan jag konstateraattdet numeradrvardagsmatmed dagstemperaturer

aver 10 grader! Det dr saledes pa allvar dags att bivja fundera pd skona
sommardagari shorts, en kall drvek och en perfekt trimmad modell.

Detdriallafall vad jag drimmer om. /7 e‘/ S—,
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Skala

Gdsta Lifgrens
fina Albatros
DVa, flerfaldig

svenska médstare.

Pdfrestningar pa vingar

Vingbrott under flygning ér inte sa van-
ligt forekommande pi radiostyrda model-
ler, storaeller sma. Dadet trots allt intriif-
farberordetoftast pastyrkan/placeringen
av de stottor/stag, som ser till att vingen
inte skall filla ihop sig uppit under flyg-
ning cller pd v-form-férstidrkningarna i
plankade cellplastvingar och da oftast i
vingens mittsektionen.

I fullskalaplan anvinds inte v-form-
farstarkningarav den typ vi kiinner—diir
fists vinghalvorna med bultar.

Om vi kan lata bli att anviinda v-form-
forstarkningar och i stiillet [6rsika efter-
likna den metod efter vilken prototyp-
maskinens vingar iir byggda och fistade-
kommer vi att minska riskerna for ving-
brott. Vingbrott pa modeller sker inte pd
grundav forsvaga [Grstirkningar, utan [6r
altdeé@rforstarkaoch felaktigtutformade.

Denhiirtypen av forstirkningar skall ta
hela belastningen vid infiistpunkten, och
sprida belastningen lings hela vingupp-
byggnaden. De kan inte giira detla lings
hela vingen (den maste da bli lingre an
sjidlva vingen!), men de ska konstrueras/

Planka med langa, smala remsor av 0,4 mm ply i 45 °vinkel

Putsa ner cellplastutfylinaderna, sd att de ligeer
heltiplan med form spanten.

; \ Placera cellplastblock (dverstora i diup och bredd) mellan
Jormspaniten. Blocken putsas sedan nertill formspanten! J

Ettandralager remsor
limmas ovanpd —i90°
vinkel mot forstalagret.

byggas saatt de i varje fall medverkar till
detta, genomatt man gordemavsmalnan-
de mot vingspetsen. All lata dem vara
jdmnbredaldngs helavingenkanresultera
i ett vingbrott som en filjd av att belast-
ningen “rikat komma” vid en punkt pi
vingen dir forstirkningen slutar.

For wirestagade vingar i till exempel
biplan, utviindigt stagade monoplan och
flygplantyper som Piper Cub, Aircamper
med flera, bygg inte vingen i ett stycke.

Omdetinte gératt haen skalalik bultad
ving/kropp-férbindning, anviind kortaror
och pianotrid och [Grsik efterlikna dessa
forbindningar.

Debelastningar dessafirhindningarut-
siitts for dr sma. Wirestag och stéttor tar
hand om 6verfiringen av de 6vriga belast-
ningarnamellan kroppoch vingar. Liingre
skarvrér och pianotrads-"tappar” erfor-
dras bara da vingen behover hillas upp i
rétt liige niir wirar och stéttor sitts pa plats
— da man riggar modellen.

Monocoque-kroppar

For ménga ar sedan var enda mojligheten
atttillverkamodellerav fullskalaflygplan
med metallklddsel att planka grund-
strukturen med balsaflak for att sedan i
slutskedet simulera platskarvar och nit-
skallar. Nu for tiden finns det flera mj-
ligheter.

Det ir inte fel att bygga sin flygplan-
kropp padet gammalmodiga viset, Det ger
en bra, litt kropp, men det tar emellertid
riitt lang tid. Och det dr omstindligl.

Gjutnaglasfiber/plastkropparoch andra
delarérspeciellt limpliga da det giiller att
tafram merin en modell frin en och sam-
ma gjutform. Det ér en tidskriivande pro-
cedur, om man bara skall ta fram en mo-
dell. Gjutning med glasfiber och plast har
beskrivits i detalj i tidskrifter och bocker,
s jag tar inte upp det hiir. Se sid 32!

Men trots det — bara en liten tanke. Det
armdjligtattanvindasig aven firdig mo-
dell —till exempel klidd, malad och med
detaljer som bas fiir en negativ gjutform.

Man maste dé forsiikra sig om att varje
detalj dr rejélt insmord med sliippmedel
ochattdetinte nagonstans finns nigrane-
gativa rundningar/lutningar, som [6rsvi-
rareller oméjliggor borttagandet av gjut-
formen efter hiirdningen.

Modellen maste delas in i sektioner fisr
att forhindra detta. Det finns dock vissa
risker med denna metod, sa om Du fére-
satt Dig att behdlla originalmodellen
friischoch fin—mendrviintei risktagare?

Vacuumformning

Mindre férekommande, men idealisk for
manga komponenter och helt nédviindig
forbsjda vindrutor, bubbel-huvar m m ir
vacummformning. Det kanske finns en
firmaiDinnirhet, som haren stor vacuum-
formningsmaskinoch sommotersittning
kantiinkasig grandgra”sug”i ABS, sty-
ren, PVC eller andra plastmaterial.
Moulding and Glasfibre Techniques ir
enhandbokidetta. Bokenutgavs pi Argus
forlag for fleraarsedan och beskriver flera
olikametoderatt gjutaoch vacuumforma.
Cellplast, bla, rosa (blue & pink!)
Vi har hir i Modellflygnytt kunnat lisa
utforligt om bland andra Chris Golds siitt
att tillverka sina stora och sma flygplan-
modellericellplast, sd det finns inget skiil
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alt ga ndgrmare in pa detaljerna hir. Mate-
rialet dr framtaget som ett bra isolerings-
material i byggnader. bataretc,

Tillverkning avcellplastsker genomatt
styren polymeriserasundertryckav bland
annat freongas. Nir den exponeras i nor-
mal atmosfirexpanderar gasen varvid ma-
terialets "celler” bildasinnan material hiir-
dar. Cellplasten finns olika kvaliteter och
titheter. Materialet brukar viiga omkring
30-35 kgperkubikmeteroch finnsattképa
1de flestabyggvaruhus,

Den stora [ordelen med cellplast éir att
malerialetir starkt nog att sta emot rejila
belastningar utan forstirkningar. Det dr
liitt att bearbeta med flera metoder. Det iir
i viss min "sjilvreparerande”, det aterfir
en del av sinursprungliga form efter ska-
dor. Materialet dr latt att reparera efter de
tillfillen, som ofta hiinder nér Du tappar
héjd, flygfart — och idéer — samtidigl.

Om sanningenskall framsaharcellplast
ocksénackdelar. Fastin det staremot for-
delade belastningarexempelvis pa vingar,
sd behdver materialet Orstiirkas [Gr at
motsta punktbelasiningar. Detrakar Littut
for "hangar™- och transportskador,

Liksom andra cellplastmaterial kan det
smiltas med losningsmedel —bra, daman
villhabortdet. mindre bra,omdet av miss-
tag rakar komma i kontakt med [§snings-
medelbaserade dope. lim och briinslety-
per.Menkiinsligastillen kanundvikasoch
olyckor forhindras genom riitta tekniker.

Cellplast kan bearbetas pa det vanliga
sitlet med varmirad-skidrning, men det dr
inte absolut nddviindigt. Det gar utmirkt
atthearbeta/formaforhand med limpliga
handverktyg nédvindigt fér mer kom-
plexa och knepiga former. Vikt/styrke-
missigt kan materialetytterligare [6rbitt-
ras genomattman urholkarvissalimpliga
sektioner.

Idéer, experiment och Lester
Det finns naturligtvis miingder av kon-
struktioner och material for att utnyttja
dessa metoder. Vi behdver inte slaviskt
folja vira foregangare.

Om fullskalakonstruktérer hade upp-
triitt pa det viset. hade vi aldrig sett "Vari-
eze”, "Long-eze" och andra upphetsande
och djarvt designade flygplan som byggs
med modern byggteknik.

Sa— forall del — experimentera med
nva och olika material, men kom ihag att
Dukan varaden forstaatt provadessa me-
toder eller material, sa testa noggrant!

Och farsok inte fa in alltfér manga re-
volutionerande idéer — design, konstruk-
tion, material —1c¢n modell.

Tag smd steg ramdl, i lur och ordning
ochdetirmertroligtatt Dulyckas.

David Boddington

Cellplasten kan latas/urholkas med hjélp av

L vanlig stalborste och borrmaskin.

-

Grovformning

Den slutliga vingformen

Tangent-
linjer

Segen halls dikran

mot de bada staden
Lister som

. stad for sagen

Formning av
eliptisk vinge
Vingens form
mitrkeras

Fiirdig fir
lister fraim
& bak.

Listermm
putsade

Omrade for yitre
"vingbalk"”

Styrstéid nalat

mol aktern

Skugeat parti skérs ut!
X

Pianotred stucken
genom cellplasten

Till striomkalla!

Tva skddrtradar

Skéir ut enligt ‘
streckade linjer! Bl

Skaritghir! &

Overlappande knappnélar
tryvekta ini cellplasten urgir
styrning av vérmetraden

Lyfrut detta parti fir
senare anvindning!

Skéirut "sprvglar” ur
detutskurna partiet!

Limma in celiplast-

“sprvglarna!

v Skiirut skuggade partier och

4
Skdir it héir! ! : /
b limma thop delarna igen

Aven hiir!

Overlappande
knappnalar geren
ldintfaljd styrning for
// traden!

YSkdarmaskin®

s A

=] Jor runda former

Ram

LS

N o ] W
~ Ene traden éir fust, den andra N
Sididerbelastad fir stréiickningen \

i
Rulte, diir
traden vander!

Cellplastblocker

roterar runt sin axel

Till stréiimbkéilla!
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Heli-
kopter

Calibers
fighting face.

Till véinster:
Swashplatian och

mixerarmarna dr

ettunder av
precision.

Gyrots placering
ochupphdng-
ningenay
stjdrtservol.

Caliber 60

i vill med denna produktintorma-
tion beskriva Kyoshos senaste
skapelse, tiivlingshelikoptern

Caliber60, Viidennaartikel star [6r Lasse
Bexander och jag sjiilv. Lasse behiver
ingen nirmare presentation i heli-
kopterkretsar men for att alla andra skall
veta si dr han en av vara duktigaste F3C
piloter som bland annat representerat
Sverige i EM —aoch gjort viil ifrén sig.

Konstruktéren till Caliber 60 harendast
haft en enda ambition med sin skapelse:

AttCaliber 60 skall kunna vinnade tiv-
lingar den stiller upp i. Detta giller savil
desmasomdeallrastorstamisterskapen!
Ingen mdda ér sparad for att férverkliga
detta syfte!

Efter denna "blygsamma" inledning
skall vi [Grsdka att férmedla intrycken av
denna helikopter

Denna artikel dren sammanlattning av
deerfarenhetersom Lasseoch jag harhun-
nit att skaffa oss efter det att vi byggt och
borjat att flyga de enda tva exemplar av
Caliber 60 som for ndrvarande finns i
Sverige. Lasse Boch jagharolikaerfaren-
heter och vi vill dirfor ge bade tivlings-
flygarens syn och minegen som dé repre-
senterar den nigot avancerade "sport-
Mygarens".

Caliber 60 ir en helmetall/kolfiber-
konstruktion. Del [inns endast nagra fa
plastdelar i hela helikoptern. Landstiillet
och ndgra kapor ir det enda detaljer som
ir tillverkude ay plast. Men iiven dessa
delarirgjordaavenmerahdgklassig plast
dnden vidrvanavid.

Helikopterndrtillverkad i CNC-maski-
ner. Motorn till Caliber 60 skall vara OS
615X, Konstruktionenpdkopplingen for-
utsitter att det finns en kil pa vevaxeln
(Woodruff-kil). Om ndgon annan motor
hardennakil sd iriiven denna anviindbar.
Forutsittning édr naturligtvis att den dven
harsammatjocklek pavevaxelnoch sam-
mamonteringsmatt som OS 61 SX.

Alla styrfunktioner har s kallad push/
pulléven sgiértrotorpitchen. Swashplattan
har CCPM styrning (Collective-Cyclic-
Pitch-Mix) men inte dircktstyrd, utan via
metallvinkelok och dessa ir push/pull-
styrda. Avsikten dr attinte [ in vibratio-
ner direkt i servona utan man liter oken
diimpa dessa.

Kraftéverforingen till huvudrotor och
stjiirtrotor sker med tandremmar. Rem-
marna dverfor kraften till precisionssku-
ma drev. Denna konstruktion borgar fér
att hela helikoptern skall bli tystgéende
och vibrationsfri. Dessutom ir konstruk-
tionenmedremdriftochentvistegs utviix-
ling mera [riktionsfridntraditionelladrev.
Aultorotationsnavet sitter i andra sleget
vilket goratt Caliber haren medroterande
sgjdrtrotor som dr direktdriven. Inte via
slirkopplingareller andra kompromisser.

Ljuddimparen dr delvis inbyggd men
det giratt [ plats med en manifolder och
pipa. Man kan dock fa tyngdpunkts-
problem om man anviinder en pipa som
sticker ut [or langt bakom axeln. En van-
lig Hatoridiimpare passar, men i mitt fall
har jag kopt den nya Quiet 60 ljuddimpa-
ren (Zimmerman) av rostriri stéilplit som

ir tystgdende och som har stor volym.
Lasse Bexander har monterat en KSljud-
ddmpare somivendenirelegantoch tyst-
géende och passar bra.

Stjartbommen ir av kolfiber och rela-
tivttjock (25 mm). Bommen éirstagad med
tre stag. Tvastag tar hand om styrningen i
horisontell led och ett stag iir till foreven-
tuella vertikala svingningar.

Caliber 60 drextremt underhallsviinlig

Konstruktion

Caliber 60 dr i grunden uppbyggd av ett
antal CNC-frista duraluminium plattor/
moduler. Dessa sammanfogas med hjilp
avstyrningarav stilhylsorochinsexskruv.
Stalhylsornasertill attalltblirabsolutrakt
och att en 100-procentig fixering dstad-
kommes. Konstruktionen ger en ofantlig
vridstyvhet och dessutom ir den Litt. Till
detta kommer fordelen med att man litt
kanbytaenskildamodulerexempelvisef-
teren kvadd (vilket gud ma forbjuda).

Helakostruktionen ir sedan ytterligare
"stagad" med hjilp av kolfibersidor som
dessutom har uppgiften att vara servo-
hallare. Konstruktionen av Caliber 60 dr
uppdeladitre "vaningar" vilket gérattman
har alla lagringar siikert férankrade mel-
lan dessa.

Allt som ror sig pa denna helikopter dr
kullagrat och av metall. Naturligtvis! Jag
hyste en viss oro niir jag sag de forsta spe-
carna pa denna helikopter. Tanken pa att
monteraenstor mingd lageri CNC-friista
lagerhallare med den precision som detta
innebir fick mig att fundera pd hur man
skulle kunna géraett monteringsverktyg.
Men Kyosho hade besparat oss detta be-
svir. Allt var monterat!

Faktum dr att det var ett rent ndje att
montera helikoptern. Niir allt dr perfekt
och genomtinkt si kan man inte sluta
bygga nir man viil borjat. Caliber 60 ir
sammansatt pa 30-40 timmar inklude-
rande radiomontage men inte intrimning.

Nagra detaljer av bygget:

= Fenaochstabbe irav kolfiber och kon-
struerad pd det séitt man normalt ser pa 3D
tillbehér — med stora 6ppna ytor. For att
vi flygare skall kunna ha valfrihet si kan
mannaturligtvis flyga med fenan och stab-
benpidettasittommanavserattflyga 3D
men om man vill ha fenan och stabben att
"tailuften” lite bittre sa har man gjort ett
beklidnadsmaterial som kan appliceras
som alternativ — ett ark av en lite (jock-
are beklidnadsplast. Limmet pa detta
bekliddnadsmaterial sitter paett sddant siitt
all man inte kan fi plasten att héfta thop o
bli ful utan stricker ut perfekt och blir
snyggt.

* Servotforstjirtrotorpitchensitter direkt




pastjartbommen. Normalt skerdettamed
ettkolfiberfiiste i chassiteller pabommen
och att man sedan GverlGr servols styr-
utslagtill pitchenviaenkolfiberstang. Till
Caliber sd har man frist tva aluminium-
fasten dir servot monteras hingande un-
der stjartbommen och diir styrningen till
pitchen styrs med hjilp av tva kolfiber-
stiinger i en sd kallad push/pull-funktion.
Dennapush/pull-styrning fortsitter sedan
dnda fram till mekanismen for stjirtrotorn.
Dettablir glappfritt och 100% exakt.

* Enannankonstruktionsdetaljiratt tan-
kensomirpa540ccirmonterad med hjdlp
av eftantal gummibussningar. Konstruk-
toren villeinte atttanken skulle ligga last-
klamddirektichassitutunhiirharman [rist
fyra fisten [6r gummikuddar som haller
tanken pa plats. Detta resulterar i en full-
stiandig franvaro frin vibrationer och att
briinsleytan diirmed ligger somen spegel
under flygningen — viktigt for motorns
driftsiikerhet.

» Landstillet dr infdstat i ramen med
gummikuddar for att fa en stétddmpning
och for att fa bort eventuella vibralioner
fran landstillet.

* Enliten CNC-fristfliktsomdrivsaven
gummirem direkt fran motorn ser Gll att
motorn aldrig blir dverhettad.

For mig som byggt etl stort antal stan-
dardhelikoptrar av olika mérken var detta
bygge cnormt imponerande.

Aven Lasse harfleragangeruttrycktsitt
starka gillande for hur Kyoshoharkonstru-
eratdenna helikopter.

Radiomontaget

Vi har anvint lite olika komponenter (il

vara byggen. Lasse har anviint Futabas

9202/9203 servon som daéir klassen strax

under "varstingnivan" medan jag har an-

viint Hitec:s 5-poliga 545-och 525-servon.
Det som ir kritiskt i denna helikopter
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ochallaandramed CCPM ir att £ tre ser-
von all gaexakt lika, Om de inte gor detta
si kommer man att fi glid och avvikelse-
tendenser vid precisionsllygning och da
ir vitsen delvis borta med CCPM,

I min helikopter fick jag en liten men
dock noterbar avvikelse. (JTag kunde se
detta pa att paddlarna réirde sig nagot vid
lingsam upp- och nedpitchning) Aven
Lasse B fick denna avvikelse och hans
kommentartill detta var atthan har anvint
tre servon som Lillverkats vid olika tillfil-
len. (Denna lilla avvikelse miirktes dock
inte i [lygningen [6rnagon av oss!)

Hiir kan man dock konstatera att man
maste satsa pa servon av hog kvalitet och
ur samma serie. Om man skall tivla pa
absolut toppnivi ir viirstingservon att re-
kommendera.

Jaganviinder Thunder Tigersnyapiezo-
gyrotillmin Caliber. Detta gyro dr likt ett
av de biista gyrona fran JR. Lasse anviin-
derett gyroav motsvarande kvalitet, men
av Futabas konstruktion.

Jag anviinder 6 volt fér att kompensera
de lite billigare servona. Jag har dock for-
troende for Hitec:s 545/525 servon speci-
ellt néir man kér dem pa 6V, Jag har gjort
atskilligatester och har kunnat konstatera
att neutraliseringsformagan och jaimnhe-
ten bland servona ir bra.

Tag fick min helikopter exakt ritt i
tyngdpunktmed gyrot monterat paavsedd
platsochmeden 6 voltsacke pa [400 mAh.
Lasse fickmonterasitt gyro framtorrotor-
axeln beroende pa den littare och mindre
4,8 voltsacken.

Man méaste somvanligtligganerendel
jobb pé att justera bort all tréghet i linka-
rna for att fa bort alla avvikelser som be-
ror pd nya plastlinkar. Hir skiljer sig inte
Caliber fran andra konstruktioner.

Aven radiomontagel dr enkell. Det ir
ingaproblematt [adetta perfekt. Vikunde

dven notera att de linklangder som angi-
vits i instruktionen stiimde ganska bra.

Jag dndrade dock pa servodiskarnas
storlek. Jag lick [or stora utslag med de
diskstorlekarsom finns angivnaiinstruk-
tionen. Jag anvinder genomgaende lite
mindre avstand mellan kulorna £6r att pa
sasitt"vixlaned" utslagen. Med dessa ok
har jag ATV:n instilld pa 100% och far
dnda maxutslag pa styrfunktionerna. Jag
[irlite biittre servoupplsning pa dettasétt.
Hiir skiljer det sig formodligen beroende
pi vilket radiomirke man anviinder. Pa
min MC 24:a passade detta.

Lasse B anviinder rekommenderade
servodiskar och i hans fall &r alla utslag
perfekta. Hirskiljersigradiomirkenahelt
klarten del.

Sammanfattning av bygget

Det dr en intressant helikopter. Massor
med nyaldsningarochsuperkvalitetivarje
detalj. Enkelhetibyggetochen fantastisk
enkelhet for service. Motorn lossas med
fyra skruvar och man kommer at allt di-
rekt. Allt fr sa Gppet att man kan gora alla
inspektioner och kontroller direkt bara
man tagitav huven.

[Lasse Bexanders kommentar till byg-
get: "detta dr det biista jag hittills sett".
Dettasagt av en pilot som flugit Sitar och
Robbe de senaste siisongerna. Jag kan jag
barainstimmai Lasses upplattning.

Forberedelser for flygning

Jag utrustade minCaliber med 66 cmNHP
semisymmetriska blad. Bladen skall ha 5
mm infistningshal och 12 mm bladrot-
tjocklek. 12mm bladtjockleken stiillde till
endel problem for Lasse som hade ettan-
tal blad med [4 mm:s tjocklek. Lasse for-
séker nu att modificra ett par extra blad-
hallare till att kunna ta 14 mm. Det finns

Fortséittning néista sida!

Heli-
kopter

Caliber 60
i helfigur

Till vinster:
Vissa delarvar
elegant for-
packade —och
fint bearbetade.

Huvav glas-
kolfiber.
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Fenaoch
stabbe och

Jjusterade de sakersom jag upptiickt. Dess-
utomladejagin 50 % exponential panick-
ochrollfunktionerna. Styrsvaren firsaex-
aktaochrappaatt man maste lugnanerut-
slagen [6r att fa fram den mjukhet som
denna helikopter fortjinar,

Niir jug stéllt ner pitch och gjort de an-
drajusteringarnatestade jag igen, Calibern
uppforde signumeden sidan mjukhetoch
exakthetatt jag kan forsta mojligheterna i
hiinderna paen duktig tivlingsfly gare.

m””‘.‘”dw I fullfart sa upptrider Caliber med en
AL LA roderrespons som gar det roligt att flyga.
BideLasse ochjag upptiickte dessutomatt
Caliberinte krivernagratrimférindringar
[rin hovring till fullfart. Med de semi-
symmetriska bladen och OS:en géende
g ligen gjort med tanke pi att Caliber iir S?m‘bi.lﬁt..sa ('zl‘"dt“t t'urt !\ F:_'-' I1etren ‘h:'_an
R byged fir OS och att man vill sikerstiilla ~ TAnsmissions _|gdgv_\)ra.lldg‘tfirrenr “‘l‘]“".l‘m'
Ca"per 60... en ordentlig kylning. Caliber 60 topp- dignjutningattflygaochlyssnapi Caliber
e M ’ ~ startas med en "sex-kantspinne”, oL, e - i E—
Fortsdtiming fran foregdende sida! Det finns nagra erfarenheter som fram-
Pro vﬂygning forallt Lasse upptiickt och vill férmedla:
ett par ipressade brickor som kan hc:‘lrbg— Detvarmedstornervositetjag forberedde M”““”? gﬁrcx*flkllika{jtiml_ﬂgenf"m hela
tas. Forde férsta testerna hqr Lasse H.ugn en forsta start, At kvadda en vanlig heli- lan_kcn. Fran\-’m’(_)n ilV‘-‘.v‘]bl"d[]l)l].if!'()ch-j:}.li'IT
med ett par japanska semisymmetriska Kopter i samband med provflygning vore ~ SSTingenav tankgn gor att Llclhmt_e mil kf
blad. ) i katastrofaltochattkvaddaen Calibervore 14201 skillnad pa om tanken éir full eller
Jag valde lite olika grundinstillningar flera stei virre. Antiklimax! pavigatt taslut. o o
for de olika flygmodena. Ett relativt 1agl Hclikzwplcm uppforde sig fortroende-  ° Sn'ommrbruknmgcn ar mindre &n pa
varviflygmode N (cirka 1400) och sedan gyl Naera klick justarinip l‘;j sHiiFtpstonn l‘l()l'[].'!f_l|.i.l he]lks)ptrur. i
har jag grundinstallt for 1600 respektive jag A i e— jag hade lite  ° Vl}}1i1l'l<1€'bfldilill_l detgarattstillagyrot
1700 vary i flygmodena | och 2. (Utviix- fiil‘lﬁyhckel pitchihovringsliget. Helikop- lite hardare &n vanligt. : .
lingen dr9.4:1). Lasse hari stort sett stallt terniirsupertyst. Inga vibrationereller ljud Dessutom testade Lasse kvaliteten pd
sin Caliber pi samma siitt. . frin nidgon transmission. Avgasljudet med “‘Ja‘T""“‘"‘”'Y“’F‘?"-."" qau:h;m vu_i“e.n_:-m.[o—
F(‘ir_zm S|Ip|1i:l atttaay huvc_n vid start och Quiet ljudddmparen var sa lagt tandeer: nzlutol(nl]an"dade i d_luphnmn{h stjdrtrotorn
tankning har jag forsett min helikopter huvudtagetkantinkasig [rinentvitakts- P4 S4 satt fick det mycket jobbigt. Men
meden"I]iin'gliidun;"och en']‘-rnrlsltlil_1_lll_g motor pa 15000 - 17000 vary. detta ‘vrlllud%'_l_nga_pmhlen'}. .
pa .s'ugs[m]g?n som jag kan anviinda fori- Styrsvaret med CCPM ir helt otroligt. I_.ﬂ.‘-m:s‘l\egtJlllrllnglal\-' ﬂ”ygegel_lsl\apum_u
ochurtankning. ) ) /\lte.trservngick]itcliingszlmmare kunde Yarat CRRIGIIES SA Hyeket b'_".".l -
OS motorn ir forsedd med ett Enya 3 jug inte mirka pd nigot sitt. Lasse kunde rcki_med_l_m_«lam;_lg avrollarnasomkriivde
stift och briinslet ir SupaGlo 16. K)’”-“h“ 'infchellerm;‘irl\uuvn'[lgotuv detavvikelse- P Visstrining/justering.
rekumnlcndL‘nn‘ anvindningen avnitrerat o] ¢om han upptickle vid intrimningen. A pg[ut"ing
briinsle (15% ellermera). Dettaiir [6rmad- Efteren stunds hovring landade jag och = R
- g s - Viharnubddaflugitettantal starter. Lasse
D')f(,',/f s A ) o harvarit{litigare iin jag. Viiderleksforhal-
krﬁ”{nw- landena har varit lite trista med et parmi-
faringen

nusgrader och snd vilket gér atl man inte
star ute och njuter precis. Men det har va-
riten upplevelse att [lyga denna helikop-
ter. Vi ser nu béda fram emot att det skall
blianstindig virme och da skall det verk-
ligen bli kul att flyga.

Jag hoppas nu att det kommer att bli ett
antal Caliber 60 som tivlarunderdet kom-
mande dret. Helikoptern har potential for
attvinna. Konstruktionen éirsadan att man
fir ett stort fortroende for denna helikop-
ter. Lasse Bexanderire2nduktig pilotmed
bida (6tterna pa jorden, Han och under-
tecknad haridennaartikel [Grsokt att fér-
medla de intryck och erfarenheter vi har
av Caliber 60.

Stig Johansson

12-13juni* Nordens stérsta skalameeting »pa Barkarby flygfalt!

\

Stockhglns Radioflygklubb vdlkomnar skalaflygare och publik till Nordens stérsta skalameetin g!

Lunchprogram, speaker,
swapmeet, handlartorg, o6ltalt fér deltagare,

; : - n sl s e L

:- i pris fo tatiskt bedémd mode . p g i

790 f ;;a':;ggg = Ssista anmalningsdag 7 juni!  méjligheter & vandrarhem "Majorskan”.
elta -

Ring Einar Johnsson 08-560 33 229 eller Lars Palm 070-464 96 10 |
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Till viinster de
forstamotorerna
idennya,
fdrgade
OS-serien.

Till hiiger en av
lre l'H('A erl
mareon-firgade
Irvine-motorer.

| vara farg-stylat i ar

o] an

anga ar de reklamknep som fabrikanterna tar till for att
locka oss att képa. Senaste nytti modellvédrden tycks vara
stylade motorer, och hall med om att de ar snygga —Irvine
med sin forforiskt réda ton och OS med sin sinnligt blaa farg.

etarvisserligeningetnyttmed fir-
gade motorer. Den amerikanska
modellmotortillverkaren Rosstill

exempel gjorde svarta. enoch lercylindri-
ga, motorer pa —70 talel. Saito gor sina
svarta "Golden Knight™ sedan linge, sa
inget nytt under solen saledes dven om
svarl dr valt mest for kylningens skull.
Dessutom siharmanundermangaarbru-
kat géra motorer med malade eller
eloxerade topplock. Menniir OS for nigra
arsedan borjude att gora ldarggladabil och
flygmotorer sa startade man tydligen ni-
gotsom kan bli en trend.

OS LA-serie

Vi har tagit oss liten titt pd deras nya 15,

25 och 46 motarer som liggs till deras ti-

digare 40 LA.
Detrorsigisamtligafallombldmilade,

glidlagrade ABC (egentligen ABN) mo-

torer som utrustats med konventionella
“wir-bleed” [Grgasare (dock med bakmon-
terad forgasarnalsjustering) och tvakam-
mars ljuddimpare. Till dessa motorer (for-
utom 15 motorn— som redan i sig ir tyst)
kan mandessutom képaen SuperSilencer
som hartreexpansionskamrarochett litet
ynkans 4.5 mm utslippshal (40-46 moto-
rerna) for ytterligare buller reduktion.
Irvines nya serie

Irvines nya motorserie kommerifaljande
storlekar40(6,5cm'). 46(7,5cm’)och 53
(8.7 ¢m'). Det ror sig om Tikta” ABC-
motorer med dubbla kullager. fabrikens
letstream-forgasare och dubbelkammar-
diimpare.

Alla motorerna har likadana vevhus.
Det dr ett forstirkt vevhus som har kral-
tiga bommar mellan vevaxelns kullager.
Vevaxeln dr hela 17 mm i diameter, gas-

passagen 10 mm och lagren iir av samma
storlek somiden gamla 72:an. Baklocket
i aluminium ir titat med en O-ring och
kolvbulten &r last med c-clips vilket gor
att dverstromningskanalerna kan goras
betydligt storre. Kolven dr tunnformad
(tjockastpamitten) foratt ge minimal frik-
tion i fodret. Avgasporten dr parallell-
trapetsformad foroptimal effektoch dver-
stromningsportarna dr bearbetade for
biista mojliga [1ode.

Irvine uppger att kraftuttaget for 33:an
dr ndgot hogre én fran den gamla 61:an -
det vill sdigac:a 1,8 hk och 15.500 v/min.

Firgen pa samtliga motorer ir en
mycket vacker metallicrd farg.

Textoch foto: Conny Aquist

(1)
Model-Craft
tel 040-714 35

Irvine
Natans Hobby
tel: 0340-66 00 66

Ny ljuddimpare
— Super Silencer

eventuellt med framvinge om du vill.
Ultrasnabbt byggd, lattare attflyga an
dukantro!

Bra pris: 590 kr. RING!

vagat konstflyg!

Fran oss pa Tomtmora Snickeri kommer den
allt mer efterfragade SF-121, en balsaflaksdelta,

Tomtmora Shickeri”

P12499,760 10 Bergshamra«Tel/Fax 0176-26 23 73 (dven kvallar)

—— e ———— i
iy Spéannvidd 82cm
SF 121 Flygvikt cirka 1300 g
Motaer .25-.46
Radio 3-4 servon

| byggsatseningar hjul, landstall, tank, allt
tramaterial utsagat, ritning, byggbeskrivning

tillverkas fortfarande. D.S.

P.S. SK78, Josefin och Jet Fighter

Ring, faxaeller sand

ett vykort efter var nya prislista! J
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Jan Karlssons

snygga
Henschel Hs 129
itvdupplagor—
inte baraett
aircombat-
projekt!

Fran vinster:
Hajdroderlinka-
getmed saldang
arm sommdjligt.

Motorerna riktas
inmed vattenpass.

Enlis glasfiber-

kapa éver

tankutrymmet
(kan bestillas av
Jan Karlsson!)

12

Vingen!
Vingenirensprygelkonstuktion med bal-
kar i furu vilka plankas med 1.5mm

balsa!Vingenbyggs medenskriinkningav
cirka 1-2("wash-out")! Dettair viktig for
atterhdlla biista flygegenskaper!

Borja med att skiira ut spryglarna ur 2
mmbalsa! Fram- och bakkant av balsa ka-
pas i riitta lingder. se ritning! Séiga urtag
for spryglarna i framkantlisten. Gor lika-
dantiden bakre!

Montera rot- och tipsprygeln pd plats i
framkantslistens urtag. Still spryglarna
vertikalt och limma provisoriskt! Kolla
noga sd inte spryglara hamnar fel! Ligg
pa dvre balken av furu och placera ut de
andra spryglarna. Limma dessa proviso-
riskt!

Liigg pd undre balken! Kolla noga att
vingen blir rak och att den dr plan pa bade
dversida och undersida! Limma perma-
nent fastspyglarna! OBS! Dubehéverinte
tinka pa att skriinka vingen dnnu!
Skrinkningen (ixas senare!

Limma fastwebbarav 1.5¢cm balsamot
furubalken!Tink pd att webbarnas fiber-
riktning skavarastaende/vertikala.annars
gorde ingennytta!

Limmaihopvinghalvornamed hjilpay
vingbalkenav lmm plywood! Pallaunder
en vingspets sd riitt vinkel pa vingen er-
hiills. Se pa ritningen hur mycket varje
vingspets ska pallas upp.

Trottelwiren limmas in i vingen innan
vingen plankas! Det ér ylterst viktigt att
trottelfunktionen paen flermotorigmodell
fungerar bra! Sullivans tunnaste vire i
plastror dratt foredra dia den viiger lite, tar
lite plats och har bra funktion! Till
Henschel 129:ananviindes baraetttrottel-
servo, ett Hitech Hs 60.

> meréan ett aircombatprojekt!

Gor hil i vingspryglarna for de bada
gaswirararna! Se till att wiren l6per Litt, i
enjimnbage, ut motdirmotorerna senare
skasittapavingen! Tag ill liteextra lingd
pa wirens plasthélje si den ricker dnda
[ram till varje motor!

Limmade frimre stodklossarnaav balsa
i vingen. De férstiirker vingen diir de
frémre vingbultarna av nylon ska passera
genom vingen. Slipa stédklossarna innan
vingen plankas.

Plankavinghalvornamed 1,5 mmbalsa.
Anviind vitlim och ndlar for att hilla fast
vingplankningen! Palla samtidigt under
vid vingens bakkant silagom skriinkning
erhalls, Forsok att fasammaskriin l\mngq-
vinkel pibigge vinghalvorna(1-2°), LAt
vingen torka!

Limma pa "cap-strips" pd spryglarnas
ovanochundersidor. Limma pd och forma
vingspetsarna ay balsa. Nudr vingen klar
att slipas!

Sdga upp urtag i vingens framkant for
de tvi "motorgondolerna”. Vingens mitl
forstirks med nagra tre lager 25g glasfi-
berviiv uttill urtagen férmotorgondolerna
ivingen. Klipptill glasfibern i olika bred-
der [or att fa optimal styrka pé vingen!

Anviind polyesterplast (bitplast) till
detta(finnsialla firgbutiker). 24 timmars
epoxyplast gir naturligtvis ocksi bra att
anviinda, Littorkadvernatt! Slipasedan!

Vingen placeras sedan pd den upp- och
nedviinda kroppen och hal borras for fyra
vingbultar! Var noga si att hilen hamnar
riittirddbokklossarnaikroppen! Tag bort
vingen och giinga med 4mm géingtapp di-
rektiklossarnaav rédbok. Fistskruvarav
4mmavnylonanviinds foratt fiistavingen
i flygkroppen.

Motorgondolernas sidorav 3mm balsa
och 0. 4mm plywood limmas pd plats i

Varfér inte tidvia med
etttvamotorigt flyg-
planiAircombatiar?

Jan Karlsson fortséatter
byggserien med
Henschel Hs 129 —
forsta avsnittet var

i Modellflygnytts férra
nummer.

vingen. Motorspantet av 3 mm plywood
limmas fastoch trekantlister limmas som
forstirkning pa insidan.

Motorfisten av plast eller metall skru-
vas fast i motorspantet med 3 mm skruv
och blindmuttrar. Motorerna montcras pi
provochdessriktning kollas, Dumaste ha
flygkroppen monterad pa vingen nir du
gordettasidu serattmotorernariktas rakt
framit! Ingen sidoriktning behivs pamo-
torerna! Kollamed vattenpass och linjal.

Briinsletankarnalimmas nu pa plats med
silikon lim!

Bakre motorkapor kan giras av balsa
men glasfiberkapor finns att tillgd, Dessa
limmas fast med Ca-lim pa vingen.

Motorkapor

De runda motorkéaporna tillverkas av
bottendelen [rin | 5liters Pepsi Cola flas-
kor! De stimmer bra verens med origi-
nalet form! Motorkaporna skruvas fast i
encirkelformadringavbalsaoch plywood
vilken limmas mot motorspantet.

Urtag slipas upp i mitten pa ringen for
motorfiistet och gaswiren.

Innan du limmar fast ringen, kolla att
motorkdpan centrerar,sd motoraxeln ham-
nari mitten pa motorkdpan.

Fem fisten av rédbok limmas pé plats
lings ringens perferi.dir motorkipan ska
skruvas fast med sma platskruv. Skruva
inte direkti rodboken ,dé lossar skruvarna
forr eller senare! Biittre dr att borra hal i
rodbokklossarna och pressain Sullivans
gulainnerplastrori hilen (skiirs av i korta
bitar ) och limma med tunt Ca-lim. Plast-
roren forhindrar att skruvara lossar,

Urtag gors i motorképan for ljuddim-
pare och topplock. En Dremel med fiiis-
stift och sliptrumma underlittar arbetet!

Planeranu forom duskamontera sepa-
ratabrinslenalar. Anviinds sddanabehévs
inteurtag forbriinslenélen tasuppimotor-
kipan ,vilket gér motorkapan betydligt
stadigare och snyggare. Sjiilv har jag an-
viint separata brinslenalar som fiistes i en
bit 1,5 mmepoxylaminatstrax bakom mo-
torkdpan! Dessahar fungerat utmirkt och
detir ingenrisk att fingrarna kommerin i
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Scitt in 150:- pd postgivokonto 496 43
53-9, sd kommer ritningen direkt i
Din breviada!

Jan Karlsson
Tel/Fax: 08-59033274

J

propellern. Nalarnas gamla plats i forga-
sarenlodsigenmedenbitplatoch lodtenn!

Fena och stabilisator

Skirutstabilisator och héjdroder ur 3mm
halsa! Provaattstabilisatorn passarikrop-
pensurtag! Skir ocksi ut fena och sidoro-
derur3mmbals. Skirbortlite av kroppens
Ovre plankning, saatt fenan kan tryckas ner
i kroppen! Prova att delarna passar!
Stabilisator.fena och roder klds med
plastfilm innan de limmas fast pa model-
len! Observeraattstabilisatorn skahaOan-
fallsvinkel mot vinge och motor!

Hajdroderlinkage

Linkaget gérs av 2-2,5mm pianotrad och
1 mm stalplat som hardléds ihop! Alter-
nativt kan Iédtenn av typ "Stay-brite" an-
vindas vilken kan [6das med vanlig 16d-
kolv ("Stay-brite" sigs vara Sggrstarkare
idn vanligt 16dtenn). "Stay-brite” 1odien
finns hos allahobbyhandlare. Anvind ald-
rig vanligtlodtenn till att fista pianotraden
pad hgjdroderarmen — det haller inte!
Hdjdroderarmen gors lang (3-4¢m) for
att fa sa styve roder som méjligt, ju lingre
armdesto biittre! Monterahdéjdroderlinka-
getistabilisatorn! Se till att det gar litt!

Skevrodren

Ritautvarskevrodrenskavarapéibakkant-
listen, rita pa undersidan av vingen,och
sagautdemmed fintandad X-actosag. Tva
sagar behévs.En utanrygg och en med.

Duanviindersagenmedryge till att saga
utsamycketdet garay skevrodret men du
upptiickersnartatt foratt sagauthelaskev-
rodret behdver du en sag fast utan rygg.
Plockadarforbort ryggen padenandrasa-
gen si kommer du it att saga hela skey-
rodret.

Nu ska skevroderlinkaget monteras!
Rita ut pa vingens undersida var skev-
roderlinkaget ska placeras.utgd fran det
nyss utsagade skevrodret.

Fris upp ett "dike" tor skevroder-
linkaget.med 3 mm slipstift, pa undersi-
dan av vingen och ligg ner skevroder-
linkaget.Se upp sd duinte [riiser upp spa-
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ret for mycket sa du kommer igenom
plankningen pa vingens dversida.

Limma fast linkaget ( Du-Bro: "Heavy
Duty 1/8"). med snabblim och spackla
igen resten av sparet med polyesterplast
(batplast) eller epoxyplast blandat med
microballonger.

Kliidsel

Liampligast klidseln pd modellen idr som
vanligt nu [or tiden: — plastfilm!

Jag anviinde Oracover plast(ilm diden
arlittattarbeta med, drstark talhogvirme
ochdessutom gar braatt mala pa. Anvind
intenagon "Tex"-plastfilm dadessadrall-
deles for tunga forett sd hiirlitet flygplan!

Observeraattkropp, stabbe. hijdroder,
fena, sidroder och skevroder klis var for
sig, innan man limmar dessa pa plats.

For att elterlikna en maskin [réin vin-
terkriget i Ryssland kldddes (lygplanet
med vitoracover, Alldekorritades ut.med
hjilp av pappersmallar, pa plastfilmens
baksida och skars sedan ut med vass hob-
bykniv!

Niirdekoren och mirkning viirmits fast
med strykjirn penslades alla skarvar med
2-komponents klarlack (SIKKENS Auto-
cryl) foratt forhindra briinsle att triinga in
och dekoren att lossa. Bygger du planet
med cellplastvinge kan den med fordel
klids med vanligt tidningspapper vilken
fiists med en blandning av 50% vitlimoch
vatten!Vingen lackas sedan!

Val av motorer

Modellen éir konstruerad och bygad med
tanke pa att flygas med OS.10 FP moto-
rer. Storre motorer in dessa behovs defi-
nitivt inte!

2.5¢e motorer,vilket Aircombat reg-
lerna tillater att man f&rser sina tvamo-
torigamodeller med. gornaturligtvis mo-
dellen snabbare, men ocksi tyngre, vilket
paverkar planet negativt (hdgving belast-
ning).
Nagra tips!
OS FP.10 &r en utmirkt motor. den r
littstartad, driftsiiker och den limnar bra
etfekt! Den passar sdledes utmirkt till en
modell av Henschel 129:ans storlek.

Mensomallamotorer kan den [Gs att ga
hiittre och limna mer effekt! Eftersom
mina motorer tidigare hade anvints i
STING pylon,en pylonklass som [logs i
stockholmsomradet for ett tiotals ar
sedan,var de nagot modifierade. Inte
mycket. mentillrickligt for att motorerna
skulle ga lite hiittre dn vanliga standard
motorer. Vi fick pa den tiden ta upp ut-
blaset paljudimparen till6mm A.vilket |
kombination medatt ljudimparenens inre
ljuddiimpande viigg [Téstes bort. gjorde att
motorerna "andades” biittre och limnade

mereffekt! Naturligvis dkarljudetlite med
denna éindring men inte sa att det blir sto-
rande. Denna "modiliering” av ljud-
dimparenrekommenderasomdu véljeratt
anvinda OS FP.10:ortill din Hs 129:a! -
Former "power" har du vil inget emot?

Val av propellrar dr alltid viktigt pa ett
(Tygplanochkanbetydamycketifragaom
fart och prestanda! Jag har anviint APC:s
7x5 " propellrar med gotl resultat. Mina
O8 FP.10:0r varvar med dessa 12.500-
13.000v/m innan planctkastas iviig (var-
vetkollas med varvriknare).

Ligg mirke till att detta inte dr topp-
varvet utan det vary motorerna stillts in
pafiratt gd braettheltheat. Toppvaret lig-
gerhigre, men frestas inte attstéilla moto-
rerna for snalt nir du ska flyga di kan en
motor stanna pa grund av varmgéng efter
nagra minuters flygning!

Radio och briinsletankar!

Viilj om méjligt si lidtt radioutrustning
som mojligt. Normalservon far plats men
borav viktskil undvikas!

Microservon typ Hitech 50-60 ricker
vil till sidroder och trottel. Det ér bara till
hajdroder och skevroder storre servon.
exempelvis Futaba 133 eller Hitech Hs 85
behdver anviindas.

Wirestryrning anviindes limpligen till
sidrodret! Tunnast tinkbara tafsvire in-
kopti fiskebutik anvindes! Nagon drag-
avlastare behévs ¢ da man inte behéver
spianna wiren sirskilt hirt! Wire viiger
mindre dn vanliga plastrori plastror. Dess-
utom blirinstallationen med wire enklare
attgora! Ochsnyggare! Enacepa275-300
mAh riicker bra!

Man kan ocksa spara vikt vid valet av
briinsletankar! Paden forstamodellenan-
viinde jag 50cc tankar av vanlig klunk-
tanksmodell,men dessa fungerade inte sa
virst bra och flygtiden blev bara 3-4 mi-
nuter di motorerna maste stillas rikt for
att fungera.

Ettheatér 7 minuter laing i Aircombal. -
Savadgora? Sittai storre tankar pa 100ce?
Nej! De skulle ta for stor plats och dess-
utom skulle de gira modellen tyngre.

Valet (611 istillet pa att montera in en
85¢e Teltra "bubbleless” tank, sadanasom
pylonflygarna anviinder i sina flygplan.

Det som iir speciellt med dessa Tettra-
tankarirattde hartvahéljensettinre holje
bestaende av en tunn silikon blasa, dir
briinslethéllsisoleratochettyttre hdlje av
hiird plast, precis som pi en vanlig tank.

Trycket frin ljuddidmparen leds viaen
nippel pa tanken in mellan de bada holj-
ena vilket gor att luft inte kommer in i
brinslet och kan orsaka skumbildning.
Klunk behévs inte, utan avgastrycketfran
motorn pressar ihop silikonblasan med

Fortséittning néista sida!

Pd ritningen
till véiinster ses
dven Bl 110,
somvarmed i
Jans forsta
Junderingar pd
en vamaotorig
aircombat-
modell.

Till véinster
vingen med
monterade
motoreroch
glasfiberkapor.

Motorkdpan
lackad och
monterad—
liigg mdirke till
brinslenalens
placering!
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Anslutningsrir

Figur 1

et har blivit allt populdrare att ut-

nyttja avstiimda ljudddmpare for

att 6ka effekten pé sin modell-
motor. Min avsikt dr att [orséka beskriva
hurdenavstimda ljudddmparen fungerar
tillsammans med en tvitaktsmotor.

Lite teori

Funktionssittet hos den avstimda ljud-
didmparenbygger paattdetuppstiren stot-
vilg nir avgasporten dppnas. Denna stot-
vag ror sig med ljudets hastighet i gas-
mediet.idetta fallde varmaavgaserna. Det
dralltsdinte gasmassans hastighetiavgas-
porten som fér ljuddimparen att bete sig
somden gor.

Figur 1

Hurenavstimd ljudddmpare éiruppbyggd

serviifigur |. Detkan redan nu konstate-

ras all stotvagorna expanderas och kom-

primeras elfektivare vid koniska kanaler

dn genom abrupla arcaftriandringar.
Enannanféljd avattkoniskakanaleran-

for tva"tasmot;rer

Avstamd ljuddampare

diffusor

R

viinds dr att avstimningselTekien kan an-
viindas dver ett strre varvialsomride.

Enbegriinsning hos avstiimdaljuddim-
pareiirattde inte druniversellautan maste
designas ochanpassastillett visst varytals-
omrade.

Figur 2

Tittar vi pa figur 2A ser vi hur en kraftig
dvertrycksstolvig uppstar niir avgas-
porten 6ppnas. Denna stétvag rorsig med
ljudets hastighet mot diffusorn.

Idiffusorn uppstir genomexpansionen
en motriktad undertrycksstotviag som gér
tillbakamotavgasporten, figur 2B. Denna
undertrycksstétvag hjilper till att "suga
ut” avgaserna ur cylindern,

Nir denna motriktade undertrycksvig
nir den 6ppna avgasporten reflekteras
stotvagen, figur 2C, men fortfarande som
en undertrycksvig. Dirmed sugs avga-
scrna fortsatt ut ur cylindern. Nir avga-
serna har sugits ut foljer dven den firska
brinsleluftblandningen med in i ljud-

ddamparen. Vi kan ocksé se hur vi hur det
uppstdr en motriktad dvertrycksvig niir
den ursprungliga stétvagen nér den kon-
vergerande dysan.

Slutligenser viiligur2D hurdenna mot-
riklade dvertrycksstotvag hjilper till att
tryckatillbaka firskgasernainicylindemn
innan kolven hinner stinga till avgas-
porten.

Genom denna beskrivning av hur den
avstiimdaljudddmparen fungerar inser vi
attstotvigsfenomenen hjilper tillmed att
tomma cylindern pd avgaser, draupp den
farskabriinsleluftblandningen urvevhuset
samt slutligen “6verladda™ cylindern in-
for kompressionsfasen.

Det finnstyviirringa exakta mitt pd hur
storleken som en ljuddidmpare ska ha for
attpassaolikamotorstorlekarelleruppgif-
ter. Detfinns sdménga variabler att ta hiin-
syntill alltifraninsugettill gasstrémmens
forlopp genommotorn framtill avgasport
samt varvitalsomradet som motorn ska ar-
beta inom.

[ F igur 2 ® Arbetsfaser
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Henschel HS 129

Fortsditining fran foregdende sida!

briinsle kring ett brinslerdr som lederin i
bldsan. Briinslet trycks pa det viset fram
till férgasaren! Genialiskt!

En ytterligare fordel med denna tank iir
attden kanlimmas indirektiflygkroppen
med silikonlim. Skumgummi fér att
dimpa motorvibrationer behivs inte.

Detta gor att man sparar vikt— upp till
20-30g, jimfort med en vanlig tank-
installation.

Balansering
Niir planetir firdigbyggt monteras radio-
utrustningen. Balanseringen av planet ir

viktigt om flygplanet ska flyga bra! Den
girtill pa foljande siitt!
Flyttaservonochace-paketsiatttyngd-
punkten hamnar dér tyngdpunktsmar-
keringen pi ritningen visar! Hall i ving-
spetsarna eller under {lygkroppen och
kolla!Nagra speciella balanserings-"pin-
nar” eller andra redskap behiévs inte!
Anviind om majligt aldrig bly till att
balansera flygplanet, utan flytta hellre
radioutrustningen och acc tills balanse-
ringen stimmer!
Var observant pd att tyngdpunkten all-
tid ska miitas in utan briinsle i tankarna!
Planet maste ocksa balanseras i axial-
led! Oftablirenavingentyngreindenan-
dra och denna tkade vikt pa ena sidan
maste kompeneras med vikt pa andra si-

dan. Hill i planets nos och stjirt, kolla om
vingen tippar 6ver at nidgot hall! Gér den
det, kompensera med bly pé andra ving-
spetsen! Detska inte behdvas meriin max
5-10 g for att fi bigge vingarna att balan-
serajimnt.Borra hal ytterstivingspetsen,
paundersidan, ochlimmainblybiten! Nu
aralltklart for provilygning!

Provflygning
Tag god tid pa dig att stiilla in motorerna
ordentligt innan du flyger.Pa en flermot-
orig kiirra maste man kunna lita pi moto-
rernaialla viiderisynnerhetom man dess-
utom tiinker att tivla med flygplanet.
Smi motorer som de OS FP. 10 jag an-
viint till modellen gér bist med lite nitro i
briinslet. De gér visserligen skapligt pa
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dysa

Figur 3
Nigracxempel pahuravstimda ljuddim-
pare kan se ut visas i [igur 3. De raka lin-
Jerna kan ersittas med kurvade linjer om
ljudddmparen tillverkas genom tryck-
svarvningellersvarvningiexempelvisen
CNC-svarv.,

Som jag har beskrivit ovan sa kriivs det
att avgasportens dppningstider ir lingre
in dverstréimningsportarnas.

Med “tider” menar jag i detta samman-
hang detantal vevaxelgradersomrespek-
tive port dr oppen. [tabellen hir intill ges
nagra exempel pi dppningstider. Ju mer
avgastid en motor har desto svarare ér det
att utnytyja fullt ut vinsterna med en av-
stamd ljuddédmpare.

Samtidigt som ellekivinsten blir storre
arvarvtalsomradet {or "resonans” myckel
sndvare. Dethir harinneburitatt tvitakis-
motorcykelmotorer 1 tivlingssam-
manhang har variabel avgastid, det vill
sigaaveasportens dverkant kanhdjasoch
sinkas 1 forhallande till varvialet.

Praktiskt utnyttjande

Innan man koper sin nya motor med av-
stimd ljuddimpare bérmannoga tiinkasig

slutror

forom man behoverellektvinsten frinen
avstimd "pipa”ellerinte,

Vill jag haett brett varvtalsomrade samt
slippa problem med att provaut olika pip-
lingder, olika pipor med mera for att [d ut
detmaximalaurmotorn, bor jag inte skalfa
enmotoravsedd foren avstimd ljuddiam-
parc. Detédroftabade mycket littare—och
billigare — att skafla en nagot stérre mo-
tor [Gr att [ den énskade effekten.

Men det [inns naturliglvis behov som
Littast eller endast 16ses med hjilp av den
avstimda ljudddmparen. De tivlings-
klasser som har maximerat motorns stor-
lek samtidigt som de kriiver maximal el-
fekt, exempelvis F2A och F3D. kridver att
enavstiimd ljudddmpare utnyttjas.

Men det finns ocksa nagra andra iv-
lingsklassersomkanutnytijadenavstim-
daljudddamparens egenheter.

Jag tanker da pa F2B, F3A samt dven
F3C.Idessaklasserfinnsettuttalat behov
av enTvarvtalsregulator”. TF2B och F3A
ir flygaren betjint av en jimn hastighet
genom de olika mandvrerna. Det innebiir
attmotorelTekten skadkanirmodellensti-
ger—exempelvisienlooping — samtatt
motoreffekten ska minska i nedilgiende
mandavrer.

Figur 4
I F3C beddmer jag attdetdr dnskviirt med
ell nira nog konstant varvtal under flyg-

ningenoberoende uv helikopterns attityd.
Hur dstadkommer jag nu detta? Jag ska
[orsoka dskadliggora dettai figur4.

I denna figur ser vi att det limpliga
varvialsomradet forenspeedmotor ligger
paden vinstra sidan om effekttoppen. Pa
detsiittet hjilper varje liten varvtalsdkning
till med att ge mer elTekt somi sin tur dkar
farten som dkar varvtalet och si vidare.

For den andra kategorin, dér vi nskar
effektreglering, ligger vi oss pi den ho-
gra sidan av effektkurvan. Dirigenom
crhalls minskad effekt pa motorn nérvary-
talet dkar i dykning, som gér att fart-
okningen halls nere.

Hur astadkommer vi da detta i model-
len. Jo.detgiillerattha”6rlang” piplingd
och anviinda propellrar med relativt lag
stigning. Viirt sylte varjuinte attfasihog
plantlyktshastighet utan en jimmare fart i
mandvrernal

Bengi-Olof Samuelsson

rExempe[ pd oppningstider |

Overstromnings- Avgas-

tid tid

"Sport-motor  120-135°  140-155°
utan avstamd

ljuddampare

"Sport™motor
med avstamd
ljuddampare

120-140°  150-170°

Speed-motor ~ 140-150°  190-205°
med avstamd

ljuddampare

Med "tider” avses i detta sammanhang
det antal vevaxelgrader som respektive
| port aréppen.

Figur 3 ® Olika utforanden av pipor Figur 4 * Olika varvtalsomraden
=i 4
=
Olike varvialsomrdden for att erhalla liimplig
funktion fran den avstimda ljudddmparen
" g Varvial
\ J . J

"onitad soppa " menlitenitroibriinslet ger
siikrare gangegenskaper och hiller kru-
schen pa avstand.

Brinsleblandningen jag har anviint har
hestatt av 5% nitro + 20% ricinolja och
resten metanol. Jag har dven prévat med
syntetolja (Aerosave)15-20% och 5%
nitroinblandningmen inte fitt motorerna
att ga bra.

Varvtalet sjonk och motorerna bérjade
misstinda—typiskasymtompé [Grvarm
gang! Att schimsa upp toppen for att
minska kompressionen hjilpte inte. Kan-
ske motorerna gick [6r varmt innanfor
motorkapan med syntetolja. Eller kanske
glidlagrade motorer fortfarande gar hiist
medricinolja? Vad vetjag! Ettiiriallafall
klart och det dr att vad du dn kor pa for
modellflygnytt nr 2 1999 «

briinsle: se till att motorerna gar brainnan
du flyger!

OK! Nuhardutankatochmotorerna gar
brafullvaryochtomging ochiventillsam-
mans! Dé ar det dags atl yga! Be giima
en kompis att Kasta modellen at dig—det
blir lite ittare att starta di..

Tatagiflygkroppen, bakomvingen, dra
pé fullgas och kasta modellen rakt mol
vinden. Dubehéverinte kasta hirt! Kolla
bara att planct ligger rakt pa vingarna niir
du slipper det!

Stig upp pit hijd och trimma modellen
saattden flygerrakt fram patullgas. Prova
nilgramandvreroch Lir kinna flygplanet!
Flyg saenstund! Niir du flugit ett tag, dra
av gasen pahog hdjd och kontrolleratom-
giingen! Dumaste kunnadraavochdrapi

gas ulan att motorerna ldgger av! Skulle
en molor stanny nir du gor testet, dra av
easeniiven padenandramotornoch landa!
Planet flyger visserligen bra pi en motor
mendetiiringen idé att utmanaodet i ono-
dan.

Landningen ska inte valla nagra pro-
blem. Tink bara pd att halla farten uppe
Lills du Lirt dig hur lag landningsfart som
kriiys. Nu ir det bara att tanka och flyga
igen! Hoppas vi [ir de dig och ditt flyg-
plan pé nagon tivling framéver!

Arduintresserad attbyggaen Henschel
129 s harjag ritning. cellplastvinge och
bakre motorkaporav glasfibertill forsilj-
ning. Lycka till!

Jan Karlsson
Telffax: 08-59033274
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iger Moth

ej igen! Denna gang handlar det

omen TigerMothi /4-skala. Vid

ett besok pi Séders RC Hobby
sdg jag diren niistan triifiirdig Pilot Moth.
Jag undrade var den hade kommit ifriin.
Christer berittade att han kipt in den fran
ett didsho och om jag var intresserad sd
kostade den. Han visste sikert innan att
jag skulle blield och lagor.

En Moth i den hir kvaliteten, i princip
triifdrdig, dr svir att komma over till ett
vettigt pris idag. Del fattades visserligen
endeldelarmeninte viirre éinattmankunde
tillverka dem sjélv.

Hemmaihobbyrummetstartade inven-
teringen av grejorna. Det visade sig attdet
fattades stottor, plastdelar (ill tanken och
oljetanken, vajrar, vindrutor och anti-
spinnfenor som sitter monterade pa krop-
pen framfér stabben. Ibland har man tur
for det fanns ett par antispinnfenor hos
Soders som hade blivit ver [ran ett annat
bygge, inte alla Mothar har sdidana mon-
terade men den forebild jag valt har dem.

Tanken gjorde jag av balsafalk och
tunna lister, klart godkiint. Till stéttor tog
Jjag rodbokslister. Kurre Nordblom gav
tipsomenkelriggningforattdetinte skulle
ta sa ldng tid att rigga pa [iltet. Han har
ideerna, dettarungefirlikasnabbt att mon-
tera denna modell som min gamla 1/4-
skala Cub,

Modellen gjordes helt triifirdig, radio
och motor monterades, glodstriim pamo-
torn f&r hir dr det ett maste med liag och
silkertomgéng,

Firgsittningen da ? Jag tittade igenom
tidningar, boicker och lite specialmaterial
jag har pa Mothar och hittade till slut G-
EEAJ, enrdd och silver engelsman.

Jag klidde modellenmedsilver Solartex
och malade med rid Servalack. Min OS

120 Surpass hade legaten Liingre tid séiden
fick tvd tankar i biink innan det var tid for
taxningstest pa filtet. Vil helt klar [6r att
dkatill filtet sa monterades modellen upp
ibostaden forenkommentarfran niraoch
kiira, Evas kommentur var heltenkelt

" Jittesnygg. silj dennu néirdendirhel .

Denkommentaren tarjag inte sd hart pa.
Sa styrdes kosan till Sandemar och virt
fina fiilt, dér Peter och jag bestiamt triiff,

Attdet dr mer saker att ta med sig dn en
Extra 300Xs fick jag veta nir jag viil var

ule pa faltet, det dr svart att fi vingarna att

sitta som de ska utan aktiva vajrar och
stottor — de lag hemma i hobbyrummet.

Peterhade med sig sin fina Stampe, han
fick i alla fall siitta thop sin modell i lugn
och ro niir jag tog en sviing hem, en liten
omvig pacirka6 mil T&R. Antagligen éir
man lite knédpp, men so what?

Alla saker pa plats, fram[Gr allt viidret.
Sol frin klar himmel, ndstan ingen vind,
Tiger Moth viider. Jag taxade ut, den ir
magnifik, trottlade pii lite extra for griiset
var lite hogt och morgondaggen var kvar,
lite trottel till och didr hade hon 1yft, klitt-
rade lite langsamt (Gr att ha siiker héjd in-
nan trimningen skulle ta vid, jag behévde
endasttrimma lite skevroder. Flg runt lite
foratt kiinna sa allt stimde, inga problem
hiir inte, d var det dags all gora en lig
[orbiflygning foratt kiinna pa hur hon be-
ter sig inf6r en landning, kom in for fort
forsta gdngen men andra gingen kom hon
sa lugnt och tog mark sa snillt niir farten
var det riitta, den stod néistan still i luften
innan hjulen matte det daggfyllda griiset.

Detskulle varakuloch tivlamed denna
modell men nu har jag ju avsldjat att jag
inte byggtdenheltfranbérjan men det gir
Juatt tiivla med EZ-modeller i Pop-skala
sadetborde ga, dadetjobbjag gjortirmer
dnbaramonteraimotorochradio, mendet
far viinta till sommaren .

Jag planerarattbyggaskidortill vintern
sd man kan flyga ute pi sjon niir isen lagt
sig. Ténk en vacker vinterdag med klar-
blihimmeligen vind,enlermos medkaffe
och en rod och silverfirgad Tiger Moth i
luften, inte termosen alltsd.

Hoppas pa en fin flygvinter.
Vid datorn
Janne Andersson SE-36228

I -~
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Modeliflyg-
museum
iSverige?

& —
Fakta
PILOT:%
De Havilland DH-82Tiger Moth
Skala 1:4
Spinnvidd 223cm
Vikt cirka6kg
Motor 05120
med pump,
Vingar i fyra delar ihopmonterade
med aktiva stittor och vajrar, )

- Modellflyg ar
kultur, kul kultur!
Oftadkermaniven
paentur.

A tt tiden gér fort vet vi alla. Det vi
goridagiirhistoriaimorgon. Spe-
ciellt fort verkar historien gi i vart ar-
hundrade—dentekniskautvecklingen
harju varitenorm pa 1900-talet. Si fort
att viinte alltid tinker pa att vi star mitt
inne i historien och att vi faktiskt ska-
pardenidag, hirochnu! Dirfortycker
jag att vi borde verka for att fa ett mo-
| dellflygmuseum hiiri Sverige. Hur det
rent praktisk skall 16sas vetjaginte men
man farjubdrjaindgoniinde. Jag fir for-
vissad om att det finns en hel del saker
liggandesute i stugorna somkan skiin-
kasellerdeponerastill ett museum och
som didrmed blir till gladje for alla.

Svenska Harley-Davidson-klubben
haren killarlokal i Lysekil diir man vi-
sar trijjor, priser och sd vidare. Kanske
kunde vi géra nagot liknande. Pa Tra-
fikmuseet i Luzern, Schweiz, finns en
modellflygavdelning med bl a deras
dubble F3A-virldsmistare Bruno
Giezendanners plan, Marabou, utstillt
och lite modellmotorer.

Maste vi till Amerika?

Larets vinternummerav SAS -tidningen
Uppoch Nerberiittas att den gamle (ri-
Ilygaren Anders Hiakansson har byggt
tvakopiorav Sune Starks viirldsmistar-
kirrori friflyg, fran 50- talet fér Wake-
field Cup Muscum i Muncie, Indiana -
USA! Men vi hiir i Sverige da? Borde
inte dven vi ha ndgot stélle att kolla in
svensk modellflyghistoria eller miste
vi dka till USA fér att géra det? Om
SMFF:s styrelse gerklartecken, sa skall
jag hjilpa till med att fixa fram savil
grejer somen muscumintendent.

| Text ochfoto: Conny Aquist

‘ Bilden ovan fran SAS inrikesflvgtidning
Upp & Ner, som uppméirksammat

| Anders Hakanssons bygge av
Wakefieldmodeller for USA-musee.

\
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Flygmanual

Ef2000 RC

I.Flygning med

nosvingemodell

Eu [lygplan med nosvinge har manga

egenskaper gemensamma med deltu-

[Tygplan. Vingen dr ocksa niistan alliid en

delta.

1.1. Den viktigaste egenskapen vid {lyg-
ning ir att man ska veta att planet ér
fartinstabilt,d v sdet Gkarsnabbt far-
tenefterenutgang ursviingochbrom-
sas snabbt in nir det gar in i sving.
(Denna egenskap anviinder delta-
jaktflygplan fGratt fadvertag pikon-
ventionella plan vid luftstrid) I vissa
ligen kandettabliforodande, tex om
man redan ligger pa stallgriinsen.

1.2. En annan viktig faktor ir att en delta
inte viker sig pa vanligt siitt. Den kan
normaltsettinte vridasig dvervingen
och gé i spin néir man har {6r lig fart
och ger héjjdroder.

1.3. Om tyngdpunkten ligger lingt fram
sdkan manheltenkeltinte drauppno-
sen for [ingt. Niranfallsvinkeln blir
for hog bromsas planet in sd hart att
nosen laller ner.

1.4. Om tyngdpunkten ligger liingre bak
sdhiingersig planet forsti propellern
(eller stiiller sig pi jetstrilen om det
irjetdrivet)ochsedan gliderdet bak-
linges och "sitter sig pa dndan". Th-
land kan det falla ver pd rygg och
dirifraneventuelltkommainien flat-
spinnirygglige.

1.5. Propellerdrivna nosvingeplan finns
nistaninteallsiverkligheten. 1sifall
har de skjutande propeller.

1.6. Niir vi bygger modeller med propel-
lern fram intraffar tvi saker som har
betydelse for flygningen:

a) propellerstrémmen gor nosvingeen
mycket verksam och effektiv, Detta
gortyngdpunktsliget mer kritiskt.

h) denspiralformade slipstrémmen gor
attmotorns riktning blirmycket vik-
tig, speciellt pa langa flygplan. Pi
EF2000 blir tendensen viildigt kraf-
tigilag fartatt vrida planctat viinster.
Dettamotverkas elfektivimed hoger-
rikining pa motorn.

2. Flygning

Duskanaturligtvis kolla noga att inte na-
gondelavvingenellernosvingeen drskev
ochattrodren starrakt. Duskahaca2 mm
anfallsvinkel pa nosvingeen den [orsta
flygningen och ca 3 mm hgjdroderutslag.
2.1. Roderutslagen i Gvrigt bor vara:

Skevrodren totalt 2cm
Hijdroder totalt 4-5¢cm
Sidoroder totalt Gem
Nosvingeen totalt Scm

Allamattdruppmiitta vidrodrens kant vid
kroppen. Nosvingeens maltl dr laget vid

g /
P g

bakkanten lingstinne vid kroppssidan.
Detta ar lagom matl alt bérja med. Du
anviindernoginte sammankopplade hisjd-
roder/nosvinge vidde forstallygningarna.
2.2. Dessautslag hjilperdig attinte rycka
upp planet med for liten (1y glart [6r-
stastarten. Omplanet vill lyftasalyl-
terdet. Dumaste haenordentligt kort-
Klipptgriishbanaeftersom planet har sa
smahjul. Asfaltirforstas innu bittre.
Anviind caS0mrullstriickaoch Llat Ef2000)
stigalugntelterstart. Dubor varaenerfa-
ren modellflygare som tagit dig an detta
projekt och Klarar sitkert resten sjilv. Om
du har infillbara still sa lat nagon kamrat
sta bredvid dig och skota in- och utfill-
ningen av stillet pd kommando. Det iir
stressande mer dn man tror atl hitta swit-
chen forsta flygningen.

3. Flygegenskaper
Det kan vara svart att sc liget pa Ef2000
innan du blir van vid silhuetten. Mila ab-
solut inte ovun- och undersidan i samma
fiirg! Skevrarelseniirinte alls sitsnabbsom
man skulle tro och vil intrimmat kan pla-
net flyga linga striickor "handsfree”.
3.1.Planeralandningenordentligt. Flygett
ordentligt landningsvarv och kom-
mer duin snett sd drapa gas igen och
gdom. Hallritthog gas patinalenoch
dra successivt mer hojdroder. Over
bantréskeln drar du av hell. Dra inte
mer hdjdroder efter det gasavdraget
innan du éir van! Sa smaningom kan
du gora "hangarfartygslandningar”
med myckethdg nos. Men gasavdrag
med hog nos gor att planet sjunker
somen sten.
3.2.0mduflygerligforbiflygning, far for
hoig nos och mirker att planet hiller
paattsjunkaigenomsidrapdtill full-
gasienlingsammen bestimdrorelse.
Full trottel i ett enda ryck kan ta pla-
net att stegra sig. Dra inte hijdroder
utan it planet [Grst fa fart. Ryck inte ¢
skevrodren heller utan om planet gar
pasned kurssalitdet [6ljadennakurs
{om det inte stir nagon i viigen (6r-
stas!) tills det fatr fart. Ovanstiende
giiller ocksi direkt efter start — ryck
inte 1 rodren for att tvinga planet pa
riitt kurs utan 1t det segla iviig och
vinna lart.

4. Aerobatik
4.1. Ef2000 ska forstas fly gas som ett jet-
plan i linga, fartfyllda I6por. Loop-
ingar bor ha kanske 100 m diameter.
Drainte hart hijdroderitoppen pacen
looping om [urteniirlig. Rolla hellre
ritt.
2. Daoch di gér man branta attor pa lig
hajd for att visa planets viindbarhet.
Anvind full gasniirdusviingerbrant!

Senaste nytt om fullskalaplanet Ef2000 kan du se pi web-sidan
http://eurofighter-typhoon.com/index2/index2.htm
I slutet av 1998 avgjordes en namntivling . EI2000 ska kallas "Typhoon", ett i mitt

tycke fantasilést namn som redan burits av manga plan. Men Eurofighteriirett namn
somredan bitit sig fast i allmdnna medvetandet och som blir kvar.

Planet bromsas oerhort nidr det sviin-
ger.Med sammankaopplad nosvinge/
hdjdroder fir man mycket stor viind-
barhet. Sdsmaningom lirdudig flyea
med "lull klaff" (nosvingen pa max-
utslag) Detger [lygning med hég nos
ochhiiftiga landningar. Prova inte
forrin minst din 20:e flygning.

o

4. Atgdirder vid motorbortfall

(triina giirnain detta i forviig hemma)

* Ligg genast modelleni planflykt.

Hall farten.

¢ Omduharnosvinge utslag sasla
snabbtover till neutralstillning.

« Kollasnabbt om du troratt du kan
flygain planet till banan,

a) Miiste du landa ute sd behdll stillet inne
ochbuklanda. Drainte formyckethojd-
roder. Tappar du farten édr du illa ute.

b) Kandu [lygain pa banan sé fill ut
stitllet. Flyg in och landa normalt,
menriknamedmycketbrantglidvinkel.
Vid séittningen kan du héja nosen
myckel om farten dr for hog.

5.Utgang ur spinn

Dukanrikainienslags {latspinn - jug har

gjortdeten gang med Ef2000 ochett (ler-

tal ganger med minatidigare konstruktio-
ner.

5.1. Har du tillriicklig h&jd (cirka 100 m)
si neutralstill forst spaken och dra
av gas. Tryck sedan ett kraftigt dyk-
roder och nér planet gir ur spinnen si
ge lagom hojdroder [Gr att rita ut.

5.2, Ar modellen pd [or lig hojd sa ge la-
gom med hijdroder och Lt Ef2000
trilla ner sjilv. Eftersom planet lan-
darpamagenblirdetiallminhetinga
skador alls.

6. Ryggspinn

Rygespinn drvildigtsvart att ga ur. Istil-
let for dykroder ger man héjdroder. Min
Ef2000 har dnnu inte ry ggspunnit.

7. Jaktroll

Ef2000 kan utféraen manéver som det éin
sa linge dr ensamt om. Den demonstre-
rudes pd Farnborough-missan 1997 till
engelsmiinnens [Ortjusning. Planet goren
tunnelroll (full skev ochlagomhéjdroder)
med kopplade hojd/nosvingeutslag. Den
kraftiga inbromsningen gor att planet
kommerutica90graders vinkel [ran flyg-
riktningenilag fart, drar nernosenoch vin-
ner snabbt fart. Visterlindska taktiker
anser attdetta iren effektivare undanma-
noverinryssarnas "Cobra”. Mandvern gir
all gbra med Ef2000 RC.

Siittin 130:- pipostgiro 432946-2 och
skriv Ef2000 pa talongen si far Du rit-
ningen direkt hem i Din brevlada.
Bosse Gardstad 08-511 777 57

.‘
AN
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Modifiering av
Robart nosstdll:
Pa stiitstangen

Jinnyen ldsklack

somlaser stéillet i
nedfdllt lige.
Den har konstigt
neg sin smala sida
nert.

Detta gor ait
lasmekanismen
hlir beroende av
ett exakt ldee hos
lasklacken.
Viinder man den
uppochner sd
blirstcllet
stabilare i
lasningen.
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DETVARSA
KRANGLIGTMED
FORBRANNINGS-
MOTORER...

El-andet!

etdrmangasomborjatmedel-llyg

och blivit besvikna. Problemet ir

anpassning av motor, propeller
ochacktillmodellens storlek, viktochluft-
motstind.

Ar 1993 kipte jag en begagnad Soarus
med on/off-reglage ochtvd Sanyo 6 x 1400
SCR-ackar. Modellen var snygg, men
tlygegenskaperna var daliga.

Motorn orkade ej dra upp modellen hé-
gredintill tradtopparna och flygtiden blev
dérefter. Det var manga kontakter och
klena ledningar mellan ack och motor.

Jag lédde i stillet in 2,5 mm? hgtalar-
kabel och med 7 x 1400 ack och en storre
propeller blev det biittre resultat. Jag har
hjilpt négra Stratus-iigare med liknande
problem,

[ viiras kopte jag en Stratus Sports, di
foljde en ljushla propeller 8 x 4 mot den
tidigare svart 7 x 3 och det ir en stor or-
biiltring. Jag provade dven en Robbe 600/
24 med 9 x 5-propeller och det hésjde pre-
standa ytlerligare.

Avrennyfikenhetbirjade jag kolla vad
det fanns [0r Limpliga motorer for direkt-
drifttill rimligt pris. Jag vetatt bilmotorer
harbramagneteroch bytbarakol. Kyosho
har en bilmotor som ér lingre dn de van-
liga och avsedd [6r monstertryckare.

Den heter Magnetic Monster och har
best-nr01.70671. I bdrjanav juni bestillde
jag en Magnetic. Efter inkérning testade
Jag deni Stratusen och det blev stor skill-
nad. Jagkorde originalmotornoch Magne-
ticmed 8 x4-propelleriminenklatestbiink
och dragkraften 6kade frin 0,25 kg vid 7
volt och 19 ampére till 0,65 kg vid 7 volt
och 30 ampere.

Pa Luciadagen provade jag Stratusen
med Magnetic-motorn och § x 4-propel-

=
Test av ferritmotorer med och utan vixel
Motor Propeller 6volt 6,5 volt ‘ 7 volt 7,5volt
B | Amp Drag | Amp Drag| Amp Drag | Amp Drag
Graupner 8.4V Graupner8x4.5 17 015 |18 020 |20 020 |21 035
|
Kyoshotill Stratus Kyoshosvart7x3 | 14 0.05 |15 007 |16 0.12 |18 0.5
Kyosholjusbla8x4| 16 015 |18 0.20 |19 025 |21 035
Kyosho Magnetic Kyoshosvart7x3 (21 020 |25 030 |27 040 |28 045
‘ Kyosholjusbla8x4| 25 040 28 050 |30 065 |32 075
Robbe 600/24 Robbe9x5 18 025 |21 035 |24 040 |26 045
Z2P)| Multiplex 450 Turbo Graupner7x3 |13 015 15 020 |16 025 |18 0.30
Yokomo S-123 Graupner7x3 25 035 (27 045 |30 055 |32 065
Kyosho Super Heli, vaxel 3.7:1 Aeronaut135x7 |22 070 26 095 |29 115 |32 135
Magnetic , vaxel 3.7:1 Graupner14x9.5 |14 045 16 060 |17 070 |18 0.80
KW15x7 14 050 |15 060 |17 070 18 085
Graupner Speed 606 Race 7.2V Aeronaut13.5x7 | 19 0.60 |21 075 24 100 |27 1.15
vaxel 3.7:1 Robbe 14.5x7 18 0.60 [ 19 070 |24 1.00 |25 1.20
Graupner14x95 |23 075 |28 1.05 | 30 1.020 | 33 1.40
Robbe Planet500/21, vdxel3.7:1  Robbe125x65 10 0.20 ({105 0.30 | 12 040 |13 055
Robbe 14.5x7 14 050 |15 060 |18 080 |20 095
Aeronaut13.5x7 |14 045 [ 15 055 |17 070 |23 0.85
Graupner14x9.5 |18 065 (20 0.85 22 080 |23 1.00
Robbe Planet400/20, véxel 3.7:1  Graupner8x4.5 10 005 [10 010 |11 0.15
Robbe 9x6 12 010 |13 015 |14 017 |16 0.20
Yokemo §-123, vaxel 3.7:1 Aeronaut 14x7 18 060 |20 075 |21 090 |23 1.00
Graupner14x9.5 |19 065 |20 080 |22 090 23 105
Falco13x8.5 13 025 14 030 |16 040 18 050
Falco15x13 25 025 |27 030 |30 040 36 050
Yokomo S-117, véxel 3.7:1 Aeronaut13,5x7 |29 090 30 105 |32 125 |33 1.30
Falco13x8,5 25 060 |26 065 29 080 |33 095
Graupner14x9.5 | 33 1.10 | 37 1.40
Yokomo S-112, vaxel 3.7:1 Robbe 11x6 26 050 |27 060 |32 075 |36 090
Yokomo OTC, vaxel 3.7:1 Aeronaut13x65 |22 075 |26 095 30 120 |34 140
Yokomo S-112, véxel 6.8:1 Aeronaut13,5x7 |16 045 |17 060 |19 075 |22 1.00
Falco13x8.5 14 025 |16 035 |18 045 |20 0.75
Yokomo OTC, med vaxel 5.2:1 Robbe 14,5x7 16 045 17 060 |18 080 |20 095
Graupner14x9.5 |18 065 21 085 [23 1.05 |25 1.20
L Falco15x13 27 035 130 040 133 050

J

ler.Detvar-2°C, lugnt, mendisigt. Motor-
tiden blev cirka 30 sekunder per stigning
till cirka 150 m hojd, limpligt i det disiga
viidret. Motortiden blev 3,5 minuter och
lygtiden 19 minuter.

Forattutveckladet hela gjorde jagiord-
ning min gamla Le Mans Super Heli-mo-
tor med en MEB planetviixel 3,7:1, en
Acronaut 13,5 x 7-propeller och ett elek-
troniskt reglage Easy 3000. Med denna
utrustning blev dragkraften 1.150 kg vid
7 volt och 29 ampere. 1 detta fall gav en
viixlad motor0,500kg stérre dragkraft vid
lika stromforbrukning.

Vid praktiskt prov blev motortiden 15-
25 sekunder per stigning. Jag har testat
Stratusen med en si pass liten motor som
Multiplex 450 Turbo, 25 mmbred, 30 mm
hog och 58 mm lidng, vikt 130 gram, med

Bestall genom | Fitningar till Bo Gardstads vélkdnda RC-modeller
att sétla in | Ef 2000 balsaflaksdelta, inféllbara 1andStall ..........c...ccocvveu.. 130:-
beloppet | LAJBAN nybérjarmodell fér dig som snabbt viil ldra dig ... 100:-
4 gﬁm féngs:mﬂygarédf?ynybégarmodeﬁ .20-.40 P 125:-
; 2000 nybdrjarmodell/aerobatic trainer, utvecklad ur - 100:-
POSIGIrokONIO | JAS 3040, 1SIGNKIAd - e e U S v 100:-
432946-2. | 8F-121 'Stealth Fighter" delta av balsaflak, snabbyg peraero 100:-
| STRIKE "VASHICKSMOA" .10 ..ottt 65:-
Skriv | MEGASTAR modern RC-seglare, dven for nybérjare, och for eldrift (Megawatt)  110:-
ritningens KOMPIS nybdrjarseglare, kan férses med motor SENArE .......wevseessessssenssieenes 1003
s | JOSEFIN dubbeldickaren fran TV-serien "Flykten" .25-40 125:-
namnpa | JeT FIGHTER jetiakiplan iKnar F15 0ch MiG.40-46 wovwvveoeeeoreeones . 125:-
fafﬂgg?g LIFT fun flyer, lamplig andramodell, knife-edge-specialist, Se Mfn 4/97 ............... 100:-
u far
ritningen ]
ficall Bo Gardstad 08-51177757
breviadan. o ar S a
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enGraupner7 x 3. Detvarendverraskning.
Yokomo S-123 med Graupner 7 x 3 gav
en flack men snabb stigning, men med ett
patagligt higre ljud. Med mindre och lit-
tare modeller kommerdessamotoreravbli
trevligaalternativ,

Nagra papekanden

Jag har kort motorerna i min enkla test-
bink. Spianningen kommer frinettbilbat-
teri, som jag reglerat med ett Astro-reg-
lage. Spiinningen kan variera med 0,1 V
upp ellerned. Men det gér inte samycket.

Det ir strre skillnad pd propellrarna.
Om vi tittar pd datan 6ver Yokomo S-123
med viixel 3,7:1 haren Falco 15 x 13 pro-
peller mindre én hilften si stor dragkralft,
men néstan dubbelt sa hog stromfor-
brukning som med en Graupner 14x 9,5,

For att testa en sidan propeller miste
manflygadenienmodellenellerhatestan-
liggningenien vindtunnel. Tyviirr hardet
varitfordaligt vider foratt goradessaflyg-
prov. Jag far aterkomma i ett senare num-
mer.

Bilmotorer med fast enbell har oftaen
fortindning pa 20°. Det fungerar bra till
planetviixlar och Kavans, Kruse och
Graupners vixlar. harmanen Astro-viixel
maste man ha en elmotor som man kan
dndra fortéindningen pa.

Rune Olsson, Lidingé MK

Vinjetr-teckning frdn tvska tidningen
Modell via LRN-Produkter
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LIVETSHOIDPUNKTER foross kar-
lar, det é@r viil brollopel, forsta barnets [6-
delse och muckardan, inte sant”

Men vad sigs om foljande:

« Dudker 3 mil for attdeltaien tivling -
vil framme uppticker du att du glomt
antennen till siindaren.

« Variant: Dudker 6 mil foratt tivlaise-
gelllyg paisen pd en §j0. Vid lunchtid
upptiicker du att lunchen (som tog en
timmaalt géraiordning)ochdetvarma
kaffet i termosen star kvar pa disk-
biinken.

* Du har en svart helticknimngsmatta.
Den lilla svarta special M 1.5 skruven,
ca 4 mm ling, som fiister servooket,
spriitter iviig ut pa mattan. Du har bara
enenda.

* Du ska starta OS 46:an med clstarten.
Propellermuttern lossnar och far i en
snygg bige cirka 10 meter utidethoga
griiset viddepin. Duharingenireserv.

* Ni ska ga pa fest och du har biista gii-
bortskostymen pi. Precis innan av [ir-
den (frun stir otaligt och viintar i tam-
buren) skadu bara fiistaen sprygel. Du
tappar {laskan med CA-limmet pa
byxan och far en hiirligt stel flick mitt
paettkiinsligt stille.

* Precis niir den nya, dyra RC-seglaren

limnar din hand for att dras upp av

gummirepet upptiicker du att mottaga-
ren inte fr pd.

Efter att ha strukit cpoxy pd glasfibern

pa hela den nya F3A-modellens kropp

upptiickerduattdublandatihoptvide-
lar epoxy istillet for en del epoxy och
endel hiardare.

+ Nir du lagt pa firglager tva av miirket
B ovanpa firglagret ett av mirket A.
mirker du hur firgen lingsamt bérjar
skrumpnaoch krakelera.

Och sa vidare.
Modellflyg dr fantastiskt!

VARFARMANTAGIGUMMIREP nu
fortiden?

Sedan CENTRI i Kungsiingen slutade
att lagerlora svensktillverkad latexslang
sdiir det i praktiken omdjligt att fa tag pa
starigummirep for RC-seglare hiiri Stock-
holmstrakten, Nuaterstir bara Graupners
omspunna gummirep och det riicker bara
till 2 m seglare. mojligen.

I Vallentuna MFK har vi slitit ut vira
gamla latexrep och séker med ljus och
lyktaefter ett nytt stélle att kopa startrep.
Detiirniiranog panik. Vet ndgon nigot sa
hir av er till mig via e-mail eller telefon,
sd ska jag girna vidarebefordra upplys-
ningarnatgill Mfodellflygnytts lisare. Jag
tror problemet finns pa fler stiillen i
Sverige.

VAR JAG FORST? Till hoger hiir ser
nienstiligung man vid namn Bosse Gard-
stad i Hiillsingland varen 1974,

Han har just fatt Sveriges forsta (?) ra-
diostyrda elflygmodell firdig. ctt flyg-
paket frin numera tyvirr avsomnade
SEMO hobby i Malmo.

Nuiir fragan - var han f6rst med radio-
styrt elflyg i Sverige? Provflygningen
dgde rum &ver frusen mark och lite sné,
sadetborhavaritimars 1974 nigon ging,
méjligeniapril.

Jagminns mycketvil modellen,en RF4
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fran USA. Motorn varen Astro 15 direkt-
driven, ackpaketet hade 8 celler pa strax
under 1000 mAh.

Man fick dela paketet i tva hiilfter niir
man laddade och ladda dem i parallell.
Sedan serickopplade man dem nédr man
flog. Négraladdare existeradeinte vad jag
kunde forska fram, utan man fick [Gr-
koppla cellerna med H4-lampor niir man
laddade [ran 12 volt.

Modellen var svarflugen — den hade
en fruktansvirt klippningsheniigen, tunn
vingprofil med vass framkant. Jag lycka-
desdock flygafyra. fem ganger med cirka
3-dminuters flygtid ochjag trottnade gan-
ska snart pi experimenterandet.

Jaghade egentligeninte hellernagon att
byta erfarenheter med till en bérjan. Se-
nare vill jag minnas att jag hade kontakt
med nagon i Malmé som ocksa hade
SAMMa grejor.

Omnilgon annan variging tidigare med
radiostyrtelflyg - hiraveroch berittaom
hur ni lyckades, vad ni anviinde och hur
det gick. Girna med en bild.

FUN FLY-TAVLINGAR, gir det att
bldsalividemigen? Vivarpagod viig med
enserietivlingariSverige for fyra-femar
sedan och jag varen av dem som arrang-
erade. Men si valde jag och andra entusi-
asternyaomraden attjobbamed och verk-
samheten dog — ingen tog upp triden.

Nu ska vi gora et [6rsok igen i Stock-
holmsomradetmed ett par tivlingari host,
Det iir synd och skam att denna utmiirkta
tivlingsform, som ér den mest askéadar-
viinliga vi har, far forsvinna.

TUS A och Storbritanien surrar Fun Fly-
flugan och 1 Great Britain har man till och
med miisterskapstivlingar.

Vi har skrivil ett par ginger i Modell-
Tygnytt om laran med jetmotorerna nér
plan kraschar—det kan ju taeld.

Nu har nagon gjort ndgot it saken och
konstruerat en liten patron som man lig-
ger in 1 kroppen (modellens alltsa). Nir
temperaturen dverstiger 100 grader utli-
ses patronen och fyller kroppen med en
brandslickande gas. Weston UK. i Eng-
land (www.westonuk.co.uk) salufor
grejen for25 pund och kallar den for "Fire
Extinguisher™. Man hivdar att det ér den
endamodellbrandsliickaren atthaimodel-
len isitt slag i viirlden. Kanske ocksé ni-
got [or bensindrivna modeller?

Gudskelov for SYNTETOLJORNA!
Tag har teknik i skolan och en ging varje
artarjag medensonderplockad motoroch
en modell med glodstiftmotor till lektio-
nen. Sedan lirvi oss hur motorn fungerar
ochvaddelarnaheter. Somavslutning kor

jagigangdenhelamotorn inne i klassrum-

met, kérden en halv minut och blaser ner
allateckningarnafran viiggarnaunderbar-
nens jubel...

Mycket bra lektion och alla ldr sig
mycket effektive. T vintras upptiickte jag
klockankvartiattaattden Lajban jag tinkt
ta med till arets lektion och som jag [6g i
hostas hade en spricka vid motorfistet.
Omajligtattfixadirekt. Ryckte neren SF-
121:asominte varitiging patre-fyradroch
som bara hingts upp pa viiggen di. Ingen
konserveringsoljacller liknande, bara ett
par droppar syntet i lultintaget ville jag
minnas. Ingen lara, Motorn startade pa

Bo Gardstad

Telefon: 08-511777 57
Mobil: 070-67094 66
e-mail: gardstad @algonet.se

Sdrgarden 114, S-186 38 Vallentuna, Sweden

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

tredje slaget i klassrummet och gick som
en klocka (fast fortare). Hade varit totalt
omdéjligt paricinoljetiden.

Vir chefredaktor (grrr...) forsnillade
uppgiften om att det gar att kipa ritning
pa min Ef2000 i férra numret. Om han
skulle glomma det dven denna ging si
bestillsdensomallaminaritningarpi giro
432946-2 och kostar 130:-

Via e-post fir jag faktiskt ganska ofta
[ragor varmankan [atag paRITNINGAR
TILL SKALAMODELLER. Det giller
allasorter frin Bleriottill F-16.Jag vet fak-
tisktinte riktigt vem jag skall rekommen-
deraiSverige idag.

Vet nagon i lisekretsen? Transfunk i
Katrineholm hade riitt bra sortiment, men
detéirnagraarsedan Inge stingde. EIl Air
i Molkom har ocksa upphart.

Sokerduuddamodellersatittaiutlind-
skaRC-tidningarsomharritningsbanker,
L ex amerikanska Model Airplane News
(www restore.com), engelska RCM&E
(som Konstigl nog inte linns pa Inter-
net)eller tyska Fmt (www.vth.de).

En annan fraga som jag far di och da
kommer frian modellflygare somvill taupp
hobbyn igen efter tio-tjugo ars franvaro.
De undrar om de kan anvinda sina viil
[ungerande 27-MHz anlidggningar. Fran-
sett att dessa anlidggningar inte ir god-
kiinda sa brukar jag éindéd avrada bestimt.
Dels linns det alldeles [6r manga RC-bi-
larisamhiillenasom [ulltlagligtkérpa27,
delsiirensapass gammal anliiggning osi-
ker genom att ackar ir for gamla och kan
liggaav plétsligtoch kontaktsystem (spe-
ciellt i siindarna) har oxiderat. En ny och
frisch RC-anliggning pa 35 MHz kostar
dessutomingaodverstigligasummoridag.
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Overst:

SM Alleberg 1941,
Bertil Florman vid
mikrofonen.

G Lindholm med
"Goliar ™.

Nedan:

Hans
Schmitterlows C2
mlV, byged 1941
(Avesta 1942),
Infillt:

teckning av

Helge Wannberg.

Nedan

vid vinjetten
Bertil Olsson,
Eslivs MFK
trimmar en
"Frojds”.

20

av Sven-Olov Lindéen

Norrlandsmdisterskap

Dagen till dra flaggades det pi de ollici-
ella stingerna i staden! Tdvlingsplatsen
varbeliigen pa Ornskaldsviksfjirden som
gatukontoret latitplogaupp férstartbanor
iallariktningar. Sekretariatet varinrymti
ett militirtdlt och utanfor fanns en hiing-
glidare som blickling. De yttre omstiin-
digheterna var alltsa goda, men viidrets
makter var inte mycket att géra at.Det
vackrasoliga vintervidersom ratt forby(-
tes snart till hard vind med hagel och sni-
byar.

De somhannstartailugnare viiderhade
godchanstill bratider, men flertalet segel-
modellerkvaddades. endast vinnarens S2-
modell tverlevde tivlingen.

Till O-vik hade ett40-tal modellflygare
kommit. Stockholmarna lLennart Sund-
stromoch Ul Hallvig varsiirskiltinbjudna
liksom Sven Hjelmerus frin Linkoping.
Tyviirr vardennes tag friin Linkdping for-
senatoch han hannej med norrlandstiget.

Ulf Hallvig hade lovat uppvisning och
rekordslagning meden hastighetsmodell,

Modellflygets historia, del 25

Modellflyg under
krigsaret 1941 ani-

detblev tivling dadven Helge Wannberg
frin N.A.F.K. i Ornskildsvik hade byggt
ensidan modell. Hallvigs hastighet éver-
skred till och med giillande viirldsrekord,
mende 120 km/tsom planet klockades fér
satles pa [or kort bana. 50 m skall model-
lerna [Ty ga i stiillet for de 30 m som banan
var.

Tivlingarnaavslutade pa Stadshotellet
med kaffe, [Gredrag av Lennart Sund-
strom, tal av rektorn vid realskolan och sa
prisutdelning.

"Sebastians' racer

UIf Hallvig var inte ensam om att bygga
hastighetsmodeller. "Sebastian" — alias
Stig Hollstrom, ivrig skalamodellby gga-
re, slipple sina konstruktioner efter full-
stora forebilder ochtog pennan och ritade
nigot"eget". Detblevenracer. 66¢mldng,
30.5cmispinnvidd med 10stringar6 mm
gummimotor. "Sebastian Special-racer”
bygedes av 2x3 mm och 3x5 mm balsa-
ribboroch vartill stérstadelen klidd med
| mm balsaflak. Vikt 145 g. Vingbelast-
ning 73 g/dm?.

Tankarna
| bakomver-
ket var des-
/ sa:
| Konstruk-
| tionen skil-
jer sig [rin
andra mo-
dellplan, da
| luftmotstin-
det hiir spelar
storroll.
Motstandet
% Okar kvadra-
2l J tiskt med has-
tigheten. " Diirfor méiste en
harmonisk strémlinjeform skapas.
Vingprofilen bor ocksd ha en i det niir-
masteneutral strémlinjeform. Motorstyr-
kan gor att planet mer rusar fram som en
projektil dnflyger, dirforspelarbirytorna
mer som stabiliseringsorgan iin som bi-
rande organ. Vingbelastningen bor ligga
over 50 g/dm?. Stjirtpartiet skall vara
mycket litet. Propellern betyder mest. En
liten "snurra" med lag stigning iir bittre i
detta fall inen stor med hg stigning i det,
attdeninte vriker omkull planet pa grund
av sitt vridmoment. Tyngdpunkten skall
ligga vid framkanten. En lagvingad mo-
dell skallhahogreanfallsvinkel inenhog-
vingad. Vinge ochstjértparti kan med [6r-
delbyggas fast, menmodellen forses med

justerbara hojd. skev-och sidoroder,

Ur K.5.A.K:s bestimmelser:

Hastighetsflygning: "En striickaav 50 m.
overflyges en giang i vardera riktningen.
Om endast en riktning 6verflyges divi-
deras den uppnadda tiden med 2 och has-
tigheten riiknas pa den dverflugna striic-
kan."Rekord: "Vid rekordférsok fa tid-
tagarnafoljamodellenmedalltill buds sti-
ende medel.”

"Pappa'’ Stark 50-ar!

Enhiindelse somegentligeninte hade med
modellflygetatt géra, men som genomatt
Tyko Stark sa aktivt tagit del av modell-
flygets framviixt blev hans jubileumsdag
uppmiirksammad av sdvil organisationer
som enskilda.

Genom dverste P.R. af Uhr dverlim-
nade K.S.A.K. sin fortjanstplakett i guld,
en utmirkelse som endast kommit ett (G-
tal personer till del.

Radiokontroll

Radiostyrning av modeller ir inte direkt
nagonny uppfinning. Forsok gjordes hela
tidenaventusiaster, sominte skydde nagra
medel foratt nd sina mal.

Blund de forstai Sverige var Paul Erich-
sen,enungstuderandei Hilsingborg. Han
byggade ett modellplan utrustat med en li-
ten radiomottagare. Forebilden hade han
funnit i en amerikansk tidning. Med en
fingerskivafranentelefon, som astadkom
impulser. briits och slots siindarviigen, s
attmottagaren i planet fick arbetsordertill
de tva sma elmotorerna som skotte styr-
ningen av sidorodret. Modellplanet hade
cirka 2 mspinnvidd och var utrustat med
en Brown J:r-molor.

Vid den tiden méste man ha siindar-
certifikat fér amatorradio for att styra ett
modelltlygplan!

"Jag skulle vara telegrafverket séirde-
lestacksamomenlitendiindring i detta sys-
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tem kunde garas!" avslutade Paul inter-
vjun,som Flygtidningens reporter gjorde.
(Som vi vet har ju @ndringar kommit!)
Livsfarlig tivling

De sydligalandskapen uppeholl storakti-
vitet under varen. Pi paskdagen holl
Ystads Segelflygklubb en tivling med
deltagare fran Eslov och Malma.

Tydligen hade arrangtrerna mycket li-
ten kunskap om modellflyg, da de lade
tavlingsplatsen centralt mitt i stan. Start-
platsen var omgirdad av en 25 m hég fa-
briksbyggnadochen 10mhog skog, cnda
striickan som var hinderfri slutade i Ost-
ersjon, ochdirslutade fyraav Eslovs bista
modeller sina dagar. Vid ett birgnings-
forsok utsatte sig fyra modellflygare for
livslara, sirskiltensomefterenstunds vilt
roende [orklarade, att han inte kunde
simma!

En kldfingring publik fanns ocksa till-

stides. Det hinde mer dn en gang att né-
gonmittunderenhogstart plotsligtsprang
fram. grep tag i startlinan och bérjade
rycka i den! Den harda vinden gjorde att
de modeller, som ej flog till havs i stillet
férsvann bakom skogskanten och endast
kunde klockas for halva flygtiden.
OMF — igen!
Aktiviteteni Ostergotland lag heladret pa
topp! Vadstena MEK inbjod den 23 mars
forbundets juniorer (16 dreller yngre)till
ddel tivlan, genom ett handicapsystem
omriknades flygtiderna till poidng. Seg-
rare blev Claes Ringh. Vadstena, han be-
lade dven 2:a plats med sin modell "lka-
rus”. Segermodellen varen "Allers 1"

16-23 april holl flygklubbarnai Linko-
ping en utstillning i museet, LinkOpings-
eskaderns utstidllning av modellplan, som
omfattade snart alla slags modeller, upp-
tog storre delen av utrymmet. Detblev en
verkligt god propaganda formodellflyget
ochortspressen varimponerad av vad sta-
dens modellflygare Iyckats dstadkomma
i méngd och kvalitet. Klubbarna i Oster-
gotlands Modellflygférbund var Lin-
kopings-Eskadern, Norrkdpings Modell-
och Segelflygklubb, Vadstena MFK,
Mjilby MFK och MotalaMSFK.

Pa sitt andra styrelsemdte beslot OMF
attstartaen Ostgdtaserie i modellflyg Alla
klubbar skulle enligt programmet métas
under tiden 20 april till [8 maj. genom att
varieralagsammansittningarnaskullealla
klubbmedlemmar fi tillfille till tivlings-
deltagande. Givetvis skulle méjligheterna
till propaganda utnyttjas!

Som segrare i serietiivlingen utgick
ovintat Motala Modell-och Segelflyg-
klubb, en liten sensation dé det i Motala
blott négra dr tidigarc knappast funnits
nagon, som visste vad modellflyg var!

Bensinmotormodeller

Under aret kom en hel del bensinmotor-
drivna modeller i luften och de vickte sa
mycken uppmirksamhetatt flertalet blev
omskrivnaiflygtidningarna. Man undrar
kanske varférde presenterades vid denna
tid. da vi hade svart att fa utlindskt mate-
rial. Importen av balsa, motorer, gummi-
snodd. japanpapperm.m. upphérde juun-
der kriget. Det var vl si att byggena pla-
neratslangttidigare ochdeblev tirdiga for
provflygningarunder 1941.

Erik Jonsson i Ostersund byggde en
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flygbit, sombade startade och landade ut-
miirkl pa vatten.

Holger Klein, "Bagarn” kallad konstru-
eradeenlagvingad modell med l6stagbart
motorfundament. S6derhamn varhemort.

Kurt Almroth i Norrkoping hade en
modell medensvenskbyggd motorpa 1/7
hkr. Planet var av amerikansk konstruk-
tion med pumpbara hjul.

Ult Hallvig, Stockholm byggde en
"Cub"-liknande modell med "G.H.Q."-
motor. Spv 184 cm och korda 30 cm.

Hans Lundkvist i, LinkGping byggde
den kanske mest siregna modellen med
skjutande propeller och tvistjirtbommar.
Planet hade 3-hjuligt still med noshjul.
Motorn varen "Brown Jir". Spiannvidd
226.cm, ldngd 133,5 cm, viktcirka 2kg.

Brodde Malmqvist i Eslév bygade en
semiskala "Cub".

Tidigare har beriittats om Karl-Erik
Ekstromoch Allan Dahlocksa fran Eslov.

Uppvisning infor 6.000
Denstérstaorganiserade modellflygupp-
visningeniSverige holls pa Girdetden 11
maj. Detvar"Vingarna",somdemonstre-
rade sina modellplan. G.H.Derantz var
speaker och gav en orientering om vad
modell(lyg ir. Si [6ljde uppvisnings-
flygningar med olika modellplanstyper.
Lennart Sundstrom visade en enkel
stavmodell, Bengt Blomgren och P.A.
Malmstrom flog varsin Wakefield. Gosta
Améen vinschade upp sin "Gamen" och
Ulf Hallvig skulle ha flugit med sin ben-
sinmotormodell, men motorn startade ¢j.
Stig HolTstrom hade med sig en [ly-

' !
Norrlandsmdisterskap
Klass M1
1. UlfHallvig, Vingarna 1.112
2. Folke Hector, NAFK 059,7
3. Helge Wannberg, NAFK 0474
Klass S1
1. Ulf Hallvig, Vingara 0.35,7
2. Erik Jonsson, NAFK 0.30,8
Klass M2
1. Ulf Hallvig, Vingarna 0.52,8
2, Evert Gidlund, NAFK 0.46,9
3. Birger Pettersson, NAFK ~ 0.46.9
Klass S2
1. Lennart Sundstrom,Vingarna 0.55,6
Klass M3 )

1. Folke Hector, NAFK 1.50,9

2. Helge Wannberg, NAFK 0544

3. Evert Gidlund, NAFK 0.46.,6

Lagtavling

1. NAFK, lag2 6.12,5

2. NAFK, lag1 3137

4. Umea Flygklubb

3. Angermanland Motorkl.flygsek!.

Skanetdvlingen

Klass A

1. Bertil Olsson, Eslov 106,8

2. Rune Rydberg, Eslov 50,1

3. Sven Persson, Ystad 48,6

KlassBI

1. EgonMchlin, Ystad 150,0

2. Olle Hilton, Kristianst. 141

3. Sven D.Sjunnesson,Es. 94,8

KlassBII

1. Terje Larsson, Limhamn 1026

2. BoLundkvist, Limhamn 74,4

3. EgonMohlin, Ystad 72,0

KlassBIIl

1. Bertil Qlsson, Eslov 174,6

2. Allan Dahl, Eslov 1575

3. AkeBerg, Kristianstad 132,2

KlassCl

1. Gdte Fabiansson, Ystad 52,2

2. Bertil Olsson, Eslov 51,6

3. Rolf Dilot, Eslov 486

KlassCll

1. Rolf Dilot, Eslov 2220

2. Ove Olsson, Eslév 144,0
k‘55. P.E Lundkvist, Ystad 136,5

gande skalamodellaven F.W."Stieglitz",
men vigade inte ldta den flyga in i folk-
massan. En hojdgissningstivling gjorde
succé. Bengt Blomgrens maskin startade,
publiken gissade och teodoliterna miitte.
Hojden 52,8 m uppskattades av en del till
2.000 m! Svindlande hijder!

Nya rekord

KSAK:s verkstillande utskott godkiinde
pa ett méte i april 1941 foljande modell-
flygrekord:

Distansrekord

Klass SC Sven Witt, LEN
21.4.1940 5.900m

Klass SA Sigurd [sacson, LEN
2.5.1940 14.800 m

Klass SB Sven Hjelmerus. LEN
2.6.1940 17.000 m

Tidsrekord  Klass MB vattenstart

Sven Hjelmerus,LEN
15.8.1940 1m27.2s

Modellflygutstillning

Norrlandsmisterskapen hade skapat sa
mycket intresse for modellflyg att minst
I0spaltmeterskrevsitidningarnaomtiv-
lingen. Foratt foljauppdettaintresse holls
I I majenModellflygutstillning i Husum,
ett stort industrisamhiille 3 mil norr om
Ornskéldsvik,

Modellerbyggdaav norrlandsmistarna
ochendel skalamodellerstilldes utliksom
Helge Wannbergs omtalade hastighets-
modell. Som avslutning pa utstéllningen
holl Ake Sundelin ett foredrag om
"svenskt flyg och svenskt modellflyg".

Overst:

Helge Wannberg
vid OT-SM 1991,
Nedan:

Hans hastighets-
maedell finns kvar
— "hénger
hemma i taket
och har ej flugit
sedan den
réiivlingen hélls ",
siiger Hans.
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Téviingskalender Friflyg 1999 « Alla klasser

Datum
Mar 13

Tévlingens namn
World Cup
Solnas Varetta

Maj 2
Maj 9
Maj 21-24
Maj 29-30
Jun 11-13
Jul 3

Sep 11
Sep/okt
Okt 2-4
Okt 3
Okt 17

AKM's Vartavling
Majtaviingen, UT
Landslagslager
GD-99

SM/RM UT

Scania Cup
Revinge Mote
Hjelmerus Memorial
Autumn Max

Hosttaviingen
Solnas FAI-Cup

Maj 5 Linflygets Dag

Maj 9 Solnas Pokal 99

Maj 14 Vartavlingen

Maj 15 Varklippet

Jun 5 Oxelopokalen

Jun 5 Vastkusttraffen 99
Jun 19 Windmill Cup 98
Aug 7 KGA-Méastaren

Aug 8 Vasterastaviingen
Aug 14-15 Svenskt Masterskap
Aug 14-15 Riksmasterskap
Aug 21-22 Véanersborgspokalen
Sep b Galax Open & DM
Sep 25 Gamen Open

om internationella tavlingar,

E
«
g~
&
£
Q
E
3
3
S
JE
£
<

Tavlingskalender Linflyg 1999 « Alla klasser

Plats Arrangdr
Stodesjon Matfors MFK
Gardet MSK Solna
Revinge AKM/mts
F 16, Uppsala  Uppsala FK/mfs
Revinge Grenstyrelsen
Gérdet MFK Gladiatorerna
Rinkaby AKM/mis
Rinkaby AKM/mfs
Revinge AKM/mfs
MFK Linkoping
Jérpas MFK Slandan
Bravalla MFK Linképing
F16/alt fat Uppsala FK/mfs
MSK Solna
Tullinge, F 18 Stockholmsklubbar
Tullinge, F 18 Solna MSK
Kanalplanema  Karlskoga MFK
Klubbfaltet Karlskoga MFK
Johannisb flpl ) Oxelosunds MSK
Inlag Kungsbacka MFK
Klubbfaltet Trelleborgs MFK
Klubbfaltet Karlskoga MFK
Johannisb flpl Vésteras FK/mfs
Tullinge, F 18 MFK Galax
Tullinge, F 18  MFK Galax
Brattelund Vanersborgs MK
Tullinge, F 18 MFK Galax
Bravalla, Norrk  FK Gamen

Tavlingskalender Radioflyg 1999 « F3A

Taviingskalender Radioflyg 1999 « F3B, F3J, F3B-T

Kontaktman Telefon
Mikael Holmbom 060-212 10
K-J Quarfordt 08-730 17 85
Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
Gunnar Agren 018-20 67 10
Martin Tamroth 08-778 44 89
Martin Tarnroth 08-778 44 89
Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
Lennart Hansson 040-19 37 90
Lennart Hansson ~ 040-19 37 80
Per Johansson 013-520 86
Herbert Hartmann ~ 0510-122 48
Per Johansson 013-520 86
Gunnar Agren 018-20 67 10
K-J Quarfordt 08-730 17 85
Kiell Axtilius 08-774 4915
Jan Gustafsson 08-759 60 98
Stefan Karlsson 0586-538 90
Niklas Karlsson 0586-333 96
Bengt-Ake Fallgren  0155-328 47
Stefan Lagerquist ~ 0300-266 84
Lars Roos 0410-102 83
Niklas Karlsson 0586-333 96
Per Stjidmesund 021-80 42 34
Kjell Axtilius 08-774 49 15
Mats Bejhem 08-590 801 79
Ingemar Larsson ~ 0521-672 12
Kjell Axtilius 08-774 4915
Johan Bagge 011-13 36 47

Maj 29-30 Stenungsunds Pokalen Gréslanda Stenungsunds MFK  Benny Pettersson  0303-67391
Jul 34 AeroCup-99 Trollhattan Trollhattans MFK Magnus Pettersson  0520-10246
Jul 17-18 Buntenduellen Norsjd MFK Bunten Kjell-Olov Bjérk 0933-10334
Jul 29 Nordiskt Masterskap Vargarda SMFF Bemnt Olsson 0303-776303
End landslagsuttagna

Aug 4-15  Grums-pokalen Grums Grums MFK Gert Borén 0555-12397
Aug 28-29 Host tavlingen+SM/RM  Linkdping Linkdpings Eskadern  Anders Johansson — 0155-286503
Sep 11-12 LEN:s Hésttavling Sjdgestad Linképings Eskadern Tomas Johansson  013-82075

Apr 24 Vartraffen, F3B-T Revinge Acroflyers Jan Nilsson 0411-65 10 48
Ma) 8 Hawk Mountain,F3J Hokabergsféltet  Askersunds MFK Sture Ekman 0583-504 38
Jun 12-13 SMF3J Sportflygfaltet  Finspangs MFK Patrik Randmée 0122-103 87
Jul 3-4 Buntenlyftet, F3J V Hoskulla, Norsjé MFK Bunten Kjell-Olov Bijérk 0933-103 34
Jul17 Hokatermiken, F3B-T  Klubbfaltet Hokaklubben Raoul Ragwall 035-377 87
Aug 7-8  Bodenknallen, F3B Boden Bodens MFK Olaf Broms 0921-154 91
Aug28  Yellow Eagle Trophy, F3J Olanda Herrljunga MFK Roli-Erk Blomdahl ~ 0513-107 41
Téavlingskalender Radioflyg 1999 « F3C

Maj1-2  Grénscupen, F3C UT 1 Torslanda AKMGH Bjorn Friberg 031-49 20 41
Jun 56 F3CUT2 Klubbfaltet Enkopings MFK Anders Helmer 0171-44 81 41
Jun 19-20 Helikoptertaviing Modellflygfaltet ~ Hallstahammars MFK Stefan Gustafsson  021-35 49 45
Jul 34  F3CUT3 Maxlanda MFK Blue Max Mattias Streith 0515-816 64
Jul 31 Schltiter Cup Tullinge Tullinge MFK Per Gustafsson 018-132115
Jul 28 Hirobo Cup Dragsdngarna  Siljansbygdens RFK  Anders Helmer 0171-44 81 41
Sep4-5  SMF3C, F3C UT 4 Gullbrofaltet Vallent &Wermdo Philip v Krusenstiea 08-510 505 70
Tavlingskalender Radioflyg 1999 « F3D » Sport 40+ Q-500 * Super Quickie

Maj 1 Q-500, F3D Rommehed Borldnge RFK Mikael Kvist 0247-229 26
Maj 2 SQ-500, Sport40,F3D  Rommehed Borlange RFK Andreas Karlsson ~ 0243-13316
Maj 29  Q-500,8Q-500 Klubbfaltet Karlskoga MFK Stefan Karlsson 0586-585 52
Jun 19 Q-500,F3D Ljusterangarna ~ SDRFK Magnus Ostling 0225-527 33

Ovrigt
F1A, FIB,F1C
Alla smaklasser

Alla klasser. Anm sen 24 apr (postst), pg 434042-8
F1A, F1B, F1C, A1/F1H, HKG, F1G, 77 & oldt
Alla vélkomna!

Arets HKG-tavling!

Alla klasser

World Cup, F1A, F1B, F1C

Alla klasser

Klassisk F1A-tavling

197193-6  World Cup F1A, F1B, F1C
8811085 FiA

645667-7  Ange personnummer

F2A, F2C, F2D. Goodyear, semistunt

F2A, F2C, Goodyear

F2B, semistunt sen/jun

F2D

F2A, F2C, F2D, Goodyear. *) i Vasteras

F2B, semistunt sen/jun (ev Jun 6 el Jun 12)
F2B, semistunt sen/jun

F2D

F2A, F2C, Goodyear

F2A, F2B, F2C, F2D

Goodyear, semistunt sen/jun

F2D (l6rd), F28, semistunt sen/jun, Slow & op Combat
F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear, semist senfjun
F2A, F2C, Goodyear

Internationella taviingar: Tautenhain/F2D/maj 15-16; Limfiordstaviingen/F2A, F2B, F2C, F2D/maj 22-23; Sebnitz/F2A, F2C, F2D/jun 11-13; Amerongen/F2D/ jul 31-aug
1; EM, Valladolid/F2A, F2B, F2C, F2D/jul12-18; British Nationals/aug 28-30; Cup of St Petersburg/sep 18-19 + Kontakta grenchef Mats Bejhem, 08-590 801 79 vid fragor

F3A, F3A-Nordic, F3A-Popular, pg 144187-2
F3A, F3A-Nordic, F3A-Popular, pg 835186-8
F3A, F3A-Nardic, F3A-Popular, pg 942920-0
29 jul-1 aug:F3A, F3A-Nordic,

F3A, F3A-Nordic, F3A-Popular
F3A, F3A-Nordic, F3A-Popular
F3A, F3A-Nordic, F3A Popular

Anm sen 16 apr, pg 23 57 93-7, Acroflyers
Anm sen 20 apr, Hojdvég 3, 696 73 Aspa Bruk
Licens, 2 frekvernser & SMFF-nr i anmélan
Anm sen 26 jun tfn K-O Bjork. Pg 942920-0
Start kl 1000, Ingen reservdag. Startavg 80:-
el 070-575 54 91; bronor@mail.bip.net

Anm sen 20 aug, pg 433 28 76-4

F3C, F3C Sport, F3C Populdr

F3C. F3C Sport, F3C Populér

F3C, F3C Sport, F3C Popular

F3C. F3C Sport, F3C Populér

Aven 1 augusti!

F3C Sport

F3C, F3C Sport, F3C Populdr. Anm sen 22 aug!

990424 Vid segelflygfaltet Dala Mini Airport
990424 Vid segelflygfaltet Dala Mini Airport
990515  Kristineh modelflygtélt mot Mariestad
990612  Ljusterdngarna O Sater mot St Skedvi

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Meodel Tech, Greal Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehorssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring fér information

R/C Flekironik & Hobby

el & Fax 0920-22 58 61

CoooD

Vattentornsvdgen 12 « 951 61 Lulea

Box B153, 104 20 STOCKHOLM
Butik Pipersgatan 25
Tel 08-654 84 55 » Fax 0B-739 04 90
Oppetl: méan-fre 12-18 » lor 11-14

7 BOCKER +: TIDNINGAR

i RITNINGAR 7+
Flyg, tag, bat, modelibygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker!
Udda och ovanliga plastmodeller

http://www.hobbybooks.se

Motorer, reglage m.m.
Generalagent och service:

_Kontronik

Proftsgrejor for alla elflygare.

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA

http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES

Képpuddsgatan 4 » Hudikgvall
FLYG*BIL*BAT

Byggsatser » Motorer »
RC-anlaggningar e Bilbanor e
Tillbehér och mycket annat
Védlkomnain ellerring!
Tel & Fax 0650-993 31
Vi skickar dven mot postorder!
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Tavlingskalender Radioflyg 1999 « F3D » Sport 40« Q-500 * Super Quickie * fortséttning

Datum  Tavlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon Ovrigt )

Jun 20 SQ-500,Sport40,F3D  Ljusterangarna  SDRFK Magnus Ostling 0225-52733 990612  Ljusterangarna O Sater mot St Skedvi
Aug07  Q-500,5Q-500,Sport40 Kolpelle SalaRFK Kenneth Johansson 0224-77223 990802  Kolpelle , Moklinta 20 km N Sala
Aug28  RMQ-500,SMF3D Norrkdping FK Gamen Hans Andersson 011-31156 990821  E4 SmotLink&ping, avfart Lofstad
Sep 11 Q-500,5Q-500,Sport 40 Modellflygfaltet — EskilstunaFK/mfs ~ HakanZefterwall ~ 0150-94244 990904  Vid segelflygfaltet V om Eskilstuna.
Sep25  (Q-500,5Q-500,Sport40 Ska-Edeby Faringsé MK Per Karlsson 08-58360977 990913  Ring for vagheskrivning

Tavlingskalender Radioflyg 1999 « FAC » FAI Storskala * Popularskala

Maj 29-30 Var-skala Modellfaltet Helsingborgs MFK  Jan Lilia 042-22 1551  Dagtid 042-13 50 65, Storskala, Popularskala.
Jul 10-11 Skala Nord Lulea MFK Jupiter Anders Karlsson F4C, Storskala, Populérskala, Aresti
Aug 14-15 Skala Vast 99 Torslanda AKMG Bo Olofsson 031-1207 64 F4C, Storskala, Popularskala, Aresti
Sep4-5  SM/RM, UT fd F8, Karisborg  Tibro MFK Lars Carlsson 0504-134 64  FAC, Storskala, Popskala, Anm sen 25 aug.
Tavlingskalender Radioflyg 1999 « F5B, F5D, El Popular

Apr 24 F5B+ 10 celler Kungsbacka MFK Watt Tomas Kéarebdck  0300-54 2388 Anm sen 18 april

Maj 8 El Popular Karlsborg, F 6 Daniel Strom 0505-301 51

Maj 15  Europacup 10 celler Hannaver Tyskland H Locklair Ring Tyskland 00949 708 061 842 90
Maj 16 El Popular Starlanda MFK Starflyers Jan Levenstam

Maj 22 El Popular Kungsbacka MFK Watt Tomas Kareback ~ 0300-54 23 88 Anm sen 16 maj.

Jun 5 F5B + 10 celler Karlsborg, F 6 Bo Sjéberg (0503-136 02

Jun 5 Vartavling, El Populdr  Hagby Djursholms MF Stefan Engberg 08-755 9723  Anm sen 3 jun. Deltavl LW-Aero Cup
Jun 19 El Popular Karlsborg, F 6 Daniel Strém 0505-301 51

Jun 26 Europacup 10 celler Fredrikshavn Danmark Jan Abel 00945 984 348 72

Jul 3 F5B + 10 celler Kungsbacka MFK Watt Tomas Kareback  0300-54 23 88

Jul 17-18 Europacup 10 celler Karlsborg, F 6 Bo Sjéberg 0503-136 02

Jul 17-18 Internationell F5B Karlsborg, F 6 Daniel Strom 0505-301 51

Jul 20-24 EMF5B & F5D Karlsborg, F 6 Bo Sjdberg 0503-136 02

Jul 31 El Popular Hagby Djurshelms MF Mikael Freilich 08-753 6327 Anm sen 29 juli. Deltavl LW-Aero Cup
Aug 14 El Populdr Kungsbacka MFk Watt Leif Palmgren 0300-107 60  Anm sen 8 augusti.

Aug 28  Augustitavlingen, El Pop Hagby Stefan Engberg 08-75597 23  Anm pa plats. Deltavl LW-Aero Cup
Sep 18  El Populér Final Karlsberg, F 6 Stefan Engberg 08-755 9723  Anm sen 16 sep. Final LW-Aero Cup

Meetings och andra trevliga traffar under 1999

Maj 5 Helikoptermeeting Stenstorp, Skovde - Arme Nohlberg 0500-4170 28 Sveriges Modellhelikopterflygare
Maj 13 Helikoptermeeting Pilangen, Orebro  MFK Ikaros Ove Nilsson 019-61 11 828 Sveriges Modellhelikopterflygare
Maj 13 Kristiflygartraffen Norberg Norbergs FK/mis Stig Groning 0223-212 06  "Allt som flyger!” Talt, husvagn
Maj 13-16 Varmeeting 1999 Ripa modellflygfélt Ripa MFK Mats Erlandsson ~ 044-35 02 02 "Allt som gar att styral"

Maj 15-16 Sjoflygtraff Holsljunga Marks MFK Finn Jonassen 0325-323 82  Mitt emellan Falkenberg & Boras!
Maj 16 Fly-In & Swap-meet Viklandafaltet ~ Vasby MF Jan Karlsson 08-590 332 74 Start kI 1200

Maj 18 Véner-Meeting Kronocampingen  Lidkopings MFK Bo Nylund 0510-250 24

Maj 22-23 Pingstmeeting Hokafaltet Hokaklubben Christer Persson ~ 035-18 72 46

Maj 23 Helikoptermeeting Bromslanda Solleftea Soren Selin 0620-212 50

Jun 5 Dalatraffen 1999 Klubbfaltet Vasterdal FK/mfs Lennart Erksson  0281-208 09  Asfalt 900m, servering, stugor
Jun 12 Helikoptermeeting Pilangen, Orebro  MFK lkaros Ove Nilsson 019-611 18 28 Sveriges Modellhelikopterflygare
Jun 12-14 Barkarby Fly-in Barkarby Stockholms RFK Einar Johnson 08-560 332 29 Meeting — ingen taviing i ar!
Jun 18 Sjdflygmeeting Rosersberg Vasby MF Lennart 08-591 126 07

Jun 19 OT RC-meeting Lund Thomas Johansson (046-24 85 37

Jun 19 OT RC-meeting Nyképing Ingvar Claesson 0155-21 85 95

Jun 19 Halsinge-meeting Hudiksvalls fol ~ MFK Hudik Sten Skalman 0650-108 97

Jun 19-20 Orestenstraffen Orestens fpl Marks MFK Finn Jonassen 0325-323 35

Jun 21-22  Modellflygtraff “ Bergs RCK Jan-Ake Larsson  0687-105 57 Plats for husvagnar & talt!

Jun 25 Midsommarmeeting Hékafaltet Hokaklubben Christer Persson ~ 035-18 72 46

Jun 25-27 Midsommarmeeting Dragséngarna  Siljansbygdens MFK  Bengt Kallstrom 023-34 4118

Jul 2-4  Langsele-meeting Langsele ff Solleftea MFK Sdren Selin 0620-212 50

Jul 34 Nauwa Jet Meeting Gévle-Sandviken fp Johan Nauwalertz  026-125521 e-mail: johan.nauwa@swipnet.se
Jul 34 Thorstruten Emmaboda fpl -~ MFK Thor/MFk Struten Tommy Segerdahl  0486-109 21

Jul 26 SMHF Riksmeeting Dragsangarna Ame Finnstrom 0280-101 13 Sveriges Modellhelikopterflygare
Aug 1 Modellflygdag 1999 Klubbfaltet, Stranda MFK Helmut Moritz 0499-124 49 Kurt Pettersson, 0499-135 30.
Aug 6-8  Sommarmeeting Klubbfalt Vagsnds Omskéldsviks MFK  Tore Forsman 0660-120 04  Plats for talt & husvagn

Aug 7-8  Arvika meeting Westlanda, Arvika Arvika-Edane MFK  Jon Wemner 0570-162 84

Aug 14-15 The Battle of S Mountain Faltet vid Laxsjén Bengtsfors M& RCK  Lars Lannéus 0531-122 50

Aug 14-15 Meeting Klubbféliet v E14  Matfors MFK Tomas Wikstrom ~ 070-311 70 90

Aug 21 Helikoptermeeting Varmamo Mats Rydén 0370-130 47  Féltet vid S infarten till Varnamo
Aug22  Oskarshamns Flygdag Oskarshamns fpl Oskarshamnseskad. Matti Stenman 0491-18370  Av Prylmarknad — ta med prylar!
Sep 4 Helikoptermeeting Hokaféltet Hokaklubben Christer Persson ~ 035-18 7246  Sveriges Modellhelikopterflygare
Sep 4 M odellflygets Dag Dragsangarma  Siliansbygdens MFK  Jorgen Dyvik 0247-154 12

Sep 9 Kulflyg Vasby MF Jan Karlsson 08-590 332 74 Start kl 1200

Sep 11 OT-RC-Riksméasterskap Nykdping Thomas Johansson 046-24 8537 A

Sep25  Helikoptermeeting Vaxjo Johan Bengtsson ~ 0472-70360  Aven 070-585 91 06

Overnattn Kronocamp 0510-268 04
Aven Sveriges Modellhelikopterflygare
Faltet | Langsele vid Bromsbandsfabriken.

Infart Ruinstaden. Start ki 1400, res.-dag 20/6

(dag 0325-323 82) v.Jan Svensson 032041336, | €=

Aven Sveriges Modellhelikopterflygare
Talt, husvagnar, el ej for husv, toa,asfalbana

El Jan Johansson 0471-101 29. Camp, husvagn

Av Kenneth Sandberg + 47 691 852 00
Aldre maskiner i Réde Baronens anda!
Toa, camping, servering, vatten & aviopp

Av. Ingvar Claesson, 0155-21 85 95

r

4

UMEA

Oldtimer RC, RCITI ¢
ModellflygklubbarnaiTibro, Vadsbooch
Skovde samarrangerar Oldtimer-
meeting pa f d F6, Karlsborg 29-30 maj
1999. Info via Kjell-Ake Elofsson, 0504-
14510, Torbjorn Fransson, 0506-20259
eller Arme Nohlberg, 0500-41 70 28.

Logementsbarack med24 sangplatser
(40-50:-/natt) eller vandrarhem 100:-/
natt(ref Tibro MFk férattfandmndapris!).
Anmélan senast21maj(klass, frekvens
och info om modell till K-A Elofsson,
Garegatan 10, 543 30 Tibro.

% i .

Posttavling 77 cm!
Fér att hylia en livslang garning inom
svenskt modellflyganordnar Limhamns
MFK en arligtaviing kallad Lars Anders-
son Minne. Det &r en posttévling fér re-
gistrerade juniorer (12-25 ar) i SMFF.
Tavlingsklassen ar P30 (77 cm) enligt
reglerfran SMFF. De som 6nskar deltaga
anmaler sitt intresse till sin klubb. Som
tavlingsprotokoll anvands SMFF:s stan-
dard taviingsprotokoll. Ifyllda tavlings-
protokoll insdndes till LMFK, c/o Jan
Wiberg, Vendelsfridsgatan 13C, 217 64

Malm for 15 maj. Info via 040-15 52 62.

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehér av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt _

HOBBY
Umeé SI6jd och Hobby
Grubbevégen 63 » 903 61 UMEA

Tel 090-14 44 02 » Fax 090-14 49 27
www.slojdhobby.spcs.net

Butikstider
Man-Fre 16-19 « Lor 10-14
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Bild 1

A tt méta sina ackar dr 16nande, speci-
X ellt om man tivlar, om det sa bara dr
paklubbniva. Didintligen forstiar man var-
fordet gick sa daligt den diir dagen da det
borde gattsa bra. Du skyllde pa sjunk och
nedatvindar, men isjilva verket berodde
alltsammans pa att du anviinde ackpaket
B (som séindagen [6re gitl sd bra).

Men sanningen var att ackpaket B var
egentligen ganska risigt, men sindagen
forut hade du hjilp av termik utan att du
visste om det.Ackpaket A gick diremot
daligt sondagen f6re men just da hade du
verkligen sjunk!

Att mdita dr att veta

En urladdare f&r 6-7 cellspaket av NiCd-
celler kan géras oerhért enkel. Du beho-
ver inte ha en digital, processorstyrd,

NE

B

Urladdning!

b
ki |
7

t“.i"l

i
o

superurladdare om du istillet kan skriva
siflror pa ett papper, har lite allmiint tila-
mod, enklockamed sekundvisare ochlite
enkla elektronikprylar.Du behéver en
amperemitare och den fardunogképapa
ELFA ellernagonannanelfirma. Férdina
ganska normala behov ricker det med en
som toppar 30 Ampere. Den pé bilden
ovankostar 163 krpa Elfa (bestnr76-202-
97). Det finns [or 50 och 100 A i samma
utforande ocksda omdu harbehov avdetta.

Billigare drdet hos ELEK (08-512415
20). Dér kostar instrumentet 77:- och en
digital voltmeter 112:-. Har du ett instru-
ment for ldgre strém kan det ocksé dndras
om till hogre amperetal med en s k yttre
shunt. En clektronikkunnig kompis kan
tala om hur man gor det om du inte kan
sjilv.

Ritt madnga har digital voltmeter nu-
mera, sa den riknar jag med att du kan
plocka fram ur verktygsladan.

Kop tvd 12 volt 60/55 watt H4-lampor
pamacken. Lite grovkabelriknarjag med
att du har hemma, liksom en switch och
kontakter som passar till din elflygack.
Plywood finns viilijunkladan? Ellerocksa
har duen plastlada ledigikylen.

Bygg!

Tillverkaendppenladaavcirka 1.5-2 mm
plywood (eller ta den dir plastladan) som
miiter 15x15x5em. Gorhal forochsitt fast
amperemetern — litt att gora i plywood.
Sittsedan fast H4-lamporna. Malalédan
siakinner dudig mer professionell.

Kopplainlamporochkablarenligtkop-
plingsschemat — se ocksé bild 2.

loch2érdetva H4-lamporna. Man kan
inte [6da pa deras kontakternumera, efeer-
som de oftast dr i rostiritt material, utan
man farborra 2,5 mm hal och satta ditM2-
skruv, som man sedan kan l6da pa. Alla
H4-lampornas glodtradar ska kopplas
parallell med varandra. Med switch 3 kan
man koppla bort ena lampan.

Vid5 finnsingangen forackumulatorn.
Jag har 4 mm runda kontakter — du har
formodligen en s k Tamaya-kontakt som
foljde med ndr du kopte dittackpaket.) En
andra anslutning som du méste gora ar att
draut tva kablartill din digitalvoltmeter.

H4-lamporna lyser starkt nir du laddar
ur. Detblirjudver 100 wattiurladdnings-
effekt. Det drirriterande. Dirfor satter du
ldampligen upp skydd i form av ett par pli-
tar fram{or lamporna. Halva 6lburkarblir
braochkanlimmas fastmed ca-lim. Drick
dock urdem ett bra tag innan du ska miita.
Sebild I och3. Omduvill, kandugoraen
botten av plywood pé din urladdare.

Nu mditer vi!

Hanutidtagaruret firdigt, plus papperoch
penna. Kopplaindigitalvoltmeternochdin
fulladdade ack till respektive urtag. Kolla
snabbtattamperemiitarens visare gardtritt

]Jgg for Vinge KLURINGEN Mekanik & Hobby » Tel 0171-585 02 « Fax 0171-585 44

jigg for kropp |

85:-

TVATT-SERVETT
for modellflyg
Gorrengdringen till ett rent nje
Léser effektivtolja, bransle mm
Aven perfekt till handrengdring
Innehalleringa farliga 3sningsmede|
Biologiskt nedbrytbart

250 st servetter 190x190mm/burk
Endast 95 kronor/burk + porto
Helkartong om 6 burkar portofritt

Sélfes genom Christer Olsson
Tel0570-521 51 ¢ Fax 0570-523 09
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Att kunna loda ackar ar
noédviéndigt for elflygare
— oftast koper man
celler och loder egna
paket. Villman gora det
pad samma séatt som
proffsen sa gar det
ocksa att fixa till en réatt
billig penning.

Léd ackar som proffsen'

Fﬁr att mycket effektivt fi bort dver-
gangsmotstandet mellan NiCd-cel-
lernalods batleripaket pa fabrikerna sam-
man med cellerna i direkt kontakt, utan
kablar, Detser ganskaomdojligt utnidrman
har ett batteripaket 1 handen och inte vet
hurman gor.

Vagga for celler

Forutsittningen ir att man har en form av
vagga didr man kan ligga cellerna och
skjutadem framoch tillbaka. Vaggan kan
man gira pamangasitt. Detallracnklaste
Ar att man limmar samman tva st balsal-
ister eller balsaflak som ir cirka 6-7 mm
tjockai90 graders vinkel och férserdenna
vaggamed fotstdd pd nagot brasiitt.

Liod snabbt

Vidall lédning paNiCd-celler maste man
léda snabbt och med rejil 16dkolv. Over

attmed en fil slipatill en jock l6dspets till
en 75-wattskolv.

Kan man inte slipa till en sjilv s har
Kluringen hobby (se annonser i Mfn) [ir-
diga spetsar. Man borjar med att slipa
cellernas kontaktytor rena med smiirgel-
duk och forser dem med en ganska rejil
klick ladtenn.

Lod samman

Principen for sjalvasammanfogningen dr
attman skjuter samman cellernaivaggan
fran var sitt hall emot de flata sidorna pa
lodkolvsspetsen, virmer tills 16dtennet
smilt, rycker bort 16dkolven och trycker
snabbt samman cellerna.

Laodalltid nya, oladdade celler. Harman
oturkan man tyvirr falodtennskulor, som
kortslutermellan pluspolenoch ytterhéljet
pi cellen. Férsok att inspektera och peta
borteventuellasidana misstag. Oftast gar

kolven och en vagga som man kan skjuta
framochtillbaka. Enkvill vidby ggbordet,
lite pianotrad, nagra hardtrilister, en
bottenplatta ricker.

Sepébilderna hiirintill sa forstardunog
hurkonstruktioneniir gjord. Triilisterna dr
hardtriilister av den typ som man har till
motorbockar, vaggan 16per med méssing-
ror pa pianotradarna,

Bosse Gardstad

40wattéirnodvindigt— giarna50-75watt.  detdock operationen bra.
Sin l6dkolv maste man sedan for sjilva Vill man famycketbraresultatkan man,
sammanfogningen forse med en speciell  liktLennart Abrahamssoni VMEK, bygea
spets med flata sidor it tva héll. Littastéir - sigen helliten apparatmed hallare for16d-
héll. Avbryt annars och byt polernas an- : ; Pack21997 Td Vot  Amp  Watt W
slutning. Starta tidtagaruret och notera Teoretiska resonemang SanyoRCHN0. 90 W2 b 194
spinning ochstromvar30:esckund. Lam-  Hir har jag litit acken 2 hela viigen ut. Al 10 81 155 1256
pornalyser ochdigitalvolimeternskavisa  Ett biittre sitt att méta, som mer liknar 130 60 160 1200
7-8 volt om det iir ett 7-cellspaket. verkligheten, drattmitatexitvaminuters 0 80 150 1200
Fortsitt pa detta sitt tills digitalvolt-  intervall och litaacken vilaifem minuter = 230 80 150 1200
metern visar 5-6 volt. Det mirks vildigt — melllankérningarna. Detarjusiman {ly- %0 79 150 RS
tydligt pa lampoma néir acken kroknar. gerenelseglare. = 30 78 150 1170
Dakan du sedan séitta samman ett pryd- A kna! _— 40 78 150 1170
ligtlitet protokoll som i tabellen hérintill. nteckna. S 40 77 150 1155
Tidenskriverjagsomheltal, 100éralltsa  Antecknaresultatenochsittbeteckningar — 50 76 150 1140
00 minuter, 330 drtreochenhalvminut.  pddinaackpaketsiattdukantestaomdem — 530 75 150 1125
Watt-talet firjag genomattmultiplicera  efteren tid. 600 74 145 1073
volt med ampére. Nir jag adderar watt- Nu forst vet du det verkliga virdet pa 630 72 145 1044
siffrorna fir jag ett "godhetstal” paacken  dina ackar och kan vilja den bista néir du - 700 70 140 980
som jag kan jimforamed minaandrapa-  ska tivla eller av andra skl vill anviinda 730 60 120 720
ket. den med storst kapacitet. L ) 16889 )
UPPSALAKNIVSTA Q‘$ Y Mo‘%\ p“a fa-,((f
s i Kk [ Qd
| TEG AL | 5 [ T Emuu.MAR "
T mm Egen produktion av flakimodeller och tillbehor “ RC o
Tel 015-38 01 08  Mobiltel 070-687 73 09 Flaktaggregat Dynamax, Ramtec, Turbax, Thorjet Cock - CENTER
; ¢ ; pit Kits
L Exggcgggtn!:e”: :lr::lmTCarlpﬁlﬁlf;Lgn‘ii:\c: SIG, B_yggsa_l_tser Jet Model Products, Jet Hangar Hobbies Ejection Seats
FISCO0RII T CalTh agary oG % Tillbehér Performance Mode! Products, JHH, JMP Soft Brakes ALLT | RADIOSTYRT
« MOTORER Marbrar Os; K&B, OPS, Rassi Svenska Jetpiloter _ , _
- RC-ANLAGGNINGAR Iﬁaeli?;?” E:‘é&k;‘;kﬁﬁg(’j‘;ﬁgraphics Hjulsidor till Robart Treviigt bemétande & bra priser!
e Rilningar &  Traplet Publications ,nsm‘::,g':;‘:seler Vi siljer pa postorder!
« TANKAR « SPINNERS » PROPELLRAR videofilmer OPPET mandag-fisdag ~ 12-18
+ SMATILLBEHOR - MYCKET ANNAT toonég:g-"edﬂq 1820
BrRer Tt o IR0 00 Nauwa Models Sweden B P 02612 56 21 lodag 1215

Ovriga lider, ring 070-687 73 09
@ch-al@uppsala.mail.telia.com §

Gévle Flyg & Modellhobby AB

E-mail: nauwa@thevortex.com
hitp://nauwa.thevortex.com

—

L TELEFON 0480-294 59
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Start av flvgande
vinge —en
termikmodell. Det
lénar sig attvara
firberedd med
modeller for olika
vindstyrka.
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ibackspegeln

dnne backe upp a backe ner? Jo,
om man beger sig till Silen fir

man nog sitt lystmiéte vad giller

attknalladverdedaggstinkta. N4, snarare
drdehirfjillenritttorraochkargaochkan
emellanat siitta piloten pd prov. Och mo-
dellen med, for den delen. Men det dr ro-
ligt— vért all moda tack vare bralyft.

Man blir vil bemott av Silenfjillens
MFK som arrangerar hangfly gmeetinget
varje sommar. Det brukar ga av stapeln i
skarven mellan juli och augusti. Hér fol-
jer nagra aterblickar fran de senaste tva
triiffarna som jag varit pa.

Forstagangenblev detenmissibokning
av stugan — vi hamnade i fel stughy och
tyckte det var mycket 6de. Var forvaning
var stor nir vi kom till liftarna och upp-
tickte att det hiir var som en trifl nere i
Europa! Massorav modellfly gare och hi-
gar av modeller. Nagra kiinda ansiklen
som grinade viilkomnande.

Liftavgift(20:-) betalades och hjilpan-
de hiinder fick oss ombord pa stollift med
modeller och fikakanna i knét. Vil uppe
vidtog en cirka kilometerlang vandring
over Granfjillsstotens platd. Tyngre ut-
rustning, boxar och séndarviskor togs av
fyrhjuling bort till depéd. Rena zigenar-
ldgret utbreder sig fér mina 6gon, och
bortomdetdalen. Manserindaini Norge,
som bara dr en knapp mil bort och diiri-
frin kommervindenidag. Vibefinneross

US COMPOSIT

KOMPOSITSPECIALISTEN

Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad ¢ Tel 0501-707 62
E-mail: us.composit@beta.telenordia.se
Hemsida: http://user.tninet.se/~zvu783i

MULTIPLEX

ganska hogl och utsikten dr magnifik.

Sjélva hanget dr rena berget, tickt med

etttuntlager ljung och lav, 6versillad med
smiknotigatallar, Landar gormanien li-
ten "glinta" (triden stir overlag mycket
glest) — eller om man orkar g& uppe pa
platan.

Frekvenstavlan édrredan dir och de {6r-

sta moddellerna sitter som smycken pa
himlens fill. Monterar snabbtihop klubb-
kiirran, en gammal Blue Phoenix som jag
snodde med for att ha vid svag vind. Vil-
ket det idr just nu men det bir riitt bra och
sd driver ju termikblasorna in riitt pi han-
get. Har lattjolajban med den en timme
drygt, innan jag blir métt pd det.

Landar for att taen [ikapaus och titta pa

de andras kirror och flygning. Surrar om
profiler hit och upplevelser dit. Hjiilper
Lars Elingmed hansextrema PSS, en SR-
71:asom skahajungfrutur. Galnaste pro-
Jjektet hiir idag! Forsoker tipsa om tyngd-
punkt men det visar sig bli lite fel i alla
fall. Med kort gummikatapult hystar jag
iviig den och den flyger. En kort stund.

Stiindigt sjunkande med en hérd land-

ningsomavslut. Ingahopplosaskadortack
och lov. Lars tréstar sig med sin lilling i
en helkompositkirra med knappa metern
ispannvidd i licker!

Enannanlilling somocksa gick lika bra

varJocke Arnessons lillaelracermedegen
tillhyvlad vinge — jidraaar vad den gick!

Henke Nilssonoch Micke Olssonkirsom
galningar med sina elseglare — till och
medsdattjag svirotryckbarasaker—och
da iir jag dnda ritt hirdad.

Erik Persson flyger sin Cutlass, ocksa
deten PSS. Min reskamrat Mats Olesson
flygersin "byskriick"ochtrivs. Saékarvin-
denlite. och vrider sig spikrakt pi hanget.
Sanningens minuthar kommit: Inte harjag
sliapat Ringnes — [orlat min fyrameters
sexa (!) for att bara gliinsa i depan! Mon-
terar med bultande hjérta ihop den.

Faan, jagdrringrostigochdethéiriirmin
dgonsten. Och samtidigt s dlskar jag att
flygajuststorseglare pi hang, diirde kom-
mer allrabésttill sin rétt. Min LS-6 iir med
knapp ndd storst. Per Nilsson fran Lud-
vikaklubben harsin ASW-24 med sig som
irbaradecimetern mindre. Inte lika lyxig
med vare sig klaffarellerhelglasimenen
hiirlig kiirra anda!

Farlov attreka forst, bade startplats och
landning. Glantan dr liten men farduga for
nedslaget. Startplatsen hittar jag lite mer
mot Norge till, dér det ér fritt nog for att
skicka ut och dessutom fritt en bit under
for att fa fart pa. Nu dr pulsen trehundra
men jag farettbrakastav hjilpande hand,
Hiiller andan, liten genomsjunkning, och
drarensuckav littnad dahon kommeruti
lyttet. Ett stort varv visar attdet biir bra for
ensastorkirra. Allasmasjunk garhonige-
nom utan att blinka . Detdrbar 'a” ak'!

Till de férsamlades ston gor jag en hif-
tig uppvisning med stora hirliga manév-
rar. Detér litt. Tack vare prestandaochbra
lyft. Perblirinspirerad och startarhan med.
Ochviparflygerenstund ochnjuteravdet
finaste man kantinkasig. Modellflyg blir
aldrig battre an sd hér!

Lika bra i aircombat, pylon och busk-
flyg, men aldrig biittre. Efteren timme s
tappar Perkontrollen. Hans ASW dundrar
riitt in i berget i full fart. Troligen en ack
som lagtav. Grymt! Det skiiri mig att sin
gliidje ska behdva dndas pé det viset. Gor
nagra hiftiga manovrer till och avslutar
med en rejil tryckare.

Lite for rejdl. Jag fér skevroderfladder
och drar snabbt och bestamt héjd for att
fartenskaganer. Skitocksd, honvill hinga
med vingenlite ochjag kankonstatera vid
en forbiflygning att ena skevservot hop-
patloss. Menhonstyrbradajagkérkopp-
lade roder Gver hela vingen. Jag plockar
hijd medan jag traskar till landnings-
glintan.

Nu stiger pulsen igen, for det ér trangt.
Efterett 6vningsvarv kommer jag in frbi
"pointofnoreturn” och styr med fullbroms
och halv skev ner. Som att pressa ner en
angviilt 1 en sko. Utan skohorn. Men det
bliren riktig smygare. Allmint jubel.

Glasfiber
Epoxiplast 275:-/kg
Glasfibervav 25 g/m? 75:-/m?
50 g/m? 70:-/m?
105 g/m?  105:-/m?
163 g/m? 80:-/m?
280 g/m? 95:-/m?
Glasfiberband,bredd 12:-/m
25 mm & 50 mm
Kolfiberband K12, 105:-/rulle

1 hg/ca 100 m

Vi har det mesta in kompositmaterial
till exempel kol, kevlar- & kombivav,
kolfiberband, strumpor av bade kol- &

glasfiber. Vi har éaven kolfiberstotstanger.

ZLIN 50L » 2.390:-

220 cm, 35 cc
1:a i Aresticupen 1998

Allt inom modellflyg
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Dagen avslutas med grillkvill nere i
stugbyn. Dalapagarna vetatthakul nirde
kommer thop!

Sondagen bjuder paistortsett vindstilla,
och jag och Mats traskar nerfor berget da
vi inte ids viinta ldngre pé vind. Det har
variten lyckad triff,

Satyckteivende andrasom var med [6r
till 1998 steg deltagarantalettill néistan det
dubbla. I ar dkte Jonas Hagberg och bro-
derna Lars och Janne Larsson med.

For broderna brothers sd var det forsta
géngen pa hang och det hade varit lite pa-
verkan [rdn mig innan! Nu hamnade vi i
rittstugby, ochkundekonstateraatt vi var
bortit sjuttio stycken. Arrangérerna ser-
vade oss med att ga runt med deltagarlista
for att anteckna frekvenser.

Det hjilpte oss att dagen fore kunna
stoppaideminstupptagnafrekvensernai
kirrorna. Tack! Det hade regnat pa viigen
upp, och gjorde sa pi lordagsmorgonen
med. Klarnade upp, och blev superbra vi-
dertrotsusel prognos. Nuvidtog packning
avmodellflygare och grunkori "valp"och
fyrhjulingar med slédp. Inga liftar kérdes i
ar. Spinnande uppliird med gladasvordo-
mar {Gr varje grop. vi var lastade med mo-
deller upp till hakan. Vi blev kérda dnda
[ram till depén.

Jag skabaratavissaav godsakernasom
bjdds att beskriva allt gir inte. Det maste
upplevas! Nu fanns dnnu merudda kirror
att beskada! Har de tivling i att ha konsti-
gaste farkost?

Och sd sma det fanns! Niist minst hade
en duktig norrman med i sin hég: en liten
flygande vinge pa ungefir en halvmelter.
Som han flég hejvilt mellan buskar och
triin. Med full kontroll HejaNorge! Minst
varMagnus Ostlingslillajetkirramenden
villeinteriktigt. Han trostade sig rejéilt med
sin snabbyogdd Vampne PSS. Den flog

som en riktig och Magnus gjorde en un-
derbar uppvisning med mjuka mandévrer.
Manbarasmilter! Finnsdetnagot vckrare
inen twin-boomienroll?

Sr-71:an var med i dr ocksa med en
lingre landningden hiir gdngen. Flog niis-
tan en minut. Jocke med sin lillfjutt hade
likakuliar. Flygande vmgaravemballaﬂe-
material? De [16g. men inte sd bra hir.

Niagraursamma giing [16g elseglare och
specialbyggda hangkirror i riktiga vir-
stingtryckare med hissning rétt upp kan-
ske tvahundra meter. Utan barlast? Huh!
Vad kul ni har!

En annan av norrminnen flog F3B-
kéirra. Janne hade lite radiostrul, men Lasse
f16g som sjutton. Hade riktig lekstuga pé
godhojd. Tills radion laav! Sjilv flog jag
linad hangfjuttsomirroligochbillig. Den
kanskekommersomritning i foridlad ver-
sion hiiri Modellflygnytt. Trittnade efter
endryg timme.

Flyttade 6ver mottagarentill sexansom
hade faulite biittre skevservontill i dr. Pul-
sen kom igen. Bade dubbel- och trippel-
checkar av radion av respekt. Vad sjutton
— jaha, fellige piklaffbrytaren somsam-
tidigtdrmemoryswitch. Slarav och pa, nu
blev det ritt. Nytl problem. Ingen tirs
kasta! Jo, Peter ska bara landa forst. Han
hystariviig sexan som han aldrig gjort an-
nat, Detvar vildigt Snillt gjort!

Den hiirgangeniirsuset och sténen dnnu
virre fran depan, (6r nu har jag hunnit f3
merflygtidochkankérranbiittre. Later Per
faenklunk avhimlens nektar som trist fér
atthan saknar langvingatidr. Han bangar
inte, tar spakarnaoch njuter stortav sexans
register. Fart som mandGvrer.

Tar Gver igen och fullféljer cirkusen.
Masteju passa pandr jag iirstorst, bistoch
vackrast i dr igen! Joda, jag iir en sucker

for app] ddcr' Tllls Ostlmg sager att "L)el

LW Aero Tradmg

Roddarvagen 12 » 141 41 Huddinge

— Sma&mab

ar nog nu det har gatt [r mig redan!” Jo,
mig med. Vad roligt man kan ha!

Blev en karamell att suga pa under vin-
terns morker och snalblast. Goren simre
landning i ar, med en repa i botten som
avslut, Men detér helt.

Sondagen flyger vi pa ett annat hang,
som ir mycket friare och med biittre land-
ningsmojligheter. Bra lyft. Och hotande
regnmoln, men de driver aldrig in pa oss.
Nén forsokte loopaen Mustang runt/mel-
lan liftvajrarna, men missade! Eller sna-
rare triiffade! Sag reparabeltut. Struntade
i sexan den hir gangen. Lit Lasse flyga
hangfjutten en stund.

Tinkte néistan vara kaxig och komma i
rygg under vajrarna men fegade for jag ér
lite rostig for saroliga upptig. Ryggland-
ning da, det 1ors jag vidl?

Nej, denhir gangen skippade jag det for
alt ett regnmoln kommit pa avviigar och
det blev brattom att komma i skydd. Me-
danjag sprang med modellen mot presen-
ningen kom de férsta tunga dropparna.

Vi satt hopkurade en .stund och stim-
madeiskydd. Nirregnetupphérde, ansig
vimusketorer frainde civiliserade delarna
avlandetattvivarndjda. Tack K-G, Lasse
m fl som gjort det hidr till en sdn suecé.

Ettbevisérattmina viinnertackade mig
for att jag slipade med dem hit.

Och nu, kiira lisare hoppas jag att jag
lockat dig att komma ocksa! Nista ar har
de dubbelt jubileum och tanken ir att det
blirettlingre meeting da. Vi triffs vl diir?

Slutligen; jag dr inte bara mallig jag ar
frick ocksi; vem flyger den mest udda
kirran néstaar? Skajag vara virst nista ar
igen eller kan du virre?! Fler stridshand-
skarutlovasiett senare nummer.

Hang dr skoj! Lev viil!
Tommi Kinnunen
email: anjin-tommi@telia.com

i

i

Segel

Krister
Bergenfeldt fran
Stockholm med
PSS Focke-Wulf.
Krister och
Pontus fran Team
Tornado hade
med sig "en hel
scck” modeller.
Teamet har fir
avrigten mycket
trevlig hemsida.

Detvartrangt
pa hangkanten,
men inte [ luften.
Stéiten och de
ovriga fjcillen
(["(,'J'lﬁ'f"f‘."(lr stort

Iyft.

Lod aluminium med
en vanlig gasolbrannare!

OREBRO

Tel 08-774 66 99 « Fax 08-411 09 97
E-mail Isw@canit.se

www.elheli.just.nu

IKARUS "AeroFly"
3D RC-simulatorn med allt. Pris 1.995:-

El-Helikopter Specialisten
Lika bra fast battre « ECO 8 & ECO 16
Fér bade NYBORJARE & EXPERTER
"SLOWFLYERS" med tillbehor

Kvalitetsprodukter till LAGPRIS

RC-HOBBY

Byggsats * Graupner, Global, Goldberg, Kyosho,
TT, Precedent, PICA, Great Planes,
Radio * Graupner/JR, Futaba, Sanwa. HiTec
Motorer + Rossi, TT, Cox, OS, LEO, Topaz
Tillbehor * Graupner, TT, Kavan, Sullivan,
DuBro, Jamara, Mirage, Hobby-Tra
Flékt = Jim Fox,Trim Aircraft, Paul Grey,
Ramtec, Dynamax med flera

Bil = TT, Tamiya, Schumacher Kyosho m fl

Bat = Graupner, Kyosho, Constructo,
Billing Boats

Postadress Box 3254, 350 53 Vaxjo
Besoksadress Storgatan 54
E-mall: smalands.rc.hobby @swipnet.se
Telefon 0470-275 15 « Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/onsitor 17-19, Ir 10-13
Vi séljer aven pa postorder!
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Lag arbetstemperatur » Enkelt som mjuk-/silver-
lodning * Forenar sig med aluminium « Minimal
deformation » Ger en mycket stark fog * Bygg upp
saknad metall # Kan slipas, borras och gangas.

Hohbysats for 212:- (inkl moms & porto) innehaller
stalborste for rengdring, stalstav (till att avidgsna
oxid, flussmedel behovs inte), 12 lod (ca 2,5 x 250
mmy, svensk steg-for-steg-instruktion

Bestall direkt fran den svenska Importdren!

F__TECHNQ‘ Danmark, Tjocksta
T HOBBY 75598 Uppsala

Tel 018-3261 05, fax 018-3261 22
e-mail: techno.hobby@swipnet. se
www.surf.to/techno.hobby

a5 mer pa internet

i e

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro = Telefon 019-22 66 13

FLYG * BIL « BAT

BYGGSATSER » MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR * BALSA
TILLBEHOR

SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!
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dr man borjar ana att véren nir-

mar sig och dagsljuset kryper pa

ossmer [0r varje dag som gar tiink-
te jag ge en ligesinformation om hur det
gar med arbetet med F3D-VM 1999,

Virdagjimningsdagenbrukarjaghinna

med att efter jobbet smita ut och flyga en
viindainnan moérkretkommer. Min fruhar
vant sig med mitt besynnerliga intresse,
men viddennadrligaceremoni brukarhon
skaka extra mycket pé huvudet.

Nu ligesrapporten — moten

Helgen20-21 mars hade projektledningen
mdte i Falun, Mesta tiden av motet gick at
attfafram Bulletin 2, lite allméinna funde-
ringar kring sponsring, tidsschema for
tiv lingshmlcn underevenemagetochhur
viska gd vidare pd biista sitt.

Vid niista mote 10 april pa SMFF:s ex-
pedition dr tanken att knyta [ler personer
till projektet och mer konkret delaupp det
for att inleda med praktiska delar pa det
lokala planeti tid.

Bulletin 2

Nu har vi éntligen lyckats fa iviig bulletin
nr2. Detédr merarbete dnman troratt géra
dessa bulletiner. De ska innehélla fakta
som ska vara sanktionerat. Eventuella
misstag kan dstadkomma extra arbete se-
nare, och dven i virsta fall strula till eve-
nemanget rejilt.

Funktiondrer

43 personer har hittills prelimindr anmalt
sig som funktionirertillevenemanget. Vi
hardatva 13-mannalag som skavarafunk-
tiondrer ute i banan varsin halv dag varje
dag. |6 personerdterstirtill depd, tanksta-
tion, siindarutlimning, entré, speaker, lin-
jedomare, resultat mm. I bérjan av april
kommer jag att skicka ut breven till dessa
for den definitiva bekraftelsen.

VM-sponsorer

Arbetetmedatthittasponsorerharinte gett
nigot. men vi harinte gett upp. Vi skickar
1dagarna ut brev till fyra ytterligare fore-
tag som vi tror kan nappa pa erbjudandet.

Utrustningen

For ndrvarande héller vi pa att f6rlinga
vara pyloner da de visat sig vara cirka |
meterforlaga. Vijobbardven medattkom-
pletteraoch anskaffaendelandratiivlings-
detaljer som saknats.

Enlagesrapport 23 mars!

F3D Pylon-VM 1999

Vihar skrapat ihop de 28 000:- som be-
hévs for att inforskalfa en radarpistol in-
klusive en stor display for att under tiv-
lingen—forpublik och tivlande—kunna
visakontinuerligt planens flyghastigheti
banan. Utrustningen blir iven bra {6r trii-
ning och optimering av tivlingsutrust-
ningarna. Nudterstiratt fihem dennautan
atttullen fangarossellerradarnisina garn.

Prelimindra anmdlningar
Vi har fitt in betydligt fler preliminiira
anmiilningar en vi riiknat med. 15 natio-
ner har skickat in preliminary entry jorm
och ytterligare tre har hort av sig.
140-150 personer verkar detbli. Samt-
liga vanligapylonnationerskickarlag och
till de ovanliga — som inte brukar vara
med—som hort av sig hor Brasilien, Fin-
land. Grekland och eventuellt Taiwan.

Ekonomi/Budget

Da jag iir till hiilften sméilidnning (mors
sida)sdkiinns det bradaekonomin for VM
verkar bli bra. Vi som jobbat med projek-
tet fran borjan — i snart tva &r— har haft
som ett av viira viktigaste mal att evene-
manget ska resultera i ett bra ckonomiskt
overskott. Vi tror att dettakan bidra till att
sporraandrainom forbundettill attifram-
tiden géra samma sak.

F3DPylonsubcommite ordféirande Bob
Brown anser ocksd att det dr oerhort vik-
tigtatt evenemang av denna karraktir géir
med vinstsd att den negativa trenden med
diligt intresse att vara viirdnation fér py-
lon VM viinds.

Antalet startande paverkar det ekono-
miska resultatet, da startavgiften ir den
storsta inkomstposten 1 budgeten. Vi har
dven fatt vissa signaler [rin Norrkopings
kommun att man stiller upp med utrust-
ning och tjiinster som vi énskat kostnads-
[ritt. Det verkar diven som om Flygvapnet
lanar ut Brivalla gratis.

I november '98 godtog CIAM mig som
enav de tre perssoner som skaingéijuryn
under projektet. Detta bidrar ocksatill en
minskning av vara utgifter med dtskilliga
tusen.

Kan vi sedan fa SMHI att fixa solsken
underallativlingsdagarna gratis s iir jag
ndjd. Har ni fragor eller synpunkter hor
da giirnaav er. Trevlig pask paer.

AU F3D
Jonas Hagberg

HIROBO * SPECIALISTEN

stora

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxeldgatan 20 A »
613 00 Oxeldsund
0155-21 56 86 = 0155-328 47
Mobil 070-481 32 32
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* SHUTTLE Z » bra nybérjarhelikopter till Iagt pris

* SHUTTLE ZX » med kullager i de flesta rérliga delar
* SHUTTLE ZXX * helt kullagrad & toppstart fér enkel start av motor

* GPH 346 = helt kullagrad med toppstart for.46-motor

« SST TSURUGI 60 = mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

» SSTEAGLE 2+ mycket utvecklad tavlingshelikopteri F3C

* SSTEAGLE 2EX 60 Virldsmastarhelikoptern i kolfiber, vikt 4,6 kg.
Egen finmekanisk verkstad for rep & tillverkn av reservdelar till HIROBO
Stort reservdelsiager, ldga priser, bra service till HIROBO HELIKOPTRAR
¢ Motorer: Irvine, 0S, Rossi, mm

BODA MODELL SERVICE BredBoda, 745 95 Enkbping
*Tel 0171-44.8141+Fax0171-44 8184+ Mobil 0708-7258 81+ kvallstid s
e-mail: hirobo @telia.com » websida: http:/w1 A71.telia. coml~u17102589/

A eroklubbeniMalmd och Kristian-
stads MFK hilsar Sveriges mo-
dellflygare vilkomna till Friflyg-SM
1999, som flygs 1 1-13 juni pi Rinkaby.
Fredagen 11 juni
Ankomst. Trimning 1000-1330. In-
formation 1400. Direfter tivling 5 pe-
rioderi SM-klasserna F1G, F1H och
F1J. i RM-klasserna P-77, B1 och
HKG. Senior- & juniorklasser.
Lordag 12 juni
Information k10830, varefter tivling
i5eller7perioderi SM-klassernaF1B
ochFI1C.SaocksaFIB pop,F1C pop.
Senior- & juniorklasser.
Sondag 13 juni
Information k1 0830, varcfter 5 eller
7 perioder i SM-klass F1A och 5 pe-
rioder i klass FIA pop. Sen- & jun-
klasser. Lagtivling for 3-mannalag,
FIA.F1Beller FIC forklubblag.

Startavgifter & anmiilan

150kronorperklass F1A,F1B,FI1C,6v-
riga 50 kronor per klass. Lagtivling 80
kronor/lag.

Poststimplad anmilan pd SMFF:s
blankett senast 27 maj till AKM, c¢/o
Lennart Hansson, Sigurdsgatan 15,215
66Malmé. Ange tivlarens SMFF-num-
mer, namn, adress och telefonnummer
for deltagande klubbs kontaktperson.
Samtidigt insiittes startavgifter till pg-
konto 43 4042-8, AKM Modellflyg.

Inkvartering

Logi erbjudes i miiss B och miiss C.
Kostnad 100 kronor/natt i 4-biddsrum
eller 2-biiddsrum. Betalning [or logi
skall géras kontanttill Lennart Hansson
fore avresa frin Rinkaby.

Ovrigt

IF1A,FIB och F1C ochilagtivlingen
utdelas 1 pris Riksidrottsférbundets
misterskapsplaketter i guld, silver och
brons till de tre framsta, sa dven i lag-
tivlingen somocksa géller SMFF-poka-
len. SMFF:s rn;’istetsk'lpsplal\e[ler gill-
lerforFIG,FIHochF1J, SMFF:sriks-
miisterskapsplaketter for P-77, B1 och
HKG.IF1A pop.F1B popochFI1C pop
utdelas varierande prisertill de friamsta.

Friflyg-SM:s kontaktman dir
Lennart Hansson, telefon 040-1937 90.

L o

Manabu Hashimote,varldsmastare
i F3C 1997 med HIROBO SST EAGLE 2.




ill du utveckla din klubb och dess
medlemmar? Liigg danagraminu-
ter paatt 1ids dessa rader.
Viren1998 gick SMFF in i Svenska
Flygsportférbundet som tillhér Riks-
idrottstforbundet.

Eget studieforbund — SISU

Riksidrottsforbundet har ett cget studie-
forbund som heter Svenska Idrottsrorel-
sens Studieforbund. SISU. SISU harcirka
50 milj kronor att fordela inom idrotts-
rorelsen. Detdrhir vimodellflygare kom-
mer in. Vart modellflyg dr numera en
idrottsrirelse och det dr hir vi kan himta
skdna pengar i form av Resurser.

Tre ganger tre

SISU:s krav for en studiecirkel dr enkla:

Minst 3deltagare. 3 ganger. 3 timmar. En

timma ir en studietimma pi 45 min.

Foér denna timma erhaller vi 35 kronor.
Enarbetskvillkl 1800-2100ir tre immar,
som omvandlas till fyra studictimmar—
gerd x 35:-= [40 kronor.

Detminstaenstudiecirkel kangenerera
dr420:-- kr till klubben {or ett arbete som
du troligtvis utlorti alla fall.

Hiir iir det som din kreativitet kommer
in. Vilka studiecirklar kan vi starta? Gor
ej detta sjilv, leta ritt pa tva sjilstrinder
inom klubben, starta en cirkel i planering
etter det du/ ni tagit kontakt med SISU
konsulent.

+ Studiecirkel — Planering av cirklar.
Vilket behov har viinom klubben?

» Studiecirkel —Styrelsemdten bli verk-
samhetsplanering till exempel.

* Studiecirkel —Modellbygge. Motor-
teknik.

« Studiecirkel—tivlingellermodellflyg-
dag, Planering! Detkantillochmedbli
hela3cirklar: 1) PR. 2) Allmiin. 3) Ge-
nomforandet av tivlingen.

* Studiecirkel — Utstiillning, hiir startur
ni med forberedelsearbete. planering,
framtagning av [olon, modeller, utstill-
ning, till nedmontering/hemtransport.

+ Studiecirkel —Klubblad/tidning. Info-
blad. "Au gora en Klubbtidning". Allt
arbete som gar att drivai studiecirkel-
form.

* Studiecirkel — Introduktion ay nyhor-
jare. Sikerhetsregler, Klubbregler,
Privva pd modellflyg.

Du kan ej bedrivacirklari SISU:s regi
om du fiar ut kommunalt eller statligt stod
for klubbens utbildning! Ingen Gvre dl-
dersgriing! Inget 1009% medlemstvang,

Farivradigej! Detgillerattlevaupptill
det du har planerat mot SISU, du kan all-
tid fylla pa med antalet gdnger samt stu-

Det finns skal att fraga sig ...

Ar Du kreativ?

dietimmar, Du kan aldrig gora studiecir-
kelom denegnaverksamheten. d.v.s. mo-
dellflyg , trining eller skolflyg. Men hur
de skall flyga och hur de flog, teoretiskt
giir bra, fore och efter.

Kulturarrangemang

For dessa erhilller klubben 500:--kri Re-
surser. Likasd vid Utstillningar i biblio-
tek, bensinstationer, kulturhus, skolor,
alirscentrum, mm. Kulturarrangemang
drdetocksaomdubjuderin foreldsare som
El tillhér kKlubben pi temamdten.

Denne kan da erhilla arvode | resebidrag
[6rbil med 15:-/ mil eller andra klass tag,
avernattning . EJ Flyg! Foredrag pd minst
en timme. Klubben fir som vanligt sina
500:-. Planeras med SISU:s konsulent. Det
blir betydligt littare om arvode plus resa
ej dverstiger 500:-! Detta dr den enklaste
formenattskaparesurser! OBS! Trubadu-
rer "musik” dr bannlyst, da fir du betala
Stim pengar.

AKMG har en medlem som histen "98
fick hjdrtstillestind! Tack vare medlem-
mar som snabbt kunde ge hjirt- & lung-
riiddning harvi fortfarande en flygkompis
hos oss.

Detta utmynnade i tre Kulturarrange-
mang 1 "Hjiirt och lungriddning". HLR.
Drygt 30 medlemmar utbildades vid tre
tillfillen. SISU betalade utbildaren med
dryga 3000 kronor. Klubben erhall 1500
kr. Samtidigl lick medlemmarna en viil-
behovlig repetition.

Se Modellflyg nytt 1/99 sidan 30. For
SMFEF:s och AKMG:s utstillning i Tors-
landahallen erhéll vi 1000:-. For forbe-
redelsearbetet erholl vi studiecirkel med
arvoden som vanligt.

Det handlar om resurser!

Jag har hela tiden varit vildigt noga med
att tala om Resurser! Jo, foratt ej gora er
besviknaoch forattklargdra attallt ni tji-
nar inomvandlas till Resurser!

Ni kommer aldrig att erhalla kontanta
pengarav SISU, men vid start av s-cirkel
skall man anmiila att man behéver hjilp
med ritningar, [lyglitteratur, bygghand-
bicker, skaladokumentation, videofilm,
{flygsimulator mm. Redovisningsprogram
till klubbens dator om du ordnar med stu-
diecirkel. Du kan aldrig £ hjilp med att
kopa byggmaterial eller verktyg. Vid ut-
stitllningar éir det limpligtatt begiira hjilp
med inkopav fotoskirmarse Mfn 1799 sid

30. Film, framkallning, dubbla kopior, fér-
storingar, totopapper for databearbetning
avfotonalltbetalas med resurser,ivenen-
gangskameror.

Arbetet bedriverduistudiecirkel. Var-
for inte foto eller videofilm om klubben?
SISU betalar redigeringshjilp.

Utbildningar

Det finns massvis med utbildning som
man kan gi Ungdomsledare, Mental
triining, Data-kurser mm. Rekommende-
rar forelisare fran NTTF som beréttar om
O-visionen. Andra studiecirkelomraden
somman kan [abidrag till— Viissaarbets-
formen, Jobba i projekt, Bussresor, Ut-
landsresor.

Hur redovisar du?

Du skriver cirkelanmiilan som liimnas till
SISU, samt fyllerinirvarolistorsomkom-
merutskrivna frin SISU. Dukan gora foto-
kollage med kortfattad text.

Hur sker kontrollen?

Besok av SISU-konsulent, slumpmiissigt
utval av klubb samt forfragan hos cirkel-
medlemmar.
Glémejattinformeraomattbyggkursen
somklubben bedriviti méngairbyttnamn
till Srudiecirkelimodellbygge samtattden
skerisamarbete med SISU. Klubben kan
bedriva studiecirkel i vilket imne som
helst. Det behiver ej vara inom modell-
fTygel.
Dukaniivenutnyttjaresurseriforskott.
som duédnnuej anatin! Dukan ordnaut-
bildning av helaklubbstyrelsenidetta fo-
rum. Dettagav AKMG skona tusenlappar
iformav resurserunder varen/ hosten'98.

Kontakta mig eller SISU

Vill du ha mer tips om SISU kan du kon-
takta mig celler ndrmaste Riksidrottsfor-
bund somkananvisatilldin SISU-Konsu-
lent ! AKMG/Gunnar, 031-47 56 47

FOX 15 BB SCHNURLE FOX 35 Stunt FOX 45 BB FOX 60/74 BB RING FOX 60 ABC SCHNURLE

Den hér kraftfulla motorn sétter Enmiljon— eller fler— harlartsig Schniirleportad och * Schnireporfadochmedny - i

enny standard inom rackhall modeliflyga meddenna motor, 640:- medny EZ ennals 2 EZ en-ndlstorgasare. M

for sportflygaren. 11 férgasare, Finns som glidiagrad 40

Aircombat [ For kraft 1.100:- Sport Kraftfull motor

Se AoH 8/95! i och funktion! ul T med rejall vridmoment,

675:- Vridbar cylinder,

1.395:- '
g

x4 pvei] JW's RC IM PORT » Sodra Esplanaden 1 8 387 32 BORGHOLM g

FOX 25BB SCHNURLE FOX 40 kullagrad & FOX 40 ABC DELUX FOX46BB ABC SCHNURLE

Likastarksom fleraav Schntrleportad och med ny EZ ennals Med varnya Fox o bi"'gast i Sverige?

depopulara.28-mo- forgasare. EZ-orgasare.

tarerna. Vridbar Godkénd for Quickie 500, Se testMin6/37!

. o S 4 - 1.175:- 2 -

cylinder, 795: |, Fran775: Man-Tis-Ons 18-20
[ - Telefon 0485-129 51
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Till hiiger kan
man bland annat
sedetkryssi
sektion D-D som
texten nedan
beskriver.

En "riktig" Cub...

iper Cub hor sikert till ett av virl-

dens mest kiinda {Tygplan. Utan

tvekan drdet ocksaen av de vanli-
gast forekommande modellerna nir det
giller radiostyrt modellflyg.

Nagot som éir underligt iir att det finns
safiunderlag. detvill sigaskalariktigarit-
ningar [6r sirskilt de tidiga "Cubarna™,

For senare modeller till exempel PA -
18 Super Cub éir dock forhillandet biittre.
Kanskeiirdettasomavgorattdetknappast
finns nagra “riktiga” modeller av Piper
Cub?Jag menarirattde byggsatsmodeller
av detta flygplan diligt foljer originalet.

Piper Cub var ett av de forsta Littflyg-
planen. Motorn forJ3 och L4, somminrit-
ning giiller [0r, var pa 65 hp. De modelleri
dennaskala, 1:6.5-6 som orekommer gil-
ler som regel for fyrtaktsmotoreri storle-
karna .40-.50. Om dessa motorer skulle
skalas upp och monteras pien J3 eller L4
skulle flygplanet std pd nésan!

Detirgivetvisfrittattanvindaden mo-
torkraft som mantycker passar. Dessutom
bir det tilldggas att byggsatsernas mate-
rialval siikert krdver stora motorer men i
och med detta sa dr enligt mitt personliga
tycke Cubens "sjdl"” forlorad.

Ett exempel!

Varje [lygplanstyp harsittegetideala for-

hillande mellan de vid (lygningen (fem)

verksamma krafterna. Dessa kraller:

* detstatiska motstindet som dr konstant

e lyftkraftensomirkonstant vid visst fart-
forhallande

= flygvikten

= motorstyrkan

* dynamiska motstandet som okar med
kvadraten pa [lyghastigheten.

Lat oss anta att vi har ett sidant ideal-
forhallande och att vi sedan fGrindrar en
av dessa parametrar,

Flygvikten
NirflygviktenOkasriickerlyftkrafteninte
till. For att 6ka lyftkraflen maste model-
len flyga fortare. Detta kriiver en storre
motorsomisin turadderarmer vikt. Dess-
utom kommer det dynamiska motstandet
okamed fyra ganger i forhillande till den
nodviindiga fartékningen.
Forattévervinnadetta motstind anvin-
der vi en finnu stdrre motor och sé vidare.
Resultatet blir en ond cirkel som saknar
mojlighet att Gvervinnuas pa annal sitt in
att sinka vikten. Vi skall diirmed striiva
efterdetidealaférhallandetochnadetsom
ir grundtanken med min konstruktion —
“riktig” flygning med Piper Cub.

Buskflyg!

Férentid sedanbeskrevsen flygning med
en Cub hiir i idningen sasom “buskflyg-
ning”. Den kiinsla som artikeln formed-
lade triiffade mina intuitioner mitt i prick.

Férattutforabuskflygning med en mo-
dell krivsen Littoch didrmed langsamfly-
gande modell. Detiir vad min Cub iir.

Dessutomskallden geettriittintryck vid
flygning och taxning — ommdéjligtiiven
motorljud. Diray har materialvalet inrik-
tats pdklenafurulister, imitationav de stil-
rdr som originalet diruppbyget av. l avse-
endetillmotorljud gerklena furulisteroch
sidenklidsel ett helt annat ljud dn en reso-
nanshotten typ balsalidda!

Skalan!

Modellendriskala1:6,50ch vald (Grirans-

portenoch forattmodellen blirsa 'lagom™
idennaskala. Spiinnvidden blir da niistan
1650 mm. I §vrigt ir konstruktionen upp-
byged [oratt var filtmissig, varaextremt
enkel att montera och demontera. Jag
maste dven i detta fall klaga pd alla de
byggsatser for Cub dir man skall skruva
samman vingstéttor med 3mm skruv och
mutter (personligen skulle jag aldrig be-
[attamig med sa daliga konstruktioner).

Nuhar jag stuckit ut huvudet igen, men
viinta till nésta nummer sa firni se hur det
skall utforas! Nog med skiill pa daliga
byggsatser. nu skall vi se min konstruk-
tion.

Tro nu for all del inte att detta diren ex-
aktskalamodell. Den saknarmangadetal-
jer som en sadan modell kréiver. Dock iir
den riitt biade vad giiller proportioner och
struktur, diven om det dr omojligt att imi-
terastalrori vissa fall. Egentligtir inte en
enda sektionioriginaletrektangulir, alla
ror i grundkonstruktionen harolika vink-
lar, I minkonstruktionbyggs kroppenupp
konventionellt med tvi sidor som sedan
sitts samman parallellt. Didrmed maste lis-
ten i kroppssidan (pi mitten) forses med
enextrautanpaliggande formlist foratt ge
kroppen riitt ytterkontur.

Ritningen

Ritningen iren aning [6r stor for tidning-
ensnormalaritningsformat och diirfor far
man ta en kopia pa den extra sidan och
monteratill denna. Gérdettagenomattdu
sticker hal med en knappnal pa samma
punkterirespektive del. Dettaunderlittar
avsevirtsammanpassningenmellandetva
delarna.

Borjaforstmed attnoggrant lisaigenom
alltext. Byggsedanupprespektivekropps-
sidorupp till mitten, 6verdelen [or infist-
ning av vingar samt ovandelen av den ba-
kre delen av kroppen byggs senare niir
kroppssidorna monterats samman. Siitl

Kop grejer
fran SMFF!

Rockslags-marke

Siffror

Bokpaket

Tygmarke
Modeuﬂyg. Mark o
e
) Dekaler
Sporting Code

Faltlista Regler

Bestallningar fran klubbar & skolor
faktureras — Ovriga leveranser
sker mot postférskott

Foérbundsmarke, rockslagsmarke 25:-
Férbundsmarke, blazermarke 60:-
Slipsklamma med férbundsmarke 40:-
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-
SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-
Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-
Handbok "Att vara modellflygledare" 20:-
Handbok "Modellflygets grunder" 20:-
Bokpaket "Vi modellflyger", 2 delar 20;-
Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 150:-

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring!
Vi skickar d&ven mot postorder!

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkoping * Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70

Sddra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 = Fax 0300-744 77
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samman sidorna genom att med den del
som finns mellan sektion C och D. Emel-
landessutvisektionerirkroppen heltrak.

Lasa sektioner

Fortsiitt sedan sammansittningen bakét.
Ovre och under liggande tviirlister éir en-
dast ritade som linjer, givelvis iir detsam-
madimension hiir, 4x4mm fur. De Gvre dr
ritade med heldragna linjer och de undre
med en streckad linje.

Varnunogamedattfakroppenheltrak!
Las konstruktionen i och emellan respek-
tive sektioner. Till exempel skall det vara
ett kryss i sektion D-D. Detta kryss laser
sektionen siattdencjkanbli skev senare.

Allt eftersom bygget lortskrider bakat
laser man konstruktionen med de diago-
naltliggande balkarna. Dessabehéverinte
varaay fur, hard balsaisammadimension
dugerocksa. Samma giiller iven ovan be-
skrivnakryssiscktion D-D. Diirskall liste-
rna fillas in i varandra.

Lim och precision

Det biista limmet [6r bygge med furulist
drepoxi! Nuir det siikert manga som rea-
gerar (epoxilim?) Jo du har st ritt men
det giiller att ta lagom mingd. Gor s hiir:

Klim ut respektive bas och hiirdare pa
enbitkartong, blandaendast samman smi
klickar (oren eller tva limskarvar.

Limpligl verktyg for att ligga pa lim dr
en knappnalsspets. Sitt in en nil i en list-
bit och anviind inte mer lim dn vad som
ryms pa spetsen! For minsta méjliga lim-
dtgang drdet ocksa viktigtattlisterna pas-
sarexakti vinkel till varandra.

Som skissen visar bor dven varje list-
skarv [Orses med tripluggar. Dettastirker
konstruktionen utan att addera vikt.

Fordennalistdimensionskall manborra
cirka 1.5 mm hil och man kan anvinda
tandpetareellerinnu hellre bambustickor
som pluggar. De senare finner du i

hlomsteraffiren. Alla kanske inte har en
limplig miniborr, i stiillet [6r borrmaskin
anviinde jag undermangairen liten band-
spelarmotor. For att montera borren pa
motorns axel anviindes ettror som skarv-
hylsa.

Frimre delen

Borjai frimre delen med spantet vid sek-
tion A-A. Delta spant tllverkas av 5 mm
halsa med 0.4 mm plywood pa var sida.
Innan dess bor man dven gjort uttag {or
motorbockarna. T detta fall kan det beho-
vasextrakonstruktionsarbete somdu sjiilv
farsta for. Kontrollera om din motor pas-
sarelleromdumaste dndraavstindetmel-
lan uttagen.

Jag vill rekommendera en 2.5-3.5 cc
motor, absolutinte storre. Min modell har
[Tugits med flera olika motorer, bland an-
nat en diesel i .20-storlek. Den var allde-
les for stor om man ser till skalalik flyg-
ning. Jag fick endast anviinda cirka 30%
kraftuttag. Det kan dven tilliggas att mo-
torn var i det ndrmaste slutkérd.

De undre liggande listerna maste pi
grund av den kraftiga btjningen kniickas.
Painsidan férses de med en forstiirkning.
I det friimre “krysset” (pa sidan av krop-
pen) skall listen som gar nedat, mat bot-
tenliggabakom. Alltsaskalldennalistinte
monteras vid bygget av kroppssidan!

Kroppens dverdel

Starta bygget med évre delen av kroppen
genomatibyggasamman vingens mittdel.
Tillverkafyraspryglarenligtritningen.en-
dasttviskall hade uttagsomvisas. Limma
samman dessatva spryglarmed roremel-
lan. Detta"paket” miste bliabsolutexakt,
spryglarna och ror skall vara parallella i
forhallande till varandra och spryglarna
miiste sta i exakt 90 graders vinkel till un-
derlaget!

Rorens material kan varieras, dock édr

antigen Kavans gula glasfiberror eller de
pertinaxror som brukar finnas ien vilsor-
terad hobbyhandel det biista valet. | vir-
stafall kan mananvindaaluminium (TV-
antenn) eller méssingsror av den typ som
anviinds till antenner for bilradio. Rorens
funktiondrdubbel. de skalldels hallasam-
man konstruktionen och dels skall tappar
av rundstayv stickas in i dessa ror. Dessa
tappar av bok limmas senare i vingroten.
Diirfordr det viktigtatt tillverka fyralika-
danaspryglarnu, givetvis farde som skall
sittaivingroten haett mindre hal.Ror och
tappar [aranpassas tll varandra, minimun
dimension [Or lapparna dr 5-6mm.,

Niista steg dir att limma vingmittdelen
till kroppen. ligg miirke till attlisterna vid
scktion C-C och D-D, mellan kropp och
miltdel, lutarnfgotindt, Avendenna mon-
tering stillerkrav paabsolutexakthet! Niir
samtliga lister som gir mellan kropp och
mittdel monterats kommernistasteg som
ocksi betyder mycket [6r styrka och sta-
bilitet. Franlisten fram[&rspant 2 och bak
till den balk som ligger bukom sektion D-
D girdeten 1,5 mm pianotrid,

Denna éir endast ritad pd den del av rit-
ningen som visar kroppen [ran ovan. Ge-
nom att trii pd plastror pd pianotraden far
man en exakt imitation av originalets ror.
Pianotradarnaskall lindas med kraftig trad
L1l respektive balkar och till det frimre
roret.

Restenav kroppen bakat behdverej be-
skrivas mer ingdende in att man hygger
upp sektionsdelarna som spant enligt rit-
ningens forslag. En 6ppning limnas [6r
listen vid kroppens Oversida och sedan ar
detbaraattmontera. Sektion G-Gavviker
nigotfrande andrasektionerna. Isparet pa
balsabiten pa sidan skall stabilisatorn
kunna trimmas i hojdled.

Materialet 1 Gvre delen kan géirna vara
hird balsa, Den 6vre formlisten (pd mit-

Fortsdittning néista sida!

Hiéirmed luckan

avidgen syns
tankens
placering och
hilden visar
dven hur de
undre balkarna

farbajas och

skarvas,

Det kryss som
beskrivs i 1exten
drnagot
annorlunda
konstrueral for
dennya
versionen.

Till hiiger:
Motorbockarna
limmas direkt i
spantet.

Med stid av

2 mm plywood
gerdettaett
starkt montage.
Motorhuven

dr fasei
motorbockarnas

framkant.

Bilden visar den
Super Tiger som
omndmns i
texten.

Nuflves Cuben
medenOS 15
motor.
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Denna skiss
visar hitr

landstiillets
konstruktion
Jfungerar.
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Piper Cub J-3...

Foriséittning fran foregaende sida!

tenav kroppen)skall ocksabestd avbalsa.
Den nedre formlisten bor vara fur.

Lucka

I friimre delen av kroppen skall det dven
finnas en lucka sa att man litt kommer at
tank och radiodelar. Denna lucka forses
med hakar som haller den pa plats 1bakre
delen. En skruv fran brandskottets fram-
sida behovs dven. Bygg luckan si att den
har lister som gér en bi uppét pa insidan,
dels for styra luckan men dven dels fér att
hindra motorolja att triinga in hir.

Planera tanken redan nu
Detiir inte Litt att finna en passande tank.
Standardtankar passar (enligt mitt sétt att
se)daligt. Manbehéverhellerinte anviinda
enstandardtank, Man kan tillverkatanken
sjilv. Dockvill jagisatallinte rekommen-
deraattmananviindersigaventrycktank.
Det vanligt forekommande bruket av
trycktill tanken fran ljudddmparen har jag
aldrig forstattmig pa. Den motorsominte
klarar av att suga briinsle sjilv bor man
limpligen undvika att anvinda sig av!

Gor en egen tank!

Foratttillverkaenegen tank bérman finna
en eller ett par limpliga plastflaskor. Det
finns méangalidmpliga varianter pa sadana
flaskor inom fotokemin.

Tanken kan vara rund, kvadratisk eller
rektangulir och bor rymma cirka 100 cc.
Min tank dr rektangulidr och ligger tvirs
kroppen.Jagkapadeneden ldmplig flaska
till ritt bredd och forsag den med en ny
kortsida.

Man viljer limpligen material fran
samma plastmaterial. Under forutsiitining
att man kan stilla lamplig temperatur kan
man “svetsa” fast en ny gavel med l6d-
kolven. Plastenskall precis smiilta, den fir
absolutinte virmas sa mycket attdenéind-
rar farg! Som svetstrad anvinds samma
plastimindre remsorochdessatrycks mot
l6dkoly ochfog medettlagomtryck—de
skall smiiltaini fogen.

En annan teknik édr att pa nagot sitt
virmaen bitplatsom ligger mellan de ytor
somskall svetsas samman. Precis ndr plas-
ten smiilter dras platen bort och ddrmed
smiilter plastdelarna samman. Detta far
skeietapper [Orrespektive fyra sidor.

Forse tanken med slangar genom att
gora hal med en syl och anpassa halen sa
attslangen farplats, inte tipps tillochinte
licker, For pafyllningen anviinder jag en

kaviartub, endast halsen — med skruv-
giingasamtennagotkonfigurerad hattsom
tanklock. Dessadetaljer iir immade i be-
klddnaden av plywood. Slangen triis ige-
nom tubens hals och man fir anviinda ett
ndgot spetsat ror vid tankningen, Cubens
tanklock sitter precis framfér vindrutan.

Pamittenavtankens frimre langsidahar
Jag borrat ett hal som ir tllrickligt stort
forattri genom klunken. Diirgarslangen
inutien gummigenomfdring som kan till-
verkas aven bitradergummi. Nirdin tank
drklar fyller duden medbriinsle och glom-
merdentills vidare, si smaningom kan du
kontrollera om den har Lickt.

Motorrummets inklidnad

Inklidnad av motorrummet bestir av tvi
delar, ett nosblock samt en kombination
av 0.4 mm plywood och glasfiberviv.,

Nosblocketbestéirav tvdspantochmel-
lan dessatvalager 10 mmbalsa. Aven hiir
ardetdinmotorsomavgorde exaktamat-
ten. Inuti blocket séitter man ror av limp-
ligdimensionochdetir meningenattnos-
blocket skall skruvas fast i motorbockar-
nas [riimre del. Vad giiller motorns stor-
lek sa far man filla in en mindre motor i
blockets bakdel. Man kan éiven [6sa detta
problemmed enbrickabakom propellern.

Nir inklidnaden tillverkas skall nos-
blocket sitta pa plats och panelerna pa si-
dan och ovanpi kroppen bakom brand-
skottet vara klara. Hiir lindar man med
plast sé att dessa ytor éir skyddade.

Plywooden lindasruntochman farklip-
paupp, liggaom lottvid skarpahérn, Detta
arbete far utforas i etapper och limmet [6r
dettaarbete bor vara Ca-lim, Man limmar
fast plywooden pa de ytor dir den ligger
emotnoshlocket. Tévrigtskall den striicka
sigbakatéverbrandskottetmed ca3-4mm.

Dirfarman spikaett par stdlister utan-
pa plywooden si att den blir plan mot si-
dan av kroppen. Spika last med knapp-
milar i brandskottets sida. Listerna skall
sedan sitta kvar vid niista moment som
innebirattmankldralltsammans med tunn
glasliberviiv (75 gram/m?). Nir plasten
somanviinds vidklidselnharhidrdatkom-
mer motorummets beklidnad alltid be-
halladen nu givna formen.

Niistasteg dratt gbrauttag forcylindern
medmeraibeklddnaden. Gordettasdsnivt
som mdjligt. Glodstift och andra detaljer
farmonterats nirmotorns inklidnad triitts
in dver motorn.

Fiisten for landstall

Landstillets uppbyggnad och infistning
drendetalj som detalltid slarvas med nir
det gilllerbyggsatsmodeller. Somregel ir
landstillen dverdimensionerade och dess-
utom saknar fjadring. Hir skall du fi allt,
ettlandstill med lag viktoch utomordent-
lig tjidring.

Fistena for stillet &r tva missingsror
med 2mm inner-@. Borra hal i sidan for
roren och sitt tviirlister pd var sida. Linda
med stark trad samt siitt slutligt 0.4 mm
plywood utanpa sidan som forstirkning.
Liigg miirke till att halen sitter pa olika
hajd. Stillet av typ torsionsfjidring visas
somskisshirintill. Ennoggrannareritning
finns i ndsta nummer.

Dettalandstill dren enkel konstruktion
som fiésts i det bakre roret. I friimre delen
hallsdet paplats med den pianotrad i form
av en bage som triads in vid stillets fram-

kant. Pa denna bage en ytterligare piano-
trad som fiste ett gummiband (till exem-
pelen O-ring) somen ytterligare fjadring.
Denna konstruktion har exakt samma
funktioner och detaljer som originalet.
Fiste for stabilisatorn

Det frimre fistet for stabilisatorn bestar
avenmingdolikadetaljer. Detaljernasom
ir miirkta med samma bokstiver bide pa

skissen hirnedan samt ritningen édrenligt
féljande:

D iir en plastskruy av den typ som an-
viinds [Or vingmontage. Denna skruv sit-
terfastidetaljen Csombestarav fyrabalsa-
bitar, denna skiva skall sedan limmas till
kroppen med tva distansbitar H. Skruven
skall ha ett spéar sa att den ej kan lossa, en-
dastrotera. Nirden skruvas runt kommer
stabilisatorns frimre del bli justerbar i
hojdled. Detaljerna B, Loch I dr en platta
av2 mm plywood, en mutter samt ett alu-
miniumrir. Muttern som givetvis skall
passa pi skruven idr limmad vid plattan. F
dren ytterligare balsabit som hindrar plat-
tan B att rotera.

Varfor en sadan hiir komplicerad kon-
struktion? Jo, dels for att stabilisatorn be-
star av tva halvor som skall monterasitvi
rérochendasthalls paplatsav 4 vajrar (ny-
lonlinamedkrokar). Dels forattman skall
Kunnaexakttrimmainkroppensrittaflyg-
lige.

De flesta byggsatsmodeller av Piper
Cubflyger medenhiingande "rumpa” (det
skall inte den hdr modellen gora!

Dessutom kanske du sett pa bilder av
Cuben pi flottérer, att diir éir alltid stabili-
satorn i det nedersta liget for denna trim-
anordning.

Fenan

Byggetav [enan édrenenkelt. Bakre delen
av 5 mm balsalist limmas mot kroppens
bakredel. Framkantens fiste till kroppens
overdel farimproviseras pa bistasitt utan
att den stor dvriga detaljer. Genom detal-
jen E av 4 mm balsa blir det dnda ett sta-
digt fiste. Ligg diven mirke till att de tva
korsande listernaskall fillasinivarandra.
Detta var allt fér denna géng, i niista
nummer kommer vingar mm. Fragor kan

bland annat stillas till HYPERLINK
mailto:lundgvist_veinge @hotmail

lundgvist_veinge @hotmail.com.

Péir Lundgvist
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Emarkerar vingen. Give
vengar med denna teknik. Dock krii verdelia

med forlorad form \amaniimmarin Jormspryelar och lister

WIS kan man bygea

Glasfiberbygge

Ettarbete med en glasfiberkonstruktion bérjar
med en form. | detta fall en sa kallad férlorad form.

Denna bildserie

visaren annan
teknik fiir formens

Bygge med forstord form

Flyaplan for ducted [an som glasfiber-

upphbyggnad. bygge.dettaenligt Bosse Mugnussons ar-
Hdranvinds tikel forelektriska fanjet-modeller i fire-

cellplastiformav
skivor. Samman-
fogningen framgdr
av bilderna.
Livrigrvisar
serien hurman
anvéiinder mallar
faratt kontrollera

giende nummer. kriver ocksi en del teo-
rierom denna bygeteknik.

Bosse anser att undertecknad skall be-
handla detta imne, ta fram de lakta som
jagbeskrivitidettaimne pd mittenay 70-
talet. Hiir kommer detta.

Firstord eller forlorad form...

réitt form. Med forstird/forlorad formmenarmanen
Slutligt visas enkelgjutning, det vill siigaett byggeutan

hur man sédrter
in firstyvande
spant och lister

krav pa eft lingvarigt arbete med [ormar
som kan anviindas for manga gjutningar.

Detlimpligaste materialet foren sidan
formircellplast. Vanligen benimns detta
material somfrigolit, dock drdettabaraett
varunamn forettav de minga fubrikat som

h forekommer for cellplast.
Viiljencellplastsom haren linporig vta
foratt fii biista vtstruktur pa formen. lus-
trationen hirintill visar grunderna (6r hur
r man tillverkar formen. Ur ett lagom stort
el

block sigar man ut et imne med de riitta
ytterkonturerna.

Detirviktigtattimnet éir vinkelriitt en-
ligtform Aiillustrationen. Dirserdu iiven
denrundaspantform frin sektion 2 somiir
milet [6r vartarbete.

Vi birjar med att rita upp ett antal “sta-
tioner” pd dmnet (de vertikala streckade
linjerna). Nista steg r att beriikna hur
mycket vi kan ta bort med ett rakt snitt pi
respektivesidorav spantformen. Dettakan
du se av snitt B, det vill siiga ett triangel-
formatsnittsomliggerikantmed spantets
form. Niir detta dr klart kan vi rita ut de
lings gaende linjerna pi imnet.

Sedan irdetbaraattsagabortalladessa
triangelformade snitt. Som verktyg an-
viindsen vass brodknivellerenvanlig sig
(fogsvans).

Efter detta firsta formarbete har vi en
sektion som dr formad enligt C. Som du
seriirdetinte mycket som dterstdr, endast
engrovslipning saattdessaryggarfdrsvin-
ner. Verktyget [ordettaiirett mycket grovt
slippapper, den grovsta typen av de som
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man kan kopa i metervara (for professio-
nella golvslipmaskiner) dr bista val.

Du maste anviinda slipkloss! Kontakt-
limma fast papperet pi en limpligt stor
briidbit. Dérefteraterstarendasten finslip-
ning sa att ytan blir slit. D visar den mall
man kan anviinda foren perfekt kontroll,

Du miirker nog nu att jag gjorde det ni-
got [0r enkelt [6r mig med illustrationen.
Du vill viil knappasthaenjimntjock flyg-
kropp. Givetvis borde vi éiven format dm-
netenligten ovanifran sedd projektion—
Jag undvek att rita detta [r all inte fi en
allt for odverskadlig illustration.

Alltsi fir man dven rita in linjer lings

ovansidan, ta bort dessa sidoytor pd iim-
netfore manritarde lings gdende linjerna.
Forberedelser...
Nistastegiiratt [orberedaformen forplast-
arbetet, detta kallas liggning pé fack-
spraket. Givetvis iir delta en ay de vikti-
gastedetaljernaforettbygge av dettaslag.
Bosse anvinde inga 6verord niir han be-
skrev, dels hurenkelt och dels hur snabbt
man byggeren sddan hiir kropp.

Diirav vill jag sitta skiirpan pa att man
verkligen skall utfora de tva viktigaste
momenten i bygget, formarbetet samt
forberedelsenfor liggningen med stirsta
noggrannhet!

I'forberedelserna for liggning av glas-
fiberviiven ingir dels eventuell spackling
av formensamtpreparering av ytan. Dessa
moment liggernimligen grunden bade till
styrkan och vikten hos den firdiga kon-
struktionen. Ju skrovligare och ju ojimn-
are ytan ir, desto mer plast gir det at.

Nu éir det nimligen dven sa att ju mer
plast en glasfiberkonstruktion innehdller
desto skorare och iiven tyngre blir den!
Alltsaskall viefterstrivaen saslit ytasom
mdjligt, den skall helst gora "Pampers”
barnrumpor griina av avund!

Spackling med gips...
Biista spackel ir en tunn gipsviilling som
dupenslarpaformen. Slipasedanmed [int
slippapper sa att ytan kinns mjuk. Niista
stegiforberedelsen dratt skydda formens
ytasaattplasten inte fastnar.

Det gir givelvis dven att ta bort form-
material pd insidan av kroppen mekniskt.
Man kan dven anvinda bensin eller ace-
tontill detta. dock érden tekniken ett syn-
nerligen kletigtarbete. Ett braskydd édren
tunn plastfilm, till exempel gladpack.

Det éir svirt att undvika rynkor och det
blir biist om man kan spinna fast plasi-
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filmen. Det finns ocksa specialfilmer for
detta— bland annathar ofta presentaffiirer
detta forpackningsmaterial. Detforekom-
merdven i ostaffiren. Med dessa mycket
sega plastfilmer dr det Tittare att undvika
rynkor, dessutom smetar denna plast bra.
det vill siiga den fister utmérkt i sig sjilv.

Léiggningen
Plastarbetetfarutforasifleramoment. som
regel tvilager viiv Gver varandra. Mankan
dock endastliggaett lager it gangen. Va-
letav viiv drenviktigdetalj, den skall vara
tillriickligt kraftig och helst haen finmas-
kig struktur. Ju gravre maskor i viiven,
desto mer plast gar det at. 100-150 gram
per m-ir lagom viiy till en medelstor mo-
dell. cirka 80 cm lang kropp.

Inga veck eller blasor!
Vid liggningen av viiven dr det viktigt att
undvika veck och blasor. Vid jiimna ytor
dr det som regel inga problem, men niir
man har markerade bucklor vill viiven
giirna slippa fran underlaget. Detta sker
alltid senare och dirfor giller det att in-
spektera dd och dd under hirdningen.
Har man ctt mycket slitt underlag kan
man stryka ett lager tunn plast, viinta tills
dettahiirdattill en kletig yta, ungeliir som
tejp. Direfterirdet Littattapplicera viiven,
nu fastnardeni "tejpytan”.

Plastremsor ytterst

En annan teknik dr att linda plastremsor
utanpa viiven. Det finns en typ av remsa
som anviinds till viivning av trasmalttor,
denircirka2cembredd. Dennaplastremsa
fastnar ej 1 plasten men det finns risk for
attspinnadessaremsor forhart. sahartatt
formen gerefter! Plustremsorna ger éiven
en valkig yta som maste slipas och sedan
dven forses med ett lager tunnare viv.

Detta kun dock i princip alltid behvas
oavsett arbetsteknik.

Plasten

Den plast man skal anviindaiir epoxiplast
och det maste vara den typ av plast som
anvinds [or glasliberarbete.

Plasten for glasfiberarbete ér mycket
tunnare in epoxilim, den bestir av en bas
samt hiirdare maste blandas exakt enligt
anvisningar. Blanda ej i ett hogt kiirl endir
detta (genom "stiaende viitskepelarens
tryck”) innebiir en snabb hiirdning.

En bra plast for liggning har en hird-
ningstid paminst [ 2 immar. Dettaharmed
plastens mjukhet efter hiirdning att gora.

Betriiftande plastens larlighet i avse-
ende till allergier ir det pi plats med en
varning! Dock bor man se detta i forhal-
landetillden ganskaringaexponering man
utsiitts for.

Plastens dngor. som avges i luften ér
tunga partiklar. vid professionellt arbete
har man oftast utsug under arbetsytan.
Man kan dven arbeta med polyesterplast,
somdock hiirdarmycketsnabbare och har
en lukt som inte enbart kiinns vid arbets-
tillfdllet utan sitter i under ling tid.

Rengirning...

Epoxiplastkandelvistviittasbort med réd-
sprit. Narman fatt plast pd hinderna skall
man tviitta sig med ljummel vatten och
tvil. Ibland méirker man knappt att man
blivit férorenad, men om tvilen léddrar
extramycket kan man vara siiker pd att s

irfallet— epoxiplastiirnimligen mycket
hasisk.,
Efterarbetet...

Efter plastningen kommer arbetet med
forst slipa kroppen jimn. Anviind vit-
slipning i detta moment.

Direlter skall man tabort formen. Detta
kan goras pa tva sitt, dels kan man karva
bort cellplasten och dels kan man klyva
kroppen. [ det senare fallet skarvar man
aterigen kroppen samman kant i kant,
Tejpalorstskarvarnaochligg sedan rem-
sor av kraltig glasliberviiv pa kroppens
insida. Itranga utrymmen [6r man in rem-
san med hjilp av en list. Innan remsorna
[Grsinikroppen harde "malats” med plast.
Detiir mycket viktigt att kontrollera att
remsuan ¢j har luftspalter utan ligger an
ordentligt mot kroppen.

Spant och lister...

Man skall limpligen inte striiva efler att
tillverka en kropp som blir sjilvbiirande i
alla ytor. Forse hellre kroppen med fér-
styvningsspantoch lister.

Detta varen ganska kortfattad beskriv-
ning av hur arbetet med en glasfiber-
konstruktion gar till. Den som har ytterli-
gare [Tigor kan stiilla dessa till tidningen
ellerringa till mig.

Det gar dven bra atl [riga per c-post.
Lundgvist_veinge @hotmail.com ir
adressen.

Lyckatill!
Péir Lundgvist

Enbridkniv dr
ett bra redskap
vid grovformning
aveellplast.

Sa héir ser former
ut efter den
grundliggande
konturformningen
Mallar for
ovan-och
sidoprojektion
anvdnts.

Heir liiggs
glasfibervév oc
plast pa former,
Klippejbort
utskjutande
remsornu, dd i
risken storattd
blirojdamna
kanter!

Niir det gdllerer
segelmodell son,
skall forses med
plasthuy sagar
man limpligen
bortdenna del
(déir huven skall
sitta) innan

Sformentags bort,

Den borttagna
delen anviinds
sedan som form
vid dragning
av huven.
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Artvom
Babenko,
Ukraina,
Jdre start
i FIC;

Enviilkomnande
neonskylivid
El4(Sundsvall-
Trondheim).

Léingst till hiiger
dikael Kocharev,
Ryssland,
farbereder start.

Bilden

till hiiger om
resultattabellen
visar skoter-
forama
Anders, Stefan
och Ola frarn
Matfors
Skoterklubb
Jobbade hart
heladagen.
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Matfors VT s: otegs,
International '9

[ Resultat Matfors International World Cup 1999 )

Start1 Stan2 Start3 Start4 Start5 Flyoff 1F

Klass F1A  [imumim s S e e

JariValo FIN 180 180 180 180 180 300 313 1513
Per Findahl SWE 180 180 180 180 180 300 278 1478
Ingolf Steffensen NOR 180 180 180 180 180 300 245 1445
Mikhail Kochkarev ~ RUS 180 180 180 180 180 273 i)
Igor Yablonovsky UKR 180 180 180 180 180 97 997
Mikael Holmbom SWE 180 180 180 180 180 68 968
Juhani lsotalo FIN 175 180 180 180 180 895
Inge Sundstedt SWE 180 180 180 180 170 890
Pekka Ronkanen FIN 180 180 180 157 180 877
AndreasHolmbom  SWE 180 180 180 152 180 872
Herbert Hartmann SWE 180 155 173 180 180 868
Victor Stamov UKR 180 180 163 1563 180 856
Lars Hafner SWE 180 180 160 154 180 854
Martin Tarnroth SWE 180 180 180 180 132 852
Tommi Isotalo FIN 180 180 132 180 180 852
Ulf Edlund SWE 180 180 175 180 80 795
Laura Leino FIN 180 178 168 100 160 786
Goran Trogen SWE 144 180 180 81 180 765
Robert Hellgren SWE 168 180 180 35 180 743
PerLarsson SWE 148 93 121 180 180 722
JanKossman SWE 180 180 136 180 36 712
Per Quamstrom SWE 180 172 121 180 54 707
Deniz Varhos SWE 180 110 139 58 180 667
K-J Quarfordt SWE 156 67 53 180 131 587

Sofia Wivardsson SWE 55 180 131 180 546
Klass F1B  [mmmmmm A
GunnarWivardsson SWE 180 180 180 180 180 420 540 1860

P-Th Skulstad NOR 180 180 180 180 180 420 148 1468
Stepan Stefanchuk ~ UKR 180 180 180 180 180 397 1297
Magnus Saderling SWE 180 180 180 180 180 393 1293
Alexei Bukin UKR 180 180 180 180 180 248 1148
YrjaWaltonen FIN 180 180 180 180 180 217 117
Mikael Eriksson SWE 180 180 180 180 180 199 1099
Janne Forsman SWE 180 180 180 180 180 186 1086
Bror Eimar SWE 180 180 180 180 180 170 1070
Viktors Rodoncks LAT 180 180 180 180 180 133 1033
Gunars Purins LAT 180 180 180 180 139 859
Héakan Broberg SWE 180 180 180 180 130 850
Nils-Erik Hollander SWE 180 180 180 118 180 838
OssiKilpelainen FIN 150 180 132 180 170 812
Jan Wold NOR 175 149 172 180 114 790
KlassFIC 1§

Juri Roots EST 180 180 180 180 180 900
Gunnar Agren SWE 180 180 167 180 180 887
Artem Babenko UKR 166 15 0 9 180 457
Klass F1G T

Holger Sundberg SWE 120 68 306
Sofia Wivardsson SWE 18 7
GustavHolmbom SWE 61 61

\a\kemmen tiy

MATFORS

VATT)OM~—~LUCKSTA

| WORLD CUP  FRIFLYG
STODESJON133!

armanga modellflygare knappt borjat fun-

dera paattateruppta flygandet igen efter

vinterdvalan finns detde somredanavver-
katde forsta tivlingarna téraret. Men for de vinter-
aktiva friflygarna ér vinterviidret och inte minst de
frusna insjoarna faktiskt en stor tillgang. Vinter-
tiavlingar for friflygare har funnits i minga ar men
under de senare dren tunnats ut.

Det ir déirfor gliddjande att en liten klubb 1 Mat-
forsutanfor Sundsvalllyckats genomforativlingar
pa Stodesjon under flera dr. Nagraav de aktiva fri-
[ygarna i Matfors modellflygklubb tillhér ocksi

virldseliten vilket huimglttlll attman lyckats locka
flera internationella stjdrnor till drets tivling som
ingarivirldscupen.Som "turist" fransodraSverige
var det exotiskt att fara Gver isen pa snoskoter mot
startplatsen ute pa sjon. Viil dir fanns allt pa plats.

[ hogtalarna, som miste ha varit batteridrivna,
forkunnades tiavlingen inledd. Dagen {ore hade en
lokal skoterklubb pistat snon pa isen till stor nytta
fordetivlande. Enisig vindunderden torsta perio-
den dvergick senare till lugnt viider och solsken.
Aven mediokra starter gav maxflygningar vilket
indikerarhur vintertiivlingar kan se ut. Sillan kraf-
tiga sjunk men diremot bra termik emellanat.

Tévlingen omfattade fem starter vilket med den
20 centimeterdjupasnon utanfor det pistade omré-
det var mer dn tillriickligt jobbigt for de [lesta. Nir
energinrunnitut fanns varmt kaffe och korv & brod
gratis for tivlarna. En usel matsick eller tom plan-
bok kan siledes inte forklara de siimstaresultaten!

Bland de 25 startande 1 F1A fanns regerande
viirldsmiistaren Victor Stamov [rin Ukraina, viirlds-
mistaren [ran 1991 Mikhail Kochkarev samteuro-
pamistaren 1996 Mikael Holmbom.

Diirtill Per Findahl som vunnit viirldscupen en
gang och placerat sig hogt pa de flesta tivlingar
underfleradr. Segrarei F1AblevJari ValofranFin-
land efter 313 sekunder i 7-minutersflyoffen. Han
drenav fleranya starka finliindare i segelklassen.

[ Wakefieldklassen hade 10 av de 15 startande
full tid efterden ordinarie tiivlingen. Man valde hiir
attskiljade tiivlande &t med en sjuminutersfinal di-
rekt. Mendet fanns osannoliktnog tlermik éverisen.
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Tviman, svenske Gunnar Wivardsson
och norrmannen Per Thomas Skjulstad,
klarade dirfor sju minuter clegant. Diirpa
avslutade svensken all vidare diskussion
med en 9-minutersflygning foren solklar
seger. Grattis Gunnar!

Motorklassendrdensviraste atthantera
ikyla. Tre man kiimpade tappertisnénoch
Juri Roots fran Estland klarade fem max-
[lygningaroch vanndirmeddver svenske
veteranen Gunnar Agren som missade
tretton sekunder i tredje starten.

Till hemmapublikens(?) stora glidje
vannarrangorsklubben lagtiivlingen med
2 x Holmbom + Eriksson i laget. Heja
Andreas!

Efter avslutade flyoffer t6ljde bankett
och prisutdelning pa Rude skola. De lut-
trade friflygarna dverraskades med natio-
nalmelodier {6r segrarna och en stillsam
higtidlighet i bidsta VM-anda. Prisutdel-
ningen blev kulmen pa en intensiv mo-
dellflyghelg férett femtiotal tivlande och
funktiondrer som genomfort en storartad
virldscuptivling trots minimalaresurser.

Det majligtatt SMFF i Matfors harem-
bryottillettnyttsvensk VM-arrangemang
i friflyg. Sistvar 1971 i Goteborg. Difick
vi en svensk virldsmistare i F1C, Rolf
Hagel. Tdnk om vi pa ett VM i Sverige
kunde fiensvensk Gverst pd prispallen for
attfor forstagangentaemot "The Swedish
Glider Cup". Potentialen finns, siviil
idrottsligt som administrativt. Frigan dr
bara om man bade kan arrangera ett VM
och bli virldsmistare pa samma gang”?
Men kunde Thomas Késter i Roskilde
1977 sa kan det viil hiindaigen.

Forhoppningsvis tar Matfors MFK
[ramgingen med drets internationella
vintertivling som en inteckning for tiv-
lingen ar2000ochsomett forsta triimings-
pass infor VM-2001 eller 2003!

Per Qvarnstrém

World Cup

Holliday on Ice

‘6535

Nofge

Foto Gunnar Agren

T e
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Robert Hellgren,
Norberg, med sin
FI1A-modell

GunnarAgren
dricker té efteren
lang dag pa
Mjdsa-isen under
averinseende av
Magnus Soderling,
Uppsala FK/mfs.

Néirmast
Per Findahl ser

fundersam ut

efteren F1A-start.

Nils Hollander
kollarin timer-
tider infor flygolf.
Nérmast M ikael
Eriksson, Matfors,
studerar vidret
infiir sin flyoffstart,

Priutdelnings-
bilder nedan:
FIB. Gunnar
Wivardsson

Siunkeras av

Stepan Stefanchuk,
Ukraina, tvoch
Per Thomas
Skulstad, Norge.

Matfors MFK tog
hem lagguldet och
vandringspriset
Ornen— Andreas
Holmbom, Mikael
Eriksson och
Mikael Holmbom.

FIA-tivlingens
segrare Jari Valo,
Finland, med tvdaan
Per Findahlt hoch
Ingolf Stephansen,
Norge.
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Ovanndgrasom
utmdrkie sig
underpauseri
Forbundsmditet.
Franvénster
Anders
Anderberg med
sinsnyggtbla
Grumman
Cougar(?).
Pylon-Jonas
Hagberg med en
likaledes snygg
F3D-modell (for
kommande
stortivlingar?).
Till hoger Sofia
Wivardsson, som
ldmnade
Farbundsmétet
foratthos
kumpanerna pd
Flygsport-
forbundet
fadiplom, check
och blommaor for
sina insatser.

Hobbyshop
Teknisk Modellhobby | Uppsala
Bergsbrunnagatan 18+ Uppsala

Rapport fran ett Férbundsmoéte

erstin skjutsade mig fram till

entréntill Park Hoteli Sodertiilje.

Det var en vacker virkvill och
viidret sag ut att bli verkligt fint fér mo-
dellflygtill helgen. Sjilv skulle jag repre-
sentera Modellflygnytt och vara niirva-
rande vid styrelsemétet pd kviillen innan
och pa morgonen fére sjilva forbunds-
stimman. Har aldrig triffat "Den Gamble
Redaktoren", Sture Tingwall, forut, fast

Jag skrivititidningen el par ér nu.

Somallavetsakostar tidningen lite mer
att producera dn vad det finns pengar till.
Detberoriforstahand paattmomshartill-
kommit pa produktionspengen. Sture har
i tidningen blivit "utsedd" till syndabock
genomatthan ges skulden forettGverskri-
dande av budgeten. Men styrelsen har
samtidigt vetat om detta hela tiden och nu
madste vise vad somkan goras foratti méj-
ligaste mdn spara ihop pengar till en bra
tidning utan att tappa {6r manga sidor och
fargbilderi kommande nummer. Detblev
ett par lirorika timmar att lyssna till her-
rarnas synpunkter. Sture visade sig vara
enmycket"farggrann"herre med hetttem-
perament, helt i klass med andra chefre-
daktdrerjag kinner. Kvillsmorkret ligra-
des utanfér men stimningen blev "hég"
tack vare en god pyttipanna och en biirs,
Kvillen avslutadesiforsoningenstecken.

Forbundsmotet
Nistamorgon stegjagin pastyrelsemdétet

som foregick forbundsstimman. Bo
Modighhade pakviilleninnan beriittat om
ett tragiskt dodsfall som intriffat i Eng-
land. Nu diskuterades en kort stund om
dettaoch jagkankonstaterahurviktigt det
dr att alla medlemmar i klubbarna ér an-
slutna till vart forbund.

Péd en modellflyguppvisning pa ett filt
med alla sikerhetsarrangemang, staket
medmerahadeettplankommitinéverpu-
bliken och triffat en ung pojke sé olyck-
ligtatthanavled. Jag vetinte merinsiom
olyckan, men den stimmertill eftertanke.
Det éir bara ren och skiir tur att det inte in-
tréiiffat hiirhemmaeller pa ditt eget fiilt.

Tink om det hinder hemma pa en van-
lig lérdag nér vi dr nagra stycken pa filtet
och ett plan kapar huvet av din biste viin
som sitter och fikar vid klubbstugan. D4
dr det forbanne mig viktigt att piloten ir
medlemiett forbund som kan ta hand om
forsikringsfragor och allt annat juridiskt.

Dessutomskéterde fragormed korkade
myndigheter och samordnar verksamhe-
ten med Flygsportférbundet och skéter
juridiskaspérsmal med allaandrasom vill
inkrikta p var frihet att fa modellflyga.

Ekonomi

Detsaknas pengari forbundet till allt som
maste skitas. Jag vet att det finns cirka
3.000 aktiva klubbmedlemmar ute i lan-
det sominte dr med i forbundet. Det mot-
svararbortat 900.000:-/dr i uteblivet stéd.

Man skyllerpaalltméjligt forattslippa
betala. Det dr skamligt att inte hosta upp
lilla pengen. Okey, 300 spiinn kan vara
mycket, jag vet. Men nérman utan attblin-
kakankopatre nyaservon efter enkrasch
utan att ens reflektera vad de kostar, (tre
ars medlemskap med forsikring och tid-
ning) eller prata i mobiltelefonen helt i
ontdan en hel timme extra den veckan...

Man skiims lite extra eftersom jag sjilv
drnybliven medlem i Visterviks modell-
flygklubb, dir i stort sett hilften av med-
lemmarna inte dr med i férbundet! Det
orittvisadrattde faktisktinnefattas av var
forsikring, som vi andra betalar i deras
stille. Jag vet att detiniistan alla klubbari
landet finns icke anslutna medlemmar.

I SMFF:s stadgar star deti §44.2:

"Alla medlemmar som bedriver
modellflygverksamhet skall registreras
av klubben i forbundet.”

Detstirocksa i stadgarna att man ej far
bedrivamodellflygverksamhet ensam pé
fialtetsdvidaman inte éir medlem i férbun-
det. Svart pa vitt.

Hilften av mina kamrater i klubben far
alltsd inte komma till fiiltet och flyga om
detinte finns en medlem i fGrbundet nir-
varande. Styrelseniklubben gisr ocksaett
stort fel néir man tillater medlemmar som
inte vill varamediforbundet. Nufinns det
ingen juridisktmajlighetatctvinga folk att
varamed. Det dr frivilligt att vara med.

Jag harédnnuinte hortettendaargument

Lod aluminium med

=

Oppettider vardagar 1400 - 1800
Telefon 018-1357 00

Bra sortering pa RC-flyg, bil, bat, |

helikopter & tillbehér
Dessutom bland annat

| * K&S metallsortiment, Evergreen
styrenptast och balsasortiment
+ OS5, US Engines, MDS, SC, Mega &
Novarossi motorsortiment
| = Aztekfargsprutor
* Werther kompressorer
* Billing Boats & Midwest batbyggsatser

Endastbutiksforséljning *ingen postorder
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BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken for
modellflyg

RC-anléggningar, byggsatser.tillbehor,
motorer, bilar, batar

Jag skickar gdrna pa postorder!

Véstanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02
e-post: nerikes.hc @swipnet.se

en vanlig gasolbrannare!

och Techno-Weld™ ldd-sats!

Lég arb. temp (380°) » Enkelt som mjuk-/
silver-lodning * Forenar sig med aluminium
* Minimal deformation » Ger en mycket
stark fog ® Bygg upp saknad metall ® Kan
slipas, borras och gangas

Hobbysats for 212:- i morms - 2on0 innehdller:
 Stalborste for rengring » °talsrav till att
avldgsna oxid - flussmedel behdvs inte) »

12 st lod (ca. 2,5 x 250 mm) = Svensk steg-
for-steginstruktion

Bestall Techno-Weld direkt fran den
svenska Importaren

ner pa internet: w

k.G

TECHNO" Tel 018326105, fax 018-326122
Y & mail: techna hobby@swipnet.se

ww.surf.to/techno.hobby
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som haller for att inte vara solidarisk med
deandraklubbmedlemmarna. Snacketom
att istiillet ligga pengarna i klubbkassan
forattdetinte skasaknas pengarirett van-
ligt argument. Snilla ni. Ni behovs. Vi
andra behdver er. Sla en signal direkt till
forbundsexpedition och anmil dig, da [ar
diocksidtidningenochett SWE-nrregist-
rerat som du sen anvinder vid eventuella
tavlingarochsomdukandekoreradittplan
med [Or att visa att du ir medlem.

Jag vetattmanga nu kommer att bli {6r-
bannade pa mig och kanske till och med
gaursinklubbivredesmod. Det skulle vil
vara lite vil barnsligt i alla fall.

Det dppnades
Sen oppnades sjilva stimman. Ordf6-
rande pa métet blev som vanligt Bengt-
Olof Samuelsson. Jag far lov att sdga att
man ir glad [or en sid kompetent herre for
densysslan, Han fick endelnotoriska prat-
kvarnar att bli mirkvirdigt tysta. Det dr
kompetens det. Utan honom tror jag inte
att stimman skulle klaras av pa tva dar.
Lallafragorsd vardetsom vanligtnagra
som hade mer eller mindre kloka inligg.
Detlustiga varattdet varalltid samma per-
soner som yttrade sig i de flesta fragor.
Annars skottes motet med bravur av alla
inblandade med kompetens och allvar.

Hos Flygsportforbundet

PéFlygsportforbundets arsmote sag det ut
som p olsk riksdag. Dit dkte jag tillsam-
mans med BoModigh och Sofia Wivards-
son, ddrhon skulle taemot ett stipendium
frin vira kolleger. Vikom precis nir mo-
tet 6ppnades. Ordféranden 6ppnade mo-
tet med orden:" Som vanligt far vi borja
vart drsmdte med en tyst minut f6r véara
under dret doda kamrater.” Det blev en
stark kidnsla av samhorighet med alla déir-
inne under den minuten.

Sofia fick blommor, diplom och check
med pengar som hon tinker anvinda till
attakapdvirldscuptivlingaruteiEuropa.
Sofia pluggar till lirare och behover var-
endakronahonkan fa. Tévlar gérhonmed
framgdngiF 1A ochiiven Coupe d'Hiver.

Niir hon beriittar om det sd kéinner man
sig sugen pd att teruppta gummivridan-
det. Men det dr ont om platser atttriina pa.
Sofia provstartar i en park i Géteborg och
far akta sig for ungar, hundar och alla an-
dra. Enbedriftatttivlaifriflygidag. Grat-
tisoch lyckatill Sofia!

Nattmangling

Bo i Hjo hade ryggskott och fick stanna
hemma. Daniel Strém kom som supple-
ant for el-grabbarna. Vi snackade el och

tog en korv + en rackabajsare pa rummet
innanden senamiddan bérjade. Som van-
ligt blev det en trevlig middag med utde-
lande av fortjéinsttecken och inga fler tal,
tack och lov. Jonas Hagberg och jag hade
en del att prata om sa vi fortsatte pa rum-
met till sena natten och pratade om pylon
ochom livetiallmiinhet.

Sommartid

Gick ner till frukost i god tid niista mor-
gon. Det var redan fullt med folk utan{tr
frukostbuftén. Jag thgade in i ensamt ma-
jestiit och borjade hilla upp te och bre en
macka. Det var bara Bosse Gardstad och
nagratill som fikade. "Varfor kommerde
andrainteinoch fikar": fragade jag Bosse.
"Klockanirjuredan9 :sahan." Sommar-
tid, du vet."

Motet hade redan borjat. Jaghade glomt
attstillaomklockan. Turattman drkonst-
nér, dé far man ju biirasig athursomhelst,

Johan Bagge var uppe i talarstolen da
dorren foruppmeden vildig fartoch "Sol-
daten Svejk" komin med dunderoch brak
och sa pd hog och klar finlandssvenska:
"Herrordfirande, jag har férsovit mig
ochjag lét det ske. Men nu dir jag hiir.

Sd nu, herr ordforande sd kan viborja".

Vi har i alla fall en hel del medlemmar
med kuléri vart férbund.

Modellflygnytt

Minga berittade om hur viktig Modell-
flygnytt dr som PR och reklam.

Pengar kommer att saknas for att gbra
en lika bra tidning som nu. Det kommer
att bli firre sidor, mindre antal bilder och
firre antal fargsidor, Det ér ju dé inte sii-
kertattannonsorernatyckerdetirlikakul
altannonsera. Vimaste forsokaskaffamer
pengar. Bosse Girdstad talade sig varm [6r
enlitenhdjningav medlemsavgiltenbland
manga andra. Aldersgriinsen dr fortfa-
rande 25 dr, men métet tog bort orden ju-
nior och senior, det ricker ju med vilken
dlder man har utan att kallas for senior el-
ler junior..

Motetbeslot [6ljande medlemsavgifter
fir ar 2000:-, under 25 ar 100:-, 26 ar och
uppit 300:-, direktmedlem 300:-, familje-
medlemskap 300:-.

Det kommer att innebira ett tillskott pa
irundatal 400.000:- till om aretsomen li-
tenhjilptillexempel att férbittra varemi-
nenta medlemstidning.

Till lunchen fanns en underbar gron-
saksbuffé. Satt och pratade med Per
Ehnwall om indisk mat som Per visste
mycket om efter sina resor 1 Indien, synd
att vi inle hann prata mer om det dmnet,

men vi kom osokt att tala om mistarnas

mistare, Rolf Hagel, om vilken alla runt
bordet hade att beritta en hel del anekdo-
terom. Roffe skulle kunna underhélla oss
hurlinge som helst med attberdttaomsina
bedrifter pa och utanfér tivlingsarenan.
Eller hur Roffe?

Under lunchen passade Esbjérn pé att
testflygaen "Parkflyer" utanfér pa gatan.
Batteriet var knappast fulladdat, men den
kiimpade ett tag mot den "hidrda” vinden
innan den landade mitt 1 gatan. Ettkul in-
slag i gatubilden.

[ hallen utanfér hade pylongrabbarna
riggat upp sina nya maskiner. Jonas har
investerat en del pengar i det absolut se-
naste och bista tivlingsredskapet. Snygg
firg dessutom. Tdnk att haen sadan!

Bosse Gardstad visade uppsin EF 2000
ochpropageradeivenforel-segelflyg med
sina kiinda segelmodeller.

Air Combat-grabbarna hade en video
som gick non-stop och det slutade med att
jagkopte en byggsats som Mattias Widén
tillverkat. Den gick inte att motsta.

Perfektutskurnakroppsdelaricellplast
och fiirdigskuren vinge med allabalsadelar
istortsettfardigaattmontera. Tarinte mer
dn ett par kvillar att by gga. Man behéver
juinte tivla bara for att man byggeren li-
ten tuff Spitfire. 350:- dr rena vrakpriset
for denna fina byggsats.

Johan Bagge berittade omettkul viirlds-
rekordfoérsok. Maynard Hill har tidsre-
kordet pa 33 timmar som han tog bara {or
nagot ar sedan. (Om jag inte minns fel sa
tog hantids-, hijd- och lingdrekorden re-
dan pa 60-talet.)

Giingetharbyggten "drake" med OS 10
cc med bensintorbrukning pa 0,63 dl/tim
pa3.300varv/m, Baradetiirettrekord tyc-
ker jag. Spinvidd pa 250 cm med seglar-
profil. Totalvikt dr jumax 5 kg, varav 3 li-
ter bensin. Forstepiloten maste flyga mer
in 55% av tiden.

I Australien eller USA kan man med
fordel flyga lingdrekord pé nan spikrak
viigidver 130 km/timidver 1.000kilome-
ter. Hir hemma har vi ett annat vapen —
de ljusa forsommarniitterna som gor att
man kan flyga flera dygn i strick utan att
ha "lyse" pa kiirran. Kolla Gamens hem-
sida. Lyckatill grabbar!

Sen var jag tvungen att avvika frin mo-
tet, sd jag vet inte hur det slutade.

Bosse Magnusson, SWE- 540
Verkebdcksvigen 24, 593 96 Vestervik
telefon 0490 - 233 30 Ny e-mail adress:
bosse. kerstin.magnusson @telia.com
Foto: Bo Magnusson

-~

NITROMETAN
METANOL
ML70SYNTETOLJA
RICINOLJA, 1:apressning

(min kvantitet 25 liter)
(min kvantitet 25 liter)
(férpackning a 5liter)
(forpackning a 10 liter)
Miljévarnande vaskmedel fér grafisk industri

~

Dekalark!

BK Modellflyg harnufinadekalark
i format A3 tryckta i flerfirg pa
mylarfilm. De innehaller cirka 650

~

LANDSKRONA

* & & * @

RB 86 — vegetabiliskt insektsmedel fér betesgaende djur
(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1750-97)

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona

dekaler — minga for Tiger Moth.
Telefon: 0418-179 85

De flesta kan anvindas till andra
modeller. Dekalerna, vars pris inte
ir faststillt, da detta trycks, finns i
skala 1:4, 1:3 och 30% skala.

* MODELLFLYG *
* BAT * MOTORER *
* RADIOANLAGGNINGAR -

Elisabeth Hammarberg

G b ] % Sligbergsvégen 4
UabrolPogukter %%,

i BOI; 3’2"3"[?-‘"% * TILLBEHOR * RITNINGAR »
. . Telffax 0498-2727 7
| E-mail: gabrol @ mbox200 swipnet.se Fax 08-7402618 J | (kvéill & helg)
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et drmaffigt att flyga jet. Varfor

vel jag inte, men det dr en viss

kiinslaattse enducted fan-modell
i luften, i synnerhet som den later som en
dkta jet, fast som tur dr, lite tystare..

Detérkulattbyggaettnyttplanomman

drmotiverad. Jagbyggde enducted fantill
av bara farten. Forsokte fd allt sa bra som
jaghadehoppats paredan fran birjan. Pro-
filen blev en gammal beprivad QM-pro-
filsom jag harerfarenhetav. Bra lagfarts-
cgenskaper och hyfsat Iyft vid stora an-
fallsvinklar forutomatt farten kan bli gan-
skahtg. Nubygade jag en vingbalk i kol-
fiber med [Grstirkt hil i mitten diir batte-
riet skulle vara. Det knepiga var att fa Tp
pa ritt plats fast servona sitter vid respek-
tive roder. Fliikkten & batteriet miste sitta
sanira Tp som mojligt.

Kan spara lite vikt, kanske

Kolla "ritningen" i {rra numret av Mo-
dellflygnytt! Trots attjag gjorde alltfératt
fa ned vikten si lyckades jag inte. Kiirran
viger runt 2,5 kg. Det dr mojligt att spara
lite vikt om man bygger ett verktyg till
kroppen och plastar med glas ochkol. Det
drde héirsista 2-3 hg som blir fér tungt nér
man bygger med vanliga billiga material,

Den hiir gangen ska jag ha hjul pa kir-
ran. men det farinte synas. Jag byggde ett
par "bombramper" dir ett huvudstiill kan
siltaiframkant paluftintagen. Diir [iiste jag
ett par smd hjul, precis som paen Cub.

For atl spara vikt lackade jag vingama
med polerlack [yra giinger, ingen annan
kladsel alls. Kroppen iirklidd med g lasfi-
berochepoxi. Milades med pensel och vit,
vattenbaserad golvlacklirg. Luftintagen
dr vil rundade och sa slita och fina som
det gdr utan att anstridnga sig fér mycket,

Luftutsldppet ir tva PET-returflaskor
somtejpatsihop. Utblaset girihop lite pre-
cis som pa en fullskalakiirra. Elter ett par
provilygningarklippte jag upp utblisetlite
itagettills detblev bist effekt. Fenornaiir
tva flak med 1.5 mm balsa som limmats
ihopirotenpden profil. Ingenbalk, ingen-
ting annat inuti, allt {6r att spara vikt.Nu
byggde jag ett stort kylintag for luft frbi
drivaccen. Detblirinte si snyggt, men det
dr biittre att batteriet kyler bra, in att det
ser snyggt ut. Sjilv tycker jag kéirran ser
licker ut— lang kraftig nos, kort moment
till stabben, en ganska tuff look alltsa.

En Ductig El-fan dell

Provflygning ér alltid spiinnande. Har
man gjort allt riitt [lyger planet perfekt,
annars dirmanillaute, iallafallmed en sin
hiirkiirra. Allt bara maste funka...

Hartillverkatettsirskiltstill som hiller
planctmeduppstriickt gummiband pi start-
platsen. Baraatt trampatill pd pedalen och
dra pd motorn.

Vi dkte ut tll vart lilla filt, vinden lag
tviirs banan rakt in pa skogen bakom. Det
arett svart stiille att flyga pa, vart filt hiir i
Viistervik. Det séllar automatiskt bort de
sominte kan landa frinhéger. (Jag vet, det
har varitsvart att triina upp efterett helt liv
i pylon med viinstersviingar). Hur man in
gormaste landningenskeirak sidvind och
jag foredrar ju dd att komma in fréin viin-
ster, i alla fall nir detiir [6rsta landningen
man gor med en ny kiirra. Det blev tva
snabba tester innan vi ville hem till stug-
viirmenigen. Inga problemalls. Kiirran fly-
gerklartbittre in "Ettan". Senblev det vin-
terigen med massor av snd i el par ména-
dersijag hann inte {lyga mer.

Jo, forresten. Jag tog Kirran till Kalmar
och Utvandrarna. Jag hade blivitinbjuden
attkomma paett klubbméte och prata mo-
dellfllyg. Tog med "Tvaan" [6ratt visa hur
encldriven ducted fan skulle se ut. 15 gra-
der kallt och nysno ute med friska vindar.

Jag vetinte vad som tog at mig, det kan-
ske berodde pade goda mackorna, eller sa
hade tuppkammen viixt rejilt pi mig un-
der métet dirnere. Foreslog nimligen att
Jag skulle visa hur kiirran flog pa deras filt
pa lordag kI 11. Alla éir viilkomna dit och
betrakta "Tvaan" i full [rihet. Jag tror nog
altde var ganskaintresserade fordetiirbra
klos i hiicken och ljudet léter friint, i alla
[allinneienklubblokal. Hoppades att viid-
retskulle vara si daligt att jag slapp flyga,

Lordag

Lordag morgon. Vackert viider, lite sol.
Minus 10°C och 5 - 8 sekundmeter. Brrr.
Jag laddade batlerierna . Vi tog oss ut till
faltet i Ingvar Larssons bil. Planet och all-
ting hade statt i ett kallt garage hela natten
och laddats dir. Det var minus 10°Cinnei
garaget. En verklig vinterdag, Vil papil-
sade varvipaplatsklockan 1 1. Det var fullt
med vinterklidda flygare som ville se niir
"Tvian" flog. Det var jubaraatt duka upp.

Tva man fick skotta upp en liten start-
bana. Enfick draut gummibandettill limp-

ligt "drag". De andra gjorde allting start-
klartit mig, behovde barasti dir och tala
om vad som skulle goras. Ingvar tyckte
nidmligen att jag skulle spara virmen i
fingrarnaftill styrningen. Detkiindes verk-
ligen lyxigt att bara sta och se pa medan
de andra fr6s om fingrarna.

Djupfrysta batterier?

Nu vardet dags. Spiinnande att se om det
fungerade i kylan. Batterierna var ned-
kyldatill minus 10redani garagetoch le-
vererade vl baracirka 75% av normal ka-
pacitet. Ingvar skulle fotografera och
sprang runt for att hitta biista vinklarna,
Alltklart. "Eru me Ingvar, nu kor vi": sa
Jag och sparkade till startpedalen samti-
digt som jag gasade pa (or fullt. Kirran
sleg brant och fint efter tre meteri snén.

Akle runt lite forsiktigt [6r att Ingvar
skulle fota, draget var inte si braikylan,
men kéirran [16g. F16g bra. Prestanda helt
ok. L alla fall tyckte den frusna publiken
det. Batterietborjade sackasadet vardags
attrasktlidggainkirran pd medvindsbenet
for final. Kom in lite for snabbt, men vi-
gade inte dra pa for en repa till, batteriet
skulle nog inte ricka. Lag pa et par deci-
meter och f16t ut efter hela banan. Slutet
pa banan med stenmuren nérmade sig.
Var tvungen att siitta ned den lite for
snabbt i snon, Det gick bra trots allt, ett
par meter fran stenmuren. Vi var uppe i
bara 6 minuter, men det var vil ok med
tanke pa kylan.

Vi forberedde ytlerligare en flygning,
men motorn startade inte. Det varbaraatt
packaihop. Detvisade sigattencell i bat-
terietheltenkelthade lagtav. Kandetbero
pakylan?

Hadedetvariten briinslekirrahade jag
aldrig flugit. Tédnk pa allt oljekladd och
utspilld metanol pa frusna lingrar. Bra
fingervantar att flyga i finns paniirmaste
Jarnhandel, sana dir grd ni vet for en tia
paret. Perfekta aret runt, det maste nistan
vara dver 15 grader varmt ute innan jag
flyger utan mina fingervantar. Har slitit
ut tva par sedan i hostas,

En svensk tysk

[ férra numret skrev jag om en tysk som
hadebyggtochflugitenel-ducted paBar-
karby i somras. Tysken ringde mig och
visade sig vara svensk och hette Jonas
Straka, viilkiind flygare frin Stockholm.
Hanochhans kompisarharbyggtettverk-
tyg till F-16 sd nu far man se upp om min
hiick ska matcha deras. Kul som 17.
Georg och hans kompis i Linképing
héllerpamedenstérre F-16i cellplast som
de koptiUSA, avsedd fér aktermonterad
moltor som de byggt om och satt en 120
mm [Tdkti. Som drivkiilla har de en Plet-
lenberg, sammasom jag harimin 10-cells
Simba. Dendrar 50 A ochdraget drdrygt
Jkgstatiskt. Motortidantagligen 2.5 min.
Spinnande. Aterkommer med bilder i
sommar nér vi kan triffas och jamfira.

En dubbeldiickare

Bytte till mig en dubbeldiickare av min
gamle viin Anders utanfor Borensberg.
Detvaren "look alike" aven Nieuport 1 7.
Jag ville ha nat att kasa runt med tillsam-
mans med alla andra pensioniirer i vir
Klubb. De har s ménga och fint byggda
plan som passar att smyga runt pa filtet
ochleka"buskflygare” med. Andershade
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bytt till sig den fran en annan kompis och
hade knappt flugit med den.

Spind av forvintan satle jag in cn mot-
tagare och kollade upp allting. Det sag nu
inte utattvaradetbistabyggetibranschen
precis.menivrigsomjag varville jag prov-
flyga si snart som mojligt. Ut till filtet,
Startade motorn. Den var svar att fi att gd
rent. Glodstiftsgingan varskadad. sikom-
penkomavsig, Drog [Grsiktigt fastettnytt
stift, det holl tétt. Motorn brjade fungera
ganska bra, men draget var helt otillrick-
ligt. Stabben fladdrade i vinden och sido-
rodret bérjade svaja betiinkligt.

Upptiickte attundre vingen hade ett brott
pa vingbalken, som syntes nir motorn
gick. Det var inte tal om att flyga. Hem
igen, Togurallturkirran. Skalade denren
franklidsel. Jaha, detvarattbdrjaomigen,

Kerstin undrade om jag inte gjorten av
mina daliga affirer nuigen. Det hade jag
vill kanske, mendet varnuinte Anders fel.
Han hade nog handlal i god tro. Férresten
sa har Anders hjilpt mig sd mycket under
aren med en massa saker sé jag tinkte att
man far gora det biista av situationen.

Kl6v vingarna och gjit in en kolfiber-
balk.tillverkade extrahalvspryglar, bytte
utservonaochklidde om helakéirran med
enbiittre film. Dengamlagick inte att spin-
na si bra som jag ville. Ringde till min
gamle viin Rolf Hageloch fragade om han
hade nd'n bra 45:a liggande som han inte
behdvde. Visst. Den kom med posten ef-
terendag. En Piccosidblas. Jag har under
minga ar tivlat med Piccomotorer si den
kiindes igen pa direkten. Den kirdes in i
planet med 80/20 soppa .

Det visade sig att planet iir svarfluget.
Starten maste ske i rak motvind, det gick
inteatthdllaemot annars. Propellerns slip-
strom drog planet nittio grader at viinster i
starten fast jag hade fullthdger sidoroder.
De forsta20flygningarnalyckadesjaginte
landa. Den stiillde sig pa nosen hur jag iin
gjorde. Enda siittet att landa var au glida
inganskabrant patomgang och precis som
man borjar [lytaut si maste man ge gas sa
attplanetllygerpaendecimeters hijd, diir-
efter sakta minska gasen och siitta kiirran
med en trepunktare samtidigt som man
miste bearbeta sidorodret och skeven it
alla hiilll och kanter medan kiirran saktar
in. Nu har jag lirt mig det efter ett 50- tal
starterochlandningar, Svart med tanke p
att filtetinte dr lingre éin cirka 70 meter.

Hemsnidad snurra ett maste

Hemgjord snurra ska det vara till en gam-
mal dubbeldiickare. Det tar inte meriin en
timme eller tva att gora sjiilv och det be-
hovs inte mer verktyg én en bandsig och
en vass kniv och sandpapper. Motorn gér
brapi 10x6, sa jag gjorde mina triisnurror
till 15x4, [Gratt fa lagt varv och mycket
drag. En dubbeldickare med "rund" mo-
torskaflygasaktaoch habravrid, da forst
blir det kul och det liknar {Grebilden att
flyga. De hade det inte liilt, gossarna un-
derforstavirldskrigetisina (lygande ma-
skiner. Klart svarflygna alltsa,

Antigen fungeradeallting och jag kun-
de flyga rote med kompisarna i klubben,
Dagickhgjdroderlinken tviirtavunderen
looping s kiirran tog full fart rakt nedat,
hann stiinga trotteln sd att inget grus kom

x¥x

EUROKITI—=

/
/

ini motorn nir den totalk vaddade.

Fan ocksa, en sin bagatell och kiirran
stortade rakt i fordirvet. Tur alt den inte
kraschade panagonellernagot. Man méste
tinka vart man [lygersdman plotsligtinte
dimper ner och slarihjil sina viinner. Den
hiirsortens olyckorirsvaraatt garderasig
emot. Men man firnog forsdkavaraénnu
mernoggrann nir man kollar alla sma de-
taljer. Det varen hel och bralink som bara
gick tvirtav.

Hiéiller pa att reparera men det ir sa tri-
kigt si jag tog utelflikten "Tvian" for att
gira en [lygning sa vi kunde fota kiirran.
Harfittlinaenkameraavtidningen. Bosse
Nilsson fotade och jag flog.

Kirran gér fort och att precisionstyra i
hogervary med hogfart och pd 1ag hojd
exakt pasammastiille varv eftervarv med
padrag ochhgersviing pien halvmeterir
faktiskt ganska svirt. Som en iikta jet si
svarar motorn 6gonblickligen men det tar
ett tag innan kérran svarar, Det [ter rik-
tigtbraocksa. [ast tystare forstass, Kiirran
dr ingen segelllygare precis, sa det kriivs
endelskérpningatt framféraden med pre-
cision. Landningen lyckades bra och ner-
verna ir helt slut nér vi sétter 1 niista bat-
teri. Da funkade inte det. Det kiindes lite
snopet. Encellhade lagtav. Ndja. Detblev
i allafall en spinnande flygning,

Bosse Magnusson, SWE- 54()

Verkebdicksviigen 24, 593 96 Vestervik
telefon 0490 - 233 30 Ny e-mail adress:

bosse.kerstin.magnusson@telia.com

Foto: Bo Magnusson, Bo Nilsson och

Ingvar Larsson

Ny design]

latta att Montera!

Enkel & saker funktion &

What Goes up
must come down!

Och gatt ner, det har priserna p4 EUROKIT's
(T d Duebi) luftdrivna landstall gjort. Priser som
bdrjar pa samma niva som ett landstallsservo

till mekaniska stéll. Genom storre inkép och béttre

leveransvillkor har vi nu majlighet att erbjuda
flygare som vill prova infallbart ett enkelt men bra
och fungerande stall — till oslagbara priser!

luftdrivna
landstall

Prisexempel fér kompletta still:

| Prisexempel f6r kompletta stall:

EUROKIT landstall ar ett envéags system, vilket innebér att luften trycker in stéllet och en returfjader trycker ut
det, nar luftventilen éppnas. Skulle luften ta slut — eller om det blir brott pa slangen, inga problem — den
inbyggda returfjiadern flippar ut stéllet och en saker landning kan ske med hjulen ute. Har Du funderat pa
infallbart, men tyckt att det verkat besvarligt och dyrt, s& prova EUROKIT sa kan Du sjalv dvertyga Dig om hur
enkelt det ar. Och billigare &n Du tror! Full reservdelsférsorjning i Sverige om olyckan skulle vara framme.

2-punkt med hus i nylon f6r .40-.60-modeller 615:- 2-punkt med hus i nylon fér .90 och uppat  845:-
3-punkt med hus i nylon for .40-.60-modeller 748:-  3-punkt med hus i nylon fér .90 och uppat  985:-
2-punkt med hus i nylon for .60-.90-modeller 785:- | Ben tillkommer fér .60-.90 & .90 och uppat.

3-punkt med hus i nylon for .60-.90-modeller 895:- Pump tilkommer ~ 115:-

Samtliga stall levereras utan fardigbockade ben! Endast 5 cm trad medféljer for ev. fiadrande
landstallsben! Vill Du se stéllen "levande”, kolla pa var hemsida: www.sodersrchobby.se

Aségatan 174, 116 32 Stockholm
"Pa Soder"
Mandag-Fredag 10-18 = Lordag 10-14
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90
hemsida: www.sodersrchobby.se
" 4

Vi beklagar att det ibland &r svart att komma fram pa telefon. Mandag/tisdag besvarligast. Prova onsdag/torsdag!
OBSERVERA! For bestillda, men ej utlosta varor fakturerar vi Postens avgifter samt en expeditionsavgift pa 50:-!
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Tillminne av
"Mr Viking"!

Tyvirr har jag den smiirtsamma upp-
giftenartformodellflyg-Sverige med-
dela att min pappa och biiste kompis,
vir sekreterare och liromiistare med
merg, Birger Liffner har gatt ur tiden
den 27 mars 1999 efterentidssjukdom
endast 60 drung.

Dt kéimpade och holl ut,

men det rdckte ej till s,

Nu Du egna vingar fitt,

kanske 1va som pé en Tiger Moth.
Hiing kvar, flvg sakiaochlagt.
Ha det sd bra,
sasesvinogenda'!

Tack forallt Du gav oss!
Lasse Liffner,
MFK Viking, Loddekapinge

= =
St Meeting

Nauwa Jet Meeting kors pa Giivle Sandviken
{p3-4juli 1999. Allatyperav flikt/jetmodeller
ir viilkomna. Camping pa omridet.

Utfarligare infovialohan026-12552 1, ¢-mail
johan.nauwa @ swipnet.se. Johan beriittar ock-
sa att man snart kommer med en 129 1 skala
1:6 — extra smarrig med nitar, pliatskarvar
ingjutnaikroppoch vinge. skalacockpit, dpp-

L ningsbar huv, luftbromsar. plug-in vingarmm.

v

Aresti 1999

Program for Graupner Aresti Cup '99
29maj Helsingborg

Tomas Jénsson
19juni Brinnebrona

Ulf Svartén
10juli  Grinscupen

Benny Kjellgren
14aug SkalaViist

Bo Olofsson
29sep  Micro

Thomas Bjorkegren  08-758 5108
Denvareglernafinns pa SMFF:s exp. Kontakt-
mien Mikael Hansson, telefon 08-607 25 75 el-

ler O070-7600 40 87.

042-22 6002
0501-707 62
0502-14559

031-1207 64

-

s ~

UT2&F3C

Helgen 3-4juli hitlsar MFK Blue Max tivlings-
sugna helikopterpiloter viilkomna till Maxl

andafor UT-tivhing 21 F3C ochklasserna F3C
Sportoch Populiir.

Briefing startar k1 0930 pa lordagen. Plats f6r
husviignar (inns. mendock ejeluttug. Jan Odén
dr tivlingsledare. Anmiil till Matlias Streith pa
1el 0515-816 64. Startavgift 175:- med 100:-

tilllige for anmilan efter 19 juni.
L. v,

' FAMILY'S GRIEF

FOR ADAM, 11

Sl tered

Dédsolycka
i England

Modellflyget har drabbats av en svar
olycka. I England triilltades elvaarige
Adam Kirby av ett modellflygplan i hu-
vudetochavled efternagratimmar pasjuk-
hus, Adam hade ét fGljamed sin far Alan
tillen modellflyguppvisning, som anord-
nats av modellflygklubben Phoenix i
Colney Heath nira St Albans, Herts.

Uppvisningen hade fungerat perfekt.
Man hade monitorer [6r [rekvenskon-
troller. Man hade speciellt anvisade plat-
ser for publiken tydligt markerade med
koner. Man hade rejilasikerhetsavstand,
Alltvararrangeratenligtallatinkbarareg-
ler foir sikerhet. Anda hinde det.

En erfaren pilot flog olycksmodellen,
som hade en spinnvidd pa lite dver tva
meter. Andd hinde det.

The British Model Flying Association,
BMFA —Englands motsvarighettill Sve-
riges Modellflygforbund — deltar i den
arupp. som nu skall utreda olyckan.

BMFEA gay [Orra aretut en "safety gui-
de". enregelbok [Orsiikerhet. Den foljdes
till punkt och pricka under uppvisningen.
Andi hiinde det.

Varje modellflygklubb, storeller liten,
attaterigen noggrant gdigenomallasiiker-
hetsfragor pa hemmafiltet — med alla
klubbmedlemmar. Inte bara nu som en
f6ljd av den tragiska olyckan i England,
utan upprepade ganger under verksam-
hetsiret. SMFF/siikerhetsansvarige Bengt
Stibner i spetsen har utarbetat sirskilda
instruktioner for klubbarnas siikerhets-
ansvariga. Rekvireradem fran SMFF:sex-
pedition. Gi igenom dem med samtliga
klubbmedlemmar. Gordet manga génger.

Och tveka ALDRIG att pipeka ens for
Din biiste kompis, om han — avsiktligt
eller oavsiktligt — bryter mot nagon si-
kerhetshestiammelse. Lt Din fantasistyra
Dig. Riilkna ALLTID med att allt kan
hinda! Det har redan hiint! Den Gamble

Juridiska
aspekter
pa SMFF:s
klotterplank

"Ja, somen del av er sett hér pi SMEF
web elleri Modellflygnyit. har det f6-
rekommit en del juridiska problem i
samband med stotande inldgg pa
SMFF web:s klotterplank.

Jag villi samband med detta beriitta
liteom vad som kommitframefterdis-
kussioner med advokat.

SMFF klotterplank och dven andra
sidor som innehaller interaktivitet pa
saséttatt "surfarna" kan skrivain cget
material - benimns som "elektroniska
klotterplank".

Dessa dr reglerade i den sd kallade
"BBS-lagen”, och dir éir det klart och
tydligt uttryckt att den som tillhanda-
hillerendylik tjinst (SMFFidettalall)
inte pa nagot sitt ansvarar for de av
"surfarna”inskrivnainliggen, [6rutom
i de fall det ror sig om hets mot folk-
grupp. eller barnpornografi.

Med andra ord har SMFF inte gjort
juridiskt fel med avseende pa de sto-
tandeinldgg paklotterplanket somdis-
kuterats. Diremot ir det sjilvklart,
anser jag, attdylikaanonymastotande
inligg inte ska fi ges uttrymme pa ett
elektroniskt klotterplank som till-
handahills av SMFF. Det ér ay den
anledningen som samtligainteraktiva
tjiinster pd SMFF webi dag arbelagda
med lsenord.

Juridiskt sett kan diremot de som
skrev de stotande inldggen polisan-
milas av den som anser sig utsatt for
fortal etc. Problemet i det fallet éir be-
visbordan forvemsom skrivitinliggen
— jagtrorsjilv attdetdri principomdj-
ligt att fa till en hallbar juridisk bevis-
ning, av olika tekniska skil.

Information om detta har tidigare
gattuttill SMFF styrelse for 1998, och
dirmed ocksa i kopia till Modellflyg-
nyttsredaktor Sture Tingwall (Sture far
kopior pa samtlig info som skickas till
SMEL styrelse via SMFF kansli). Jag
hoppas diirfor att Sture [6ljer upp de
skriveriersom paborjatsidettairende,
medden juridiskarealiteten, exempel-
visindstanummerav Modellflygnytt.

Martin Elmberg,
Webmaster SMFF web 1996-98

Jodd. Detta skall meddelas samtliga
modellflygare och jag fann det
lampligast att ta in Martins hela
fortydligande artikel — klarare kan det
inte uttryckas! Artikeln arerfanns for
dvrigt forsta gangen som kommentar
pa SMFF:s klotterplank.
terstdr garvissa goodwill- fragor,
sominte regleras vare sig av lagstift-
ning eller andra regler. Déir far dd s
kallat sunt fdrnuft komma ini bilden.
Den Gamble Redaktiren

\ /
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Prl

Diverse * 7-kanals radio + nybdrjarplan inkl motor +
Helikoptrar av flera marken och storlekar. Stig Jo-
hansson. 070-598 33 84, 0320-131 30 bost

Ritning * Nick Zirolis ritning FBF Bearcat med
molorkapa | glasfiber & kabinhuv. Skala 1:4 8, spv
2180 mm, 500:-. 08-550 800 32, Mats.

Helikopter & radio « Nexus 46 utan motor, hell ny,
aldrig flugen. 3.500:- * Radio JR PCM 10 heliversion
m en PCM-mottag, vaska, ack & laddare, 4.000:-
040-41 41 51, 0707-81 47 13, Johannes
Elektriskts Elsegl Flash helkomp inkl 3 mikraservon,
36 dm. lampl 10-cell, nastan ny, Iatt, 3.500:- « Elsegl
Surprice 5, 27 cells, helkomp inkl 3 mikroservon.
Motor HP400, fartreglage Schulze, kolf-spinner, kolf-
prop, fiygklar inkl tva 27-cells ackpaket, 6.500:- «
Elseql Surprice B, 27 cells, helkomp inkl 3 mikroser-
von. Motor HP370/30/A2 borstids. Fartragl Schulze
3-fas, Kolf-spinner, Kalf-prop. Flyaklar, nyskick, llugen
5 ggr. 8.500:-. * Elpylonmodell Zingo helkomposit,
orord, 1.500:- * Pylon Sport 40-modell, Little Tany
(Barjessons), glasf-kropp. cellplastkarnor, 800:-.
0240-198 90 eff 1800, Bengl,

Stork * Avio Modellers Fieseler Storch, 8 14. Lite pd
kroppen monterat. 1.150:-. 0123-320 53 Berll,

Byron * F/A-18c Hornet, 1:8, halviardig m original-
stall, flakl Byronfan, OS 81VRDF + tuned pipe (ny} +
exira tillbenor, 9.900:-. 0120-108 85. Ronny.

Diverses Surprice 3 elseglare, kompl utmotor, 3.000:-
* Plettenberg, barstios 27 cells FAI m farlreglage,
3.000- + Plettenberg 355-37-5, 1.500:- * Plettenberg
355-40-5, 1.000:- » Ultimate 300 Goldberg for el 20
celler, 1.200.- » Astro 40-molor, 500:- » Graupner
Heim, med OS 61, 4 500:- » Elsegelvinge, spv 1900
mm, 500:-. 016-34 32 41, Per

Elektriskt » Elseglare Astro Challenge. utan kropp,
med ack, motor, reglage, prop, 600:- el bud, i Orebro.
08-31 48 34, Tobbe.

Futaba » FF8 RC-anldggning, 2 mott, 4 servon,
sandar- & mottacke, aluminiumvéaska mm. Allt nytl,
0371-188 75, Lennart

Heli med mera * Robbe Futura m Zenit 2-kropp, fullt
kullagr, i nyskick, 5.500:- * Robbe Futura Trainer,
kullagr med gfk-huv, 5.500:- « Rotorblad Sitar S och
Sitar symmetriska, 500:--700:-/par « Nya gfk-ratar-
blad for Robbe Moskito. 0515-816 64, kvall, Mattias

Motorsamling « 110 motorer av olika slag. Lista
5dnds mot 10 SEK i frimérken, hels! e-mail Lennart
Robertsson, Staggevagen 4, 384 00 Blomstermala.
0499-208 15. e-mail: robban @ box350.swipnet. se.

Helikopter « Rabbe Futura Contesl, mekanik byggd
som trainer med Y8 61 ST-motor & Halari 666
ljuddampare, gangtid 10-15 h, nyskick, 8,500 »
Hirobo Shuttle ZXX, .30-helikopter, fullt kullagrad,
Iamplig som nybérjarmaskin, ny | kartong, 3.500:- »
0565-68 8073 el 0565-71 16 02 bostad.

Byggsats » Fieseler Storch, Avio Modeller, paborjad,
1.150:-. 0128-320 53, Bertil. -
Radio * Futaba Skysport 6A + ack + tva servon, som
ny, 1.100:- + SIG Fun Fly Ultimate + Topaz 46 + tank
+ hjul, 1.700:-, 0910-36567 ell 17, Kristjan.

Diverse » Super Cub, 1:4, trafard kropp, landst,
sporrhjul 1.200;- » Kavan Alouette 2, 1976, 300:- +
Webra Speed 611 racing | kart, 1.000;-+ YAK 18. spv
175 ¢m » YAK 8, spv 165 cm. 0292-100 23, Vaile

Radioprylar * JR PCM 10 Heliradio, v servon,
3.500:- » Graupner PCM-matt MC-18, 450:- » 070-
789 B2 74 dag, 040-13 98 57 kval,

Sopwith Pup » Skala 1:4. fint bygad med mator-
kapa, sidoplatar, magasin till kulspruta i alu. Kladseln
sydd enligt ariginalet. Vibrationsdadmpande motor-
fasle, wire-riggning m vaniskruvar, wirestyrning,
skalahjulmm. 0371-188 75, 0708-36 06 74, Lennart

Helikopter » Hirobo Condor + OS 61 FSR, landst,
stabbe, fena i kolfiber, glasfiberblad, snabbpris
2.900:- » Helikoplerradio Sanwa Module 7H inkl
servon, 1.090:-. 08-520 381 40. Lennarnt
Radio * Fulaba FC-18, aldrig anvand, 3 servon
53001, mott FP-R118F, g] ackar, laddare, 3.000:-.
011-39 29 34 eft 17, Bjin,

Futaba+ FF8 komplett m aluvaska & tilbehar, nytt
och oanvant. 0371-18875, 0708-36 06 74, Lennarl

Diverse » Heim Megastar m fin glasfiber-kropp,
Futaba-gyro. serven, Graupner mc-20 radio, mas-
sor av reservdelar « Piper J3 Cub, spv 2800 mm,
Tartan 22 cmv’, servon, snygg skalakarra  Tiger
Moth, spv 1250 mm, Magnum 2,5 em’, servon,
flyger fint. 031-54 94 92 e/ 070-774 18 11, Anders.

Byggsats » SCEN Ford Flivver, spv 1365 mm m
Williams skalahjul, 900:- » PICA Waco YMF-3,
skala 1.6, vingar trafard, kompi 1.600:-* QS FS-70
Surpass, ] startad, 2.300.-» Acrostar, férd funskala,
spv 1450 mm, 700:- * Div servon & mott fran 50:-
fst s Ackvakt 6V, ny, 75:-. 021-208 09, Ulf-Géran

Ritning « F8F Bearcat, Nick Ziroli, med mtorkapa
i glasfiber, kabinhuv, Skala 1:4,8, spv 2180 mm,
500:-. 08-550 800 32. Mats.

Flygplan * Nybdrjarplan m OS40FP & 4 HiTec-
servon, spv 140 cm » Barnstormer m 0525 & 3
servon, spv 130 ¢m, 011-10 30 36, Thomas.

GRATISANNONSER for SMFF-ansiutna

— ange alltid Ditt medlemsnummer i

manus. Satt ut priser — det underlattar
ior savél kopare som sdljare!

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

Stédning + Elseglare Robbe Calibra med HP 270-
motor, Sommerauer switch, 8-cells Sanyo 1400-
ack + ett litet HiTec HS-80 miniservo, 1.990:- «
Kyoshos Autokite Il med TT 15-motor och HiTec
Focus BFM, kampl, bra skick, 1.790:- » Precedent
HiBoy trainer, ej servon el radio, utan mator, 400:-
+ ASW 17 storseglare, plastkropp, frigolitvingar,
sid+hdjd, e] skev, spv cirka 3200 mm. 2 standard-
servon ingar, 1.299:- « Futaba G501 piezo-gyro
med ett $3203-servo, bra skick, gangtid 7-8 timmar,
2.200:- (1,500:- utan servot) » Rossi 90 fiaktmotor
med pipa & Gleichhaut Midi-flakt, 1.490:- « Faltbox
med panel, startmolor, bransledunk, pump, 12V
blybatteri, 700:- + Robbe PowerPeak Tx/Rx
snabbladdare for sandar- & mottagarackar, kopplas
fill 12V batteri, med digital matning av iladdad
kapacitet, 500:- » MRI Power Panel, 200:- « Start-
motor, kraftig, bra skick, 200:-, 016-12 55 38 eller
0708-12 12 18, Robban.

TT « Thunder Tiger 4T F-918, ny, €] kérd, 1.800:-
031-69 08 66, Palle.

Motor * Super Tigre 20-35 cc, gérna m dampare,
aven motor i 80-140 cc-klassen. 0371-188 75.

X-Cell » .60 rotorhuv * glasfblad till .60-hell — ¢
LM-blades. 040-414151,0707-8147 13 Johannes.

Radio * RC-anlaggning JR PCM 10 eller Futaba
9Z - eventuelll endast sandaren. 0371-188 75.

Sanwa * mottag 35 mHz, ev byte. 0202-109 23,

Motor + Beg. 2-takt, 20-30 cc (glodstift), exvis
Super Tigre el dyl. 090-13 27 38. Hans.

Fyrtaktare * Tankbara Laser 70, OS 70, OS 52,
Thunder Tiger 54 i gott skick! 0531-122 50 &l 070-
659 85 18, Lasse.

Kristaller » 27 MHz, svarivit, vit, svart, 035-21 31
41 el 035-404 45 kvall. Sture.

Huv * Cambrias FW190, spv 1 meler el motsv.
046-73 07 76 elt ki 2100, Carl Gustaf,

HOBBYTRA
Tel 0652-241 46
Fax 0652-242 00

"Rvktet om min déd dr bervdligt dverdri-
vet", Sh skrev Mark Twain en ging itiden.
Gdoran Lundqvist pa Hobby-Trii har all an-
ledning att pastd samma sak. Ett rvkte i
Stockholmstrakten har gjort gillande att
Hobby-TriiGnarp hade lagt balsasigen pa
hyllan—ettrykte somdesshiittre varosant.
E-post:info@glhobbytra.se = Hobby-Trii: http://www.glhobbytra. se/

VAD HAR U FOR PLANER [ . JAG HAR LAGT UT
DEN HAR VECKAN, HELA MITT SOMMAR-
JEREMY? PROGRAM DAR
KOLLA MIN
HEMSIPA..

KE&/Distr, Bull

*Q_ Stort sortiment
drakar & tillbehar!
KOPER * BYTER * SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

| till motorer,
ljudddmpare,

POSTORDER

Vara 6ppettider:
Vardag 12-18, [6rdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1+ 237 91 BJARRED
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viaxellador mm?

Ar du trétt pa slitna eller runddragna spar- och stjarnskruv

Byttillinsex!

Insex finns i de allra flesta dimensioner, dven udda tummatt. Hos oss kan du képa
‘ enstaka skruv eller hela férpackningar. Har du behov av segerséakringar, lasbrickor till
|

Hejoch hd!

Den hdr Sliz-
varianten pd
samma sida som
Hagbard klippt ur
SvD berdittar

det mesta om
generations-
véxlingaroch
internetkiret!

00O

hjul 0.dyl, insexnyckelset. Vart motto ar att skaffa det sominte finns i den vanliga handeln.

Loédialuminium enkelt med gasol vid Idg temperatur. |
Aluminiumlod séljes pa kapade lingder.

Viférmedlar tillverkning av reservdelarit.ex. titan till helikopter, motorer etc.

Séljes genom Christer Olsson Ring/faxa for merinfolTel 0570-521 51 « Fax 0570-523 (j9 ‘

51
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r Byggsatser

Benamning

SKYWARD KIT 40 TRABYGGSATS
SOPWITH POP

POISON

ZERO 1/2A

BF109E 1/2A

CLIPPED WING CURB 1/4 SCALE
PIPERCUB 40 SPV 1675MM GRAUPNE
P-38 LIGHTING MARUTAKA

TOM KITTY 40 CELLPLASTVINGE
AERONCA SEDAN 1/5 SKALA

ACE 4-20 123CM 20M

TOP FLITE SIERRA 40 TRAINER
TOP FLITE ELDER BIPLANE

ASTIR MOTORSEGEL SPV 2M
BONANZA SIG 80CC SPORTPLAN
FBF BEARCAT

WILDCAT F-28

F-80 SHOOTING STAR GLAS SPV 64
DAUNTLESS GLASFIB SPV 207CM
JUNKERS 87 STUKA GLASF CA 2M
AT-6 GLASFIBERBYGGSATS SPV 2.1
AT-8 GLASFIBER GREAT PLANES
AEROTECH ZERO

SPITFIRE PICA 1/5 SCALE
TELEMASTER OLYMPIC SPV 180CM
ULTRA SPORT 40 GREAT PLANES
AEROTECH P-47 THUNDERB SPV 50"
MIDWEAST AT-6 SPV 83"

B-25 MITCHELL SPV 175CM
PRECIDENT T180 TRAINER

MK ZERQ FIGHTER 130CM

TOP FLITE P-51B MUSTANG 60
TOP FLITE P-40E WARHAWK 60
TOP FLITE P-470 THUNDERBULT 60
FLYING TIGER 45 TRAFARDIG

TF P-51B MUSTANG 60

STINGRAY 40

THUNDERBUG 40

BIG TAUBE

STICK 40 PLUS

SMOOTHIE KIT

JU 52 EL MOTORPLAN

BOLKOW JUNIOT MFI-8
GOLDBERG SUPER CHIPMUNK
GOLDBERG ULTIMATE
GOLDBERG STAUDACHER 300
GOLDBERG EXTRA 300
GOLDBERG PIPER CUB
THUNDERBOLT P-47 1112 SCALE
EXTRA 300L 1/5 SCALE

GREAT PLANES GIANT AEROMASTER
MIDWEST SUPER HOTS 40
MIDWEST AT-8 LARGE SCALE
MIDWEST EXTRA 300S

MIDWEST STAR DUSTER 40
MIDWEST SUPER STINKER
MIDWEST CAP 232

SONIC 500 CHINA CLIPPER
DRAGON LADY 40

JUNO DUBBELDACKARE TRAF
ULTIMATE 120-160

PONTCNER GFK 800 MM
PONTONER 1000MM

PONTONER 700MM

P-510 MUSTANG 1/5 SCALE PICA
P.51D MUSTANG PICA 1/6

T.2BB 1/6 PICA

P-51D MUSTANG PICA 1/5

EAGLE 40S TRABYGGSATS
EAGLE 15T TRABYGGSATS

ARF Byggsatser
Bendmning

PIPER J-3 CUB ARF SPV 1820MM
EXTRA 300 ROD ARF SPV 1320MM
SPACE WALKER ARF SPY 1584MM
FAIRCHILD PT19 ARF SPV 1568
CAP 232 ARF SPV 1400

CATALINA PBY BLA

AURUM SP 30 M STALL ARF
CESSNA SEMI-SCALE SPV 1,6M ARF
CHAMPION 30 L ARF

THERMAL HAWK R/C SAILPL
TRAINER 400 GRAUPNER ARF 40
EXTRA 300S ARF SPV 1480MM
TIGER STICK 40S ARF

CHAMPION 455 ARF

EAGLE 30H ARF

SUPER DECATHLON 40 ARF
CHAMPION 45L ARF

TIGER SPORT LAG MED MOTOR 4S5
FUN FLY G200

CLASSIC 40

AIRCORE 40T NYBORJARE

Prisink
625.00
1895.00
550.00
575.00
575.00
1885.00
1850.00
1905.00
694.00
1985.00

1685:-
1695:-

1695:-

895
1806
2495:-
2885:-
2905:-

26965:-

8
8

2095:-
2095:-

2196~

_..
~ @
N
g
80

=3

3695:-

Prisink

1850.00
1890.00
2090.00
1880.00
1880.00

3380.00
1280.00
1385,00
504.00
1280.00
1880.00
1385.00
1675.00
1185.00
1885.00
1585.00
2485.00
1185.00
1335.00 995:-
1265.00 996:-

Styrbara drakar

Benamning Prisink
PIRO-PIRO FOIL DRAKE 1.7X0.6M 695.00
GIPSY DARTMODELL M LINOR 189.00
DELTA HAWK "DO IT" INKL LINOR 495.00
DELTA HAWK RAINBOW INKL LINOR 565.00
DELTA HAWK 2-FARG INKL LINOR 485.00
DELTA FLIZZ INKL 45KG LINOR 388.00
VENTO INKL 45KG LINOR 635.00
BILLY KID INKL 45KG LINOR 249.00
CHICO INKL 45KG LINOR 385.00
CITY-SESSION INKL LINOR VIDEO 795.00
OBSESSION INKL 45KG LINOR 985.00
JAM SESSION INKL 45KG LINOR 1085.00
JAM SESSION UL MED LINOR 1595.00
JAM SESSION VENTED M 45KG LINA 1185.00
JAM SESSION VENTEX INKL LINOR 1095.00
PRO JAM SESSION MED LINOR 1685.00
OVATION INKL 45KG LINCR 795.00
HOT PEPPER OUTDOOR INKL LINOR 315.00
BABY TANA INKL 5KG LINOR 445.00
MAESTRALE INKL 45KG LINCR 1125.00
TRAMONTANA 2000 MED LINOR 1585.00
TRAMONTANA 2000 HIGH PERFORMAN 1895.00
MY OWN INKL 70KG LINOR 1395.00
ELEKTRA INKL 45KG LINOR 1185.00
SILENT DART 8MM INKL 70KG LINA 1585.00
GEENIE INOMHUSDRAKE INKL LINOR 1285.00
PASSION MED LINOR 1895.00
SYMPHONY FOILDRAKE TOKG LINOR 985.00
TWIN FLADDERMUS EJ LINOR 895.00
FLEXIFOIL SUPER 300CM M LINOR 1985.00
| FLEXIFOIL HOTSHOT 120CM LINOR 585.00
| FLEXIFOIL STACKER 180CM LINOR 895.00
FLEXIFOIL STAC RAIN 180CM LINO 1085.00
FLEXIFOIL PRO-TEAM 240CM LINOR 1295.00

Nar det blaser for mycket och du inte kan modelfflyge
ha din drake tilthands. Vi har drakar for aifa vindar dven
inomhus. Skérmsegla pa skidor skidsko rollerblades m.m

Laddare med mera
Benamning Prisink
PEAKLADDARE 220V 4-7CELLER 445.00
ACKKONTAKT 7.2V 1 PAR 10.00
HITEC LADDARE RX/TX 165.00
CHARGE-A-MATIC STD 345.00
LADDARE 7.2V ACC 12/220VOLT 285.00
FUTABA LADDARE RX/TX 265.00
| GRAUPNER LADDARE RXITX 198.00
| MULTILADER 6E 1.2-12V 0.5-5AH 369.00
AUTOMATICLADER 12PB 12VOLT 275.00
TURBOMAT 7 PLUS LADDARE 12/220 925.00
URLADDARE 6 CELLER 98,00
MINIURLADDARE 4 CELLER 98.00
MINIURLADDARE 8 CELLER 98.00
PEAKLADDARE 12V BCELLER URLADD 745.00
Kolfiberror
enamnin Prsink
STANDOFF PINNAR 2MM 1M 13.00
STANDOFF PINNAR 3MM 1M 13.00
GLASFIBER 2MM 2M 6,00
GLASFIBER 4MM 2M 13.00
GLASFIBER 5MM 2M 15.00
KOLFIBERSTAV 2ZMMX10M 17.00
KOLFIBERSTAV 3MMX1.0M 19.00
KOLFIBERSTAV 4MMX10M 25.00
KOLFIBERSTAV SMMX10M 35.00
RAMIN 7TMM 2M 11.00
RAMIN 8MM 2M 12.00
BEMAN KOLFIBER 6.35MM/1.25M 58.00
KOLFIBER KCMPAT 5X3/100CM 27.00
KOLFIBER KOMPAT 6X4/100CM 31.00
KOLFIBER KOMPAT 6X4/125CM 40.00
KOLFIBER KOMPAT 6X4/165CM 51.00
KOLFIBER KOMPAT 8X6/100CM 54.00
KOLFIBER KOMPAT 8X8/125CM 69.00
KOLFIBER KOMPAT 8X6/165CM 90.00
KOLFIBER KOMPAT 9X7/100CM 65.00
KOLFIBER KOMPAT 10/8 100CM 75.00
KOLFIBER KOMPAT 10/8 165CM 111.00

Nytt
Nytt
Nytt

Servon

Benamning

HITEC MICRO 60 1.1KG

HITEC MICRO 60 4-PACK

HITEC LANDSTALLSERVO 75BB 6.6
HITEC MICROSERVO B0 2.2KG
HITEC MICROSERVO 80 4-PACK
HITEC MICROSERVO 85BB 2.7KG
HITEC MICROSERVO 85BRB 4.PACK
HITEC MINISERVO 101 1.7KG
HITEC MINISERVO 101 4-PACK
HITEC MINI 205 BB

HITEC 225 MINI 3.9KG 0.14S

HITEC 225 MINI 3.9KG 4-PACK
HITEC 300 3KG

HITEC 300 3KG 4-PACK

HITEC 422 3.1KG

HITEC 422 3,1KG 4-PACK

HITEC 425 KULL 3.1KG

HITEC 425 KULL 3.1KG 4-PACK
HITEC 525 HIGH SPEED 3.3KG
HITEC 525 3.3KG 4-PACK

HITEC 545 HIGH TORQUE 4.4KG
HITEC 545 4.4KG 4-PACK

HITEC SEGELVISCHSERVO 11.5KG
HITEC 805 MEGA 16KG

HITEC MICROSERVO HS B1 MG 2.6K
HITEC MICROSERVO HS 81 4-PACK
FUTABA 148 STD 3.0KG

FUTABA 148 STD 3.0KG 4-PACK
FUTABA 3001 KULL 3KG 0.22
FUTABA 3003 3KG

FUTABA SERVO 9.5KG 0.198
FUTABA SERVO 7KG 0.225
FUTABA SERVO 9402 0.09S 8KG
GRAUPNER SEGELWISCH 6 VOLT
GRAUPNER LANDSTALLSERVO 7KG
GRAUPNER MINISERVO 3041 2.6KG
GRAUPNER 5008 4.1KG KULL
GRAUPNER 5008 4.1KG 4-PACK
MICRO SERVO C2041 GRAUPNER

V.

(4

//r/zfa/‘/ga éad%/

325.00
10085.00
485.00
255.00
855.00
285.00
985.00
220.00
735.00
275-
285.00

135.00
42500

525.00
180.00
855.00

1155.00

utgar
utgdr

utgar
utgar
utgar

Nyt
Nyt

Inriktningen ar densamma, men med

ett bredare tillbehorssortiment.

Har finner Du som kund bade nytt

och begagnat.

Vi koper fran de ledande foretagen
bade inom Sverige och utomlands

for att halla konkurrenskraftiga

priser. Var butik pa Internet kommer
ocksa att utokas under 1999.
Dar kommer Du att finna de béasta

priserna.

Fladie Kyrkvag 1, 237 91 Bjarred
Tel 046-2471 14+ Fax 046-2471 36
www.skanehobby.se
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| Nya JR XP-642 super PPM och PCM computer
erbjuder fina valméjligheter mellan aerobatic och helikopter.

Ko,o direkt fran 0ss elfer
0S vara gtar rforséljaral

: Den nya NET-E126U-séndaren + nya R-600-PPM "slim line" 3.200:-!
| ABC&W-mottagaren ger den omdémesgille modeliflygaren

| ett bra system till ett vettigt ingangspris.

I Négra allmédnna egenskaper ...

* Ergometriskt utformad sandare for precis fingertopps-
kontroll pa alla kanaler.
Justerbara, dammtata "open gimbal"-spakar.
Elektriska trimmar med positiv centrering
Vinklat barhandtag & ¢ anslutning fér nackrem.
Larm fér urladdad sandar-ackumulator.
Snabbt installbar for Mode 1 eller Mode 2.
Sex kanaler med minne for fyramodeller oavsett typ.
Programmering via display visar exakt utslagens storlek.
Servoreversering pa alla kanaler med justerbar servo-
rorelse 0-125% férenklar installation.

I
|
I
i
|
i
|
|
|
I + Larar/elev-funktion.
I
I
|
|
|
!
I
|
I

« @ ®» @ ® 8 ® @

Exponentialutslag skev- och héjdroder.

Nagra specialiteter for aerobatic-flygaren och ..

* Mixning: skev/sidroder (snyggare svangar), holdroderfflaps
(aerobatics), flapperons (skev blir flaps), skevroderdifferen-
tiering, flaps/hojdroder (inga trimningsproblem), for V-stjért.

For hehkopterﬂygaren
* Automatisk mixning Trottel/pltch/stjartrotor vid autorotation,

* Tva troftelkurvor fér hovring och aerobatics. Mod ll B El ktr k AB
¢ Tre pitchkurvor, tre trottelkurv- & pitchkurvpunkter. e er e om

* ATS varvialsmixning for vridmomentkompensation.
* ATS rotor-rotationsriktningsvéljare.

Box 184, 5-332 24 Gislaved #tel 0371-107 09 « fax 0371-107 45

ackar & laddare

-—--_-_—----‘

Pris med 4 servon,

------_--—-----—---_—_-—-_-_—-_—-----——_J

ACE MODELER GREAT PLANES

Bingo 40-46 1100:- Sportster 20 700:-
AIR FUN Sportster 40 1100:-
Extra300S, ARC1350:-| patriot 40 900:-

AVIOMODELLER PT-40 ARF 1250:-
Radar 40RTF 900~ gportst 40 ARF 1985:-

FLITECRAFT HOBBICO

Arrow RTF 950:- SuperStar RTC 940:-
Shadow RTF  1200:- ROBBE

Solo 35/40 RTF 1100:- Charter 25 980:-
GOLDBERG SKYWARD

Tiger2, 40 900:- Skyward 25 ARF 925:-

Sukhoi SU-26  2100:-| Cypid 25 ARF ~ 795:-

Den KOMPLETTA
hobbybutiken for
RADIOSTYRT!

| HOBBY
Umea SI16jd och Hobby

Grubbevagen 63, 903 61 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax. 090-14 49 27

LAGERRENSNING

e-post: info@slojdhobby.ac.se J

\
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PRISBOMB PA
HELIKOPTER!

NEXUS LEGATO

inkl 0S52 fyrtaktare och Hatori-dimpare
(Gar bra att anviinda till modellflygplan)
Ord pris 7.690:-

NU 299 s

Ps! Vi har fler Nexsus helikoptrar till bra priser!

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14
$ T -BE - N:B E:R G S

R HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea ¢ Tel 090-14 18 70
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Faltlistan!

i trycker i princip hela féltlistan
v vartannat ar i Modellflygnytt.

Nista fullstindiga upplaga kom-
mer alltsa ar 2000. Ni, som dker med filt-
listan som guide har siikert kvarden frani
fjol och hirkommer kompletteringaroch
ersiittningur. Nya [iilt, indrade kontakt-
personer. Hiillaihop kompletteringen med
den gamlalistan eller siattihop dem péd an-
nat stt.

SMFF:s expedition har exemplar av
Filtlistan -98 om du skulle ha slarvat bort
den. Biistaoch senaste versionen finns all-
tid pdmin websidahttp://www.algonel.se/
~gardstadeller viaSMFF:s websidahttp:/
www.modellflygforbund.se

Flyg mycket! Bestk varandra! Glad
sommar!

Jamtland

* SVENSTAVIK. Bergs RCK nya flyg-
filtflyttade klubbentilli augusti 1997, be-
liget 600 meter in pa Svenstaviks stora
flyetilt. Hirfinns dven mojlighetatt stilla
husvagn eller tilt om du som besdkare
kommerhit. Det finns dvenenklubbstuga
piplats. RC flygfiiltet éir 000 meter langt
och hiir kan du koka kaffe, grilla korv, el-
ler endast sitta och njuta av se nér andra
medlemmarsom {lygerruntomkring med
sinamodeller. Man firinte kérabil pa fil-
tet.det kankomma fullskalaplan. Detfinns
en speciell viig till vir stuga brevid filtet.
Detfinns flera"mekbord” dirdu kanstarta
och meka innan du taxar ut pé filtet. Du
kane-mailaskucku@telia.comellerringa
till Jan-Ake Larsson 0687-105 57.

Skane

= KLIPPAN. RC-filtet finns vid Sim-
melsberga gird, 3 km viister om Kagerdd
inte langt frin Helsingborg. RFK Gripen.
Goran Jonsson 0435-911 12, Christer
Ljunggren 0418-809 80.

« RIPA. Filt vid motocrossbanan pi vii-
genmellan Horna gérd och Ripa, séderom
Kristianstad. RipaMFK. Mats Erlandsson
044-350202 och 070-535 02 02, Bengt-
Goran Lindborg 044-24 85 37,

* SKANOR. Skanor-Falsterbo MSK.
Bertil Nilsson 040-474070, Kjell Cardell
040-47 52 80.

Smaland

¢ ANDERSTORP. Anderstorps MK har
ibland tillgang till s6drabaninden (04) av
densk Flygrakan pd Anderstorp Raceway
—alltid efter Sverenskommelse med An-
derstorps Racingklubb. Ring ordf Rolf
Stigbrant f6re giistly gning diir. Klubbens
ordinarie Filtheter "Tanglanda” vid Ting-
hultintill RV 27, 3 km &ster om Anders-
torp, S vigen, 200 m Oster om en avtags-
viig miirkt Reftele. Rolf Stigbrant 0371 -

511405.070-31194 79, Arne Jacobhsson
(0370-918 66.

Stockholmsomradet

* HAGBYFALTET. Ak Frestaviigen
mellan Upplands Viisby och Tiby kyrkby.
Ungefir 3 km fran Tiby kyrkby viigskiil
med viigvisare "Hagby Gérd". Ak ca 200
mochsviing tillhéger vid Hagby ladugéird
pa smal grusvig. I'6lj denna 200 m till en
last viigbom. RC-fiiltet ligger ute pé ett
akerfilt. Endast géistflygning med medlem
i siillskap. OBS Endast el- och segelllyg.
Djursholms MF. Bo Samuelsson 08-722
04 88, Stelan Engberg 08-75597 23

» LIDINGO. "Langiingen”. Platsenforett
varligtelflygmeeting och [6r viss elflyg-
triining. Ak over Lidingtbron, vilj mitt-
filen. AK rakt [ram mot Gashaga, ta viin-
ster vid rodljus/OK-mack, efter 200 m ak
hoger mot Stockby. Folj Vasaviigen forbi
rodljus, sviing mot Stockby igen, Sviing
viinster mot Stockby vid Lidingo Ridhus
ochefter 500 m sviing viinster mot Lang-
dngens gird vid Alervinningscentral Ef-
ter 500 m ta hdger mot Langidngen och ef-
ter ytterligare 300 m ta hGger pa grusviig.
Foljdennatill dentarslut. Vid Langiingen
finnsett litet viirdshus med mat i alla pris-
klasser. Rune Olsson 08-765 77 36

+ SANDEMAR. Haninge MFK. Klub-
ben har fatt limna filtet vid Alvsta. Klub-
ben har nytt RC-filt vid Sandemar i niira
Dalard. Kor viig 73 [ran Stockholm rikt-
ning Nynishamn, efter Hande/Haninge
Centrum. tag viig 227 mot Dalaré, efter 10
km kommer man till Sandemars Gods.
Sviing viinster vid skylt "Atervinnings-
central" mittemot avtagsvigen till godset
(éiven skylt RC). Ak Lings grusviig 2 km
fran Dalardvigen (Se upp [6r travhiistar,
hall 30 kmh!). Filtet syns frin grusviigen.
Christer Lagerstedt 08-300 283 24,

* TABY KYRKBY. Perstorp. RFK Cu-
mulus harett filt vid Skogberga. 1 kim 6s-
terom Tiby Kyrkby. Gistflygning endast
elterkontaktmed Lars Winberg 08-75897
510ch0708-98 14 34 eller Lars Hamberg
08-510 11064, Klubben harettnytt, ostort
filt vid Perstorp, norrom Vallentuna. Ak
Angarnsvigen Osterut fran Vallentuna
centum, viind t v vid brandstationen mot
Lindholmen. I Lindholmen ta till higer
motjirnvigsstationen, dk Gverjirnvigen,
f6lj smal grusviig forbi Lindholmens slott,
ta till héger efter 800 m mot Perstorp, ik
vidare dver dngar och genom skog 1 km
tills du stéter pd lang fullskala startbana t
v. Alldeles fore denna RC-skylt som pe-
kar in mot en mindre viig vid en vinbirs-
odling. Fortsiittin genomett skogspartica
I kmtills Du kominer (ram till filtet med
bod och P-plats. Visst fullskalaflyg [tre-

kommer, har foretride. Lars Winberg 08-
7589751, 0708-98 14 34, Torbjérn Ben-
ckert08-51230909 0ch 070-493 0691,

* ARSTAFALTET harupphért 1999,

Sodermanland

« ESKILSTUNA. Eskilstuna FK, RMS
(RadioModellSektionen) hareget RC-filt
"Huglanda" vid Hugelsta. Kontaktman
Lennart Eriksson 016-12 20 70, mobil
010-20009 68.

Viirmland

* DEJE. Fran Karlstad tag viig 62 norrut
till Deje. Ak 6ver Dejefors mot Maln-
backa, viig 733. Ak 5 km paden viigen och
ta av till viinster mot Stora Karlshov och
fortsiitt pa grusvig 400 m. Fiiltet liggerin-
till en skjutbana. Plats fér husvagnar,
klubbstuga, el och Gvernattningsméjlig-
het. Deje MFK, Harald Hansen 0552-108
61, Lars Moberg 0552-415 37.

Viistergotland

+ BORAS. Bords MFK. Kontaktmin:
Christer Sigurdsson 033-150059 Kurt
Magnusson 033-102334,

* GRABO.OGoteborg. Backlanda. Res-
triktionerfinns, kontakta Gribo MFK [ire
flygning. Bo Johansson 0302-44133,
Thorbjérn Tjomsland 0302-44194,

« LIDKOPING. Vid Lidk6pingsallmin-
[Tygfilt finns ocksda modellflyg. Filtet
(Hovby) ligger 5 km S stan. SMFFE:s all-
miinnarcgler géller. Lidkopings MFK, Bo
Nylund0510-25024, Lennart Skéld0510-
292 88.

Viisterbotten

= SKELLEFTEA Skellefted RFKs flyg-
fiilt "Lovlanda" liggeri Stimningsgarden
7 km NV Skellefted centrum. Filtet har
ersatt de bada gamla fiilten i Ersmark och
Myckle. Folj skyltningen till "Lilleputt-
landet", ettmindre "lek-och sagoland" for
de smi. Sviing av E4:an i Skellefted viis-
terut pa viig 95 mot Boliden. Vik efter en
stundav hogermot "Lilleputtlandet”, Ef-
ter | kmsviing viinster vid nistaLilleputt-
landetskylt. Passera Lilleputtlandet och
fortsétt 1 km pa grusviig. Sviing hoger vid
skyltRC-fiilt. Framme! 100m griisfilt, stor
parkering. klubbstuga, toalett mm. Plats
forhusvagn. Tyvirrsaknasel. Merinfopa
hemsida http://www.hobby.se/SMFF/
SkellefteaRFK/srfk.htm Viljo Liukku
0910-56493, Stig Nordstrom 0910-20677

Viistmanland

+ VASTERAS, "Arosiingen”, fiilti Hok-
asen,norromstaden. Viisteris MFK. Kris-
tian Berggren 021-3021 16

Oland

+ MORBYLANGA. SédraOlands MFK
har [Gr néirvarande inget filt. Bosse Nensén
(485-42313.

Ostergitland

* FINSPANG. Filtet i Finsping ir (lyt-
tat. Ak viigen frin Norrképing till Fin-
spang. 200 meter fore forsta rondellen i
Finspang ligger filtet pahogerhand utmed
viigen. Detsyns viil fran viigen. Finspangs
RCK. P.O. Edberg 0122-29409, Torsten
Bengtsson 0122-12469.

Bosse Gardstad
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Nu finns de nya borstlésa motorerna

F5B-10C = HP370/30/A1 =10celler
F5B-FAI = HP370/30/A2 = 27 celler
F5D pylon = HP220/20/A2 = 34.000 rpm
Sportmotor - HP300/30/A2 = 10-16 celler

SIMBA 180cm helti glasfiber lagt pris!!

STARTPAKET

HP290 + reglage + prop + 7cellspaket: 2.190:-!
Se sk:Hnaden med kvahtetsprodukter' !

* SUMMIT Plus F5B/10c-modell ...... heltiglasfiberlagpris
* PLETTENBERGel-motorer............. fran 200 watttill 4 kW
* SCHULZE superladdare ....... héllerdinaaccaritoppskick
* SCHULZE fartreglage ........... installbara foralla motorer
* SANYO celler......... skraddarsydda paket tillmotor/radio
* FOX el-pylonmodell ................ godfor10varvpa80sek.
* SURPRISE F5B-racers ........ccccccoeevvienninnn, VM-vinnare
= KRUSE hogeffektvaxel till storapropellrar
» MOLZSeMNeOn .cmammssmsmvsmzing anvands av varldseliten

Besok var hemsida pa INTERNET.

AirEL Flyghobby

Tel/fax: 0503-136 02 Box118,54422 HJO

NYH

Super Stearman (2. 590:-) ..

ET KYOS

Cessna 182 Skylane (2. 490:-) enueress

HO!
Intropris 2. 178:-

_..Intropris 2 :
...lntronﬂs 0:-

Aurum Minix 20 (2.290:) ..

Inkl 4 servon,
accar och laddare

(P21 7.1 1 [ty

KYOSHO
Kyosho Trainer 40 ...........ooesrammnsnansns 1.190:-
Auto Kite Il......... .1.590

Piper J-3 Cub ARF
Clipped Ving Cub

Space Walker
Extra 300 2.090:-
Cap 232-40 Breithing .......cuuescenrerecs 2.190:-

Aurum SP 30EX ..........corcrermimrasnsnnanes 3.590:-
Hyperfly ...coiensines 990:-) Nu 699:-
Apache Hyperfly .. [1.190:-) Nu 799:-

Manta Hyperfly....
Fairchaild PT 19..

++(1.590:-) Nu 1,099:-

.090:-
-.[1.940: l Nu 1.370:-

Portersfield El

T-33 Shooting Star... «...1.490:-
Catalina PBY Bla . 3.690:-
Cessna ABWABON ....coueimimsesesmsasesasasess 2.190:-

bosairel@algonet.se http://www.algonet.se/~bosairel J
F6rbundsm()'tet inneslutakostnader fornr 3

och nr 6 foregiende ar om
de betalas i januari niista fr.
Det dr da det blir missvis-
ande mot den budget, som
gors uppenligt striktutgiv-

jfejuswi
i men ratt!

E n detalj i den forbundsmétesagenda,
somsiindes ut [ore arcts forbundsmo-
tetharorsakatfrageteckenhiirochdir. Vad
Jjag vet, sd bad ocksa nagon pi sjiilva mo-
tet om ett fortydligande. Det géiller resul-
latrapporten, déir man kan utlsa att resul-
tatet for Modellflygnytt var 325.270:- éver
budget. en dvertrassering. som [att gon-
bryn att hojas. Rétt sa!

Nu dr det inte sa allvarligt. SMFF bok-
forenligtden sé kallade kontantmetoden,
en bra metod, som ger god kontroll dver
intiikterochkostnader. Man bokfor vid tid-
punkten, di en betalning verkligen sker,
intedaden lakturerades. Kontantmetoden
tardock inte hiinsyn till nummerrelaterade
utgivningsdr, det vill sdgaett arsutgivning
frannr | till nr 6 samma ar.

6. Sd har hiint i den senaste
resultatredovisningen.
Budget varpa-571.000:-
och utfallet - 896.270:-, en
differens pa 325.270:-,
Verkliga tryckkostnaden
fornr 1-6/98 var 359.000:-,
¢j upptagna 389.008:- —
det dr bara att L iggaihopde
6 fakturorna tor 1-6/98. si
far man 359.000:-,
Piasamma siitt visar kon-
tona Bilder, scittning mm
(12.500:-) och Distribution
(42.322;:-) fel.
Slutligen var varken den
upptagna avskrivaingen
(94.187:-) eller momsen

Resultatet for ett irs utgivning —en-  (145.478:-)upptagnaibud-
ligt kontantmetoden — kan komma att  gelen. )

P , Detta utgdr tillsammans
Budget 1998 571.000:- 324.557:-. vilket dd — en-
Utfall 1998 896.270:- Hoppsap! ligt direktmetoden — ger

Overtrasserat 325.270:- Icke bra! vid handen att Modellflyg-
L nytts budget for 1998 iver-
Tryckkostnad 30.000:- Awvikande YL &e Ve
Avskrivning 94.187:- Ej budgeterat trasserades med 713:-, me-
Moms 145.478:- Ejbudgeterat dan kontantmetoden talar
Bilder, sattnmm 12.500:- Awvikande om en dvertrassering med
Distribution 42.322:- Awvikande 325.270:-.

Summa 324.557:- R o ful B enariaint]
Avvikelse frén budget 713 Bitre! Riitt. men fel. Fel, men ritt!

\ Den Gamble
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ningsperiod fran nr I till nr

Super Sportster 60 ..
SEGELPLAN

Piper Cub Mllflary
Esprit ..........

Laser Arrow.....

CARL GOLDBERG
Anniversary Cub.......ccumsiesereasassnss 1.540:-

498:-

Bi Fly 25...... 756:-
Hi Boy 867:-
Hi Boy Turbo 876:-
Lo Boy 894:-
HELIKOPTRAR

Nexus 46 D/0S 46

(Begr antal) ................... Specialpris 4.299:-
Concept 60 SR II............. Specialpris 6.900:-
ROBBE

FO 141 Gnat ..........ocovmvarmees [750:-) Nu 375:-

NI AiR ALLTID
VALKOMNA ATT
RINGA FOR MER
INFORMATION!

RADIO F

LASH 5

,1.695:-

MOTORER TOPAZ
Topaz 12 ABC.....
Topaz 15 ABC.

Topaz 28 ABC.

Topaz 40 ABC.

Topaz 46 ABC.

Topaz 61 ABC.....

MOTORER MVVS

KYOSHO CAP 232-20

Spannvidd 106 cm (1.840:-)

nu 1.290:

MOTORER 0S

0S 10 FP 598:-
0S 15 FP 695:-
0§ 32 85X 1.465:-
05 LA 46 940:-

08 25 FX ...convecnrmmmmmmnsssmssmasasssssssess 1.130:-
05 46 FX.. :

05 60 FP {1 430:-) ..
0S 32 SX-H..

THUNDER TIGEH

] i L ——— 625:-
GP 25 659:
GP 42

RADIO

Graupner/Jr MC-14 1 ser, TX-ack......2.295:-
Graupner/Ir MC-16/20 1 ser, TX-ack.3.295:-
Futaba Skysport 4 3 servon. -

Futaba FF6 3 servon, 955:;
Focus 4 AM 2 Servon ..........cuiereeee 1.240:-

NHP BLAD ¢ CSM GYRO
NHP/CSM FLYGSIMULATOR

RING FOR INFO!

Allt i annonsen finns pé lager!

Reservation fir slutforsiljning.

Vi skickar girna pa postorder.
Vilkommen att ringa!

Vard 10-18. Lunch 13-14. Lord 10-14
gusEE N Bk R OGR

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea » 090-14 18 70
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* Liadbryggafor BEC

& Lidbryggafiir BEC

Kretskortets
storlek dr 53 x 24

mm. Reglagets
tvédrsnitt passar
inom en 600-
motors tvdrsnitt.
Reglagen kan ga
saldagtsom 2
HT.UI'UI"I'H-"'I-‘/
sekund.

Minus 5 Volt

Signal

hembyggt

it fartreglage

drjagborjade med elllyg lann jag

att det mesta kunde kopas [6r

pengar, myckel pengar. Nyliken
pé vad ettkopt [artreglage kunde prestera
tvingades jag konstlateraatt det sillan gick
att fi reda pa vilka specifikationer regla-
gen var byggda efter.

Nuharjagpulathemmadifleradrochtill-
verkarndgrareglage somjag provatimina
modeller, med olika l6sningar pi bide
stromforsorjning och styrning av effekt-
transistorerna. Till slut blev jag nijd!

Det blev inte gratis, materialet kostar
cirka300kronor mendetirdndd avsevirt
ligre kostnad én [Or ett som Kops i butik.
Tillfredsstillelsen att ha gjort ndgot sjilv
drdndé den storsta behdllningen!

Ett plus i den hir hanteringen ér att den
dyraste komponenten, effekttransistore-
rna, blir bara bittre och billigare med ti-
den! Forbaraett par dr sedan kostade pry-
larna S00kronor! Reglagethartidigare be-
skrivits i AoH men sedan dess har jag in-
fort nagra forbittringar och forenklingar.
Sé hiir ser kretsen ut i korthet:
¢ Deniir hdgfrekvent, arbetar med

2850 Hz
+ Den drutrustad med toppmoderna

MOSFET-transistorer som ger ett

minimalt spanningsfall; 0,02 volt vid

10 A.

* Denir forsedd med BEC (som kan
kopplas bort)

* Den har inte ndgon Power Up Reset.

* Den har inte nagot termiskt
overlastskydd,

= Den harinte nagot underspidnnings-
skydd.

Detre sistnamndafaciliteternahade jag

56

tinktattsasmaningomkonstruerainireg-
laget, menjag fannattskyddeninte behov-
des. Jag satsar istillet pa enkel uppbygg-
nadochlogiskthandhavande. Regulatorn
somiravsedd (orsport-och konstlygning
beskrivs i det foljande:

Man kan siiga att kretsen bestar av ett
antal olika block, dessa block dterfinns i
olikaelektronikkonstruktioneriallaupp-
tinkliga tilliimpningar och dr "allmiin
egendom’ som fritt kan anviindas.

Kretsen dr uppdelad i en svagstroms-
och en starkstromsdel. Den férstndmnda
tar emot signalen fran radion via opto-
kopplaren IC1, vars uppgift iir att isolera
radiosignalen fran reglaget for att minska
risken for radiostorningar,

Dennasignal bestarav pulsersomkom-
mer med 20 millisekunders intervall och
vars lingd varierar mellan 1 och 2 milli-
sekunder beroende pd sindarens spak-
utslag och med en spéinning av strax un-
der 5 volt. Signalen [ran mollagaren pas-
serar R1 som séinkerspédnningen tillen [6r
lysdioden i optokopplaren 1C1 lamplig
niva. Transistordelenioptokopplaren om-
vandlar ljuset fran lysdioden till en strém
som tas ut pa ben 4.

BasenitransistornirviaR2 koppladtill
Batteri -, detta for att sikerstiilla att tran-
sistorn inte leder niir signalen fran motta-
garen garner Lill noll.

Signalen pa ben 4 integreras i R3-R4-
C1 till en likspdnning vars niva varierar
mellan 1-1,5 volt med siindarens spakut-
slagochsommatasiniben 3 paoperations-
forstirkaren IC2/A. 1 den andra ope-
rationsforstirkaren, 1C2/B som ir kopp-
ladsomoscillator, genereras en siagtands-

formad spinning med frekvensen 2850 Hz
(pagrundav de frekvensstyrande kompo-
nenternas tillverkningstoleranser kan
frekvensen bli vad som helst mellan 2300
och 3500 Hz) och denna matas ini IC2/A
ben 2. Hiir jam{ors viixelspinningen med
likspénningen pa ben 3 och resultatet blir
enfyrkantvig piben 1.1C2/A fungerarhir
som komparatoreller "jaimforare™.

Fyrkantvigen har ocksien frekvens av
2850 Hzochdess pulskvot berorpa vilket
spukliige sindaren intar. (Pulskvoten ir
forhallandet mellan hur lang tid signalen
ir"hog" respektive "lag").

Med trimpotentiometern RS stillerman
indetspaklige di motornskaborjagd, och
med R8 stills maxfartliget in. Arbets-
frekvensen styrs av R11-C3, hogre viir-
den padessasinker frekvensen och tviirt-
om. Uppkopplingen av 1C2 och kompo-
nenterna runt den har publicerats i den
tyskatidskriften Modell nr. 9/83 och prin-
cipen har anvints av flera konstruktorer.
Principen for huren operationsorstirkare
anvinds som oscillator har ocksé beskri-
vits i ELFA-katalogen.

[starkstromsdelentas fyrkantvagen frin
IC2 om hand av MOSFETdrivaren IC3.
Dennadrivare har formaga att skickainen
strompuls i effektiransistorerna s att
dessasnabbtslarom till ledande tillstand.
Dessaharen kapacitans paingingen som
uppgéartillung. 2nF, vilketinte latermye-
ket meneftersomuppladdningen skall ske
pi nigra mikrosekunder kan toppvirdet i
stromstdten uppga till tiotalet milliam-
pere. Nir transistorerna sedan ska slas
ifrin ska samma elektricitetsmiingd lad-
dasurigen ochdet sker ocksa genom IC3.
Det dr viktigt att MOSFETtransistorer
snabbt kommer 6ver i fullt ledande till-
stand da de annars arbetar med onodigt
hogt inre motstand, detsamma giiller vid
franslag. Idettareglage skiftar transistore-
rna lidge pacirka 2 mikrosekunder.

Med si kort omslagstid viirms transis-
torerna inte 1 onddan vid delgas . och det
finnsingetbehov av variabel frekvens for
att kompensera for svaga drivkretsar.

Om gatemotstinden R 14-R 18 minskas
siminskas ocksiomslagstiden ytterligare,
det har dock varnats fran olika hall att
radiofrekventa signaler kan uppsta om
omslagstiden gors kortare én en mikrose-
kund.. Det valda viirdet 56 ohm pa R14-
R1&drenligt min mening en bra kompro-
miss. Om man misstinker att reglaget or-
sakar radiostdrningar kan motstanden
dkastill 100-1500hm. Motstandens viirde
kan alltsd varieras en hel del, dock kan de
inte tas bort helt eftersom det kan i virsta
fall leda till att transistorerna blir okon-
trollerbara. R16-C6 leder bort spinning-
stopparsomuppstirndrtransistorernabry-
terstrommen. Overspanningsskyddet D1
lederborteventuellaspinningstopparsom
R16-Cointe klarar av.

Effekttransistorerna som ér parallell-
kopplade éirav typ IRL.2203N som haren
max. arbetsspinning av 30 volt, ett inre
motstand av 7 milliohm ochérstyrbarmed
en spiinning av 3 volt. Typ SMP60N03-
10L med ettinre motstind av 10 milliohm
drocksa anviindbar,

Vilkenlogiknivistyrd MOSFET-trans-
istor som helst kan anviindas om den bara
hartillriackligtldgtinre motstind. (Logik-
nivastyrdinnebirattdenér fulltutstyrd vid
5 volt gatespiéinning, dldre typer som
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BUZI1 behéver 10 volt for att styra ut).
Typersom BUZ100L eller BUK556 med
18-20 milliohm inre motstand kan ocksé
anvindas om man inte motorn drar mer
strom én 25-30A.

Styrningen ochskyddetav transistorer-
nairbygebitarsom generelltanviinds runt
MOSFET-transistorer. BEC-kretsen IC4
dr av typ LM2940 och kan tillsammans
med C4 och C5 forse IC3 med erforderlig
strom. C4hartilluppgiftatt glittauteven-
tuella spinningsspikar som kan uppsta
dver motorn. Uppbyggnaden av BEC-
kretsen foljer giingse praxis, ocksd hiirkan
ELFA limna en del teknisk information.
Frigingsdioden for motorn sitter jag dir
den gor bist nytta, direkt pd motorn.
Dioden bér varaav Schottky-typ och tila
minst 3 ampere. Kretsen dr med det be-
skrivna utseendet avsedd for 7-10 celler
och inget behover indras om man skiftar
cellantalet mellan dessa griinser. Om man
inte vill anviinda 1C4 som BEC-krets kan
man bryta upp de tva 6verbryggningarna
mot radion och mata den med separata
mottagarackar.

[C4fungerarisalall fortfarande somen
kraftfull stromkilla [6r regulatorn som i
detta skick kan anviindas for upp till 14
celler. Den 6vre begriinsningen beror pé
spianningstaligheten hos 1C4, C4, fri-
gingsdioden och MOSFET-transistore-
rna. Qavsett cellantal tal reglaget upp till
45-50 ampere strém och begrinsningen
utgors av forlusterna orsakade av tran-
sistorernas inre motstind.

Om forlusterna begriinsas till | watt per
transistor til vardera en strom av 12 am-
pere(giillerIRL2203N)ochbliruppviirmd
50-60° ver omgivningens temperatur.
OmBUZI100Lellerliknande med 20milli-
ohm motstind anviinds begriinsas strém-
taligheten till 35 ampere. Givetvis skall
transistorernakylas ordentligt med sarik-
ligt luftfléde som majligt, ju kallare de ér
desto mindre blir ocksa det inre motstin-
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det och forlusterna motsvarande mindre.

Deregulatorersomkops firdigairpryd-
ligt inslagna i krympplast, naturligtvis
miste man da ocksa bygea in termiska
skydd mot Gverhettning. Jag satsar hellre
pd naturlig kylning!

Kretsen kan byggas pa ett enkelsidigt
kortmed mitten 24x52.5 mm. Den visade
layouten ir att betrakta som forslag, den
som harniigot biittre far géirna héraav sig!
Om man tinkersig atttillverkaenregula-
tor enligt dessa anvisningar bér man ha
viss erfarenhet av kretskorttillverkning,
det &r ndgot svirare in att lida ihop en
Vellemanbyggsats.

Byggaren fir sjilv tillverka kortet, och
deflestakomponenterna kaninképas frin
ELFA, utom MOSFET-transistorerna
som kan kdpas frian Ericsson Electronic
Services, telefon 08-757 51 00.

Detiirlimpligtattkretsenbyggsitre steg:

[. Lod in alla komponenter utom effeki-
transistorerna

2. Anslut kretsen till radion och strém-
killanochen voltmetermellanR12 och
stromkillans minus. Stéll sindarspaken
idetlige da motorn skabdrjaroteraoch
Justera R3S sd att voltmetern bésrjar gora
cttlitetutslag. Still sedansiindarspaken
i fullgaslige och dra tillbaks den en
aningochjusteraR8 tilldetlige dd volt-
meterutslaget inte lingre dkar. Gér om
proceduren nagra ganger.

3. Lod ineffekttransistorerna.

Niralltér klart och intrimmat kan kret-
sen monteras i planet och riickviddsproy
utféras. Man bor ocksa 1 samband med
riickviddsprovet utfira ett stérningsprov
med motorniging utan propeller [6ratt se
om radions riickvidd minskas niir motorn
garelleromnégot roderservo biir sig kon-
stigt at. Kanske behdver motorns avstor-
ning kompletteras.

Bide transistorerna och IC4 drkiinsliga

for statisk elektricitet sd det ér viktigt att
bideregulatorn, arbetshiinkenochbygga-
ren dr anslutna mot jord vid hantering av
komponenterna. Enregnig dag éir implig
for 1odningen! Minimal uppbyggnad av
statisk elektricitet efterstriivas!

Den som flyger elseglare vill ha en
broms som stoppar propellerns rotation
vid noll gaspadrag. I schemat har jag lagt
inenkrets (C7.D2,D3,R17,.R18,Tr5.Tr6)
som jag har provat i endast ett exemplar,
déirfordrminerfarenhetav kretsenbegriin-
sad till anvindning tillsammans med en
ferritmotormed 7-cellsdrivning. Identil-
limpningen fungerar detbra, men jag kan
inte siigahurdenfungerar

Med en skarp
kniv skiirs
kabelisolering
bort. Med en nal
trycks hal upp i
den avisolerade
delen—1 hdlen
kan MOSFET-
benen lirkas in.

med kraftigare drivagg- Komponenter
regat, Bromskretsen kan
limpligen monteras di- o 5 ELFAnr.
rekt pé motorn. Denin- | g5 1y
tresserade liisaren upp- | R3 180k
manas att experimentera | R4 g3t _ —
och att sedan redovisa Eg ,,gkmm bt
sina erfarenheter i Mo- | g7 23k
dellflygnytt! R8 100k trim 64-348-07
. Alla lagar om copy- E?D ;gEk
right/upphovsmannariitt | R11 12k
géilleriven hir, vilketbe- m g gg
tyderatten lisareavden- | gy 22
natidskriftharrittatttill- | r15 56
verka regulatorer enligt E}g ?Sk
artikelns anvisningar for RI8 12k
egetprivatbruk,menhar | ¢t 22m 67-763-06
inte ritt att siilja dessa al- gg }Q gg;gg;?
sterivinstsyfte. C4  10m25Vitantal 67-775-10
Anledningen till detta | c5  22miantal 67-769-00
férbehall dr att ingen an- gg g%’; g;;%g?g
nan skall kunna _l}ii\;(_.hl D1 B!ZWIEG-W 20-111-23
upphovsmannardtt till [ pz  1N4148 70-005-57
reglaget och diirigenom | D3 Zener 15V 70-054-99
komne indre oo | Dm  Nsa22 70-103-25
e T IC1  TIL113 75:354-12
nagonannanelflygareatt | 102 LM358pP 73-123-74
frittanviindaochutveckla | IC3  MAXg27 73-627-00
det. Lycka till! IC4 LM2940CT-5  73-094-04
Pl e B TR1-5 IRL2203N
Christer Eklund | TR6 BC547B 71-039-22
0171-35108 .
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Diamant och
Larimar flégs av
Wolfgang Mant,
Lichtenstein.

Den nva modellen
Fashion frdn
ZN-linefligs av
belgaren Zardini.

Superldttvinge —
bvggsats till
Lemonniers

maodell

Europamasterskapet
i F3A gick paitalienska
Rivierani héstas.
Vivar pa plats dar och
kollade in trenderna,
modellerna och
utrustningen.

tora tivlingar, av vad slag det iin
ma vara, fir alltid métesplatser for
minniskormed nyaidéeroch stora
visioner. PaEMoch VM visasdetsenaste
inom sporten upp. hiir sker trendbrott och
hidrmdéts titanernai envigom de atravirda
titlarna— Europamiistare och Virldsmas-
tare i konstllyg med radiostyrda modell-
plan. Detiir dirforsom det ér sa viktigt att
vara med dirsakeroch ting hinder .
Vivarpaplatsiltalien férattkunnarap-
porteradirektfran vad somirsenaste nytt
inom F3A-viirlden.

Vad gor Matt?
Eftersom man [Gr nagra dr sedan genom-
forde regeldndringar vad géllermotoroch

planstorlek si var det intressant att se vad
som dr pa gang bland toppflygarna. Har
storfriisarna konstruerat nagot nytt och,
fragan framfor alla andra. vad har Woll-
gang Matt Konstruerat [or modell i dr. Fa-
miljen Matt fran Lichtenstein ir nagot av
detnavsomdelarav F3A-virlden kretsar
kring. Orsak till det ir dels att Wolfgang
Mattirenlegendikonstflygkretsaretter-
som han harhallit pai mangadrmed F3A.
dels har hans modeller bildat skola med
nya innovativa sirdrag, konstruktions-
lGsningar. firgscheman och sa vidare.
Dessutom kan man képacendel av Matts
modellerantingensombyggsats frant.ex.
Robbe, MK eller Dave Smitheller kanman
kopa ritningarna direkt fran konstrukto-

ren. Detta gor att hans modeller ir Litta att
komma dver. Samtidigt representerar de
senaste nytt inom konstflyget. eftersom
Wolfgang under manga ars tid har tillhort
denabsoluta virldstoppen. Pa90-talet har
Wolfgangs son, Roland, dven kommitini
F3A ecliten och han hjdlper naturligtvis
pappan med konstruerandet.

Sedan si [inns det en annan aspekl av
attdeltagaistortiivlingarochdetirvikten
av att 16lja med den utveckling som stéin-
digt sker {6r att halla sig & jour vad giiller
material, modeller och motorer. Det som
ir inne nu, ir kanske ute om nagot eller
nagraar. F3Adrndamligenentivlingsklass
som stindigt drstadd i fordndring.

Vad dr nytt och inne?

De trender som formiirktes pa forra arets
VM i Polen, har till vissa delar besannats
och till andradelar forsvunnit. Da var fra-
gan mycket vilka motorer och vilka plan
skall man anvinda nu nir motorstorleken
ir fri, och planens storlek dr begriinsade
till tvameters lingd och tvi meters spiinn-
vidd?Da, forettar sedan, kunde man spira
entendens motskala. ellerskalaliknande,
modeller, 1 &r kunde man miirka att den
skalaliknande modellen Caprise, franden
belgiska firman ZN-line, var represente-
ratistortantal —sikert vardet tivlingens
vanligaste modell. Dessutom fanns det
med en Extra 300 med i toppstriden men
annars sa vardetnog ocksien hel del van-
liga modeller med, si valet éir fortfarande
fritt — fantasi eller skalaliknande mode-
ler dren smaksak.

Armanriktigtelak kan man kanske siiga
attom “Mattarna” gér dvertill skala sa dr
saken klar men sa linge de viiljer att gora
fantasiplan si finns det inget givet val.

Eftersom skalakirror inte helt har sla-
gitigenomsainnebir detdessutom att fra-
gan om inléllbara stéll eller inte dri favor
[orinfillbarahjul. Det varbaradetitalien-
skalagetoch nagraandra, som hade fasta

Bertil Klintbom

Tuer Bro, 621 73 Visby
Tel 0498-27 27 72 (kvall)

E-post: bkm@algonet.se
http://www.algonet.se/~bkm

Postgiro 6050 379-4

Infor varens provflygningar!

o Elektroniska tillbehir som laddare, cyclers, stirskydd, on-board
glidstrim, sequencers for landningstill mm fran SM Services.

* Enya's motorsortiment och reservdelar

e Specialtillbehir fir skalabyggen, SMR skaladokumentation

* Ritningaroch byggsatser, egenproduktion och specialimport

o Nudven skalabyggsatser fran Duncan Hutson Models.

SEbali3versioner aven elversion  DH Tiger Moth 82a i skala 1:4

Ett effektivt hjilpmedel
att hija flygsdkerheten
pd vara flygfilt!

Det ar en elektronisk frekvensscanner
kombinerad med en elektronisk
frekvenstavia som visar upptagna
frekvenser. Kan stallas om for aft
visaolika dala, t ex signaler nara
och med maximal rackvidd. Sandare
kan kontrolleras med avseende pa
avdrift pa signalen. De kanaler, som ar
upptagna — av radioflygare eller andra —
visas med lysdioder bade pa scannern och
frekvenstavlan och kan horas i inbyggd hogtalare.
Drivs av 7,2V batterl monterat i vaskan

Ring for utforlig information

J
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still och hjulkapor. Omdetérentrend, si
ir det en langsamt viixande trend. T lugn-
viider dr det naturligtvis helt okay med
[asta still och hjulkdpor men blasiga da-
gar sadrindragbara still att foredra.

Motorer da?
Vad giller motorval kér man fortfarande
med det man iir van vid och det man bru-
kar anviinda. Fyrtaktarna dominerar fort
farande och det forefaller definitivt inte
vara nagon omsvingning pa ging sa atl
mer tvataktare skulle ta Gver i startfilten,
Bensinmotorerochannorlundaellerav-
vikande motorfabrikat var i prineip helt
[rinvarande. Anders Johanssons Thunder
Tiger motor var dock ett undantag i lik-
rikiningen. Anders vannforévrigt SM med
sinnyaTT 120 wvataktare i hstas. Del var
kul pa manga siitt. Bide for Anders, men
dven for den taiwanesiska fabriken som
satsat pa att by gga upp ctt brett sortiment
av moderna kvalitetsmotorer.
Generelltkan man siigaatt tvataktare dr
lite liittare att handha i praktiskt bruk och
irstarkare— de kan [lyga planen lite for-
tarc. Det gbratt man kan penctreravinden
biittre blisiga dagar. Fyrtaktare 4 sin sida
medgerattmankan flygaplanetlangsam-
mare for biittre kontroll Gver mandvrerna
men liga vindstyrkor ér att [6redra vid
fyrtaktsflyg. Detta éiri hog grad generellt
fordetfinns tvataktstlygare som ke sakta
ochlugntochdetfinns fyrtakts pilotersom

ligtvis duktiga pa att flyga och vil forbe-
redda vad giiller flygtriining. Vad model-

lerna anbelangar sa stir de inte flyvefér-
maganelier, dideirfantastiskt viilby ggda
och snygga. Malning och dekor iir av hig
klassochradioinstallationernaochdetalj-
arbetet har samma higa standard.

De flesta vingar forefoll vara upp-
bygada av cellplast som balsaklitts och
sedan dverdragits med plastfilm (Oraco-
ver eller Monocote). Kroppar gor man
antingenibalsasom glasatsellerformgjuts
i glasfiber direkt. En hel del high-tec-
material som kevlaroch kolfiber kan man
ocksa se i konstruktionerna.

Minga anviindersig av byggsatser och
da ir det framforallt den belgisk/franska
firman ZN-line som levererat modeller
somt.ex. Caprise. De modellerna kan man
kopa i flera olika utférande — fran rena
ra-satsernatill néstan firdiga(malning och
radioinstallationen aterstir). Merinfo om
ZN-line kan man fa pa niitet.

Trakigt program

Rent generelltkan man sdga att forradrets
tavlingsprogram var lite trist. For topp-
gubbarnavarprogrammet for L, och déir-

med trikigt forman vetatt stjiirnornas ka-
pacitet kunde utnyttjas bittre,

Hiri liggerettdilemma, [6r toppiloterna
ir sa dukliga, samtidigt som insteget for
nykomlingarna inte far vara [6r stort. sa
attde inte klarar av att tasig in i tivlings-
verksamheten. Det hiir fir intressanta [Td-
gestillningar som alla dr medvetna om.
Aven pd hogsta FAl-instans vet man det,
sa diirlor har man initierat en diskussion

En kviill under EM bjod ordforanden i
FALs konstflygkommitté, amerikanen
Ron Chidgey, in alla intresserade f6r en
genomgang av de nya planer som finns
inlor nédsta artusende,

Det var intressanta tankar som presen-
terades och jag skall aterkomma i imnet i
enscparatartikel. Heltklartfiratt man fun-
derar pa forandringar som skall férbittra
foralla— domare, flygare och publik.
Textoch foto: Conny Aquist

KONSTFLYG

Frdn vinster:
Dart Wader fran
Sticirnornas Krig?
Nej, luftintagen pa

[ransmannen

Lemonniers
modell.
Victor Mandrika

[rén Viadivostock

hade en Sukhoi-
{iknande modell.
Tornado-
maodellens
innanddme var
klart hightech med
kolfiberoch

honey comb.

Richard Howarth,
England, visade
upp sin modell
tillsanmans med
Thypoon-planets

korfort. Detiir 120~ 140(20-23 cm’) stor- Konstruktdr,
lek som giiller pA motorerna och man ma- R_’ﬁ” Chidgey
tardem med 10-15 % nitro, runt 15 % syn- fran USA.
tetoljaoch resten metanol. Eftersom man
sillan kér pa fullgas sd éir briinsleférbruk-
ningen blygsam. Anders Johansson till
exempel gor av med knappa tva deciliter
Soppa pa etl program.
Finfina kéiirror
Piloterna som deltar pa ett EM éir natur-
f Majtéviingen ) GENARP  Romele KLIPPAN s GOTEBORG
ppsalas | EiextronikRC-Hobby OBBYGARDE
) - . ) RADIO = KLIPPAN Tel 043510322 == =~ HOBBYC ENTE
UppsalaFK/mfs arrangerarsin Fitaba's JR's Graipner ¢ Sanwa SPECIALIST PA
sedvanliga "Majtivlingen”™ (6r Multiplex « Hitec RADIOSTYRDA . Karl
38:e giingen! samt tillbehdr och service BILAR * FLYGPLAN Johansgat 7

Plats F16. Uppsala, tidpunkt
sondagen den 9 maj, meddelar
Gunnar Agren, som liimnar mer
info och tar emot anmiilan pa
SMFF-blankett med SMFF-
och person-nummer. Samling
kI0B00 vid F16:$ Norra grind!

s

J

Modeller « motorer » byggsatser
bekiddnad » balsa » modelltillbehor

LAGA PRISER!

Sander garna per post!
Furustigen 5 » 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele @ebox.tninet.se
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HELIKOPTRAR * BATAR

* TILLBEHOR « RESERVDELAR «
* SERVICE « REPARATIONER »

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30

E-mail:

hobbygarden @swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST!

Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG + BAT « BIL
RC-anléggn ¢ Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!
E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se

Fax;  031-125320
POSTORDER!
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What's up

lygsdsongen ndrmarsig med storm-
stegochdetbérjarblihdg tid att Lir-
digstiilla drets nykonstruktioner,
| detta nummer lite om drets sdsongs-
upptakt under Kristi himmelfirdshelgen
ochinformeraomarets SMiF3Isamtkolla
lite pd nya modeller.

Triningsldager 13-16 maj

Somvanligtsaharvi tiinkt oss en sdsongs-
upptakt/triiningsldger under Kristi him-
melstirdshelgen—iarpd Flugebynutan-
tor Karlsborg. Allt dr inte spikat men i
dagsliget giiller Flugebyn.

Overnattning sker i Gilt eller husvagn.
Vatten och toaletter [ixas hos fallskirms-
hopparmna.

Naturligtvis kommer mer information
pa RCSS hemsida. Vill ni ha den senaste
informationen si kolla diir,

Nyt foriarirattvihartinktattanordna
enl3) populir tiivling underhelgen. Detta
kommer att ske pa lordagen.den 15. Mer

inF3J & F3B

info fran Lennart Andersson 0583-770625
eller Conny Andersson 031-448428,
Vidare sahar vitinkt koraen HLG-tdv-
ling. Reglernaér vildigt: flyg med vad du
vill, enda kravet ir att man handkastar
modellen. Jag harett forslag paregler (6r
Sverige. men diir ér begriinsningen 1500
mm spinnvidd, men det kommer inte att
giilla under triningsldgret. 1 6vrigt giller
friflygning i alla dess former.

SM F3] 1999

SM kors under helgen 12-13/6 , alltsa lor-
dag och sondag, Finspangs MFK arrang-
erar detta pa Hillestads sportfly gfilt som
ligger utmed riksviig 51 mellan Sonstorp
och Hillestad. Angaende évernattningar
si gir detta antingen i klubbstugan eller
om vi blir manga i en skola som bara lig-
ger 1-2 km bort. (Dér finns dven duschar)
Husvagnar dr i ocksa viilkomna. El och
vatten finns 1 klubbstugan och torrdass
precis bredvid.

( w
429 846 4.2xtm :
250 |
i
235
=~ Racemachine
®  Yta 59,8dm?
‘ - = tm 202mm
129 =
! Sidoférhéllande14,65
X 3.5 J

Planerna dr [6ljande: F3J-SM flygs ef-
terFAl-reglerochdereglersom giiller for
Sverige somirtagnafranden 1/4-99. SM-
tivlingen dr dven en UT-tavling.

Lirdag

» Linmiitning 6ppen {ran 07.00

* Brieling kl. 08.30

« Forstastartkl.09.00. 6omgiangarflygs
forsta dagen.

¢ Cirkakl. 16.00drar stora flygklubben
framsinasegelkirrorochférde somvill,
dven allmiinheten, kommer finns méj-
lighet att for en summa pa 300 kr sitta i
framsitsen pa enriktig segelflygkirra.
+ Kvillenidvrigttinkt somen kvill med
grillning, ev. lite trubadurer och glatt
pratande. Grillkol och grill kommer att
finnas pa plats.

Sondag

= Briefingkl. 08.30

 Forstastart kl. 09.00. Beroende pa hur

[6rdag gick (viidret) kors minst tvi

grund omgangar till och sedan tva [ly-

offer.

= Sedan foljer prisutdelning.

Ovrigt

Anmiilningsavgift ir 100 kr. Anmiilan
skall vara inne fore den 28 maj, alltsa tva
veckor innan tivlingen gar av stapeln.
Betalas pd pg-konto 79 65 74- 2 . Betal-
ning kan dven goras pa plats.

Anmiilan skall innehéllanamn, SMFF-
nr, senior, junior, klubb, och minst tva
frekvenser. Frigor och anméilan tas dven
emot av Peo Edberg 0122-29409 och
Patrik Randmiie 0122-10387.

Nya modeller

En del nya F3B-modeller har dykt upp
under vintern. En av dem #r "Vektor 2",
byged och konstruerad av Peter Hubbertz
i Tyskland. Modellenhar 2900 mm spiinn-
viddochharRG 15-profil. Denirstark och
stum eftersom den ir byged helt i kol-
fiber— dven kroppen. Mattias Carlsson
har kopt en och vi har flugit den nagra
ginger och hittills verkar den lovande.
Tavlingar fir visa vad modellen gar {or.

Jag tiinkte beriitta litet om det projektet
som jag sjilv dr inblandad 1. De [6rsta
egentligasteckendrogsisomras, mentan-
kenochkunnandetbakom konstruktionen
gdr atskilliga ar bakat i tiden. Modellen
skiljer sig radikalt fran alla nya F3B-mo-
deller — mindre spiinnvidd och snabbare
profil. Detkan tyckas miirkligtatt ghemot
strimmen, mendet finns enteorier och ut-
rikningar bakom beslutet.

"Racemachine" heter modellen och vi
ir sex personer som ir inblandade i pro-
Jjektet— Joakim Stihl, Mattias Carlsson,
Stefan Wahlberg, Pasi Viisinen, Dan
Eriksen samt Erik Hagberg.

Detharvaritjobbatt fardigstilla de fir-
diga formarna [ran de 1 Tyskland [rista
pluggarny. Det har dragit iviig en del i
pengar mensa har man ju fittdet som man
vill. Véart mal ér att ha 3-4 modeller i luf-
ten innan sisongen drar igang pa allvar.
Utférligare info ommodellen kommeratt
komma senare.

Detta var allt for den hir gangen. Tills
nista gang sd hoppas jag att vi har hunnit
med att flygalite och eventuellt fitt se so-
len nagon fler giang.

Stefan Wahlberg,
Foto Theresia Andersson,
Jonas Ekman.
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etharblivitdags [Orinnuettspin-

nande nummerav Modellllygnytt

och lyckligtvis ocksa en sida Air
Combat. Till att borja med s kan jag be-
riitta att tivlingen i Kungsingen ir fast-
stilld till 16rdag 12 juni 1999, da Barkaby
nu blivit spikat till den helgen.

Jag vill ocksa passa pa all gora reklam
[or ACEST hemsida som har adressen:
hitp://welcome.to/aces Dir kan Du fa in-
lormationomreglerfér 1999, tivlingska-
lender [Or Sverige ochutomlands, resultat-
listor och annat intressant. Titta giirna pa
de olika squadronssidorna som bjuder pi
enheldel rolig ldsning.

Tivlingen i Ripa 7-8 augusti 1999, Bu-
ropean Games, serutattblien héjdare. Det
verkar som om hela Sveriges AC-piloter
forsokertasig dit, det senaste jag hort gir
giillande att en hyrd turistbuss eventuellt
kommer att avgi fran Haparanda cller
Lulea och plocka upp folk lings viigen
genom Sverige. Uppat 80 svenska och ut-
lindskadeltagareryktas detom, sadetkan
bli en upplevelse utan dess like.

Det drar ihop sig

Siborjardetdraihopsigtill nyasamman-
drabbningar runtomilandet. Febril verk-
samhetharpagattibygglokalernasenaste
tiden foratthinnaklart de sistaférberedel-
sernainforarets premifirtiivlingar. Jag tror
alt vi efter framgingarna med tva-mo-
toriga maskiner forra dret har en mindre
vig av dylika att viinta i ir, Och det 4r ju
klart att det éir nit extra med sddana plan,
en hel motor laktiskt. om inte annat! Och
det har ju bevisligen giitt bra att prestera
resultat med "dubbelsaftare”. Sjilv blev
Jagimponerad av Staffan Lindgrens P-38
iLuledisomras. Han vannen [6rkrossande
seger, trots att undertecknad skrytsamt
lyckadesryfaavett parmeteray hansstrea-
meriettobevakat 6gonblick.

Rickard Pettersson skulle kanske kunna
kallas "Mr Arado" eftersom man instink-
tivt fir en Arado och ett knippe klippta
streamers pa nithinnan dia man hér hans
namnnimnas. Men jag drriidd foratt dska-
darenintealltid inser vilka nackdelar som
dessa plan dras med och resultatet av det
kan bli en del besvikna miner pa tivling-
arna i Sverige i sommar. Gemensamt [6r
demsomskordarframgéngarmed dubbel-
saltare &r att de dr myckel rutinerade mo-
dellpiloter, det &r inte en slump att de fir
sina plan att flyga bra.

Pafarbundsmoteti Sodertiiljestillde jag
ut min BI 110 och jag fick minga "goda
rad" om hur en tvamotorig maskin méste
vara konstruerad for att fungera, faktiskt
mest av folk som sjilva aldrig flugit tva-
motorigt, ocheftersom jag flugitriitt friskt
med tre olika 110:0r de senaste dren vill
Jjag giirna dela med mig av mina kunska-
perocherfarenheter. Jag girinte in pi de-
taljer hiir, men jag vill girna visa vad jag
kommit fram till sjdlv, genom fysiska
utprovningar och tiit korrespondens med
min vin Ove Andersson. Han [lyger

I1NRE

Air

Nagra goda rad

1. Rikta motorerna utat minst ett par gra-
der, detunderlittar viisentligt vid motor-
bortfall paenamotornochdetirinte for
inte som man konstruerarfullskala plan
padet viset.

-Koptvinyalikadanamotorersamtidig,

anviind inte en gammal och en ny.

3. Bry dig inte om ifull det skiljer ett par
hundravary pafull gas. dukommerindi
aldrig att mirka det.

4. Detir viktigt att varje motor fir en rik-
tigochsiikerblandning, forsok aldrig att
Justeravartalet med nalarna forsint gor
man med linkarna till trottel-linkaget.

3. Stannar en motor nir du flyger si hall
farten uppe. planet fir inte bérja stalla,
Detirviktigtmed underhall av motorer
och tankar. Inga tveksamheter vad gil-
ler [unktion, si slipper du obehagliga
dverraskningar. Ett gammalt glidstift
kan faktiskt dventyra hela planets livs-
lingd.

(o]

6.

)

Har Du funderingareller frigorom hur jag
gjort med minamodelleriir Du varmt viil-
kommen att ringu eller skicka e-post.

Premidrflygningar

[ frra numret skrevs det en del om att
byggaplan, ochsirkiltuppmanadesintres-
serade utifrin att bygga sig en férsta AC-
maskin. Jag hoppas att det bidragit till att
ytterligare utka antalet combatplan i dr.
Niir det blir dags for forsta flygningen si
tiink pd att det iir ett litet och snabbt plan
som gladeligen utforde manévrer man ber
omnir mandrarispakarna. Dirforkan det
vara bra att begriinsa roderutslagen gan-
skakraftigt. Sjilv trillade jag forsta giingen
dit piatt jag inte formadde mig att dra ned
gasen di det borjade hetta till. Jag hade
byggtliteskevisiaplanetdrog eanskakraf-
tigt at viinster. Overraskad gjorde jag allt
Jjagkundeforattflygarakt fram, vilketjag
inte klarade av, men hade jag bara mins-
kat pd gasen si hade kanske planet gétt att

Combat

tvamotorigt yrkesmiissigt varje dag. Har
Du planer pa att bygga ett sant hiir plan s
foljer hir nagra enkla rid:

landa. Med minskat gaspadrag flyger de
flesta AC-plan lugnare och man fir mer
tid pa sig att reagera.

En annan viklig punkt som jag ocksi
missade varatt pd dessasmé plan bir man
placera tyngdpunkten lite lingre fram iin
vad som ir brukligt pa stérre modeller,
Nistan 25% av medelkordan ir inte
ovanligt.Be en medhjilpare om assistans
vid kastet sa att Du sjilv kan hélla biada
hiinderna paspakarna. Firbered dig piatt
minska lite pi gasen efter kastet om pla-
net gér for fort. Detir bara braom det bli-
ser lite ltt, det underliittar bade vid kastet
och vid landningen. Nér Du bekantat dig
med ditt plan kan Du 6ka utslagen suc-
cesivl.

Tivla?
Niirdet giillertivlingarsa skaman ha klart
[Gr sig att det finns ingen elit som haller
till pd tivlingar, utan det &r sina som Du
ochjag. Atttivlai Air Combatkriiveringet
annat éin att Du kan flyga din modell, och
attdetiir Duochintedittplan som bestim-
mer niir niista kontakt med marken skain-
tréilTa. Detdringen nackdel att ha tvé plan
medsig fordethiinderattman farsmé ska-
dorsomman inte vill reparerai filt (ibland
dven stora skador som man inte kan repa-
rerai[dlt). Men man kan sparain pitillbe-
hor som gir att skifta mellan olika plan,
somtillexempel ack-paketochmottagare.
Fér att dtergi till mina egna erfarenheter
si var jag fran borjan livradd for att tivla.
Allaandra masteju varajittebra, och tink
om man kommer sist, tinkte jag. SA hiir i
efterhand kan jag konstateraattalla andra
var lika nervosa som jag, och vad giller
placering. Tja, alla kan ha en dilig dag,
men ofta ir den totala upplevelsen av att
hadeltagitochfitt poéing for flygning som
nirmast ar atl kallas for busflygning né-
got man lever pi linge. Som en av norr-
miinnen sa pa Orebro-tivlingen férra dret:
Roligare kan man inte ha [6r ett par tusen

spinn!

Vises i sommar!
Klippen framfiir allt!
Martias Widén
m.widen@ eskilstuna.mail_telia.com

Mattias Widéns
Messserschmirt
Bf110garinfor
landning efter
Ivekasam
combatfight.
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[vissa
RC-séiindare
kan kortliisaren

monteras innanfir

hiiljet.

Pd Robbes
europeiska ryper
kan ill exempel
kortet elegani
léisas genom en
stits i sidan pd
scindaren.
ON/OFF-
knappen blir
onddig och
farseglas av
myndigheterna.

Nytt E U-dlrektlv

Fér bara 230 kr per ar i avgift kommer vi att f4 ett

mycket sdkrare RC-flyg i framtiden. Det blir resul-
tatet av att Sverige som forsta land infor obligato-
risk arlig RC-besiktning enligt ett nytt EU direktiv.

dkerhetenpavaraldltiray ytersta
vikt. Dettaharmaninsetti Bryssel
och utfirdade redan i fjol EU di-
rektiv 98060A52390-RC som Sverige nu
som forstaland kommerattimplementera.

Sa hiir ska det fungera

Varje RC-siindare [orses med en smart
kortlzisare. Agaren (ill siindaren registre-
ras pi dettillhgrande smartakortet, likasa
inbetalda avgilter.

Sandarens till/franswitch monteras bort
och sindaren forseglas.

Fore varje [Ty gpass [dller man utanten-
nen och drar kortet genom lisaren. Sin-
daren startar nu och séker via mobhiltele-
fonnitetuppniarmaste mobilsindare. Diir
registreras sindaren, kollas om avgilten
ir betald, ingen annan sindare finns pa
frekvensen och om man har en godkiind
sindare. I sé fall fir RC-séindarenen klar-
signal och startar.

Siindarstarten kostar en markering en-
ligt mobiltelefontaxan och det liggs auto-
matiskt till drsavgiften.

Brukarens namn, datum, startid och si

smaningom sluttid loggas inhos Telever-
ket som padettasitt far méajlighettill kon-
trolloverall RC-verksamheti Sverige och
si sméningom genom samarbete mellan
linderna i hela EU. Medge att det iir en
smart idé!

Nils Sjilund pa Televerkets RC-kontor
1 Norrkoping tror inte att systemet kom-
mer all mita ndgra storre protester frin
landets RC-flygare.
— Nej. det iir ju en bagatell att fa kort-
ldsaren inmonterad och det ir dessutom
gratis. Arsavgiftenirenobetydlig sak jam-
fort med de enorma summor som hobby-
folket ligger ner pa sina utrustningar.
Varfor just Sverige?
— Vi riknar med att bli ett férgingsland
precissomniirdetgillerattlydaochsnabbt
inféraandraEU-direktiv. Modellflygarna
har ju dessutom redan villigt och glatt ac-
cepterat RC-cert tvanget och det iir ju en
lovande utveckling.
Kandet inte bli tekniska problem?
— Nej, vi harredan gjort provinstallatio-
neriallagodkindasindartyperi Sverige.
Dessutom blirdet ju nuomajligt att starta

C#'I_Vgl

en siindare om en annan siindare redan
finns pa frekvensen och det &r ju ett stort
framsteg. Landet drindelatidistriktsibara
ettvisstantal siindare kan ju varaigdng pa
samma gang.
Hur évervakas detta?
— Vi har faktiskt lite problem med &Gver-
vakningen i glesbygderna diir mobiltele-
fonniitetir glest, si dir kommer det kan-
skealtblilite "vild” flygning utomvirkon-
troll, men si smaningom ticker ju maobil-
niitet in hela landet och da ér det kort for
alla "svartflygare™ skrattar Nils Sjdlund.
Ska alla betala samma avgift?
— Nej summan 230 kr iir for en vanlig
fyrkanalare. Dyrare anliggningarbetalar
storre avgift. Vihar en noggrann prislista
dér t ex en Graupner MC 24 kostar 1300
kriarsavgift. Har man en tvakanals bilra-
dio slipper man undan med 190 kr.
Om man har flera siindare da?
— Jodd, det gar att fi mangdrabatt och vi
har ocksa speciella familjeabonnemang.
Dessutomkommer viattkira med special-
erbjudanden tex till de femtio [Grsta som
anmiiler sina siindare och far kortldsaren
inmonterad. Sa det finns bra skil att an-
miila sig tidigt.
Blirdet kontroller?
— Det hela ska fungera precis som bil-
besiktningen. Man visar upp sindaren en
ging om aret och far den godkiind. Man
kan fi tvaor och ombesikining Ull exem-
pelféroljigantennellerrostigaspakar, Vi
kommer ocksi atl ha tva mobila besikt-
ningsteam, som besoker RC-Filten och
kan sl till utan [Grvarning,
Men dir det inte att ta i lite vill mycket?
— Sikerheten forst! dundrar Nils Sjélund.
Vikan inte litamodellflygethalla pasom
numed allakrascher. Viharennollvision
precis som Vigverket— viskainte haen
endakrasch per dr. Om detinnebir att allt
modellflyg maste upphira, sa fir det bli
sii. Svenskarna maste lira sig respektera
EU:s omsorg om hobbyfolket.

Mer upplysningar om denna stora sii-
kerhetsdrive finns pa hemsidan hup://
www.algonet.se/~gardstad/sakerhet.htm

Det har géller fran och med 1 april i dr:
1. Sékredapanarmaste RC-kontrollbesikt-
ning via Internet. Alla stdrre orter kom-
mer att ha ett kontor i anslutning till na-
gon stor Telebutik.
2.Ringochbestélltid forbestk. Hadin RC-
anlaggning i narheten sa att du kan
lamna upplysningarommarke, frekvens
mm.
. Besok RC-besiktningen ochtamedsan-
daren. Darkommerdu attfakortidsaren
inmonteradoch erlaggerforstaavgiften. |

(#%]

1N

Vilken flyghistoriskt kdnd person féddes har?
Liitt forra gangen, svart nu. Adressen ir 223, North Terrace, Atchinson,
Kansas, USA, om det kan hjilpa. Skicka in Ditt svar till Modellfly gnytt.
Storgatan 24, 302 43 Halmstad fore 20 maj 1999. Ange Ditt SMFF-nummer!

Minga visste — inte ett enda felaktigt svar kom in, férenkelt?
— ifdrra Saitomortalen var roterande stjidrmmotorer?
Redaktionskatien Bagheera drog denna gang Jan Johansson,
Svanegatan 6 i Halimstad (inget fusk, vittnen finns! ). .
Vi gratulerar Jan till vinsten — Saitomotorn. Jan in
déirmed i gruppen "firdiga Saitomortalare”,
det vill séiga han fdir inte vara med fler ganger!
Vi lyfter pa hatten fiir Soders RC Hobby som skdnkt motorn!

gc’?r — s,ﬁ,‘
-y
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M idnattssolen ger majlighet till flyg-
ning dygnet runt. Ett stiligt bevis
vantar de som [lygeri midnattssol.

Modellflygveckanskablienflygfest fior
allatyper. Fran nybarjare till proffs. Frin
segel tll jet. Ja, till och med sjoflyg. Det
drtankarmnabakomMidnightsun 1y inmed
Skala Nord och Sverigecup/Europacup i
Air Combat. Later det inte lockande?
Tyngdpunktpa modellflygning under
trevliga och avslappnande former men
ocksa med tvi mer seriosa aktiviteter:

* Sverigecup/Europacup i Air Combat
Endeltivling som avgors 10 juli. Mer in-
formation i A-C tivlingskalender.

* Skala Nord

Ettskalameetingmed SM i skala, (rin 16r-
dagen 10 juli till sondagen 11 juli.

For SM giiller att modellbedémningen
skerpalordagen ochflygningarnaavgirs
pasondagen. Klassernaér F4-populiir, F4-
storoch F4C,

Tviavdomarnaiirdeinternationellt er-
kiinda Peter Killoff och Carl-Gustaf
Ahremark. Men veckan bjuder pimycket
annat, Se hir:
= Stick och flyg (mindag - fredag)
Enlagtivling diir lagen (bildas pi plats el-
ler fGranmiilas) far en monteringsfirdig
Stick (hégvingad skevrodermodell) for
flygning i en mingd roliga tivlingsmo-
ment. Man riskerar inte ndgon egen mo-
dellochdet finns reservdelar. Deltagarna
behdver bara ta med sig en motor (max
40), radio utrustning (med fyra servon)
ochentank. En lig avgift foratt ticka mo-
dellens kostnader tasut (under 100 krlag).

Forsta momentet blir en monterings-
Livling dirde som kommer (Grstuppiluf-
ten och utfér att antal manévrar vinner,
Ovrigativlingsmoment kan vara: Limbo,
slalom, combat, pylon, tidstlygning, hin-
derbana, ballongprickning, fun fly, segel,
bombning, hangarlandning. tyngdlyft-
ning, vingkapning aerobatik m.m.

' Bok
om 28!

A irHistoric Research AB harslagittll
igen, med parhiistarna Bo Widfeldt
och Ake Hall och deras hiirliga bok Vam-
pire - rea-epoken. Som man har vant sig,
presenteras allt om flygplantypens sven-
skasejour—IJ28A,J28B. 1 28C — med
toppenritningar av Bjorn Kristiansen,
Flygplanen beskrivs tekniskt, men man
liggerocksarejaltutrymme paflygplancts
upptriidande i filtmed bra bilderi brastor-
lek—[lerai fiirg—ochintressant liisning,
dirminga—blandandra Per Fogde, Hans
Percy, Roy Fréjdh — minns tjudttorna i
luften och pa marken (Kenneth Skald,
Rolf Steen). Som vanligt far kalender-
bitarnasitt— bokenavslutas medenindi-
vidltrteckning av sedvanligl detaljerat
slag. Air Historic Research har givituten
ny.luftigt frisch (grafiske formaren Vidar
Blom fir inte gldmmas bort!) bok fér den
[lygintresserade. Detirenfin presentbok.
Setill att Du ldr den! Sture Tingwall
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e Rekordforsik
Malet dr att ha minst ett plan i luften utan
avbrott si liinge som majligt.
® Kap, byt och silj
Under hela triiffen finns en avdelning [or
kisp. byt och silj. Lisbara utrymmen [or
prylarna kommer att finnas. Uppvis-
ningar,demonstrationerochenochannan
grillfest ingdr ocksa i programmet. For
segelflygarnafinnstillging till vinschoch
bogserflygplan.

I bygglokalen— 20 minuters rask pro-

Friflyg-
diplom

Fril'lyggrcnstyrclsm har tagit [ram ett
snyggtdiplom, somskallanvindas for
attsavil bildligtsom bokstavligtuttrycka
friflygarnastacksamhet foralla dem. som
stiller upp och gor det majligt att utéva
frisk friflygning. Sombekantiirdet ibland
problemmedatt finnatillriickligt stora fiilt-
yior [Gratt passa friflyget

Man tinkeriallraforhand pdallamarki-
gare,somnukanavtackas parejiilt siittmed
detta diplom, som kan ramas in och siittas
ovanforsoffan i linrummet.

Diplomet ir [ramtaget som ett (eam-
work mellan Gunnar Agren, Gunnars
brorsdotteroch hennes man Risto, som stir
forutformningen av diplomet, Man lyfter
pa kepswen [0r et bra initiativ!

Diplomel har tryckts i hela 500 exem-
plar. bara det ett tecken pa att man siktar
langt in i néista sekel — friflye, framtids-
flvg!

Sture Tingwall

Midnight In

med Skala Nord och Sverigecupen/
EuropacupeniAir Combat

menad franfiltet,
erbjuds majlig-
hettill bvernatt-
ning och plats
for ev reparatio-
ner. Niira bygg-
lokalen finns ctt
vandrarhem.

Pil fiiltet finns plats
forhusvagnaroch tilt samt
sanitets- och hygieninriiti-
ningar. Fordeifamiljen sominte firintres-
serade av modellllyg erbjuder Luled med
omnejd majlighet till minga alternativa
akliviteter. Sa varfor inte ta med hela fu-
miljen till semester i norr.

Mindre myggor, firre myggor

Och du, myggen ar inte si besviirliga si
hirtidigt pd sommaren.

Vill Du ha mer information om oss och
viirt sommar-flyin se var hemsida pa:
hetp://www.algonet.se/~sunderby
ellerring John Erik Larsson patel 070-584
8097, Gunnar Eriksson 070-33361 76el-
ler Anders Karlsson 0920-26 16 97.

Fakta om MFK Jupiter

* Redan 1943 drog nigra modellflyg-
entusiaster iging en mer organiserad
verksamhet i Luled.

* 1954 bildades Modellllygklubben
Jupiter. Premiiiraret hade klubben 8
medlemmar.

= 1979 hade medlemsantalet ékat till 45.

= 1987 invigdes det nya modellflygfiltet
i Kndppelasenettparkilometer frin Lu-
ledi centrum,

* 1996 fick klubben tillgiing till den nya
klubblokalen i en fére detta kasern pa
omradet Kronan i centrala Luled,

= 1998 var MFK Jupiter landets niist
storstamodelllly gklubb om man sertill
antalet medlemmuar.

Vid drsskiftet 1998-1999 hade MFK
Jupiter 164 medlemmar.

Enflygbild over
bana och depd pi
MFK Jupiters
klubbfiilt, som
liggerintill ert
gammualt stenbrott
barndagra
kilometer utanfeir
Luled cemtrum.
Bilden dritagen
med envanlig
pocketkamera

[frdan Christer

Bergstroms cirka
35drgamla
Gipsy Moth.
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Regerande
dubble EM -
mdstaren
Christophe
Paysant-Le
Roux frdn

Frankrike har

varit med om atl
draupp
riktlinjerna for
ndsta drtusendes
konstflyg-
program.
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Tankarna

kring de nya

konstflyg-

reglerna

fér nédsta
artusende
presenterades
pa 1998 ars
EM i F3A.
Hararen
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Konstflyg infor nasta sekel

ite drygt 70 personer hade samlats

en kviill under tavlingsveckan pa

Hotell Corallo i Fano - Italien, for
att ventilera sina dsikter om de féreslagna
nyareglernaochtivlingsprogrammen for
det nya artusendet.

Det var ordférandren i FAI: subkom-
mitté, amerikanen Ron Chidgey. somhade
kallat till motet.

De néirvarande var framforallttiviande
ochlagledare franrespektive land och frii-
gestiillningarna varde svarasporsmél som
alltid gdller runt bedémningssporter - hur
gormandetsaritivistsommajligtoch hur
g6r man domarjobbet sd enkelt och bra
som mojligl.

” Priva, fore du blir sa negativ”
Rent generellt kan man sdga att alla [Gr-
dndringar skapar osiikerhet. ivenhos uto-
vareavsubjektivasportgrenar somkonst-
flygare. Det mirktes inte minst hos de
modellflygare som blev nagotupphetsade
i diskussionens hetta och som fick dam-
pas ned av den mycket lugne och sympa-
tiske Mr Chidgey. - "Varfor ger du inte
forslaget en chans och provar det [ére du
blir sd negativ?” var ctt av hans utiryck.
Annars var vil kiinslorna fGrvanansviirt
lugna infor de stora [Grindringar som {6-
reslogs.

Grundtanke nummer 1

Grundtankarna bakom de féreslagna for-
dndringarna dri princip tva.
Denenaiirattkonstllygarna paelitniva
drsaduktigaattman méste hitta bittre sitt
att skilja dem at. For det éindamilet hade
man linkt sig att konstruera program som
var sa exceptionellt svara att det déirige-
nom skulle bli littare for domarna att sir-

skiljapiloternas flygformagabiittre dinnu.,
Foratt man skulle [detthum om hur sd-
dana program skull kunna tiinkas atl se ut
sa bad man europamiistaren Christophe
Paysant-Le Roux att skissa pa etl [orslag
och det presenterades forde [rsamlade.

Sporting Code

Dessutom hade man med de tre program
som konst[lygkommittén hade tagit fram
for den kommande Sporting Code (FAL:s
regelbok for samtliga officiella tivlings-
grenarinom modellplansvirlden). Dirblir
det viktigt att varje maniver “'star for sig
sjalv’dvsbedomsindividuelltochatthel-
hetsintrycketay flygningeninte viirderas.

Ett forslag (Gratt underlitta detta dr att
man har en grupp domare som kollar hu-
vudmandvrernaoch att man har tvaandra
domargrupper som démer hoger respek-
tive viinster vindmandvrar.

Foratt géradet innumera komplicerat
for de tdvlande, men ldttare f6r att skapa
enriittvisbeddmning, vorcatthafyrafinal-
flygningar- dirtviav omgangurnabestod
av 1[orviig okiinda program.,

Detskulle dessutom géra F3A tivlingar
merpublikviinliga. Detforslaget verkaratt
gdigenomtill ar2001.

Tanke nr 2

For att man skall kunna behilla de mer
mediokra flygarna och de som inte vill
lagga all tid pé konstflygbygge och trii-
ning, samt att eventuellt rekrytera nya
formagor, si foreslog man att grund-
omgingens program skall varatillriickligt
litta for attinte avskriicka nagon.
Diirmed técker man bide in de mindre
skickligas krav samudigt somexperterna
farsinasvaraprogramattbitai,ochdomar-

karen far det forhoppningsvis littare att
goraett bra jobb.

Fordndringar — vindavdrift

Etthettomdebatterat forslag komfran Ron
Chidgey om att man framgent inte skall
gora podngavdrag for vindavdrift i stall-
mandvrar, stjartglidoch spin. Detvill siiga
attman skall se till modellens attityd i luf-
tenochintetill sparet. Orsaken till att detta
forslaget har kommit fram &r for att det dr
svartfordomarnaattavgraom piloten har
korrigerat for vindavdrift eller om det rér
sigom hafsigt flygande.
Fordndringsforslagen

1.Detflygs fyraomgangarifinalen-tva
omgingar med kiinda program och tva
med okiinda.

2. Den hogsta poiingen fran det kiinda
programmet, slas ihop med den bista po-
ingen fran det okéinda programmet for att
ge slutresultatet i finalen.

3. Tre domarpar démer finalen - hoger,
viinster och mitlgrupp.

4, Domarna skall doma attityd och inte
spar i stallade manévrer, stjirtglid och
spinn.

Observera att samtliga ovanstaende
punkter enbart dr forslag till foriindringar
for nista artusendes regelverk och inga
firdiga dekret. Ett siikert tips dr dock att
det mesta var forankrat hos flygare och
ledarméter av FAI:s subkommitté. Saalla
forindringar, med undantag av den sista
punkten, dr troliga att gi igenom och vi
kommerattfaseenheltny typav flygning
framgent pa F3A tivlingarna. Jag tror att
de flesta viilkomnar det.

Text och foto: Conny Aquist
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Taviing
Vad skall vigéra at
svenskt modellflyg?

- i 5 a, sd brukar det ju alltid vara, Man Sé kom igen nu! Skicka in era trevliga

DEt ar nog l’te pa J pratarom sukcjn och klagar men [6rslag — fore [ augusti 1999! — om hur

~ goringet it det. En som emeller-  vi skall gora for att £4 fler ungdomar ak-

samma satt med tidvillgbrandgotitdendaliganyrekryte-  tivaochengagerade, meddenhobby vialla

ringen ay ungdomar till SMFF ér Lennart  dlskarsi hogt. De tvd biista forslagen pre-

mOdellfly g som Ro%)ertssongi Blomstermala. Han hari miecras medgvarsin ay ovansti’iendae mgm-

med Védret e a”a manga ar samlat modellmotorer som an-  rer. Tre personerur SMEF:s styrelse utses

B dra samlar konst. somenviildig jury.

pratar vitt och brett Nu slar Lennart ett slag (6r nyrekryte- Alla forslag ir vilkomna, stora som

h ringen genomattskinkaen OS90tvitak-  smi. Skickaforslagen till oss hiir predak-

om det, men fngen tare och en OS FS-90 fyrtaktare fran sin  tionen (Modellflygnytt, Storgatan24, 302
. & 5 storamodellmotorsamling, forattanvinda 43 Halmstad) sd tar vi hand om dem.

gor nagot at det ! dem som pris for bista forslag. Textochfoto : Conny Aquist

A 2

' Thorstruten

MFK Thor/MFK Struten vilkomnar till irets RC-meeting Thors-
truten. 3-4 julidrtiden. Plats Skuteryds flyef#lt (3 km éster om Emma-
boda) med 1300 masfaltbana—éven fliktflygare firsitt. Kom giirna
redan pa fredagskvillen. Plats fir husvagnar och tilt finns .
Lordagkvill dr grillkviill — medtag nigot att grilla, Féranmiilan
kriivs ej. For info ring Tommy Segerdahl 0486-109 21 alt 010-694
| 74 53 eller Jan Johansson 0471-101 29,

Flyg pé Falsterboniéset

Skanir-Falsterbo RC Modellklubb vilkomnar till sitt irliga fly-in

19-20juni baraniigrameter frin badstranden och med nya Oresunds-

bron i bakgrunden. Man har uppstillningsplatser for husvagnar. Pi

lordagskvillen reses partytiltet och grillarna dras iging — man [iis-

ter stor vikt vid den sociala biten. Pi programmet stir demo-flyg-

ning medallatyperav RC-flyg, i 6vrigt 5ppet for alla flygsugna. Vi-
dare info om tréiffen kan (as pa tel 040-47 52 80.

86061
LAAATHL - VIIAYY

ZE

Svensk-Norsk treff i
Arvika, Sverige.

Tatt opp med multikamera.
1 time og 20 minutter fullpakket med action.
Turbin, Ducted Fan,helikopter, propell. Store

J

' Sméryskadieselmotorer |

av mycket hdg kvalitet och med utmarkta pre-  Allbon Bambi 0,15 ccm

standa kan nu erbjudas till férséljning med en-  Mills 0,25ccm

samratt | hela Skandinavien. Vissa av dem ar  Mills 0,40ccm 3 1
nedskaladekopioravoriginalen,andraioriginal-  ED Baby 0,25ccm . 0g Sma: Skala 0g helt val}l;ge ﬂy .
storlek. Till vissa, t ex Mills, finns trottel. Frog 0.25cem Tilbakemeldingene er meget positive, her bare:
Samtliga reservdelar och bransle finns i lager. Micro 0,40 ccm Kenneth, Halden: "Meget bra laget, Profft.”
Dessutom finns moderna motorer medlésa  ED Bee 0,47 ccm Roger, Rade: "1 time og 20 min med helligdom”
ABC-foder. Glow alt Diesel 0,80 ccm » Glow  Elfin 0,36 ccm > .

0.25 cem (med liuddimpare och trottel). Kalper  0.32cem Ring og bestill: TIf +47 69 89 13 54

Pris: Skr. 198,00 + postens satser.
Billigaste alternativ: Férskottsbetala Skr. 230,00
til vart svenska postgirokonto 195 95 89-1

ROTORDISC’EN

wion Hollies

Model Plying — Just For Fan — &  Telefon 08-7451203

, -

'Funktionér!

Europamasterskapet i elflyg — klas-

~

: Prisexempel:
zggn?'ilfgg jﬂﬁ?éFrSB:i;gzgi}r{rfgggggg- prests - it ; FALCON 46 fran Century Helicopter Products, USA DEK 2.195:-
verfunktionarerochvéidjarpa dettasat L Y FALCON 46 + 0S46FXH + tuned pipe system m.m. DEK 3.725:-
omattallaintresserade anmaler sigtill Rotordisc’en :m& ﬁaO Icl)fégg g;nﬁun; Helg:o pter Products,USA BEE 5.2255-
F5/Au pa telefon 0503-136 02, dar Bo Amlundvej 4, by 21 +uned pipe systemm.m. : O:'
Sjoberg ocksé kan svarapaallaeven- Glas- & kolfiber fran 50 cm till 80 cm, fran DEK 325:-

Lindeballe Skov,

DK-7321 Gadbjerg Stort urval av rotorblad till alla typer av helikoptrar!

Motto: Vi har vad Du skall ha till Din helikopter.
Leverans fran dag till dag! Betalning: Visa * Euro ® Master » kontant

tuella fragor.

Samtligafunktionérerfargratis mat
och logi och dessutom se vérldens
framsta piloter inom det hér intres-
\santa och véixande omrédet. ) L

Tel 00945 7588 5454
Fax 00945 7588 5495

E-mail rotordisc@teknik.dk = web: www.rotordisc-rc-helicopter.dl;
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Beginner's friend

Spannvidd 1,650 mm
Langd 1180 mm
Vikt 1800 g
Motor J5-25
Radio 3 kanal

Pris 650:-

Eft robusf nyborjarplan med mycket goda flygegenskaper.

| byggsatsen ingdr fyra M3 x 30 skruv, sju gangjarn, tvé roderhorn,
fyra metallinkar, tvé nylonlmkor atta tréskruvar, fyra \osnngor fyra
muttrar, atta brickor, en gangad stdng M2 x 200 mm, tvd
stétstéinger | plast I6ngd 100 mm, tvd hjul @ 70 mm, brénsletank

Twin Pin Stick

Radio

. Pris 695:-
En robust skevrodermaskin

| byggsatsen ingdr bransletank, tvé hjul @ 70 mm, fyra I&sringar,
tfretton gangjarn, sex metallinkar, tva nylonlinkar, skevroderbeslag,
tva roderhorn, styrbart landningstall, tvd stétsténger i plast langd
1000 mm, fardigbockat landningsstall.

PeAs Rotorblad

Kallarvéigen 13 » $-813 40 TORSAKER
Telefon 0290-851 37+ Fax 0290-407 32

4 kanal

Spannvidd  1.510 mm
| Vikt 1800 g
| Motor .25-,40

Drlvspunnlng
12v

E

Tillbehor:
delningsapparat,
olika frashuvuden,
svarvverktyg och
mycket mer!

3.995:-

FOrvidare information kontakta

CITY RCHOBBY * 6ppet 18-20
Torsgatan b, 41104 Goteborg » tel031-1568 97

,lll",ll‘l’ ,

modulsystemei, som anpssar sig efter
Dina maskinbehov!

L JHLIUN

HAB ELECTRONIC
AB representerar
Super Tigre | Sverige.
Super Tigre tillverkas
sedan mer an 40 ari
Italien. Motorerna ar
kanda for hog kve-
litet, lang livslangd
och for att vara en
motor med drag i. Vi
sdljer direkt Lill Dig
sam kund. Detta in
nebar en rabatt for
Dig pa mellan 30
40%. Skulle Du na
gon gang behdva
reservdelar sa finns
de allra flesta i lager
hos oss. Naturligtvis
till riktigt |aga priser!
Super Tigre = alltid
en lagervara hos oss!

Morley F1-46 Carbon "MAX" ‘

I
TSK My Star 60

Ta garna en titt pa var hemsida: http:/ /www hab se/ |

HAB ELECTRONIC AB ar exklusiv agent for TSK i Skandinavien, for Centuru och Morley i Sverige. Quick, Zimmermann och Hatori ar ocksa vara produkter.

Svenska bruksanvisningar till samtliga
helikoptrar och — naturligtvis — reserv-
delar till mycket laga priser!

- . ] HAB ELECTRONIC AB erbjuder foljande
Mangderavtiﬂbehon ’agef ligger langt under normalpris, cirka 30-8l
e Vissa servan & endast tillgangliga geno
QUICK siapper i var en ny .30-helikopter
— RING FOR PRIS!

— alltid i NiCad. Vi prutar inte pa kvalitén,
JR, Graupner och Hitec radio,servo, till- till rdtt pris ar vad kundl n kriver!
behor alltid i lager. Ring far pris! S
Vi har mangder av reservdelar till TSK,
Morley och Centuru i lager — tank pa att
manga delar passar till flera helikoptrar.
Vi levererar utan postforskott upp till

Mottagare

JR/Graupner C 17 PPM 750:-
JR/Graupner C 19 PPM  1.250:-
JR/Graupner SMC 19 SPCM 1.250:-

800:- till kdnda kunder — snabbare leve- IR NER 54::) PPM 850
ranser alltid med bytesritt. JR NER 649 SPCM 1.250.-
Du ar alltid valkommen att besoka oss! Mottagarkristall 150:-

Arne Nohlberg

Svenges lagsta priser?

servon, till priser som
0% under gallande pris.
m 0ss. Vi sdljer Hitec,

Graupner- och JR-servon. Naturligtvis finns alltid moltagare och
kristaller att tillga forutom et stort lager av ackumulatorer (ackar),

darfor vel vi atl rall servon

Ackumulatorer NiCd

platta inkl Kabel
650 mAh

1000 mAh,Sanyo

120:-
195:-
1400 mAh, Graupner 295:-

Hitec-servon
Hitec 85 BB
Hitec 225 BB
Hitec 235 AG
Hitec 300 MM
Hitec 425 BB
Hitec 525 BB
Hitec 545 BB
Hitec 605 BB
Hitec 615 MG
Hitec 700 BB
JR-servon
JR 517 BB

JR 4131 BB
JR 2700 G

s

. e

WO ONOEWEWNLN
~C L]'I‘-:LHJ'—‘-(;.'PO\'.Ti".D-IU

X o
fagoda g ga 0 6o fa fa do fo oa

Graupner-servon

C 2041 BB
C 508
C5008 BB

1ke
9 kg
3,9 kg

S

[y

Vikt
20g
28 ¢

&
g
tro.

NnNocwuoo,
o OBgRgD T O 0D 09 0% 0O ga

ass QORBAES
@woo

S~
o

Storlek

29 x 13 x 30 mm
33x17x31mm
33x17 x 31 mm
41 x 20 x 36 mm
41 x 20 x 37 mm
40 x 20 x 36 mm
40 x 20 x 36 mm
41 x 20 x 40 mm
41 x 20 x 40 mm
59 x 29 x 52 mm

39X 19 x 33 mm
39 x 19 x 33 mm
39x 19 x 32 mm

22 x 11 x 20 mm
40 x 19 x 39 mm
40 x 19 x 39 mm

1 styc

250:
250:

325:-
125:-
150:-
275:-
275:-
325:-
425:-
310:-

250:-
825:-
1.300:-
250:-

155:-
190:-

k 4 :.lyLP

%n‘
1.250-
475:-
550:-
1.050:-
1.050:-
1.250:-
1.650:-
1.150;

950:-
3.100:-

970:-
575
750:-

HAB ELECTRONIC AB
Blabarsstigen 54
541 33 Skovde
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ARNE NOHLBERG

Telefon 0500-41 70 28
Telefax 0500-48 02 88
Hemsida: http://www.hab.se/
E-post: arne@hab.se
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RABATTKORTET! )
Spar pengar pa Dina inkép med vart rabattkort!
Kortet kostar 200 :- och galleriettar,

DetgerDig 10% pa hela vartsortiment, dock ejfér

redan nedsatta varor, paketpriser, servopaket.

r i } Om Du handiar fér minst 2,000:- per ar ar deten
god affar — képer Du en motor fér 2.000:- x 10%= 200:- & kortet &r betalt!
Korte?arpersanhgt ochkan ejoverlatas. Postorderkunderanger kortets num-

mer vid bestaliningen — enkelit!

Som extra bonus lottar vi varje manad ut till 3 rabattkortsinnehavare

braha-grejer férett virde a v 300:-/styck. Bestilles och betalas overpg

=
www. helitech.org
\ 8849 80-4 — skriv rabattkort och Ditt na h adi k] .
KORTVINNARE * Vi gratulerar med pr’esenl:.’o‘:lc::i Szoffgésié::;::g:géran : Nyhe ter Vé ren 1 999

* Januari: 117/Stefan Svensson, 380/Lennart Verne, 526/Magnus Hedlund
+ Februari: 107/Petter Hallonen, 277/Magnus Lundstrém, 577/Urban Kallqvist
* Mars: Cliff Kihlstedt, 473/Peter Herlitz, 580/Stig Johansson

J

Samtliga vinnare dragna av Kurre Ohlsson.

ACE-RC MODELLER AR TILLBAKA IGEN!

Sea Master flygbat f .40-mator, spv 1.490 mm 1.388:-
Sea Dancer, flygbat f 45-.60, spv 1.800 mm 1.445:-
Sea Master 120, flygbat f 15-30 cc, spv 2.137 mm  2.200:-

T-34 Sport, lagving sportfpl f .32-.40, spv 1400 mm  859:-
Taylor Craft, hdgvingad aerobalic
3.200:-

f.15-20 cc, spv 2.250 mm

AVIO OCH MANTUA MODELLI
Byggsatser med lasersagade delar och fardiga vingar

Piper Arrow, f 61-81-motor, spv 2,100 mm 1.938:-
SIAI Marchetti, f 61-motor, spv 1.720 mm 1.590:-
Foljande tre nu pa lager igen!

Double, sjoflygplan f 40-.48, spv 1.470 mm 1.590:-

Cessna Skymaster, tvamot f 2 x 46, spv 2.200 mm 2.195:-
Fieseler F156 Storch. f .46-61, spv 2.008 mm 1.995:-
CANT-ZETA, 3-mot bombplan fér tre .50-.56 4-1 2.495:-
PONTONER fér modeller 4-7 kg, ARF-utférande  598:-

o

MODELLER
med DURAFLEX-kropp och fardiga vingar

ARIANE 5, molorseglare f 2536, spv 2920 mm  1.988:
CESSNA CARDINAL, f .61-91, spv 2,120 mm 2.647:-
BIPE SPECIAL, f .61-motor, spv 1,400:- 1.880:-

SVENSON AR TILLBAKA!

Pinto * Midvingad aerabatik trainer med symmetrisk
vingprofil, spv 1500 mm, motor 5/6,5 c¢ PRIS 998:-
Fly Boy » Lagvingad sportmodell med aerobalikprestanda,
myckel snygg, spv 1500 mm, motor 5/6.5cc  PRIS 1.245:-
The Duke * Magnifik oldtimer, hog kvalitet i flygning &
utseende, spv 1685 mm, mator 6,5/10 cc PRIS 1.249:-
Bristol Scout-C * Superb skalamodell med utmarkta
flygegenskaper, motorkapa i aluminium, spv 1250 mm,
motor 6,5/10 cc PRIS 1.345:-
Vicomte * Mycket snyag och latt modem oldtimer. Flyger
mycket langsamt, spv 1600 mm, motor 3,55 cc PRIS 798:-
Baronett  Oldtimer lika Vicomte, flyger mycket langsamt,
spv 1300 mm, motor 2,5/4 cc, tre kanaler PRIS 598:-

mﬁﬁ“ Nyhemkommet frén Svenson

Fieseler Fi-156 Storch (Svenska flygvapnets S 141)
Fantastisk byggsats av ett fantastiskt flygplan, Levereras
med stansal & sagat material med massor av lillbehér —
ljadrande landstéll mm. Spannvidd 2375 mm, langd 1560
mm. Vikt 4,5 kg. Motor 6,5-10 cc. 4-kanalradio PRIS 3.298:-
Waytarer » Snygg dubbeldéckare med stilrent utseende.
Latt att bygga och flyga med aerobatikprestanda, Byggsats i
Svenson-kvalité. Spannvidd 1335 mm, langd 1100 mm.
Motor 6,5-10 ce. Radio d-kanalare PRIS 1.345:-
Twinny » Inspirerad av Wayfarer. Liten travlig dubbeldzck-
are for sma motorer. Latta att bygga & flyga. Spannvidd
1005 mm, langd BO2 mm. Motor 2,5-4 cc. 4-kanalare

PRIS 695:-
oh @B cuRTISs p-40E
Valkant jaktplan fran USA i skala 1:7. Levereras med
stansat och sagat material, transparent canopy. Spinner,
dekaler, smatillbehor mm. Spannvidd 1625 mm, langd 1380
mm. Motor 10-15 cc PRIS 1.595:-

Samtliga Svenson-byggsatser levereras med tydiig och

PROPWASH VIDEQ * Ny serie
video-filmer frén en av USA:s

storsta producenter av modellflygvideos.
Mycket sevarda i hog kvalitet!

* OOPS! Kraschfilm, 20 min |
+ Son of OOPS, Kraschfilm, 20 min
* Crasher One. Kraschfilm, 32 min
* Qut of Control. Utsald!

* Top Gun Tournam '95, 115 min

* Top Gun Tournam '96, 110 min

* Top Gun Tournam '97,114 min

» Heli International '95, 115 min

= Jets over Deland '95, 110 min

* Jets over Deland '96, 108 min

« Jets aver Deland '97 flakt

* Superman Jet Rally '96, 90 min

* Tournaments of Champions ‘96

* Tournaments of Champions ‘97

PO N
BB
255:-/styck v 245:- [styck

OBS 2 kaseller, per sats 445:-
* Superman Jet Rally '97, flakt 265:-
* Heli Internationals '97 295:-
NYHETER SOM KOMMER!
+ Top Gun Tournam ‘98 295:-
* Florida Jets '98 295:-

* Warbirds over Schenectady, USAs
stdrsta méte med end warbirds, en del sa
stora s& man tror de dr ikliga, 60 min 195:-
* Scale Modelling's Black Art. Dave Platis
"allf Du vill veta hur dom stara pojkama
qor den riktiga skala-iooken! 100 min ~ 365:-

Servon * HiTec

HS-50 365:- 4-pack 1.095:-
HS-60 345:- 4-pack 9762
HS-81 226~ 4-pack  675:-
HS-8IMG 315 4-pack 945:-
HS-85BB+  305:- 4-pack 915:-
HS-B5BBMG 385:- 4-pack 1.185:-
HS-101 225:- 4-pack 675:-
HS-225 295:- 4-pack  885:-
HS-422 175:- 4-pack 525:-
HS-425 205:- 4-pack 645:-
HS-525 355:- 4-pack 1.065:-
HS-545 355:- 4-pack 1.085:-
HS-605BB  395:- 4-pack 1.185:-
HS-616MG  490:- 4-pack 1.470:-
HS-700 386~ 2-pack 615:-
HS-705MG  540:- 2-pack 940:-
H8-805 590:- 2-pack  940:-
HS-75BB  540:- landstallsservo!

HS-85 (¢] Hs-asaaé‘ 4-Eack 765:-

Servon « Futaba

FP 3001kul. 244:- 4-pack 798:-
FP 148 Stnd  217:- d4-pack 694:-
Servon * Graupner

Gr 5008 240:- 4-pack 698:-

0BS Futaba & Graupner-servon lev
utan gummibussningar & ok!
Var RC-katalog 4
155 sidor av det basta inom
RC-flyg. Din for 70:- inkl

Supererbjudande
ERGO 50 ARF+JR XP 642

ERGO 50 ARF 3D helikopter
WEBRA SPEED 50 starkaste 50 motorn
JR MUFFLER
JR XP 642 Computer radio
med 5 kullagrade servon.

JR PROPO Piezo Gyro.

Allt for otroliga 8495:-

Ny skalahelikopter
i 30-storlek med
120° CCPM.

Pris: Ring/e-maila

eller besok vdr hemsida

ERGO 30ss ccpm
Hughes 300

Kullagrat push-pull
styrsystem for ERGO
CCPM helikoptrar.
Pris: Ring/e-maila

eller besék var hemsida

K&S.,CO LTD
CCPM PUSH-PULL
till ERGO

De bésta optiondelarna
till Ergo Helikoptrarna.

Vi har det mesta i lager.
Pris: Ring/e-maila

eller besék var hemsida

K&S.,CO LTD
Massor av nya option-
delar till ERGO serien

Nya kolfiberblad med
wash-out.Ldngd 675mm
vikt 190gr.Dessa blad
anvande 1998 &rs japan-
ska F3C-mdstare.

Pris: Ring/e-maila

K&S.,CO LTD
HT 675 99 “spec
Sensui “s senaste
tdviingsblad fér
60 “helikopter

littferstzelig ritning, bockat landstal, vissa med porto 27:- pa pg 88 49 80-4 eller besék var hemsida
motorkapa i ABS-plast, tank & tillbehor. " -
; Nér Du érredo
Nygamla byggsatser frén Kanada. Unionville f&r en fyrtakta Nya optiondelar till
Hobby Supply. Kanadensiska buskflygplan. :
Bgavgr-%eggarf:»ﬂgd 18somm o VBRie 175, drSAITOredo K&S.,CO LTD Hirobo Shuttle-Eagle.

Otter=6" Spannvidd 1828mm PRIS1.395:- | fér Dig! ' i till Passar dven andr
Norseman * Spannvidd 1600mm PRIS 1.395:- gl X ¥ ) Options oo K i andra
(detstér en pa museel pa Arlanda) | SAITO hat gjort det igen, Hirobo Shuttle, m?r e_n . .
TlgerMoth-Spalnnw%d 1308mm PFIIS:.4§5:- sléppt sin nya motor— FA-30S! Eagle mm, Pris: Ring/e-maila

Fleet Flnch-iﬁpan_nw d 1308mm PRIS 1.5 5:- FA-308 PRIS 1.545:- eller besék vir hemsida
Norseman 7" Spannvidd2172mm PRIS2.195:- £ 2he ck PRIS 1.725:- ===l Ydl [TElllsldd
Norseman «7°med pontoner PRIS2.485:- | o 'cl 055 hp * borr 20 mm |

(det staren pa Flygvapenmuseum!) = slag 16 mm » vikt 260 gram

Beaver= 8" Spannvidd 2438 mm PRIS 2.480:- | « vary 2,200 - 12.000 rpm

Turbo Beaver 8" spannvidd 2438 mm PRIS 2.490:- | « Propeller 9x6 -10x6
Se vara modeller "levande" p4 vér hemsida
www.sodersrchobby.se

V AL KOMN A| Aségatan 174, 116 32 Stockholm " Pa Sader”

Mandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

For mer information om ovanstiende produkter.
Besdk var hemsida eller ring/e-maila.

tel.08-570 35989 fax 08-57032674
mobil 070-5328467
E-mail helitech@swipnet.se
Med reservation fér prisidndringar

Vi beklagar att det ar svart att komma fram pa telefon.
Méndag/tisdag besvérligast. Prova onsdag/torsdag!
OBS! For bestillda men ej utldsta varor fakturerar vi
Postens avgifter samt en exp-avgift pa 50:-!
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Svensktillverkade modellflygplan fran
HobbytraiGnarp

Lindy25

Lindy 25 érlémpligsomnybérjar-ellerandra-
maodell, och ér avsedd fér 4-kanals RC-styr-
ning. Byggsatsen innehaller férutom ritning
och byggbeskrivning, fardigstansade detal-
jer i balsa och plywood, motorbock, land-
stéilicluminium, sporrstéllmedhjul, samtliga
rodertilloehér, skruvar, mutiraroch dekaler.

Vikt clrka 1700 gram
Spdnnvidd 1370mm
Vingyta 30, 1dnv
Motaor .20-.30 tvatakt
Radio dkanaler
Visdljer dven MOTORER,

RC-anlaggningar, lim, lack,
klGdsel och tillbehor

Blue Stick 20

Blue Phoeni_x

Blue Stick 20 ar en nybdrjarmodell f&r 3-ka-
nalsradio. Byggsatseninnehdllerférutomirit-
ning, fardigstansade detdljer, landstéllialu-
minium, hjul, fank, samtliga rodertillbehdr,
skruvar och muttrar.

Spannvidd 1370 mm
Vingyta 30.8dm?

Motar 2.5-4,0cc 2-takt
Radlo Jkanaler

HOBBYTRA

Postlidda 1371 « 82077 Gnarp

Blue Phoenix &rmycketlaftflugenochettfint
taviingsredskap vid tévlingar | klass F3B-Ter-
mik. Byggsatsen innehaller férutom ritning,
fardigstansade detaljer och alla roder-
filoehdr, Modellen kan med fordel utrustas

med elmotor,
Spannvidd

Kladsel tillmodellerna
medfdljer ej byggatserna.

1990 mm

Vitillverkar ocksd en serie friflyg-
modeller: Termik, Cikada, Balsar,
Larkan, Hoken samt gummimotor-

modellerna Robin och Kolibri

Telefon 0652-241 46 « Telefax 0652-242 00 » E-post: info@glhobbytra.se « Hemsida: www.glhobbytra.se

ARIO ©

ELICOPTER
e LI Streich

6G ¥62-09V0'12L YWY ¥G C6E 01 uabeasiewsip 42qua)-0y Jewjey

KALMAR RC-CENTER

Alla goda ting ar tre, X-Cell, VARIO och Bohler heter de !
Exklusiv agent: Kalmar RC-Center

Titta narmare pa denna Bensinare fran VARIO, enligt manga den basta pa marknaden, bestill Varios stora katalog !!!

0.B.5. Under hela December kommer vi att ha "Supererbjudanden” pa var
hemsida http://www.algonet.se/~rccenter, missa inte det!!!

Benzin Trainer, heter
Varios bidrag till dom
populéra bensinmotor-
helikoptrar som kommit
dom sista aren. Varios
mekanik torde vara en av
dom absolut mest
robusta som existerar i
dag!! Finns att fa med ett
antal olika utvaxlingar
t.ex. 960rpm/1800mm.
Komplett med Zenoha
G23 och pipa  14170:-

Oppet Man,Tis, Tor,Fre12.00-18.00,0n518.00-20.00, L6r12.00-15.00

GEIyeh-93 ee—
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MOKI 1,35 3.080:-
MOKI 1.80 3.230:-
MOKI 2.10 3.295:-
SAITO FA-56 1.890:-
SAITO FA-91S 2.890:-
SAITO FA-1508 3.846:-
Ackvakt, 10 lysdioder 117:-
Ackvarnare, blits 65:-

WEBRA .32 ABC DYNAMIX COMPETITION

WEBRA . 80 ABC LONGSTROKE

JR-sandare & mottagare

Byggsatser och tillbehér
Dave Smith, UK, modeller i lager.
Stora modeller finns fér omgaende leverans!

ELLTECH

» Hallavagen 4, 512 60 Overlida »
Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325-325 36

 VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER!

webra /.

= ATAUNY

Pure Power

Webrainside—aldrig fel —alltidilager!

WEBRA 1.45 ABN PUMP

WEBRA .32 1.310:-
WEBRA .40 GT 1.173:-
WEBRA .50 GT 1.370:-
WEBRA .61 F 2.184:-
WEBRA .61 Long Stroke 2.362:-
WEBRA .70 Competition 2.805:-
WEBRA .80 pump 2.968:-
WEBRA .80 Long Stroke pump 3.356:-
WEBRA 1.20 2.256:-
WEBRA 1.20 pump 3.079:-
WEBRA 1.20 Long Stroke pump 3.783:-
WEBRA 1.45 pump 4.018:-
WEBRA helikoptermotorer
WEBRA .35 1.243:- WEBRA .61-P5 2.230:-
WEBRA .50 1.425:- WEBRA .75-P5 %%643:-
MOTTAGARE
WEBRA Micro, 4-kanal 448:- WEBRA DS9, 9-kanal 664:-
WEBRA Micro, 5-kanal 508:- HiTec HFS04MI 586:-
724:-

Wx Nano, 6-kanal 551:- HiTec HFDO7RA

J

IRVINE-nytt!

Nya fargstarka motorer!
En .40 (6,5 cc), en .46 (7,5
cc) och en .53 (8,7 cc) &r
Irvine's motorer med heit
nytt utseende! Men inte bara
fargen —nytt forstarkt
vevhus med kraftiga
bommar for veviagren, nytt
fargasarfaste. Vevaxeln ar
hela 17 mm@ och lagren av
samma storlek som i den
gamla .72-motorn, Effekten
pa .53 ar 1,8 hp/15.500 rpm
— hogre an gamla .61!
RING for priser!

Langt férarbetade ARF. -byggsatser med kroppar och kdpor
av latt glasfiberplast med otrolig finish, vingar & stjdrtplan i balsa,
kladda med plast— innehaller alla tillbehér utom motor och radio!

| Telefon 0340-66 00 66 » Fax 0340-66 55 13 « Box 101, 430 20 Veddige * BesOksadress Varobacka

b,

Glasfiberdetaljerna fran Airplane Model
Workshop ar gjutna med otrolig finish

Ryan PT-20  2.995:-

Kropp, motorkapa, hjulkapor i silvergra
glasfiberplast, vingar & stjartplan kladda
med gul plast.

Spannvidd 1630 mm

Langd 1028 mm

Vingprofil NACA 2416

Vikt 2500-2700 g

Radio 4 kanaler

Motor .30-.60 2-takt .48-.70 4-takt

Fairchild PT-19 » 2.650:-
Kropp, motorkapa i bla glas-fiberplast,
vingar & stjartplan kladda med gul plast.
Spannvidd 1540 mm

Langd 1156 mm

Vingprofil  NACA 2416

Vikt 2100-2300 g

Radio 4 kanaler L
Motor .32-.60 2-takt .40-.70 4-takt

Douglas DC-3 = 4.200:-

Kropp av vit glasfiberplast, motor- kapor
av vit ABS-plast, vingar, stjartplan kladda |

med vit plast.

Spannvidd 2100 mm

Langd 1410 mm

Vikt 2800-3100 g

Vingyta 48 dm?

Radio 4-5 kanaler

Motor 2 x .25-.36/2-t el .35-.40/4-t




OS ENGINES * PILOT « MARUTAKA * SOLARFILM » TETTRA » MASTER ¢ XACTO
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North American P-51D Mustang

En klassisk "warbird" som har kan utrustas med
bade inféllbara landningsstéll och flaps! | denna
sats ingar skalaspinner i aluminium!
Skala 1:8
Langd 1.227 mm
Spannvidd 1410 mm
Radio 4-6 kanaler
Motor 40 2-takt
.45-.60 4-takt

Boeing Stearman

Den har valkanda dubbeldéckaren har
sin rotter som skolflygplan, men i
denna storlek ldampar den sig dven for
aerobaticflygning! Piloten ingar i
satsen!

Skala 1:5,65

Langd 1349 mm

Spannvidd 1736 mm

Radio 4 kanaler

Motor .61-.90 2-takt
1.20 4 takt

ZERO Fighter

En fint férarbetad skalabyggsats med
motorkapa och spinner i aluminium
Skala 1:6,9
Langd 1318 mm
Spannvidd 1592 mm
Radio 4-6 kanaler
Motor .60-.80 2-takt
.90-1.20 4-takt

MARUTAKA mte bara flygplan'

| MARUTAKA har dven fina
| shala cockpitinredningar,
dekalark och spinners!

-

‘e MODEL-CRAFT a rroe 00

Djdknegatan 2, 211 35 MALMO VALSORTERADE
\@ Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05 HOBBYAFFARER!

NES « POWERMAX ¢ PILOT « MODEL-TECH » SOLARFILM  TETTRA * MASTER
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Fréga ocksa
efter 0.S., DelLuxe
& ModelTech's
kataloger hos Din
hobbyhandlare!
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