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NC skréder orden.

Arade piloter. Det #r dags igen for den
arliga omrostningen om reglemente,
tdvlingsregler och val av administratorer
for nédsta ar. Det dr inte sa vdrst manga
forslag i ar s& det bor ga ganska smartfritt
och jag hoppas pa ett 100-procentigt
valdeltagande. Vi medlemmar i ACES &r
niamligen alla aktiva (vilket inte dr sa
vanligt i modellflygféreningar). Detta
innebdr att vi ALLA direkt berors av
valutgangen! Att man blir medlem genom
att tdvla dr faktiskt nagot ganska
speciellt, tycker jag. Inte ménga
modellflygare kommer sd langt som att
verkligen stdlla upp i en tdvling och for
manga &r det att ganska stort steg att
Overga fran att vara betraktare till att
vara deltagare. S& skicka in din valsedel
och visa din uppriktiga asikt. DU é&r ju
medlem i Sveriges Mest Aktiva
Modellflygférening!

Observera att grupprostning inte &dr
tillaten! En lapp per rost dr det som géller.
Jag vill ha din rost senast 15/11.

Nar det géller nomineringen till HAC far
du gérna skriva en motivering till ditt val
dvs anledningen till att du tycker att just
personen i fraga borde f4 denna utmér-
kelse. Som en rolig grej alltsa, inget tvang!

Spoke vann Cupen.

”Champ” (dvs Jorgen Jonsson fran Ghost
Squadron, Vinnds) tog hem Svenska
Cupen mycket vilfortjant. Grattis
Champ!

Slutligen.

Vill jag tacka alla administratorer, piloter
och ¢vriga som aterigen gjort Aircombat
till vad det &r idag, namligen det Gverlag-
set mest sevdrda och spektakuldra i
modellflygsverige.

Flyg lagt,
Jesper Sigbjornsson, NC Sverige

PR-ansvarig!

ACES/Sweden soker en styck PR-ansvarig.
Denna post ingar i ACES/Swedens stab,
och gor innchavaren till ACES-administra-
tor (med extra befordran och ordnar).
Arbetsuppgifterna som PR-ansvarig &r
enkla: Det giller att innan tdvlingarna i
svenska cupen skicka press-releaser till
lokala media, och att efter tavlingarna
snabbt fa in resultaten till de lokala
tidningarna. Jo, det dr namligen sa att i
och med att vi &r anslutna till Flygsports-
forbundet, och dérigenom Riksidrotts-
forbundet, har vi lika stor ritt att fa in
véra resultat i dagspress, som fotboll i
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Runda 3

I runda 3 lyckade undertecknad dntligen fa
in ett klipp efter att ha nosat pa flera
streamers. Animor Dobrovich sag ut att ga
mot ljusare tider med tva klipp efter en
oturlig start, men alla dessa streamers ver
vingarna maste ha gjort nagonting med
styrningen for under fortvivlade utrop
passerades sdkerhetslinjen.

Johan Englén kunde redan nu ses som
vinnare efter sammanlagt 8
klipp/kollisioner!!!

Final

Till finalen kvalade Johan Englén, Jesper
Sigbjornsson, Mattias Widén, Jan Larsson,
Mike Weselius och undertecknad. Halva
finalen flogs utan nagot klipp tills nagon
sa “Titta, ingen dr ju klippt!”, efter detta
uttalande regnade det streamers! Personli-
gen fick jag som en av tre piloter med
streamern kvar slita hart for att behalla
den. Trota att Johan Englén blev klippt
kunde han sikra segern med 400 podng till
nidrmaste rival!!!

Efter en ldtt forvirrad prisutdelning fick
alla sina Diplom och kunde packa ihop
sina maskiner (minus négot servo) infor
ater-resan. Lite senare vrikte regnet ner,
sa det &r bara att tacka vddergudarna och
hoppas pa bra véder till nésta tavling!

Sgt. Pédr Bertilsson

Aircombat Cup Kungsdngen 980613

Andra tivlingen for aret utspelades pa
kungsdngens MFK:s filt utanfor Stock-
holm (som tydligen var svart att hitta,
eftersom flera piloter ramlade in en
halvtimme fore forsta start). Till starten
kl 16:00 kom 23 piloter efter att nagra
av de senast anldnda skruvat ihop sina
plan. Védret var fransett lite blast helt
perfekt och dven till denna tévling hade
hemmaklubben fixat domare.

Runda 1
Efter ca 2 minuter forsvann Animor
Dobrovich:s P-39 vilt flaxande 6ver

sékerhetslinjen for att omedlbart inleda en
stortdykning mot moder jord.

I 6vrigt en del klipp och 6verlag langa
flygtider (mojligen undantaget en 6
sekunders prestation).

Runda 2

I runda 2 borjade kollisionerna dyka upp
och klippen 6kade i antal. Janne Larsson
och Michael Jansson smiéllde ordentligt
och fick varsin halv kill, men tyvérr
maste Micke bryta efter detta pa grund av
brist pa flygplan.

Runda 3

Nu gav samtliga kvarvarande piloter
jérnet for att komma till final. Manga
harda fighter och en hel del kollisioner.
Lasse Larssons kollision med Johnny
Pettersson resulterade att Lasse jagade
vidare med sondertrasad vinge och halv
stabbe medan Johnny lyckades reda upp
en harig spinn ca 5 meter 6ver marken.
Sjdlv lyckades jag med min P51D fa in en
praktkill p4 Animors stora Hellcat!

Final

Till finalen kvalade Mattias Widén,
Johnny Pettersson, Daniel Jonsson,
Lasse Larsson, Kari Viliheikki och Janne
Larsson. Hela finalen kdnnetecknades

av fa klipp och manga kollisioner. Efter
att Mattias Widén, Johnny Pettersson
och Daniel Jonsson krockat ner varandra
lungnade heatet dock ner sig nagot.

Mattias Widén utsags till vinnare tatt
foljd av Johnny Pettersson och pa

tredje plats kom Daniel Jonsson som
lyckades samla 334 poidng pa 1 minut och
42 sekunders flygtid i finalen!!!

Sgt. Par Bertilsson

The battle of Drammen 980627

Denna dag borjade med att Joakim
Wiklund och Jag triffades i bygglokalen
klockan 4:30 pa morgonen for att plocka
ihop flygplan, véska, sindare och andra
viktiga tillbehor. Klockan 5:00 anslot
Mattias Widén fran Eskilstuna och efter



omlastning till min bil bar det ivag dsterut
(Jo, det gar att fa in tre personer
+flygplan+packning i en Honda Civic,
men det kréver planering). Det &r inte
speciellt livligt pa vdgarna en tidig lordag
morgon si vi var vid Norska grinsen

vid atta och anldnde till Drammen runt
klockan 10:00. Vil framme upptécte vi
till var fasa att vi var de enda svenskarna i
ett hav av norrmén (och en finnldndare
som parkerade bilen, gick ut till mitten av
depan och hogt deklamerade ”The finnish
team has arrived!”). Nu géllde det att
forsvara nationens farger! For att

gora det hela lite intressantare korde vi
med roda streamers medan norrménnen
hade bla. Pa grund av hotande regnvider
(det dr ju Aircombat) flyttades starten
fram en halvtimme och depan fylldes av
vralet fran testkorningar av motorer.

Runda 1

Tat fight med flera klipp och kollisioner.
Jag kolliderade med en norrman och flog
vidare utan en skrama, medan norrman-
nen fortsatte flyga med en halv stabbe.
Joakim var och nosade pa flera streamers
men lyckades bara bli klippt sjdlv.
Mattias hade nistan full flygtid da han och
en motstandare bestdmde sig for att
passera samma bit av himlen - samtidigt,
kollision och en halv kill till bada.

Runda 2

Denna gang korde Mattias och Jag i
samma heat som tunnades ut efter hand.
En kollision mellan mig och en norrman
resulterade endast i tillknycklade ving-
spetsar pa bada maskinerna men av okdnd
anledning forsvann motstandarna en efter
en. Till slut var det bara Jag, Mattias och
en norrman kvar i luften. Gissa vem som
blev jagad...

Flera ganger holl Mattias och Jag pa att
kollidera nér vi jagade samma (blaa)
streamer. Efter att norrmannen forsvunnit
till vdnster och Mattias landat med
motorkrangel flog Jag helt solo under tva
minuter innan Mattias kom upp igen.
Joakim lyckades fa in ett snyggt klipp da
han smog upp pé sin motstandare bakifran
och klippte streamern med propellern.

Olyckligtvis rullades hela

streamern

upp runt motorn som tvidrdog. Efter att
ha himtat planet rullade Jag upp
intrasslad

streamer i tva minuter innan Jag kunde
skicka ivdg hans plan igen.

Runda 3

Efter att ha jagat samma motstandare
under néstan hela heatet blev Jag
desperat,

gick upp ovanfor honom, rollade runt i
ryggldge och drog fullt hojd. Jag hade
dock

gjort tva fatala felbedomningar: Min
maskin passerade framfor motstandaren
och

hojden rickte inte till for att rita upp
planet. Kilppt och Krashad.

Mattias lyckades béttre genom att krocka
ner sin motstandare och fortsitta

flyga.

Joakim fick korn pa en langsamt flygande
Brewster Buffalo som svidngde in mot
sikerhetslinjen pa lag hojd och tog upp
jakten. Han lyckades klippa streamern,
men detta rickte tydligen inte for Joakim
som fortsatte rakt GENOM
motstandaren.

Denna f6ll till marken i sméadelar medan
Joakim landar med motorstopp.
Hamtning av flygplan och upp igen trots
l6sa trddelar runt motorn (Dessa delar
visade sig senare hora till det andra planet,
Jockes Spitfire var oskadd!)

Final

Efter lite podngridkning stog det klart att
finalen skulle koras mellan tre norrmén
och tre svenskar. Eftersom alla vi
svenskar kom till final hade ingen av oss
nagon medhjélpare vilket resulterade i lite
sdmre start-tider. Fér min del var dock
inte detta nagon nackdel da jag fick ivig
min maskin en sekund efter Mattias och
“rakade” klippa honom 15 meter bort.
Mattias var efter detta pa hugget och
kolliderade efter bara nagon minut med en
norrman, en halv Kkill till. Mattias facit
efter tdvlingen: en femte plats och tva
kill!

Joakim kvalade in pa sjitte plats och



tyckte han behdvde mera podng sa han
grundade med en kollision och avslutade
med att klippa undertecknad och gick
ddrmed upp till tredje plats. Sjélv lyckades
jag trots missen i tredje heatet klimma in
mig mellan Mattias och Joakim pa en
hedrande fjardeplats.

Lagom till prisutdelningen borjade det
regna och alla fick ganska brattom att
packa in allt i bilarna. Efter att ha letat
reda pa Mattias maskin bestdimde vi oss for
att aka hem direkt och vi var tillbaka i
bygglokalen i Orebro runt klockan 22:00.

Sammanfattningsvis var detta en kul
tdvling med tétare fight 4n vara normala
tavlingar (till exempel det heat dér alla
fem deltagarna passerade precis framfor
sdk-linjen pa fem meters hojd i klunga,
foljda av vilt jubel fran depan). Dock
efterlyser vi fler svenska deltagare till
nédsta 4r.

Sgt. Pér Bertilsson

Aircombat Cup Atvidaberg 98-08-15

Nu var det dags! Grupp ost:s jaktflygare
skulle dra soderut for att sprida skrick och
forundran i de sydligare delarna av vart
omrade, en del av landet som inte haft
sdrskilt manga Aircombat tdvlingar. Tyvérr
verkar Atvidaberg ligga for langt soderut
for de flesta, ty endast sex piloter fran
grupp Ost hittade dit. Vélbehovlig forstéark-
ning kom dock fran grupp syd i form av
Ake Juhlin och Lennart Johansson, som
utdkade startfiltet till atta piloter. Vidret
bjod pa vixlande vind och ett hotande
regnomrade pa vég in fran vist som dock
holl sig borta under tdvlingen. Pa grund av
filtets ldge tvingades vi starta i medvind,
men det gick utan storre problem. MFK
Astrofly hade ordnat med pilot-domare
och en hel del askadare foljde tdvlingen.

Runda 1

I forsta heatet blev det endast flygpoing,
men andra heatet blev desto intressantare
med flera téta fighter och flera klipp. Vid
ett tillfdlle var Joakim Wiklund

under hard press fran en jagande Jonas
Hastlund och Joakim bestdmde sig for att
flyga lagt for att forsoka bli av med sin
forfoljare. Detta lyckades, men 6ver
motorljudet hors ett kraftigt rasslande
ljud. Ljudet kommer fran underredet pa
Joakims spitfire som skrapar mot nagra
sma bjorkar... Joakim ger hojd och yckas
under jubel komma oskadd ut ur skogen.

Runda 2

Runda 2 bjod pa fler klipp samt en léttare
kollision mellan Jonas Hastlund och
Mattias Widén. Bada fortsatte flyga utan
problem, men Mattias drog ifran i podng
med tvé klipp och en kollision.

Runda 3

I tredje rundan hédnde inte speciellt
mycket, forutom att Ake lyckades flyga
ner sig sjdlv efter ca fyra minuter.

Final

Till finalen kvalade Mattias Widén, Jonas
Hastlund, Lasse Larsson, Joakim
Wiklund, Lennart Johansson och
undertecknad. Det visade sig bli en av de
titaste finaler jag sett. Efter ca tva
minuter gick Lasse och Joakim ihop i en
prakt kollision, som orsakade ett snofall
av flygplansdelar och en halv kill till bada
piloterna.

Sedan foljde tva minuter intensiv flygning
tills Lennart missbedomde avstandet till
marken och krashade i full fart. 30 sek-
under senare mottes jag och Mattias i en
kollision som resulterar i att min P51:a
klyver Mattias Spitfires vinge i tva delar,
en kill till mig.

Resten av finalen forsoker jag och Jonas
klippa varandra och da slutsignalen ljuder
hors stora applader fran publiken.

Efter prisutdelning och ihop-packning bar
det av hemat, och dven om det inte fanns
négra tivlande fran Atvidaberg detta ar sd
var kommentaren "Man kanske skulle
bygga en san dar dogfighter...” inte
ovanlig bland klubbens flygare.

2. Lt. Pér Bertilsson




Aircombat Cup Lindesberg 98-08-22

Modellflygféltet "Lilla Lindshyttan™ i
Lindesberg blev denna lordag invaderat
av 16 stridsberedda aircombat-piloter och
ett 20-tal forundrade askadare.

Tva av piloterna tavlar normalt i pylon,
men hade fixat ihop varsin dogfighter
och stillde upp i sin forsta riktiga”
aircombat tdvling.

Vidret bjod pa bade solsken och létt regn i
omgangar, dock utan att orsaka nagon
storre forsening (aircombat-piloter dr ju
som bekant ett regntaligt slikte).

Pa grund av vindriktningen och klubb-
stugans placering var vi tvugna att ligga
sdkerhetslinjen snett ¢ver banan, vilket
verkade orsaka problem for vissa piloter.
Starten skedde nu mot en dalsidnka vilket
en del piloter med motorsvaga flygplan
utnyttjade till fullo.

Runda 1

Jesper Sigbjornsson klippte mig i ett
obevakat ogonblick och jag anvinde
storre delen av heatet till att jaga honom,
dock utan resultat. Mattias Widén
premiérflog sin stora BF110 som trots en
kollision med en Jan Dersjo:s Hellcat och
dédrpa f6ljande nodlandning lyckades fa tva
klipp. (Jannes Hellcat slutade som en hog
frigolit)

Runda 2

Efter en snabb ihoptejpning av min stabbe
som skadades i landningen i forsta heatet
var det dags for start. Efter 48 sekunder
var heatet over for min del, da Mattias
Spitfire fl6g rakt igenom min Mustang:s
stabbe (just det, den som var tejpad). En
kill till Mattias. Efter detta drojde det
endast 15 sekunder tills Lasse Lundell:s
Sagitario pl6jde en stor fara mitt i depan. I
ovrigt var det tdt fight och en hel del
klipp.

Runda 3

Det bestdende intrycket av runda 3 &r att
Jesper flog omkring och klippte allt som
rorde sig. I denna runda noterades dven
tavlingens kortaste flygtid: tre sekunder.
Mattias flog aterigen sin tvdmotoriga

BF110 och lyckades med konststycket att
vid landningen bryta loss vingen fran
kroppen och parkera vingen pa hogkant,
vilande pé propellrarna. En annan pilot
sm inte hade en helt lyckad landning

var Micke Jansson vars Blackburn Skua
kanade over sdkerhetslinjen med minsta
mojliga marginal.

Final

Till final kvalade Mattias Widén, Jan
Larsson, Joakim Wiklund, Jonas Hastlund,
Magnus Ostling och Jesper Sigbjérnsson.
Finalen blev en tét historia med ménga
klipp. Intressantast var duellen mellan
Jesper och Mattias, som borjade med att
Joakim klippte Jesper. Jesper identifierade
korrekt angriparen som en Spitfire, men
gav sig av efter Mattias Spitfire istéllet!
Efter utdelning av Diplom/Pokaler
avslutades tdvlingen med att pylon-
flygarna uppmanade samtliga narvarande
att bygga varsin Q500 och stdlla upp i en
pylontévling.

2.Lt. Pdr Bertilsson

Néagra ord fran redaktoren

Jaha, da var det gax for ytterligare ett
fullspackat nummer av ACES-high - for
fullspackat &r vad det &r.

Jag har fatt massor av tdvlingsreferat fran
hela landet och publicerar rubbet hir. Jag
vill papeka att ni skall skicka referat
direkt till mig och inte till NC, det blir lite
mindre arbete for Jesper da.

Vad giller adresséndringar sa skickas dessa
till Jesper, da det &r han som har hand om
registret.

I detta nummer finns det en rostnings-
blankett for arets regelrostningar. Dett dr
bara att kryssa i, riva ut och skicka -
portot &dr redan betalt. Och du !! gor det
med en gang. annas blir det inte av.

Trevlig ldsning
/Pierre Ronnefalk



ACES 1998 val

Forslag som dr delnumrerade (t ex A2a
och A2b) handlar om samma &dmne. En
medlem kan rosta for en av de bada
delforslagen eller rosta emot bada.

Om §versittning behovs kan ni hora av er
till NC eller IC.

Forslag till regeléndringar:

Al. Flight time points (Erkki Risdnen,
Ari Suomi, Ari Kristola, Matti Palokangas,
Juha-Pekka Kurki, Pekka Pussinen):

”4 seconds of flight-time = 1 flight-
time point”.

Comment: We have observed that the
current 3-second rule is for chickens.
Proposed 4-seconds rule promotes action
in the heat (heat=fight, IC ed.), i.e. in order
to get good placement the pilots are
encouraged to try cuts instead of flying far
and avoiding action.

IC comment: Today’s balance of the
scoring-table is set after long years of
experience. Decreasing flight-time points
might lead to that not so many pilots are in
the air, at the same time (meaning less
aggressive fights). Increasing flight-time
points might lead to that pilots tend to fly
more defensive, just to gain flight-time
points.

A2a. Signed streamers (Erkki Rdsédnen,
Ari Suomi, Ari Kristola, Matti Palokangas,
Juha-Pekka Kurki, Pekka Pussinen):
”The pilot must write his name on
several places on the streamer.”
Comment: Occasions where the cut
streamers are not identified are common.
This may help identifying the pilots who
have been cut and also prevent the
situations where it is not clear if one has cut
several streamers or not.

A2b. Signed streamer (Martin Elmberg,
Johannes Carlsson, Holger Bothmer):
”Each streamer used in a fight, should
be marked in a way making it
uniquely identifiable.”

Comment: This rule-sentence is easier to
implement, for the arranging group. In this

way, each streamer can be of different
colors, or marked by spray-cans in different
colors, or marked by the pilot’s name, etc.

IC comment: Using identifiable streamers
might increase the chance to know who has
been cut. On the other hand, it adds extra
work and time into the game.

A3. Person in the flight-area (Erkki
Rédsdnen, Ari Suomi, Ari Kristola, Matti
Palokangas, Juha-Pekka Kurki, Pekka
Pussinen):

”When a pilot attempts to fetch his
plane from the flight-area during the
heat he must get a permission from
the main jugde. The main jugde then
gives an alarm and ensures that all the
pilots are aware of the situation.”
Comment: This proposal is for safety.

IC comment: This proposal is actually
already in use, at many contests. It
increases safety, during contest.

A4. Weight-limits for small engines
(Erkki Résdnen, Ari Suomi, Ari Kristola,
Matti Palokangas, Juha-Pekka Kurki,
Pekka Pussinen):

”Single-engine fighters with 1.5 ccm
(should be .10, as we use cu.inch in the rules
- IC ed.) engine - the weight of the
model must be inbetween 500 - 900
grams.”

Comment: Small fighters fly well with
smaller engines but in order to be able of
pulling a streamer the model has to be
built light. The proposal does not endanger
safety - lighter planes are more easy to fly,
speed is less or equal to 2.5 ccm fighters
but the momentum of plane after mid-air is
smaller. This proposal would engourage the
pilots to build and try some interesting
small fighters.

IC comment: Very small fighters are rare at
contests, but the rules should not hinder
those who want to build small and light
models.

A5. Engine rules (Riidiger Keck, Holger
Bothmer, Timo Stampa):

Skip the 25 square meter wing area
rule.






”If crossing the safetyline for a first
time, during a fight, Op is given for
that fight. If crossing the safetyline for
a first time, after or in-between a fight,
the fight (including the final) that has
given the pilot most points will be set
to Op. If crossing the safetyline, for a
first time, before the pilot has
participated in a fight, the pilot should
receive Op for the first flight. If
crossing the safetyline a second time,
the pilot is immediately disqualified
from the contest, due to safety-
reasons”.

Comment: We want to skip all minus-points
from the rules. We also want to give safety a
higher impact on the game, by
disqualifying a pilot who makes two or
more safety-violations.

All. Number of pilots per fight (Martin
Elmberg, Holger Bothmer, Johannes
Carlsson):

”The number of pilots in a fight should
be 2-77.

Comment: We changed the max number to
6, to adjust to UK’s safety-rules. However,
UK has no aircombat activity, and 7 is a
good max figure, as 8 pilots is easily
divided into 2x4 pilot fights. Using today’s
rules, 7 pilots divide into 3+4, where 3
pilots is too little to make a good fight.

A12. Number of pilots in finals (Martin
Elmberg, Holger Bothmer, Johannes
Carlsson):

”The number of pilots in the final
should be 7.

Comment: We want to change this to the
same max number as is used in the rounds.
(This was originally a proposal from
Mosquito sqd, Lulea, Sweden).

Al13. Preparation-time duration (Martin
Elmberg, Holger Bothmer, Johannes
Carlsson):

”The preparation time may be set by
the arranging group, but is
recommended to be 7 minutes at
smaller contests”.

Comment: At bigger contests, it has been
shown that a shorter preparation time can
be used, thus shortening the duration of the
contest, and making it more fun for the
audience with more action per hour.

Al4. Frequency control(Holger Bothmer,
Rudi Gerstberger, Rudiger Keck)

Insert the following into the rules:
“The arranging group and the main
judge, is responsible of frequency
control during the event.”

Comment: Frequency control should always
be done by the main judge, at least he is
responsible for it. We should state that in the
rules. It is a relevant issue for safety.

IC comment: This is an insurance policy in
Germany. It does not intervene with the
game in other respects.

Al5. Max weight limit for multi-
engined airplanes. (Anders Anderberg,
Jesper Sigbjornsson, Micke Janzon):
“Multi-engined max weigh is 1200
gram + 350 gram per aditional engine.”

Forslag till reglementeséndringar:

B1. Rule proposals (Martin Elmberg,
Holger Bothmer, Johannes Carlsson):

”A proposal is not considered, unless it
has three named supporters, that are
all members of ACES”.

Comment: This proposal is already in effect
during the 1998 ACES vote, after an IC and
NC decision. The purpose is to limit the
number of proposals, that are not supported
by more than one pilot, and which causes a
lot of extra (unnecessary) work for the ACES
administrators.

B2. Scoring in a cup (Holger Bothmer,
Timo Stampa, Wolfgang Stampa)

For calculating points in a cup don’t
use the contest result in itself but only
the sum of the best 3 fights per pilot.
Comment: Right now we often have the
situation that before the finals pilot at place
6 and at place 7 only have a small
difference in points. Those who enter the
finals easily score 100+ or 200+ additional
points. This seems unfair in a cup. It also
pushes the small contest. If you just attend
small contests you are more likely to enter
the finals and add the points of an
additional fight. Another advantage: If we
have special contest with more rounds than
3 (plus finals) we can incorporate the scores
in cup results without hassles.






"Halvtidsresultat" i svenska cupen
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1 15 J rgen Jonsson 4294 24 4 1025 841
2 2 Thomas Hylander 3798 28 25 1209 721 698
3 34 Mattias Wid@n 3689 0 25 790 902
4 20 Janne Larsson 3212 %5 15 696 612
5 10 Joakim Wiklund 3088 29 4 405 464
6 12 Lennart Johansson 3011 31 4 10 325 995
7 26 JonasH stlund 2968 26 1 361 385
8 7 Jesper Sigbj rnsson 2957 15 4 886 51
9 8 Daniel Jonsson 2792 2 1 727 852 679
i 2597 14 1 294 681
n 17 H kan Holmvall 2572 21 2 687 643
12 6 Johnny Pettersson 2519 12 25 242 876 456
13 3 Richard Isaksson 2501 17 1 949 370
14 5 P rBertilsson 2480 21 4 598 1
15 Mattias Eriksson 2455 15 1 310 2
16 16 Anders Anderberg 2288 20 2 107 238
17 21 Lars Larsson 2261 23 1 217 753
18 51 Per Danielsson 2140 27 15 206 236 478
19 9 Martin Elmberg 2063 17 1 687 551
20 53 Mike Weselius 1977 15 1 582 14
21 60 Johannes Carlsson 1958 17 190 681
2 2 Kariw liheikki 1891 16 1 418 690
2 1 Richard Petersson 1876 8 1222
24 Kari Pistokoski 1867 17 05 145
25 ke Juhlin 1759 13 05 503 860
2% 2 Joakim Innala 1748 16 15 142 456
27 n Johan Engldn 1736 7 1286 450
28 Jan Dersj 1617 14 9 205
2 Jonas Nilsson 1616 16 1 -583
i 1540 1 05 579 640
31 35 Stefan Lundell 1535 15 437 229
32 Michael Henriksson 1470 14 307 623
<] ) Jim Weselius 1450 15 05 423 226
A 3B Christoffer Teglund 1415 n 1 306
I n 1385 il 05 374 283
36 Roland Br nnare 1297 9
37 Hans Birgander 1292 13 26 161 274
3 Lars Karlsson 1206 12 15 349
39 Rikard Lindberg 1204 15 1 260 186 456
40 50 Lars Lundell 1092 17 05 283 186
41 4 Roland Pettersson 1046 7 15 348
2 19 Johan"str m 1015 6 05
43 30 Animor Dobrovich 954 9 296 360
a4 Sebastian Olsson 939 9 05 375
45 43 Patrik | indgren 913 9 05 88 297
46 64 Stefan Molin 832 9 05 263 288
47 Richard Molin 822 10 1 338
8 R Daniel Ryfa 788 4 788
49 14 Anders Gustavsson 768 5 05 31 457
50 36 Magnus Sch n 764 8 640 110
51 66 Peter S derberg 647 6 05 396
52 Lars S derberg 628 8 240 237
53 28 Andreas Holmvall 590 4 590
54 46 PertAnderstThuresson 547 7 05 144
55 Rolf Ljung 473 6 224
56 56 Lars Dahlstr m 407 5 356 51
57 73 Jyri Warvelin 39 3
58 Magnus  stling 389 4 15
59 Jens Hedstr m 373 4 1
60 Jonas Hagberg 341 2
61 62 Jan Karlsson 303 3 303
62 Torbj rn Jutman 297 3
63 Andreas Andersson 2% 3
64 31 Frank Petersson 218 2 218
65 K.G Nylund 203 3
66 Fredrik Lanz 150 1 05
67 71 Hans Nygren 149 4
Pierre Ronnefalk 128 3 128
69 Mikael Andersson 69 3
70 70 Tiit P_llupuu -169 1
71 JensM rdh -194 3
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1076 412 960 1233 6
868 616 986 735 7
371 823 846 812 1047 8K 8
919 189 287 985 B 7
598 KA 859 676 849 704 8
334 405 536 840 362 640 9
754 598 790 634 790 7
0 1084 936 5
313 351 534 6
183 439 4
736 506 348 440 6
945 4
735 a47 3L -182 6
480 532 499 745 340 605 8
205 892 334 869 6
925 874 251 180 6
381 428 636 444 29 7
386 448 826 388 239 8
166 215 610 5
614 349 432 5
215 49 563 5
380 123 403 5
654 2
633 655 434 4
232 164 4
216 599 391 302 6
2
278 467 667 5
189 801 251 375 5
321 3
223 604 265 5
78 462 4 3675
335 347 345 5 290
577 532 3 471,67
390 338 4
405 558 334 3 432,33
623 234 5 2584
219 473 165 4 3015
234 254 5 2408
292 208 -93 309 6 182
698 2 523
490 525 2 507,5
298 3 318
136 428 3 313
528 3 304,33
331 3 204
225 258 4 2055
1 788
2 334
14 3 254,67
251 2 3235
151 3 209,33
1 590
403 2 2735
249 2 2365
2 2035
3% 1 396
389 1 389
372 2 186,5
341 1 41
1 303
297 1 297
29 1 296
1 218
203 1 203
150 1 150
143 6 2 145
1 128
69 1 69
-169 1 -169
-194 1 -194



Avslutande Eurocup i Danmark

Den sista Eurocup-tdvlingen for aret gick i
ar i danska Bronderslev, pa Jyllands
nordliga del. Meningen var att vi skulle fa
igang tdvlingsverksamheten i Danmark
genom den hir tdvlingen, men liksom
tidigare forsok misslyckades det tyvérr -
inga danska piloter stéllde upp.

Férjetur

Vi blev tre svenska deltagare. Férutom
undertecknad var Rickard och Roland
Petersson med pa fdrden 6ver havet till
vart véstliga grannland. Vi tog katamaran-
farja fran Goteborg, tidigt l6rdag morgon,
for att landa i Fredrikshavn pé l6rdag
formiddag, i hillande strilregn. Vi akte inte
”Orangutang” den hdr gangen, men vil
den nistan lika drorika “tjutet” (Volvo
kombi, for er som inte 4r insatta i dessa
slang-termer).

Vil i Bronderslev hade dock regnet
upphort, men problem att hitta filtet tog
vid istédllet. Navil, till slut kom vi fram,
och forsokte organisera en tdavling. Mellan
varven hann vi faktiskt ocksa med att
inhandla 6l, vilket dr en sjdlvklarhet, som
svensk pa resa i Danmark.

Tavling!

Léget var inte lysande, vad avser tavlings-
plats och vindforhallande, men vi beslot
oss dnda for att kora tdvlingen framfor
det sdkerhetsnédt som satts upp. Pa plats
fanns férutom oss svenska piloter fem
norrmén och tre tyskar (varav bara tva
stillde upp i tdvlan).

Nagot forsenade kom vi igang, med
danska funktiondrer som domare. Sjilv
flog jag i andra heat i forsta rundan, och
hade stora problem med lossnande
ljuddampare och en mottagarack som la
av. Allting fixade sig, och jag hann dven
upp i luften, for att bara efter nan minut
kollidera ner en norsk Messerschmitt. Den
gamla P-47n fl6g vidare, och underteck-
nad fick en kill (tack for det, ankguden...).
”Splash one”.

Rickard hade ddremot inte lika mycket
tur, utan hade problem med sin motor och
blev dessutom av med sin streamer. Rolle
lyckades fa in ett klipp i detta heat.
Norrmannen Carsten Foynum visade

redan i denna runda var skéapet ska sta,
och fick in tva klipp.

Andra rundan

Aven i andra rundan lyckades Carsten fi
in tva klipp. Rickard borjade fa in sitt
vanliga “’stuk”, och tar dven han tva
klipp, medan broder Roland fér in ett
klipp. Undertecknad gor en kollision,
troligen med tysken Tobias Kienbaum, dir
motstdndarkdrran singlar ner mot moder
jord, medan P-47°ns motor hackar plus
att kdrran far onormalt med dyktrim. Jag
gor darfor en landning direkt, men det
visar sig att kédrran 4r hel och att jag utan
problem kunnat fortsétta flyga. “Splash
two”. En halv Kkill till samlingarna, med
andra ord.

Tredje rundan blir inte mindre drama-
tisk, utan det trillar ner ett par kérror i
kollisioner. I den hidr rundan ar Carsten
inblandad i tre klipp/kollisioner, medan
Rolle &r inblandad i tva, och Rickard har
aterigen problem med motorerna. Sjilv
gor jag en smill med Terje Martinsen,
men bada fortsatter att flyga heatet ut. P-
47n fick vinster skevroder losslaget i
kollisionen, men flog vidare med skev-
rodret staende rakt upp fran vingen, i 90
graders vinkel. Sag ritt komiskt ut,
alltsa...

Sista heat i tredje rundan var for ovrigt
riktigt, riktigt underhallande. Rollman var
mot slutet den enda som hade streamer
kvar, pa sin gamla blamalade P-47
”Valrossen”. Tva norrmén jagade honom,
och bitvis var jakten nere pa halvmetern
over banan, till den ca 200 man stora
publikens fortjusning. Rickard och jag
forsokte fa Rollman att lura motstandarna
att flyga in i buskarna runt filtet, men det
lyckades inte riktigt...

Final

Carsten Foynum, undertecknad, Rollman,
Terje Martinsen, Rickard och Timo
Stampa kvalade till final. Det skulle visa
sig bli en tuff match, med de bista
piloterna. Sjdlv lyckas jag bli klippt och fa
in ett klipp, strax innan Rollman och jag
kolliderar nir jag ligger i en tunnelrolls-
liknande mandver for att komma in
bakom Rollmans Valross. ”Splash three”.
Ytterligare en halv kill till samlingarna,






och Mattias forsokte kurva ikapp-
varandra.

Efter sedvanlig prisutdelning avtackades
alla funktiondrer och domare. (dagens
kédmpainsats presterades av Terese Lundell
som trots sjukdom satt inlindad i

filtar och skotte poédngrakningen).

Slutligen vill jag tacka alla som deltagit i
arets tdvlingar och onska en trevlig bygg-
vinter, sa ses vi nista ar.

Over and out
2.Lt. Pdr Bertilsson

Their final battle!
Angelholmstivlingen 5/9

Tio tappra piloter trotsade den harda
blasten och samlades for att kriga i den
sista svenska tdvlingen for sdsongen.
Konkurrensen var stenhéard och alla
passade pa varandra i depan. Martin
verkade kdnna av pressen extra mycket.
”Jag ska ryfa ner er allihop!” hérdes han
sdga med hopbiten min. Efter den
obligatoriska briefingen, som gick ut pa
att vi inte fick flyga over ishallen i 14 om
filtet, och att “resten kdnner ni till” (dvs.
reglerna), satte vi igang.

Hylander monterar skyddsnitet

Runda 1

Lottningen resulterade i att “essen”
samlades redan i forsta rundans forsta
heat. Lennarts vita Lagg 3 var snabbt
uppe medan flera andra piloter fick sla
lange pa sina motorer. Vinden visade sig

vara en stor fiende under hela tdvlingen
och sorterade snabbt upp flygplanen. Om
inte motorn gick perfekt fastnade man
lange i motvinden och blev ett enkelt mal.
Thomas visade snabbt vad som gillde och
kapade svansen pa Per. Aven Martin och
Lennart fick vars ett klipp. Néar heatet
néstan var slut small det till och fran skyn
foll ett cellplastregn med blandade
Tempest och Mosquito delar, det blir till
att limma for bade Martin och Thomas.
Martin, som tydligen bara landat sin
“"Mosse” en (1) gang pa atta flygningar,
kommenterade: “Men denna gangen var
det i alla fall inte motorernas fel!”

I nista heat skordade vinden snabbt ett
offer. Magnus blaste helt enkelt ner med
sin ldtta Hurricane. Johannes visade
takterna genom att klippa Michaels
streamer. Medan bade Rickard och jag
hade motortrubbel.

Runda 2

Alla planen kastades upp ganska snabbt,
men Per maste ha misslyckats med en
manover for plotsligt var det bara fyra
kvar. Nér motorn gar som den ska &r
Sebastian farlig, tva klipp fick han i detta
heat medan Michael fick ett klipp med sin
Corsair.

Nésta heat var det som vanligt aggressiv
flygning, men vinden stillde till det.
Rickard lyckades trots detta komma i ratt
lage bakom Thomas och visade ingen
barmhirtighet. Sedan blev han av med sin
streamer sjdlv, men utan att nagon
verkade ha klippt honom. Min egen
motor stannade igen med nagon minut
kvar.

o i,

En glad general innan....



Runda 3

I det forsta heatet hinde det saker.
Lennart var som vanligt snabbt uppe med
sin Lagg foljt av resten av féltet. I den
intensiva fighten kom Lennarts sméckra
trakdrra lite for ndr Martins bastanta P47
i cellplast. Resultatet blev ett tjut av ilska
nér vingen och kroppen pa Martins
flyplan flog at vars ett hall. Kroppen tog
expresshissen mot moder jord, medan
vingen vackert seglade bort mot ishallen.
Allt medan Lennart nojt kunde notera
100 poédng + en helkill. Det dr den tredje
helkillen den maskinen tar! Thomas &r
sedan framme och norpar halva Lennarts
streamer. Allt medan jag éter igen far
motorstopp och nddlandar bakom ett
trdd. Sebastian far ocksd motorstopp och
medan han landar 4r det tva par 6gon som
foljer planet! Det dr battre att titta pé sitt
eget Lennart, sa slipper man landa med
fullgas ner i det hoga gréset.

I heat tva plockade Per fram sin 190:a
och fick ocksa ett klipp liksom Johannes.
Vinden verkade stilla till det i detta heatet
ocksa. Drog den helt enkelt av streamers?
Det noterades namligen bara tva klipp,
men tre piloter fick minuspoédng for
avklippt streamer.

Det &r sahér vi kdnner igen Martin !!!

Finalen

Till finalen kvalificerade sig Thomas Martin,
Lennart, Sebastian, Johannes och Michael.
Lennart fick snabbt plocka fram sin ny-
byggda Lagg 3 som hade provflugits forst
dagen innan. Thomas blev av med sin
streamer redan innan han startat. I den harda
vinden veckade streamern ut sig pa marken
och sogs snabbt in i Sebastians propeller,
konfettin sprutade och vips blev Thomas av
med 50 podng. Sebastian lyckades sedan sla
av strombrytaren i starten, sa hans P47
landade snabbt med intryckt motorspant som
foljd. Aven Johannes hade problem och
krashade sin Fw190:a i ena félthornet efter
en minut. Resten av finalen blev intensiv.
Martins P40 hingde inte riktigt med de
snabbare kirrorna och fick se sig klippt av
Thomas efter en intensiv jakt.

Nir sedan alla podng var sammanriknade
vidtog den obligatoriska prisutdelningen.
Gruppchefen for Grupp Syd, Thomas
Hylander, tackade alla deltagare for en trevlig
tavling och sdsong och uppmanade oss att
komma tillbaka nésta 4r med fler modeller
och gott humor. Dagen till 4ra hade Hobby-
borgen i Klippan stéllt upp som sponsor och
skdnkte CA-lim, Epoxi och miniservo till de
tre basta piloterna. Ett stort tack till dem.
Efter stidning och nermontering av skydds-
ndt mm. sa aterstod bara att aka hem for att
planera nista ars flygplanstlotta. Hmm...
Lennarts Lagg gar ju vildigt bra, och
Tempestarna, men vilken motor ska man da

Jag nyper av den vid 10 meter - tinker Lennart !?1?



Skelleftea 27/6-98

Redan pa vigen till tdvlingen hade jag onda
aningar, sol och vindstilla (normalt
fightervdder i Norrland), nédr vi sa anlidnde
till féltet blev det dn virre, flygning med
solen i ryggen och endast lag vixtlighet.
VAD FAAN SKA JAG SKYLLA PA IDAG??
Skelleftea RFK hade bjudit in till AC pa sitt
fina filt, Anders Anderberg assisterade med
tavlingsarrangemanget eftersom det var
forsta forsoket for Skelleftea. Tavlingen
kom sa nagot forsenat igang efter div.
pusslande med heaten for herrar Jonsson
och Anderberg, 17 startande fran Sverige
och Finland vibrerade av langtan att sitta
sin kirra i backen.

Tavling

Forutsittningarna var som sagt perfekta for
fight sa striderna blev harda fran start, visst
var det blandat med nyborjare och Ess
striderna dgde rum bade i molnhjd och i
huvudhojd. Nagra av Vinnidspiloterna tror
visst att dven grisklippning ger pluspoing,
nu fick vdl Johnny mest stilpodng for sin
fullgasrepa in i en dikeskant.

Vi sag manga fina jakter bl.a. jagade Staffan
L. och Jorgen J. varandra med ménga langa
tryckare over féltet.

Modeller

Hellcat verkar vara favoriten framfor
andra, manga sags forvandlas till frigolit
under tavlingen, kul att se dnnu en
vilflygande 2-motorig kirra, P-38
Lightning byggd av Staffan Lindgren. Den
tog flera streamers under dagen, bra att ha
tva proppar att klippa med.

Final

Till final kvalificerade sig Jorgen Jonsson,
Daniel Jonsson, Staffan Lindgren, Fredrik
Holmgren (samtliga Ghost Sq.), Hakan och
Andreas Holmvall, Mosquito Sq

Det blev som vanligt ett rafflande finalheat.
Manga jagade pa lag hojd och Pylonstolpa-
rna pa féltet var ndra att raka illa ut. Bast
lyckades nu Jorgen Jonsson med tva klipp,
som placerade honom i topp trots att han
passerade sidkerhetslinjen sekunderna efter
slutsignalen ljudit. Ingen av finalisterna ville
dock ge sig bara for tiden var ute utan
striderna fortsatte. Intresset avtog dock
snabbt nidr Daniel och Fredrik kolliderade,

Fredriks andra kollision den dan’.

Vann gjorde som sagt Jorgen Jonsson fore
Staffan Lindgren med Daniel Jonsson pa
tredje plats, samtliga fran Ghost Sq.

Nir detta ldses vet vi nog hur Mosquito
Sq. svarade pa detta vid foljande tavlingar
Hur gick det da f6r mig? Tja, Saturnus
ménar stod fel, solglasogonen var instéllda
pa motljus osv. ,jag far forsoka ta
revansch vid nista tivling.

Patrik Lindgren.

Europacup Lulea
Oavsett om man gillar att se sma bitar
streamer ramla fran himlen eller man
tdnder pa trasiga frigolitbitar sa blev det
full valuta for intrddet pa arets Europacup
deltavling i Lulea, 1 Augusti. 19 deltagare
fran Sverige och Finland méttes for att
jaga streamer och samla podng i
Europacupen.

“Han ddr uppe maste gilla Aircombat™ var
Anderbergs kommentar till véadret, det
stimmer nog, sjilv korde jag 30 mil i
hillregn for att motas av sol nér féltet
nalkades. Det regnade runt om i Norrland
(Sverige?) men vi fick uppleva en tévling
med i det ndrmaste perfekt vider.

19 personer hade alltsa samlats till vad
som skulle visa sig bli en mycket héndelse-
rik tdvling. Vad sdgs om 5 piloter med 5
klipp/kollisioner eller mer, tangerat
svenskt rekord i klipp och 19 skrotade
kérror, de flesta efter kollisioner. Sjilv
rakade jag ut for en Elmberg-P39, ni vet
den typen som oftast ser ut som fan men
alltid flyger vidare efter kollision, den
skickade min stora stolta SAAB B17 till
de silla bombflygmarkerna, helkill till
Rikard Isaksson.

Kul att se nagra kidnda namn fran sodra
delarna av Sverige (Orebro och Eskilstuna)
pa langresa, de stred bra under dagen och
fick en finalplats i beloning.

Det skrotades som sagt kdrror under dagen
,det small i nédstan varje heat, jag tror att
Daniel Jonsson och Anders Anderberg var
vérst med tva vrak vardera. Jorgen Jons-
son var en av dagens olyckligaste efter-
som han drabbades av radiotrassel i finalen



och hans 999 poing reducerades till strax
over 400 eftersom kérran cirklade 6ver
sikerhetslinjen x antal ganger innan den
landade i stort sett oskadd mitt i den
damm som anvinds av Luleas sjoflygare,
rdaddningsaktion med ldckande gummibat
fullaindade dagens ¢vningar.

Hojdare.

En dagens héjdpunkter var att fa se Staf-
fan Lindgren bryta sin P-38 Lightning i
jakt pa sma

BF-109:0r och Spittar, han belonades med
fantastiska 9 klipp inklusive en kollision
med Kari Pistokoskis glasfiber Hellcat.
Speciellt kul var hans uppgorelser med
Jorgen J, de kdnner varandras knep utan
och innan efter tidigare missions. Jag vill
dven ndmna tvdan i tavlingen Mattias
Eriksson som kdmpat i manga tivlingar
med trilskande motorer, nu verkar han ha
fatt snurr p4 dem och fick en plats pa
pallen.

Final.

Efter en san total urladdning i kvalheaten
kdndes finalen lite avslagen (atminstone
for mig som var utslagen) efter Jorgens
uppvisning over sdkerhetslinjen. Staffan
kraschade efter nan minuts flygning. Jag
tror Jonas Nilsson fick en kill ndar Mattias
Widen gick i backen (Jonas korde lite
senare en solordd in i skogen). Dessutom
klippte Mattias E. nagons streamer.
Prisutdelning med byggsatser skidnkta av
Jorgen Jonsson/Johnny Petterson fran
numera insomnade Airfun till ettan och
tvaan.

Gemyt.

Tack vare (?) ett inslag i TV4 veckan fore
kom det mycket folk for att titta, en
publik som levde sig med i fighterna detta
plus en mycket trevlig inramning med
servering och ett fin anliggning gor att
man redan lidngtar tillbaka.

Plus dven for domarna och speciellt da till
huvuddomaren vars namn jag tyvirr mis-
sade, som holl ordning pa oss virrpannor
infor varje heat.

Slutresultat Eurocupen - fortsdttning

50 Per Danielsson (SWE) 386
51 Lars Larsson (SWE) 381
52 Kari Viliheikki (FIN) 380
53 Matti Palokangas (FIN) 357
54 Kai Pulli (FIN) 347
55 Jim Wezelius (SWE) 335
56 Lennart Johansson (SWE) 334
57 Pekka Pussinen (FIN) 320
58 Daniel Jonsson (SWE) 313
59 llkka Holappa (FIN) 304
60 Lasse Lundell (SWE) 292
61 Jaakko Nurmi (FIN) 289
61 Johannes Carlsson (SWE) 289
63 Rolf Ljung (SWE) 254
64 Erkki Lusto (FIN) 243
65 Rickard Molin (SWE) 225
66 Stefan Lundell (SWE) 223
67 Ole Synnes (NOR) 184
68 Lars Soderberg (SWE) 151
69 Lars Nygren (SWE) 143
70 Niels H.S Jensen (DEN) 42
71 Andreas Markfort (GER) 17
72 Esa Niskanen (FIN) 5
73 Rudiger Keck (GER) -33
74 Sami Hamaéldinen (FIN) -61
75 Enrico Vierke (GER) -188

Slutresultat Sveriecupens bista sqd

Plac. Sqd. Poéng
1. Ghost 17987
2. Icarus 13109
3. Mosquito 9890
4. Angel 9040
5. Muppet 8935
6. Falcon 5703
7. Airheads 5470
8. Duck 3928
9. Eagle 3827
10. Parrot 3092
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Tips 1: | . Bumban.d
Nir man skall halla ihop kroppssidor vid i
limning sa kan man anvinda sig av 1
buntbant /‘ L

Kropp |

Pappror Tips 2:

Héllare for limtuber. Ta en bit av en
plywoodskiva och limma pa en bit ror av
samma typ som man skicka ritningar i.

Plywood
Tips 3:
Placerar dig sjdlv i cockpiten. Ta ett foto i e
sidoprofil. gor en kopia som 4r vind -~ '_.::—-.
180grader (ldttast i en dator). limma de )
bégge sidorna pa en 3mm balsabit - och ol e .*!"_ ) ". ]
vips sa 4r di en pilot. & AL

[ L Foto pa din sidoprofil
e



