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FAI Free Flight World Cup 1998 Class F1A
Last update: 11 Aug 1998

2 RudolfHolzleitner AUT 136 PR-1PZ-2NC-2
3 PerFindahl SWE 123 HL-2KC-2 AU-20OM-3 AC-5BC-10 VH-17
4 Jeno Voros HUN 111 NC-1SK-2PZ-10
Deniz Varhos . 5 FerencKemer HUNI110 SK-1SW-3PZ-4PR-7NC-12
iy 6 Gerhard Aringer AUT 101 HL-1PZ-38U-12
Brunoliljeforsg 73 7 Javier Abad  ESP 80 MM- 2 CM- 6 VH- 8

754 29 Uppsala . 8VinMorgan  AUS 74 AC-2AU-8KC-80OM-9
- 9 Mikael Holmbom SWE 70 VH-2HL-4

Tel: OLB-240743 10 Ansgar Nutigens  GER 67 AU-3 KC-6 AC-7 OM-7

E-post: deniz@algonet.se 13 LasHafner SWE 65 BC- 1 HL-12

47 LarsLarsson SWE 33 SC-4HL-18
53 Martin Tarnroth  SWE 31 BC-3

Ansvarig utgivare: FAI Free Flight World Cup 1998 Class F1B
Martin Téarnroth

I Oleg Kulakovsky UKR 159 PZ-1VH-18W-1AN-48U-6

Manstorpsv 12 2 BerndSilz  GER 154 SU-1CM-1SC- 1 PR-2PZ-3
146 45 Tullinge 3 AnselmoZeri NED 153 AC-1KC-10M-1VH-5

4 Richard Blackam AUS118 AU-1AC-2KC-40M-4
Tel: 08-7784489 5 Yrjo Waltonen  FIN 111 BC- 1 SC- 2 SU- 8 PZ-10 HL-10

E-post: friflyg@algonet.se 6 LeighMorgan  AUS 102 AU-2AC-3KC-3
: 7 Harald Meusburger AUT 101 NC-1 MM- 3 PR-10
8 Igor Vivchar  UKR 100 SK-2 SW- 3 VH-4 AN- 8 SU-10 MM-17
Utgivninngatum: 9 Horst Wagner  AUT 87 PR- 1 PZ-9 VH-12
IS e 10 Ivan Kolic(J) YUG 85 VH-3 SK-3PZ-7 MM-19
Nr 2: Bérjan av Juni. 17 BrorEimar ~ SWE 60 HL- 1 VH-20
Nr 3: Borjan av September. 23 HakanBroberg SWE 46 VH-7BC-7HL-19

Nr 4: Borjan av December. FAI Free Flight World Cup 1998 Class F1C

| Eugeny Verbitsky UKR 156 PZ- 1 AU-1AC-1KC-10M-2
AN-3MM-7 VH-5

2 Marek Roman POL 152 SU-18SW-1NC-1

3 Reinhardt Truppe AUT 124 HL-1PZ-2PR-3 VH-4

4 JonFletcher AUS113 AC-2KC-20M-3

ir tidningen fortfarande 5 David Thomas ~ AUS 96 AU-2KC-3 AC-4 OM-4

under uppbyggnad 0 6 Mario Rocca  ITA 85 VH-1PZ-3
' 7 ArtemBabenko UKR 84 AN-1VH-3
for att 6ka tldmngens

o - 8 Phil Smith NZL 77 OM-1KC-4
lntresse..potent[al;_:bghovs.‘. . 9 JyriRoots EST 75 BC-1HL-4

Som ni siikert méiirker sa

i 10 Mustafa Sahimovic BIH 68 PR-1PZ-9
det mer bidrag. Tid- j 15 Gunnar Agren ~ SWE 50 SC- 1
ningen bygger pa att 26 Lars Gunnar Linblad SWE 40 SC-2
redaktionen farfln.zbldra . =:@venska medaljérer i segelmodellklassen \

1950 Ragnar Odenman VM-silver  Trollhéttan, Sverige
1954 K-E Luthersson VM-brons  Odense, Danmark
1955 Rolf Hagel VM-brons  Wiesbaden, Tyskland

och resultat fr 1961 Gunnar Kalén VM-brons  Leutkirch, Tyskland

tavlmgen eller varfor mte || 1963 BoModéer VM-brons  Wiener Neustadt, Osterike
1964 Gunnar Kalén EM-brons  Saarbriicken, Tyskland

lite SChySSta il fl‘ {| 1966 John Pettersson EM-guld Saarbriicken, Tyskland

filtet. Allt som. kommer {| 1966 Knut Andersson EM-brons  Saarbriicken, Tyskland

1967 Bo Modéer VM-brons  Sazena, Tjeckoslovakien
1979 Per Qvamstrém VM-silver  Taft, USA

1995 Mikael Holmbom VM-silver  Démséd, Ungern
1996 Mikael Holmbom EM-guld Maniago, Italien
96 _Per Findahl EM.silver _ Maniago, Italien

in pubhceras.

Red. Demz Va_ h.

1 Viktor Stamov UKR 153 MM-1KC-1AU-1AC-10M-2VH-3 AN-3 PZ-1



Friflyg ar 2010 - Ett minne blott eller en folksport med mer 1000 aktiva ?

Ja, visst undrar man ibland hur
det kommer att bli. Sarskilt som
medlemsutvecklingen under 80-
talet och bérjan av 90-talet varit
mycket dyster for friflyget.

Hur mér moder Friflyg ?

Idag borjar lika manga nya
flygare som det slutar gamla.
Antalet aktiva har 1 princip varit
konstant sedan 1995. Antalet
gjorda tdvlingsstarter varierar en
del fran ar till 4r, men verkar mer
bero pa omsténdigheter som
daligt vider och farre, eller fler
tdvlingar. Vara bista flygare ar
lika bra eller béttre an nagonsir.
tidigare, medan ovriga flygare,
generellt sett, har tappat i antal
max per gjorda tdvlingsstarter. Vi
har flera bra friflygklubbar som
varje ar tar fram nytt material i
olika aldrar. Extra kul ir, 1
friflygsammanhang, nya klubbar
som allt oftare dyker upp i
resultatlistomna.

Varfor borde vi bli fler ?

Vem tycker det 4r kul att tdvla
ensam i en klass pA RM ? Vem
tycker det ar roligt att vara ensam
friflygare i en stor
modellflygklubb ? Vem tycker det
dr kul att ge sig ut och triina
ensam ? Naja. Jag tror vi har
fattat podngen. En annan viktig
sak dr att vi idag har mycket
svart att na fram i det tilltagande
mediabruset. Det dr ocksa sd att
“’syns man inte, finns man inte”. I
allafall ndr det géller att skaffa
lokaler, filt eller nya medlemmar.
Det dr inte forbundet, eller
klubben som fixar s4 att det
kommer nya friflygare, det dr du.
Det dr du som tatar varmt-om
friflyg for dina bekanta,
arbetskompisar etc.

Hur skall vi fixa s& manga nya
friflygare ?

Friflyg édr en enastaende rolig och
tilldragande sport, som har alla
mojligheter att viixa med en
faktor 10 under de ndrmaste 10

aren. Det hidnger pa dig och mig.
Om vi skaffar var sin ny flygare,
innan samma tid n#sta ar, si har

3) Hur manga nya flygare skall vi
ha om ett ar ?
Baserat pa hur manga som vill

viblivit dubbelt s& manga och det jobba med

dr sannerligen en bra start, inte
sant ?

Utmarkt juniorverksambhet i flera
klubbar S

Flera av SMFFs klubbar har en
vil fungerande juniorverksambhet.
Typiskt ér atten eller tvd av
medlemmarna haller i den, men
det dr inget undantag for
modellflyg, utan snarare en regel i
all foreingsverksamhet. Mycket
tid avsiitts, men det saknas ofta
en malsittning med
verksambheten.

Maénga suckar uppgivet niir det
borjar talas om analys,
malsattningar, utvirdering och
atgirder. Det handlar om att inte
man skall behova kinna att man
misslyckas ar, efter ar, efter ar,
utan att bade friflyget och du
verkligen far en behéllning av
arbetet. Samlas tillsammans i
klubben, drick en kopp kaffe och
fundera dver foljande punkter:

1) Vilken grupp skall vi satsa pa i
var klubb ?

Hir bér man fundera over vilka
friflygvénner man vill skaffa sig,
tex. unga eller gamla och hur
mycket energi och arbete de
kommer att kridva innan de blir
sjalvgéende. Viktigt dr ju ocksa
att man satsar pa en grupp som
har storre chans att bli kvar linge
i klubben, 4n sidana som troligen
slutar efter ett eller tva ar.

2) Hur nar vi just den gruppen av
ménniskor ?

Rér det sig om skolungdom, sa
finns de jusamlade i skolan. Ar
det ensamstande civilingengtrer
sa blir det kanske inte lika enkelt.
Pensiondrer nir man genom
deras riksforbund etc.
Utstillningar, aktivitetsdagar eller
motsvarande kan vara ett siitt att
natill sin mélgrupp.

nyborjarverksamheten,
bestimmer ni ett rimligt mal.

4) Vilken nivé skall de nya
flygarna natt efter ett &r ?

Det kan vara limpligt att tex ha
deltagande i klubb eller SMFF
tdvling som mal for nybérjaren.
Hinner inte modellerna bli klara,
kan man dnda genomftra med
lanade modeller.

Nir aret gatt kan man titta
tillbaka och se om man nadde de
uppsatta malen, vad som var bra
och vad som mindre bra. Skall
man kanske satsa pa en annan
grupp 1 kommande period ? Skall
man byta metodik etc ?

Viktigt dr att alltid tinka positivt,
sa att utvdrderingen inte blir ett
langt gnatande pa allt som gétt
fel. Da har man verkligen
misslyckats !

Grenstyrelsen har beslutat att
arbeta for visionen att Friflyget
skall dterta sin stéillning som den
storsta modellflyggrenen. Om den
uppfylls, eller det motsatta
senariot uppfylls hanger inte pa
datorutvecklingen, eller
konjukturen, utan pa din och min
instéillning till var favoritsyssla,
Friflyg.

/ Martin Tarnroth




HKG-NYTT

Sidan for dem som kastar upp ofta och mycket

olen stir higt pa himlen. Luften darrar éver det torra,

Kortklippta griiset som breder ut sig sé [angt dgat nar.

Det dr avgdrande Ily-Off start i den frimsta av HKG-
tivlingar. Konkurrenten har redan gitt och missat max med
5

2 sekunder. men mistaren star sammanbiten Kvar i start-
omradet,

I:n droppe av svett faller fran niistippen. ner pa handluns-
vingen. for att direkt rinna av den vilpolerade ytan och
slutligen hanma i griset. En 18t 113kt av inblas annalkas.
Mistaren spinner musklerna. kryper ithop. tar sats och
exploderar i et kraftfullt kast som skjuter iviig modellen till
hog hojd. Det viner i vingen hela viigen upp.

Urtagningen dr perfekt och modellen fortsitler att stiga i den
heta sommarlufien. Allt medan dammolnet skingras.
Iramitridder siluetten av méstaren som stilla betraktar sin
modell. En forviintanstull tystnad ligger dver startomriidet
medan modellen cirklar varv efter varv. Tidlagaruret passe-
rar 120 sekunder och maxen édr ett faktum. usen gir in
nagra sekunder senare och tar ner modellen siikert.

Mistaren ler triumferande mot tidtagaren, medan publikens
jubel stiger bortom avspérrningarna. Aunu en max. {innu en

SCLVE)

11111 Skicka in nyheter till HKG Update

e

Martin Térnroth, Manstorpsvigen 12,

HKG-nvheter i korthet

Bra fuseanordning (iintligen) !

Friflyg Service lagerfor nu en timer limplig for HKG.
Imerdelen bestir av en roterande axel med viskds diimp-
ning. Detta 1 kombination med en bit tunn resarband. lina och
alburksplar utgor hela konstruktionen. Olen fir du dricka ur
siilv och klippa sonder. men resten kan kdpas fran Friflyg
Service. Friflyg Service har telefon 0322-421 17,

Polerlack med tryck !

Bengt-Ake Fillgren har hittat en tillverkare av sprayflaskor
som fyller dem med vad helst man 6nskar. Valet var sjily-
Rlart ! Polerlack med Benke 14 (thinner). Redaktionen har
proval den firdiga produkten och kan bara siiga att bara
hinslan av att fa spraylacka sina lunsar ér tillriickligt cool 16r
att detta skall vara et sjélvklart val for alla seridsa kastare.
Vidare fir ocksa modellen en bittre ytfinish, vilket kan vara
en avgorande faktor niir det verkligen giller. Ring och kolla
med B-A om du ocksé kan i f6rménen au sprutlacka dina
lunsar. Priset {or en burk dr 95 kr. B-A nds kvillstid pd
telefon 0155-328 47.

B-A Fiillgren iter svensk miistare
Bengt Ake Fillgren krossade motstiandet pa arets RM och blir
diirmed 16r wedje gangen storméstare. Starkaste motstindet

146 45 TULLINGE, E-post: friflyg

algonet.se

bjod Martin "Beast" Larsson pa, som iinda in i det sista hade
chans till titeln. Vadret var svarfluget, med mycket vind.
liknande forhallanderna vid GD-97 i Norrképing. Trots detta
genomfdrdes tdvlingen under sportliga former. Komplett
resultatlista finns att ldsa pd annan plats i blaskan.

Nimbus Open 98

Ny internationell posttiavling i tre delomgingar, juni. juli och
augusti. Tévling éir vid tidpunkten fr denna blaskas utgiv-
ning redan passé, men bor bokas in av alla serigsa kastare till
niista ar. Fred Terzian (USA) som vid tidpunkten for denna
artikels tillkomst, flugit alla max i 1:a deltéivlingen ser ut att
bli svarslagen. Svensk HK.G-elit saknas tyvirr i listorna,sd
som Beast. B-A Fillgren och FIDO.

Skindan bjuder in till modellslakt efter Autumn
Max

Beast och FIDO kor en serios HKG-tivling dagen efter
Autumn Max, dvs pi séndagen. Tévlingen bérjar pa morgo-
nen och ér Klar strax efter lunch, sé att alla inda alla hinner
hem i god 1id till byggbrédan. Detta &r en event man inte bor
missa. Tdvlingen kommer att viiga tungt fir HKG-rankingen.
Mer information limnas per telefon kvillstid av Martin
"Beast™ Larsson, 0512-509 27.

/ Update 98-07-28 av Martin Tiirnroth
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Nytt UT-system fr.om 980901
Kvalificeringstavlingar enligt punkt 3 for sisongen 98-99.

1. UT 98, for att fa god spridning over sasongen géller denna som kval 1, VM-laget 1999
kvalificerar sig enligt det gamla systemet och kallas speciellt. 980911-0913

2. Uppsalas Hosttavling 981017

3. Majtaviingen 1999

4. SM 1999

Regler for uttagning av landslag till EM/VM i Friflyg, Klass F1A.F1B och F1C

1. Kvalificering till landslaget sker under en 12 manaders period, 1/9 - 31/8, perioden avslutas aret
fore EM/VM.

2. Landslaget tas ut efter den sista kvalificeringstavlingen aret fore masterskapet.
De tre taviande med hdgst poéng i respektive klass bildar landslaget, en reserv
tas ut i respektive klass. Vid aterbud kallas ersattare i poangordning.

3. Kvalificeringspoang raknas for placeringar i fyra nominerade Svenska
kvalificeringstavlingar samt en valfri World Cup tavling.
Den téviandes tre basta resultat for kvalificeringsaret adderas.

4. Poang raknas enligt féljande

Plac:1 2 3 4 5§ 6 7 8 9 10 11 12 13 141516 1718192021 22 23 24
P: 504540373431282522 19 16 13 12 111098 7 6 5 4 3 2 1

Vid delad placering, adderas podngen och delas lika for de placeringar som skulle géllt vid icke
delad placering.

5. Summan av de tre basta resultaten under kvalificeringsaret sammanstalls.
Om tva eller fler tavlande hamnar pd samma poidngsumma adderas dven
podngsumman fran kvalificeringstavling fyra, och récker inte det, &ven nummer fem.
Om detta fortfarande inte &r utslagsgivande beslutar grenstyrelsen om ytterligare underlag.

6. Kvalificeringstavling flygs i enlighet med FAI Sporting code. Arrangdren bor strdva
efter att ha kvalificerade tidtagare.
Eventuella avvikelser fran ovanstaende regler skall godkénnas av grenstyrelse i
forvag och finnas beskrivna i inbjudan och redovisas vid genomgangen.

7. En avbruten tavling anses vara fullfélijd om minst fem perioder genomférts.
Ej fullféljd tavling eller installd tavling ska om mdjligt genomfdras senare
Grenstyrelsen planerar for alternativa kvalificeringstavlingar.

8. Grenstyrelsen-ansvarar for eventuella tolkningar av reglerna, uttagning av .
landslag, nominering av kvalificeringstavlingar, uttagning av lagledare samt
upprattandet av landslagsbudget.

Grenstyrelsen informerar om férandringar/tolkningar av reglerna sa att
kvalificeringstéavlingar kan genomféras efter dessa i avvaktan pa beslut av Gren-
konferens.

“eq
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FRIFLYG UT 1998

PLATS: JARPAS, Farmers ground

paAG1 F1B 1998.09.12
VADER: Moln/sol +12 - +18°C
VIND: 2-5m/s
Period 1 2 3 4 5 6 7 S:a Plac.
Bror Eimar Norbergs FK 180 150 150 150 150 180 210 1170 1
Hakan Broberg Gagnef FK MFS 180 150 150 150 150 180 210 1170 1
Janne Forsman Gagnef FK MFS 180 150 150 150 150 180 208 1168 3
Mikael Eriksson MFK Matfors 156 150 150 150 150 180 210 1146 4
Nils-Erik Hollander Karlstad MFK 180 150 150 150 150 180 185 1145 5
Jan Erik Andersson AKM 128 150 150 150 150 180 204 1112 6
Bengt Olof Torngvist Vasteras FK 134 122 150 150 150 180 191 1077 7
Per Findahl Norbergs FK 180 150 150 150 130 147 136 1043 8
Gunnar Wivardsson MFK Slandan 141 129 132 150 74 148 - 774 9
paAG1 F1C
Period 1 2 3 4 5 6 7 S:a Plac.
Gunnar Agren Uppsala FMMFS 132 150 150 150 138 143 180 1043 1
Eddy Astieldt Eskilstuna FK MFS - 134 150 150 - - — 434 2
Tommy Eriksson Kariskoga MFK 5 132 - - - - - 188 3
Lars-G Lindblad Eskilstuna FK MFS 156  -- - - - - 156 4
paAG2 F1A 1998.09.13
VADER: Mulet regnskurar +14 - +17°C
VIND: 2-7m/s
Period 1 2 3 4 5 S:a Plac.
Per Findahl Norbergs FK 150 136 150 150 210 796 1-—
Anders Persson AKM 150 150 150 150 194 794 2
Mikael Holmbon MFK Matfors 129 138 150 150 210 777 3
Deniz Varhos Uppsala FK MFS 150 150 150 116 210 776 4
Ulf Edlund Norbergs FK 150 99 150 150 210 759 5
Herbert Hartmann  MFK Slandan 150 85 150 150 210 745 6
Goran Trogen ~ Gagnef FK MFS 150 150 150 150 134 .734 74
John Pettersson AKM 90 119 147 147 210 713 8
Sofia Wivardsson  MFK Slandan 88 108 150 139 210 695 9
Lars Larsson MFK Slandan 146 150 150 0 210 656 10
Lars Hafner Solna MSK 60 45 150 150 210 615 11
Robert Hellgren Norbergs FK 70 85 88 88 60 361 12
Inge Sundstedt Gagnef FK MFS 83 64 150 1 - 298 13



Jorden runt med trunk och tandborste

Efter en ladng host med en hel del problem
med hélsan bestimde jag mig for att géra
nagonting annorlunda for att vinda trenden. |
slutet av januari sag jag annonseringarna for
tivlingarna "Down Under”. Det var endast tva
manader fore att tdvlingarna skulle dga rum.
Efter klartecken fran familjen och arbetsgiva-
ren tog jag kontakt med organisatéren for
tavlingarna pa Nya Zealand, Chris Murphy,
som var mycket tillmétesgaende och verkligen
gjorde sitt yttersta for att vertyga mig att aka.

Jag bestdimde mig for att forsoka fa ihop
sponsorpengar. Om jag lyckades fa ihop halva
biljettsumman skulle jag fara, annars skulle jag
stanna hemma. Alla som forsdkt att fa ihop
sponsorpengar pa en sa pass liten och udda
sport som friflyg vet hur svart det kan vara.
Jag dr dock ganska lyckligt lottad att bo pé en
liten ort ddr man vet vem jag dr och skriver in
tavlingsresultat i lokalpressen pa sportsidorna.
Vi méste dock bli bittre pa att visa oss och sta
pa oss att var sport ir fantastisk och inte min-
dre vérd dn andra!

Nir endast en vecka aterstod till avresa
hade jag fortfarande, trots kontakt med ca. 50
foretag, ej lyckats med mitt mal. Jag tinkte
just stélla in allt ndr jag blev lovad pengar fran
ett foretag i1 Fagersta. Jag betalade biljetten och
fick den i min hand tva dagar fore avresan.
Resan skulle verkligen bli av!

Jag hade kontaktat Jon Fletcher som organi-
serar den forsta tdvlingen i Australien och fatt
klartecken av honom att han kunde hjélpa mig
med boende och en del transporter i Austra-
lien.

Resan var lang, mycket lang......... Forsta
etappen mellan Stockholm och London tog tva
timmar. Nagra timmars vintan och en pint 6X
senare startade etapp tvd mellan London och
Los Angeles, en resa pa elva timmar. Efter
ytterligare nara timmars vintan tog den nist
sista etappen vid, den lingsta pa tretton timmar
mellan Los Angeles och-Auckland. I Auckland
rusade jag till inrikesflyget for den sista etap-
pen till Christchurch, ett kort skutt pa en
timme. Hér fick jag forsta kiinningarna av det
vider som skulle vara under den veckan jag
bestkte Nya Zealand. En cyklon rirde sig dver
oarna och orsakade mycket ostadigt vider. Det
var ovanligt att sddana véderfenomen rérde sig
hir. Oftast kom de bara in 6ver Australien men

i &r &r tydligen viddret mycket egendomligt
over hela virlden.

Jag skulle {2 dka de trettio milen till
tédvlingsplatsen med en F1A flygare frin
Auckland som kommit med samma flyg som
Jjag. Vi triffades pd bagageutldmningen. Nir
trunken kom var spénningen stor. Det var
manga omlastningar av bagaget innan
Christchurch och alla som flugit vet hur baga-
get brukar behandlas. Nir jag ppnade locket
blev jag orolig, alla kroppar, som vanligtvis
sitter fast i locket, ldg i en enda rora i trunken.
Héllarna dér kropparna sitter fast hade blivit
bortslagna ur locket. Trots den bryska behand-
lingen trunken fatt genomlida var endast en
handluns som jag lagt med i trunken skrot,
annars var faktiskt allting helt! Efter en del
omorganisation i lddan var vi redo f6r avfird.

Nordon @r den mest befolkade delen pa Nya
Zealand, hir pd sydon slds man av det béljande
grona landskapet. Trddgardarna i Christchurch
var magnefika och vilkiénda for sin blomster-
prakt. Mycket av landet anviinds for farfarmar,
ca. femton miljoner far finns pa Nya Zealand!
Vi passerade de hoga bergen, bla. det hogsta,
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Mount Cook pa 3700m. ”
Nir vi tog paus med hyrbilen slogs jag av
vinden! Det blaste ca. 20 meter per sekund!
Bill Mcgarvey som jag dkte med forklarade att
det ofta blaste en hel del hir och att det inte
var mycket att oroa sig for. Efter de trettio
milen i fantastisk natur var vi frammeé i
Omarama dér tévlingarna skulle héllas.
Omarama, en liten by, egentligen bara en
végkorsning, dir det fanns ngra hotell, cam-
ping, bensinstation, affiir och pub. Det man
levde av var tydligen turister som kom och
fiskade i forsarna. Den stora héindelsen nu var
naturligtvis att det skulle ga tva World Cup
tavlingar i friflyg hér!



Det var sent pa eftermiddagen da vi kom
till Omarama och de flesta andra var redan pa
plats. Jag kiinde mig ganska mosig efter den
intensiva och ldnga resan. Tidsskillnaden pa
elva timmar gjorde inte saken biittre. Flera fran
Europa var redan pa plats, Viktor Stamov,
Evgueny Verbitsky, Ansgar Nyttgens och
Gabor Zengeller. Efter ett varmt viilkomnande,
bjérnkram av Eugene, som skimtade om att vi
hade &kt jorden runt for att métas i Omarama
for att tdvla. Det var alldeles sant, min resa
hade gatt vésterut och Ukrainarnas dsterut. Vi
hade faktiskt avverkat ett helt varv runt jorden
tillsammans! Vilken fantastiskt sport friflyg #r!

Evgueny, denna levade modellflyg legend
(Kanske den stérsta genom tiderna?!?) hade
just firat sin sextionde fodelsedag. Precis som i
ovriga virlden dr han mycket omtyckt och
respekterad i sitt hemland Ukraina. Det hade
varit en stor fest med manga vénner och fly-
gare. En del av hans sextioarspresent var att
han fick flyga med en tvasitsig aerobatic
maskin. Den hade han fatt spaka sjilv och
sedan sjdlv landat!

Efter en genomgéng av arrangdren om
tavlingsveckan var det dags for lite vilbehdv-
lig sémn, vilket visade sig inte vara s litt med
en tidsskillnad pa elva timmar i kroppen.....

Dagen efter min ankomst var det dags for
den fGrsta tavlingen, vi skulle flyga "Kotuku
Cup”. Nar vi efter nagra minuters bilfiird
nadde filtet "Killermont Vegas” fick man
verkligen en hissnande kénsla i kroppen.
Vilket falt! Flera mils slittlandskap med
enorma sndprydda berg pa sidorna! En fantas-
tisk syn! Féltet &r verkligen ett VM filt!

Under morgonen visade sig védret frin sin
bista sida. Svaga vindar och ganska lite ter-
mik. Under dagen 6kade dock vinden och var
bitvis dver tio m/s. Jag hade fullt till sjitte start
da jag tappade atta sekunder. Viktor Stamov
hade fullt till sista start, men tappade tid. Jag

hade d4 chansen att vinna, men védret var
blasigt turbulent och knepigt och jag noterade
samma tid som Viktor, som alltsé slog mig
med atta sekunder. Viktor vann, jag tvia och
Phil Crump Nya Zealand trea. Det var en
kdmpig tivling, trots att fiiltet var enormt
landade vi i bergsluttningen déir de hade en
experiment farfarm for héga héjder:

-
Dagen efter var det tivling i F1B och F1C.

Jag borjade verkligen kiinna av den langa resan
och tog det lugnt. Jag fick 4ka med min kom-
pis Bill p4 en tur till nigra sandstensgrottor
som lag i ena filtkanten, detta ocksa en fantas-
tisk upplevelse. Har slogs jag ocksa av att
sikten faktiskt var enorm. Trots att tivlingen
pagick sikert en mil bort, kunde man ganska
enkelt utan kikare se de tdvlande pé filtet. Inte
nigra ndamnvirda luftféroreningar hir inte! Vi
tycker ibland att vi i Sverige ir bra pa detta
med miljon, men pa Nya Zealand #r man med
vira métt mitt experter! Man ir i allmenhet
enormt rddd om sitt land och den orérda
naturen. De sig nédstan med avsky pé en nir
Jag berittade att vi fortfarande hade kvar en del
kdrnkraftverk i Sverige.

Jag sag ej sa mycket av tivlingen, men
Verbitsky vann F1C och en annan europre,
Anselmo Zeri F1B.

Under "mini” tavlingen (ettklasserna) fick
vi verkligen uppleva det varierande vidret som
radde. Vi flog en start under eftermiddagen
men vinden dkade sedan och det blev
oflygbart. Ovriga tva starter skulle istillet
flygas morgonen dérpa. Inga perioder men det
skulle vara firdigfluget fore en viss tid. P&
morgonen nir vi kom ut till tivlingaplatsen
; satt samtliga
1 klubb-
stugan och
i virmde sig.
En del
mornar var
B Kalla, flera
“grader under
nollstrecket
och med en
vind pé nio
m/s var det
kallt! Vi
véntade en
stund, men
sedan tyckte jag att det var lika bra att flyga de



avslutande tvé starterna innan tidsfristen gick
ut. Jag flég tva halvskapliga starter i den
isande vinden som villde igenom “Lindis
Pass”, en svacka mellan tva héga bergstoppar.
Efter att jag avslutat mina tva starter okade
vinden ytterligare till mer &n tjugo m/s och vi
akte tillbaka till klubbstugan. Dér hade man
ytterligare forldngt starttiden utan att tala om
det for alla tdvlande, mig inkluderat. Enda
missen jag tycker arrangoren gjorde under
tdvlingarna. En halvtimme efter att vi atervént
till klubbstugan mojnade vinden och efter
ytterligare tio minuter var det vindstilla! Da
flog resten av gdnget enkla maxar och dér stog
jag med min ldnga nésa.....

Eftersom “mini” tdvlingen blev fordréjd var
det redan dagen efter dags fér Omarama Cup
ochF1A igen. Det var varierande véader och vid
flera tillfdllen var arrang6rerna tvungna att
avvakta den hdga vinden. Skillnad till vért
viidder var det ofta sa att vinden helt plotsligt
mojnade av och det under ett fatal minuter
kunde bli flygbart. Vi tillbringade alltsa en hel
del tid att vénta och vi flég dnda i stark vind
hela tavlingen. Jag hade chansen till seger da
jag var enda personen med sex max. [ sista
starten tyckte jag att jag satt modellen i bra
luft, men tyvérr ramlade den ur och jag note-
rade endast 130 sek. Anselmo Zeri kom och
gratulerade mig som segrare eftersom han sett
min flygning och tyckte den var mycket bra,
men tyvérr s& kom min modell ner... Min
flygning rickte dock till en tredjeplats. Kvar
var tva man, Viktor Stamov och Antony
Koerbein Nya Zealand. De hade bada missat

tid, men exakt lika mycket, sé det skulle bli fly
off! Viktor, som flyger med ett enormt sjélv-
fortroende, flog som under tivlingen, ett par
snurrevarv och sedan ivég. Det sag ut ungefér
som under de sju starterna i grundomgangarna,
modellen sjonk lite, sedan kom skillnaden.

Under de sju grundstarterna bérjade modellen
stiga en bit ner i vinden, hér fortsatte den att
sjunka. Viktor noterade 154 sek. Hemma-
flygaren snurrde linge och kopplade nir endast
ett par sekunder aterstod i bra termik och
maxade ldtt. En populér seger!

Jag triffade Jeremy Wooley och hans pappa
Edvard som #&ven de var turister pd Nya
Zealand for forsta gdngen. De tog mig med till
flera sevirdhetar da vi ej tivlade. Vi besokte
Mount Cook och gjorde en resa till Oamaru pé
kusten. Efter vdgen till Oamaru kunde man se
nédgra av de stora dammanldggningar man har
for att producera el. Kusten var mycket var-
mare dn bergen och det var mgjligt att se djur
som exempelvis pingviner.

F1C tavlingen bjod dven den pa en hemma-
seger da Phil Smith tog forstaplatsen fore
Verbitsky. F1C har blivit en mycket intressant
klass att beskdda med fem sek. motortid. En
max ir inte alls sidker nu. F1C flygarna maste
faktiskt flyga termik for att maxa, det behév-
des ju ej med sju stsky om F1C. Jag lyssnade
péa Verbitskys foredrag som var mycket intres-
sant. Han berittade mycket om sitt sétt att
trimma F1C. Mycket intressant att hora var hur
han fick sina modeller att flyga ’sokande”
efter termiken. Istillet for att flyga med Wash
In pa hégervingen, flég han med Wash In pa
vénstervingen. Han papekade dock att detta ar
ett mycket farligt trim om inte TP #r tillrdck-
ligt langt fram. Det dr mycket l4tt att fa stort-
spiral. Vinnaren i F1C i Omarama Cup, Phil
Smith, gick genast hem och 4ndrade sina
modeller under natten. Dilket visade sig
mycket lyckat da han slog ”The instructor”
dagen efter!

Storsta delen av foredraget dgnades,
natuligtvis, 4t Verbitskys nya modell med
utvixling. Han berittade att detta var en drom
han hade haft i flera artionden och han tidigare
gjort flera forsok att gora en fungerande viixel-
1ada for F1C. Med den senaste teknologin
trodde han sig lyckats gora en; men den var
endast provad pd marken. Det var en planet-
vixel som gav en utvéxling pa 1:4. Med denna
utvixling kunde han ha en mer verksam pro-
peller. Han hade nu en propeller med en dia-
meter pa trettio cm. Enligt hans berdkningar
var den tidigare verkningsgraden hos en F1C
motor ca. 40%, nu riknade han med att nd en
verkningsgrad pa 80%! Nagon frigade vad



som var hans mal med denna viixelldda. Svaret
var enkelt, Verbitsky sa ”Mitt mal &r att
komma lika hdgt nu med fem sek motortid
som jag gjorde tidigare med sju!” Helt fantas-
tiska ingenjorer manga av de Ukrainska fly-
garna! Nigon sa att nosen till Verbitskys
modell hérde hemma pa ett tekniskt museum
inte pa ett flygfilt. Jag kan inte mer &n halla
med... Han ville flyga modellen och utveckla
ett forsdljningsobjekt till hosten. Han log och
sa till mig vid ett tillfdlle ”Vet du vad amerika-
narna kommer att sdga nér de ser min vixel-
lada?" “Nej”, sa jag. "How much” , sa han
och skrattade.

Tyviérr har jag hort nu 1 efterhand att det
kommit flera protester mot denna typ av
utvéxling. Det blir vdl samma visa som den
med motorvdrmare i F1B. Att det alltid méste
finnas personer som ska hindra utvecklingen!
Kan vi inte istéllet njuta och imponeras av
dessa personers fantasi och hantverksskicklig-
het. Forsdker vi hindra folk att hitta pa forbatt-
ringar kommer utvecklingen att stanna av och
friflyget blir en-verksamhet som hér hemma pa
nagot historiskt museum. Lat de duktiga
utveckla nya produkter. Vill du som konkur-
rent 6vergldnsa dessa fantastiska flygare maste
dven du hitta pa nagonting béttre eller kopiera
deras uppfinningar for att flyga langre. Kan du
det inte, men fortfarande vill ha de bésta
grejorna, far du vackert betala for dem! Vi vet
alla att Verbitskys vixellada inta kommer at
vinna alla tdvlingar. Kanske endast tio procent
av alla flyoffer kommer vixelladan att avgora
resultaten, ej mer! Men naturligtvis ir det ett
stort psykologiskt 6vertag!

Sista tavlingsdagen var det dags for sma-
klasserna igen. Nu flog vi efter de internatio-
nella reglerna och jag tdvlade 1 klass FIH med
min “Blue Adder”. Jag hade endast en modell
med mig och jag kidnde mig slagen pa forhand
da jag sdg amerikaner och Viktor flyga sin sma
segelmodeller med bunt till enorma hgjd-
vinster. Jag kimpade pa ochr missade endast tid
i sista starten da vinden 6kade starkt. Det
visade sig efterat att jag vunnit tdvlingen!
Brian Van Nest USA slutade tvaa, slagen med
endast fyra sek. och pé tredjeplats kom Phil
Mitchell Australien. Under morgonen till F1H
tdvlingen var vidret mycket bra och jag tog
chansen att prova min elektronikmodell for
forsta gdngen. Efter nagra starter fungerade

den hyfsat men sedan kom ater vinden och
gjorde det oflygbart. Inte en dag med vind
under tio m/s!

Nu aterstod endast en klass som hette
”Aggregat”. En helt fantastisk klass! De flog
med sma motormodeller. Maxtiden var tva
minuter och det géllde att hélla modellen i
luften si linge som mdjligt under eri halv-
timme. Oftast flog de klassen sent pa kvillarna
eller rent av pa nitterna med smé lampor pa
modellerna. Den starka vinden gjorde det i
princip oflygbart men det var roligt att se pa.
Kanske ndgonting for oss svenskar att infora?

Tavlingarna avslutades med en fin bankett
diar mycket virme och humor fanns. Jag fick
ett specialpris for “langst resande” och de hade
dven prisutdelning for ”Trans Tasmanian” som
dr en serie av tdvlingar man flyger mellan Nya
Zealand och Australien.

Markégaren tackades for att vi fick anvinda
hans mark.

Trots att védret var det sdmsta pa trettio ar
lyckades Nya Zealdndarna genomfora vildigt
fina tavlingar. En enorm vilja lag bakom!

Under tdvlingsdagarna pratade jag med
Australiensarna och de var lika gistvinliga
som de Nya Zealdndska flygarna. Jag skulle
bli hamtad pa flygplatsen av Jon Fletcher och
jag skulle dven fa bo hos han och hans fru i
Sydney. Jag fragade Jon hur tivlingarna i
Australien skulle bli och jag fick ett snabbt
svar "Hot and snaky !”. Men &n aterstod lite
tid pa sydon....

Min tidigare reskamrat, Bill, hade gett sig
av pa semester med sin fru. Jag skulle fa lifta
med en annan flygare till Christchurch dir mitt
flyg till Sydney skulle avgé. I Christchurch
skulle jag fa bo hos en F1A flygare som hette
John Hart. Han hade inte flygit pa sjutton 4r
men hade kopt, liksom flera andra F1A fly-
gare, Victor Stamovs fardiga “nybdrjar bunt-
are” for 600 dollar. Han var vildigt ivrig att fa
borja anvdnda den och viintade pa att Victor
skulle komma tillbaka till Christchureh for att
trimma in den 4t honom.

Efter resan frin Omarama kom vi till
storstaden och vi skulle forséka hitta Johns
arbetsplats. John arbetade som fiolbyggare/
reparatdr och musiker. Vi hittad ganska snart
rétt och vi fick ett varmt vilkomnande av de
tre personerna som arbetade i ”den biista
fiolaffdren™ 1 den delen av virlden. Det skulle



bli en hektisk tid framat. Symfoniorkestern
fran Wellington skulle komma och spela i
Christchurch och det skulle bli méngder av
instrument att justera. Johns chef som ur-
sprungligen kom fran Japan berittade skrat-
tande att han varit 1 Sverige och tyckte mycket
om landet. John tog mig med pa lunch och
sedan fick jag strosa sjélv 1 staden. En mycket
vacker stad dir jag fastnade frimst for den
botaniska tradgarden och art center”, dér
konstnérer stillde ut sina arbeten for {6rsilj-
ning. Christchurch var som allt dvrigt pa Nya
Zealand, mycket vinligt. Ett fantastiskt semes-
termal om man dr intresserad av ordrd natur
och vinliga méanniskor. Ocksa bra &r att det
inte finns nagra farliga “kryp™ pa 6arna. Endast
en spindelsort var farlig. men den var ovanlig.
Annat dr det 1 Australien...

Efter att jag trdffat Johns familj tog han mig
med pa en biltur 1 bergen och vi tittade pa den
vackra utsikten 6ver flodinloppen och hamnen.
Direfter tog Johns och mitt andra stora intresse
vid. musiken! John hade méangder med instru-
ment som han ville visa och prata om. Han
var stolt dver sin bas som han hade special-
bestéllt efter att han hort en konsert med Paul
Simon 1 New York, dér han fastnade for basist-
ens speciella sound. Han var bara tvungen att
ha en sadan bas... Varje torsdagskvill spelade
han och hans fru (En mycket duktig violinist)
pa en lokal pub. Fantastiska ménniskor.....
Efter en sen kvill var det ater dags att krypa 1
s4ng.

Morgonen var hektisk. Johns tva séner
skulle till skolan och Johns fru skulle till sitt
arbete och John sjilv skulle ta emot flera
personer ur symfoniorkestern (som skulle bo
hos dem). Jag akte med John till hans arbets-
plats och dér var det tull fart, massor av mén-
niskor som provade instrument och ville ha
strakar fixade. Jag gick pa stan och pa efter-
middagen skjutsade John mig till flygplatsen.

Vi gjorde ett stopp pa védgen dér John
visade mig ett annat projekt han varit involve-
rad 1. Det var en restaurering av en Hawker
Hurricane! Flygplanet hade hittats pa havs-
bottnen och en person som #ger flera Warbirds
fran andra vérldskriget bestamde sig for att
aterstilla den i flygbart skick. Projektet hade
pagott under flera ar och méanga personer
arbetade heltid med detta. John hade, med sina
goda kunskaper i triarbete, som voluntér gjort

delar till flygplanets stjdrtparti.

Jag och Bill hade tidigare besokt platsen dir
alla dessa Warbirds fanns, ett museum i
Wanaka. En fantastisk syn att fa se dessa
gamla maskiner i flygande tillstand. Tyvirr
kunde vi inte besdka den arliga flygshow som
man arrangerar varje pask, "Warbirds of
Wanaka™. Men vi lyckades se en del trinings-
flygning som bara den var fantastisk. Han som
arrangerade och dgde detta var en person som
gjort alla sina miljoner pa att fanga in hjortar.
Man hade bestdmt sig att fanga in hjortar och
gora hjortfarmar. Det var ett mycket farligt
uppdrag som utfordes med nét och helikopter.
Pengarna han tjdnade gick alltsa till detta
flygande museum! En verklig eldsjl!

Resan till Sydney skulle ta ca. tre timmar.
Piloten pa New Zealand airlines fick manga att
hoppa hogt ndr han varmt vilkomnade oss till
"This flight to Melbourne™. Manga oroliga
blickar restes innan piloten skrattande forklarat
att han skdmtade.

Jon himtade mig som han lovat och tog
mig med hem till sitt hus i "Baulkham Hills™
en forort fem mil fran Sydneys centrum. Hir
triffade jag hans fru Rose-Mary, ytterligare en
fantastisk person. Hennes stora passion var
hennes djur och hon hade massor! Pa mor-
narna matade hon vilda papegojor pa altanen.
Det kunde komma hundra stycken vissa mor-
nar! En hel familj med kookaburra faglar
horde ocksa till matgésterna. De var si tama
att de &t ur hianderna. Flera hundar; katter,
duvor, kanariefaglar, kyckling, hist, fiskar
fanns i familjen. Jag som hade ganska svért
med allergi nér jag var mindre tinkte att detta
gar inte bra! Men inte det minsta kidnnde jag av
allt detta och jag anser mig nu botad fran
allergin! Bittre “test” dn detta kunde jag ej fa!

Jon arbetade i Sydney och tidigt nésta
morgon fick jag dka med honom till stan. En



hektisk trafik med ldnga bilkéer méttes vi av.
Jon forklarade att det var lika vaje morgon och
kvill... Vid sadana tillfdllen inser man hur
lyckligt lottad man &r som har fem minuter att
ga till sitt arbete.

Sydney var en fantastisk stad. Jag till-
bringade mest tid i hamnen och é&kte pa en

guidad battur och bestkte zoo. Pa zoo kunde
man bli fotograferad med en koala i famnen,
klappa kdngerur och massor av annat. Jag
kollade noga pa “ormavdelningen” for att
kdnna igen nagra av dessa giftiga, krilande
kryp som jag hyser stor respekt for. Ormarna
kan vara en anledning till att tveka infor en
friflygresa till Australien. Hér finns nagra av
jordens giftigaste arter! Nagot som man helst
vill slippa se pa filtet. Jag ldrde mig kénna
igen bade "brownsnake” och “’blacksnake”,
men vad skulle det hjdlpa mig om jag tram-
pade pé en pa filtet....

Jag tittade naturligtvis pa operahuset,
vackert designat av en dansk arkitekt. Hemre-
san tyckte familjen Fletcher skulle vara bast
med tag, jag valde firjan i stillet. Det var en
lugn och avslappnande upplevelse, skont att
komma ifran stadens larm och stress.

Nista dag akte vi alla till tavlingsplatsen i
Dubbo. Vi kom ivdg ganska sent och passerade
bergen utanfor Sydney i kolmdorker och dsregn.
John sa till mig att njuta av regnet, det blir det
sista jag skulle se pa resan och han hade allde-
les ritt... Precis soin vi sveéiskar klagar pa
vidret och lyfter upp d@mnet till diskussion,
dgnar sig australiensaren at att diskutera regn
och framst avsaknaden av regn. Omrédena
bakom bergen ligger namligen i regnskugga
och det dr hogst ovanligt med nederbord dr. 1
Dubbo hade det ej regnat pa fyra manader!
Dagen efter avresan var vi pa faltet for att
trana och kolla ldget. Filtet var nytt, Jon hade

endast besokt filtet en gang tidigare for trim-
ning. Jon berédttade att det &r latt att finna bra
friflygfilt i Australien. Omradena 4r mycket
stora. marken ofta utnyttjad av ett fatal fir si
det behover ej bli ndgon trangsel. En viktig sak
nér de letar falt 4r att det ska ga att kora bil
runt féltet for att l4ttare hitta den bista start-
platsen. Det &r ocksa latt att fa klartécken att fa
anvénda filtet, di oftast en person &4ger hela
landomradet. Annat dr det i Sverige dir det
ibland kan vara fler &n tio...

Flera hade sett ormskinn nere i en
klippravis s& dar skulle jag se upp om jag
landade. Jag gick sakta och ljudligt dver filtet
resten av dagen!

Vidret var varmt, lugnt och termiken staik
och vilmarkerad. Det var lattfluget tyckte jag,
ingen match att flyga sju max! Vidret pa
tdavlingsdagens morgon var dock helt olika. En
kall vind pd sex m/s blaste dver filtet.
Termiken var svarfunnen och trdng. De lokala
formégorna plockade luften frdn marken. Jag
snurrade ldnge men lyckades dndé koppla for
sent i den bl4sa jag valt. Aven andra starten
missade jag i samma stil. Efter tredje perioden
lugnade det av helt och resten av dagen var ren
transportstracka. Victor vann pa full tid, Vin
Morgan Australien tvaa och B Lewis Austra-
lien trea. Jag slutade pa femte plats.

Eftersom Jon var arrang@r var vi alltid ute
forst pd mornarna vid tévlingsplatsen. Varje
morgon sag vi en grupp pa ca. fem vilda
kidngerur som graciost rérde sig dver filten
endast nagra meter fran bilen. Vildigt vackra
djur! Tyvirr ar trafiken hard mot dem. De
flesta du ser i Australien &r véldigt platta!

Under F1B och F1C tédvlingen tog jag dver
som tévlingsledare! Jon var tveksam till att
bade flyga och vara tévlingsledare, dé tyckte
Jjag att jag kunde hjélpa till. Det var ett litt
jobb eftersom inget speciellt intréffade och det
var ganska fa tdvlanden. F1B tévlingen fick en
fin avslutning med fly off mellan tre tdvlan-
den. Leigh Morgan (Vin Morgans fru), Richard
Blackam och Anselmo Zeri slogs om de frim-
sta placeringarna. Anselmo vann, Richard tvaa
och Leigh trea. Anselmo Zeri hade en bra
“tour” med tre vinster av tre méjliga (Han
deltog €] i den sista tivlingen). F1C var
mycket spinnande. Forstaplatsen dndrades
ménga ganger under dagen. Slutligen kunde
Vebitsky knipa forstaplatsen fore Jon Fletcher



och trea blev min Ungerska kompis Gabor
Zengeller.

Vidret var under dagen perfekt och jag
angnade en hel del tid till att trimma min nya
elektronikmodell. Den fungerade enormt bra.
Jag tyckte starterna satt battre dn Victors och
sjalvfortroendet 6kade! Aven Victor blev
intresserad och kom och fragade om vilka tider

Ty

jag flég med. Vi trimmade en del tillsammans
och jag fick flyga hans VM-vinnarmodell for
att han skulle se bittre hur den fungerade i
kopplingsdgonblicket. Jag tyckte att min
modell gick béttre dn hans. Victor flyger med
villdigt tjocka stabbar och lang bakkropp,
vilket jag tycker gér det svart att fa fart pa
modellen. Den tjocka stabben gor att bak-
partiet lyfter vid hoga hastigheter. Jag begriper
faktiskt inte varfor han envisas med denna
flygstil. Det finns ingen chans att han kommer
lika hogt som oss andra i starten.

Manga éldre flygare som var pé tdvlingarna
fragade efter de kiinda svenska flygarna
"Olofsson and Qvarnstrom” och skickade
hilsningar. Jag kommer tyvérr inte ihdg nam-
nen péa de hélsande personerna, men liser ni
detta kan ni vil i alla fall kénna att ni &r ihag-
komna som stora flygare ute i virlden! Ocksa
David Andersofi; som bekostade hela
Verbitskys resa, ville skicka hélsningar till S-O
Linden. )

Kvillen dgnades 4t "Scramble”, vilket var
Australiens motsvarighet till Nya Zealdndarnas
"Aggregat”. Vidret var perfekt och det var
verkligen en upplevelse att se dessa sma
motormodeller, oftast férsedda med sma
dieslar, tuffa runt nigra fi meter ovanfor

marken. Flygaren jagande efter modellen, fuse
efter tvd minuter, fortfarande med motorn
tuffande pa laga varav, tillbaka till start-
omradet snabbt som 6gat for att fi modellen i
luften igen. Mélet: sa lang flygtid som mé;jligt
under trettio minuter, tvd minuters max.

Efter att morkret intrétt var vi tillbaka pa
vart hotell. Jon hade en hel del arbete dé han
gjélv hall { banketten och prisutdelningen. Jag
hjdlpte till sa gott jag kunde, man kan inte
annat &n imponeras av vilken ambition det
finns att gora allt bra "Down Under”. Tav-
lingen avslutades med en fantastisk bankett,
dér det holls tal, serverades bra kik och slutli-
gen holls en fin prisutdelning.

Tévlingen var dock ej helt firdig. Sista

tavlingsdagen v

min "Blue Adder” och flyga F1H. Men forst
skulle en annan trevlig klass klaras av, namli-
gen "Scale”. Sma skalamodeller, sidana som
jag trodde var omojliga att fa att flyga, skulle
flygas. Jag tillsammans med Jon skulle be-
doéma skalariktigheten hos dessa nir de flog.
En rolig men svar uppgift! De flesta model-
lerna flogs med smé dieselmotorer, men det
fanns bdde gummi-och elmotordrivna model-
ler! En del av tévlingen var alltsa flygningen,
den andra en skalabedomning som de tdvlande
sjdlva gjorde pa varandras modeller. En
mycket trevlig och vacker klass!

F1H téavlingen gick bra for mig. Jag lycka-
des flyga fullt och skulle tillsammans med
Victor Stamov och Vin Morgan flyga Fly Off.
Detta skulle ske mitt p& dagen i enorm termik.
Victors sista flygning i grundo]ngﬁngﬁma
varade hela nio minuter och drev, i den métt-
liga vinden, manga kilometer bort. Forst
omgéangen maxde samtliga. I andra omgéngen
missade Victor med en typisk “bunt miss”.
Modellen gick vénster upp och buntade rakt ur
termiken i ett sjunk. Vin och jag maxade. Infér
femminutersflygningen bestimde vi oss for att
dra ner tiden for termikletandet till fem minu-

ar det ater ags att ploc fram



ter for att fa en avslutning. Bade Vin och jag
missade, Vin mer &n mig sa jag segrade i
denna kéimpiga F1H tivling.

Under tévlingsdagarna fick vi for forsta
gangen i varldshistorien !?! se Verbitskys
viixelladsmodell flyga. Det var ett enormt
“bett” under de forsta metrarna men det &r
svart att sdga om utgangshdjden var nagot
hogre dn tidigare. Troligen lite hogre, men dn
aterstdr nog en del arbete for att fa fram en
lamplig propeller. Ocksa ett problem som F1B
flygarna 16st aterstod, att fixa sa ej propellern
féller pa vingen. Det ir sikert en enkel sak for
Verbitsky att l6sa. Verbitsky hade ocksat
designat en F1J modell som han prov{log
under tidvlingarna i Dubbo. Modellen gick
enormt fint men flog tyvérr bort. Alla tyckte
det var sorgligt men Vebitsky sa lugnt att det
inte gjorde sa mycket, han hade elva modeller
till hemma! Tva var tinkta till hans barnbarn,
nagon till honom sjilv, resten for forséljning.
Vildigt klantigt kan tyckas att modellen var
varken forsedd med Verbitskys namn och
adress eller séndare!

Resan tillbaka till Sydney gick i dagsljus
och jag fick nu se de hoga bergen vi passerat
under ditresan. Helt fantastiskt vackert och jag
som trott att Australien var helt platt!

Under tavlingen i Dubbo pratade jag med
en ung F1A flygare fran Sydney,Andrew Niec,
som var intresserad av att aka till den sista av
de fyra World cup tavlingarna. Vi kom 6verens
om att aka tillsammans i hans bil de drygt 120
milen till tdvlingen som skulle ga av stapeln i
Waikerie, strax utanfor den stora kuststaden
Adelaide. Detta satte en del kidppar i hjulen for
ett tinkt bestk hos Jeremy Wooley 1 Adelaide.
Jeremy, som jag triffade pa Nya Zealand,
tyckte jag borde komma till honom och kolla
in hans hemstad. Bekymret var bara att jag
maste tillbaka till Sydney ganska snart for

hemresan. Dirfor passade det bra for mig att
dka med Andrew.

Andrew och jag skulle dka till tivlingen pa
fredag morgon och komma tillbaka pa séndag
kvill, han var tvungen att jobba pa mandagen.
Det var en rolig resa dir jag verkligen fick se
det Australien som man oftast ser pa TV. Ett
platt och 6dsligt landskap med ett fatal mindre
bebodda stillen efter vigen. "The High
Planes” var ett enormt omrade som mycket vil
skulle kunnat halla d&tminstone femtio viirlds-
maésterskap samtidigt utan att de skulle stért
varandra. Filtet var sa stort att man kunde se
jordens krékning!

Andrew beréttade att han ursprungligen
kom fran Polen och att han hade sysslat lite
med friflyg dar. Efter en tid i Australien hade
han kontaktat de lokala flygarna i Sydney och
sagt att han aterigen ville ta upp friflyg. De
hade rekomenderat honom att bygga en al:a
till att borja med. Andrew tyckte ej om detta
utan ville bygga en “bunter” som han lidst om i
tidningarna. En ménad efter han pratat med
Sydneyflygarna hade han byggt klart sin
modell och var en av de forsta i klubben som
flog bunt! Det kan ndmnas att han just nu
arbetade med att bygga stabbarna till de nyaste
Boeing planen. De anvinder komposit i dessa
som Andrew hade provat till D-boxar med
mycket bra resultat.

Vi anlinde tivlingsplatsen sent pa kvillen
och fick vara singplatser i baracker som lag i
anslutning till segelflygfiltet. Filtet var tydli-
gen ként for ménga virldsrekord med stora
segelplan. Man sa att termiken kunde vara
mycket stark hér! Arrangemanget var en
gemensam satsning, dir man flog friflyg, radio
och linkontroll intill varandra.

Tévlingsdagen bjod pa det bista védret hittills.
Soligt, lugnt och ganska littfluget. Jeremy
hade just skaffat sig en ny bil, en jeep med
AC, som han gérna bjéd pa skjuts i vid
modellhdmtningarna. Mycket uppskattat!
Marken var ursprungligen tickt med ‘mycket
hoga tistlar. Markégaren tyckte dock att vi
skulle fa flyga pa bra underlag och hade séle-
des varit ute och slagit hela filtet innan vi
kom! Fantastiskt! Jag pratade med markzgaren
och fragade honom hur stort hans land var.
Han sa ”S4 langt du kan se at alla hall dger
jag!”. I det 6ppna landskapet var det langt, det
kan jag forsikra!



Vi var tre tdvlanden som flog fullt, Ansgar Bilder fran Pers resa “Down Under”
Nuttgens, Viktor Stamov och jag. Jag hade o

anvént min elektronikmodell i de forsta starte-
rna och tinkte dven anvinda den i fly offen.
Jag gick upp mot vinden och hittade bra termik
1 fem minuters starten. Victor kopplade p& mig
och vi tva maxade. Ansgar flog for sig sjilv
och missade. I sjuminuters starten flég jag med
samma taktik. Tyvérr tvekade jag vid det bista
omradet luft som passerade. Victor flég pa
detta och fick runt fem minuter. Jag snurrade
ett par minuter till, gjorde en mycket bra start

o

(leve elektroniktimern!) men tyvirr var luften
¢j tillrdckligt bra. Victor slog mig med ca. en

minut.
Sent 1 séing efter mat med flera av de nyvunna

viannerna. Dagen efter var det dags att dka de
120 milen tillbaka till Sydney. Jag skulle i bo
hos Jon Fletcher de sista dagarna fore hemre-
san. Jag fick tillfdlle att turista lite mer i Syd-
ney och bada 1 havet! Alla trodde jag var tokig

som ville bada. Det var ju vinter! _
Vattnet var inte kallt och jag sag varken hajar

eller dodliga maneter! I Sydney besokte jag
deras virldsberdmda akvarium, sag platser dir
de spelade in populédra TV serier som
“Neighbours™ och ”Water rats”. Jag hann dven
med att dka upp i det héga utkikstorn de har
mitt 1 staden och titta pa utsikten.

Efter drygt tre veckors resande bérjade
verkligen hemlédngtan bli svér. Men nu var det
faktiskt dags att aka hem till Sverige! Det hade
varit en fantastisk resa med ménga intryck att
smilta. Resan hem bjdd inte pa sd mycket nytt.
Ett stopp pa fem timmar i Los Angeles, dir jag
hade tid att titta runt en del, &r vil det enda
som dr vért att ndmna...

Skont var det att komma till Arlanda och si

smaningom till Norberg och aterse familjen!
Ar 2000 kommer Nya Zealand och Austra-
lien att arrangera en liknande serie tivlingar.
De dr hemskt angeldgna att vi frin Europa
kommer dit och tévlar. Vill du géra en resa
utdver det vanliga, satsa pa dessa tidvlingar ar
2000! Jag lovar att du inte kommer att bli
besviken!
Per Findahl

Vilket filt...
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