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Greig fond !

DMV har kebt/faet
en del gamle byg-
gesazt fra Greigs
arvinger. Nogle af
dem opbevares af
DMV til udstilling
mm.

Nogle fa& byggesat
er 1 overskud og
selges til fordel
for en Greig fond,
hvis overskud skal
ga til en

GREIGS VANDREPOKAL

i k1. A-1

Dansk Modelflyve Veteranklub

Naeste nummer - 1/97 - vil vi preve at fa
ud i april méned. Det er planlagt til at
indeholde blandt andet

De nordiske landskampe 1945-53
Mere om "Cirrus"

VM for A-2 i Trollh&ttan i 1950
Linestyring

OMF's historie fortsat
Linestyret Spitfire (tegning)
Eaton Bray 1946

Soubs W

Samt forhabentlig stof fra vore lasere.

DEAD-line: 15. Marts

Til de naste numre er der planlagt artik-
ler om:

VM i 1955 og 1956
Trimning af gummimotormodeller

1. King Peters Cup 1939

2. Optraksteknik for gummimotormodeller
3. FJ-modellerne

4, Eliteflyverprgver

5. Linestyring

6.

7.

Kan nogen hjzlpe med stof, billeder mm.
vedrgrende ovennavnte emner?

Byggesattene er lidt medtaget af tidens
tand - men prisen er ogsa lav. Tegning
medfelger. Materialerne er 50 &r gamle!

Torpedo gummimotormodel (abachi) 1946 97 cm
Greigs dieselmodel 1946 90 cm
Krelle A-2 (ikke i @ske-ufuldstandigt) 142 cm
Olympia A-1( ™ N " ) 85 cm

Pris pr. Stk. 150 kr. + porto (Olympia 100 kr.)
Kun fa tilbage - kontakt

Hans F. Nielsen, Klemivej 4,
8355 Ny Solbjerg

T1f.:~86,92.78 76

NB. Tegninger - 50 kr. kan kgbes separat.



Til medlemmerne !

Godt nytﬁr! Jeg haber, at det bliver et 4r med megen aktivitet - bide ved byggebret og ved mader og
stevner. Egentlig ses vi jo for sjzldent - selv om Danmark er et lille land, tager jotid 0g penge.

Rundt omkring i landet kunne man méske preve nogle stykker at sl sig sammen 1 lokale grupper, som
aftalte at modes regelmassigt - en gang om méneden eller en gang om ugen... Marf kunne bygge i
fellesskab, snakke gamle dage, planlzgge nye byggeprojekter, se video (med oldtimerflyvning). Osv.

Vor udstilling af FJ-modeller vil igen i &r blive hengt op pa Veteranflymuseet i St?uning og udvidet lidt.
Den planlagte Greig -udstillng mé vente til efteraret - vi mangler stadig byggere til nogle af modellerne.
Hans F. Nielsen har bygget A-2 modellen “Krelle”, A-1 modellen “Olympia” mm.

Hans har rigtig haft gang i varktejet i vinter -Per Weishaupts store flotte svavemodel “Opvind” nzrmer sig
ferdiggerelsen. Den bliver udstyret med det originale termikbremsesystem med bremseklapper pa
kroppen... Nar jeg far min “Jumbo” bygget - det ske snart - er der ved at vze basis for en udstilling om Per
Weishaupts modelflyveaktiviteter. Muligheden for at udstille pa flymuseet i Billund bliver undersogt.

Aktiviteter i 1997: Datoerne for stzvner i 1997 er fastlagt.

DMV's 2-dages stevne bliver atholdt den 13. - 14. september i Skjern, hvor der findes en god plads
til fritflyvning pa Skjern enge. :

Landsmedet bliver den 26. oktober - sandsynligvis i Nyborg.

Datoerne ligger fast, selve arrangementerne vil der komme mere om i de naste blade. Fritflyvnings-
unionens kalender er endnu ikke faerdig - men vi er altid velkomne til at komme og flyve med vore modeller
ved deres konkurrencer. Se i neste nummer.

Har nogen af medlemmerne lyst til at arrangere andre aktiviteter, vil det vare meget velkomment...

Svenske konkurrencer:

Vartdvlingen, som plejer at vare i Halmstad, er i ar flyttet til Revingehed i Skéne, hvor der findes en
rigtig god flyveplads (jeg har flojet der flere gange).

Konkurrencen bliver kun en enkelt dag - lerdag den 24. Maj.

Oldtimer SM flyves igen i &r pa Rinkaby -filtet . Tidspunktet bliver. 23.-24, August

Kontingentet for 1997 150 kr. bedes indbetalt senest den 20. februar til Fritz Neumann,
hvis du ikke vil gé glip af bladet Girokort medfelger dette blad. Er man tilmeldt bladet SAM Speaks,

‘koster det yderligere 160 kr. , som kan indsendes pd samme girokort. Man fir et udmarket blad pa 24-30

sider 6 gange arligt. Nye abonnenter kan tilmeldes.

For at undga de heje girogebyrer kan norske og svenske medlemmer sende 150 kr. i norske eller sv. kr.
direkte i et brev til Fritz.

Husk pa girokortet at skrive dit telefonnummer, si det kan komme med i adresselisten.

Korsgrmedet i 1991. pi dette forste mede i foreningen optog Hartvig Jensen mededeltagerne pa
video, medens de fortalte om, hvem de var og hvad de havde bedrevet rent modelflyvemzssigt. Hartvig er
ved at redigere denne video og vil gerne faje nogle ting til. Han kunne enske sig nogle gode fotos af
deltagerne med deres gamle modeller til at foje ind i videoen . Her findes ogsa interviews med Per
Weishaupt og Johannes Thinesen m.fl.

Nér videoen er ferdigredigeret, vil man kunne kebe kopier af den.

SA - find flux et par gamle fotografier, skriv lidt tekst og send det ( hellere i dag end i morgen) til:

Hartvig Jensen, Vadstrupvej 4, 2880 Bagsvaerd



Greigs tegninger. N |
Ogsi i nogle af de folgende numre af bladet vil det vare muligt at indlagge nogle.afde originale tegninger,
som vi har faet af arvingerne. Denne gang er tegningen til G 3 - en 10ccm dieselmotor fra 1950, som
selvbyggere dengang kunne kobe stebegods til. Der er nogle fa szt af dette stobegods, som kan kobes af evt
interesserede for hojeste bud. Pengene indgér i Greig-fonden.

Henvendelse til EK. .

Der findes ogsa en G 1 fra 1946 (2,5 cem) 0g G 2 fra 1950 ( 5 cem ). Stebegods findes dog kun til G 3.

Johannes Thinesen

har venligst sendt foreningens arkiv en hel del historisk materiale. Blandt andet kopier af nogle sider fra. .
“MODEL FLYVE BLADET “ november 1943, hvor “SIR JOHN" beseger Dansk Modelflyve Industri i

Odense. Svend Greig fortzller her om starten af Dansk Modelflyve Industri i Skjern og flytningen til
Odense.

Las selv pa de folgende sider.

“SIR JOHN” = Johannes Thinesen samarbejdede med Svend Greig om Modelflyvebladet, hvor Thinesen var
redakter og Svend Greig udgiveren,

Mange tak til Johannes Thinesen for det tilsendte.

Byggesat til oldtimermodeller

findes der ikke mange af, I England fremstiller KEIL KRAFT stadig nogle af de gode gamle byggeset til
gummimotormodeller, Kvaliteten kender jeg ikke.

Foruden de to afbildede fis f, eks AJAX med ca 75 cm spendvidde , Achilles med ca 60 ¢cm spandvidde og
Competitor pa 80cm.

Det er ogsa muligt fra SAMS at kobe et byggesat til en Korda 1939 wakefield.
Keil Kraft byggesat kan formentlig f3s ved at kontakte firmaet Ameran g (se nedenfor).

KK 0076
+ SENATOR

AenEirang

Commerce Way

Lancing

West Sussex
BN15 8TE.

d TEL: 0903 765496
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Dansk Modelflyveindustri
stantet i et odnfald af Vrede!

Modelflyvernes egen ,Kebmand“, Svend H. Greig, forteller om Danmarks sterste
Modelflyveforretnings Start og Udvikling. ‘

Saadan ser der ud paa Dansk Modelflyveindustris Kontor.
Til venstre staar Fabrikant Svend Greig med en Skalamodel af FW 189. Den smilende
unge Dame er Frk. Else Hansen og Damen til hejre er Frk. Lis Herborg.

. Ferhen sagde 'vi altid: ,Jeg skal have

skrevet til Skjern efter Lister” eller lign.,
naar vi i Modelflyveklubberne skulde
have skrevet efter Lister, Nu er det Fru-
ens Boge ved Odense, som er Hjemstedet
for den unge, men fremgangsrige Model-
flyveindustri, hvis Indehaver, Fabrikant
Svend Herborg Greig, i Maj Maaned flyt-
tede ind i Villaen Carl Baggers Allé 35
og indrettede sin landskendte Virksom-
hed her.

En Formiddag ferst i Oktober afleegger
vor Medarbejder et Besgg hos Dansk
Modelflyveindustri, hvor vi treeffer den
unge Fabrikant i hvid Kittel og i fuld
Sving med Dagens Arbejde i det store
Kontor- og Ekspeditionslokale i Stueeta-
gen, omgivet af to af Industriens unge
Blondiner, nemlig hans Sester Lis Her-
borg, der overalt har en hjelpende
Haand parat, samt Frk. Else Hansen, der
passer den omfattende Korrespondance

5

og andet Kontorarbejde. Det er hende,
som skriver de Regninger, De faar fra
Modelflyveindustrien! :

Paa Vaggene er der store Modelflyve-
fotos, Byggeplaner m. m. Langs Veaggene
er endvidere de store Reoler med Kem-
pebundter af Lister, Finér, Bunker af Be-
kleedningspapir, store Ausker med Bygge-
seet, Glas med Propellejer, smaa Dunke
med Dope og mange andre rare Sager.
Ved et Keempeskrivebord midt i Lokalet
er Fabrikant Greig i fuld Gang med Ind-
pakningen og Forsendelsen af Byggeszet.
Han er sin egen ,Svajer”, oplyser han.

Under Loftet hanger Richard Jensens
flotte Benzinmodel — Helbalsakrop og
knaldrede Planer — som Prikken over
L1"et.

Vort Blik falder paa en Faktura, hvor
der overst til hejre staar: Specialitet:
Krigsflyvemaskiner (). Da Telefonen 1i
det samme ringer, og Fabrikant Greig
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derlokale, der tjener som Lager, in-
den vi gaar op i Greigs hyggelige
Lejlighed paa.1. Sal, hvor den gast-
frie Fru Greig byder os Velkommen.
Paa Vzggene i Stuen, hvor vi tager
Plads, er der bl. a. et stort Foto af
Prasidenten i USA, Franklin D. Roo-
sevelt, med ¢n personlig Dedikation

Fra Snedkeriel: Aage Pedersen saver Motorgondoler
ud paa Baandsaven.

tager den og lidt efter siger: ,Javel, det
skal altsaa vare 20 Spitfires, 20 Mosqui-

_ tos og 8 Stukas; det skal straks blive af-
sendt,” bliver vi endnu mere desoriente-
ret, indtil vi fik at vide, at det drejede
sig om Byggeset til et af Byens Stor-
magasiner.

Fabrikanten viser os ned i den rumme-
lige Kelderetage, hvor vi forst beser
Snedkeriet, der ledes af Verkfgrer Skov-
gaard. Her er en moderne Standsemaski-
ne, som med et Snuptag lige saa nydeligt
udstandser samtlige Ribber til FJ7 paa
een Gang. Ved Siden af er Rundsaven,
hvorpaa Lister af alle mulige Storrelser
udskeres. Begge disse Maskiner passes
af Vearkforeren selv. Paa Baandsaven ud-
skeeres Delene til Skalabyggesattene i
Kontur af Aage Pedersen, som derved
sparer Skalabyggerne for meget uned-
vendigt Arbejde.

" I det tilstedende Lokale er Pakkeriet,
hvor den purunge Birthe Hansen tegner
Omrids paa tilpassede Traklodser til
Baandsaven, leegger de udsavede Dele i
A.ske m. m. Endelig ser vi det tredie Kael-

til Praesidentens Ven, Kaptajn Gray,

der er Fabrikant Greigs Onkel.

Efter vi har sat os godt tilrette t
Fifaen*, beder vi Greig fortzlle
lidt om sig selv og sin kare Mo-
delflyveindustri.

— Hvordan og hvornaar begyndte
du paa alt det her? sporger vi.

— Jeg begyndte med at klippe
Flyvebilleder og lign. ud af Aviserne,
illustrerede Tidsskrifter m. m. for at
samle disse i Scrapbeger, forteller
Greig med en eftertenksom Sam-
menkniben af venstre Jje og fort—
setter:

— I Julen 1934 fik jeg foraeret
Flensted Jensens ,Modelflyvning®.
I Efteraaret 1936 stiftede jeg Skjern
Modelflyveklub, som vist er Dan-
marks nasteldste Modelflyveklub.

. — Hvordan fik du da saa begyndt
paa Modelflyveindustrien?

— Jo, det skete faktisk i et An—
fald af Vrede mod Carl Rose, som
jeg havde samarbejdet med i hans
Modelflyveforretning ,Modelmateri-

ale“ i Tarm. Jeg havde bl. a. konstrueret
Svavemodellen ,Hangvind“ til ham. Jeg kon-
strueredesaaselvenforbedretUdgaveafdenne,
«SV—H 1", hvormed jeg den 18. April
1937 satte to Danmarksrekorder paa 9050
m og 8 Min. 57,6 Sek. Disse Rekorder
brugte Rose som Reklame for sit ,Hang-
vind“-Byggesat. Det blev jeg naturligvis
knotten over, saa jeg besluttede mig til
selv at lave min egen Forretning og kon-
kurrere med Rose.

— Og Forretningen gav du det noget
pretentisse Navn: ,Dansk Modelflyvein-
dustri”?

— Ja, jeg tenkte, saa lyder det af no-
get. Mgn tilbage til Rose. Nogen Tid efter
kobte jeg ,Model-Materiale”, som jeg for
Resten har kebt to Gange, idet Rose trods
Aftalen igen startede en Modelflyvefor-
retning i 1939 paa Grundlag af den kend-
te Motormodel RX—1 og Motoren RX.
Jeg kobte saa for anden Gang hans For-
retning — og forhaabentlig for sidste
Gang!

— Det ser ud til, at det er dit Speciale,
at overtage andres Forretninger. Var der
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ikke ogsaa noget om, at du har overtaget
Aero Studio?

— Jo, det. var en Konkurrent, som kun
fik en kort Levetid.-Jeg overtog Aero Stu-
dio for en Maaneds Tid siden.

Vearkferer Jorgen Skovgaard gennemgaar her Styk-
listerne i Pakkeriet ved Siden af Frk. Birtlic Hansen
der pakker Byggesat.

— Hvordan kunde du dog passe din
Forretning ved Siden af dit daglige Ar-
bejde — var du ikke i Malerleere den
Gang?

— Modelflyveindustrien var i Begyn-
delsen kun en Fritidsbeskeftigelse. Jeg
havde Verksted paa min Faders Loft. De
fleste af Materialerne kunde man kebe i
Handelen herhjemme, men jeg kom hur-
tigt i Forbindelse med Svenskerne. Jeg
handlede meget med Sven Wentzel i
Stockholm. Senere har jeg faaet mange
Varer fra Tyskland, iseer Balsa, som jeg
har faaet fra Hamborg leenge efter Krigs-
udbrudet. Motorgummiet fik jeg fra Eng-
land, saa det var den Vare, der forst slap
op. Med Undtagelse .af Motorgummi og
Balsa ferer jeg praktisk talt alle Model-
materialer. .

Efter en beskeden Begyndelse med
langsom Fremgang, faldt Appelsinen i
Greigs Turban. Illustreret Familie Jour-
nal begyndte nemlig Udsendelsen af en
Raekke Byggesat til Sven Wiel Bangs
kendte- FJ-Sveevemodeller. Dansk Model-
flyveindustri fik Leverancen, og saa var
det sket. .

— Var du alene, da du begyndte dine

" Leveringer til Familie Journalen? — og

hvordan var Overgangen? g

— Hidtil havde jeg vel en Ordre hver-
anden Dag. Men da FJ 1 kom frem i Fa-
milie Journalen, veeltede Ordrerne ind.
Den ferste Dag alene kom der 241 Or-

*. drer og mellem 700 og 800 Kr. Den forste

Maaned, da Salget var sterst, var der 5—
600 Ordrer om Ugen. Jeg var ved at kore
fast, da jeg var helt alene. Familien hjalp
mig med at pakke, saa jeg klarede Ske-

rene.
— Hvordan har Salget af FJ-Modeller-

ne ligget? A

— FJ-1 gik bedst. Den er blevet solgt
i over 10,000 Eksemplarer, medens de an-
dre FJ-Modeller sammenlagt er solgt i et
lignende Antal. FJ-Modellerne har saale-
des veeret Basis for en virkelig Storpro-
duktion. Af mine egne Modeller er SV—

" H1 gaaet bedst, idet den vel kan vere

solgt i en 5000 Eksemplarer. I 1938 var
Arbejdet blevet saa stort, at jeg maatte
antage en Dame til Hjaelp. Senere maatte
jeg antage endnu en Dame. Min Faders
Loft blev snart for lille, saa jeg flyttede
i-1938 hen i Mellemgade, hvor jeg havde
mit sterste Lager af Balsa, en hel Garage
fuld. Da jeg blev gift i 1941, kebte jeg
mig et Hus i Nygade i Skjern. Der var tre

Lejligheder foruden Veerkstedet.

— Hvorfor tog du egentlig til Odense,
naar det gik saa fint i Skjern?

— Jeg var CB-Undergruppeferer, men
saa blev jeg af Sogneraadet udvalgt til at
vare Snefoged, hvilket var for meget for
mig. Jeg sogte om at blive fritaget for at
blive Snefoged, men jeg fik Afslag. En
ny Ansegming, anbefalet af Politiet og
Statens civile Luftvern, blev ligeledes af-
slaaet. Det var-saa Grunden til, at jeg
pakkede mine Sager sammen, solgte mit
Hus og flyttede til Odense. Det har veret
en maegtig Fordel for mig. Odense er en

N SR o &.’?..._..
Fabrikant Svend Greig.

langt bedre Forretningsby; jeg har her
langt bedre Indkebsmuligheder end i
Skjern. Odense er endelig mere centralt
beliggende; her er Landets sterste og fo-
rende Model-Flyveklub m. m. Et af By-
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ens storste Handelshuse, IG-Huset, har
optaget Forhandlingen af vore Byggesat
til Skalamodeller. Det gaar saa strygende,
at vi har solgt dem, lige saa hurtigt, som
de er blevet fremstillet, skent Baandsa-
ven har gaaet uafbrudt i den Tid, som vi
af Hensyn til Elektricitetsrationeringen
maa bruge Maskinerne.

— Hvad Planer har du saa for Frem-
tiden? -

— Her er allerede for lille Plads, saa
jeg har begyndt at se mig om efter storre
Verkstedslokaler inde i Byen, saa jeg
kan faa flere Maskiner og sterre Perso-
nale i Gang, slutter den energiske unge
Fabrikant. :

Vi forlader den unge, selfmade Model-

flyvefabrikant med en god Portion Re-.

spekt. Kun 27 Aar og Indehaver af Dan-
marks sterste Modelflyveforretning, —
skabt af ingenting og uden ekonomisk
Hjelp udefra.

Det er godt klaret.

=

K!;SAK 'ansaatter sin forste
Mbdelflyver-lnslruktar.

Iflg. Svensk Flygtidnings Oktober Nr.
staar den svenske Modelflyvning "over
for en gennemgribende Reorganisation.
Selv om Modelflyvningen i Sverige har
veret af en hej Kvalitet, har Organisati-
onen ikke veret den bedst tankelige.
KSAK har derfor for nylig udnavnt den
kendte stockholmske Sveeveflyver, Inge-
nier G. H. Derantz, til den svenske Mo-
delflyvnings ferste Instrukter. Vi ensker
den nye Modelflyve-Instrukter og de
svenske Modelflyvere til Lykke med
denne Foranstaltning, der sikkert vil bi-
drage til en yderligere Fremgang inden-
for den sukcesfulde svenske Modelflyv-

ning.

Sir John

— ——
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t med Materialer 1 udsegt Tree samt Tegning. Bygge-
Ery\ﬁgsisnﬂé, Lim, Sandpapir, Traad m. m. kun 2,30 Kr. plus
Porte. — Da Krop, ‘Q’ﬂtfums- v. |er kontursave!, skulde kun

nedvendig gningen, - B
€n Kniv ymic Dansk Model?;yvelndustﬂ . Fruens Bege.

Katalog gratis.
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Det viste System er gennemprovet i Prak-
sis paa Modeller indtil 1'/2 Meters Spand-
vidde. Det har vaeret provet i sterk Blaest,
med haarde Optraek og alt andet end glatte
Landinger, uden at det en eneste Gang har
svigtet.

Det bestaar af en Fjeder af 1,5—2 mm
Pianotraad, som bgjes efter Tegningen og
sngres fast til de to midterste Laengdelister
i Kroppen. Af 4 mm Krydsfinér udsaves et
Stk. i den angivne Form, saa det passer
npjagtigt mellem de to overste Kroplister
mellem Spanterne A og B. Rillen mellem
Krydsfinérstykket og Listerne skal vare ca.
4 mm bred og 30—40 mm langt. Stykket
limes saa paa Plads, Planets Holdepind sa-

ves saa skraat af lige efter Bagkantlisten, .

og det afsavede Stykke limes og surres paa
Plads. -

Systemet har den Fejl, at det kun kan
anvendes paa Kroppe, der er flade paa
Oversiden. Indtil Dato er det ikke Iykkes
for mig at anvende det paa andre Krop-

konstruktioner. '
. Jorgen S. Pefersen, ,Eagle~.

=R

Til Leeserne! _
Husk at alle Tegninger skal vare tydelige
og klare. Ber vaere udfert i Tusch. Husk, at

der kun maa skrives Tekst paa den ene Side
af et Stykke Papir. )



En lererig start

Stedet er Beldringe flyveplads ved Odense, hvor DM 1951for gummimotormodeller blev aftholdt i maj
maned. Jeg deltog med min ferste wakefield EK -5. Det var en selvkonstruktion konstrueret i 1950 efter et
grundigt studium af Sigurd Isacssons bog “Modellplankonstruktion™. Modellen, som ogsé ses pa forsiden,
havde planprofil SI 63008 og haleplanprofil SI 33006. Disse profiler havde jeg gode erfaringer med fra en
A-1 model.

Modellen var god - pé ferste trimstart med 60 omdrejninger floj den vak og Jandede 20 km vzk. Den blev
' fundet igen og ved DM 1951 var den

trimmet pa 60% af fuldt optrek, hvor
den floj sikkert og godt.

Jeg var helt overbevist om, at nér den fik
fuldt optrzk til DM, ville den blive en
hard konkurrent til Carl Johan Petersens

Calle 18 W!

Men - hovmod stéar for fald...

Jeg  oplevede  det, som alle
gummimotormodelflyvere  vil  nikke
genkendende til - ved fuldt optrek
drejede den skarpt til hejre og “landede” efter fa sekunder med nasten alle omdrejninger pa motoren.
Resultatet af denne landing ses pa
billedet herunder. Ogsa dette resultat af
en start vil mange nikke genkendende i
til - ikke?

Det gverste billede viser jordstarten -
troen pa en superflyvning var stadig i
behold.

Na - jeg kunne ikke nd at reparere, s&
jeg flaj konkurrencen med min Cleo,
som floj sikkert, men ikke kunne klare
Calle 18 W.

Bjarne Jergensen vandt med en lille C-
1 model...

Efter katastrofen samlede jeg stumperne op - pa nederste billede diskuterer “havarikommissionen” SP og
mig mulige arsager til styrtet. Hvad vi fandt ud af, husker jeg ikke , men SP brugte det meste af en time til
at forklare mig nybegynder om gummimotormodellernes mysterier.

Forklaringen var naturligvis - ved jeg i dag - at modellen var trimmet fint til 60% optrak, men at 95%
optrek nasten altid kraever et andet trim.

Virkningen af modellens trimklap og vridninger
foreges meget kraftigt, nar modellens hastighed oges -
faktisk med kvadratet pa hastigheden.

S4 nu ved jeg, at modellen skal preves ved fuldt
optrak inden konkurrencen.

Det kan maske undre, at nogle relativt fa
omdrejninger kan gore sé stor en forskel pa
trimningen.Forklaringen er naturligvis den, at
vridningsmomentet for motoren oges meget kraftigt
pa den sidste del af optrakket.

Modellen skal altsa trimmes til at kunne flyve med
det storste vridningsmoment for at veere pa den sikre
side - og vi vil vi jo gerne have sikre starter hver
eneste gang...

Fotos: Poul Knudsen . 2
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Hvor mange omdrejninger?

Det klassiske spergsmal : ” Hvor mange omdrejninger kan du give motoren?” er meget svart at besvare
pracist. Da resultatet af en enkelt omdrejning - eller bare 1/10 omdrejning for meget - er Katastrofalt, hvis
man ikke anvender beskyttelsesror i modellen under optrakket, ja, si er det ogs et vigtigt spergsmél. I en
konkurrencesituation vil man naturligvis ogs& udnytte motoren fuldt ud, s3 motorens fulde energi udnyttes.
Mange oldtimerflyvere anvender ikke beskyttelsesrer - det er tilladt - sd for dem er det ckstra vigtigt at
kende det maximale omdrejningstal.

Hvor tt pa det maximale omdrejningstal man kan g4, er et spergsmal om dumdristighed, mod, erfaring og
viden.

Antallet af omdrejninger p& en bestemt motor athznger af mange ting. Typen af motorgummi, motorens
lzngde og tykkelse (tvarsnit), optreeksmaden og temperaturen. Da TAN II er det eneste motorgummi, der
kan kebes i dag og kvaliteten af det er nogenlunde ensartet, kan vi holde os til det. Det er sd et held, at det
er absolut det bedste motorgummi, som vi nogensinde har haft til radighed. I mods®tning til tidligere
motorgummi er det bedst ved forholdsvis heje temperaturer, s moderne wakefieldflyvere i nogle &r har
brugt motorvarmere. For os, der omhyggeligt har skygget for motoren i stzrk sol for at undg det klassiske
solskinsbrud, er det en merkelig ting. Motorvarmere er forovrigt ikke lengere tilladt - hvad nogle
begraeder, da rigtig motortemperatur kunne give op til 20% mere energi i motoren...

P34 modstaende side ses et diagram over “maximum turns” for TAN II gummi, som vi (tak) har lant fra det
svenske “Oldtimer”. Nederst vandret kan vagten i g (den bestemmer lzngden) afleeses. Til venstre lodret
afleses det maximale antal omdrejninger. Tvers over diagrammet er tegnet rette linier (grafer) svarende til
antal strenge af 1x6 mm motorgummi. Man skal selv finde den graf, der svarer til antal strenge. De fleste
bruger i dag 1x3 mm, som bedre kan lzgges op til forskellige tversnit.

En wakefieldmotor pa 100 g (oldtimer!) og 32 strenge 1x3 mm ( 16 str. 1x6)kan bruges som eksempel:

Find 100 g pa den vandrette akse. G lodret op til du steder p4 linien for 16 strenge.

Fra dette sted gar du vandret til venstre, hvor du pa den lodrette kan alzse “maximum turns®.

Antal omdrejninger : ca 840 omdrejninger.

Efter min erfaring er det lavt sat, men det afhmnger selvfolgelig af optrazksteknik, temperatur og
produktionstidspunkt for gummiet.

Prov selv med 10g og 8 strenge 1x3mm: trek motoren op (uden for modellen), tzl omdrejninger til den
knakker - du kan sa sammenligne med tabellen...

Martyn Pressnell accepterer ikke erstatningskrav for edelagte modeller, hvis tabellen ikke passer!

Det er en almindelig erfaring, at ved andet optrzk (se motoren efter inden 2.optrzk - er der sma brist i den,
ber den kasseres) kan den tage flere omdrejninger. Noget af det nye gummi er “engangsgummi” -dvs. ved
maximalt optrek kan det kun bruges én gang - men man kan jo ogsa flyve med 90% optr=k og bruge
motoren flere gange.

Men - men - men - er vridningsmomentet ens ved hvert optrzk til f.eks 850 omdrejninger? NEJ! Ved
andet optrak til 850 omdr. vil momentet vere mindre, og motoren kan tage flere omdrejninger - og det skal
den have for at f2 maximalt optrak!

Hvor stort vridningsmoment?

Adskillige gange ved fly-off og andre afgerende starter har jeg set, at en deltager har edelagt sin start ved
at give motoren lidt ekstra omdrejninger i dagens hejtidelige anledning med det resultat, at stiget spoleres
eller modellen gér i jorden.

Hvorfor - modellen var ikke trimmet til det hejere vridningsmoment. For at vaere sikker pa, at
vridningsmomentet ikke er sterre end det modellen kan klare, m& man bruge en momentmadler
(torquemeter).

Men - en oldtimerflyver ber vel i alt fald fa lidt darlig samvittighed ved at bruge den slags “moderne”
isenkram? NEJ! 1 en af Frank Zaics arbeger fra 30°erne ses et sidant apparat. Til indendersmodeller har
det altid varet en uundvarlig del af udstyret. Fortszttes naste side.
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Min EK-5 fra 1951 havde Dunlopgummi som motor,men forst i 50 erne dukkede Pirelligummiet op og var
det eneste pd markedet i mange 4r. Det var meget ens i kvalitet og momentmalere var ikke sezrlig
nedvendige. Midt i 70°erne forsvandt det og Filati gummiet dukkede op. Det var elendigt - meget uens og
arsagen til, at adskillige holdt op med at flyve med gummimotormodeller. Momentmalere var nu

tundvarlige til test af gummiets egenskaber og kontrol al de enkelte motorer for at udvalge de bedste til
konkurrencebrug .

Jeg begyndte at bruge momentmalere i 1979 og har brugt dem lige siden. Man kan teste de enkelte
motorerog udvaelge de bedste (hvordan ?- se i et kommende nummer). Desuden sikrer man sig, at momentet
ikke er for hajt til modellens trim. En motor af bestemt lzngde og tvarsnit knzkker ved et bestemt moment
- 54 jeg tzller ikke omdrejninger, men trazkker op, til storste moment er niet. Derefter lzgger jeg marke til
omdrejningstallet p& min teller - nzrmest af gammel vane. En motors sterste vridningsmoment findes ved
forsog - som regel er det ndet, ndr det giver sig til at vokse meget sterkt i sidste fase af optrakket.

En ekstra gevinst er det, at hvis man under optrakket bliver udspurgt af nysgerrige tilskuere, s& glemmer
man ikke,hvor mange omdrejninger man var niet til...

Momentmalere kan kobes, men man kan ogsd selv lave dem. Tegningen pi nazste side er fra det
amerikanske “Free Flight Digest” nov. 1982. Jeg har brugt en sidan lige siden til wakefieldmodeller.
Princippet i maleren kan selvfolgelig overfores til mindre modeller ( tyndere pianotrdd ). Skalaens tal
behover ikke vare nejagtige verdier for inch/ounces - man kan bruge relative tal (ellers m& man lane et
nojagtigt torquemeter til kontrol, nir man skal inddele sin skala).

Man kan selvfolgelig ogsé bare trazkke den motor op uden alt det besvar og si bruge Pressnells diagram til
at vere pa den sikre side af sterste antal omdrejninger...

Det passer méske ogsd nok bedst med oldtimerflyveres mentalitet? Det er dog almindelig kendt, at
konkurrencedjzvelen af og til kan besztte selv en oldtimerflyver...

Nogle}éf vor lzsere har maske synspunkter og gode rad, som vi andre kan nyde godt af - lad os fa glaede af
dem i naste nummer!
I nzzste nummer ogsé lidt om anvendelsen af beskyttelsesrer i modellen under optrzk.

i EK.

TANII gummi og urvaerkstimere
Jorgen Korsgaard, Ahornweg 5, Ellund, D-24983 Handewitt, Tyskland (tIf.: 0049 4608 6899) szlger

1 pakke med ca 450 g TAN II gummi for 150 kr. + porto
Seelig urverkstimer til svevemodeller 120 kr. + porto. En kvalitetstimer til en meget lav pris

Poul Rasmussen fortzller, at Witzel Hobby, Ringsted ( telf.: 57 67 30 92 ) szlger gode fyrrelister.
Blandt andet trekantede bagkanter i fyr 3x12 mm og 3x15 mm.

Trykknaptimere o

P4 naste side har Frank Dahlin tegnet installationen af en sidan timer, som han har brugt i bl. a. sin
Fidusia med gode resultater.

Da vagten kun er 2,5 - 3,5 g, er de losningen pa timerproblemet for sma modeller, hvor man hidtil af
vagthensyn har mittet bruge lunte. De er mere nojagtige end lunter, men kraver lidt justering,

Det er en cylinder med siliconevaske, der bremser en “melle”, som trazkkes af en elastik, hvis kraft
bestemmer gangtiden. Det er sikkert nok og kan let styres.

Der er to slags - Badge for storre modeller, og Button for mindre modeller. Vi har bestilt et parti -prisen er
endnu ikke kendt, men bliver lidt under 100 kr. for Badge og lidt over 100 kr. for Button.

Kontakt Erik Knudsen
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- Momentmaler for wakefield

Rubber Power, Torque-Meter Winding Rod
FRED PEARCE
Calibrotior
- TL _ 400x 171255325573 o .
2 FTZ . 77/.071}"‘:: /¢ 12 (10)* SAFIAE e o0k Scnees
Make oial of bond paprr %zpé’rd.rj Tube
\
7% P/‘I”’””;7 2
P o i) \ $ 2w Wire 0f¥ Y
/7 DA § ‘3" /5 coils 0I5 l;.\h
) = o
e RN g T
S S B i
s 0 l‘,,-'-‘ _©‘\=4 : R
% B {
| '
|
" %%, 2z Wire
-\\[\i— ) ) /.az‘:lu
+ 18 F
207 L

mal 1:1 _Classic. knapfi'mer

= 5 :
= elastik nylonline il

!

150
120,

\
70 .

60 —(D

vV I ;'0 240

o ® i
_ Se———— ;mﬁg.____\i

- or zLa Sult
“Button” timere :
til ot optage {raekket
fra haleplanetd {m rn/p_La.ﬂQ.Ll:&d»
g/ﬁm%:‘é\\/&\(&\

nglqnline

haleplanet.

Séo'gpihd i huller
treklesud for slark

Skruer
medfglger °

A ﬁ;—:&-ﬁ%

180

/\’.idsh'xarkem'ngen
armen flytles umiddelbar for stark

Y

22497 ®




‘uasuaf BJAJIDH pnu)| AD ‘Jjsuo)y

¢ a A
13 w036 194) AGNIM
. ub 03 wm3> w b -ep qDI§ .
sdAp A 44012 p 9DIS AL 2]
§=X YuUDIY r1yodd e 00%] Nd§
uayqy Apuim” tuasuap Biayaoy 2

Jo
Jadanaysuoy —Ti 1819y @41do

Loh~LYVH" Platgaom | i 13U3q )32
- aysdIpupn

. | “ww19u9polg 3154015
; . | eshubng
i
f ]
|
|

w00k W1 Yog
-pI®} I3PD[q}33
:1adody

al3ldadNvm ASNVd

llll

 Fra HOBBYBOKEN 1944

14



Fredensborgstevnet 1996

Hartvig Jensen med en nutidig version af sin
danmarksrekordmodel fra 1940.

Rekorden blev sat i maj 1941 ved et stevne
pa Lundtofte flyveplads. P4 den sidste af de 3
konkurrenceflyvninger gik den i termik og
forsvandt. Den landede i Vedbzk - rekorden
stod urert i en del ar.

Tegning til “Hart 40”, som den hedder, kan
ses pa foregaende side.

I sin tid kunne den ogsd forsynes med
pontoner ( billede kan ses i blad nr. 1/92).
Men maéske fir vi den nye model at se med
pontoner til vores stzvne i ir?

Ingvar Persson fra Sverige vandt wakefield
med sin flot byggede og veltrimmede “Judge”
fra1936.

Modellen vandt wakefieldkonkurrensen i
1936.

Ingvar Persson medbragte ogsd en meget
smuk model af den beremte engelske
wakefieldflyver Bob Copland, som var
forkemper for stremlinjede modeller i stedet
for de mere klodsede modeller med
kassekrop og rektangulare planer.

Coplandmodellen fra 1946 var med rund
stremliniet krop med et utal af lister og
forsynet med en trapezformet vinge.

Poul Rasmussen med si n C-1 model
“Sportster” fra 1948

Tegningen blev i sin tid bragt i
det amerikanske “Model Airplane
News”.

Poul har fundet sin tegning i det
svenske “Oldtimer”.

Fotos: EK.




OT-SM 1996.

Arets heojdepunkt for en lille flok danske oldtimer—modelflyvere er
det svenske oldtimer-mesterskab. I &r fandt denne konkurrence sted i dagene
31. august - 1, sept. pd den bedste plads i Sverige - nemlig Rinkaby-feltet.
Det var femte gang, vi deltog, og for femte gang i trak var vejret bare
ideelt trods en 1lidt dérlig vejrudsigt. Lennart Hansson, Kurt Sandberg m.f.
ma& have en serlig aftale eller bevdgenhed hos den lokale vejrgud.

For at vare fremme til konkurrencens begyndelse lerdag formiddag var
de fleste danske og mange svenske deltagere ankommet dagen for. De sven-
ske arrangerer havde arrangeret logi for deltagere og ledsagere 1 den
militare forlzgning i Rinkaby, hvor vi ogs& spiste lerdag aften og sen-
dag morgen.

Vi var i 8r 6 deltagere, og det var: Niels Hassing, der deltog med
sin egen konstruktion fra 1938, gummimotormodellen NH-15. Erik Knudsen
med Familie Journalens F-J-6 svavemodel med en spendvidde pd 233. Fritz
Neumann med tre smd svavemodeller, Fidusia, Jokum og F-J-la. Arne Hansen
med sin egen, nyrestaurerede A 2 fra 1948 AH-20 Cumulus. Frank Dahlin med
den nybyggede svavemodel KR-21 Diogenes fra 1945 .0og en Fidusia. Underteg-
nede flej min efterhanden gamle wakefield Korda 37 og den meget lille
gummimotormodel Sportster fra 1948.

Ialt var der tilmeldt 170 modeller til konkurrencen. Alene i klassen,
hvor Niels Hassing deltog, var der 26 tilmeldte modeller, og i anden
klasse for sma gummimotormodeller var der tilmeldt 33.

Lerdag aften blev der efter spisningen afholdt landsmede, hvor vi
danske dog ikke deltog bortset fra starten, hvor svenskeren Rune Tedenryd
af Erik Knudsen fik overrakt den nu indgraverede Per Weishaupt pokal.

En narmere beskrivelse af konkurrencens forleb ville blive meget om-
fattende, s& kun de danske resultater skal navnes.

Herunder ses:

= Sigurd Isacsson med sin nybyggede “ Segel - Scout “, som
“han blev nr. 2 med ved den forste nordiske landskamp med
“A-2 modeller i Finland !946.

Modellen var som nbget serligt pa den tid forsynet med termik-
bremse. Den nye model var ogsé forsynet med den originale,
meget specielle form for bremse.

Segel-Scout blev solgt som byggeszt i Danmark af Dansk
Modelflyve Industri, som ogsd havde en serlig version beregnet
for dieselmotorer...

Herover ses: -

Frank Dahlins velflyvende udgaveaf
Fritz Neumanns A-1konstruktion

“ Fidusia” fra 1950.

Birgit Dahlin klar til hojstarten.

Den udsendtes som byggeszt af Sven
Truedsson under navnet “ Laruska “.

Fotos: EK.
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Erik Knudsen med sin FJ-6.

Til hejre ses Markku Tahkhaipd, som var kommet fra Finland med en flok velbyggede og veltrimmede
modeller. Han ses her med sin originale A-2 model fra 1949, ?
Den var bekladt med brunt indpakningspapir - sterkt og egentlig ogsa helt pznt.

Niels Hassing ka&mpede bravt for at tilkempe sig sd mange sekunder
som muligt pd de tre flyvninger, hvor max var 150 sek. Niels Hassing fik
ialt 233, der rakte til en 16. plads. Erik Knudsen med sin F-J-6 i den
svenske klasse S 2 og opniede 176 og em 9. plads. Fritz Neumann, der bare
kan det der med sm& svavemodeller blev nr. 2 i klasse S 1 med 268 sek.

 Desuden blev han nr. 23 med F-J-la, og nr. 27 med Fidusia. Arne Hansen

deltog ligesom Erik Knudsen i klasse S 2 og blev nr. 5 med sin Cumulus.
Frank Dahlin blev i samme klasse nr. 11 med sin Diogenes med 166 sek.
Jeg selv blev i klasse D nr. 8 med min Korda og nr. 3 i Classic Wakefield.
I klasse A for de mindste gummimotormodeller blev det til en 5. plads.

Vi har tidligere opfordret danske oldtimerflyvere til at besege denne
store og sardeles interessante konkurrence. Men vi s& kun Eli Nielsen,
der havde krydset sundet.

En stor tak til de svenske arrangerer med Lennart Hansson i spidsen,
som endnu engang stod for et meget fint arrangement, der blev en stor
oplevelse for os danske deltagere og ledsagere.

Poul Rasmussen.

SEGEL-SCOUT

En virkelig stor og flot model, kon-
strueret af den bergmte svenske mo-.
delflyve-ekspert ingenigr Sigurd Isac-

' son

' Spzndvidde 153 cm

" Samlesat med tegning.. .. .. kr. 9,25
Tegning alene.. .. .. .. .. .. kr. 1,75
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Tegning af Radoslav Cizek, SAM 95
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Radoslav Cizek er iser kendt for sine tegninger i Frank Zaics &rbeger og for sine smukke
velflyvende wakefieldmodeller fra 50°erne , f. eks. XL-58 og XL-59.
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LANDSM@DET 1996.

Medet fandt sted i Kalundborg den 6. oktober. 10 medlemmer deltog.

Formanden Erik Knudsen bed velkommen og mindede om, at det i ar er
5 ar siden, klubben blev stiftet. De mdl og de forhdbninger, medlemmerne
havde ved klubbens start, m& siges at vere ndet et langt stykke af vejen.
Det er glet, og det gdr stadig meget fint med indsamling af tegninger,
billeder, skrifter, beger, modeller og meget andet. Og ikke mindst er
konkurrenceaktiviteten stigende. Medlemstallet er i dag t=zt pa 70, og
der er saledes al mulig grund til optimisme for fremtiden.

Fritz Neumann valgtes til dirigent og Poul Rasmussen som referent.

Erik Knudsen navnte i sin beretning, at Sven Wiel Bang i ar er ble-
vet klubbens andet zresmedlem.

I anledning af 50-aret for indferelsen af de fzllesnordiske model-
flyveregler — og is@r A 2 klassen - har klubben invisteret i en pokal,
der bazrer Per Weishaupts navn. Der kan kun konkurreres om pokalen i A 2
klassen og kun blandt modeller, der er konstrueret i tiden mellem 1946
og 1954. — Pokalen er evigt vandrende. — Som det sikkert er bekendt, blev
der der flejet om pokalen ved klubbens stzvne i Fredensborg 27. og 28.
Jjuli. Pokalen gik i ferste omgang til Sverige.

Fra boet efter Sven Greig, der dede tidligere p& &ret, har klubben
overtaget en del tegninger, byggeszt og andet.

Johannes Thinesen har ladet here fra sig og har overladt en del mate-—
riale til klubben.

Per Weishaupt har overladt klubben en del tegninger og billeder.

I foraret deltog Fritz Neumann som eneste danske deltager i den &r-
lige oldtimerkonkurrence i Halmstad. Det blev til en 2. plads i S 1.

Det sd bedre ud med dansk deltagelse i de svenske oldtimer—-mester-—
skaber i Rinkaby 31. august - 1. sept. Seks mand deltog.

Det er ved knibe med plads til opbevaring af de mange ting, som

klubben efterhanden er kommet i besiddelse af, men forskellige mulighe-
der for sikker opbevaring undersgges.

Beretningen godkendt.

Fritz Neumann fremlagde klubbens reviderede regnskab.

Regnskabsperioden -mfattede tidén<fra’179-957til~3079296. Indtzg-. - .
terne beleb sig til kr. 14.199,92, udgifterne til kr. 12.629,85. Over-
skud kr. 1.570,07. Klubbens samlede kassebeholdning ved revisionen
beleb sig til kr. 11.246,76.

De sterste udgiftposter er selvsagt bladet, porto og kopiering af
tegninger til arkivet, der stadig vokser. -

Bestyrelsen har ikke lagt budget for det kommende &r, da det er
nasten umuligt at spa om fremtidige udgifter, og der er siledes ikke
lagt op til kontigentforhsjelse.

Formanden navnte, at der i det kommende kunne ske en fordyrelse
af bladet-og-var ogsd inde p&, om klubben skulle investere i pokaler
til de klasser, der flyves i ud over A 2 klassen. - Under en efterfsl—

gende debat om pokaler og prazmier fremkom diverse forslag, som besty-
fik til opgave at arbejde videre med.
Regnskabet godkendt.

Under punktet indkomne forslag var der fremsat to forslag vedr.
radiostyrede oldtimermodeller.

Det forste var fremsat af Niels Hassing og det andet af bestyrelsen.
Begge forslag findes i sin helhed pd siderne 18 og 19 i blad nr. fra 1996.

De to forslag var ret sammenfaldende, og der blev derfor kun stemt
om bestyrelsens forslag, der blev vedtaget enstemmigt.
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Det betyder, at Nielsg Hassing opfordres til at nedsztte en arbejds-
gruppe, der skal udarbejde forslag til sarlige konkurrenceregler for
radiostyrede oldtimermodeller. Gruppen anmodes om derefter snarest at
udsende materiale til samtlige medlemmer, sa& et forslag kan forelazgges
Og eventuelt vedtages pd naste landsmede.

Valg af bestyrelse. Bestyrelsen genvalgt. Og det samme gzlder
suppleant og revisor.

Under eventuelt blev det aftalt at afholde landsmede den 26. oktober
1997. Tid og sted ikke fastlagt.

Det blev aftalt at holde en todages-konkurrence 13. og 14. sept.
1997 i Skjern.

Det blev foresldet, at der udfzrdiges en folder, der fortazller
noget om oldtimer-modelflyvning. Har nogen en ide, og eller er nogen
inden for oldtimer-modelflyverne interesseret i fremstilling af en
sddan folder? Ideen er i hvert fald god!

Vi har féet en afdeling af organisationen SAM, der udsender et
virkeligt godt blad. Dog hovedsagelig af interesse for RC folk, men
ogsd lidt om fritflyvende modeller. Saerligt gummimotormodeller.

En pokal til minde om Sven Greig .er p& klubbens onskeseddel.

Hartvig er ved at vare fardig med en videofilm med de nuvarende
medlemmer af klubben. Nu skal han blot finde ud af at fa lavet den
til overkommelig pris. :

Elin Nielsen udtalte sin anerkendelse af bestyrelsens arbejde og
og i sardeleshed Frank Dahlins arbejde med bladet.

Landsmedet sluttedes af med Modelflyvernes Slagsang.

%

Poul Rasmussen.

En arbéjdsgruppe bestiende af Harry Nielsen, Oscar Vang og Niels Hassing har varet samlet den 3. januar
og har barslet med felgende forslag til RC - oldtimerklasser:

Inden for alle tre klasser, nemlig svevemodeller, gummimotormodeller og gasmotormodeller, indfores for
disse betegnelsen RC, som settes foran de enkelte klassebetegnelser.

Indbygning af RC-udstyr i en old-timer model m ikke medfere nogen @ndring i dens status som old-timer
model, bortset fra de nedvendige @ndringer pé hojde- og sideror, for at muliggere deres bevagelighed.

Der tillades maximalt 3 servoer. For svave- og gummimotormodeller tillades luftbremse, og for
gasmotormodeller tillades styring af motorgassen. -

Konkurrenceregler for RC old-timer modeller:

Disse regler fastsazttes af stzvneledelsen fer stevnets atholdelse, herunder ogsa arten af startrekvisitter for
svaevemodeller.

Arbejdsgruppen héber, at de udarbejdede regler vil medfere stigende interesse, aktivitet og begejstring ved
flyvning med vore old-timer modeller.

Niels Hassing, Harry Nielsen og Oscar Vang.
Tak til arbejdsgruppen for deres forslag. Bolden er nu givet op, og arbejdsgruppen og bestyrelsen modtager
gerne kommentarer og spergsmal til forslaget, s& der kan ligge et gennemdiskuteret forslag klar til
landsmedet til efteréret.

Bladet er naturligvis &bent for indleg... EK.
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et Stykke Kalkerpapir

FLYV 1944

Nyt Materiale til Randbuer

Stedet for Bambus, som jo efterhaan-

den er blevet vanskeligt at faa fat j,
kan man lime sine Randbuer, til Plancr
vg Ror, op af ganske tynde (ca. 1 mm)
Lister, Det ikke alene crstatter Bambus,
men er paa mange Maader delte langt
overlegenl, for det forste kan man lave

¥

det | lange ensartede Luwengder, for del an-
det kan det bukkes ret skarpt og sidst
men ikke mindst gaar de aldrig ud af
den Facon det er limel op 1.

Det foregaar paa den Maade, al man
tegner den Bue, man skal bruge, af paa
(s¢ paa Folo-

. grafiet, til venstre), legger dette paa et

Tra:undcrlag. som der maa semimes i, og

i slaar en Rwkke Stifter med passende Mel-
lemrum langs Stregen, i Mangc! af Stif-
' ler kan Knappenaale bruges, hvis Under-

lagel er tilstrekkeligt blodt, derefler la-
RCr man det Antal Lister, man vil bruge
il Buen, som Regel vil 4 viere passende.

Cog-Rommer Lim (Koldlim) imellem, Irvk-
Cher dem sammen med Fingrene, saa det
" bliver som cen Liste, som man vil op-

dage er meget clastisk, denne legger man
saa ned i Semskabelonen og presser fasl
med Sem, man slaar indvendig, saaledes
al Listerne bliver pressel l@t sammen,

Til vensire er Listerne ved al blive lagt i Somskabelonen,

Man lader den derefter sidde of lerrc
i en 8—10 Timer, hvorefler den kan ta-
ges op og ferdigbearbejdes. Hvis man er
megel dygtig til at bruge en Hovl, kan
man spande en fin Pudshavl fast med
.Saalen opad, og forsiglig hevle Buen af,
ovenpaa og nedenunder; hvis ikke man

derefter den
raa sammenlimede Bue, og lil hojre den ferdige af pudsede Bue.

mestrer en Hevl, tager man en Pudse-
klods med Sandpapir, legger Buen paa et
plant Underlag, og forsigtigt sliber man
den af paa begge Sider, Tilsidst tages
Buen og Sandpapir lest i Haanden, og
man sliber den udvendige Side rund, og
Buen er parat til at passes til paa Mo-
dellen. )
Knud Hartvig Jensen.

- Krglle :
er konstrueret efter de nyeste teorier, hvorfor
den let flyver over 3 minutter i hgjstart,

i ’ Spzndvidde 142 cm
| Samleszet med tegning kr, 8,85
Tegning alene kr. 1,85
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Drejebenk. Den ideelle Hobby {or Maskmarbe]dere

‘Faerdlg Motor, med Propel cecviraesasiins AR - 98,00

1/, HIK. »'I‘hormng Benzen llI« o j

den nye Flyvedieselmotor, leveret direkte fra os
koster den med Propel kun ...... Kr. 88,00

1 HK. »Stationrer-Diesel«

Specialmotor for Model-Racerbaade oy -Racer
biler, leveres monteret paa Fundament og ud-

styret med Svinghjul, Lydpotte, Filtreranleg m. v.
Kr. 110,00
Diesel Propeller...... Kr. 4,95 '
— -~ Svinghjul .. .. -
— Brmndstof .... -

Diesel Flyvemaskine
Spendvidde 900 mm
Lille leekker Kabinemouel,
der passer til enhver Motor
Byggesat med Lim, Tegning, feer-
dige Hjul, Profiler m.v. kan le-
veres for kun ..... ... Kr. 885
Arbejdstegning alene.. - 1,65

Greigs Modelracerhaad

- velegnet til Diesel-, Benzin- eller Gummimotor.
Lengde 86 cm. Arbe]dstegmnger Kr. 1,65
Kontursavet Tremateriale ........ - 12,85

‘ Greigs Modelracerbil
_kerer op til 100 km med Diesel- eller Benzm-
molor. Lengde 50 cm. Arbejdsteg. ©.. Kr. 1,65

De danske Statshaner
(Skala 1:45 — International Sporvide 0)

kan bygges af enhver Fagmand, der har Adgang hi eri

Arbejdstegninger ....oociiieiiaaaen ceeheseris Kr. -1,65 o
Tilherende Alummlumsswbegods ceriereiieenet " 12,85

Boggievogn, Lzngde 480 mm, Tegning ... 65.Jre

- Godsvogn, — 170 - — ... 45 —-»
: " S.Lokomotiv, — 330 = - .. 85 —
Skinnebus —_ 310 - — 088 —

Buffer til Boggievogre.............. Stk. 25 —

— = Qodsvogne ........ ge- Sriertie - 25 —

Hjul, drejet i Messing .......... iee. = B85 —

-Hjulszt (2 Hjul med Aksel) ........ - 180 —

(Skala 1:87 — International Sporvidde HO0) ,
Buffer i Standardudferelse .......... Stk. 20 Qre

" Hjul i - S i el g0 =
Hjulseet (2 Hjul med Aksel) ........ - 90 —
Egerhjul med 8 Eger ......... T -
Skinnesemn ...,........... i e anlite oty o 1 -

+ Porto, forsendes overalt | Daninurk fra hrelg. llu.lugmeg, Odense, TIf. 10399. Giro G118

¢,
-,’_,.,f....

Greig var en alsidig mand od
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