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Dansk Modelflyve Veteranklub

Formand: Neste nummer vil jeg prove at fa ud om- ‘
kring 1. april. Det er planlagt til at

Erik Knudsen . indeholde folgende : '

Ama i i ] :

6goger;§%egg ; 1. VM i A-2 pa Beldringe 1954

T1f. 97 351767 2. Per Weilishaupts "Opvind" '

) 3. PW fortzller om skrzntflyvning

4. Propeller til gummimotormodeller

Sekreter: 5. Danske wakefieldmodeller 1939
Samt forhdbentlig stof fra vore lasere. in

Poul Rasmussen
Nyvangsvej 25,
2.th.

4400 Kalundborg
T1f. 53 516211

DEAD-line: 1. marts.

Til de naste numre er der planlagt artik-

ler om:
1. Danske modelflyveklubber re®l
Kasserer: 2. Nordiske landskampe 'i;b
3. VM for A-2 i Trollhattan 1950.
Fritz Neumann 4. FJ-modellerne.
Kjarsvej 73 5. Danske wakefieldmodeller.
4220 Korser 6. Linestyring.
TLES 53 572376 2 L U H i e —— e —
& Forsiden
C%%03081-5381 To danske wakefieldflyvere ca 1950.
e Calle holder SP’s wakefield Sussie, medens
Da&nsk Modelflyve . SP giver den de sidste omdrejninger.
Véteranklub Begge deltog i wakefieldkonkurrencen pa
K¥ersvej 73 Jami Jdrvi 1950. Calles model blev flgjet
4220 Korser proxy, medens SP selv flpj sin model.
Efter starten pa 1. periode drejede vinden
ind over skoven, og ingen af modellerne
Kontingent 1994: kunne ikke findes efter 1. Start.
Katastrofalt, da reservemodeller ikke var
150 kr. tilladt. SP’s referat i et senere blad... gﬁa-

Kontingentforhgjelsen

Desvarre har det vist sig nedvendigt at
have kontingentet. 150 kr. blev valgt for
p at gore det lettere at sende belgbet i
SR : sedler, hvis man valger denne made, og
il ' ' fordi vi sa kan holde kontingentet i ro
nogle ar.
Forhpjelsen skyldes bl.a. hejere porto og
sterre trykkeudgifter. Desuden var der et
enske om anskaffelse af et brandsikkert
skab til de mest uerstattelige af vore
effekter. Derudover vil vi ogsa gerne have
mulighed for et bedre udstyret blad. Der
var ogsa et g¢nske om at starte med nogle
interviews pa band i det kommende ar for
at fa nogle gjenvidneberetninger med i

vores kartotek. Kopiering af lante tegnin- )
ger og fotos koster ogsa. y
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Grerse Svan Wial Bang med »Svend Tveskmgw.  Betyrelsen haber pa medlemmernes forstael-
-1a. Den nd, A
;ﬂ':i F:’:l:tv'l’:f'::':::.ﬁl‘"l til artiklen side 258, se fOr fOrhwjelsen .
l;-r:rTh-y'.rlln. der 1919 var et Iremragende
medlam af O.M.-F.
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Det forste vaesen i vor klodes histo- .

rie, som tog en ting op fra jorden og
formede primitivt efter et bestemt for-
mal, blev ikke blot skaberen af det
ferste stykke veerktsj, men menneske-
slegtens ur-fader.

Han opstod ikke pludseligt, men
dannede toppen af den forste milepzel
i menneskets historie. Med sten, bron-
ce og jern fortsatte hans efterkomme-
re at bane vejen fremover. Milepzlene
fik efterhinden navne efter de perso-
ner, som rettede vejen op, s4 den sta-
dig gik fremover og ikke i ring.

Glorien om de navne, der siges at
have vist mennesket den rette vej frem
i de forlebne epoker, pudses stadig op
— vi ensker at tro pi eneren, over-
mennesket, fererskikkelsen — —. Vi
hylder trosretninger, principper, det
storste, det nyeste — men altid kun det
vi mener ferer os frem mod eet eller
andet!

Det ligger latent i ethvert menne-
ske — udvikling, trangen til at komme
videre — —.

Den samme trang vor ur-fader hav-
de — den vidunderlige egenskab livs-
kimen i ur-havet havde — evnen at
lilpasse sig, og siden forsege at til-
passe omgivelserne efter sit behov.

Nir man ser tilbage, er det si let at
felge den rede trdd i udviklingen —
alt for let at se den lige linie vejen
fremover har fulgt. Derfor er det ogsa
svaert at tro pA, at det er enere i men-
neskets historie, der har vist den rig-
tige vej.

Den antagelse, at vi er, og har vee-
ret, disponeret for den udvikling vi
har gennemlebet synes derfor naturlig.

Men hvor ferer vejen hen? —

Vore forfzdres streeben gik ud pa at
lette og sikre deres eksistens, de har
ikke kunnet se hvad vejen fremover
ville' fore til — silidt som vi kan se
det idag. .

Vi ved, at vejen kom til at fore
gennem tilstande ,hvor mennesket —
gennemsniismennesket —. filtrede sig
ind i en tilverelse, hvor det meste af
dep tid, det var vigent, gik med at ar-
bejde for feden, for kleder og husly
— for at holde sig pA hejde med de

krav det stadig mere infense sam-
fundsliv kreaevede. S

Men mennesket voksede — arbejds-
metoderne lettedes, maskinerne vandt
mere og mere indpas. Samtidig med, at
det daglige liv. blev gjort nemmere,
kunne arbejdsindsatsen pr. individ
tidsmaessigt settes ned. Parallelt med
denne materialistiske udvikling fulgte
den indelige — man enskede mere end
det daglige bred, boliger, tej og ma-
terielle goder — man ville fele man
var det, der kaldes at vare menne-
ske!

Det har affedt de kriser mennesket
er ude i idag, og som det er vanskeli-
gere end alt andet at se lgsningen pi.

Da mennesket i den nyere tid for
alvor fik en portion tid til sin egen
ridighed, begyndle fritidsbeskaeftigel-
serne at forme sig og tage. fart, og
strakte sig relativt hurtigt over en
meengde felter. Det er unedvendigt at
fremdrage eksempler, men et synes gi-
vet, at fritidsheskeeftigelserne arbejder
sig frem mod en position som en af
grundpillerne i det moderne samfund.
Ganske som udviklingen frem til vor
tid har fulgt en forholdsvis ret linie,
vil samfundet fremover gi mere og
mere ind for sport, idrzet, hobbies m. v.

Det er sundt at tenke pa, nar de

ojeblikkelige vanskeligheder med 1lo-
kaler, plads, materialer og ekonomi
banker pa.
. Nu ma De undskylde, keere Izeser, om
jeg har treettet Dem med filosofiske be-
tragtninger. Jeg fik ovenstidende bille-
de at skulle skrive en side 3-artikel
over. Neeh — det forestiller hverken
en samling redskaber fra den danske
stenalder, eller primitive smykker fra
det merke Afrika, men en samling re-
ster af propeller, som modelflyveren,
H. Jensson, har gemt fra de &r, han
har flejet med gasmotormodeller.

Jeg kunne istedet have fortalt Dem,
hvormange timers arbejde de reprm-
senterede, hvorlang gennemsnits flyve-
tid de havde haft eller hvormange for-
skellige modeller de havde holdt i luf-
ten. Min Pegasus forte mig imidlertid
ind p4 hvorfor han havde lave
dem. ’

Hartvig Jensen.

'Tanker ved et arsskifte...

For 45 ar siden gjorde vores medlem Hartvig Jensen sig nogle
tgnkgr om fortid og fremtid. Las denm, 0og se, om han spaede
(e rigtigt..,
de Noglg af propellerne pa billedet har siddet pa de fire viste
H?nnlng qmnsson - modeller: @verst Dynamo med Thorning 3 motor,
Sa Dynamik med Mikrodiesel 45, dernast Mikrolet med Mikro 2, og
nederst Mikrolyn med Mikro 2 motor. Alle fra 1947 - 1949.
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Til medlemmerne ' - .

Siogte;lytar! g & 1994} blev det ferste danske oldtimerstazvne holdt og

skov BOQ med udstilling og opvisning ved jubilzumsstzvnet pa Ege-

g0 - Begge steder med beskeden deltagelse, men begyndelsen er '
Jort. I den forbindelse vil jeg gerne takke hjzlperne ved arran-

gementerne - specielt Fritz Neumann og Poul Rasmussen — men ogsa I

andre,som hjalp, og derved gjorde det hele muligt.

Der var danske deltagere ved vartdvlingen i Halmstad og de svenske
Ooldtimermesterskaber, der for fe¢rste gang var abne mesterskaber
med mulighed for en ikke-svensk vinder. En mulighed, som vi dog
1kke denne gang var i stand til at benytte os af. Desvarre...

Det lovede referat fglger i naste blad - kan nogen hjzlpe med fo-
tos? Selv var jeg optaget af at flyve.

Tak til vore svenske venner for deres hjzlp og gode samarbejde!

1 1995 vil vi preve at arrangere en udstilling pa Egeskov af
FJ-modeller. Den skulle gerne vare klar omkring 1. maj. Der er en
del i gang med at bygge, sa vi kan vise s& mange af dem som mu-
ligt. Kan nogen hjzlpe med det praktiske eller med materiale om
FJ-modellerne til plancher o.l., ville det lette arbejdet og give
en bedre udstilling...

Et dansk oldtimerstzvne vil ogsa blive arrangeret. Vi skulle gerne \
finde en bedre plads end Hillergd - forhabentlig kan vi give dato- ',
en i naste nummer.

Vartavlingen i Halmstad finder sandsynligvis sted den 6-7 maj.
Oldtimer SM bliver den 4-6 august pa Rinkaby, og Lennart Hansson
fortzller, at der i &r vil blive flojet om en szrlig mindepokal
for Truedsson, som dgde i november 1991. Alle gummimotormodeller
fra Truedssons byggesazt for 1951 kan deltage - der findes jo ogsa
nogle Kuniss-modeller(bl.a. Hugin). Lennart Hansson kan hjzlpe med
tegningskopier. Flere detaljer naste gang.

De svenske konkurrencer kan absolut anbefales, og interesserede
kan henvende sig til mig for nyeste oplysninger.

Landsmgdet 1995 bliver pa Sj®lland den 8. oktober. Bestyrelsen vil
lzgge hovederne i blgd for at lave et program, der kan interessere
mange, sa deltagelsen bliver sterre end i ar. Den sene indbydelse
i &r skulle med bladet ud (porto), og tid og sted var oplyst sam-
men med . indbydelsen til Egeskov - men naste ar vil den endelige
indbydelse komme tidligere. .

KOM og var med til arrangementerne i 1995. EK

A
Efterlysning Specielt efterlyses en tegning til FJ-2. Det drejer @
sig om den ®ldste, som ses pa side 2. Desuden efterlyses ogsa en
tegning til Calle-10.
T det hele taget er foreningen altid interesseret‘i at lane, leje,
kobe eller modtage som gave ting vedr. mode}flyvn}ng i gamle dage.
Indtil nu er det mest tiden for 1960, som V1 har interesseret os
for, men ogsa effekter efter den_tid har 1nteressg. Hvad qer skete
i gar, er jo ogsd historie, og tingene sku}le nedig forsvinde.
gnsker du selv at efterlyse personer, tegplnger eller andet, vil
vi meget gerne bringe efterlysningen her 1 bladet.

—— o - — T ——— — S T S T T - . - =

Bladet vil i 4r komme 4 gange. Det er svart at fa indbydelser og
jnformationer rettidigt ud med de 3 gange érl@gt, §é nar Yi alli-

evel ma sende meddelelser ud, er det maske lige sa.praktlsk at fa
pbladet ud 4 gange. Oldtimer Modelflyverne preover sa goqt som
muligt at dzkke medlemmernes interesser med historisk kildemate- /:’)
riale, omtale af medlemsaktiviteter, nyt om bygning, praktiske A
oplysninger mm.. . MEN:
Man er meget velkommen til at komme med onsker om indholdet...
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FLYV april 1938 vilde lande, men forregnede sig. Lang-

Modelflyveklubberne

Klubberne har altid vzret noget grundlzggende i dansk model-
flyvning. Efter starten af Dansk Modelflyver Forbund i august
1937 voksede antallet af kKlubber voldsomt. Kendt er naturligvis
Odense Model Flyveklub, men meget hurtigt dukkede andre pioner-
klubber op.

I de kommende numre af bladet vil vi preve, om vi kan beskrive
nogle af disse klubber. Det krazver naturligvis viden om, hvad
der skete i klubberne. Dette kan tidligere medlemmer sikkert
hjzlpe med - gor det!

Fortzl om din tidligere klub, personerne bag den, begivenheder,
"gode" historier - alt sammen helst suppleret med udklip og
billeder...

OMF var til at begynde med nzsten eneradende med hensyn til
danmarksrekorder. Modelflyveklubben "Cirrus" fra Holte blev dog
hurtigt en hard konkurrent. Denne klub stiftedes 13. juli 1938
af Ole Holten, Niels Hassing, Erik Holten og Ove Hansson med
Ole Holten som fgrste formand., Fra de 3 ferstnevnte har vi lant
en del materiale, sa vi er i stand til at folge klubbens akti-
viteter.

Denne gang lidt om stifteren Ole Holten, som var medlem af
Globus Aero Klub, inden han startede Cirrus.

REKORD I KLASSE XII.

Sondags den 13. Marts Kl. ca. 12

salte en Svavemodel af Typen
sDer grosse Winkler« en Kaempe-
rekord i Klasse XII for Svevemodel-
ler. Modellens Ejermand Hr. Ole Hol-
ten, Sen af Ing. Holten i Holte, er
aktivt Medlem af Modelflyveklubben
»>Globus Aero-Klube«, Efter den rel
lave Hojstart drejede Svavemodellen
langsomt, i en stor Kurve, vak fra
Lundtofte Flyveplads og flej derefter
stik imod st over mod Dyrehaven.
Klubbens Flyveleder, Modellens Ejer
og 5 andre Medlemmer gav sig oje-
blikkeligt til at lebe over Plajemar-
kerne i samme Retning som Model-
len. Man ventede nu, at »Winklerenc

Dansk Modelflyver Forbund

somt og sikkert steg Svavemodellen
i store Cirkler op mod den blaa Him-
mel og flej nu flot imellem to ikke ret

store Skyer. Mandskabet paa Jorden
havde travlt med at felge Planet og

EE‘_&"E maatte kravle over hoje Plankevier-

@ "’E‘; ker, store Hegn og Grefter. Men Mo-

.__"-_;-'5'35:_ dellen blev ved med at flyve og naae-

= ?E,gﬁ;:' de efterhaanden ud over Dyrehavens ! L%, '

§ =§ gg store aabne Sletter. Atler steg »Wink- Ole Hol{en n]ed sGrosse Winkler«.
lerenc og var nu oppe i ca. 200 m's  yorden anerkendt af sDansk Model-
Hejde. Medlemmerne lob og leb og |jyver-Forbunde¢, som Klubben er

kf)m til sidst ].m“ over paa den anden  \jedlem af. Modellen blev Dagen efter
Side af Eremitageslottet. Men nu floj .perlyst i »>Berlingske Tidendes og
Modellen ‘ud over Sundet med Kurs . Natjonallidendec, og om Tirsdagen
mod Sverige. Den havde du fra Udlos- i Klubben Besked fra en Fisker, der
ningsojeblikket 1il den forsvandl over | . de fisket »Winklerenc op af Van-
resnnd,;. flajet ?'5‘52'2 Min,, altsas o4 ved Hellebxk Nord for Helsinger.
over en halv Time. »Globus Aero- ‘Yen var i »>Globuse indregistreret
Klube seger nu at faa Danmarksre- 1 p.o7 og hedder >R I Pe. Den maa-

ier 1,75 em i Spmendvidde og 1,39.6

em i Kroplengde. ,Globus Aero-Kiub=,

(Modelllyveklubbernes Indkebscentral)

Modelflyveindustrien,? Skjern




ABSOLUT DANMARKSREKORD

SLAAET.

ANSK MODELFLYVER FOR-

BUND’s Bestyrelse har vedtage!
al anerkende folgende Rekord i
Klasse E (abs. Rek. for Svaevemodel-
ler), Tid: 35 Minutter 52,2 Sek., flajet
den 13. Marts af Hr. O. Holtens
»Grosse Winkler« fra Lundtofte Fly-
veplads. Hr. Holten er Medlem af
Globus Aero Klub, Hellerup. Rekor-
den er ogsaa anerkendt som Rekord
i Klasse XII, Begge disse Anerkendel-
ser er under Forbehold af Tilslutning
Ira den forstkommende ordinzre Ge-
neralforsamling, da Betingelserne ikke
var ganske opfyldte. Endelig er aner-
kendt Distancerekord i Klasse XII:
5000 Meter.

Den tidl. absolutte Danmarksrekord
indehavedes med 8 Min. 57,6 Sek. af
Hr. Sv. Herborg, Skjern. Den tidligere
Rekord i Klasse XII indehavedes af
Aksel Baoje, O.M.-F., med en Stolch
(5 Min. 13,1 Sek., 870 Meter).

Flensted Jensen Motor_r;l_odel.

Forbundets Bestyrelse vil gerne
hermed takke Hr. Holten for hans
Preestation, der kaster Glans over
hele den danske Modelflyvning. Den-
ne Slags Rekorder er ganske vist be-
tinget af et ikke ringe Held, men krze-
ver ogsaa‘en godt bygget Model. Den
tyske Rekord, der vist er Verdensre-
kord, er sat i Slutningen af 1935 og
er paa 55 Min. Den forrige Rekord
var paa 40 Min. og 22 Sek. Gaar man
tilbage til April 1935, var Rekorden
i Tyskland paa 22 Minutter. Man ser,
al den unge danske Modelflyvning
kommer ganske godt med.

Forbundets Formand overrakte ved
Globus Aero Klubs ordinere Klub-
aften den 22, Marts Rekordindehave-
ren en Selvplade med Inskription
som Tegn paa Forbundets Glede ved
at kunne indregistrere en saa fin Re-
kord.

 FLYV april 1938
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.Byggeseet, fineste Materialer, -

K. Flensted Jensens nye
Modeller: :

Svaveplan, Tegnir-zg med trykt Bygge-
vejledning og Materialeliste., Kr. 2,25
Byggeswet, fineste Materialer, - 5,00

Motormodel, Tegning m. trykt Bygge-
vejledning og Materialeliste.. Kr. 1,75
7,00

Eneforhandler: ’
RASTED'S BOGHANDEL, Hellerup

Franco Forsendelse mod Furudbetaling.
Postkonto 1519. Frim=rker modt, som Betaling.

FLYV marts 1937

sivud Flanited Janten

MOTOR - MORQEL
MF13

M. F. 16 er beregnet i serlig Grad
for Modeclbyggere, som hidtil har be-
skweftiget sig med Bygning af Motor-
sStokmodeller. Derfor er Modellen

holdt ret enkel (firkantet Krop, kon- .

stant Plandybde, Staaltraadsunderstel
ete.). Modellens Fly}'eegenskaber er
(log saa gode, at Bygningen af den og-
sua i hoj Grad kan anbefales rutine-
rede Modelbyggere. Shadanne kan jo

for Eks, med Fordel forsyne Modellen

ined stromlinieformet Understel, give
P’lanet en 10—15 mm Pilform, forsy-
ne Propellen med Frileb etc.> hvorved
Modellens Flyveegenskaber, der i For-
vejen er scerdeles gode, kan forbedres
vderligere. Tegningen, der viser Mo-

-3 X 3 mm,

dellen i naturlig Storrelse, samt Byg-
gevejledning faas hos Boghandler Kai
Rasted, Strandvejen 149, for Kr.. 1,75.

Modellen ‘er, som den bygges nojag-
tig efter Tegningen, i Stand til at sti-
ge til ca. 30 m’s Hojde og flyve ca.
300 m. Den kan starte fra Jorden ved
egen Kraft og udmeaerker sig ved stor
Stabilitet. Den vejer fuldt fzerdig
125 g.

Vi benytter her Lejligheden til at
rette en kedelig Trykfejl i Flyv Nr. 2.
Side 16, Spalte 1, hvor der staar: »I
sidste Tilfeelde anvendes en Startsnor,
hvoraf %4 er af Gummi, 33 mme, —
Der skulde have staaet: af Gummi
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Motormodellen »GLORIA«
Spandvidde......... 99 cm
Byggesat..... Pris Kr. 6,50

Samme Model som ,,BABY«:

Spandvidde......... 49 cm
Bygges=®t..... Pris Kr. 4,50

Ny itlustreret Prisliste.
Sendes mod 15 Gre til Porto.

Model Materiale » Tarm
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CALLE 18 W

Omkring 1950 var Calle 18 W
den absolut bedste danske
wakefield-model.

Calle - Carl Johan Petersen -
vandt selv DM 1951 med ‘den,
og aret efter vandt Bjarne
Jorgensen DM 1952 med sin
Calle 18.

Den har 2 gange deltaget i en
wakefieldkonkurrence - Calles
model blev proxyflejet i 1950
og Bjarne Jorgensen deltog
med sin Calle 18 i 1952.

Den har ogsa opndet den zre
at blive prasenteret i Frank
Zaic’s arbog 1951/52.

Calle konstruerede modellen efter at have deltaget i wake-
fieldkonkurrencen pd Cranfield i 1949. Han brugte @jnene
godt og konstruerede Calle 18, da han kom hjem. Trazk fra
Ewans modeller er tydelige, men hvor Ewans Jaguar bruger en
stor underfinne for at nd op pa kropstvarsnittet, der an-
bragte Calle i stedet en "planfinne". Stabilitetsmassigt en
bedre lgsning, men Calle skavede ogsa til, at wakefieldmodel-
lerne fra 1951 kunne "ngjes" med et mindre tvarsnit. Sa i
1951 pillede Calle planfinnen af og byggede en anden midter-
sektion ind, s planarealet blev lidt storre.

Modellen adskiller sig for gvrigt fra den tids wakefields ved
at have et tyndt og meget krumt haleplaprofil - noget som
Calle med sukces brugte pa sine svave- og dieselmodeller.
Synd at Calle fik mindre tid til modelflyvning dengang...

Selv begyndte jeg at flyve med
gummimotormodeller i 1949, og
da jeg forste gang sa Calle 18
flyve, var Jjeg solgt. Den mo-
del matte jeg bygge! Jeg var
lovet en tegning, men utalmo-
dig, som Jjeg var, konstruerede
jeg selv min ferste wakefield i
1951. Dog forst efter at have
studeret et utal af tegninger
og -ikke mindst- Sigurd Isacs-
sons "Modellplankonstruktion".

Tanken om at bygge en Calle 18
dukkede op igen, da jeg omkring
1990 blev angrebet af "oldti-
merbacillen". Fra tegniger i
Flyv og Zaic’s arbog kunne en
del information hentes. Men
forst efter, at jeqg fik talt
med Bjarne Jorgensen, kom der
gang i1 sagerne. Det viste sig,
at Bjarne havde rester af en
gammel Calle 18 liggende. Ngj-
agtige profiler og listedimen-
sioner kunne nu fas, ligesom en

propel kunne genskabes med de Min Calle 18 fra 1994
rigtige mal.

Carl Johan Petersen 1950 —




(:. Bjarne fik nu lyst til

selv at bygge en ny
Calle 18 og valgte ver-
sionen uden planfinne,
da det var den type,

han selv brugte i 1951.

Ud fra Bjarnes tegnin-

- ger af planform mm. og

- tegningerne i Flyv, fo-
\ tografier og Zaic’s ar-
\\ bog, lavede jeg sa teg-
1R ninger af 1950-model-

len. Bygningen tog lang
tid-afbrudt af bl.a.
bygning af andre oldti-
mermodeller, men i juni
1994 var den klar.

1 Glidet blev trimmet,

men stiget blev fgrst
[ ferdigtrimmet ved de
(- svenske mesterskaber i

august 1994, hvor den
placerede sig pa en 4.
plads i wakefield.

Bjarnes Calle 18 fra 1992

Modellen flyver, som jeg husker
Calles model gore - et stabilt
og sikkert stig til en god hgj-
de efterfulgt af et godt glid,
som naturligvis bazrer prag af
frilebspropellen. Jeg har ar-
bejdstegningerne, som skal teg-
nes paznt op - derefter vil jeg
gerne sende et eksemplar, hvis
nogen skulle vare interessere-
de.

Modellens data erfra Flyv fe-
- bruar 1951, hvor ogsa tegningen
her er fra.

Spzndvidden er 118,5 cm med et planareal pa 13,2 kvadratdeci-
meter. Profilet er et Grant G-8, medens haleplansprofilet er
selvkonstrueret. Haleplanarealet er 4,25 kvadratdecimeter.
Lzngden er 95 cm, og propellen har en diameter Pa 45 cm med en
stigning p4 65 cm. Motoren var 20 str. 0,8x 6 mm Dunlop. Ind-
stillingsvinklerne for plan og haleplan +5 grader og =-3% grad!

Vinkelforskellen pd min model er tzt pa det samme. Jeg bruger
32 str. 1x3 mm Tan-rubber, som er virkelig godt til den. Jeg

overvejer at preove med 30 str.
betid.

for at fa 1lidt langere motorlp-

En anderledes og velflyvende model, som det har vazret sSp&ndende

at rekonstruere.

Det kan absolut anbefales andre at prove lignende projekter...

Erik Knudsen

@



+

)

0 FLYV marts 1945

2. Tre Andemodeller. Konstruktions-
oversigt,

DENNE Gang vil jeg gennemgaa Kon-

- struktionsgrundlaget for Andemodel-
lerne SP 90 Mike, SP 90 Wrap og SP 93
Anders And. -

Den ferste Model, Mike, er en Termik-
model af bedste Skuffe, Kroppen er af

"ANDEM©

Hvepsetype, hvilket ser noget originalt

ud, anvendt paa en Andemodel. Formaa-~

let er at faa saa lille en Sideflade, og
dermed saa lille en Kolvitkning, som mu-
ligt. Finnen har et godt tykt Laminar-,

profil. Mike adskiller sig fra mine andre .

ZEnder ved at have »Haleplansprofilete j
Forplanet. Ellers plejer jeg at have del
tyndeste Profil i Planel, jevnfer.Wrap
og Anders A. Der er, paa Grund af det
lyndere Profils lavere Keyy, naturligt

Andemodellen Xerxes.

med Wrap viste sig, at naar den havde
Turbulenstraad paa, var Lengdestabili-
lteten langt den bedste,

[ Bjergstedlejren floj Modellen, {il
Trods for, at den var smadderskzv, et
Haandstartgennemsnit paa 56,2 Sek.

D. 17, September satte den som bekendt .

Danmarksrekord. Den blev startet med

kort Snor og Tiden blev 35 min 106 '

sek, Distancen var nwmsten 12 km, Sene-
re har Wrap i surt, graat Blmsevejr
flajet et Gennemsnit paa 3 min 02,6 sek
med 100 m Snor. Det kan altsaa siges, at
Modellen har holdt mere end den love-
de, da den blev trimmet,

Saa er der Rosinen i Pelseenden, SP
%3 Anders And. Denne Model blev kon-
strueret og bygget- specielt med Henblik
for Elitepreven. Her udnyttede jeg saa
de Erfaringer, jeg fra Wrap havde om
Formgivning og .Profilering. Modellen

- KONSTRUKTIONSOVERSIGT

Af Jergen S. Petersen.

nok at anvende dette i Forplanet, men af

Styrkehensyn er det ikke saa gunstigt, da
det derfor bliver vanskeligt at faa For-
planet stzrkt nok, fordi det sidder saa
udsat,'Man forstaar altsaa, at de lidt tyk-
kere Profiler har deres Berettigelse: hlol
skal deres Reyi vere lavt nok i Forhold
til Korden. Modellens ovrige Data er i
Datalisten, ° -

- Ligesom Mike er sazrpraget af Udseen-
de, er den det ogsaa af Opfersel, naar
den er i Luften. Paa Grund af sine fine
Kurveegenskaber kan den trimmes saa
bagtung, at den ligefrem smaastaller un-
der Hejstarten. Denne Tendens har dvg

ingen Indflydelse paa Startsikkerheden.:

Lige i Udlesningsejeblikket tager Model-
len Tilleb til Stall, men l=gger sig i Ste-
‘det for over i Kurve med fin Synke-
hastighed. . :

Dens Kropform
100 Xerxes,

Som Termikihodeller har

Andemodeller nemlig den Fejl, at Krop-.

pene er for lange. idet hele Finnens
L®ngde er ckstra., Finnen er derfor ved
Xerxes flytlet hen over Planet. Kroppen
er. iovrigl en rund Hvepsererkonstruk-
tion, hvilket giver meget lille Kolvirkning,
Se Skitsen. . .

SP 84 Wrap er Kendt paa Grund af

* O. Behnke med SP 90 Mike.

blev derfor faktisk en forsterret Udgave
af Wrap, blot med en hel Del aerodyna-

Detalje . Mike , Wrap I Anders A.
Spendvidde .. ..... 15ecm | 1533 em | 220 cm
Planareal ......... 16,6 dm? | 27,7 dm? | 51,0 dm?
Sideforhold ....... 1—8 i 1—8,5 i 1—9,5
Indstillingsv........ .+ 095 | 090 ' 00,0
Forplan Spv. ...... 51 cm i 70 cm | 90 em
I Areal ..... 5,4 dm1 8,8 dm? | 16,0 dm?

_— i9%...... 32,5 9/, - 31,8 Ofy i 31,5 0/,

—  Sidef...... 1—4,8 1—5,6 i 1—5,1

—_ [ndstv. .... + 50,0 + 50,1 |+ 595
Totallengde ..... 86 cm 89,5 em | 135 cm
Tryke. afst. (A).... 42 cm 45,5 cm ] 73 cm
Bi% af A. ...... 27,1 9y 28,3 9y I 26,0 9/, -
Planbelastning..... 16 g/dm? 15 g/dm? | 15 g/ldm?

Endnu en artikel fra SP’s flittige hander.

Andre artikler om andemodeller er bragt i

oldtimer 2/92 og 3/92.

Efter SP’s alt for tidlige ded har forenin-
gen gennem Tage Hansen modtaget en del af
hans billeder og arkivmateriale, som efter-

handen vil komme l®serne til gode.

9

DIELLER

er videre udviklet i SP.

Moderne Andemodel. Leeg-Merke til den store

Forplanskorde samt til Turbulenstraaden.

sine fine Resultater. Der er ikke meget "

at sige om dens Udformning, blot vil jeg
lige n®vne, at Forplansprofilet er et om-
konstrueret G& 450 (tyndere og mere
hvzlvet), mens Planprofilet er SP-H3
(FLYV Nr. 5—44), Se ievrigt Datalisten.

Under Trimningen af den ferste Wrap,
viste del sig, at Modellen opferte sig
temmelig fjantet. Vi lagde vore saakaldte
Hjerner i Blad, og Resultatet af denne
Kraftanstrengelse i Sommerheden blev,
at SP og jeg enedes om, at Forplanels
Rewn ~vist var en Smule for hejt. Der blev
sal en Turbulenstraad paa Forplanet] og
— Modellen floj som en lille Afgud. Jeg
vil her lige n®vne, at det under Forseg

miske, skenheds- og bygningsmassige
Forbedringer. Data: se Listen,

Anders And er en stor Model, men den

flyver ogsaa derefter: langsomt og roligt,
med lav Synkehastighed. Meget betegnen-
de for den er, at den ved Eliteprevens
Afleggelse, til Trods for, at den blev star-
tet med 160 m Snor, kun laa 200 m bor-
te fra Starteren. Tiderne  blev: 35.34.9;

" 4.22,8 og 5.42,7. Flyveegenskaberne fejler:

altsaa ikke noget. Dens Startsikkerhed er
stor, Som Eks. blev hele Elitepraven af-
lagt i Lebet af tre Kvarter,

*

Jeg vil haabe, at disse Oplysninger
kan hj=zlpe med til at forbedre Andemo-
dellernes Standard her i Landet.

- . S. P.

Pa sommerlejr i Tranum
1946 med lejrens stor-
ste model. SP langst
til hojre.



‘FA DEM NED FRA TERMIKKEN -

Vi har fornylig n=vnt de luntestyrede mekanismer til at f4 modellerne
hurtigt ned fra termikken med. Her er nogle n®rmere fiduser til det enkle
system, som sikkert snart vil {4 meget stor udbredelse ogsi her i landet,

]:)ET kan vere meget morsomt og oplgf: .

tende at se en model forsvinde hgjere
og hgjere i termikken, iser hvis det med.
fgrer en konkurrencesejr * eller rekordflyv-
ning. Men trods navn og adresse er det ikke
alle modeller, man hgrer fra igen, og hvis
b9rlfl)'\‘ningcn f. eks. sker ved en trimflyy-
ning for konkurrencen eller ved en konkur-
Yence, hvor reservemodel ikke mi sattes
ind, si er det en blandet forngjelse,

Ved G-minutsreglens indfprelse begyndie
man at ggre noget for at fi modellerne ned
igen efter de 6 minutters forlgb. Dengang
drejede det sig om store svaevemodeller, hvor
viegten  spillede mindre rolle. FLYV ud-
skrev i 1941 en konkurrence, som blev vun.
det af en klodset installation-med kolum-
bustryk. ‘

Nir lunten brander triden baguds over, vipper
haleplanet op, indtil et stop hindrer det |
at komme videre.

Til . gummimotormodeller kan man ikke
anvende systemer, der vejer mere end nogle
f4 gram, og derfor er man giet bort fra
pneumatiske eller urvarksudlgsere til fordel
for udlgsning ved hjxlp af en braxzndende
lunte. Denne lunte kan f. cks, udlgse en
faldskzrm eller nogle bremseklapper, men

det allersimpleste er at lade haleplanets bag-
kant dreje sig ca. 30 grader opad. $i kom-
mer modellen i normal flyvestilling, men i
stejl.glidevinkel hurtigt til jorden, men dog
ikke voldsommere, end at den kan tile det.
Man kan ogsi lave noget tilsvarende pi

- bxreplanet, men haleplanet er nok at fore-

trakke,

Det kan arrangeres p4 mange méder, men_

for at give de danske modelflyvere en »fi-
duse at begynde med, har vi lAnt en teg-
ning fra s Aeromodellers, hvoraf et brugbart
system fremgdr. Haleplanet er drejeligt for-
ul i et aluminiumsrgr, gennem hvilket gir
et stykke pianotrid, hvormed haleplanet hol.
des fast pi kroppen ved gummibind, Nir
lunten agterude brender sytriden, som hol-
der haleplanet pi plads, over, trxkker et
gummibind haleplanet op, indtil et stop
bremser videre bevegelse. :
Lad os nu snarest se disse systemer i

" brug, ikke alene ved gummimotormodeller,

men ogsd ved gasmotormodeller, der er alt
for dyre at lade flyve vk, og hvorfor ikke
ogsd ved svevemodeller.

I det efterfplgende fortxller Pauj Kuniss,
hvordan man fremstiller lunterne, som vel
forgvrigt ogsd vil fremkomme i modelflyve-
handelen.

Dethermalizer-lunter.

Det bedste og mest tiltalende ved de nye
former for dethermalizers er vel nok ti-
mer’'en, som i form af en brandende lunte
vel nzppe kan tenkes simplere, lettere, bil-
ligere eller — hvis riglig fremstillet og be-
handlet — mere »fool-proofe. Jeg skal der-
for her nzvne de forskellige luntetyper, der
i pjeblikket benyttes inden for modelflyve-
sporten samt fremstillingen af disse.

Fxlles for dem alle er materialerne, de er
{remstillet af, nemlig bomuldssnor og kali-
umnitrat (kalisalpeter). Forskellen mellem
dem ligger siledes kun i de varierende: tyk-
kelser af den anvendte bomuldssnor. Tyk-
kelsen af snoren afggr nemlig, med hvor
stor hastighed lunten forbraznder, og gnsket
om en bestemt  forbrendingshastighed mi
altsd spges opfyldt ved valget af den rette
snortykkelse. En ngjagtig opstilling eller for-
mel til bestemmelse af forbrandingshastig-

Vi modelflyvere er et merkeligt folkefard.
Feorst ger vi alt for at f4 vore modeller
til at flyve sa lange som muligt - helst
finde en god termikboble. Nar det er lykke-
des,goer vi os store anstrengelser for at fa
dem ud af termikken igen.

Det var dog forst efter 1949, at termik-
bremser blev almindeligt anvendt i Danmark.
Egentlig ma man undre sig over, at sa fa
modeller faktisk fle¢j vek. En stor A-3 mo-
del, f.eks. en Diogenes startet med 100 m
snor, var dog svar at holde hjemme.

Sa termikbremse med lunte blev hurtigt ud-
b;edt. Fgrst efter 1950 var det f. eks.
tilladt at bruge reservemodel til en wake-

fieldkonkurrence!

Paul Kuniss fortzller her om "vipstjerten”.
[ dag bruges ogsa et lille Tomy-vark pa 3g-
fra sma legetejsdyr - i stedet for lunte.
fan kan selv lave dem - de kan dog kgbes.

fnteresseret - kontakt sa

Erik Knudsen
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heden er det ikke muligt at opstille, da det
afhenger af kvaliteten af bomuldssnoren,
samt hvor stor en del kaliumnitrat, den har
optaget; men det kan miske vejlede lidt,
nir det nxvnes, at en lunte fremstillet af
almindeligt bomuldsstrikkegarn brznder ca.
1 ecm pid 10 sek., medens en ’lunl.c frem-
stillet af ca. 4 mm tykt bomuldsfiskegarn
brender ca. 1 cm pié 3—4 minutter. Dette
er to yderpunkter, som man nzppe skal be-
nytte sig af, idet den fgrste brender for
hurtigt, man skal siledes i almindelighed
anvende over 30 cm til hver flyvning, og en
sidan lang flagrende snor med bogstavelig
talt ild i enden kan frembyde fare for en
letantzndelig model. Den anden type er
sikkerhedsmmssigt udmerket, det er her kun
ngdvendigt at anvende 1,5 til 2 cm pr flyv-
ning, men den er temmelig vanskelig at fi
tilstrekkelig ngjagtig, idet kun 1 mm for-
skel i lzngden pi 2 lunter betyder 20—30
sek, forskel i forbrzndingstiden. I alminde-
lighed m4 det anbefales at bruge alminde-
ligt hvidt bomuldsfiskegarn af en tykkelse
pi ca. 2 mm. Dette svarer til en forbren-
dingshastighed pi ca. 1 cm pr. minut.

Lunterne fremstilles pi fglgende mide:

Bomuldsfiskegarnet dyppes i en mattet
oplgsning af kaliumnitrat i vand, idet man
sgrger for, at det bliver fuldstendig gen-
nemtrzngt af oplgsningen. Derefter vrides
snoren let og hanges til tgrre eller lagges
til tgrre imellem et par lag avispapir. Nir
lunten er fuldstzndig tgr, bgr man kon-
trollere forbraxndingshastigheden ved at af-
brende 10 eller 20 cm af den, samtidig med
at man si ngjagtigt som muligt miler den
til forbrendingen brugte tid. Man udregner
s& forbrendingshastigheden i cm pr. minut
og kan derpd med god ngjagtighed afklippe
de lengder, man har brug for.

Paul Kuniss.

x

Paul Kuniss fotograferet i 1941 med en
Wakefieldmodel.

Tomy-vark
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Dadrligt vejr edelagde noget af :glczden ved modelﬂyvernés VM, men konkurrencen blev gennemfort med tysk dobbeltsejr.
Det danske hold skuffede noget og blev kun nr. 6.
Over 150 modelflyvere fra 18 lande havde nogle hyggelige dage sammen.

‘V EJRGUDERNE var os ikke gunstigt

stemt til verdensmesterskabet for svave-
modeller. Ved de fire foregiende VM har
det stort set vxret godt vejr; men i ir blev
‘det mere end darligt med regn og blast. Det
var vorc udenlandske gaster tildels forberedt
p3, idet vi i indbydelsen havde skrevet, at
de mitte vzre forberedt pd alt slags vejr.
Men vi havde dog ikke regnet med at byde
dem det s3 dirligt.

En minedlang periode af godt vejr af-
Jostes i begyndelsen af VM-ugen af fronter
med regn og blzst. Da deltagerne fra 18 lan-
de om fredagen den 25. juni kom ud i Oden-
sc lufthavn, blzste det godt, og hen pi efter-
middagen blev det regn.

Selv om flyvevejrtjenestens chef, luftfarts-
inspekter C. Crone Levin personligt  var
kommet til Odense, kunne den vejrudsigt,
som blev forelagt holdlederne ved et mede
fredag aften, ikke byde p4 andet end udsigt
til vind p& 15—20 knob med byger. Udsig-
ten for sondag, der var reservedag, led pi
endnu stzrkere blzst, Og disse udsigter kom
til at passe.

Ingen af holdlederne onskede pi dette
grundlag nogen uds=ttelse, og alt blev gjort
klar til den store konkurrence.

Stort forarbejde
Inden man kom si vidt, var der glet et
stort og langvarigt arbejde forud. I KDA be-
gyndte man allerede i efteréret at planlzgge
og forberede det store arrangement, og rundt
om i landene er der blevet konstrucret, byg-

get og flejet i tusinder af timer.
Vi har i de foregiende numre omtalt en
del af forarbejdet. Det lykkedes et par uger
for VM at fi tilmeldt de godt 50 nedven-

dige hjxlpere. Oprindelig havde man regnet
med mange fra den storc Odense Model-
Flyveklub; men det blev kun et relativt lille
tal, omend nogle af de vigtigste var der-
imellem. Til gengzld kom modelflyverne
strommende til fra hele landet, og det skal
nzvnes, at de alle deltog pd egen bekost-
ning — bide m. h. t. rejse og ophold.

Allerede sondag den 20, ankom en stor
bus fra Saar med det officielle hold samt en
del ledsagere, koner og bern, si det blev til
ca. 20 ialt. Mandag blev de installeret p3 en
lejrplads i lufthavnen. ;

Tirsdag ctablcredes lejrens kontor i havne-
bygningen, og Per Heymann Andersen, som
var leder af modelflyvernes sommerlejr ifjor,
gjorde sig klar til at modtage hjzlperne, der
begyndte at indfinde sig onsdag og valtede
ind torsdag og fredag.

I lufthavnen stillede havneleder K. Brog-
ger Jensen velvilligst alle disponible lokaler
til ridighed og hjalp iovrigt pi alle mider,
og flyveleder Fespersen holdt ved et udsendt
Notam lufttrafikken under konkurrencen pi
ct minimum, s& den begrznsedes til avis-
maskiner og en lokal KZ-IIT, der brugtes til
at lokalisere forsvundne modeller med godt
resultat.

Torsdag cftermiddag var officie]l ankomst-
tid for deltagerne, men flere dukkede op alle-
rede onsdag, og det norske hold var kommet
i en af det norske flyvevabens Dakotaer alle-
rede tirsdag,

Torsdag foregik det store rykind, Fabri-
kant Svend Skou, der ledede al indkvarte-
ring, bespisning og persontransport, opslog
sit hovedkvarter pd Park Hotel ved siden af
banegarden, hvor man modtog holdene ved
togene. Enkelte kom pr. bil, Deltagerne, som

i mange tilfzlde var trztte efter en lang
rejse, blev indkvarteret pid fem forskellige
hoteller. i

Hjzlperne blev sat 1 sving med forberedel-
sernc ved ankomsten, og torsdag kl. 19 bed
VM-lederen, ingenier Per Weishaupt, dem
velkommen ved et falles instruktionsmede,
hvor ogsd konkurrencelederen, jorgen Sur-
lykke Petersen, gav cn oversigt over konkur-
rcncesystemet.

Derpa delte man sig op i forskellige grup-
per for videre instruktion. Tage Hansen fra
Nyborg instruerede sine tidtagere, Paul Erik
Jepsen fra Ringkebing sit afsparrings- og
eftersogningsmandskab og ingenier Poul
Lauridsen fra Nazstved modclkontrollanterne,
som derpd straks gav sig til at trzne pi de
danske, canadiske og amerikanske modeller.

Officiel Abning fredag

Fredag formiddag kom deltagerne i tre
chartrede busser ud i lufthavnen, hvor de
blev opstillet sammen med hjzlperne foran
de 18 nationers flag.

Acroklubbens  generalsekretzr, kaptajn
John Foltmann, bed deltagerne velkommen
og enskede held og lykke for konkurrencen.

Som reprzsentant for stzvnets prasidium,
som desuden bestod af general Ferslev, direk-
ter Hjalmar Ibsen, dirckter Viggo Rasmus-
sen og dirckter Teisen, bod Odense bys borg-
mester I. Wilh. WWerner velkommen til Oden-
se og Fyn, og modelflyveradets formand, lek-
tor 7. Holm jorgensen, oversatte borgmeste-
rens tale til engelsk, hvorpd VM-lederen gav
nogle anvisninger,

Straks derefter begyndte modelkontrollen,
hvor hver nation modte til et angivet klokke~
slet. Forst kontrolleredes hojstartsnorenc

Personer fra verdensmesterskabet. Yderst til venstre havneleder K. Brggger Jensen. Derpd Svend Skou, Paul Erik Jepsen og Jergen S. Petersen. Nzste billede
viser en ung dame fra Saar sammen med Lockheed-ingenigren Perryman fra USA, den italienske
den ke holdieder, Mad g

Delhalls.

holdieder Carlo Tione o Egon Briks Madsen, Yderst til hejre

auqust 1954




Disse sider om VM 1954 er det "officielle" danske referat af
dansk flyvesports ferste VM-arrangement. Naste gang vil vi

5t

bringe mindre kendte billeder samt beretninger fra nogle del- ﬁg'

tagere. :

Var du med -

fort®l os om det...

Efter 1. periode:
Individuelt hold
1. Luthersson Sv. 180 1. Sverige 368
2. Thomann Schw. 180 2. Schweiz 351
3. Lindner Ty. 145 3. Tyskland 301
4. Hahn USA 114 4. Holland 266
5. Huhtinen  Fin. 112 5. Saar 260
6. Ericsson Sv. 112 6. Danmark 253

uden for bygningen, derpi planarealet j. et
rum med fire kontrolhold, og til sidst blev
det konstateret, at modellerne vejede over
de krzvede 410 gram. Hertil havde vi 1int
lufthavnens toldlokale og toldvasenets vagt
og lodder.

I mellemtiden kunne de andre trimme mo-
dellerne, og de lod sig for storstedelen ikke
afskrekke af blazsten, men skyndte sig at
prove deres hajst forskelligartede modeller i
den fynske luft.

Efter frokost i lufthavnen gik det videre
hele eftermiddagen med kontrol, trimning og
naturligvis kammeratligt samvar.

Efter middagen samledes holdlederne til
instruktion i konkurrencens arrangement,
mens hjzlperne pAny gik igang med en scric
instruktionsmoeder. Om eftermiddagen havde
de forovrigt afprovet konkurrencesekretaria-
tet og et par af de planlagte opstillinger.

Kl 21 skulle man efter planen gi til ro;
men mange onskede endnu at trmme 1 det
lidt roligere vejr, si busserne til byen blev
noget forsinket.

Ferste to perioder i regn

Allerede kl. 0300 var der vxkning, bide
i lufthavnen og p3 hotellerne (pA et enkelt
dog lidt forsinket), og kl. 4 da busserne an-
kom, var man i fuld gang med opstillingen,
selv om det regnede, P3 dette tidspunkt blz-
ste det ikke si galt, og det var forevrigt en
formildende omstzndighed ved vejret, at
vindretningen var nogenlunde pi langs af
den sinalle flyveplads og med opstilling lige
ud for havnebygningen, som derved kunne
bruges som basis.

P4 opstillingspladsen holdt en af busserne,
indrettet til konkumncfsckrcta.r‘i)alt f}c:!r de
heldige herrer Jorgen Larsen, Ole Meyer
Lamgn og Svend Terp. Ved siden af holdt
en varevogn (velvilligt for hele konkurrence-
perioden stillet til réd:’gl}cd af Ostergirds
Bogtrykkeri), der var basis for vagtkontrol-
len, og pA den anden side en hejttalervogn,
hvorfra Holm Jergensen holdt deltagerc og
publikum underrettet om slagets gang. End-
videre var der »bise« til de forskellige lande,
den store resultattavle, som Carl Hut—fhx:
betjente, og tilskuerpladser. Det hele var ind-
rettet pi at kunne flyttes pi fi minutter,
hvis vinden skulle vende. .

Kl. 0500 blev starten givet fr, og der
herskede en vis nervesitet bide blandt del-
tagerne, som straks stillede sig i ko ved vzgt-
kontrollen, og blandt hjzlperne. Fra vagt-
kontrollen blev deltagerne af tidtagerleder-

Efter 2. perlode:

Individuelt hold
1. de Graaf  Hol. 253 1. Schweiz 573

2. Thomann Schw. 248 2. Italien 565 .

3. Nironi It. 226 3. Holland 549
4, Gordon Can. 225 4. Tyskland 542
5. Luthersson Sv. 208 5. Sverige 515
6. B. Hansen Da. 197 6. Saar 472

assistent Sven Wiel Bang overgivet til stafet-

ten ved det startsted, de iflg. startkortet

skulle starte pi i den pigzldende periode.

Der var ialt 5 startsteder, hvert med to tid-
tagerhold. Efterhinden som der blev plads,
blev de sendt ud, men der var ke nasten hele
perioden.

Det lykkedes dog lidt efter lidt at fA tem-
poet sat 1 vejret, og i de felgende perioder
gik det godt; men der blev dog i praksis ikke
den startfrihed inden for perioden, som vi
cr vant til, Oprindelig havde det vxret me-
ningen at have et tidtagerhold pr. land; men
det var der ikke mandskab nok til,

Den enc regnbyge efter den anden kom
scjlende hen over landskabet og gjorde mo-
deller og deltagere vide. Varst var det na-
turligvis, nir cftersogningsmandskab og del-
tagere mittc ind i vide marker med hej
bevoksning.

Us=zdvanligt smA resultater
. De forste resultater var usxzdvanligt smi,
iszr i betragtning af, at det var et VM, Det
lykkedes dog svenskeren Luthersson og
schweizeren Thomann hver at ni cn maxi-
mumtid, mens tyskeren Lindner fulgte dem
med 145 sckunder. Fens Arne Lauridsen var
nr. 4 med amerikaneren Hahn’s model.
Borge Hansen 13 med 109 som nr. 8. Dan-
skerne var forovrigt de eneste, der gjorde
vrovl over, at konkurrencen blev startet
under disse forhold; men da de s, at det
var alvor, skyndte de sig at f3 startet,

Gennemsnittet af ferste periode var kun
66 sekunder,

Holdmassigt lagde Sverige sig i spidsen
med 368 sck., fulgt af Schweiz og Tyskland,
mens vi kun var nr. 6.

Kl. 0615 sluttede forste periode, og et
kvarter senere tog man fat piny. I denne
periode fik italieneren Nironi som eneste
mand maximum. Som helhed var denne pe-
riode den vazrste med kun 58 sckunder i
gennemsnit, Mange af modellerne var blevet
skzve af fugtigheden og flej endnu darligere.

Rzkkefolgen i resultatlisten efter denne
periode blev da ogsi helt anderledes end i
forste med undtagelse af, at Thomann holdt
sin andenplads.

Hollznderen de Graaf ferte med 253,
fulgt af Thomann, Nironi, canadieren Gor-
don (flejet af Scott Hansen), Luthersson og
Borge Hansen.

I holdkonkurrencen sank Sverige ned til
nr. 5, mens Schweiz kom i toppen, fulgt af
Italien, Holland, Tyskland, Sverige, Saar og
Danmark,

Og si gik det ind til morgenkaffen — den
var hardt tiltrengt.

Storeb=zitsflyvning 1 3. periode

Kl. 0845 begyndte 3. periode. Regnbyger-
ne var nu nazsten helt ophert, og man si nu
lidt lysere pd situationen, selv om det blaste
en del. .

Der var seks maximumflyvninger, og de
bragte tyskerne Lindner og Hacklinger og
det tyske hold i toppen. Det franske hold
kom pludselig op pd andenpladsen takket
vazret to maximumflyvninger. 7. P. Templier
havde den ene, og det mi vzre pA denne
flyvning, at hans model forsvandt ud pi en
meget lang flyvning. Den blev nemlig om

Fra oven: Det norske flyveviben bragte 3 af de
norske deltagars direkts til Odenss Iufthavn. —
K¢ ved vmgtkontrollen ki. 6 om morgenen. — En
modsl kontrolvejes. — To af deltagerna fra Monaoo:
Aubsriin og spnnen Clauds, — Verdenamestersn
Rudolf Lindner. — Fra frokosten | Bvendborg.
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- Efter 38, periode:
Individuelt hold

1. Lindner Ty. 356 1. Tyskl. - 1008
2. Hacklinger Ty. 354 2, Frankrig 892
3. van Loo Hol. 320 3. Holland 818
4. Nironi It. 316 4. Schweiz 757
5. Lock Fr. 316 5. Sverige 754
6. Girak Os. 314 6. Saar 735

eftermiddagen fundet lidt nord for Kalund-
borg efter en flyvning pi ca. 55 km og den
anden modelsvzveflyvning over Storebalt,
Holland, Sverige og Saar holdt deres stil-
ling, mens Schweiz kom ned pi 4.-pladsen,
og Danmark kom helt ned p4 nr. 9.
Gennemsnittet af 3, periode blev 68 sekun-
der, si det var stadig hirdt. Maximumflyv-
ningerne blev opvejet af ct stigende antal
nul-flyvninger, da havarier havde sat nogle
deltageres tilladte to modeller ud af spillet.

I 4. periode begyndte solen at kigge frem.
Der var syv maximumflyvninger, men hele

12 nulflyvninger. Gennemsnit 69 sckunder.

Lindner fik kun 30 sekunder og reg ned
til nr. 7, mens Hacklinger holdt stillingen.
Thomann kom i toppen, og endelig ojnede
vi selv et hib, da Svend Pedersen svang sig
op til fjerdepladsen. Borge sank ned til nr.
16, men alligevel beted Svends flyvning, at
vi i holdkonkurrencen kom op pi tredie-
pladsen sammen med Frankrig bagefter
Tyskland og Frankrig,

Efter 4. periode:
Individuelt “hold

1. Thomann Schw. 448 1. Tyskl. 1184
. Hacklinger Ty, 434 2. Schweiz 1086
Knoll Saar 419 3. Danm. 1058
Pedersen Da. 399 4. Frankrig 1058
Etheringt. Can, 388 5. Saar 1055
Molbach No. 387 6. Sverige 964
. Lindner Ty. 386 7. Holland 958
Nesic Jug. 385 8. Italien 910

QN WN

Mange muligheder til slut

Nu var der efterhdnden trengsel ved re-
sultattavlen. Det var karakteristisk for denne
konkurrence, at store omplaceringep fandt
sted hele tiden. Resultaterne 13 efter fjerde
periode s& lavt, at gode prastationer ville
spille en meget stor rolle.

Holdmaessigt 14 Tyskland knap 100 sekun-
der foran Schweiz, og derp4 fulgte de andre
lande tat.

Individuelt si det endnu mere broget ud.
Det forste 20—25 kunnc faktisk ni at kom-
me i toppen.

Vejret var frisket op, s3 det nu blzste op
mod 20 knob, og blzsten voldte mange van-
skeligheder, Man si adskillige modeller med
ekstra barduner. Det var typisk bagsidevejr
med gode termikmuligheder.

Der blev dog kun fem maximumflyvnin-
ger, mens 10 fik nul — gennemsnit blev 69
sck.

I hurtig r=kkefolge blev resultaterne med-
delt gennem hojttaleren og pi tavlen. Ty-
skerne Lindner og Rechenberg samt sven-
skeren Luthersson fik de 180 sekunder og
kom hajt op pi tavlen, Vort hib Svend Pe-

* dersen fik kun 47 sekunder, Borge 57, Hans

Frederik 59, mens en flyvning pA 90 sekun-
der bragte Hans Hansen lidt opad.
Snart var der kun to, der kunne sl4 Lind-

‘ner: hans landsmand Hacklinger og Arnc

Hansen med Etheringtons model, Hacklinger
fik imidlertid kun 40 sckunder. Arne foretog
et perfekt optrzk til tophejde, men havde
atter besvar med udlesningen. Modellen floj
med spillet hzngende under sig og fik kun
23 sekunder,

Tysk dobbeltsejr -

Sagen var klar: Lindner havde vundet, og
Hans Hansen gik hen og lykenskede ham. S
omskiftelig er livet endnu trods alle forseg
pa at climinere tilfzldigheder, at Hans blev
nr. 42, mens Lindner ifjor var nr. 37. Og
jugoslaveren Gunic, der var nr. 1 i 1952 og
nr. 4 ifjor, blev simpelthen nr. 70 og sidst
med fem nulflyvninger!

Det tyske holds sejr blev klarere efter sid-
ste periode. Der var storre afstand mellem
Tyskland og Schweiz, end fra Schweiz ned
til Holland, som blev nr. 8. Danmark matte
se sig sliet ikke alene af Tyskland og
Schweiz, som vi regnede for de farligste kon-
kurrenter, men ogsi af Saar, Sverige og
Frankrig, .

Resultat:
1. Lindner Ty. 566 1. Tyskl. 1584
2. RechenbergTy. 544 2. Schw. 1374
3. Luthersson Sv, 527 3. Saar 1363
4. Nironi It 515 4. Sverige 1347
5. Weintraud Saar 506 5. Frankr. 1245
6. Niemeld Fin. 498 6. Danm. 1217
7. Bartschi  Schw. 490 7. Engl. 1196
8. Thomann Schw. 488 8. Holl. 1169
9. Knoll Saar 486 9. Ital, 1134
10. Nesic Jug. 475 10. Finl. 1120

Rent nordisk set 14 Sverige alts3 i spidsen
med Luthersson individuelt forrest.

Den tyske sejr mi respekteres som et re-
sultat af nogle &rs milbevidst teknisk arbej-
de. Ogsi schweizerne har under Arnold De-
gens ledelse gjort et godt stykke arbejde.

At vore danske deltagere skuffede si me-
get, kan dels skyldes tilfxldigheder, dels en

. for optimistisk tro p4 gode vejrforhold, wnens

udlzndingene i mange tilfzlde havde for-
beredt sig pd hardt vejr. Det var svzrt at
udlese modellerne ordentligt, og de danske
modellers lxngdestabilitet var tydeligt util-
strekkelig.

Der er ikke i dette nummer plads til en
betragtning af modellerne. Herom skriver
Borge Hansen en speciel artikel nzste gang.

Efter konkurrencen var der oprydning og
frokost, mens pressesckretariatet under Ole
Meyer Larsens ledelse producerede den fuld-
stzndige resultatliste si hurtigt, at den kun-
ne overrzkkes deltagerne, da de cfter fro-
kosten kerte til Odense, hvor de havde fri
til at hvile ud og til at se sig om i byen
resten af dagen, bortset fra en fzlles middag.

Nazppe var de kert bort, for hjzlperne tog
de 18 nationers flag ned, da' de ellers var |
fare for at blive sonderrevet, idet vindstyrken
nu var steget til 30 knob. Det var ct held,
at konkurrencen ikke var blevet udsat, for
ogsi om sendagen blzste det stzrkere end

lerdag formiddag.

Rundtur pA Sydfyn om sandagen

Sendag kerte deltagerne og en glel a.l'
hjzlperne rundt pd Sydfyn, der tog sig dej-
ligt ud i solskin, blxst og enkelte byger. D_cr
var smi ophold ved Lundeborg, hvor adskil-
lige fastlandsfolk for forste gang si »havetc
(d. v. s. Storebzlt), og ved herregirdene
Hessclagergird og Egeskov, mens der var et
lzngere ophold i Svendborg, hvor man ind-
tog frokostcn pa Christiansminde.

Om aftenen kl. 19 samledes sma 200 del-

tagere, gaster og hjzlpere til afslutnings-
. middag i restaurant Skoven. .

Her talte Holm Jergensen om bctydm'ngen
af, at modelflyvere fra si mange nationer
medtes, og kaptajn Foltmann uddelte prz-
mierne,

Tyskerne slzbte ikke alene v?ndrcp_rz-
miernc Coupe Daumerie og chd:sh_ Glider
Cup med sig hjem, men Lindner fik ogsi
Odense bys premie og Rechenberg Fyns Ti-
dende’s xrespramie til ejendom. h

Det schweiziske hold fik Bcrlingslge Ti-
dendes pokal, og deltagerne pa de to vinden-
de hold desuden bogprzmier. :

Luthersson fik Cherry Heering Cup,
Nironi SAS-pokalen, Weintraud fra Saar
Dansk Elektricitet-Compagnis pokal og
Svend Pedersen som bedste dansker Polgu-
kens pokal. Endvidere fik den kvindelige
belgiske holdleder, Madame Lucienne Del-
halle en prxmie udsat af Herfabrikken i
Tommerup, bestiende af en smuk dug med
servietter, og samtlige deltagere og hold-
ledere fik som erindring et askebaxger, skzn-
ket af Dansk Modelflyve Industri i Odense.
(En udenlandsk deltager mente, at den fly-
vende kuffert symboliserede de danske mo-
dellers flyveegenskaber og hinden til hatten
den danske blast).

Thomann’s model

VM-54 og VM-55
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september 1954

MODELLERNE VED VM
I ODENSE

Berge Hansen gennemgér de anvendte ty-
per af A 2-modeller og skitserer den type,
han vil anbefale at forsege til neeste &r

UNDER de vejriorhold, der herskede ved
verdensmesterskabet 1 modelflyvning 1
A 2-klassen, er det meget svrt at udvaxlge
den model eller modeltype, man vil bruge
som forbillede til sin nzste model. Det blev
en tilfzldighedernes konkurrence, hvad man
ogsd kan se af resultatlisten; en enkelt max-
imumflyvning bragte en deltager frem imel-
lem de bedste. Kun meget {4 modeller var
bygget til at flyve i sA sterk vind, og dct
skyldes szrligt, at alle de sydcuropziske mo-
deller er vant til at flyve i fuldkommen rolig
luft. For overhovedet at komme pi disse
landes hold cr det nodvendigt at bygge mo-
deller, der er specielt beregnet ul at flyve
under disse vejrforhold. Da de fleste Jande
udtager deres hold ved en eller to udtagel-
seskonkurrencer, er det ret tilfxldig, hvem
der kommer med, hvad man ogsi kan se af],
at der er fA gengangere fra Ar til ir. Da
man ikke kan forvente, at alle, der anmelder
sig til udtagelseskonkurrence, har forberedt
sig pd at flyve i vort klima, far de {leste kun
en mined eller to til at bygge nye modeller,
og dc fleste stiller derfor op med de samme
modcller, som blev benyttet ved deres ud-
tagelseskonkurrence.

De danske modeller

Skont vi havde forberedt os mere end
nogensinde, fik vi ikke nogle szrlig fine pla-
ceringer ved verdensmesterskabet; med lidt
held kunne vi have fiet to mand mellem de
ti bedste, og Svend Pedersen havde jo en
stor chance for at vinde for sidste start. Det,
de danske modeller manglede, var lzngde-
stabilitet; det varede alt for lxnge, inden
de kom i ro efter udlosningen. At fi dem
af linen uden stall var umuligt, og i blz-
sten havde de vanskeligt ved at komme
rundt. I to eller tre medvindsstall havde de
tabt halvdelen af hejden, inden de begyndte
at kurve, og chancerne for termik var ret
ringe i denne hejde. Arsagen til den ringe
lzngdestabilitet er sikkert flapprofilet, der
staller for let, og vore relativ korte kroppe.

Aftenen for konkurrencen under trimnin-
gen i ca. 10 km svagere vind cnd konkurren-
cedagen klarede vore modeller sig fint, og vi
noterede tider pi ca. 2 min. fra 25—30 m
hojde, hvad der var fi andre modeller, der
kunne prazstere, sa flapprofilet vil blive bi-
bcholdt til roligere vejr. Vi bliver sikkert
nedt til at felge den linie, som andre lande
gir ind for, nemlig lzngere kroppe, 130—
140 cm, og tyndere profiler. Ger vi det, mi
vi samtidig lxgge vore byggemetoder om,
idet det bliver nedvendigt at bruge mere
balsa for at holde vagten nede pa 410 gr.

Byggemetoder og materialer

Ved gennemgang af modelkontrol-bladene
kan man se, at de fleste modeller havde et

Bverst schweizersn Thomann's model. Derunder

Italiemaren Federicis, hvor termikbremasen gores kiar,

| midten gstrigeren Zideks model med helbalsaplan.

Derunder belgieren Luc Ferons model og nederst
canadieren Crawfords.

De 3 tegninger er fra Frank Zaic’s arbog 1955-56.

planareal pi 28—29 dm? og ct haleplans-
areal pa 4,5—5,5 dm?. Spzndvidde 180—
190 cm. Plankorde 16—17 cm. Udover de
nordiske modeller var nasten alle andre
bygget i balsa. Kun til nogle kroppe var der
anvendt fyrretrz sammen med balsa. Ud-
over stokkroppen, eventuelt med en lille for-
krop for stabilitet og blyballast, var den
mest anvendte krop kassekroppen, opbygget
af 4 stk. 4 X 4 mm ecller 5 X 5 mm balsa-
lister med enkelte tvzrlister og bekledt med
1%2—2 mm balsa og eventuelt tillige papir-
bekladt. Denne metode giver bide en stzrk
og let krop, og den bchover ikke at virke
klodset efter de nyc regler. Nzsten samtlige
planer var til at skille ad pi midten, og det
mest anvendte system var tunger ind i hver
planhalvdel. Systemet vejer en del, hvis det
skal vezre tilstreekkeligt stzrkt, og der ma
spares en tilsvarende vxgt pa den ovrige
plankonstruktion.

De tyske modeller

Lindners vindermodel var meget tiltalen-
de og gennemfort med tysk grundighed. Pla-
net havde enkelt v-form med ellipseformede
tipper og var til at samle pA midten. Spznd-
vidden var 192 cm, korden 16,4 c¢m. Profilet
var pd den cne model noget lignende SI
63008, medens den anden meodel havde et
tyndere og mere hvazlvet profil. Modellerne
var ellers ens. Planarealet var ca. 29 dm?2,
haleplanet 4,5 dm? med en korde pa 10 ¢m
pa midten og aftagende til 6 cm 1 tippen,
spxndvidde 55 cm. Kroppen var en hul stak,
l=ngde 130—135 cm, opbygget af 4 stk.
3 X 3 mm fyrreliste, bekledt med 3—4 mm
balsa og slebet rundt. Modellen lavede to
fejlstarter, hvilket kunne tyde p3, at den
ikke var si hojstartsstabil, sandsynligvis pi
grund af stokken; men der kan ogsi vare
uheld i det hirde vej. Modellen var meget
lengdestabil og rettede hurtigt stall ud ef-
ter udlosningen. Hacklingers modeller var
noget lignende, dog havde den ene en
spzndvidde pa 225 cm og en korde pa 13,5
cm. Denne model var sandsynligvis beregnet
til stille vejr. fngo Rechenbergs ene model
ligncde meget en almindelig dansk model,
korde 18 c¢m, spazndvidde 152 cm. Ingen af
de tyske modeller havde turbulenstrid, hvad
der heller ikke skulle vare nodvendigt med
de tynde profiler.

De ovrige 1 tre hovedgrupper

De ovrige modeller kan opdeles i tre ho-
vedgrupper: 1) De nordiske modeller, 2)
de ostrigske, svejtsiske og israclske modeller
og 3) de engelske, hollandske, belgiske, fran-
ske, amerikanske, kanadiske, italicnske, jugo-
slaviske samt Saar’s og Monaco’s modcller.

Med dc nordiske modeller er der ikke sket
store forandringer. Byggemetoder og materi-
aler er de samme som i de sidste ar, Krop-
pene e¢r sclvfolgelig @ndret til enten slanke
spantecopbyggede kroppe cller massive krop-
pe af balsa og {yrrctra.
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Disse arbgger kan forevrigt kebes endnu og er rene

guldgruber for alle oldtimerfantaster.

i bladet.

14

Se andetst Js



De norske og finske modeller var en del
handicappet ved ikke at have deltaget i in-
ternationale konkurrencer i de sidste tre ar.
: AEAS 2x 8 e * I den anden gruppe var der nogle af de
3x3s : , 2ase mest spinkle modeller, man kunne tanke sig;

) szrlig ostrigerne Jidek og Giraks modeller,
T “rs der med en spxndvidde af 240 til 260 cm
' kun benyttede en balsaplade stottet af en-
924 kelte ribber som plan. Kroppenc var igen i
— Ar meget lange, men betydelig mere stive,
ke A7 I end de plejer at vxre. De var opbygget af
R i }Q\) +s | balsafiner, ca. 2 mm, og havde et tvarsnit
pi 3 X 3 cm. Under hjemlige forhold var
disse modeller sikker pa maksimum i hver
start; men under verdensmesterskabet havde
¥ de ikke store chancer.
| — éZa(’g De svejtsiske modeller var igen i ir me-
get fine, men ret spinkle. Profilerne var me-
T get tynde, men ikke sxrlig hvalvede. Pla-
l nerne vibrerede stxzrkt under hojstarten og
N g flyvningen, hvad de svejtsiske modelflyvere
mente ville skabe turbulens og derved for-
bedre flyveegenskaberne. Flere af modellerne

1 250, | |
I et 75— e var tillige forsynet med turbulenstrid.
i 223 Prne Cormers Den sidste gruppe cr den talrigeste, og

des Pime
i,

2xce

A
N
-y

- Fl-e
=
r=r

- 3 @ g modellerne var meget ens i udscende. Det
Lawm rarrre s ) var rene balsamodeller, gennemgidende sim-

ple i konstruktion. Planerne var til at skille

Contamrs Jeod
ad og nasten alle med torsionsnzse. Krop-

Ins2 Batsa Soxes |

e | at— pene var som regel kassckroppe eller en

r T blanding af kassekroppe og stokk.rop.pc. Det

1954 NORDIC WINNER 4 m—r e er modeller, der bide kan flyve i stille vejr
EiCUONER  @aEraamy AN X Lol og nogen vind og termik.

Nseste Ars model

Det vil som sagt vare vanskeligt at fore-
sl3 nogen bestemt model for 1955. Vi har
kun arbejdet med de nye regler i et halvt
ar. Reglerne uden kroptvarsnit giver storre

2.3 i e Pe y 3 2.7 %ar i
L Fuid rea. 4 @’f mulighed for at benytte en lzngere krop
ﬁ:ﬁ_l% Py for at opni storre lxzngdestabilitet, da man
’ ikke har noget problem med at fa kroptvar-
snittet anbragt uden at f& en krop, der giver
Wi en overstabil model. Jeg vil foresla felgende:
Profil nogen lignende SI 63008 med lidt
storre hvazlving og lidt flap. Spzndvidde
" 180 cm, plankorde 16,5 cm og planareal
28,5 dm, kroplzngde 130 cm.

Borge Hansen.
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Lindners modeller

Som nok bekendt vandt Lindner ogsd VM-55 i betydeligt
bedre vejr. Hans klassiske modeller dannede hurtigt
skole, og i de fglgende ar sas mange modeller med en-
kelt v-form pd planet og v-formede haleplaner.

Arne Hansen med Etheringtons model, Komstruktg-

Modellerne var trimmet uhyre stabilt og Lindner selv ren er medlem af en modsiflyveklub pd Avro-fabrik-

kerne 1 Canada.

var hejstartsartist, hvilket nok ikke var uvasentligt.
Modellerne havde "termiksggningstrim" - dvs de floj hurtigt
llgegd i nedvind og gav sig til at kurve, nar de stodte pa
termik! Dette "Lindnertrim" fas ved at give indervingen i
glldekurv?n lidt wash-out. Ved for meget af dette washout
kan man fa modellen til at prastere et imponerende spiraldyk.
Moderne wakefields trimmede til stig i hgjrekurve og glid i
venstrekurve anvender samme trim - og med godt resultat!

EK
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Lidt om motorer...

‘I bladet HOBBY fra januar 1952 skriver linestyrings-pioneren Johs.
Holm Jorgensen ‘om de udenlandske motorer, som nu begynder at dukke op
som kKonkurrenter til de danske motorer.

Dg forste danske dieselmotorer dukker op omKring 2. verdenkrigs slut-
Ning med Diesella som den forste i 1943. Herefter fglger Monsun,
Greigs diesel, Mikrodiesel, Thorning og Viking i 1951. X
Viking er nok den danske motor, der er solgt flest af. Den var da ogsa
den bedste pa markedet,da den kom frem.

Til at begynde med blev motorerne anvendt i fritflyvendg modeller, men
da linestyringen tog fart efter 1947, var det her - og i modelracerbi-

ler og -bade - at det store marked fandtes.

Men som Holm Jprgensen skriver - med de danske motorer blev man ikke

svimmel af farten...

Selv satte han den forste danske hastighedsrekord i 1948 - 55,8 km/t
med en dansk Mikro II motor. Et halvt ar senere flg¢j han 120 km/t med

en engelsk Elfin motor...

Glpderorsmotorerne dukkede ogsa op nu, og her kan ses nogle af de
danske fabrikanters

NAR en amerikaner vil 'dyrke line-
styring, kan han vzlge en model,
der tiltaler ham, og derpi& kan han vel-
ge en motor, .der passer til modellen —
og til tegnebogen — og han har over
hundrede forskellige mwotorer at valge
imellem! : .
& Herhjemme har vi i de forste Ar efter
THORNING 3.5 er fortrinlig til krigen maittet g& den.modsatte vej: Vi
indbygning 1 fly _{afﬁ?écxi:«l)tto: kunne valge mellem to motorer — der
g‘;’.ﬂg’n"‘::gf.;,{‘;,'g’h:.;‘_ Vst 14? for evrigt ikke var si meget forskellige
i‘3 o Ogmdi e m_‘_"“‘Lg:gef TR — og matte si bygge en model, der pas-
venstre og hejre gevind. - sede dertil. v o
Exfas . S50 Nu har forholdene bedret sig noget.
Dels er der kommet flere danske moto-
rer p4 markedet, og dels har flere og
flere modelbyggere haft held til at f3
gavepakker indeholdende engelske .og
amerikanske motorer. Derfor- horer
man oftere nu 'sporgsméilet: Hvilken
motor skal jeg vaelge? For at begynde-
ren ikke skal g4 hen og vzlge i blinde,
kan nedenstdende bemaerfkningver maske
vare til nogen nytte. - ) ’
For det forste ma man gere sig klart,
hvad man vil bruge sin motor til — om
., man vil sztte verdensrekord i hastig-
> hed, om man vil dyrke kunstflyvning
eller team-race. De danske motorer
Thorning og Viking har begge ydet
smukke ting | kunstflyvning, men man
bliver ikke svimmel af farten, Har man
kik pd en bestemt motor, ber man prove
at fA oplyst, ved hvilket omdrejningstal
den har sin storste ydelse i bremseheste-
krafter, Hvis det ligger omkring 15—
18.000, er motoren i udprzeget grad eg-
net til hastighedsflyvning. En anden

Den er fin -
selv om den er
bitlig . ..

'HORNING 2.5 er en velanskre-
-t og billig motor — benyttes
ieget af modelracerfolk. — Vagt:
10 g: omdr. pr. minut med pro-
e ; 0.15 hk. —

.everes bAde med ven-
‘re og hejre gevind.
'ris kr. 39,00
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- forgzves - forseg pa ogsa at vare med her.

HVILKEN MOTOR..
SKAL JEG VALGE
TIL

linestaping? -

motor har maske samme styrke, men :

ved et betydeligt lavere omdrejningstal,

f. eks. mellem 6000 og 10.000. En sidan

motor er egnet til kunstflyvning. -~
Og hvad s& med motorer, der helst

.skal lebe 12—14.000 omdrejninger i mi-

nuttet? De kan bruges til hastigheds-
kunstflyvning (high-speed stunting) og
til team-race. Og i klasse F-1 vil de
muligvis kunne gore sig gzldende i ha-
stighedsflyvning. gt
Motorer kan ogsa inddeles efter flere
andre principper. Siledes efter storrelse,

dwv.s. slagvolumen — en inddeling, der--
isae_r er lavet af hensyn til konkurrencer -
i hastighed, hvor det at lade en Dooling .

Ohlsson & Rice har ofsh skabt en serie
populrere motorer. Her ses Ollsson 29.

e
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Det var en sadan Elfin-motor,
som Peter Christiansen brugte
i sin Pylonius og senere til

linestyring.

b B

Motoren her er en kinesisk

fremstillet replica, som
nu kan ke¢bes i England.

S pa 10 cms3 flyve mod en Elfin pt 1,5

cm3 ville vaere lge s& uretferdigt som

" at sette en svarvegtsbokser op imed

Aen flueveegter. Her i landet har vi delt
motorerne i tre grupper med 2,5 cm?
‘og 5 cm3 som skillelinier. (I USA har

" de 4 grupper og i England 6). Inden for

kunstflyvning plejer man at lade alle

._ motorer optreede pi lige fod.

Endvidere kan man inddele motorerne
_efter tendingssystemet: tendrors-, gle-
- derors- og dieselmotorer. Disse typers
specielle virkeméade, braendstof og andre
szregenheder kan desvarre ikke finde
plads 1 en oversigtsartikel som denne;

men der vil snart komme nogle special-
" artikler herom. Da artiklen her skulle

hjzlpe dem, der stir over for at anskaf-
- fo' danske eller udenlandske motorer,
ber fﬂl};énde forhold navnes: Tandrers-
motorerne er stadig populzre i USA,
men ikke meget udbredt i Europa. De
kan ni meget'hoje omdrejningstal, men
man mai gore sig klart, at modellerne
skal medfere batteri, spole og konden-
" sator — en ulempe, der er si meget
storre, som det er vanskeligt at skaffe
sig en anden spole eller kondensator
’ herhjemme, hvis den originale bliver
. defekt, s& man ber betznke sig pa at
anskaffe en amerikansk tendrersmotor;

-y

" medmindre man har gode forbindelser i’

USA.

For gloderarsmotorernes vedkommen-

" de stiller sagen sig noget bedre. De er
dog meget uensartede, og man bor sikre
sig, at motoren kan lebe pi en almin-
delig blanding af methylalkohol og ame-
rikansk olie. Nogle motorer fordrer
nemlig en rigelig dosls af nitromethan
for at fun'gere ordentligt, og dette stof
er ikke altid til at fA og er under alle
omstendigheder meget kostbart, Nogle
motorer er meget kildne med hensyn til
indstilling og tankforhold, og mange er
vanskelige at starte — is@r de, der er
beregnet til meget store hastigheder,

Here’s a handsome shape that will
bring back fond memories when at last
we had the power for control line aero-
batics. For many of us the break-
through was its little brother - the 1.8cc
Elfin.

'Selv om nogle motorer er meget med- -

gorlige, er det i det store og hele ikke

en type, der kan anbefales begyndere.

Men i den erfarne motormands hamder'
kan de bruges til at sztte verdensre-

" kord: med! :

Den tredie gruppe, dieselmotorerne —

_eller rettere kempressionstendingsmoto-

rerne — er vel i alm.inde[ighed' den type,
der er lettest at have med at gere, og
som sdledes bedst kan anbefales begym-
dere. Mange udvikler god kraft ved et
omdrejningstal pA 6—8000 og er szrde-
les anvendelige til kunstflyvning. Ingen
'dieselmotor er endnu niet op p4 samme
omdrejningstal som de hurtigste moto-
rer af de for navnte typer, men i de
senere Ar er der, iser i England, bragt
motorer pA markedet, der kan_dreje en
propel over 15.000 gange i minuttet.

NAr det drejet" sig om hastighedsflyv-.

ning, kan dieselmotorerne gore sig gal-
dende i de smA storrelser (1,5—2,5
cm3). Men derudover kan de ikke hamle
op med gloderors- og tendrorsmoto-
rerne. 4 :

Den typiske hastighedsmotor i de
sterre udgaver er karakteriseret ved
folgende trak: Stemplet er af letmetal
og forsynet med stempelringe. Slag-
lengden er kort, mindre end udborin-

gens diamete_r..KrLuntapa.ks_len har kug-

lelejer, og brandstofindsugningen fore-
gar gennem akslen eller gennem krum-

! taphusets bagdaeksel.

Skal man nzvne bestemte fabrikata,
er man straks lidt vanskeligt stillet. To

motorer af samme marke, som skulle.

vaere helt ens, er ikke altid lige gode.
Hvis det drejer sig om danske motorer,
vil man som regel have lejlighed til at
sporge andre interesserede om deres er-
faringer. Lad mig nejes med at sige, at
bAde Thorning, Viking og Ceros har vist
sig gode til kunstflyvning. Men 4 ha-
stighed vil de ikke kunne hamle op med
tilsvarende udenlandske motorer. (Det
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Pylon Power Model
by Peter Christiansen, Denmark.

Pylonius.

Ca. 20,000 omdr. m. svinghjul

-dennye VIKING 3,2 GM

(gloderarsmotor)

VIKING 3,2 GM. er en udpraget
motor for store hastigheder -
fortrinlig til teamracere og
modelracerbiler.

- VIKING 3,2 GM. er det nyeste led

i de kendte VIKING produk-
tioner.

VIKING 3,2 GM. er i hastighed og
udforelse pAd hejde med uden-
landske motorer i samme
klasse,

VIKING 3,2 GM. har lznge varet
ventet af modelklubberne -
det er derfor forstieligt, at
der er stor eftersporgsel pa
den - s& stor, at den kun i
ojeblikket kan leveres pa
bestilling med kortere eller
lengere ventetid.

VIKING 3,2 GM. far De sikrest
og hurtigst, hvis De ledsager
Deres ordre med fuld betaling
eller et a conto belob. Gor
De det, betragtes Deres be-
stilling som positiv og ekspe-
deres i den razkkefolge, som
ordrerne indleber.

De véd sikkert, at VIKING hele

tiden har veeret den danske motor,

der er smukkest forarbejdet og
har den letteste start — dette er
ogsA overfert pA VIKING 3,2 GM.

PRIS KR. 79,00

e, 8,



er ikke tilfldigt, at samtlige danske
- hastighedsrekorder i modelflyvning fra

1948 til nu er sat med udenlandske mo-
" torer). Alligevel kan det naturligvis va-

man kan presse de danske motorer op.
Hvad de duer til i team-race, er ikke
rigtig klarlagt endnu. ,

motor af en onkel I USA eller en fetter
i England, er det mAske ikke sA let at
4 oplyst, hvad man skal valge. Neden-
stiende bemaerkninger om et beskedent
udvalg kan méiske tjene nogen til vej-
ledning. Y

Amerika: Hastighedsrekorderne domi-

torer til 10, 8, 5, og 3,2 klasserne, og
Dooling er mindst lige s& god i 10 og 5.
Andre hurtige motorer er Hornet, Fox
og Forster. McCoy Sportsman sen. og
jun. (ca. .9 og 6cm3 er velegnede til
kunstflyvning. Andre populere kunst-
flyvningsmotcrer er " Atwood, Super-
Cyclone og Spitfire, alle pA 10 cma3.
Cycklone og Spifire, alle pA .10 cms3,

ning ogsi.

Amerikanerne har altid haft forkeer-
lighed for de store motorer. Inden for
dieselmotorerne har de ikke noget sser-
ligt at byde pA. Her er Englanci nr. 1.

England: Her er mange fine diesel-
motorer, som er efterspurgt over hele
verden. Det er iser storrelserne fra 1,5

ning. De mest populzre er 1,5 cm3:
Javelin, Elfin og Frog. 2,5: Elfin, Frog
og E. D."Racer (den sidste er den hur-
tigste, over 160 km/t). 3,5: Amco, D. C.
350 og E. D. Mk. 4 (sidstnzvnte yndet
til team-race, da den er meget pkono-
misk med brendstoffet). Af disse kan
E. D. Racer og den nye Amco gore sig
gzldende i hastighed, de andre er fine
til kunstflyvning.

Af glodersrsmotorer kan fremhaves
Eta 29 (5cm3), " en  hastighedsmotor,
der ikke staar meget tilbage for McCoy
29, samt den meget billigere Frog 500,

samme storrelse, der iszr bruges til

kunstflyvning.

Til slut kan lige n@vnes, at den fran- .

ske serie Marget-Meteore og den italien-

ske Super-Tigre-serie har et godt rygte. |
Men de er ikke meget kendt her d§ lan- -

det. ; .
Det var en meget summarisk over-
sigt. Men forh&bentlig kan den, der stir

pa bar bund, finde et vink deri, s4 han .

ikke skal gribe helt i blinde — det har

man somme tider indtryk af, at nogen

har gjort. ’
Johs. Holm.

re meget morsomt at prove, hvor langt -

Men hvis man en dag fAr tilbud om en

neres af navnene McCoy og Dooling. .
McCoy Read Head er en serie fine mo- |

Men iovrigt benytter mange de forst- .
nzvnte hurtige motorer til kunstflyv- .

til 3,5 cm3, der her kommer i betragt- .

E.D. MARK 1V,
Manufacturers.
(Surrey), Ltd., Kingston-on-Thames.

Electronic Developments

Retall Price. £4 12s, 6d.*

Dellvery. Immediate.

Spares., Immediate.

Type. C.L. Diesel,

Specified Fuel. E.D. Standard Fuel,
Capacity. 3.46 c.c., .21 cu. in.

Welght (bare). 6} ozs.
Compression Ratlo. 18:1.
Mounting. Beam, upright or inverted.

Recommended Alrscrews.
11 x5 Ins.

Flywheel. 2} ins. diameter, 4} ozs.

Tank, Separate,

Bore. .656.

Stroke. .625.

Cylinder.  Hardened steel, flange fitting,
attached to crank-case by 4 screws.

Cylinder Head, Dural. Finned. Attached by
6 holding-down screws.

Crankease. Die-cast aluminium alloy.

9} x6ins. to

teristlc more of a 4-stroke than a 2-stroke.
At no speed range was fluctuation and
hunting evident. There seems to be a slight
vibrationary perlod at around 9,000 r.p.m.

- B.H.P. A maximum output of .265 b.h.p.
was found at 13,300 r.p.m., although but
slight output variation was evident between
about 11,400 and 14,900 r.p.m. Between these
speeds a drop from maximum of only .015
b.h.p. was noted. Output is exceptionally
consistent at the higher speed range, and .t
may be said that the engine is running
efficlently at any speed between 10,000 and
15,000 r.p.m. Beyond this speed power falls

'Ogsa E.D. Mark 4 fas
. som replica-motor.

Vi hgrer meget gerne,
hvis nogle har erfa-

" andet vedregrende de

.+ danske gledergrsmoto-
- rer.

" "Hvor fas replicamoto-
-, rerne?

‘i Se bag i bladet...
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Piston. Cast iron. Flat top. No rings. Contra
Piston : hardened steel. Adjustment by
Vernier screw,

Connecting Rod. Hardened steel. Floating
bronze bush big end.

Crankpin Bearing. - Floating bronze bush.

Crankshaft. Hardened steel.

Main Bearing. Single ball-race Inner, plain
outer.

Little End Bearing. Plain.

Crankshaft Valve. Disc induction.

Special Features. Blg end designed to prevent
scouring of crankpin, easily. replaceable

- when worn, Transfer ports machined In
cylinder skirt. Outside cylinder skirt is
cam-turned ‘to maintain even section.
Ball-race crankshaft.

: TEST
Engine. E.D. Mark 1V 3.46 c.c. capacity
Diesel.
Fuel. E.D. *‘ Competition.”

Starting. Pulley-and-cord used for con-
venience of test, but engine started without
trouble when experimentally hand-started
from time to time.

Running. Extremely consistent at all
speeds, but especially so at the higher ranges.
Behaviour under various loads was charac-

e oy
% -..lm

rapldly, while at the other end of the scale

.~a marked decrease is noted below about

7,000 r.p.m.
Checked Weight. 6.5 ozs. less tank.
Power[Weigh! Ratio. .650 b.h.p./lb.

Remarks. Engine was run-in for 1} hours
continuous rtunning at 4,000 r.pm. No
“mechanical trouble experienced throughout
test. The engine is noteworthy for its high
power output, easy handling, and consistent
running qualities. Also for the fact that the
measured b.h.p. is in excess of that clalmad
by the manufacturers whose figure Is .25 b.h.p.

‘ringer, billeder eller

MIKRO

DEN RIGTIGE MODELMOTOR
: FOR DERES
»HOBBY«,
»BAAD«, »B1L«
»FLYVER«

Gloderorsmotoren med det
store omdreiningsantal

4.9 cm glode-
1orsmotor, /4 hk

Pris kr. 1035

vizgt 300 g
25000 omdr. pr. min,

/)

()



Side 111

Flyvemodeludstilling i Gateborg,

Fra den 2. til den 9. November blev der afholdl en sto
kandinavisk Flyvemodeludstilling i Géteborg og i For-
bindelse hermed et Model-
steevne. hvortil der ~var
udsal en Del smukke Pree-
mier.

Ved velvillig akonomisk
Stotle fra D. K, D. A. S.
blev det muligt ogsaa for
Danmark at deltage i den-
ne Udstilling og tillige al
sende 2 Reprmxsentanter
derover. saaledes at vi oge
saa kunde deltage i Stwv-
net. Desvwerre fik vi Ind-
bydelsen ret sent, men det
Ivkkedes  os  alligevel i
storste Hast al faa samlet
og afsendt 7 Modeller.

Til at repraesentere Dan-
mark blev Hr. Villy Eggen
og undertegnede udvalgl,
og jeg skal her i korle
Trwek skildre, hvad vi saa
derovre.

Udstillingen afholdles i
Svenska Miissans Lokaler
og den var arrangerel af
»Kungl. Svenska Aero-
klube¢ og »Viistra Sv. Mo-
iellflygklube. Det 150 m Jange Lokale var inddell i 5 Af-
lelinger fra A. til E.. saaledes al man gennem Kalalogel
uvde en let Oversigt over del hele. Afdeling A rummede
n Reklamekollektion for de forskellige Lufttrafikforeta-
ender 1 Sverrig. Afdeling B. var helt helliget Modellerne.
Jer var udstillet omkring 100 Modeller og Arbejder fra de
orskellige Modelklubber i1 Sverrig samt de norske og dan-
Lk pdeller. 1 en Afdeling for sig var Fabriksmodeller.
. j}ulorialer. Viwerktloj. Prapareringsmidler, Flyvvelilte-
atus®ic. udstillet. Afdeling C. var indrettet 1il Klublokale
.= Restaurant samt Propaganda for Lufttrafikken. I Afde-
ing D. havde Flyvevidenskaben faaet Plads sammen med
Aweveflyvningen.,  Af Svieveplaner udstilledes der 1 »Stu-
aer & Lippisch« under Bygning, - »Griine Posle saml
syparmans Plan E. S, G, — 31, som han forelog sin Flyv-
ving over Sundet med. 1 samme Afdeling var der ind-
ctielt en Foredragssal. hvor der hver Aften bhlev holdt
‘oredrag over forskellige Emner vedrorende Modelflyv-
ing. 1 Afdeling C. rendte vi paa Clauson Kaas, som hav-
i opstillet sin Trickmaskine her og paua et sprudlende
wensk indhod Folk til at preove. hvordan det var al flyvve
n Muskine.

Om Udstillingen kan Kun siges. at den var overordentlig
mukt og praktlisk arrangerel. og den havde du ogsaa el
odt jwevnt Besog. Den forste Sondag naaede Besogsanlal-
¢t op paa ikke mindre end ca. 1500, hvilkel maa siges al
iere et godl Resultal,

Sondag den 10. afslutiedes der med et Stwvne paa Tors-
anda Flyveplads. bvortil der var anmeldt omkring et halvt
lundrede Modeller af ulle Typer.

l.igeledes her saa man. hvor glimrende arrangere! qlt
ar. Modellerne var inddelt i forskellige Klasser efter he-
remte Regler, og hver Deltager fik udleveret et Startnum-
wr. "adal det hele gik Slag i Slag uden Afhrydelser.

s et, at en Model gik i Vandel, eller log sig en lwn-
el ;'?"er Land. var det ordnet saaledes, algman \‘e:]
il al Motorbaad eller Motoreyvkle kunde folge efler den

‘ Udstillingens Andenpraemie,
der vandies al Gerhard Jensen.

Al danske Modeller deltog kun
Gerhard Jensens Svievemodel >Tafnire. som med en Tid
af 1.33 Sek. log afbildede Pokal hjem som Andenpreemic.
Forstepriemien vandles af Nils Lofvenmarks »La Cuca-
racha Ile med en Tid af 2.44 Sek. G
Priemieuddelingen fandt Sted paa Udstillingen om Af-

vg bringe den hjem igen.

Fra Modeludstillingen i Geteborg: Et Par al de norske Modeller.

lenen. og derfra gik Turen til Restaurant »Valand«. hvor
der afslutiedes med en Soupé.

Foruden at have hafl en fornejelig Tur fik vi lwrt en
Del af denne Udslilling, og samtidig fik vi knyttet For-
bindelser baade med svenske og norske Svieveflyve- og
Modelklubber, saaledes al vi med Tiden kan skabe et godt
nordisk Samarbejde, som vil vare 1il Gavn for den Sag.
vi alle keemper for. Villy Hansen.

Nordisk samarbejde i 60 ar 2
I dette Flyv fra december 1935 ses
begyndelsen ? til det nordiske mo-
delflyvesamarbejde ved denne ud-
stilling og konkurrence i Géte-
borg. Mon nogen kan fortzlle os
mere om denne begivenhed med bade
norsk og dansk deltagelse ?7??

Desuden viser siden, hvordan sveve-
flyvere og modelflyvere var organi-
seret sammen i Dansk Svaveflyver
Union indtil Dansk Modelflyver For-
bund blev dannet i 1937

Maske husker nogen ogsa de omtalte
personer?

Eller de nordmeznd,der ses pa bille-
det?
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Landsmedet den 9. oktober 1994 i Nyborg.
K\

Kun otte medlemmer deltog i landsmedet. Men den ringe delta-
gelse kan miske skyldes den noget sent udsendte.indbydelse.
Deltagerne indfandt sig i lebet af formiddagen i madel?k?let
fremskaffet af Tage Hansen, Det er allerede nu en tradition

at samles inden det egentlige landsmede til en snak om svundne
dage, nyopdukkede billeder, beger, tegninger, modeller, motorer
0.5.v, Trods de to afsatte timer til denne vigtige del af lands-
medet var der selvfoelgelig ikke tid nok. Snakken fortsatte un-
der frokosten, der pd grund af det ringe antal deltagere_blev
forlagt til Tage Hansens hjem, hvor vi havde lejlighed .til at se
Tages nybyggede eksemplar' af 9LHUNDEN.

Ved medets start efter frokost blev Fritz Neumann valgt som
ordstyrer og Poul Rasmussen som referent,

Fritz matte konstatere, at indbydelsen til medet var udsendt

for sent i henhold til reglerne, men deltagerne valgte at
afholde medet,

Formanden Erik Knudsen navnte i sin beretning, at det gar
godt med anskaffelse af gamle modelflyveboger, og at klubbens
efterhdnden pazne samling af tegninger nu er sat i system.
Derefter omtalte formanden klubbens ferste stzvne i Hillered
i april mdned. Stzvnet matte betragtes som en susses bl.a, pa
grund af et paznt antal svenske deltagere,
Ogsd klubbens ddltagelse i det st
skov ferst i september maned var
udstilling og flyvning.
lemmer, der havde
vellykkede.

ore jubilaumsstazvne pid Ege-
en susses bade med hensyn til
Formanden rettede en tak til de med-
gjort deres til, at de to arrangementer blev

Fritz Neumann fremlagde klubbens r
-og fundet i orden af Berge Hansen,

Regnskabet udviste en indtegt i det forlebne ar pa kr, 7443, 24,
0g en udgift pd kr. 6800,03. Aret overskud kr, 643,21
Klubbens aktiver var pr. 3o. sept. kr. 7184 ,03,
Klubben har p.t. 66 medlemmer,

Regnskabet godkendt,

Under dreftelse af klubbens gkono
ligheder for at soge om skonomisk
historisk baggrund.

egnskab, der var revideret

mi blev der nzvnt flere mu-
e midler, Eventuelt med

Kontingentets storrelse var Pa dagsordenen,
taget at have kontingentet fra kr; -

_ 0g det blev ved-
‘1oo,-1til kr. 150,- i 1995,
Se redegerelse fra formanden andetsteds.,)

Der var forslag om nedsazttelse

enighed om at nedsztte et sidant udvalg. Det kunne ikke- ske
umiddelbart, og det blev derfor overladt til bestyrelsen at
sege at finde et udvalg.

af et museumsudvalg, Der var .

Det blev foresliet og vedtaget at gore Per Weishaﬁpt til
zresmedlem af klubben, '

Spargémél om premier ved fremtidi
Ogsd det sporgsmil blev det besty

Det blev til nogen droftelse,
interview med klubbens =zldste lev for

esldet. Ikk
sd meget om, hvorvidt det skulle geres, men mere om hvarda;
det teknisk bedst kunne gores. d

—

8e konkurrencer b

lev rejst,
relsens o

pgave at sege 1lost,
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Bestyrelsen var pa valg. Alle genvalgt og bestir ogsi frem-
over af: formand Erik Knudsen, kasserer Fritz Neumann og
Sekretar Poul Rasmussen,

Tage Hansen nyvalgt som suppleant,

Selv om Borge Hansen ikke var til stede, blev han genvalgt
ﬂ) som revisor, da alle var sikre pa, at han ikke ville mod-
satte sig.

Under eventuelt dreftede man, hvordan klubbens effekter skal
sikres for fremtiden. Det blev foresldet, at klubben umiddel-
bart anskaffer et brandsikkert skab til opbevaring, Mulig-
heden underseges af bestyrelsen,

Og det blev aftalt, at formanden i samme forbindelse tager
kontakt med Dansk Flymuseum,

Neste landsmode afholdes et sted pa Sj=alland sendag den
8. oktober 1995, :

Referat ved Poul Rasmussen

Egeskovstavnet

Fissiums . - > A ”" 0 d
o T ra T
) v Zav=®

==

Billedet viser nogle af de udstillede modeller. Poul Rasmussen
kunde desvarre ikke selv vare til stede, men havde sendt en del
modeller med Fritz Neumann. Pouls Korda wakefield, hans Kadet og
hans Pelikan ses her, mens man e¢verst kan skimte en model af bred-
rene Wrights biplan bygget af Fritz.

Begge dagene pa Egeskov var Veteranklubben med. Bade med udstil-
lede modeller i et "telt" sammen med Fritflyvnings unionen og ved
opvisninger.

Fritz Neumann kommenterede pa en fortrinlig made flyvningerne og
fortalte tilskuerne om det, de sa.

En hel del tilskuere og RC-pilcter kom ogsd og underholdt med hi-
storier fra gamle dage samt fik stillet deres nysgerrighed.

Af vore udstillede modeller kan navnes Tage Hansens @lhunden, Arne
Hansens originale AH-24, Frank Dahlins ubekladte Diogenes samt
Bendt Schmidts Diogenes fra 1946 og hans RC- model fra ca 1950,-

‘} begge istandsat af Hans F. Nielsen. Bjarne Jorgensen Twin-Pusher
og hans FJ-5 ber ogsa navnes.
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-1 opvisningsflyvnin B ;

o - gerne vakte Bjarnes Twin-Pusher b i
i t - erett -
pPslgt sammen med Bendt Schmidts Diogenes, som Hans Frede;gitklogt '

havde forsynet

med termikbremse. Bremsen virkede pa lav hoijde lige

over tj i i i si

ridi 1§;éskuerne..: Karl Erik Widell flej sin Prometeus wakefield

CEneT . Dgn flpj som i gamle dage. FJ-5 viste imponerende flyve-
skaber i Bjarne Jgrgensens hznder. di

Lordag aften holdtes en h i i
yggelig modelflyvermiddag f
giisqner‘ Bagefter var der dans til "levgnde" musgk.or over 210
S 1 alt et godt stavne, hvor vore gamle modeller blev vist me-
gen opmezrksomhed. Synd at ikke flere kunne vare med.

-tg‘“-- ;5.?’

Tage Hansens @lhunden.

EK

SAMS Caialogue

76 pagr s offering 2500 iterns
including FULL Gasparin range.
fFor your FREE Catalogue send
a SAE (A4 size 3 x 15t class
stamps). Overseas: send 6
International postal coupons
or $5 bill.
SAMS,
The Chapel, Sandon,
Buntingford, Herts,
-SG9 0QJ, England.

Tel: 0763 288384
Fax: 0763 288490

Den venter stadig pa sin luftdab...

F24A SUPPLIES

30 BLACKDOWN, HILL TOP, F——————3
STONY STRATFORD, —————
MILTON KEYNES,
ENGLAND. MKI11 2AB
TEL/FAX
0908 - 260858

GOODIES ALWAYS IN STOCK INCLUDING
ZALP, CYCLON, STELS, FUTURA, TEXCO,

KOHANIUK, IRVINE

SEND A4 SAE FOR CATALOGUE TO THE
ADDRESS ABOVE.

NEW FROM C.S.
ELFIN 249 RADIAL REPLICA £55.00
DEEZIL REPLICA 2cc £55.00
ED 3.4.6. HUNTER REPLICA £60.00
pLus CS D 15 TIGER (OLD FAVOURITE)  £65.00
SILVER SWALLOW l.5cc £26.00
SILVER SWALLOW 2.5cc £32.00
DYNAJET REPLICAS £130.00

ALL OUR USUAL RANGE OF SPEED AND T/ R

RING US ON 0908 260858 FOR FULL DETAILS OR

Hos S A M S kan du fa masser af
materialer,tegninger og beger ved-
rorende oldtimermodeller.
Deriblandt ogsd FRANK ZAIC’s arbe-
ger!

Tegningskartoteket

Denne gang bringes listen over vore
tegninger til danske svavemodeller.
Nezste gang fglger en liste over
motormodeller og udenlandske teg-
ninger. Skal du bruge en tegning,
sa kontakt EK. Prisen er fremstil-
lingspris + porto.

Bagsiden er fra Dansk Modelflyve
Industris katalog fra 1953. KZ VII,
KZ II Trazner og Ercoupe mangler vi
i kartoteket...

HUSK KONTINGENTET

Betal venligst senest 20. februar.
Helst i danske penge, og husk, at
veksling og giro koster os gebyr!
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Tegninger til: DANSKE
) navn konstrukteor
Svavemodel Knud Flensted Jensen
Q SVH-1 DMI, Skjern S. Herborg(Greigqg)
*FJ-1 Fam. Journalen Sven Wiel Bang
¢ FJ-la Fam. Journalen Sven Wiel Bang
Super W-12 Erik Willumsen
#FJ-4 Fam. Journalen Sven Wiel Bang
SF-19 IT Knud Flensted Jensen
SF-19 Knud Flensted Jensen
SF Bubi Knud Flensted Jensen
¥ FJ-6 Fam. Journalen Sven Wiel Bang
o SF=25 Pluto Trueds. Knud Flensted Jensen
~“SF-4 Myggen Knud Flensted Jensen
SF-24A Knud Flensted Jensen
Calle DMU Carl Johan Petersen
Anita/44 Eli Jensen
: Plhunden DMU Jorgen S. Petersen
AL Holger Danske DMU Hans Klgpve Lassen
”) SF-43 Uha Knud Flensted Jensen
Pelikan Henning Jgnsson
Grimponimus DMU Jergen S. Pedersen
L -~ SVH-1 DMI 6.udg. S.Herborg/S. Schou
Fg*ﬂ Giti Tage Hansen
4e SF-30 Bambi Knud Flensted Jensen
T KR-21 Diogenes Kurt Rechnagel
Prik Knud Flensted Jensen

Lucky Star DMI
Suomi KDA

Calle-8 Olympia Lev.
Bee DMI

__Segel-Scout DMI

AH-20 (byggesat)
Calle 11

7 - 9 - 13 DMI
Prince DMI

AH-20 Cumulus
Zephyr DMI
Boy DMI
Gloria DMI
Baby DMI

~—3Simplex II KDA

—

- Tops

Pjerri-69
Bongo DMI
AH-24
FJ-2a
Fidusia
EK-11
Fluen
Aurikel
Skymaster Truedsson
KDA

Pjerri-75 KDA
Hvepsen IV

Termik Truedsson
Pjerri-83
Eclipse

Fam. Journ.

KDA

list.sv

Carl Johan Petersen
Mogens Erdrup

Carl Johan Petersen
- ,
Sigurd Isacsson
Arne Hansen

Carl Johan Petersen

rne Hansen

V) s ) P ) e

Richard Jensen
Bprge Hansen

?

Arne Hansen

Sven Wiel Bang
Fritz Neumann

Erik Knudsen

Egon Briks Madsen
Hans Hansen

Berge & Hans Hansen
Knud Flensted Jensen
Borge Hansen

Egon Briks Madsen

Olesen/P G. Jorgensen

Berge Hansen
Thomas Kongsted
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SVEVEMODELTLER

klasse
SFr¢

k1.9
K1.X
X1.X
k1.X
k1.X
k1.XI
K1.XI
k1.X
K1.XV
k1.9
k1.7
k1.7
1.8
X1.7
K1.9
1.8
K1.7
k1. 8
Kl. 7
X1.9
k1.8
k1.7
A-3

1 1 I
PR

|
PN

11
RN

:p:v-o-o-g:vuv:v-o:xr:u:v-oakuﬂw

A-2

spdv.
CcI
102
148
99
29
97
65
135
135
85
233
186
26
90
184
112
200
185
87
170
100
148
144
68
225
98
109
140
.105
56
153
172
110
62
90
172
108
70
79
60
90
164
75
180
172
105
128
106
152
162
80
103
175
165
174
194

ar

1934
1938
1938
1939
19382
1938
19397
193972
19397
1939
19437
<1940
19407
194372
1944
1944
1944
1944
1944
1944
19447
1945
<1945
1946
19467
19467
1946
1947
19477
19477
1948
19487
19487
19487
1948
19487
19487
19487
19487
1949
1949
19497
1950
1950
1950
1951
1952
1953
1953
1953
1953
19537
<1953
1960
1966



Tiger Moth
Engelsk biplan.

Dansk 4-szdet fly.

og taxa-flyvning.

Gummihjul
Plastic-propel
Motorgummi
Kropspanter og ribber
trykt pd balsafinér
Kulgrt beklezdnings-
papir
Nationalitetsmzrker
eller )
indregistreringsmaerker

|

KRZ VII-Lxrke

“Anvendes meget til udlejning

Engelsk skolefly. Benyttes bl. a.
af det danske luftvaben.

SUPER-SERIENS byggeszt indeholder:

{9

LA ;
—SUPER-<. SERIEN—™,
: / : SKALA 1:20 4
SPANTBYGGEDE ]
SKALAMODELLER

= — Piper Cub

Verdens mest anvendte privat- og sportsfly.

= i
——=Bonanzra
Amerikansk 4-szdet rejsefly.

KZ IX-Traoaener

Dansk _militar—skoleﬂy. :

Pianotrad til understel
m. V.
Fineste lister

Kort sagt alt — Amerikansk 2—Mnget monoplan.
og endelig den fineste Modellerne i SUPER-SERIEN kan flyve
byggetegning, De har men vi har lagt hovedvagten p3, at model-
set her i landet.” ~ lerne skal ver 4

re sa vellignende som muligt.
Prisen er ens for alle Modellerne vil vare en virkelig pryd i et-

bygges=ttene i hvert vearelse.

strer L SUPER-SERIEN :
%Zlgfg:ld e kun kr. 3,95 . g( i
DANSK !«L 0DELFLYVE 1 /

)



