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Sven Wiel Bang

Modellen er FJ - 6 fra 1940.
Typen satte i 1940 en danmarksrekord pa 76 minutter.
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Dansk Modelflyve Veteranklub

Formand: Neste nummer vil jeg preve at fa ud inden
jul. Det er planlagt til at indeholde fol-
Erik Knudsen gende :
Amagervej 66 _
6900 Skjern a i’ Calle 18 W - dansk wakefield af Carl
T1f. 97 351767 Johan Petersen fra 1950. Byggetips
og tegning.
2. Flensted Jensens gummimotormodel fra
Sekreter: 1937 SF-16. ; _
3. VM i A-2 pa Beldringe i 1954.
Poul Rasmussen 4. Propeller til gummimotormodeller:

Nyvangsvej 25

2.th ! Samt forhabentlig stof fra vore lasere.

4400 Kalundborg : i k-

T1f. 53 516211 Téi g;.naste numre er der planlagt artik
; 1. Per Weishaupts svavemodel "Opvind".

Kasserer: : 2. Skrantflyvning.

. 3. VM for A-2 i Trollhdttan 1950.

Fritz Neumann 4. FJ-modellerne.

Kjzrsvej 73 5. Danske wakefieldmodeller.

4220 Korsor 6. Linestyring.

T1lf. 53 572376

For- og bagside viser FJ-6, der var et af-

. ‘ rende f i i i
Giro: 081-5381 gorende fremskridt i forhold til de tyske

konstruktioner, som man hidtil*brugt. ¥ havde
Den blev anvendt til en del eliteflyver-

Dansk Modelflyve prever og Wedorf Hansen satte en danmarks-
Veteranklub rekord pa 76 min., som holdt i mange &ar.

Kjersvej 73

4220 Korser : Deadline for naste nummer: 25. novemberfv

Kontingent 1994

100 kr.

g WM

é%&& VWeswramioos

Annonce:

T-shirts med det viste motiv i rede, gule og bia farver, samt med navn
hvis dette enskes, fremstilles pa bestilling til klubbens medlemmer.
Bestilling med oplysning om antal, navn/navne samt starrelse til

FRANK DAHLIN
Gjerager 7

6880 Tarm

TI, 97372442 aften 2

Prisen er 98,- kr. pr. stk. + evnl. poro.

Lmestyrede gasmodeller

T.f.a. har haft en samiale med den
kendte fly- konslrul\lar Henning Jons-
son, som pa vor lorespargsel om hvor
mange der inleresserer sig for at byg-
ge linestyrede modeller udtaler: »ikke
ner sé mange, som der burde vere.
Det har knebet og kniber stadig med
at fd dieselmotorer, der er billige nok
iil at mange flere kunne bygge line-
styrede gasmodeller, men forhdbentlig
kommer del, sdsnart der kan fremsiil-
les molorer, der er bl'llige nok. Inter-,
essen er slor. Bdde i Norge og Sve-
rige er man le&ngere fremme, end m
er her i Danmark.«

Efter denne samiale blev vi klar
over, at.vi hurtigst ma bringe en line-;
slyret gasmodel. Nedensidende mserI
vi derfor et billede .af en sddan
model, og i december-nummeret vil
der komme en arbe;dsarltkel sl\revet
af Hennmg Jensson. -
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Til Medlemmerne

Landsmg@det finder som meddelt i august sted i Nyborg s¢ndag den 9.
oktober. Indbydelse er vedlagt. ;
Nogle af de ting, som vi bgr diskutere, er udstillinger samt
hvordan vi bedst sikrer bevarelsen af de indsamlede effekter.

Egeskovstzvnet var yderst velykket, og en del gamle modeller var
udstillet. Nogle af dem var ogsd i luften under stor opmarksomhed
fra publikums side. Referat fplger i naste nummer.

De svenske oldtimermesterskaber blev afholdt fgrst i august og
havde som s®dvanlig deltagelse af flere danskere. Som sazdvanlig
havde man ogsa godt vejr og mange deltagere. I naste nummer kommer
en detaljeret omtale med resultater og fotos.

De mprke vinteraftener nazrmer sig med god tid til at hygge sig med
bygning af oldtimermodeller - enten det er til udstilling eller
til konkurrenceflyvning.
Tegninger findes i tegningskartoteket - ring evt. for at hmr? nar-
mere. Byggematerialer - ja nederst pa siden findes adreser pa 3
steder, hvor jeg ved, at man fgrer ting af interesse for os. Model
Og Hobby sender ikke pr. postordre, men de andre to gor.

Vil du bygge en udstillingsmodel, sd var det en god ide at sla pa
traden og here, hvad der kunne vare brug for...

HEP - PEDERSEN - som oprett

EK.

8 0 ar!

ede forretningen MODEL og HOBBY allere-

de i 1948 - fyldte den 20. august 1994 80 &r! Denne PIONER, som

vil vere kendt af en stor del af foreningens medlemmer,
aktiv og kan ofte traffes i forretningen,
haver af. Det er et udpraget familieforetagende,

er stadig
som han stadig er inde-
hvor Pedersen‘’s

bgrn og begrnebgrn mere ellér mindre er med til daglig.

Iszr for os veteraner blandt hobbyfolket er der kare minder om en
spzndende pionertid, hvor MODEL og HOBBY, som velnok den fgrste
forretning af sin art i Danmark, med der til gaden, havde en va-
sentlig placering i udegvelsen af vores hobby.

Det er vel typisk, at pa selve dagen var den HEP’ske familie pa
vingerne for at se Danmark fra luften i den legendariske DC-3 er!

Desverre havde vi ikke mulighed for at bringe dette for dagen -

men maske skulle du sla 2 fluer med et smzk
forsinket gratulation og konstatere,

verdens bedste balsa og fyrrelister...

ved at ga ind med en

at PEDERSEN stadig szlger

Et - forsinket - TILLYKKE med dagen fra Modelflyveveteranerne!

Leif O. Mortensen
Hobby

Norremarksvej 61 {
DK-9270 Klarup

Telefon 98 3194 22
Telefax 98 3179 80

. Giro9000062

Abningtid: Mandag-fredag ki. 13.00-18.00
LORDAG IFOLGE AFTALE!

(" SIDEN 1948

- med samme familie bag disken!
treelister - balsa - finér - rer — trAd - silicone
= lim - vaerktoj - bygge- og skalategninger
til fly og skibe m.m. Vi har det fornejeligt i

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23, 1360 Kbh. K.
Tif. 3314 30 10

Ma,, i, to., fr. 13-17, lo. 10-12, onsdag lukket!

J

A.P.J. SKALA modelfly
NORDVENGET 12, 3520 FARUM

T1f.: 44990030
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| ELITEFLYV‘ERCERTIFIKAT
" Nr. 4

Naturligvis skulde Per Weishaupt ogsaa
vere Eliteflyver. Til dette Formaal var
»Hy=®nen« bygget. Forste Gang, han for-
sogte, naaede han lige de to Betingelses-
flyvninger, da Krogen til Gummiet sprang

— jturevet Bekledning og mange maste

Lister blev Resultatet!

Model-Flyvningen

- Flere Klubnavne paa

REKORDLISTERNE.

er var engang en Modeclflyveklub, der

hed Odense Model-Flyveklub, som ne-

sten uden Konkurrence kunde sxtte den
.. ene Danmarksrekord efter den anden. Den

-2 Tid er heldigvis »en saga blotte. I Proto-

. kollen over Danmarksrekorderne l®ses nu
< adskillige andre Klubnavne, dog stadig en
ringe Procentdel af de 45 eksisterende

s danske Modelflyveklubber. I den senere

_.Tid har O. M.-F. faaet en yderst verdig
* Konkurrent i »Cirrus« fra Holte, der i Dag
‘‘etaar hejst kvalitativt med Hensyn til Re-
 korder, skont O. M.-F. stadig forer kvan-
i titativt. Den begyndende sp:endte Situa-
™ tion tilspidsedes yderligere ret for Gene-

ralforsamlingen d. 5. August »Cirrus« op-

naaede at besidde de 5 absolutte Dan-
[ ‘marksrekorder, en usandsynlig Presta-
! tion, der gor »Cirruse megen /Ere,

Den sterkt truede O. M.-F. besad trods
alt de fleste Rekorder, nemlig 33.3 pCt.
af samtlige 75 Rekorder her i Landet, alt-
saa 25. Stillingen er iovrigt: »Cirrusa 21,
sFredericia ITc 8 og »Hawk« 7. Den utret-

Per Weishaupt med sin Elite-Flyver
Motormodel »Hy®neng, Type Per-W-45a.

telige Per Weishaupt, der siden Forbun-
dets Start har haft Forerstillingen paa
Enkeltpersoners Omraade, laa ved Opgoret
fint § Spidsen; men i hans Hzle_ligger
den dygtige Motormodel-Flyver Niels Has-
sing, som i dette Aars Forsommer har
haft sit virkelige Gennembrud. Vi regner
ham som Favorit til Welshaupts Efterfol-
ger, hvig Udviklingen fortsetter, som den
er begyndt. Den individuelle Rekordstil-
ling var: Per Weishaupt: 15, Niels Has-
sing: 12, Richard Jensen: 9, Mogens Friis
og Henning Schroder hver T

FLYVEBLADET, september

Te)

Rekordoplabet far MF.s Generalforsamling.

Nye Rekorder.

Universalmennesket Hassing satte de
med Spending imodesete forste danske
Vandstart-Rekorder, idet hans NH-10 d.
12. Juli paa Vejlese (ved Holte) floj 11.8
Sek. og 25 m. NH-10 er udstyret med tre
Pontoner. Planbelastningen er 13 g/dm2.
Er 1 Klasse 1,

Richard Moller Jensen, O. M.-F.s Se-
kreter, der har vweret Discipel hos Weis-
haupt, er snart paa Hojde med denne m.
H. t. Rekorder. D. 5. Juli floj hans RJ-6
i Klasse 3 314 m, og han berovede dermed
Schreder en Relcord.

D. 15. Juli bragte Poul Kuniss fra
»Cirrus« Spurgsmaalet om Distancerekor:
den i Klasse 4 ud af Verden. idet hans
PK-10 med Haandstart flej 550 m. Ha-
stighedsrekorden i samme Klasse blev af
Niels Hassing betydelig forbedret den 21.
Jull med den specielt konstruerede Ha-
stighedsmodel NH-Speedster, der opnaae-
de et Gennemsnit paa 15,38 m/sek. Plan-
belastningen er 21 g/dm?, og Gummitver-
snittet 76 mma2.

I den saakaldte Pritschow-Klasse (3)
har Per Weishaupt atter gjort sig gel-
dende efter nogen Tids indstillet Aktivi-
tet, Med hans Selvkonstruktion PerW-45a
»Hyenenz har han foretaget en Razzia i
Klassen. Bl. a. har han d. 14. Juli sat
Haandstartsrekorden op til 1 Min, 40.5
Sek., der samtidig er ny absolut O. M.-F.
R_ekord og Weishaupts Danmarksrekord
Nr. 50 — et ganske anscligt Antal! Den
22. Juli spilledes han ved Distancerekor-
den, som blev sat op til 242 m. Med samme
Flyvning blev Jordstarts-Varighedsrekor-
den forbedret til 1 Min. 0§ Sek. Data for
»Hyenen«: Spendvidde: 1466 mm, Plan-
areal: 223, dm?, Vegt: 370 g, Gummitver-
snit: 96 mm?, Propellen: Diameter: 500
ram, Stigningen: 570 mm.

Den uforgmngelige Hassing fra »Cirrus«
har ogsaa opereret I Wakefield-Klassen.
Den 16, Juli forbedrede han sin Distance-
rekord ti}] 610 m med NH-11,

I samme Klasse opstillede Svend Hansen
fra Roskilde Modelflyveklub en Hastig-
hedsrekord paa 6,67 m/sek. med hans Selv-
konstruktivn »Saturn«.

Absolulle
Danmarksrekorder.
15. Jull floj, som nevnt ovenfor, Has-

sings NH-11 610; m, hvilket er absolut
Danmarksrekord B (Distance);- Hassings

NH-Speedster, der satte Hastighedsrekord™ "~

i Klasse 4. satte samtidig absolut Hastig-
hedsrekord (13,78 m/sek.).



PW-26 JUMBO

Fra jeg forste gang stiftede bekendtskab med Jumbo - billedet i
Modelflyvesport - har den stdet for mig som noget ganske sar-
ligt. Nogle vil maske synes, at den er stor og klodset, men jeg
tror, at de fleste zldre gummimotormodelflyvere vil synes som
mig, at det er en virkelig smuk og harmonisk model, der ma va-
re resultatet af en af en malbevidst udvikling og ikke blot en
model, der bare skulle vare stor. Da jeg for et ar siden fra
Sven Olov Lindén i Sverige fik en kopi af nogle sider fra
"Flygning" fra januar 1941, hvor Per selv fortazller om sit
arbejde med konstruktionen, blev jeg bekrazftet i min formod-
ning. Den var simpelthen resultatet af en rzkke forseg med
store modeller, der skulle klarlzgge, om den internationale
wakefieldmodel nu ogsd var den ideelle steorrelse pad en gummimo-
tormodel . Men las selv artiklen og Pers konklusion...

Jeg har forsegt at finde frem til sa mange artikler som muligt,
der fortazller om Jumbo og dens meriter. Artiklerne fortzller
ogsa samtidig spredte trazk af dansk modelflyvnings historie fra
1939 til 1949. Maske kan nogle supplere med oplysninger - evt.
om, hvor den blev af?

3 af de ledsagende fotos har Per Weishaupt lant os fra sit eget
arkiv - ikke overraskende forsynet med dato og klokkeslet!

Pa tegningen er alle listedimensioner opgivet, og da tabeller
over profilerne findes, vil det vare let ud fra tegning, fotos
og artikel at bygge en autentisk Jumbo - evt. til udstillings-
brug. Det ville ogsa vare en oplevelse at se en Jumbo i luften
igen. En spzndende opgave!

Jumbo lige for sin feorste danmarksrekord pa
1 min. 56 sek. den 8. maj 1940.

N .
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"KONSTRUKTIREN:

Per Weishaupt,

FLYGTIDNINGENs nyaste utlindske
medarbetare dr en av danskt modellflygs
i toppman. Han var silunda ordfdirande i
lOdense Model-Flyveklub frin dess start

Fortsat fra side 7

- Gummimotorn Fkades frin ¢:a 25 % av

. totalvikten hos Gorillan till 34 % hos Hy- .

enan, vilket majliggjorde betydligt bittre
resultat trots den stirre vingbelastningen.

Nar jag lirt att trimma modellen riktigt

klarade jag som nr 4 de danska elitpro-
ven, slog itskilliga riksrekord och uppnid-
‘de en bista tid av 2 min 4,9 sek utan ter-
mik. For berikningen av mina modeller
har jag anvint doktor Palmgrens utmirk-
ta formler, vilka varit mig till stor hjilp.
Den teoretiska topptiden skulle enligt dessa
vara 2 min 5,0 sek — siledes voro form-
lerna mycket pilitliga. Jag gjorde senare
endast enstaka iAndringar, bl. a. forbitt-

' ,rade jag tvirstabiliteten med &ron och
- 'gjorde forstk med fillbar propeller.

Under 1940 utvecklade jag typen ytter-
ligare fram till Jumbo, pd vilken jag fak-
tiskt inte kan tinka mig flera forbittring-
.ar, Modellens mitt och byggnadssitt fram-
. .ir av ritningen (pA motsatta sidan). Jum-
bo var i stort sett byggd som Hyenan, men
den var forsedd med fillbar propeller,
landningsstill av vida bittre konstruktion
— Overhuvudtaget finare pi alla sitt, Sta-
bilisatorytan, som p& Gorillan blott var

) % av vingytan och pA Hyenan 25 %,
var nu fullt ut de tillditna 33 %, och sam-
tidigt var kroppen kortare. Vingen var pi
de foregldende trapetsformad (avsmalnan-
de) men pi Jumbo jimnbred med ellip-
tiska spetsar. Vingprofil Grant X-8. Sta-
“bilisatorprofilen var symmetrisk. Jag ha-
de prévat #ven en birande stabilisator
med profilen NACA 23012 men ej fitt
bittre flygegenskaper dirmed.

Jumbos kroppsform kanske inte forefal-
ler s vacker vid férsta dgonkastet, men
det finns ju folk som menar att allt linda-
mélsenligt 4r vackert, och si vinjer man
sig vid allting! Formen ir mycket prak-
tisk, emedan den ir litt att bygga, till-
later ett enkelt anbringande av vinge och
stabilisator, okar, torsionsstyvheten samt
majliggdr ett kort och dirmed litt och
starkt landningsstill. Jumbos landnings-
tdll vigde 30 gram mot Gorillans 45 och
var dessutom pi alla sitt bittre in ti-
digare anvind typ. Ett sporrhjul under-
ldttade i hég grad-start frin marken.

1935 till Ar 1937 och for Dansk Modelflyver

Forbund under det fGrsta iret av dess HIl.
varo samt direfter ett ir "Rekordprotokol-
ferer”. Han har vidare varit tivlingsledare
vid flera "Stevner”, bL a. det hittills stSr-
sta i Danmark, pingstligret 1939. Weis-
haupts praktiska erfarenheter hirleda sig
frin over 11 &rs aktiv modellflygning,
forst med engelska och tyska fabrikastillver-
kade typer och sedan 1934 med 36 vitt skil-
da segel- och motormodeller, vilka han
byggt efter andras eller egna konstruktions-
ritningar. Sisom rekordhdllare har han
legat etta eller tvia frin MFs start och

‘har efter hand fitt c:a 60 olika rekord

godkidnda.
Det #r med glidje FLYGTIDNINGEN

hilsar en sidan kapacitet som medarbetare,
och vi hoppas att minga svenska modell-

" flygare ta itu med att bygga den stora mo-

tormodellen efter Weishaupts utmirkta rit-
ning! I foljande nummer fi vi lisa mera
av hans penna.

Gummimotormodellers storlek bestim-
mes av motorn. Blir denna fér stor i ge-
iomskirning s& kan man inte dra upp den.
Aven med en mycket kraftig bréstborrma-
skin har det ofta varit férenat med stor
fysisk anstringning att dra upp gummit
P4 dessa modeller. Qch indi anvinde jag
endast tva tredjedelar av den diameter som
man enligt dr Palmgrens formler kan till-
1ata sig. D& jag i ovrigt ir anhingare
av lang motorgingtid anvinde jag forhil-
landevis stor stigning p4 propellern, vilken
var fillbar, nigot som jag anser vara syn-
nerligen formanligt. DA jag pa detta sitt
fitt en ling motor anvinde jag pd de tvi
forsta modellerna ling kropp, medan jag
kortade av den sista nigot. Eftersom jag
personligen Ar motstindare till “kraks” —
pd grund av att det kostar onddig vikt, for-
orsakar skadligt motstind och komplicerar
modellen — anvinde jag snott gummi, var-
vid en relativt ling motor kan hidnga
spiand i en kort kropp.

Jumbo dr den férsta modell som jag fAtt
termikflygningar med. Dess bista offi-
ciella tid 4r 10 min 27,5 sek, men den har
ocksd pi en flygning uppnitt ¢:a en tim-
me, varvid den samtidigt h6jde det danska
distansrekordet frin 5 till 19,25 km. De
icke-termiska flygningarna intressera mig
dock mera, di de i lingt hégre grad visa
modellens verkliga flygegenskaper. Med
uttagna 70 % av det stérsta antalet upp-
dragningsvarv har Jumbo uppnitt en flyg-
tid efter markstart pid 2 min 7,1 sek utan
termik — och si landade den i nigra 3 m
héga buskar., Motortiden var 45 sek. Med
utging fran detta kan man berikna maxi-
miprestationen till c:a 8 min. Jag haller
dock knappast for troligt att man kan dra
upp motorn for fullt. Dirfor menar jag
att man fir de bista resultaten med en
modell som i friga om storlek ligger mel-
lan Jumbo och en Wakefieldmodell — dels
emedan detta blir en stérre modell dn
Wakefield, dels emedan man kan gi ned
till en vingbelastning av 15 g/kvdm.

Omkostnaderna for dessa tre modeller

har varit c:a 50 danska kronor plus ut-’

gift till en brostborrmaskin samt hittelon
till den som fann Jumbo efter dess 19-km-
flygning. Tyvidrr hade modellen legat ute
i tio dygn, och 3C ia friskt gummi, numera

oanskaffbart i landet, hade ruttnat. Foz-

konstruktion och ritning har jag anvint
50 timmar, f6r bygge och reparationer c¢:a

200 timmar sammanlagt.
Per Wetishaupt.
6 A
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FLYGNING,

januar 1941

Aroplengde 7200

Rlle taal 7 Millimeler.

Gixlher
Rrbber 72
ridte, Zpper &
Hrop|Lamdelister 26
Trariister 47
Jnstalla tiemer ot 4
Hale, | Haleplarn 177
. Frnre 3
| Prope! 35
Rksfer, Krope = 6
Fom op Baghloas £
Ustel| Pranotread 20
Bambus 3
V. 70724 7
Hok s/a ber, Kjul K
ekl |Bekledning 77
Dope | Oope, Moting 4
Potor| Molorgummi | 145 ‘
Flyvevaegt | 38L g
Peork/-26
Tumbo*
HE [ 15 70. 1940
Hlasse ¢ 0
1940 |2z

J U ITRG

. Den

internationella  tavlingsmodellen,
Wakefieldtypen, ir antagligen den bista
kompromiss som finns mellan flygegenska-
per och — vilket spelar stor roll vid tav-
lingar — transportméjligheter. Den &r
inte stdrre in att man kan bira den med
sig vid resa till startplatsen, och den &r s&
stor att man med den uppnir goda resul-
tat. I allminhet har det nimligen visat
sig att en modells prestanda gkas med stor-
leken. Jag har dirfor gjort experiment
{f6r att utrona hur modellplan stérre &n
Wakefieldmodellerna #ro att bygga och
flyga.

Innan jag gir over till att i korthet be-
skriva den serie stdrre modeller som jag
under de senaste tvd &ren utvecklat vill jag
nimna att jag ej forrin med dessa egna
konstruktioner uppnidde nimnvirda resul-
tat med gummimotordrivna modellplan.
Forut hade jag byggt stora tyska typer,
sisom Pritschow (138 cm spv) och Polzin
(198 em). Min bidsta tid var blott 1 min
3,5 sek med en dansk version av "Gladan".
Min bista distans hade varit 380 m, storsta
hastighet 7,18 m/sek.

Mina tre egna stora modeller heta "Go-
rillan”, "Hyenan” och "Jumbo” (modigt
gjort att kalla ett modellplan vid ett si-
dant olycksbidande namn! Red:s anm.).
Deras vingyta héller sig omkring 24 kvdm

och spinnvidden omkring 160 cm. ~Den“*

och tva andra stora
gummimotormodeller

forsta byggdes 1939. Den var ganska
tung — vingvikten var 38,54 gram/kvdm.
Jag lirde mig dock snart att byg-
ga mera viktbesparande: Jumbos ving-
vikt .var 2,02 g/kvdm. De tva forsta
modellerna hade samma vinge: sidoférhél-
lande 1:10, profil SM-1, 8 graders V-
form fran mitten. — Gorillans kropp var
mycket ling och smal. Den uppfyllde de
divarande danska foreskrifterna att stor-
sta kroppsektion skulle minst vara ling-
den ginger ldngden dividerat med 200.
Byggnadssittet var wvanlig fackkonstruk-
tion av balsa. Né&gra vidare resultat upp-
nddde den icke, detta pA grund av att opp-
ningen framtill var s3 liten att knutarna
p& gummimotorn ej kunde komma in ndr
uppdragningen gjordes med for méinga
varv. - Gorillan slog i alla fall atskilliga

" Jumbo”, Per Weishaupts bista modell.

L—

Ordtorklaringar till ritningen:
Plan = wvinge
Bjzlker — vingbalkar
Ribber — spryglar
Midte, Tipper — wvingmittstycke, -spetsar
Tyezrlister =— kroppsspant.
Hale — stjart
Haleplan — stabilisator
Finne — fena
Understel — landningsstall
Halesleber — sporre
Maling = firg, mdlning
Trimklap = trimroder

klassrekord samt satte dessutom distans-
rekord pid 456 m och hastighetsrekord pa
13,78 m/sek. Efter att ha gjort talrika
experiment med denna modell — bl a.
byggde jag om den till anktyp (”Ente”)
och satte ocksd pa detta siitt en del rekord
for Danmark — konstruerade jag under
sommaren 1939 Hyenan.

Hyenan byggdes efter erfarenheter som
vunnits sedan Gorillan kom till. Den vi-
sentligaste skillnaden var att kroppsek-
"tionen Gkats for att uppfylla de interna-
tionella foreskrifterna (lingden ginger
lingden div. med 100), vilka snart blevo
obligatoriska for =alla danska kroppsmo-
deller. En tjock kropp #r ju for ovrigt
mera torsionsstyv #n en smal. Dessutom
var vingbelastningen tkad frén 13 till gott
och vil 15 g/kvdm. ZAven denna regel blev
snart inford for alla danska kroppsmo-
deller.

Fortsattes side 6



NYT FRA ODENSE —

T Sommerens Leb har der som szdvan-

ligt varet arbejdet energisk med Mo-
delflyvning i Odense. Et Pinsestavne, som
sidste Aar, kunde ikke afholdes, men Klub-
hien havde dog i Tommerup en Konkur-
rence med Nr. Aaby Modelflyveklub. Vej-
ret var typisk Pinsc-stormende, saa Re-
sullaterne var smaa.

En planlagt szrskilt Udstilling blev paa
Grund af Forholdene erstattet med en
serlig Stand paa Husflidsudstillingen
1Prov selve i Fyens Forum. — Denne
Klubbens 5. Udstilling omfattede ca. 25
forskellige Modeller. Forum havde udsat
Premier til en Byggekonkurrence inellem
de deltagende Modeller. Dommerne, Vice-
brandinspektor Willumsen (en gammel
Marineflyver) og en Reprasentant fra
Klubben, tildelte Forstepremier til Svend
Skou, Heinrich Koopmans og Otto Jes-
persen for henholdsvis Svaevemodel, Mo-
tormodel og en indendors Model. 7300
Mennesker besogte Udstillingen.

I MF.s Udstilling deltog O.M.-F., lige-
som de fleste Provinsklubber ikke, da
1) Udstillingen fandt Sted i den bedste
Flyvetid og vilde lamme Flyvningen en
Maaned, 2) Transportforholdene var daar-
lige.

Til Gengzld har Klubbens Medlemmer
udfort en Rakke fine Flyveprestationer.

Per Weishaupt har bygget en Udvikling

. af de i »Flyve Nr. 6 omtalte store Model-

ler. Modellen, en Per-W 26- med Navn
»Jumbo¢, har stzrkt forbedret Rekorder-
ne i Klasse 4. Efter forskellige Mellemre-
korder er opnaaet: 2 Min. 07 Sec. (uden

. Termik og med Motoren kun % trukket

" op), 440 m i Dist. Haandstart: 10 Min. 27,5

Sec., 3740 m i Distance, Med Planet fra

“'Per-\W-45 opnaaede *Hyumbo« i Klasse 3

Jordstart: 5 Min. og 57,1 Sec. og en uoffi-

..ciel Distance paa 2 km. Hermed har de

store Modeller vist sig at vare fuldt ud
saa ydedygtige som de mindre. Modellen
er udstyret med fzldbar Propel.

FLYV, oktober 1940

MESTERSKABSKONKURRENCEN 1940,
OR forste Gang i Mands Minde hfxr
vi her i Odense faaet godt Vejr,
d.v.s. godt Flyvevejr, med Sol og ikke
for meget Blmst. Delle benytiede Odense

" Model-Flyveklub sig af og afholdt det

aarlige Klubmesterskab paa Marslev Fly-
veplads. En Model savnes, ellers er alt
gaaet godt. ‘Den savnede Model er Per
Weishaupts »JUMBO«, en stor Motor-
model. Straks efter den forste Start kom
den ind i Termik, og gik i nordlig Ret-
ning. Ejeren forfulgte den paa Cykel,
men han kom paa gal Vej i Marslev og
Modecllen forsvandt i en Sky. Den kon-
trollerede Tid var 8 Min, 38,0 Sek.

Klubbens Kasserer, Svend Skou, har
vist sig som en af de ferende paa Sveave-
modellernes Omraade, Hans lille Kon-
struktion *MERLE« er bygget af flere
Medlemmer og flere Flyvninger over 7
Min. og et Par km'er foretaget. Mest be-
mearkelsesvardig er hans >WEIHE« i
Klasse 11. Den flyver uden Vanskelighed
over 4+ Min. uden Termik, Efter adskillige
Forseg, hvorunder Modellen floj vaek, op-
naaede Skou at blive Eliteflyver (S. 3)
med de fine Tider: 4 Min, 21,8 Sec., 4
Min. 07,1 Sec., 5 Min. 00,5 Sec. — alt uden
Termik!

Johannes Thinesen er blevet Motorelite-
flyver Nr, M. 13 med en ombygget R.X.1.,
samme Model, hvormed han bl, a. vandt
Pinsestevnet 1939. Modellen var bragt i
Overensstemmelse med de internationale
Regler og forsynet med langt mere Gum-
mi end s=zdvanlig. O.M.-F. anvender for-
trinsvis snoet Gummi, som vi anser for
bedre end skrakse. Thinesens Model fik
1000—1200 Omdrejninger.

Klubbens Nastformand, Willy Olsen,
der ogsaa er blevet. Eliteflyver (med en
selvkonstrueret Wakefield-Model), har ved
Vejers i Sommerferien slaaet absolutte
Sestartsrekord og samtidig opstillet Se-
startsrekorden i Kl. 3. Det kostede umaa-
deligt Arbejde, inden den af Gummi og
Pontoner tunge Wakefield-Model udferte
den' nodvendige Prastation. Rekorden
blev: 30,3 Sec. altsaa en stor Forbedring
af Hassings gamle.

Mange Klubrekorder er blevet slaaet,
bl. a den absolutte Svaverekord, som
Svend Skou har sat op til 9 Min. med sin
>WEIHE«. Jorgen Nissen har foretaget
vellykkede - Flyvninger med sin store
Ente, der vil veere velkendt fra M.F.s Ud-
stilling 1939. Der har veret afholdt ad-
skillige mindre Klubkonkurrencer.

1 den anden Odense-Klub >SIRIUS« er
der ogsaa opnaaet fine Resuliater, og der
har veret et udmerket Samarbejde med
O.M.-F. Som naturligt er, har Klubberne
efter ¢n Del Forhandlinger opnaaet Enig-
hed om en Sammenslutning. Ved denne er
to af »Siriuse¢s Bestyrelsesmedlemmer til-
traadt O.M.-F.s Bestyrelse, den ene er
Dobbelteliteflyveren Richard Jensen. Den
samlede Klub er ubetinget Landets stor-
sle og sterkeste med over 40 Medlemmer,
heraf et sterre Antal Eliteflyvere, end no-
gen anden Klub kan opstille. Klubben
raader over flere Danmarksrekorder, end
nogen anden — og er parat til at mede
Konkurrence af enhver Art.

Resultaterne af Konkurrencen blev:

Kl. 1 (Motormodeller under 100 cm): Ri-
chard Jensen, 1 Min. 4,9 Sek. »Dia-
mond 2¢,

Kl. 2 (Motormodeller over 100 cm): Per
Weishaupt. 2 Min, 52,6 Sek. »Jumbo«,

Kl 3 (Svevemodeller under 100 cm): Otto
Stii, 40,8 Sek. >Merler. '

Kl. 4 (Svevemodeller fra 100—150 cm):

Svend Skou. 1 Min. _: 1 Sek. »Weihes,

Kl. 5 (Svvemodeller over 150 e¢m): Le-
vin Jensen. 1 Min. 40,1 Sek. »F.J. 6.,

™
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Her ses detaljerne i Jumbos propelsystem -
muligvis system nr. 2.

k4

Den 10. april 1940 k1. 17.15 var Jumbo klar
til den forste preveflyvning.
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NYE REKORDER

Klasse 1. Den 13. Juli salte Richard
. Jensen, Sirius, Jordstartsrekorden op til
ggg m med sin R-J-11, en Stokmodel paa
G5 g.. . 3

Klasse 2. Jorgen Mortensen fra »Ter-
mike - floj den 4.- Aug. med sin Model
" J-M-41 5000 m efter Haandstart. -/

Klasse 3. Den 26. Maj satte Per. Weis™"

i haupt O.M.-F. Jordstartsrekorden op til
5 Min. 57,1 Sek. med Per W. 26/45 »Hy-
. umboe¢, Planet er paa denne Model fra
sHyznene, Resten fra »Jumboc«.” Den 17.
Juli opstillede Willy Olsen 0. M.-F. den
forste Vandstartsrekord efter de nye Reg-
ler, idet hans Model, W. O.-16, floj 30,3
i Sek. ‘Den var udstyret med 2 flade Pon-
toner.
den 4—8 Haandstartsrekorderne op til
18 Min. 54,1 Sek. og 4500 m. Hans Model,
P.K.-17, var udstyret med Forsvin-
‘dingshjul og f=ldbar Propel. !

Klasse 4. Per Weishaupt fra O. i\I.-F. '

{har den 8. Maj med sin Model Per W.-26
i »Jumbo« foroget Jordstartsrekorden  til

g T R

{1 Min, 302 Sek. og 440 m og Haand-
|

\

mevnle forbedrede han dog den 22.- Maj.
idet han opnaacede folgende Priestationer
10 Min, 27,5 Sek. og 3740 m.  Jourdstarts-
rekorden fik kun en korl Levetid, da
han, ligeledes med »Jumbo-, den 19, Ju-
ni opnaaede 2 Min. 07,1 Sek.

Klasse 5. Levin Jensen, O.M.-F.. har
den 21, Aug, med sin Model L-J-11 sal
Haandstartsrekorden op til 39.2 Sek., og
den 30. Aug. blev Jordstarlsrekorden sat
op til 42,1 Sek. Modellen var en Enle
med en Sp:endvidde paa 118 cm.

Klasse 6. Den 9. Juli tog P. Christian-
~ sen »Condore« Rekorden fra Richard Jen-
sen »Siriuss, idet han med sin X P-12 op-
naaede et Gennemsnit paa 2 Min. 115
Sek. Enkeltprrestationerne var 2 Min,
17,7 Sek. 2 Min. 08,2 Sek. og 2 Min. 08,7
Sek.

i

Paul Kunis fra Valby Mf, satte-

startsrekorden (il 1 Min. 56 Sck.  Sidst--

FLYV, oktober 1940

Klasse 10. H. Sorensen fra sAir Speed-
salte den 30. Juni med sin H.S.-3 Hoj-
startsrekorden op til 21 Min, 26,3 Sek.
Den benyttede Hojstartssnor var 75 m.

Klasse 11. Den 14, Juli forogede Borge
Ganlose fra »Termik< Hajstartsrekorden
til 18,8 ki med B.G.-5 »Fugas, en Mo-
del med Sideforholdet 1:15.

Klasse 12. Wedorl Hansen fra Solvfal-
ken har med sin F.J.-6 den 16. Juni sal
Hojstartsrekorden op til 76 Min. 22 Sek.

Klasse 14. Den 13. Maj har Richard
Jensen fra »Siriuse med sin R-J-5 udsty-
ret med.Pendulstyring opstillet folgende
Rekorder 5 Min. 12 Sek. og 2050 m.

A. Som meddelt floj Paul Kunis fra
Mf. med P.K.-17 den 4. Aug. 18 Min.
54,1 Sek. '

B. Paul Kunis opslillede samtidig Di- -

P e

. stancerekorden med 4500 m, men den

blev" allerede godt 2 Timer efter slaaet
af J. Mortensen fra »Termike, der op-
naaede 5000 m.

F.. Wedorf Hansen fra Selvfalken op-
stillede den 16, Juni med sin F. J.-6 fol-
gende Rekord: 1 Time 16 Min. 22 Sek.

I det forlebne Aar indtil 1. Sept. har

© O.M.-F. sat flest Danmarksrekorder ialt

27, som No. 2 kommer »Cirrus« med 18
og »Sirius¢, Odense, som No. 3 med 9.

De absolute Danmarksrekorder, som
»Cirrus« havde ved sidste Generalforsam-’
ling, er nu fordelt saaledes:

A. tilherer Poul Kuniss, Valby MTf.

B. Tilhorer J. Mortensen, »Termik«

C. Tilherer Niels Hassing, >Cirruse.

E. Tilhorer Willy Olsen, O. M.-F.

F. Tilhorer Wedorf Hansen, »Solvfalkéne.
G. Tilherer J. Dommergaard, »>Cirruse.

Varmt danmarksmesterskab i Roskilde

Calle dobbelt mester

OLEN strilede ubarmhjertigt fra en bla
himmel over Roskilde til danmarksme-
_sterskaberne for motormodeller den 10. _juli.
Der var svage skiftende vinde. Uden at bringe
overvaldende resultater viste konkurrencerne
dog fremgang for motormodellerne igen,
Tl mesterskabel for gummimotormodeller
var tilmeldt 6 mand. Sidste iirs mester, SP,
havde dog atier sendt afbud, en udeblev, og
Erdrup opgav pi forhand, da han ikke h_a\'(.]c
kunnet {3 sin Wakefield til ar flyve hiddl.
" Per Weishaupt havde gjort sin @ &r gamle
" kampemodel »Jumbo Klar i et forspgg pd at
gentage sin sejr fra 1946, Allerede kort efter
middag gjorde han sig Klar il start, men det
varme vejr gjorde gummiet uberegneligt, og
den nwxsten ubrugie motor af amerikansk
brunt gummi sprengtes ved 600 omdrejnin-
ger og fliede modellens krop godt op. F:fler
-4 timers reparationsarbejde var den klar igen
med den gamle fgrkrigsmotor, som vandt i
1946, Allerede ved godt 200 omdrejninger
sprengtes ogsd den — samt kroppen. S3 var
.der kun to sm4 niggerboys tilbage: Donald
Thestrup fra Kolding havde med sin lille
Tern ingen chancer mod Carl Johan Peler-
sens Wakefield. Han fik 97 sek., mens Calle
inu i 10 og mag uden at overanstrenge sit
‘nye Dunlopgummi vandt med 225 sek. efler
om formiddagen ar have sat ny Arsrekord
med 100 sek, Modcllen steg fint, men sank

FLYV, august 1949

ret hurligt.

TForinden havde Calle ogsd vunder med
fritflyvende gasmotormodel. Denne  model
jordstartede, steg fint og gled dejligt. 424
sck. blev vindentiden. Taldemar Petervsen
havde med sin Caile-meodcel, hvis motor dben-
Lart ikke vdede helt si meget, 384 sck. Nr. 3
blev Svend Olsen fra Sportsflvveklubhen med
188. Han havde kun to flyvninger, da model-
lIen forsvandt i en kornmark, og manglede
desuden timer, si motortiden blev ikke ud-
nvttet for ikke at risikere noget. Carl Hgs!-
Aris havde 173 (motortiden ogsd for lav),
mens den tilmeldie Erdrups model for nogen
tid siden var Dlevet taget af en kornmark.

Tor fgrste gang bLlev der flgjet linestyrings-
konkurrence, omend det forelgbig er et uof-
ficieclt DM. Hastighed vandtes af Axel Niel-
sen, Sportsflyveklubben, med 67,9 km/t, hvil-
ket jo ikke ecr overvirldende, mens Henning
Jénsson vandt i kunstflyvning med 234 points.
Axel Nielsen havde 65 og Bprge Jgrgensen 82,

Konkurrenceleder var distrikisleder Erik
Sgrensen. hvem vi er megen tak skyldig, ikke
mindst for det store arbejde med at opni
alle de mange tilladelser til at benytte ekser-
cerpladsen.

Lad os habe, at forholdene tillader os at
holde nogle endnu bedre motor-mesterska-
ber nxste &r — — d.v.s, vi hiber iser pi at
fi balsa og gummi.
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Med Sportsflyveklu'bbens Modelflyvere

i Haag

EDENS det hldtil har varet Odense,
der har udkzmpet Bykampene mod .
Modelflyverne | Stockholm og_Oslo, fik

Kgbenhavnerne og Fgrsteinstruktgren Ind-

bydelse til at deltage I en international

Bykamp i Haag d. 12. Oktober. Selv om
Modelflyvesektionen lovede et Bidrag til
Rejseudgifterne,
Jonsson og Jgrgen Larsen sig, saa Tage
Hansen fra Nyborg kom med som For-
sterkning.

Med Skandinavienekspressen gik Turen
paa et Dggn til Haag, hvor Deltagerne
Indkvarteredes privat hos Haagsche Lucht-
vaart Clubs Medlemmer. Klubben er hele
16 Aar gammel og holdt Lgrdag Aften —
efter at man tidligere paa Dagen havde
beset Schiphol — en Fest § K.L.M.s store
Hovedbygning 1 Scheveningen | Overve-
relse af Representanter fra det danske og
belgiske Diplomatl. Kun Antwerpen og Kg-
benhavn deltog fra Udlandet.

Sgndag afholdtes Konkurrencen uden for
Haag, kun 1 km fra Nordsgen, paa en
uhyggelig lille Sportsplads, omgivet af Ka-
naler og fyldt med Jernpzle og Rekver-
ker. Det var taaget og blesende, men blev
stille og varmt — endnu en utrolig Sen-
sommerdag | det forunderlige Aar 1947.

125 Deltagere og 1000 Tilskuere.

Vi havde ventet at skulle til en hyggellg
lille Bykamp, men fandt, at det var en
Kempekonkurrence med 125 Deltagere fra
Byer over hele Holland, Der var ¢a. 1000
betalende Tilskuere.

Oprindellg var Konkurrencen kun plan-
lagt for Svevemodeller. Jénsson mgdte
med to, Tage Hansen med o og Jgrgen
Larsen med en — efter ikke at have flgjet
med Svevemodeller { 7 Aar. Faa Dage fgr
Afrejsen erfarede vi, at ogsaa Gummlimo-
tormodeller kunde deltage, hvorfor Jgrgen
Larsen tog to Wakefieldmodeller med og
Per Welshaupt sin gamle Kzmpemodel
sJumboe. p

Bedgmmelsen foregik paa‘et v&sentllgf'

bedre Grundlag end den latterlige enkelte

Flyvning | Eaton Bray og de to bedste af’
tre I Svejts. Som hjemme gik det efter alle

tilmeldte kun Henning:

tre Flyvninger, der til Udelukkelse af Ter-"

mikheld fik Points efter det hollandske
Logaritmesystem, som til Forskel fra vor
6 Minutter Regel ogsaa legger afggrende
Vaegl paa,’ at man gennemfgrer alle tre
Flyvninger og flyver saa regelm:ssigt som
muligt. Der var alt for faa Tidtagere, og
Systemet var det gamle stive med Start §
Nummerorden, Det forhindrede 0s i at ud-
nytte Termikken, da Taagen lettede. Yder-
ligere var der for ringe Tid til Trimning,

© som ogsaa var risikabel paa den daarlige

Plads. Som Fgige heraf blev de danske Re-
sultater ikke fremragende. Svavemodeller-
ne blev hgjstortel med 50 m Snor. Jonsson
blev Nr. 32, Jgrgen Larsen Nr. 39 og Tage
Hansen Nr. 58 af 105 Deltagere, Deres Loga-
ritmesummer var henholdsvis 54770, 5,3450
0g 50257, mens Vinderen, Schenk, en gan-

- ske ung r\fodelrlyvcr med en Kempemodel
© af egen Konslruktion, havde 6,5332. Efter
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 dansk System var vore Gennemsnit 1.22,

i derne | Haag sejrede,

1.01 og 0350. I Holdkenkurrencen gjaldt
Summen af de tre bedste paa Holdet. Her
havde vi Ingen Chance, da de hollandske
Hold mgdte med op til 13 Deltagerc paa
et Hold — det var ulige Vilkaar. Luftspej-
fulgt at Haagsche
Luchtvaart Club, mens Antwerpen (6 Mand)
blev Nr. 11 og Kgbenhavn Nr. 12.

Med Gummimotormodeller havde vi hold-

3 massigt endnu ringere Chance, da vi kun
' var to. Vi blev Nr. 4. Vinder blev Rotter-

dam med en Razkke blendende fine Flyv-
ninger af Fgrkrigskvalitet — tildels ogsaa
med 1940-Modeller ligesom vi. Vinder blev

-Veenendal med 7,1437, mens de Kal, som

vi fgr har kempet mod | England, havde
6,9889. Welshaupt blev Nr. 10 med 5,5765,
Jprgen Larsen Nr. 16 med 5,0731. Danske
Gennemsnit henholdsvis 1.16 og 1.03.

I anden Flyvning var J. L. naaet op paa

' 1.57, men havarerede, og Reservemodellen

var Ikke trimmet. Weishaupts »Jumboc
naaede op paa 1.37 til sidst trods svigtende
Stop paa Propellen. Welshaupt er vist
dermed den eneste Dansker, som i 1917
aktivt har deltaget i saavel Motor- som
Sveve- og Modelkonkurrencer.

Nogle Premier fik vi altsaa ikke med
hjem, men det var rart at komme ud og
mgde ganile Bekendte og lere det gmstiri
Holland at kende.

Rotterdam-Manden de Kat med sin Wakefleld —
en ordinzr 1940-Type, men meget veltrimmet.

Dansk Modelflyver Unlons nye Emblem.
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Twin - pusher modeller

ved de svenske oldtimerstzvner flyves der nasten altid i en
twin-pusher klasse. 0g med mange deltagere. Med deres modsat-
rote;ende propeller og deres andemodel- udformning er de uhyre
Stabile og flyver sikkert.

I m?delflyvningens barndom (fer 1925) var de meget anvendte,
Ogsa af danske modelflyvepionerer.

Ved Hillergdstazvnet imponerede Sigurd Isacson os danskere med
en flot flyvning i kraftig vind.

Bjarne Jg¢rgensen har som ferste dansker i nyere tid bygget den
her viste twin-pusher model - samme som Sigurd Isacsons - og
ved Egeskovstavnet flgj han et par starter med den under
bublikums store bevagenhed. Virkelig en kontrast til RC-model-
lerne. Flere tegninger vil dukke op i kommende blade.

MODELS THAT MADE HISTORY ~ BY J L MACKENZIE

: RIGHT & LEFT HAND AUXILIARY
MAIN PLANE ‘
175 SQ. IN - 103"DIA. BALSA LIFTING SURFACE
35" SPAN PROPELLERS 30 SQ. IN, =

JAPANESE TISSUE
COVERING

40" BALSA LONGERONS
. BAMBOO CROSS
¢ BRACING

ELEVATOR
36 SQ. IN.

AND MAIN SPAR

.9

BALSA RIBS (CLARK' Yjum-

TWIN PUSHER - OUTDOOR CHAMPION .

JOE LUCAS, CHICAGO - 4 MIN. 23 SEGC.

FIRST NATIONAL MODEL AIRPLANE MEET
DETROIT. MIGH.  JUNE 29-30, 1928

. 8 STRANDS 1" FLAT
'~ RUBBER (LUBRICATED)

“Fleming .
Williams 27"
Racing
Monoplane

¢/ World's record
y flyer. This
model has flown
a quarter of a
mlile.

9T6T ed eag

SPECIFICATION.—AI framework made of the best hardened Magnalium. Planes
covered with speclally treated silk and scientifically curved, Ball-bearing propellers,
with very low slip percentage. Adjustable elevating plane, movable two ways to
control height and direction. Two efficient elastic sprung shock absorbers. idth
of main plane, 36 inches. [otal weight, 10 punces. The Monoplane can be ““taken
down 'and is packedin a narrow box, 40-in, by 10 in. by 8 In. Price 83/- complete.
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Svaevemodeller 1936,1944 og 1951

I Flensted Jensens bog Modelflyvning fra 1934 er der tegninger
til en svavemodel og en motormodel. Her vises en videreudvik-
ling af svavemodellen, som fremkom i Flyv. Zndringerne var bl.
2. en halefinne opbygget af bambus i stedet for af 1,5 mm
staltrad... Lzg 0gsd marke til startmetoden!

Modellen fra 1944 er Eli V. Nielsens nybyggede Anita/44, som
han flpj med til Hillerpdstavnet med fint resultat. Eli har
sendt tegning i fuld sterrelse til kartoteket, hvis nogen
mangler et projekt til de merke vinteraftener.

Modellen fra 1951 er EK-11, som var min ferste svavemodel med
udstrakt anvendelse af balsa. Jeg havde bygget et par. gummimo-
tormodeller og var blevet fortrolig med balsa - men ellers var
svevemodelflyvere noget afvisende overfor det nye materiale.
Fyr, det vidste man, hvad var! Modellen deltog i en KDA-konKur-
rence om en begyndermodel - den var selvfglgelig alt for sver
for en begynder.Beorge Hansens Pjerri-75 vandt med en model af
Hans F. Nielsen pa 2. pladsen.

I Slagelse-klubben byggedes nogle fa eksemplarer af den med
gode resultater, bl.a. en 1. plads pd en sommerlejr. Tegningen
side 16 har Jergen Korsgaard tegnet ud fra originaltegningen. -
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- lingen i Januar 1936.

" Gang.

" udstillingsbygningen paa

R
FRA MODELKLUBBERNE

@DENSE MODELFLYVE-KLUB hav-
de i 1% Aar intet Verksted, men
klarede sig alligevel helt godt, idet de
Medlemmer, der
hjemme, fik Lov til at bygge hos en
eller anden af de Medlemmer, der
havde Plads dertil. Fra 1. November
lejede Klubben imidlertid en tidligere
_Kulkselder i K.F.U.M.’s store Bygning
i Odense. Der var naturligvis ikke
netop rent. Men Bestyrelsen og et Pur
andre energiske Medlemmer fik Orden
paa Sagerne. Forst blev alt Kulstovet
fejet ned — uha. Derefter blev _Vlzeg-
gene kalkede adskillige Gange, og fire
Lamper blev sat op. Derefter kobte vi
en Masse Trz (det var veemmeligt
dyrt) og tomrede et meget langt og
bredt Bord sammen og desuden nogle
B:enke til Moderne. Da Vaeggene efter-
haanden var blevet hvide, blev deé
pyntede med en Del Luftfartsplaka-
ter, som vi havde tilovers fra Udstil-
[.okalet er cu.
4 m bredt, 7 m langt og ikke mindre
end 5 Meter hojt.

Lokalet er aabent tre Hver lage om -

Eftermiddagen, de tre andre om Af-
tenen. Efter Tur skiftes Bestyrelses-

medlemmerne og enkelte andre til at -

have Vagt. Paa Verkstedet findes
Tegninger og Byggeplaner, Materialer
og en righoldig Samling nyt Verktoj.
Veerkstedet har vzeret godt besogt, og
i Dagene for Steevnet var det rent
galt, saaledes at der maaltte holdes
aabent meget lzngere end til dagligt.
Det har vist sig, at Modellerne hliver
hedre, naar de er bygget paa Verk-
stedet, end naar de er bygget hjemme,
idet de mere erfarne Medlemmer hjel-
per og vejleder de mindre erfarne.
Den 22. November 1936 havde 0.)M.-
F. Flyvedag paa fladt Terren, og der
blev foretaget talrige Hojstarter. Son-
dagen derpaa, den 29., skulde der af-

holdes et stort Stevne i det bakkede.

Terreen ved Tommerup. Det bleweste
en Del fra Morgenstunden, men man
tog alligevel derned og begyndte paa
Konkurrencen, En Del Medlemmer fra
Skjernklubben var kommet til Stede
med nogle )_Iotormodeller, men dem
bleste- det for sterkt til. Lidt efter
begyndte det at regne og sne, og saa
maatte ogsaa Sveevemodellerne holde
inde. Stmvnet blev aflyst, og de tre
Selvpokaler blev gemt til en anden
Efter at have drukket Kaffe i
Kroen tog man hjem til Odense.

0. M.-F. afholdt i Januar 1936 den
forste danske Udstilling, der udeluk-
kende omfattede Modelflyvemaskiner.
Allerede nu har Klubben i Sinde at
gentage Eksperimentet — 03 det paa
en bredere Basis. Udstillingen holdes
aaben en Uge fra den 26, Februar til
den 4. Marts og afholdes alter i Kunst.
Filosofgan-
gen i Odense. Udstillingen varer all-
saa dobbelt saa lenge som sidst og af-
holdes i en dobhelt saa stor Sal. Med-
lemmer fra andre Modelflyveklubber

er velkomne.

ikke kunde bygge .

2.:40.0:3 7

Ny Flensted-Jensen Model.

Modelbyggere, der ikke kender

Navnet Knud Flensted-Jensen,
dels fra den udmezerkede Bog: Model-
flyvning, som enhver, der ensker at
siette sig ind i Modelflyvningens for-
skellige Dele bor lese og dels fra nog-
le serdeles velflyvende Modeller, der
er smukt representeret i mange af
vore Klubbers Modelbestand. .

Hr. Flensted-Jensen har nu konstru-

DER er vist ikke mange danske

cret nogle nye Modeller, af hvilke vi i

R e —

den faste Snor er lang.. Eks.: 75 m
Snor og 25 m Gummi giver ca. 75 m
Hojde. Ved Anvendelsen af en dob
belt saa lang Startsnor kan man |
stille Vejr skyde Modellen op til 15(
m Hojde, hvorfra den kan flyve be
tydelige Strekninger. Bleeser det, kar
man faa den endnu hejere op. Mar
maa da blot vere varsom med ikk
at spende Gummien for kraftigt.
Modellen egner sig ogsaa szrdele

godt til Hangflyvning.

TS a2
= (. T
Ql___l(b = Hond Toasted Jonrea
@" @ 1§ E IVEVEMODE L
O == s
AAWY

dette Nummer offentliggor Tegningen

tii en Svavemodel. Tegningen kan
faas i naturlig Storelse til en Pris af
9 Kr. 25 @re. I nzeste Nummer brin-
ser vi Tegningen til letbygget Motor-
model.

Sveevemodellen er i serlig Grad teenkt
som en Termikmodel, hvorfor der
kreeves to Ting af den, nemlig, at den
har en ringe Planbelastning, og at den
gaar sikkert i Hojstart. Den foreliggen-
de Model opfylder i fuldt Maal begge
disse Fordringer. Modellen er noget
vejrhanestabil, hvilket er en medvir-
kende Aarsag til dens gode Hojstart-
egenskaber. Planbelastningen er saa
Jav som 15 g/dm?.
ogsaa, at Modellen reagerer kraftigt
overfor selv den svageste Opvind.

Modellen kan foruden ved Haand-
start bringes i Luften ved Lobestart
og ved Katapulthojstart. [ sidste Til-
f:elde anvendes en Startsnor, hvoral
% er af Gummi, 33 mm, Resten al
fast Snor. Naar Gummien strekkes til
3 Gange sin egen Lengde, kan den
bringe Modellen ligesaa hojt op, som

15

'somme Spalteplads til at bringe dan

Resultatet er da :ske Konstruktioner.

Apropos Tegninger, saa hznder de
jeevnligt, at Redaktionen faar Anmod
ninger fra Lasere rundt om i Lande!
om at bringe udenlandske Tegninget
— seerlig tyske. Det kunde vi i of
for sig naturligvis godt gere, men v
ser det mere som Bladels Opgave a
fremme de danske Konstruktioner
der jo ogsaa utvivlsomt, efterhaander
som Modelsporten udvikler sig her
hjemme, kan komme fuldt ud pa:
Hojde med Udlandets. Den Model, v.
bringer i dette Nummer, er det saa
ledes allerede, og »Flyve vil i Frem
tiden som for kun benytte den spar

Modelbyggere.

Gummisnor, Japanpapir, Balsa-
trz= og andre Modelmaterialer.
Prisliste sendes mod Porto.

Helge Nielsen,
' Guldbergsgade 724, Kbhvn N,
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Modelflyvepioneren Per Hoff

fortzller om sin fgrste model
sinet".

k¥

SW.PER HOEEA cher S

Slik begynte modellflyhobbyn for meg.

Sa langt jeg kan huske noenlunde tilbake har jeg veert
interessert i fly. Som 5-aring begynte jeg & lage modeller av fly pa
egen hand. Materialer besto av papp, tomme fyrstikkesker og
. tynne treplater fra sigarkasser. Sigarer ble dengang solgt enkelt-
vis ogvi dro rundti sigarforretningene ogbaomafatomme esker.
Tror de av og til var noksa sure p& oss i forretningene.

Senere da vi ble litt eldre og var ute og lekte i parkene, s& vi
ofte de gamle militerflyene, fortrinnsvis De Havilland Moth og
Fokkere, ute pa flyturer over Oslo fra Kjeller flyplass. Disse siste
flytypene med en maks. hastighet p4 280 km/t, ble sist brukt
under krigen i Norge i 1940.

Fly ble ogs flittig brukt i reklamen. Ofte ble det med rakskrift
pd himmelen skrevet Zersif (dengang et kjent vaskemiddel),
hvordan de enn greide & f& det til. Var det vindstille sto skriften
tydelig i 1ang tid. Dessuten kastet de reklamepapirer fra flyene.
Hvor mange miljeghar syklet etter & fatakinoenvetjegikke, men
den gang var de gull verdt. Krangel med hissige slosskamper om
hvem som skulle ha lappene, skjedde ofte.

. Men dette har jo lite med modellfly & gjere. Egentlig ikke, for
- mange fikk interesse for flyging og bestemte seg for & bli noe
innen flygingen. Det er mange kjente navn fra sivil og militzer
flyging somvokste opp pa denne tiden, og somsenere bleflygere
bl.a. under krigen.

| et fodselsselskap jeg var, hadde en av guttene med seg
noen tynne trelister og en tegning til et modellfly som het N.W.H.
Denne modellen var tegnet av en pa den tid kjient modellfly-
bygger, Will. G. Aaneby, som senere ogs& hadde hobbyforret-
ninger som han drev til ca. 1950. Vi gutta i selskapet studerte

(1933) i det norske "Modellmaga-

bade tegningen 0g materialene og skravla gikk lenge. Den
kvelden bestemte jeg meg for & begynne med modellfly.

Dagen etter den 23. januar 1933 kjepte jeg tegning og
materialer til min ferste N.W.H. Dengang var jegvel 11 1/2 &r s&
byggeferdigheten var sa som s4&. Det &boye vingelister og ribber
over et stearinlys, endte oftest med at detble brent, brakk ellerble
gdelagt pa annen mate. S& jeg lagde mange fer alle delene var
ferdige. Jeg limte sammen vinge og rordelene med et lim som het
A-lim. Dette var szrlig brukt til & lage modeller av kartong, som
fulgte med i ukebladet Allers av og til.

Det er ganske klart at styrken i modellene uten bruk av sma
spiker, ble darlig. Jegfikkikke takislike sméspiker sfé _detble altsa
ikke brukt. Propell matte vi kiope, den greide vi ikke & lage
dengang. Min modell ble ferdig senvinters samme ar, men etter
anbefaling fra min far, ble proveflyging utsatt til véren..De.t skulle
vaere bedre da pa en gress-slette uten sne og kulde. Minvinge og
ror var selvielgelig ikke rette, og jeg visste ingenting om tyngde-
punkt eller annet om previngen. Det sto svar lite i bygge-
beskrivelsen som fulgte tegningen. Modellen var nok ikke mye &
se p4, menimineforeldres og egne syne var den et lite vidunder.
Mors formaning til meg var, veer na forsiktig nardu preverden s&
den ikke blir adelagt.

Mine notaterfra dengang, beskriver flygingen somiolger: Jeg
trakk opp strikken og sendte modellen avgarde. Den stegrettopp
ogstoderogdirrettilstrikken var ute. Safaltdenned ogvarknust.

Jeg mistet ikke motet, men begynte neste dag péa en ny
N.W.H. Det ble bygget 3 modeller N.W.H. og den siste fikk jeg til
A fly lite grann. En lzrte jo etterhvert litt om byggingen og
flygingen, s& modellene ble litt bedre bygget, seerlig dajegfikktak
i defer omtalte smaspiker. P& dentiden fikk jeg kontakt meden
annen kjent modellilyger som ogsé solgte materialer. Han het
Henry Stub og lzerte meg endel. Gjennom han fikk jeg kontakt
ogs& med andre gutter som bygde ogfley modeller, sa etterhvert
begynte mine modeller ogsa & fly endel. |

Mo hﬁérﬁfffz'défbi'dri}? for nevenyttige gutter.

e e
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Det var et tidsskrift pa den tid som het *Norske gutter”, og der
;to det tegninger og artikler om modellfly. Fra et av numrené i
segynnelsenav 1933, harjegfunnettegning og byggebeskrivelse
| min ferste modell N.W.H. Tegningen ser du gjengitt nederstpa
orrige side, og byggebeskrivelsen felger nedenfor.

Skulle du vasre s “gzeren” kan du jo bygge & fly den. Kanskje
ju far den til & fly bedre enn mine?

NAr en sertilbake, har utviklingen ogsa nar det gjelder modell-
ly, vaert helt fantastisk. Kanskje skjenner du na, at en som har
ulgt utviklingen i alle 4r, og som har passert 72 &r, fremdeles
;ynes at det er fantastisk og bygge og fly modellfly?

Her har du byggebeskrivelsen til modellflyet N.W.H.
;om sto 1 bladet "Norske gutter" { 1933.

N. W. H. — det modellflyet som du ser her, er lett
4 bygge og flyver langt. En gutt som aldri badde byg-
get modellfly feor, fikk tak i tegningen til denne model-
len og vant premie i det ferste stevne han deltok i.
Flyets premieliste ser slik ut: 29. april 1932 fikk det
onen premie efter en flukt pi -120 meter, 9. oktober
3dje premie efter 80 meter, 23. oktober 2nen premic
efter 112 méter. PA modellflyutstillingen 1932 fikk det
iste premie i gruppe 3’ junior og 1ste premie i gruppe
3. genior. - - T e T i

De materialer som trenges til byggingen er:

©A) 1 propell 28 ¢cm. — B) 1 propellaksel. -— Q)
2 skiver. — D) 1 messinglager. — E) 1 list 6)X 10 mm.
¢ 86 cm. — F) 2 store ringer. — G) 1 endhake. —
H) 4 meter strikk 4".eller 6 meter /. — I) 1 list
2%% mm.X10 cm. — J) 1 list 28 mm.X10 cm. —
) 1list 28 mm. X8 cm. — L) 1 list 2)X8 mm. %9 cm.
— M) 6 cm. stAltrAd 1,3 mm. -— N) 48 cm. stdltrdd
1,3 mm, — O) 36 cm. staltrdd 1,3 mm. — P) 20 cm.
stz’\ltrxiq‘.""l,s-mm. — Q) 1 par store ski-eller hjul -0
mm. —R) 1 list 2X8 mm.~X 25 ecm. — §) 1 list 2X8
mm. X*12 em. — T) 1 list 2X8 mm. X 30 em. — V)
2 Jister 28 mm. X 103 cm. — V) 1 list 3)X5 mm. X
80 cm. — W) 3 list 3X5 mm. X 90 cm. — X) 2 lister
28 mm. X 1 cm. — ¥Y) 8 lister 24 mm. X 12 cm.
— Z) 1 list 35 mm. X 18 cm. s N e T
spiker og lim. '~ : : -

Alle disse delene- kam kjopes; men de fleste av
dem kan alle nevenyttige gutter, lage zelv. TListene
V—W og E ber den under alle omstendigheter lage
selv; for de er siA lange at frakten blir hei. Har du en
hevel er det ikke vanskalig. ’

Propellen er vanskelig' 2 lage og ber derfar.-kjepes
terdig, typen «T» er den beste til denne modslk

Kroppen.

Motorstangen <E» er pinnemndellens, kropp g den
lager vi forst. ' ' ‘

Den er 610 mm. tykk og 86 cm. lang, og kan
godt lages av furu, som mA vere helt kvistfri.

Lageret «Ds festes i den ene enden med et par
sm& spiker og surres fast med surretrid.

Tre de to ringer <F> innpA stangen. DBorr si et
bull til endhaken «G», 15 cm. inn pa stangen.

Endhaken boies og festes som tegningen viser.

Ur_zderstellet.

Understellet bestir av to beiler «O» og <«N», en
aksel «P» og et par ski «Q» eller hjf.ll.

Boilene lages forst. Endene beies rundt akslen, si
settes skiene innpd og akslens ender heies over og inn
i skiene. ‘

Hvis du vil ha et stivt understell, kan du lodde
beile-endene fast til akslen, sA surres beilene fast un-
der motorstangen. ' g

Hertil kommer papir til betrekning, surretrdd, 'smi

Rorene.

Rorene cr enkle. Lim sammen slik som tegningen
viser. PA sideroret surres fast en akse <Mb>.

Rorene trekkes med. papir og surres fast pd motor-
stangen som tegningen viser.

Vingen.

Vingen bestir av to langbjelker «Vs og «W»; disse
kan lages av furu eller annet materiale og hovles til
en. tykkelse av 3X§ mm.; s& er det 8 ribber 27<{4 mm.
tykke og to lister 2X8 mm. i spissene.

Langbjelkene beies i en svak «V» form fra midten;
ribbene beies i profil.

Tor at listene ikke skal brekke under beiningen
er det best i gjoré dem myke i varmt vann forst.

S& kan de beies i fasong over et lys til de er torre;
fasongen vil da holde. ’

Ribbene limes og spikres oppd langbjelkene. Papir
trekkes oppd ribbene, bare pd oversiden.

Propell, aksel og skiver kan nu plasseres. Hvor-
ledes dette sitter ser du tydelig pa tegningen.

Strikkens ender knyttes godt sammen Of festes
si mellem aksel og endhake.

Vingen holdes fast pA motorstangen ved hjelp av
de store ringene <F'»s.

Ringene tres over midtribben «Z>.

Innstilling og prevning.

Forst ma du se efter at ror og vinger er helt rette
og ikke vridd, for er ror eller vinger skjeve vil modellen
fly i cirkler. s

Man holder modellen jevnheit med hodet og sender
den fremover og svakt nedover.

Er modellen riktig innstilt vil den gli jevnt bort-
over og nedover mot bakken.

Modellen innstilles ved 4 flytte vingen fremover
eller bakover pi motorstangen.

NAir modellen glir godt kan propellen trekkes op
100 ganger og s& prever vi modellen. o
8 Flyvningen kan s& reguleres ved vingen efter hver
flukt. ~ : T S

"Propellen kan trekkes op 300—400 . ganger med
smurt strikk. S e o e 3

| neste nummer av MODELLMAGASINET nr. 1/1994 som

kommer ut i Januar, vil vi presentere tegninger av Per Hoff's
Wakefieldmodell Colibrie-senior. Falg med.

Skulle det vazre noen blant MODELLMAGASINETS lesere
som har tatt vare pa gamle kataloger fra Will. G. Aaneby eller
Fredhais, er viinteressert i & kjepe eller lane disse for & presen-
tere litt fremtidig "nostalgisk historie".




. Den gamle redakter -har selv flpjet Antiloope - jeg har endnu en
| meget laset tegning - kan nogen hjzlpe med en god kopi?

sl ossihe Roblpbled.

Linestyret kunstflyvningsmodel ‘

LANTI LOOPE*"

Prototypen til denne model blev
konstrueret og bygget i maj 1948.

Modellen er en videreudvikling af
h-45 »Dynamike, der flej ferste gang
i november 1947. Denne model eksi-
sterer endnu og bruges til skoling i
sportsflyveklubben.

Ved konstruktionen af »Anti-loope<
er der anvendt de samme principper,
som har gjort »Dynamike sd robust
og sejglivet. _

Der er forst og fremmest’ tilstraebt
en stzerk konstruktion, fremfor en si-
kaldt smart model, hvor styrken er

mindre vesentlig. Modellen fremtreae-
der derfor ikke som en aerodynamisk
skenhedsdbenbaring, men den er alli-
gevel yderst velflyvende og velegnet
til skoling for begyndere. Det er netop
det, der er brug for nu, da linestyrin-
gen er pA begynderstadiet og gradvis
vinder terreen. SA ma der senere frem-
komme tegninger til hastigheds- og
kunstflyvningsmodeller.

Linestyring er i hej grad noget,
som skal leres. Der kreves en utrolig
hurtig reaktionsevne, Det tager eet
sekund at loope, niar man flyver med

12,75 m line, som reglerne foreskri-

er.

h-49 »Anti-loope« er en model, der
er beregnet til at treene med, den skal
kunne tile at blive landet lidt hardt,
og den skal ligge roligt i luften og
flyve sig selv, som man siger.

Modellen bestir af felgende dele:
Krop, plan, haleplan samt motor og
understel. I kroppens forreste ende!
er der indbygget et motorfundament

-;"' “af 10 mm krydsfinér, hvor motoren
. og understellet er anbragt; i kroppens

bageste ende er finnen placeret i en
slidt i kropslisterne. Kroppen, der er
en kassekonstruktion, bestir af 2 stk.
30X20 cm fyrrelister, en foroven og
en forneden, spidsende til bagud. Si-
-derne er 0,8 mm krydsfinér med &rer-
ne pa den korte led. Inde i kroppen
sidder styringen, der bestir af en kon-
trolplade af aluminium og en bevae-
‘gelsesstang af klavertrdd, der er fort
ned igennem kroppen til hornet pa
klappen. Plan og haleplan er opbysg-
get af ribber, lister og randbuer. Pla-

‘net sidder pA en holdeplade pa krop-

pen og fastholdes med gummiband.
Haleplanet, der er fastlimet i finnen,
forsynet med et par stivere. Under-
stellet er af 2 mm klavertrid og hju-
lene af 4 mm krydsfinér.

Modellen har vzret pravet med
Thorning III og Mikro I og II. )

Hastigheden varierer en del efter
motorstyrke og propelstigning; med
Thorningmotor og den propel, som
er vist pa arbejdstegningen, opnas der
let 50—60 km/t. - .

P4 begynderstadiet er det mest hen-
sigtsmessigt at seette kompressionen
lidt ned, inden man starter, ligesom
man ber undgd at flyve i blast. |
. Tegninger 1 fuld sterrelse fas ved
indsendelse af kr, 3,00 til TFA.

H. Jonsson.

Regler for kunstflyvning

Som allerede omtalt i T. f. a. har
linestyring af modefly &bnet mange
nye muligheder for modelflyverne.
En af disse er kunstflyvning, som i
sagens natur er et fint publikumsnum-
mer, velegnet til opvisninger o. lign.
I U.S.A. har man indfert konkurren-
cer i kunstflyvning med linestyrede
modeller. Det m& forudsés, at denne
specielle form for modelflyvning ogsa
vil fi udbredelse i Danmark.

- Et forslag til bedemmelse af kunst-
flyvning med linestyrede modeller
blev behandlet p& generalforsamlin-
gen i Dansk Modelflyver Union den
6. marts. Det vedtoges at anvende de
foresldede regler, indtil man havde
fidet mere erfaring, hvorefter man
bedre kunne diskutere eventuelle zn-
dringer. Vi bringer her de nye regler:

Polntsveerdier for evelserne .
Hvor der efter en ovelse stir tre

tal, gelder de for bedemmelsen, hen-
holdsvis »fint«, »nogenlunde« og »rin-
gee¢, Tallet i parentes angiver de hojest
opnielige pointstal i den pigxldende
evelse eller oavelsesraekke,

Start 1—3—5 (5)
Vandret flyvning i lav :
hejde, to omgange 1—3— 5
do. i stor hejde, .
en omgang 1—-3— 5 (10)
Lodret stigning 5 m 2—5—10 (10)
Lodret dykning 5 m 2—7—15 (15)
»Wing-over« 2—7—15 (15)

Indvendigt loop fra normal
flyvning (2 gange betyder
to gange i trek etc.). -

% gang %5

gange

3 gange 50 ((100)
4 gange 75

5 gange 100

9 Teknik for

Indvendigt loop fra

rygflyvning 1 gang 30
2 gange 65
3 gange 100 }(180)
4 gange 140
5 gange 108
Firkantet loop 10—20—30 (30)
Rygflyvning 1 omgang 7—10
2 omgange 10—15
stigning 10 (50)

. dykning 10
Tilbagevenden t. normal 15 )

Udvendigt loop fra

normal flyvning 1 gang 30
gange 65
gange 100 }(180
gange 140
gange 180 |

(3,0 N IL] ]

Udvendigt loop fra
rygflyvning - 1.gang 25)

7 gange 55

gange 90 }(175)
gange 130
genge 175

10—25—40 (40)
20—50—80 (80)

Qb O DD =

'Liggende ottetal
Stiende ottetal

Alle maj 1949




_ SVENSKA MODELIFLYGREGLER 1937 - 1955

SEGEL spannv.,vingyta| ldgsta | kropps- ovrigt
eller bdaryta vikt sektion
1938 A 0-50 cm max vikt 750 g
) B 50-75 cm
C 75-100 cm E
D 100-200 cm , ':
1942 S1 0-100 cm 10 g/dm2 fri kroppsléngd'fér ej overstiga spénnvﬁ 4
S5 700-150 cm 10 g/dm?| fri stab.yta max 337 av vingyta
S3 150-250 cm 15 g/dm<?|LxL:200
1945) S1 0-100 cm 10 g/dm?|fri .
S2 100-~250 cm 15 g/dw?|LxL:200
1946| A1 0-15 dm? 10 g/dm?|fri _ vingyta. (Nordiska regler)
| A2 24-26 dm? 400 g |LxL:300 |
A3 Sver 30 dm?  .|15 g/dm?} ¢ S
1947 St 0-15 dm? 10 g/dw?|fri vingyta o .
sz over 15 av?, 15 g/an?|lxie00 | JR RePYIE B RR B 99 & vanevEs
Sint  |24-26 dom? 400 g |LxL:300 : _
1949}:Sint/A2 | 32-3/ dm? 410 g béryta/100| projicerad baryta som omfattar &ven
1953].42 32-34 dn? 410 g |baryta/100| Steb- och kropp
| GUMMIMOTOR N - |
1937|#akes. |12,4-13,5 dm? |228 g |LxL:100 ‘vingyta, stab.yta max 33% av vingyta
8 A - T g { kroppsléngd far-éj overstiga spdnnv.
- 11938[ A 0-50 cm fri LxL:200 stavm.; = A1 B1 C1 D1
B 50-75 cm fri Ixliz200 tﬁgigzgé;gnggi g? gserstiga spannv.
C 75-700 cm fri LxL:200 -
- ID 100150 cm fri LxL:200 - .
1942 M1 0-70 cm 10 g/dm2 fri wkroppslﬁngd far ej overstiga spidnnv.
M2 70-100 cm 10 g/dm?|fri steb.yta max 33% av vingyta
; M3 100-150 cm 15 g/dw? |LxL:100 ‘-
1945|G1 0-70 cm 10 g/dm?|fri |
G2 70-100 ém 15 g/dm?|LxL:100 . . .
1946|C1 0-7 dm? 15 g/dm?|LxL:200 vingyta (Nordiska regler)
c2 8-11 dw? 15 g/dm*|LxL:200 - b =k
c3 12,25-13,55 dn?|226,7 g |LxL:100
1947|a1 0-7 dm? |15 g/dm?|LxL:200 vingyta
G2 sver 7 dn® 15 g/dm?|LxL:200
Gint [12,25-13,44 dn2[226,7 g |IxL:100 vingyta, kroppsl.fir ej dverstiga spinnv.
1951|Gint 17-19 dm? 230 g pin 65 cm® | projicerad biryta
[Wakef.)| : : : ‘ :
1954 |Wakef. [17-19 dm< 230 g min 65 cm? | projicerad bdryta
;o max 80 g gummimotor
1 20

landningsstdll obligatoriskt

P



Vi preesenterer:

Vor storste og flotteste Mo

“Fo]-

Den forste -interna'tionale Svaevemodel
paa det danske Marked — let at bygge,
sken at skue, og mesterlig i Luftenl!

kominer endelig den store F-J-6 paa
‘Markedet — denne Model, som blev
landskendt blandt Modclflyvere, et halvt Aar
for den udkom, fordi flere  Fksperiment-
modeller, som man vidste var Udkast til F-]-6,
viste sig ved Sommnerens Modelflyvestzevner.

F-J-6 cr gennemprovet som nxppe nogen
anden Model herhjemme ; den endelige Model
er [aktisk den fjerde. Udgave af den forste
wF-J-6, Sven Wicl Bang konstruerede for
over et Aar sidens For hver Omkonstruktion
har det heldigvis vist sig, at Flyveegenskaherne
forbedredes, Bangs allerforste F-J-6 opnaacde
paa sin forste Hojstart en Tid af 5 Minutter
med kun 50 Meter Startsnor!

SAA BLEV DET DOG ALVOR! — Nu

Det er en kendt Sag mellem Modelflyyere,

at de wofficiclle Flyvninger altid or de fineste.

.Og F-J-6 lar haft nogle ganske overordentlig

smukke wofficiclle Flyvninger. Men den har
dog ogsan allerede paa Eksperimentstadiet
scorct ot og andet! Den Eksperiment-Model,
som Henrik Tetens fra Globus Aero-Klub
fremstillede efter Aftale med Sven Wiel Bang,
sikrede saaledes straks Tetens Titlen som Elite-
flyver med tre Flyvninger paa 9, 9 og 5 Mi-
nutter — altsaa ct Gennemsnit langt over det
krievede Minimum. Flere Gange har Tetens
under Sendagsflyvningerne ved Varlase op-
naact Flyvetider paa 10—=12 Minutter.

F-J-6 horer hjemme | to Klasser!
F-J-6 maaler 233 cm fra Vingespids til

“Vingespids — en ordentlig Spandvidde paa

denne Skonhedsaabenbaring af en Svavemodel
— og med disse 233 ecm herer den naturligvis
hjemme i Dansk Modelflyver Forbunds Klasse

. XII, der som bekendt omfatter Svavemodeller

fra 150 til 350 em Spandvidde. Men den horer
min Sandten hjemme i cen Klasse til! Hvad
det er for en Klasse, skal vi straks forklare
Dem.,

Hvad forstaas: ved en iniernational
Svevemodel? =
Den Inddeling i Klasser af Svavemodeller

¢ efter deres Spepdvidde, man har i Danmark,

kendes ikke 1 Fédération Aéronautique Inter-
nationale, Denne Verdens hojeste Myndighed
i alt vedrorende Flyvning ancrkender kun een
Klasse af Svavemodeller, med Spandvidder
fra 70 til 350 em! Mcn man stiller desuden
visse tckniske Krav til Modellerne, uden hvis
Opfyldelse de ikke anerkendes som tilherende
Klassen, De maa: 1) opfylde Kravet om et
Kroptvaersnit paa mindst L? : 200. Det lyder
mystisk, men betyder blot, at det sterste Krop-
tvzersnit ikke maa vaere mindre end Krop-

" lzngde Gange Kroplangde, divideret med 200,

Dernzst krzves det: 2) at Haleplanet ikke

16

_pr. Kvadratdecimeter

maa udgere mere end
33% afl Planets Arcal,

Endelig: 3) skal °
Planbelastningen vare
mindst 15, hvilket vil
sige, at Modcllen skal
have mindst 15 g Vagt

Plan. Var det slemt at
sluge disse tekniske En-
keltheder? Man kom-
mer desvarre ikkeuden
om dem, hvis man vil
gore sig klart, hvad der
forstaas ved den inter-
nationale Svavemodel-
klasse. C

Se, hidtil har man
inden for Dansk Mo-
delflyver-Forbund ikke

regnet med andet end © Py - ),
Spandvidder. Mecd : E TR

Henblik paa det for-  [GESLE YA BN 3 Al
haahentlig  voksende 128 -- LB B

internationale "Samar-
bejde har man imid-
lertid fundet det nod-
vendigt at oprette en Afdeling for inter-
nationalt byggede danske Svarvemodeller — og
man gav dennce Klasse Nummeret XV, saa-
ledes at alle de gamle danske Klasser faar
Lov at bestaa ved Siden af.

Frit Slag paa Dnnmnrksfekorden i
Klasse XVI- s

- Nu er det, vi har den gledelige. Medde-
lelse at gore, at F-J-6 i sin endelige Skikkelse

er konstrueret cfter de internationale Maal og

saaledes ikke hlot har hjemme i Klasse XII, "

men ogsaa i Klasse XV, Dette er ikke blot
rart for dem, der haaber paa at kunne komme
med til intcrnationale Stavner — f, Eks. til
King Peter’s Cup i 1941 — men der er endnu
overhovedet ikke sat nogen Rekorder for
Klasse XV i Danmark ! Der er altsaa frit Slag
for den forste, den bedste F-J-6-Bygger! Husk

" dog, at medens det til Rekorder i Klasse XI1
“er tilladt at starte med indtil 200 m Snor og

lohe ubcgranset, har . man til Rekordforsog.
Klasse XV kun' 'Lov. at’ bruge indtil: 100 m
Hojstartsnor og ikke Lov: at lobe ‘mcre end
75 m med Modellen. Husk, at begge Dele
skal bekraftes ved Rekordanmeldelser! (Alle
Kluhber ligger vel inde med tilstrazkkeligt Op-
lag af Rckordanmodningsskemaer — cllers bor
man rckvirere flere fra Dansk Modelflyver-
Forbund).

For dem, der stadig ikke har faaet nok af’

tekniske Oplysninger, skal det anfores, at F-J-6
mere end opfylder Kravet om Tvzrsnittet lig
L* : 200, idet den er bygget efter Formlen

-

FAMILIE - JOURNALEN

Eresmedlem af Dansk Mod

M RN Y ,
elflyver-Forbund, Sven Wicl Bang, kiar til
at hajstarte F-7-6 :

L? : 180, for at faa en Kropform, der ikke
alene svarer harmonisk til Planer og Ror, men
ogsaa opfylder Kravene, der stilles til cn sta-
bil Modecl. Planbelastningen er 17, og Mo-
dellen cr da ogsaa heregnet paa at. vaxre en
typisk Termikiodel, der reagerer overordent-

- lig hurtigt for Termikken, Endvidere or Plan-

arcalet: 46 dm®. Den samlede Laengde : 150,5
cm og Vaxgten: 780 g. : 2

F-J-6 vil stte Fart i Elitellyvningen

Vi ved, ‘at der har varet stor Forhaands-
interesse for F-J-6. Vi ved, hvilken Tillid Mo-
delbyggere Landct over nerer til F-J-Model-
lerne.. Vi tror ikke, nogen vil blive skuffct
over F-]J-6, Til nzxste Sommer vil man sikkert
opleve cn hel Strom af Modelflyvere, der over-
legent bestaar  Eliteflyverproven med  deres
F-J-6'cre. Uoaesd

Danmarksrekorden paa:35 Minutter ligger
nu  heller ikke “uden i for - Mulighedernes

. Granse: ... _Stopl.i_rcne’ kan som bekendt gaa i

Timevis, : Py

Vi“takker' Bang' for, at han stadig vil vaere
vor sagkyndige paa Svavemodellcrnes Om-
raade, ogsaa elter at han paa Grund afl mang-
lende” Tid trak sig tilbage fra Formands-

.posten, og udtrykker vor speciclle Tak for hans
- sidste Produkt: Den forste danske internatio-

nale Svxzvemodel .— lct at bygge, smuk at
skue: og mesterlig i Luften! )

Bestillingsseddel findes Side 40 ; .
- ‘ : RONALD
= NR. 49
1940

- Efterlysning: Tegning til FJ-2 for 14n til kopiering.
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~ | | FRITFLYVNING

FRITFLYVNING udgives af FF-Unionen

Det hcender, at folk -.
star i ko for at fa
verdens bedste balsa
-Hos Pedersen i

Mode! & Hobhy

Frederiksborggade 23
Kobenhavn K
Tit.(01) 14 30 10.

Denne mand ser mild og god ud - |
Men denne mand er farlig for si_—
ne konkurrenter! (

For ‘han s®zlger verdens bedste
halsa til verdens bedste priser.
Og det er muligvis netop derfor,
atl de fleste modelflyvere fore-
trekker at gere deres indkeb

hos ham i hans forretning:

f edid S5k BILLED . o sl
3 % Ibenygy RE R 06 oppy ER
5. - “Dakrgp PER SKYipps , R
| CRUNNp TP LYVRIN G,
d ENERGISKE

HOBBY

FREDERIKSBORGGADE 23
K@BENHAVN K

Tif. (01) 14 30 10 5

de?
Jo, de skal i

Model & Hobhy !

[/ \ row e Frederixsborggade 23 TH.(01) 14 3010,

i LOVE ELMAN

XN

!Ved Aarsfesten 1971
fik HEP overrzkt

" Klubbens Medalje
som Aresmedlem med
Ret til at bazre sam-
ze. Billedet viser
fra venstre: Konpgs-—

berg, lds o Hep.

G



