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Sven Ostlund: Att forbattra.....
Uppdragningsvarv, Wakefields mm!

. SOCIETY OF ANTIQUE MODELERS



SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

RED:

ETT nytt Oldtimer-ar har inletts
och den viktigaste informationen red.
kan formedla &ar datum for planerade
OT-tdvlingar/traffar.

De danska Oldtimer-flygarna arran-
gerar sin forsta tdvling i var och
hélsar dven svenska deltagare valkom-
na. Tavlingen gar av stapeln pd det
gamla anrika faltet i Hillerod den 23
-2/ april. Mat, ©l och logi kan ord-
nas,liksom mysig samvaro pa ldrdags-
kvdllen. Vidare information kan fas i
april genom Kurt Sandberg, som ocksa

kan samordna tdvlingsanmdlningarna.
&
Kurt Sandberg & Co i SHMFS anord-

nar dven i ar en Oldtimer-Vartdv-
ling utanfor Halmstad den 7-8 maj -
se inbjudan pa annan plats i detta

nummer !
=3

OT-SM arrangeras i ar av Gunnar

Wivardsson och Lasse Larsson och
gar av stapeln den 6-7 augusti pa
Monarps Mosse i Vastergdtland. Fler
detaljer i ndsta nummer av OLDTIMER!

Flera insdndare/inldgg har influtit,
vilket red. tackar for! Varfor inte
lata medlemmarna komma till tals di-
rekt?!

Vi later Sigurd Isacson inleda med se-
naste inldgget i diskussionen om

UPPDRAGNING AV GUMMIMOTORN

- Det dr utmdrkt att Lennart Hansson
"drog upp" denna fréga, som ju dr helt
avgorande for oss G-modellflygare!

Och dnnu bdttre var det att vi fick se
vad var nye skattmdstare gar for - jag
menar ju Lasse Ljungberg! Mannen, som
ar OT-mastarnas "byggmastare"! Det &r

Organ for
Svenska Modellflygares Oldtimer Sallskap

Ordf.: Sven-Olov Lindén Hovstavdgen 15,
703 63 Urebro. Tel. 019/182179
Arsavgift: 75:-/ar
Postgiro: 88 66 95 - 6
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Sallskap,
c/o Lars Ljungberg
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Red. av detta nummer:

Sten Persson

tydligen inte bara skalet, som dar forndm-
ligast av alla vara flygplan, utan han vet
daven hur man ska behandla gummimotorn in-
uti.

Min kare van Lennarts olika inlagg &ar bra.
Ett ev. fel skulle vara att han drar in
tdnkandet kring moderna Wakefields etc.;
ddr far motorn vdga hogst 40 gram. Gor du
den grovre = starkare, sa blir den kortare
och gar kortare tid. S& kan vi 0T-flygare
inte kalkylera, da vi far ha fri gummi-
mangd.

Det basta har visat sig vara att rakna
antal uppdragningsbara varv per cm gum-
mimotorlangd. Bifogade tabell ur min gam-
la bok "Modellplankonstruktion" visar sig
vara ganska perfekt an i dag. Sjalvklart
maste varven multipliceras just med Lasses
koefficient K.

Jag har tagit mina SM-tecken varje ar med
precis dessa varv - utan korrigering med
K! Bakom ligger noggranna prov med de oli-
ka G-motorer jag anvant. Rent praktiska.
De utfors helt enkelt med en kort motor
av dagens g-band med avsett antal strang-
ar. Mark vdl, att matten pa hittills till-
gdngliga "Tan" givit tvarsnittsytor pa
3455 448 och 7 m2 £or 3,2, 4,7 och 6,4
mn gummi.

Denna provmotor drar jag upp till 75% av
fullvarv; vila minst en timme, sedan 90%;
ater vila och slutligen 110%. Haller den
da far den ater vila, ddrefter uppdrag-
ning till brottvarv.

Brottvarvet pa 1992 ars "Tan" (brun-gult
fran Anders Hakansson) ligger 40% oOver
min tabell. Jag har provat dra 20% over
den, men gummit blir d& oerhdrt hért och
utsuget till ndsta uppdragning. Enligt
Anders &r ju dessutom "Tan" ett "engangs-—
gummi", ndar man drar detta varv, som de




Maximalt tillitet antal S& dr det bara att vdlja varv.

UPPVRIDNINGSVARYV Sjdlv drar jag sdllan Sver bok-
Tvirsnittsytan pd motorn = antal stringar X tvirsnittsyta per string. ens varv med "Tan" pa tdvling.
Antal varv per em motorlingd X motorlingden i em = maximalt tillitet Det smaller ju ofta anda - en
antal uppvridningsvarv. tragedi med ett fint trimmat

Eventuell korrektion enligt korrektionstabellen dras darefter ifrin. tavlingsplan, dar atminstone jag

| har lite av min sjdl...

Motorns totala lMax. varv per| Motorns totala l Max varv per . B
tvirsnittsyta (¥) | emmotor- | tviirsnittsyta (¥) | em motor- 1993 ars nya gummi, som vdl kom
mm’ | 16egd il 1 lingd ti1l Anders i somras, kan enligt
i | honom och toppexperten Bror Ei-
54 28 37,8 10,6 . .
5 a3 & 10,3 mar ges ett mellanvarde:“Du mas-—
108 19,8 48 94 te o§a arean drygt 107 for att
13,4 17,8 56 8,7 uppna samma effek? som med 199?
16 16,2 . 64 8,1 ars "Tan" - men da kan du ocksa
21,6 14 72 7 dra c:a 10%Z mer. Du vinner runt
24 13,3 80 73 107 energi, men gummit &r nog
27 12,5 88, . 70 lite lurigt annorlunda... Snart
2 1,5 28 o8 ldr det komma &nnu battre...

Glom inte trimma om planet, om
Du &ndrar vikten pd gummit. Och om Du

"moderna" flygarna nog gor. Aven med drar extra varv sa kan Du fa "knorr"

min tabells varv fransas gummit efter kvar 1 aktern i glidet (kropparna &ar ju
ett par flygningar; gar bra att anvian- ofta tranga). Detta har hint mej flera
da, men dar lite haglost urlakat, hopp- ganger...

16st efter kanske 5 tavlingsflygning- Slutligen: I KYLA MINSKAR EFFEKTEN MARK-
ar. BART PR "TAN" - MEN UKAR UPP TILL 40' C.

Sigurd Isacson

S , | _ IleGHT]

TESTING ELASTIC MOTORS.

By W. LANGDON-DAVIES.

Mawy readers of FLIGHT having asked for further particulars .
of‘the testing apparatus on which I obtained the data FOR de medlemmar, som inte var med

published in Frigar, No. 38, Vol. II, pages 750-1, I give ndr seklet var ungt, vill red. gidrna
miiﬁgﬁ?wngozzl:!agfnsfiﬁggéT4 ins. long, having a conical komma med ett bidrag i debatten, mest

glass cap, B, passing through its centre, was mounted hori- for att ingen ska tro att det hir ar ett
modernt problem.

VAREN 1911 fdrdes i modellflygspalten

i tidningen FLIGHT en diskussion om just
hur man far ut det mesta av gummimotorn;
hur kraftig snodd man ska anvdnda; hur
mycket den ska dragas upp samt om man

ska rdkna varv eller mdta vridmoment...
kdnns det igen?!

Som ett bevis pa att inget dr nytt under
solen bifogas ett klipp fran den 29 april
1911, som visar en anordning, med vilken
en testsnodd successivt belastades (drogs
upp) till spréngning, medan man via tyngd-
er pd bestémda avstdnd frén centrum pa

en arm berdknade vridmomentet. Ett split-
terskydd over snodden rekommenderades!

HANDLE

Sigurd Isacson vill dvensa lovorda Sven
Ustlunds pégaende serie i praktisk mo-
dellflyg-aerodynamik - se ndsta sida!



EN STJARNA ATT VISA AERO-
DYNAMIK!

Inte visste jag att vi hade en séan
i Sven Ustlund! Men det vet jag nu,
ty han dr inne just pa min special-
itet. Boken MODELLPLANKONSTRUKTION
tillkom just for att visa min fors-
kning i lagfartsaerodynamiken.
Visst har allt utvecklats sedan
1947, men grunderna &ar desamma.

Men mest har Sven utvecklat den
enkla, lattférsseliga framstal-
Iningen med kanonbra teckningar.

Synd bara att vi "oldtimers" inte

har lov att utveckla vara "karror"

med turbulenstradar och bidttre
profiler etc. Samtidigt dar det ju
forstas ratt skont att kunna bygga
allting sjdlv, enkelt och utan

ryska kolfiberkroppar och amerikan-
ska super-fdllmekanismer for pro-
pellern, for att inte tala om de

fem olika tidsinsta@llningarna, som
gndrar olika roder och grejor... Inte
undra pa att OT gar framat mot detta -
samtidigt som vi beundrar de moderna
grejorna glader vi oss at att fa flyga
enkelt och kanna hur sjdlen lyfter mot
molnen....

Till nyktra verkligheten: Sven har t.
ex. pa sidan 19 skrivit att den pro-
filen har Re-tal 50.000 etc. Han menar
rdtt, men jag méste fortydliga for mo-
dellflygaren: overallt menar han "ett
kritiskt Re-tal", d.v.s. att under det
talet flyger modellen inte bra. Da
kravs en profil, som &r tunnare, mera
vdlvd etec. Och vad menas med "under"?
Jo, ldgre fart eller mindre korda.
Just har har var stjdarnreporter i fig.
pa sid. 19 glomt att ta med ocksd kor-

Byze sezelmodellen Reynold V

— Bigurd Isacssons verk-
lgt férnlima B1 konstruk-
tlon — med vir kvalitets-
materialsats. ¢

OBS.! Reynold V Er Even
Mmpllg t&r nybSrjare med
nigon inslkt i modellbyg-
ge. Materialsatsen inne-
hiller kontursigad kropp,
firdiga spryglar, Ekta ja-
panpapper till beklAdnad,
startkrok, ritning och ut-
forlig byggbeskrivning samt Hven en
fimska av viirt omtyckta Speciallim.

¥ris fir komplett materialsats kr. 7: 23

CSTAG-MATERIAL AR KVALITETSMATERIAL)

BALSA

till markoadens 18gsta pris
fir N| frin oss — rekvirera I
vir nya prislista & balsaflak
och lister ete, den A Bost:
gratis och portofritt

Till Industrifirman S{QY Bolinis

Rekvirera { dag. Sindes mot postfSrskott + porte.

Juni 1946

dan: Re-talet bestar ju i princip av kor-
dan x hastigheten. Det star mycket riktigt
tidigare i texten.

Den hdr kordan &dr en viktig sak: darfor
har gamla modeller med vingprofiler med
hogt kritiskt RE-tal breda vingar, trots
att inducerade motsténdet eller tryckfor-
lusten runt vingspetsarna krdver smalare
vingar som pa stora segelplan.

Jamfor "Sunnanvind", som beskrivits i sam-
ma nummer: den har ovanligt bred vinge.
Men for att hindra tryckutjiamningen Gver
vingspetsen har jag anvdnt behovet av V-
form som 60' uppstéaende "vingdron",

Samma forhallande rader pd stabilisatorn:
fenorna bromsar spets@verstrdmningen tot-
alt, utan att det "kostar" nagot. Resul-
tat: stab. haller trycket (och suget) up-
pat bdttre vid overstegring. Den lyfter
fortfarande och sidnker nosen igen, d.v.s.
"ratar upp". Och sd dr profilen resultat-
et av en léng forskning i det som "ingen"
visste 1943: ljudvallens motsvarighet i
"andra dnden", som kravde helt andra, tun-
na vingprofiler och breda vingar.

Det blev "SI-serien"-profiler, som fakt-
iskt kom att dra igéng den nya tidens mo-
dellflygplan i manga ldnder.

Och nu har vingspetsens "Gron" borjat kom-
ma pa trafikflygplanen. Det tog sin tid...

Sigurd Isacson




VANNEN Markku Tdhkapdd
fran Abo, som redan flera
ganger tidigare via Kurt
Sandberg forsett oss med
intressant OT-material -
inte minst ritningar -
har skickat oss ett jul-
brev, som vi inte vill
pissunna vara medlemmar:

Hei Kurt!

Tack for ditt brev. Det
ir trevligt att fa kdnne-

dom om Er kraftig "Old-
Tiper" - verksamhet. Vi

saknar ju sant helt och

hallet. Det &r négra in-
divider, som sysslar med
hobbyn, men det finns ej
nigon gemensam verksamhet.

14t oss onska att Er en- "_‘_1

tusiasm. vicker oss hdar sa !

smaningom! De originala

glidarna @r i sina gom- \\,//
stdllen, men ritningar tor-

de finnas &nnu.

Jag byggde i varas en "anka", vars spetsvidd dar 196 cm och vikt
480 g. Glidaren &r latt att dras upp och den dven flyger alldel-
es vackert. Nu har jag under konstruktion en "flygande vinge".
Vi har haft en paus med flygverksamheten 1 véantan pa att sjo-
arna far ordentligt istédcke och ddarpad mjukt snd, det skulle vara 1I—
toppen. Ténker &nnu prova planet som vann 1959 grupp-VM. Plan-
- -+ w2 €t har senast varit i luften da i Belgien. Har
. dven kvar planet fran -54 med spetsvidden 360
cm_och vikt har det 1,4 kg samt vingytan 80

2

Gott Nytt Ar!

dm~. Profilen dr GO 431. Ocksa detta plan &m-
nar jag slunga Aterigen upp i det bla. Hér var
en del av mina framtidsplaner.

Hade ingen aning att du sa fort fick far-
digt "MT-13". Roande &r att den hdgaktnings-
fullt &ldriga Sigurd hdmtade ner planet fran
tradet. Forvanande ar dock; den ursprungliga
n13"_gtammen skulle ha statt ut for till och
med bollspel, men din brast. Hoppas att Din "Diktator" &nnu fly-
ger i framtiden. Kom ihdg: RAKA VINGAR!

Skall kontakta igen ndr det forekommer nagot nytt. Medsamma
onskar jag Dig och Er alla "Old Timers" dar en God Jul och ett

(_m. C ULJLL’Q,-L.

SLUTLIGEN en v&adjan:
MARK MODELLERNA!

P4 oldtimertdvlingarna har jag ménga
ganger saknat lite information om resp.
modell. For oss som inte var med "pa
den tiden" dr det ganska svart att kén-
na igen och halla isdr eleganterna. Jag
skulle darfor vilja se en (vdl synlig

men garna diskret) etikett pa modellen,
som talar om historiken, t.ex. artal,
konstruktor, segrar 0.S.V.
Det #r ju faktiskt museifdremal,som vi
haller pa med!

Johan Bagge

Norrkoping
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ETT PILOTPROYN:

MODEILL-
FLYGPLANET

som manoévreras

fran luften

B T e

I FLYGVAPNETS +tidning "Flyg-
post" nr 3 1942 hittar vi ovanstéende
rubrik och artikel om ett mdrkligt mo-
dellplan, som red. - trots mycket le-
tande - ej sett omnamnt i nagon annan
litteratur fran krigsaren.

Artikeln p& tvad sidor handlar om en
patentsckt uppfinning, som signaturen
"Watson" bendmner "det styrbara mo-
dellflygplanet". Upphovsmannen var en
furir Rudolf Bryant-Meissner, som fick
idén, nar han en vinterdag 1939 skrin-
nade pa Vdrtans is med ett skridskose-
gel. Furir Bryant-Meissner, som var mo-
dellflygare och privatflygare, 1lat den
kande modellbyggaren Gosta Hellstrom
bygga en provmodell, som ett ar senare
testades just pad Vartans is (se vin-

Modellflygplanet under full roderkontroll.

Den  bryant-meissnerska modellen har startat.

jettbilden!).

S& har beskriver uppfinnaren det hela:

", ..Principen i min idé var att lata ett
flygplan med tva meters spannvidd vara
upphdngt i en tre meter lang lattmetall-
stang, vars andra dnde med en kulled var
fdst i ett bdlte, som spandes fast pa
"foraren". Det fann hdr ocksa en liten
spak, med vilken planet skulle manGvreras.
Rorelserna overfordes till flygplanets
roder medelst linor - och alltsammans
verkade exakt som i ett riktigt flygplan."
"...Man spanner alltsa fast bdltet med
stangen kring midjan och fér planet fram-
for sig. Nar starthastigheten dr tillrdc-
kligt stor drar man - precis som pa ett
riktigt plan - spaken at sig och flygpla-
net stiger da fran marken och drar stang-
en med sig. Vill man sedan gdra en sviang,
manovrerar man spaken pa exakt samma sitt
som i en riktig maskin, och detsamma gdr
man om man t.ex. vill gdra en roll. Land-
ningen sker ocksa genom att man minskar
farten och sedan later planet elegant ta
Darkees."

Konstruktionskostnaden for provplanet var
mellan 2-och 300 kronor, vilket var pa
tok for dyrt for serieproduktion. Genom
en omkonstruktion, varvid man bl.a. slop-
ade skevrodren, rdknade man med att kunna
sdlja planet for 20 kr./st., vilket skul-
le ge uppfinningen mdjlighet att bli
"...schlagern for dagen och alla ungdom-
ars hobby.." Det betonades att planet
inte bara var en leksak utan ett redskap,
som "...kommer att ldra ungdomen, hur man
skall flyga ett plan - kommer att ldra

Forts. pa nidsta sida!
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FENIX. férnamlig motormodell

rginalmodellen Hr ftrsedd med en stopp-
anordning f6r gummimotorn, anbringad |
nosblocket. Fér de modellbyggare, som
Ynska ftrse sin modell med en spirr har vi pa
ritnlngen medtagit en skiss av denna. DA det
stora flertalet modellflygare ej pa lAngt nir kin-
ner till principen och utf$randet pA denna spirr-
mekanism, skall vi hir siga négra ord dirom
innan vi ger oas in pA sjilva bygget av mo-
dellen, :
Spirren gbr det mbjligt att anvinda en gum-
mimotor, som Hr en halv gAng lingre #n hak-
avstAndet | kroppen, | detta speciella fall 90 cm.
Det enda man behiver gA 1 forfattning om &r
en liten spiralfjider 20 X 2,6 mm samt 2 brickor
med LAl fr propelleraxeln. Eventuellt kan man
an~dnda ett 8. k. axialkullager mellan akre
bussningen och brickan. Principen #r denna:
spiralfjddern (a), som ligger an mot den pa
axeln (b) fastiddda brickan (c) skjuter ut pro-
pelleraxeln dA fjiderns spdnning mot slutet pa
motortiden blir stérre Bin gummimotorns, varvid
den | rit vinkel blijda delen av propellerkroken
stoppas upp mot nabben (d), vilken bestAr av
en bit planotrdd, instucken | nosblocket och fir-
q\kjutbar { sin lingdriktning, endir denna bestim-
mer gummimotorns stréickning i samma Sgonblick
propellern slutat arbeta. Ju lingre ut nabben
forflyttas desto tidigare stoppas motorn. Nor-
malt skall gummisnodden ligga 1 en svag bage
I kroppen. Den fAr emellertid ej ligga mot
spanten dA gummioljan i sA fall fdrstér klidseln.

Kroppen. Allt material bbr helst vara av bal-
B8a, men Hven lind kan anviindas, varvid métten
pd listerna viljs hirefter. Kroppen Hr av s. k.
diamondtyp, d. v. s. stilld pA kant. TvA sidor
byggs och limmas tillsammans. Longeronger-
na r av 8 X 3 mm lister, tvirlisterna kan med
fordel vara av Hn klenare ‘dimension — t. ex.
2 X 3 mnm pA htgkant. Den ganska lAnga "luft-
slippen” kapas mellan de dubbla aktre tvlr-
spanten forst sedan kroppen helt 4r firdigbyggd.
dA sAvill nos- som akterspant ftrses med 2 mm
plywoodramar. En plywoodbit, 34 mm | fyr-
kant, llmnlas fast vid luftslippen som fiste for
gummiliroken. 8tjdrtpartiet giirs lostagbart och
fasthalies vid kroppen med gummiband, vilka
hiiktas fast | smA gummikrokar, limmade till de
lingsigtonde listerna | sista kroppsegmentet.

Vinghocken, som #r 160 mm lang, 20 mm bred
och 10 mm hdg, skall limmas fast pA kroppens
bversidn mellan tredje och nionde segmenten.
Sidornes balsaflak med tvdrgaende fibrer fbr-
bindes ined en balsaskiva, pA vilken vingen gkall
ligga. I bockens framkant och #ven 1 bakkan-
ten limmas 2 planotridar, vid vilke de gummi-
band, nom skall hAlla fast vingen, hakas fast.

Vingen Hr av en ganska vanlig typ med Clark
Y-profil och vackra elliptiska spetsar. V-for-
men Ar 55 mm. Bpryglarna skiirs ur 1 mm bal-

—
FENTX

L A LR T
. o Setst A Ry

presenterar en trevlig M. 1:a

saflak. Framkantlisten Hr av 8 X 8 mm lister
och bakkanten 3 X 8 mm balsa, mittbalken 3 X 3
mm. Den ghAr genom hal, som gjorts 1 spryg-
larna hirfér. De biigge vinghalvorna kniicks in-
vid spryglarna sAsom ritningen visar det. Lim-
fogen forstirks med en list av hardtrid. Mitt-
sektionen #dr 20 mm bred och klis pA bver- och
undersidorna med balsafanér och #ven hiir skall
limfogen forstiirkas med tunn list. Spetsarna
sk#r man ut 4 mm balsaflak eller 3 lamelllim-
made 2 mm flak., Vid slipningen med fint
sandpapper bir man #dgna speciell omsorg At
dessa detaljer.

Stabilisatorn, vars profil Ar symmetrisk, byggs
i ett enda stycke med en balsaklidd mittsek-
tion, pA vilken fenan limmas. Framkanten Hr
av 4 X 6 mm lister, bakkanten av 8 X § mm och
mittbalken slutligen 3 X 3 mm. Samma mAtt
anviinds Hven till fenan, som dock saknar mitt-
balk. Spryglarna gérs av 11 mm och spetsarna
av 2 mm balsaflak.

Fenan tillverkas |1 tvA delar, den undre, som
skall limmas till luftslippet, och den &dvre, som
fistes vid stabilisatorns balsaklidda mittparti,
Innan stjdrtplanen anbringas pA sin plats bér
man tinka pA att ge stabilisatorn en nAgorlunda
riktig instdllning 1 fdrhallande till vingen. Fe-
nan bir snedstiillas en aning for att motverka
propellerns vridmoment. Detta ir betydligt sva-
rara att giira senare, akterdelen méste ju 'pal-
las' fran tvA hAll under trimningen. Under-
fenan Hr av 1 mm balsaflak och klidd med ja-
panpapper. '

Landningsstillet bockas av 1,25 mm pianotrad
och antingen fastlimmas direkt till kroppen el-
ler girs isdrtagbart. Tvd 40 mm langa och 3
mm "'grova' aluminiumrdr kan 1 sd fall limp-
ligen anvindas hi#rtill. De tillplattas nAgot s&
de passa till benens dubbelvikta indar och fast-
limmas vid tredje tvirlisterna framifriAn riiknat.

Forts. fran foregédende sida: ;

...dem, hur spakarna skola skotas och
hur rodren reagera. Med storre fardig-
het féljer ocksa, att "eleverna" - lik-
som de blivande motorflygarna - kunna
fortsdtta vidare med mera avancerad

flyening.s."

J.H.

Nagot som inte framgdr av artikeln &r

hur planet i fraga framdrives. Det

borde vara forsett med en forbrannings-
motor, men nagon sadan varken ndmns i

artikeln eller syns pa fotona...

VEM VET MERA OM DETTA PROJEKT?

Sten P.

W.F. Combs:

Allt for 400:- !

Hjulen #ir av 1 mm plywood och har en diameter
pd 25 mm.

Propellern med den pAlanmade spinnern &r
gjord av balsa, men | brist pA detta material
kan man anvinda lind. Diametern Hr 350 mm
och stigningen 465 mm. Bladen gtrs elliptiska
med storsta bredd 36 mm pa en tredjedels av-
stAnd frAn spetsarna. Den dopas och slipas tills
fullgod yta erhAllits.

Nosblocket forfirdigas av en balsakloss, som
borras ur siA att spirranordningen kan fA plats.
Gor for bvrigt giirna urborrningen stor, ty ju
littare blocket Hr desto bittre. Frimre plywood-
plattan med dess lager pAlimmas férst. Pro-
pelleraxeln bockas som ritningen visar. PA den-
na triis bakre plywoodskivan, spriralfjidern och
brickan, som fastldes, och didrefter limmas alla
delarna tillsammans. Blocket avrundas | kan-
terna sd att det framtill blir cirkelrunt.

Motorn bestdr av 9 m ¥%” brun anodd, fdrde-
lade pA tio stréngar.

Klidseln. Modellen klis helt med japanpap-
per, som stridcks vil och dopas 2—3 gldnger med
zaponlack. DA avstAndet mellan spryglarna i
vinge och stjértpartl! &r ganska stort, bor man
kli dessa delar med fibrerna lings med spryg-
larna.

Viktigare data: Modellen flyger | klass M. 1
och har en spidnnvidd pA 70 cm. Totala ling-
den #r 70 em, vingytan 6,64 kvdm och stirsta
kordan 10 cm. Genomsnittssektionen Hr pa 49
kvem enligt de internationella bestimmelserna.
Stablilisatorytan kr 33 % av vingytan.

— ANNONS ~—

KLASSISKT
5 forndmliga volymer for skalaentusiasten:

R.Moulton: Flying Scale Models (1956)
W.0. Doylend: Aircraft in Miniature (1957)
Stevens:

"SKALAPAKET"

Scale Model Aircraft (1933)
-inbunden antikvarisk raritet!
Making Scale Model Airplanes
fly. -modern, oumb&drlig bok fior
friflyg-skalamodellbyggaren!

Sundstrom-Krause-Valenti: Skalamodellbygge

- svensk klassiker fran 1946!
Ring Sten Persson, tel.

035/104943
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Att forbittra sitt modellflygande

Del 2.

Hur kan vi praktiskt tillampa samanhanget runt modellflygaren
och hans redskap?

Det vi berort i forsta avsnittet var en snabbgenomgang av de huvud-
sakliga orsakerna till en modells flygférmaga. Nir ett sa har vid-
strickt amne som lagfartsaerodynamik behandlas sa kortfattat som
vi gjort i den dversikten, blir det med nédvindighet pa en ganska ele-
mentir niva. En grundtanke har ju ocksa varit att innehallet i forsta
hand vinder sig till dem som kanske tycker sig behdva ytterligare
pabyggnad av sina grundinsikter i imnet.

I den hir avdelningen dr malsittningen att ge en Over blick pa
nagra av de viktigaste faktorerna som gor att vi kan modellflyga med
rimliga maojligheter till framgang. | det forsta avsnittet tog vi inte
med tex. troghetsmomentet och koncentrerad tyngdpunt.Detta kan

vi aterkomma till har nedan.

Oldtimerflygaren
Modellflygaren sjilv dr den viktigaste komponenten
och bildar tillsammans med modellen ett system.

Andra viktiga delar i detta system #r: Milsiteing-
ar, bygget, trimmning och flygtrining, formigan art
flyga i olika vidertyper, tivlingstaktik, fysisk trining,
olika hjilpmedel osv.

Modellflygaren ska kunna flyga sin modell i olika
vidertyper och kunna vilja en taktik som 4r anpassad
till ridande forhallanden.

Som vi ser ir vigen till rimlig framgéng, en produke
av minga viktiga delar, som alla miste fungera nigor-
lunda fér att det hela ska lyckas, och det vill vi ju att de
ska gora.

Malsattningar

Gor allra forst klart for dig vad den 6vergripande mil-
sittningen dr med din verksamhet. P4 vilken nivi vill
du ligga dig? Ar det pi hobby-nivin eller sport-nivin,
och var dir? Se vidare under rubriken: "Nigra av-
slutande reflektioner”.

Gor sedan upp en lista pd underordnade malsice-
ningar som passar in under din huvudmilsittning,

Tex. milsittningen med din modell:

1. Att den ska flyga flyga swabil.

2. Vara relativt littbyggd. D4 ir den troligtvis ocksd
lidtt att reparera pé filtet, om nigot skulle intriffa.

Vidare: Vad ir din milsittning med flygtriningen?

1. Det kan tex. vara att trina pi de olika moment
som ingir i tivlingssammanhanget. Dela upp det i

stegvisa moment och sok forbittra varje del nigot vid
varje triningstllfille.

2. Din modell har sikert speciella fordelar som fi
andra har. Analysera vilka de ir och trina dig utnyttja
den insikten pi bista sitt efter dina forutsittningar.

3. Trina upp din omdoémesformiga i olika
sammanhang, Tex. att se och bedéma vidret och ter-
mikens utveckling. Och bedéma modellens upp-
tridande, si att du kan vidta ritta trimmningsitgirder.

All framging bygger pi ritt upplagd trining, och
det finns inga genviigar hir Nir du genomfére din tri-
ning pi det sitt du anser passar dig, ska du se atr dé civ-
lingen startar, ger den vetskapen et 8kat sjilvforero-
ende, rimliga framsteg och stérre glidje.

Bygget
En effektiv konstruktion ir nddvindig for fram-

géngsrika flygningar. Alla kan bygga starkt och tungt,
eller lite och svagt.

Men det handlar om att kunna bygga Lt och
starkt. Varje byggdel ska bara vara si stark som den
behover vara, inte mer. Analysera varje del ur den syn-
vinkeln. En bra vig 6ppnar ofta égonen for hur man
bygger. Speciellt stabben, fenan och vingspetsarna
miste vara litta eftersom de ligger Lingst bort frin
tyngdpunkten. Du fir di si lige #réghetsmoment som
mojligt. Spara p3 material, lim och lack pd dom del-
arna.

Koncentrerad tyngdpunkt arbetar 4t samma hall.
Om du behgver barlasta din modell fér atre komma
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upp tll minimivikten, ska du ligga barlasten si niira |

tyngdpunkten, att du fir ndgorlunda ritr tyngdpunke.
Ligg inte barlasten lingt frin tyngdpunken och inte
heller i tyngdpunkten. Trimbarlasten bér vara liten
och kan ligga i nosen.

Ett bra byggtips: I pauserna av ditt bygge, koppla
girna av med nigot annat tex. dammsuga, torka golv,

N
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diska, bidda. Varfor???

Ja kvinnorna i familjen accepterar bittre ens vistelse
i byggrummet eller i nerdammade ligenheter om vi
hjilpcr tiﬂ lite.

Trimning av en segelmodell, flygtraning.
Vilj en lugn dag och handglid modellen si att den var-
ken stallar eller trycker. Palla under stabbens fram eller
bakkant. Kolla att tyngdpunkten ligger pa riitt stille,
och att den flyger rakt fram.

Nu ir det dags artt ta till linan, kanske 20-25 m
forst. 20-30 sek. pd timern. Startkroken bér ligga c:a
20-30° framfor TP fig 2.

TR
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2  STRETKEOKENS LAcE

Skir modellen ut 4t nigon sida, flytta startkroken
en aning framét. Jazzar den, eller inte vill stiga rikrigt,
flyrtar du kroken bakit. Kolla ocksd kurvningen. Om
du inte har kurvroder eller som ett komplement till
kurvrodret kan man anvinda lite asymmetriska vingar.

Dvs. den vingen som gér innersvingen, tex. vinster
vinge, ska di vara nigra mm lingre in yrrervingen.

Ytrervingens hogre hastighet gér att om modellen
inte vore stabil i roll och girplanet, skulle modellen nu
gd i stortspiral.

Men det som nu sker ir i stillet att modellen vrider
fram innervingen nigot och fir jimnvike genom en
nigot hogre anfallsvinkel, och kurvar elegant. fig 3.

Man kan ocksi goéra innervingens anfallsvinkel
négot storre, och pa det sitret A modellen att kurva.

Nir du ir néjd med kurvningen, palla d4 upp stab-
ben till stallgrinsen och ta bort 0,5 mm.

Flyg sedan s& mycket som méjligt i olika viderryper
ocksd i simre vider. Det finns ingen ersittning for
detta. Du méste 6va upp kiinslan i armen vid starten, si
att du och modellen p3 linan fungerar automariske ill-
sammans for att nd hégsta hojd under olika yrere
omstindigheter.

I minga fall startar en oldtimermodell sikrare och
fir bittre hojd om man flyttar fram tyngdpunkten en
del.30-35% av kordan ir inte ovanligt. Det giller segel-
modeller, med korta kroppslingder dir avstindet mel-
lan vingens bakkant och stabbens framkant ir under
2,5 ggr vingkordan.

Naturligtvis méste man samtidigt hilla ett 6ga pa
avstindet till laterakcentrumet,(se fig20 i del 1 ), och
ocksé 6ka vinkelskillnaden mellan vingen och stabben.
Varje modell har hiir en viss marginal som man kan
rora sig inom.

Pi inte allfér breda vingar ir det en fordel arc
skriinka vingarna, dvs. minska anfallsvinkeln ut mot
spetsarna nigot. Du fir di biittre stabilitet, och mindre
kraftforluster i spetsvirvlarna.

Var uppmirksam pi att vid stark vind kan du be-
hova flyrea startkroken nigot framit. Vid mycket svag
vind nigot bakit, for att fi modellen att stiga utan ate
du behver springa benen av dig.

Trimning av en gummimotormodell
Du bér redan pd byggstadiet ha beslutat om modellen
ska flyga hoger-hoger eller héger-vinster, och tex. sido-
riktat fenan och nosblocket efter detta beslut.

Forsta steget i trimning av en motormodell ir i
stort sett detsamma som for en seglelkiirra. Nir tyngd-
punkten ligger dir den ska enligt ritningen, kanske
omkring 50% av vinkordan, handglider du modellen
si att den varken stallar eller trycker, genom att 8ka
eller minska vinkelskillnaden mellan vingen och stab-
ben.

Stabben bér som regel ligga i centrumlinjen pi
modellen, si det ir vingens anfallsvinkel du fir 6ka
eller minska.
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Nir du ir n6jd med glidet kan du dra upp gummi-
motorn 50-100 varv och se hur den uppfor sig.

Koncentrera dig forst p att fi en god glidfyke. Ar
denfér brant kan du antingen flytta vingen nigot fram-
it, eller lirta modellen i nosen. Hackflyger den gor du
tvirt om.

Nir glider ir rillfredsstillande dgnar du dig ét sti-
get. Stiger den for brant pallar du upptill mellan nos
och nosblock, ir det for flacke stig pallar du neduill.

Propelleraxeln bor alltid ha nigon grads rikening at
hoger for att motverka propellervridningen. Den och
sidoriktningen av fenan anvinder du for art fi kirran
att kurva, bide i stiget och glidet.

Dert ir ofta fordelaktigare att trimma in etr hoger-
hoger flygmonster 4n ett hoger-vinster, det brukar visa
sig speciellt i samband med termikanslutning. Om nu
inte ritningen siger ndgot annat forstiss.

Oka sedan varvtalet lingsamt stegvis, upp dll c:a
70% av max. varvtal, sd att du i tid kan uppticka felak-
tigheter, som du d4 kan ritta till utan att efterit behova
sopa ihop kirran som en vedhég.

Mycket av modellens prestanda beror pé propell-
erns utformning och effektivitet, dirfor ska vi nu dgna
oss nigot it detta.

Tillverkning av en propeller
Propellerimnet bér vara av relativt hird balsa och kan
vara nigot stérre in yttermitten pd den firdiga pro-
pellern.

De viktigaste verktygen ir en vass kniv (en ny
morakniv tex. ) och en vinkel.

Det ir prakriske att forst gora mallar av front och
sido-projektionen av tunn kartong och rita av dom pi
balsaimnet.

Rita da forst upp den sett framifrin och skir ut den.
Det ir vikrige att kolla att alla sidor direfter dr vinkel
rita frin ett plant underlag.

Nu ser dmnet ut som fig 4 a. visar och hiir borrar du
nu centrumhilet absolut vinkelritt, och exake i cen-
trum.

Direfter ritas sidoprojektionen upp, fig b. och ill-
skiires.

Nu kan du bérja att snedskiira imnet enligt fig c.
Skir du som fig. visar blir propellern hégergiende vil-
ket ir det vanligaste.

Tink nu ocksi pi bladets profil och skir som fig d.
visar.

Niista steg blir att forma bladen med fil och sand-
papper till en vingprofil enligt fig e.

Propellern putsas nu med fint sandpapper pi en
slip kloss, si att den blir jimn och att bida bladen blir
lika tjocka pid motsvarande stillen. Kinn efter med
fingertopparna s art resultatet blir perfeke.

Slutputsningen till rétt form &r ett viktigt moment

for propellerns effektivitet.

Anvind de sekdonsmallar din propellerriting ev.
innehiller for att kolla ate bladens vinklar ir lika pa
motsvarande stillen.

Nir slutputsningen ir klar ska propellern balanse-
ras. En rak axel tris genom centrumbhiler, som fir vila
pi tex. tvi rakbladsegg, som man monterat i absolut
vig. figf. g.

Om nu ena bladet visar sig vara tyngre kan det bero
pa art det 4r nigot tjockare, vilket du férst miste kon-
statera genom mitningar p olika stillen.

Ar de bida bladen lika tjocka kan 4ndi ena bladet
vara tyngre dirfor ate triet dr nigot hirdare pi ena
sidan.

Putsa inte mer pa det tyngre bladet utan den fort-
satta utbalanseringen fir géras vid lackningen.

Hela propellern lackas nu med Zaponlack nigra
ginger med putsning mellan varje ging.

m::;
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pellern viiger jimt.

Direfter fortsittes lackningen av hela propellern
tills en blank yta uppstir, det kan beh&vas 10-15 lack-
ningar for att klara det.

Si kan axelhilet lagras antingen med brickor eller
ror. En enkel och dllférlidig frikopplingsanordning
monteras ocksa. Fig h.

Nu har du en firdig oldtimerpropeller gjord efter
en 40-tals beskrivning. Kontrollera nu en sista ging art
den ir ritt utbalanserad och montera den sedan pd din
kirra. Happy landings!!

Innehillet under rubriken"Trimning av en gummi-
motormodell”, baserar sig ocksd p3 beskrivningar frin
1930- 40-talet. Det finns naturligtvis modernare syn-
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punkrer pi derra dmne, men drvi oldtimare sd 4r vi.

Vidertyper.
Din modell ska fungera ocksi under diliga ytue
omstindigheter. Vad ir daligt vider?

Vind upp till 8-10m/sek, regn, kyla, dimma, turbu-
lent vind osv. Trina att flyga ocks3 under sidana om-
stindigheter.

Trina mycket pi ate hirta bra "luft”, dvs. lir dig
kinna nir termiken lyfter, och skillnader mellan en
vindby och lyft.

Det ir viktigt att 6va upp den egna kiinslan for smi
temperaturforindringar och luftrérelser. Var ocksi
vaken for viderrapporter och utveckling av nya viider-
typer, si att du kan anpassa dina flygningar efter detta.
Lysna pd sjorapporten den ir ofta utforligare. Ge ocksd
akt pd naturens egna termikjigare, glador, mésar och
andra segelflygare.

Nigon kunskap om metrologi pi micronivi, dvs.
den som giller nira markytan, ir avgjort dll férdel for
att kunna bedémma varfér, var, nir och hur en termik-
blsa skapas och utvecklas. Se " Nya radioflyg-boken" av
Per Lundguist och "Sma flgpan " av BoGdrdstad

Tavlingstaktik
Den ir i stor utstrickning baserad pd ridande och
kommande ﬂygvidcr.

Det finns ingen fullgod ersittning for bra "luft”.
Hur bra en modell flyger av andra skil, si uppvigs
detta mer 4n vil av om du kan hitta termiken och pla-
cera kiirran i den. Det ir en taktik som ir svir, men om
den fungerar ger bist utdelning.

Om viderprognosen talar om 6kad vind, vervig
dd are ligga dina starter si tidigt som méjligt. Eller om
vidret ser ut att stabilisera sig, ir det di tinkbart art
senareligga dina starter?

S KONSTEN ATT HITTA BRA "LUFT*

Det finns ocksi nigot som heter piggybacking, dvs.
man vintar tills andra som kanske ir bittre pi att hirta
bra luft, startar och forsoker att géra pd samma sitt.
Det ir en taktik som tillimpas ibland.

Men var forsiktig, dd och di urvecklas ocksd et
sjunkomride dir termikbldsan limnat markskikeer.

Tiéink ocksd pd att den som gir minst antal misstag pd
en tivling oftast blir den framgdngsrikaste. 54 eliminera
diirfor dina och din modells svaga punkter sd lingt det gir
under din flygtrining.

Skriv girna ned dina erfarenheter frin varje tivling.
Det som gitt bra och varfor. Och det som inte gitt som
du tinkt och hur du kan férbirera detra. Det ir ofra till
stor hjilp infor nista tivlingstillfille.

Fysisk traning

Tillsammans med flygtrining ir det en stor fordel act
regelbundet utéva nigon form av kroppsrorelser, uts-
ver sjilva flygtriningen. Det ir bra for bide hilsan och
psyket. Fysisk trining héjer ocksi din psykiska styrka.
Tankeverksamheten stimuleras och blir bittre.

Joggning, tennis, simmning och liknande aktivi-
teter ér limpliga att komplettera din flygtrining med.

Om du flyger tre starter med tvd modeller och dom
hamnar c:a 1 km bort, fir du gi 6ver 1 mil bara for att
himta kirrorna, kanske detta program tvi dagar i
foljd.

Sen ska du dessutom vara koncentrerad i starterna,
tinka klart, gbra en ritt taktisk bedémning och stad-

+ komma en fullgod start.
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- Dirfor behover du vara i god form béde fysiskt och
psykiskt. Det 6kar ocks3 ens sjilvforroende, och man

fir di ofta stbrre framging och behillning av sin
hobby.

Olika hjilpmedel
Startlinan fir inte vara av en kvalite’som tojer sig vid
olika temperaturer och fir inte vara for tjock. En 0,5
mm dacronlina, 100m ling, och som hiller for c:a 13
kg minst, ir bra, tunnare linor trasslar sig girna.

En del anvinder sig av termiksskare av oika sorter.
Det bista hjilpmedlet i det fallet ir att uppéva den
egna kinslan f6r sma lufrérelser och termik, och ocksi
kiinslan i handen och armen di modellen stiger pi
linan.

Ett tidtagarur och en kikare 7x50 ir redskap som
kan vara till god hjilp.
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En enkel innovation nir det giller uppvridning av
en gummimotor di man 4r ensam, ir en vanlig grep
nedkord i marken. Den 6vre horisontella delen, sjilva
greppet, ir borttaget. Dir placeras nu det bakre fistet
for gummimotorn. Tvi staglinor fistes i marken och

utgdr mothdll. Fig 7.
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8. ENKLA HOMLPHMEDEL VD TRIMNING | ENSAMHET]
En bra vixelhandborr med rikneverk, hér ocks3 till
utrustningen.

En enkel starthjilp for segelmodeller ir tvi masoni-
teskivor fistade pd var sin fyrkantstav,22x22mm, som
drivs ner i marken. Avstindet mellan skivorna bér vara
ndgot stérre 4n stabbens spannvidd.

Vingarna, som i starten vilar pd masonitskivornas
ovre kant, glider 6ver dessa nir du l6pstartar si snabbt
som mdjligt. Modellens stiger di litt dirifrin utan are
du har behov av nigon medhjilpare.

Masoniteskivornas évre kant, dir vingen placeras,
bor lutas nigra grader si att vingen fir en positiv
anfalls-vinkel. Fig 8. Ide’givare till de hir tvi redskapen
4r C-J Eiroff.

Ovanstdende snabbgenomgdng av orsakerna till en
modells flygformdga och sammanhangen som gir arm
modellflygaren kan f& rimlig framging med sin sport, fir
inte fattas som eviga "sanningar". Forskningen gdr hela
tiden framdt och olika synpunkter pd dessa detaljer finns
forvisso.

Om du vill fordjupa dig mer i detta intressanta
imne, om modellflyg och aerodynamik, finns en del
speciell litteratur att tillgd. Det ir lite tunt p svenska,
men pd engelska finns mer art vilja pa.

Bland bécker pé svenska finns "Hur man konstrue-
rar modellflygplan" av Sigurd Lacson, fran 1947, och
"Hobbyboken", 1944-1969, men dessa ir svira att fi
tag pi numera. I "Modellflygning" av ].O Molin och
C.G.Sundstetedr, frian 1978, finns ocksid en del att

himra. "Flyglira och aerodynamik” av Bengt Soderholm
ir mycket virdefull.

Tidskrifter: I "Modellflygnyt:", finns nigra artiklar
frin 70-talet som ir intressanta om "aerodynamik och
modellflyg "av Hansheiri Thomann och Peter Wanngdrd.

Bland engelsk litteratur finns Marzin Simmons:
"Model Aircraft Aerodynamics” fran 1978. Fran USA,
Frank Zaic, "Model Aeronatics Year Book, frin 1935-
1965, ocksd "Rubber Powered Model Airplanes av Don
Ross, ir fylld av intressant material.

“Aeromodeller Annual” vars olika irgingar ofta har
virdefulla artiklar.

Bland alla ddskrifter vill jag bara nimna
" Aeromodeller”, "Model Builder", "Model Aviation”, och
"Model Airplane News"som sirskilt intressanta.

Nir der giller inképskillor for flyglitteratur kan vi
nimna Stig Kernell, Sidergatan 4, 573 00 Trands, som
ofta har eller kan skaffa fram ildre svensk och utlidsk
flyglitteratur.

Hobbybokhandeln, Box 8153, 104 20, Stockholm
kan ha en del, och dir kan du ocks2 bestilla utlindsk
fyglitteratur pi ett bekvimt sitt.

Nagra avslutande reflektioner
De flesta medlemmar som ir anslutna till oldtimerrs-
relsen i Sverige har nog ingen anknytning till en lokal
klubb fér oldtimerverksamhet. Och det ir en stor
nackdel ur den enskildes perspektiv for utveckling. Det
kan vara svirt act bedriva en hobby ensam pi en ort,
utan ate ha nigon likasinnad att kommunicera med.

Det finns egentligen ingen ersittning for en sidan
klubbverksamhet. Men den hir lilla miniserien om
aerodynamik och praktisk utévning av olddmer-
akediviteter, dr diirfor etr forsék att i nigon min fylla
detta behov.

Ett behov av fortbildning for de enskilda medlem-
mar som kanske kinner sig sakna kontakter och inpul-
ser 1 sin nirmaste omgivning for vidare framsteg i sin
hobbyverksamher.

Innehiller kan ocksd ge perspekdv frin nurid il
oldtimertid pi vir hobby som kanske kan vara beri-
kande.

Men det ir inte nigot forsok ate tinja pa de regler
och principer vi flyger efter i oldtimersammanhang.

Vi bade bygger och flyger s3 tidstypiske som det
prakriskt ir méjligt, men det hindrar ju inte att vi dven
skaffar oss modern kunskap om vir hobby,det ir bara
stimulerande.

Art grinsdragningen fér trimning av oldtimer-
modeller ofta gir frin oldtimertid till nutid i olika
banor visar tex. artikeln om hur man behandlar
gummimotorn, i "Oldtimer"nr 1, 1976.

Dir redovisar skribenten forst ildre tillvigagings-

sitt, och sedan de fullt moderna principerna fér hur
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man trimmar en gummimotor, och hur man lagrar
den mellan ti'wlingarna.

Det berittas om hur moderna modellflygare skister
snodden, och olika experiment gjorda 1971 i USA,
redovisade i "Modellflygnyrt" nr 5, 1971.

Det ir ju si det i praktiken gir till i samband med
oldtimertivlingarna, dir minga pd modernt sitt, max-
imalt utnyttjar gummimotorns méjligheter for att fi
goda flygningar.

Det ir ocksd glidjande med de senaste artiklarna
om gummimotorns utnyttande. De sigs ju vara virl-
dens starkaste motor i forhillande till vikten? Men hur
hanterar man den for att fi ut max. av kraft nu 1994?

Ja med tanke pd dom som inte har antalet varv pd
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tampen i ryggmirgen, och att vi nu har ritt minga
gummimotorklasser med olika kingder och dimensio-
ner pi gummimotorn.

S4 vad vad gér vi?

Med utgingspunke frin den nya snodden "FAI
Tan2" som verkarar vara bittre dn tidigare gummima-
terial och alltsd mycket limplig for oss, s foreslir vi atc
nigon fir i uppdrag att gora praktiska prov med de
olika dimensionerna som dr passande for
Oldtmerklasserna A, B, C, TP, och D.

Hur ménga varv i praktiken fir man in maximalt,
givervis med en marginal pi sig 10-12%? En tabell
over detta skulle vara mycket angeliget si snart som
mojligt.

Hur minga varv bér jag minska med om dert ir
+20° och solsken? Inne i flygkroppen kanske det d3 ir
uppit +40°. Hur #r forhdllandet vid yttertemperatur
pa-10

Om jag nu inte hittar bra "luft" nir jag laddat fir-
digt, hur mycket effeke gir di bort per min. med upp-
dragen motor?

Hur linge ska jag stricka en snodd vid inkorning?
Hur minga ginger och hur ling tid mellan strickning-
arna?

Hur minga ginger kan jag anvinda en snodd i tiv-
lingssammanhang som varit fullt uppdragen? Hur ling
vila mellan toppbelasmingarna bor man ge motorn?

Hur ser en bra och prakdsk krok ut fér propeller-
axeln, hur tillverkar man den bist?

Ja det dr minga fler frigor som skulle behsva besva-
ras, i en lite mer urtémmande artikel om Rubber Power
tillsammans med en dllforlitig och prakdsk tabell for
uppvridningsvarv pi vira olika Oldtimerklasser.

Den bér inte vara riktad till de redan kunniga utan
till oss andra som inte kan, men som vill ldra oss.

Vem itar sig denna mycket angeligna uppgift?

Vilkommen ocksi med beskrivningar av nigot av
dina byggen. Girna deraljerat och med bakgrund till
varfor du byggde just den modellen.

Vad som var problem och hur du léste de, och vad
som gick bra. Hur du byggde kroppen, vingarna, stab-
ben osv.

Hur trimmade du sedan modellen, steg for steg.
Hir dr detaljerna ocksd mycket virdefulla. Dirigenom
blir det inte bara spinnande och underhillande for oss
oldtimare utan framférallt, vi delar med oss av ett bun-
nande som ir ovirderlig, sett ur de synnpunkeer vi hir
tidigare framhdllit angiende personlig utveckling och
inpulser inom vir fina sport.

De hiir tvd artiklarna har varit mer instillda pd bred-
den, att @ med hela bilden, nir det g&ﬂef Bg%rﬁ-maa’y-
namik och modellflyg, dd detta saknats i de flesta tidigare
framstillningar i dmnet.

En forhoppning nu ir att i kommande artiklar
kunna gi mer pi djupet i olika imnen som hir bara
behandlats summariskt. Om du tycker ate det finns ett
sidant behov, hér girna av dig om vilket eller vilka
dmnen som det kan vara angeliget att ta upp i gen pd
ert grundligare sitt.

Detta ocksd for att de mer avancerade modell-
flygarna skall fi nigort att bita i, och for en forstielse
och fordjupning i olika detaljomriden.

Det kan tex. vara en nirmare studie om meteorolo-
gi pd micronivi, dir vi i modellflyget har mgjlighet act
utnyttja luftsrommar och termikrérelser, eller nigot
annat imne som du anser intressant. Hor av dig!

Art flyga oldtimer har minga fina sidor. En ir art
man kan ligga sig pd den nivd som passar bist for ens
egna forhillanden och indi f3 ut mycker glidje och
trivsel av sin hobby.

Nir évergir hobbyn till sport? Ja en syn pa detra ir
att om tivlingsmomentet inte 4r det &vervigande i din
verksamhet, dr det nogen en hobby. Men dA tivlings-
momentet dr mest framtridande blir ocksd din hobby
en sport. Andra kanske ser det pi ett annorlunda site
och det vore intressant att f3 ta del av detra.

Hiir slutar den andra delen av artikelserien som ir
menat som négra tankar gripna ur luften om vir intres-
santa och givande hobby-sport

SVEN OSTLUND
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5829 Los Feliz Dr.

Bucna Park, CA
USA 90620
International Tel: (714) 229-9957

Marketing & Export Mgmt, Co. Fax: (714)

FARGAT "japan-papper" &r givetvis er: SVART, MARINBLA, MEDIUM BLATT, LJUS-
inget nytt, men den nya serie fargat BLATT, OLIVGRUNT, GRUNT, MOURK-GRATT,LJUS-
papper, som JCI International sdljer, GRATT, VITT, SILVER, KRAM, ANTIK (LINNE),
slar det mesta, bade betraffande antal- ORANGE, RUTT, GULT, SANDGULT (TAN),BRUNT.

et farger och kvalitet. Red., som fatt
ett komplett sortiment provbitar, ar
speciellt imponerad av det fornamliga
silverfiargade pappert, som ar ett langt
steg fran det andra USA-tillverkade
pappert, som jag med viss moda kldtt
vinge och stabbe med pa min "Adams -37"
Wakefield.

17 olika nyanser finns, varje ark vidger
3,25 g och har matten 59 x 43 cm. Det
hér sortimentet ar nog framst av intres- ¥ “. ¥
se for byggare av friflygskalamodeller

och de kan vdlja bland foljande kulor-

Arken kostar $2.00/st + porto (skickas
ovikta i rulle) och aterforsdljes i Europa
av SAMS MODELS i England. Red. foreslar
att ev. intresserade hor av sig (035-
104943) for att sla ihop sig till en stor-
re order, for att minska kringkostnader-
na sa gott det gar.

Apropa den stundande, forsta OT-
tdvlingen (se sid. 2) vill vi visa
vidstaende bild pa Dansk Modelflyve
Veteranklubs "formand" (ordfdrande)
Erik Knudsen med en vacker "Prima"
76 cm B:1:a.

Ovan en annan bild fran Rinkaby,for-
modligen Frank Dahlins version av

2 Peter Christiansens 1940 Wakefield.
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Most unusual feature of the proven design is the 18—1 aspect ratio.

Uantricl
CONTENDER

by LOCKTON PARK

FOR den, som vill prova nagot an-
norlunda, dr sdkert foljande ritning
pa Lockton Parks Wakefield fran 1938
en lockande utmaning. Med sitt moder-
na ving-sidoférhallande pa 1:18 lik-
nar den ingen annan modell fran denna
tidsperiod.

Tack vare den extrema vingen ( spv.
151 cm!) uppges modellen ha enasta-
ende glidegenskaper och de tva exem-
plar, som konstruktoren byggde, flog
bort efter flera flygningar om 20 -
35 minuter.

Red. kan - mot porto - forse hugade
byggare med kopia pa den bygginstruk-
tion, som medfoljde ritningen i det
gamla numret av AIR TRAILS fran 1939.

Bortsett fran den smala vingen med
sin slutna torsionsbox far modellen
anses konventionell och borde inte
bereda nagon byggare svarigheter.

St jartkonen dr avtagbar och motorn
kan dras upp framifran eller bakifran.
Originalen flog hoger-hoger med tyngd-
punkten pa bakkanten ; vingen ska ha
0' anfallsvinkel medan stabben ligger
pa -3'. Varken sido-eller nedatrikt-
ning av propellern uppges behovas.
Rekommenderad motor (1939!) var 30
strdangar 1/8" x 1/30" "brown", 91 cm
lang. Pa 500 varv (av 650 mdjliga)
berdknade konstruktoren att modellen
nadde 120 meters hojd.

Det kan slutligen namnas att ritning-
en utforts av en annan Wakefield-
kdndis: Gordon S. Light!

Sten P.

H E WA berattar

FRAN Helge Wannberg har just fore
"pressldggningen" influtit ett langt
brev med bl.a. hdrliga glimtar fran
den gamla goda tiden...

Helge tittar daven pa OT-rekryteringen
i vart land och blir bekymrad, dels
over det 1lilla antalet OT-flygare i
Norrland och dels over "forgubbningen"
savdl i vara led som i modellflygar-
leden i storsta allmanhet. Tar vi for
1datt pa vart ansvar for att var hobby
ska besta?

Helge lovar att Aterkomma senare med
material om hans 40-talsmodeller, men
ett par aptitretare i form av 3-plans-
gskigger tar vi med redan nu!

Likas& aterges hdr den senare delen av
hans brev: njut av det tidstypiska, svul-
stiga spraket i citaten!

Helge: For nagra ar sedan berdttade jag 1
var tidning om mina forsta 10 &r som mo-
dellflygare fran slutet av 30-och 40-tal-
et. I modellflygets barndom var sporten,
atminstone hdr uppe, storslagen for manga.
NAFK (Norra Angermanlands Flygklubb) mo-
dellflygsektionen bestod da av en styrel-
se av stans prominenta personer. Denna
styrelse hade stor pondus, som kom klub-
ben till stor nytta vid olika arrangemang
sasom tdvlingar, utstdllningar, prisan-
skaffning och, inte minst, ndr det gdllde

Forts. pa sid. 22!
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AIR TRAILS

3 FROM e
56 FROM 1732’

| RUDDER
I2 FROM /16"

I0 COATS

{ ELEVATOR

5
23 FROM 45

PROP_AND PLUG DETAIL

FULL SIZE PROPELLER BLADE

OF DOPE — SAND BETWEEN COATS.

COVER RROP WITH SILK AND

l.
WRAP AND SOLDER

FREE WHEELING SHOWN ENGAGED-PC, A FALLS
FREE OF SHAFT-END WHEN FREE WHEELING

DIHEDRAL ANGLE PLUGS g SHEET (9

INSERT BETWEEN UPPER AND LOWER SPARS

TIP VIEW OF WING SPAR SHOWING RIB HEIGHTS

N T L

TIP VIEW OF ELEVATOR SPAR SHOWING 'RIBS
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IDEALMODELLEN

En novell av Gunnar Wivardsson.

HAN gick langsamt tillbaka till startplatsen.
Nu borjade tadvlingen.
Hur hade det blivit s& hdr? Hangick igenom det hela i
sina tankar.

Det var for tvd &r sedan, som han hade akt for att
titta pa OLDTIMER-SM. Han hade blivit imponerad. Att
de var sa manga! Och vilka vackra modeller! Den glada
stdmningen! Men mest hade han blivit imponerad av
flygningarna. Vilka fantastiska flygningar! N&ar han
dkte ddrifran hade bilden av modeller, som solgenom—
lysta steg mot en klarbléd himmel, etsat sig fast pa
hans ndrhinna. Hdar ville han vara med!

Han blev medlem i Oldtimersdllskapet. Varje nytt num-
mer av "Oldtimer" ldstes med vdlbehag. Han kopte rit-
ningar och studerade dem ingdende gang pa gang. Han
letade i gamla modellflygtidningar. Han visste att han
skulle kdnna igen den om han sag den. I bakhuvudet ha-
de han en vag bild av sin idealmodell. Han hade sett
den nagonstans - men var?

Till ndsta Oldtimer-tdvling hade han byggt en "Fimbul".

Den fldg inget vidare och han blev sist, men det gjorde

inte s& mycket, for det var ju egentligen inte den han skulle ha. Men dédr, pa old-
timer-tdvlingen forra aret, fick han se den. Hans modell! Vad vacker den var - och
som den flog! Han pratade med dgaren, som glatt och villigt lat honom detaljstu-

dera modellen. Det var en "Svennis-42". Oerhdrt vdlbyggd. Han fick lana ritningen,
sa nu skulle han dantligen bygga sin idealmodell.

Ménga kvidllar satt han och granskade ritningen och sag for sitt inre, hur hans mo-
dell steg mot himlen. "Svennis-42"! Vilken fin karra!

Det blev madnga vandor till hobbyaffdren. Att det behdvdes sa manga olika dimension-
er av balsa och pianotrad! Och vad dyr balsan hade blivit! Japanpapper fanns inte
léngre, utan han hade fatt ett annat papper. Det &r samma sak, hade pojken i affdr-
en sagt, fast det hdr dr bdttre. Annars sdljer vi bara plastfilm nu. Skulle han in-
te ha det? Den behdvde ju inte lackas. Sa dumt! Blotta tanken pa en "Svennis-42"
inslagen i plastfolie fick honom att rysa.

Bygget tog sin tid. Det var svarare #n han hade tdankt sig. Manga detaljer var kom-
plicerade och ritningen var inte helt tydlig. Det var svart att se hur vingfastsdt-
tningen skulle gtras. Och hur stabbe och fena skulle fastas.Landningsstallet tog
ocksa en hel del tid att fa bra. Propellern fick han skdra om ett par ganger, innan
han tyckte att den blev bra nog. Frigangsmekanismen kridvde en hel del pillande innan
den fungerade bra.

Till sist stod den dar fardig - "Svennis-42"!
Gul och rod! Ja, klddseln var vdl inte spédnd

Forts. pa nasta sida!l
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Forts. fran foreg. sida:

some ett trumskinn direkt. Det hade varit betydligt svérare att kld d&n han hade
trott. Men hyfsat bra hade det blivit, och klddseln dolde en del smdrre byggska-
vanker. For sanning till sdgandes sa glipade val en del skarvar i trakonstruktion-
en lite grann. Men det syntes ju inte under kladseln. Han var ndjd med vingen och
stabben. De var ndstan raka. Att fenan vridit sig lite gjorde inget eftersom model-
len ju skulle flyga i cirklar. Han var stolt. Nu skulle han vara med! Hans gul-
roda "Svennis-42" skulle granskas och beundras,
och den skulle flyga hogt mot skyn.

Kvdllen innan han &kte till tdvlingen hade han
testat modellen.Fdrst nagra handkast for att
justera glidflykten. Modellen hade stallat

valdsamt, men nar han hade pallat upp stabben 6

mm gled den hyggligt. Han handvevade 50 varv pa
propellern, och "Svennis-42" steg svagt hogerkurv in-
nan den landade efter en halveirkel. Han drog upp 100 varv
och da steg modellen kraftigt och flog ett fullt varv. Det skulle nog
bli bra.

Full av tillforsikt &kte han till tdvlingen. Han sag redan sin "Sven-
nis-42" hogt mot en bla himmel. Det hdr skulle bli skoj. Det var som vanligt mycket
folk pad 0Oldtimer-SM. Det blaste en frisk, byig vind och var ndstan helmulet, men att
det gick att flyga sig han pa alla de modeller, som fintrimmades infor tdvlingen.
Det flogs bade hdgt och ldnge. Han gick runt och
pratade med nagra andra tdvlanden och tit-
tade pa modeller och tdnkte att snart ska
ni fa se...

S
=AY,

Fore forsta tdvlingsstarten ville han
start med ndstan fullt varv. 500 varv.
dellen, och den steg brant mot vinden,

och gick over pa rygg i1 medvinden. Nagot
faran och fortvivlan sag han hur "Svennis-
fart gick mot sin undergang i balsasplitter.

gora en trim-
Han sléappte mo-
vande brant at hoger
brast, och med for-
42" med accelererande

Han ville inte, men maste ga fram och samla ihop resterna av en drdm. Totalt for-—
vriden, bruten och splittrad ladg hans "Svennis-42". Inte en del var hel och an-
vindbar. Han samlade ihop resterna.

Han gick langsamt tillbaka till startplatsen. Nu borjade tdvlingen.

Tonnys pappa Anders Hikansson skiter vinschen och modellflygarintresset i Malmé. Frdn vinster
pd gruppkortet: Karl-Erik Bergstrom, Nisse Karlsson, Gert Andersson, (skymd), Bertil Anders-
son, Hagge Hdakanson, Arne Persson, Leif Bergquist, okidnd, Kjell Ake Pettersson,
Anders Hakansson, Lindeberg och Inge Olsson.




November 1944

Tonny
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— populir skdnemodell.

F n bra och segerrik konstruktion fér ny-
_ borjare och mindre avancerade modell-
flygare dr Tonny, konstruerad av Anders Ha-
kansson, framgangsrik tivlingsflygare, ska-
ning och flygentusiast. Dessutom &r han en
god vin till redaktionen av Modellteknik.
Tonny kommer inte att erbjuda herrar
modellflygare ndgra svérare problem. Staven
(1) ar en fururibba 10x5x 530 mm. och flyg-
kroppen (2) sagas ur 5 mm. furuflak. Staven
filas pa tversidan, si att nosen far det utse-
ende som ritningen pa sid. 8 visar. Fran
bakre vingfistet och bakat, slipas staven pa
undersidan sa att sista sektionen blir kva-
dratisk, 3x5 mm. Ett urtag i flygkroppen

fa fram kndcken. Avstandet fran vingens
mittpunkt till kndcken = avstandet frén
knicken till vingspetsen. Vingbalken ar 3x7
mm., bakkanten 3x10 mm. och framkanten
3%3 mm. fururibba. Vingbalken- nilas fast
pa Eder ritning sd att dess mittlinje ligger
35 mm. bakom vingens framkant och de hela
spryglarna limmas fast med c:a 60 mm. av-
stdnd och mellan dem de kortare spryglarna.
Vingspetsarna héjas 50 mm. for att fa in
starkas med 2 el. 4 forstarkningar av 1,2 mm.
fanér och lindas efter limning. Under ving-
ens mitt limmas stodplattan (4) som sagas ur
12 mm. fanér. Vingens andskivor sigas av
1 mm. furu och limmas fast forst sedan ving-
en kliatts med japanpapper.

Stabilisatorn, som vilar mot den i bommen
forsankta stodplattan 5 (1,2 mm. fanér), ar

gores enl. ritn. och tdckes med sidor av
kartong eller papp. Genom bommen borras
ett hal ritt over urtaget, si& att man kan
stoppa ner blyhagel for trimning. En platta
av 1,2 mm. fanér (3) nedfilldes i bommen
och limmas fast for att utgora stéd for ring-

. en, Hal borras i bommen for tva c:a 20 mm.

diam. fisten for gummisnoddar, som haller
vingen. Plattan (5) ger stéd it stabilisatorn.

Vingen #r rektangulir med tva knickar
och #ndskivor. Siga ut 13412 st. spryglar av
1 mm. furuflak enl. ritn, Rita pa ett papper
upp en rektangel 710x100 = vingens kon-
turer. Dela rektangeln pd mitten genom
vikning och vik ytterligare en gang for att

liksom vingen rektangulir. Rita pd pappe-
ret upp en rektangel 295x 60 mm. = stabili-
satorns konturer. Vik Eder ritning eller mat
ut stabilisatorns mittlinje. Bygg efter kontu-
rerna en ram av 3 x5 mm. ribbor och passa
i mittlinjen in en ribba 3 x7 mm. Ytterligare
sex ribbor 3x3 mm, ge stadga &t konstruk-
tionen. Fenan (6) sdgas ut (2 st.) av 1 mm.
flak och limmas fast sedan stabilisatorn
klatts. Se teckningen.

Denna ritning utgor. ett led i var stravan
att fa in storre ritningar trots tidskriftens
lilla format. Om Ni anser att ritningen med
textanvisningarna ar otillracklig eller om Ni
har nagon egen idé om hur problemet skall
losas sa tala om det for red. Lycka till med

bygget!
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HEWA - forts. fran sid. 15

...det ekonomiska, resor m.m.

Har i O-vik (stan fyller 100 ar i ar)
hade vi d& tre dagstidningar. Man ndstan
tdvlade for att fa nyheter inforda. Nar
man tittar pd de gamla tidningsurklippen
ser man att det spekulerades mycket fore
tavlingarna: "..Modellflygtavlingen i
morgon lovar att bli knivskarp..", "..Re-
kord viantas vid modellflyg i Urnskolds-
vik..", "..Rekordforsck vid modellflyg-
tavlingarna i Umead pad sondag..", "..0-
vikarna fruktansvirda motstandare..",
"..Alice Babs-skiva efterlyses for flyg-
dagen i Holmen..".

Ur en propagandaskrift, "Norrliandskt
flyg", utgiven till Norrlandsmidster-
skapen i modellflyg i Urnskoldsvik 1941
har jag saxat foljande:

Ordf. i NAFK: "Sa kan modellflygaren
ocks& med berattigad stolthet och till-
forsikt sldppa upp sitt plan. Hans om-
dome #r vaksamt, ndr forutsdttningarna
for uppstigningen bedomas, och han folj-
er med spanning flykten. Det goda resul-
tatet roar honom storartat, det mindre
goda sporrar till fortsatta anstréang -
ningar och nya ldsningar av problemen,
ofta tillsammans med kamraterna, ty mo-
dellflygaren vet vad samarbete betyder."

Sigurd Isacson: "Dock, modellflyget
ir mer &n en sport eller hobby. Det fos-
trar ungdomen till plikttrohet och for-
stand, och bidrager genom alla sina ar-
betsfalt till en harmonisk, fysisk och
psykisk utveckling. Samtidigt med denna
utveckling bibringas ungdomen négot, som
for vart lands framtid har den allra
storsta betydelse: flygintresse och flyg-
sakkunnighet; eller vad man brukar sédga,
den gor det viaxande sldktet "airminded".
Var paroll skall vara: Modellflyget at
Sverige!"

Tyko Stark:"1941 ser ut att blivas =it
mera verksamt ar for modellflygarna, ocn
f& vi hoppas att det snart skall bli
fred i Europa sa att de internationella
tdvlingarna kunna &terupptagas.

Jag far till sist gratulera Norrland till
att dga en sa livaktigt klubb som Norra
Angermanlands Flygklubb, och Gnskar jag
att Eder tdvling matte fa stor anslutning
och bliva en god propaganda for Norrlands
modellflyg.n

1943 - Foretag sponsrade modellflyget:
NAFK har av Mo och Domsjo AB samt Hagglund
och soner erhallit anslag till modell-
bygge. Anslaget var avsett for kursverk-
samhet. Nyborjarplanet var KSAK 1.

1939 - P& klockpelaren pa torget i Urn-
skoldsvik finner man en modellflygare
inhuggen 1 sten.

Helge: Nér man ser tillbaka pa aren
slutet pa 30-talet och bdrjan pa 40-tal-
et far man komma ihag att det var krig
runt vara grdnser. "Vi hoppades pa fred"
som Tyko Stark skrev i var skrift 1941.
Det var svart att fa tag i en del mater-
ial, sasom balsa och japanpapper. Sjdlv
blev jag inkallad till F 21 fran 1943.
Slutar for denna ging med denna Norrlands-
kronika och jag hoppas att fa aterkomma
med mera "matnyttiga" saker som mina mo-
deller pa 40-talet.

Manga vinterflyghdlsningar fran en 100-
arig stad men ej fullt sa gammal

X

Red.: Till ovanstéende bifogas alltsa
ett par treplansskisser

Carlson,

LETMO MD-0,6

Denna 1illa l&ckra

0,6 cc diesel, ur-

sprungligen tillverkad

1949-1950 i Tjeckoslovakien, finns nu att kipa som
replikamotor. Formodligen finns den hér i Europa,

men red. tog bilden ur en amerikansk annons i fjol.

Ddar sdljs den for $50.00 + porto av Edward R.

8l4 E.Marconi Ave., Phoenix, AZ 85022
USA. 45 gram med tank vdger den och 1lir g& som en
klocka med en 7x4 eller t.o.m. en 8x4" propeller.
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Omslagspo

Den skonlockige yngling som bilden fore-
stdller hette Kurt Nilsson och han kom till
Halmstads Flygklubbs byggkvdall pa Engel-
brektsskolan nagon gang 1942. Han visade
sig vara en handaskicklig kille som alltid
ville g4 sina egna vidgar och bygga efter
sitt eget huvud. Redan vid SM i Vasteras
1943 dar HFK betecknades som "Kometklubben"
och knep tva guld och ett brons var det
Kutte som lade beslag pé den senare i S3
med en egenhdndigt konstruerad modell.

Sommaren 1944 byggde han en enkel Sl:a
med en minimal kropp, en vinge med en osed-
vanligtstark V-form fran knackarna och en
plan stabbe. Provexemplaret visade sig flyga
bra men doptes av klubbhumorn till "Vaggan"
pa grund av sitt, till f6ljd av den stora V-
formen, vaggande sdtt i lufthavet. Den blev
f 6 inte gammal utan forsvann ganska snart
upp i det bla.

Kurt satte igang pa en serie med 3 plan '
infor SM som det aret gick i Stockholm pa
Skarpndck. Ett ex av dessa luftade sin fri-
hetsldngtan redan i hemstaden och l&mnade
Kurt med tvd kvarvarande modeller. Pa for-
middagen forsta SM-dagen (en start gick pa
lordagen, de tva aterstaende pa sondagen)
passade halmstadgidnget pa att trimma pa
klassiska Gdardet., Kurt var nu en forsiktig
general och drog upp sin andra Vagga med en
6-7 meters lina. Detta hindrade naturligtvis
inte en sadan frihetsldngtande fagel att
sniffa reda pa en utomordentlig bldsa och
forsvinna at Djurgardsbrunnsviken till eller
vad nu allt vatten heter i huvudstaden.

Till SM aterstod nu ett plan och detta vi-
sade nu sin goda vilja genom att landa lugnt
och sedesamt vid kvdllstdvlingen. Vid forsta
starten pa soéndagen var det emellertid slut
med tdvlandet for Kurts del och Vaggorna
voro slut. S& var det fére fusens tid!.

Kurt som numera heter Lennd fick syn pa
en schweitzisk dieselmotor i Hobbyboken och
tillverkade en sddan och konstruerade och
byggde planet som syns pa bilden - allt till
storsta belatenhet. S& blev det 1945 dags for
SM pA hemmaplan pa F l4:s fina, nya fdlt. Det
blev maxtid konstaterade Kurt efter sin forsta
start men tidtagarna,som var varnpliktiga
fran F l4,hade inte varit med. D3 gor jag vil
om det kommenterade Kurt som visste att model-
len var god fo6r sddana tider. Nu var det bara
det att planet hade landat i en grushdg och
motorn var full av sand och gick inte att fa
igang igen. Dagen var forstérd. Tiden i Kurts
start hade rdckt till seger. F-modellerna i
Sverige var inte bittre pa den tiden,

Kurt Lennd tycks vara modellbyggare av
fodsel och ohejdad vana. I mer dn tjugofem ar

24 -

jken:

forestod han verkstaden pa Miniland i
Halmstad och hade sin hand med i alla
slott och herresidten i detta Sverige

i miniatyr. Hans mastarprov ar dock den
20 kvadratmeter stora modellen av Halm-
stad omkring 1900 som finns pd muséet i
hemstaden. Den &r utford i keramik och
pa uppdrag av foreningen Gamla Halmstad
och roner en oerhdrd uppskattning. Ota-
liga forskningsbesok i olika arkiv fore-
gick fardigstdllandet. Ga och se den om
Du har tillfidlle!

Tyvdarr dgnar sig Kurt
form av OT-flygning. Han
lands fornamsta RC-skala byggare och
flygare och aspirerar pa en plats i
Sveriges kommande VM-lag. Favoritmodel-
ler dr 20- och 30-talens biplan och
hans senaste skapelse ar en magnifik
sak av det engelska bombplanet Handley
Page Heyford, en gang patankt for Sve-
riges flygvapen. Just nu sitter en rak
viatskekyld sexa i hans svarv for inkor-
nings Motorn &ar avsedd f6r en planerad
modell av det franska WW-1 planet SPAD
XITI.

Vi onskar honom lycka till!!

inte at var
Ar en av vart

(Foto och text: Bertil Dahlqvist)
i

Flying Aces “Moth”

l"f%a

For Din rikning har jag nu tagit hem ett antal av

1937 Old Tinier Flying Ace "MOTH"

24 tums spannvidd, gummimotor-, CO2 eller elektriskt...
en Peck-Polymers byggsats av hogsta kvalitét

Pris 180 kronor + frakt 20 kr. Ring eller skriv:

Rune Johansson (ACKUS) Akersliden 3,

446 41 ALVANGEN, tel 0303-33 84 81
Postgironr till ACKUS 32 76 90 - 4

ANNONS:
Sokes: ED Baby 0,5 cc, ED Ca-
det 1 cc, ED Bee och /eller forgasar-

ndl till Bee; #dven 4-taktsmotorer
storlek .20 - .50.
Lars Andreasson, Benzels vidg 38,

443 51 LERUM.
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VADTAVLINGEN 1

Sodra Hallands Modellflygsdllskap inbjuder hdrmed till
VARTAVLINGEN den 7 och 8 maj.

Mycket vélkomna till Vartdvlingen 1994 som i Ar pigir i tvd dagar
och &r Oppen for alla oldtimer-klasser, inkl. Classic Wakefield.

Att modellflyga &r en stor upplevelse och att fa "prova sina vingar"
i full frihet gdr den #nnu stdrre. I den andan har vi beslutat att
deltagarna sjdlva far bestdmma ndar de vill gora sina tdvlingsstarter.
Antingen bada starterna pd lordag mellan kl 15-19 eller pa sdndag
mellan k1 9-15 eller en start vardera dagen.

Tva tavlingsstarter. Ev. finalflygningar blir pa sondag efter k1l 15.

Prisutdelning sker direkt efter tdvlingens slut pa sondag.
De tre bdsta i varje klass, med minst tre deltagare, erhaller plaketter.

Maxtiden bergknas bli 2-24 minut och linldngden 50 meter.

Anmdlan till tavlingen vill vi ha pa bif. inbetalningskort senast 18 april.
Startavgiften &r 60:- och gdller for max fem modeller.

Uvernattning kan ske pa Steninge Vandrarhem for 110:-, kvillsmil 16rdag 50:-
och frukost sondag 40:-. Betalning for detta sker direkt till vandrar-
hemmet vid bestcket dir.

Skriv pa inbetalningskortet vad som &nskas och hur manga personer som
kommer. Bestdllningen #r bindande. Tag med lakan etc.

Efter kvdllsmalet pa 1drdag serveras kaffe och kaka. Sedan kan vi sitta
och smaprata och ha det trevligt sa ldnge vi orkar och har lust.

Vara danska vdnner #r pid ging igen. Hur det blir i Ar med det danska
goda (och starka) Slet vet vi inte...

VALKOMNA !

Kontaktman dr Kurt Sandberg Vallgatan 23 A 302 42 Halmstad
postgiro 499 10 61 -5

Vandrarhemmet vill gérna ha inbokningen snarast var dirfér vanliga
att skicka inbetalningskortet s& fort det Hr mojligt.
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g& att reparera resterna efter en motor-
explasion.
Bygyger man efter ritning som vi oldtimers FOr att ndgot sanir veta hur modellen ska
ar det ju egentligen bara h&rdheten i bal- stdllas in och foérberedas for flyqninq mas—
san som man behover tinka pd. Som regel te man ta tillvara alla upplysningar som s
undviker man den allra ldsaste balsan men eventuellt finns pa ritningen eller annan
anvander anda ldatt kvalitet niastan over- tillhdrande flyginstruktion. Tyngdpunkt,an-
allt. Longercngerna ska vara lite hardare fallsvinklar och féreslagna skevheter bér
liksom balkar i vinge och m&jligen stabbe. féljas liksom riktning av propellern.En
Detsamma gdller detaljer kring tex land- vinge utan skevheter 4r ofarliy i detta
stdll, propeller och motorféste. skede men undvik naturligtvis ;kevhet at

fel halil.
Hir man sd smdningom dntligen hiller i den
monterade, motorfdrsedda wakefielden med Om forsta férsoket var en jutt tryekiiyng
S1in pamsiga papperskladda kropp kan man kan man oka uppdragningen 2% varv och ue
undra om den verkligen ska tdla en trim- vad som hander. aAnnu ey Start kanske visat
tlygning om &n aldrig s& kort. tt stabilisatorn maste hojas 1 bakkanten
~ . N . i0,5- lmm provas). Maiste man hoja mer efrer

Om man tdnker sig f8r och inte stressar hand far det til] FOLTR SEE peapel Lors Fins

brukar det g4 bra. Jamfért med segelmodel-

5 ter mer och mer av sin neddtriktning s f¢
ler som &r mycket starkare byggda har gum- 4y som for

det mesta ar nodvandig. D4 maste nosblocket

miké;ran ep.effektiv inbyggd stétdimpare, ocksd riktas (nedit).

ndmligen sjdlva motorn, som kompenserar

den stoérre skérheten.Ar modellen férsedd 1fall forsta forstket gav en latt stall i
med frihjulspropeller fir man ocksi ett stdllet for tryckning kan bakkanten sdnkas
langsammare flygande, speciellt i glidet (0,5 - 1mm) eller framkanten héjas. Vviljer
forstds. Det beror pd, enkelt uttryckt, man att trimma med pallningar under vingen
att propellerns motstdnd gér att model- gdllerdet omvinda. Trycker modeiler pallas
len midste flyga med hégre anfallsvinkel framkanten upp (1 - 1,5mm), stallar den hojs
f6r att kompensera detta &kade motstand bakkanten eller sinks framkanten. Om fram-
med mera lyftkraft. kanten h&éjs mycket kanske propellerns ned-

dtriktning mast i 3
Férsta flygférséket gérs med ca 75 varvs g ® minskas adgot.

handuppdragning. Modellen riktas mot vin-
den, som midste vara mycket svag, rakt
framat (inte upp&t). Det gdller att und-
vika en stallning. En lidtt tryckning &r
att féredra f&r att slippa ontdiga repa-
rationer. H6gt gris bdr man ocksi ha till-
gang till vid de allra férsta férséken.
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pDe flesta gamla modeller fl63 hoger bade i
stigning och glidflykt och bor da trimmas
s&. Ar den konstruerad att flyga at vianster
i glidet ska man f8lja det. Detta beror pa
att Vv-form, fenytor, propellerstorlek och
riktning samt nmotorns tvdrsnitt och krokav-
stand ar av betydelse och samverkar. Somliga
konstruktioner kan trimmas antingen hdger-
héger eller héger-vanster. NMed svag motor
kan det ocksd g& bra men eftersom man inte
fa&r dndra p& fenytor och V-form far man i-
bland ge upp forstken. (Bygger man eget dvs
inte OT:s kan man experimentera med dessa
saker och pa det sdttet bli en bdttre OT-
flygare.

Frihjulande modeller trimmas ndstan alltid
héger-hdger. Propellern riktas neddt och
litet At hoger, fenan at hdger.

‘Har man fdllbar propeller &r det inte lika
sjdlvklart eftersom trimningen ofta dr mer
krdvande och kanske provar man di ocksd ett
annat sdtt att f4 modellen att flyga bra.
Viljer man hoger-vanster maste propellern
riktas mycket mer &t hdger eftersom fenan
f6r det mesta inte hjdlper till utan tvirt-
om dr riktad nagot vénster.Tyngdpunkten
ligger vanligen ockséd ldngre bak (60-80%).
Lingre bak vid stor stabbe. Modeller med
neutral eller inte bidrande stabilisator &r
svdra att trimma med fdllbar propeller ef-
tersom tyngdpunkten hamnar langt fram(35-
50%). Att fa bade stig och glid att stdm-
ma kan bli minst sagt knepigt. Ddremot &r
neutral stabbe ingen ol&genhet tillsammans
med frihjulspropeller speciellt om vingen
har ClarkY eller liknande plan profil.
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Sadana modeller flyger stabilt och sakert

trots tyngdpunktens ldye och endast nagon
grads anfallsvinkel pd vingen ;egentligen

vinkelskillnad vinge-stabbe, .

Till och med -en wakefield kan grundtrimmas
pd ett litet utrymme om den flyger hoéger-
hoéger och det &r lugnt. F&r att kunna ta
vara pa sadana tillfdllen &r det bra att
kunna klara sig sjdlv. DErfdr bdr man ha
ett uppdragningsstdll. Med ett stdll kla-
rar man ocksd en kraxad modell som alltsa
4r att foredra framfor en vdxelfdrsedd som
krdver en assistent. Ett annat argument for
uppdragningsstdll &r att varje uppdragning
blir mer rutinmissig med mindre risk for
skador eller glémd tillsyn.

Gummimotormodeller beh&ver underhdl]l pa ett
helt annat sidtt dn segelmodeller. En stor
wakefieldmotor som skall baxas in och ut ur
en kropp &r ganska ohanterlig och tidsoédan-

de ir det ocksa. DErfér later jag motorn sit-
ta kvar i modellen dven mellan flygtillfal-
lena. Fdr att undvika att snodden torkar an-
viander jag ricinolja som smbrjmedel. Den ar
bldt langre-tid men ocksa en annan fdrdel kan
ndmnas. Kroppens 1insida blir mindre nerstankt.

Nir en ny motor har knutits 1hop och sdkrats
med smd gummiband i bada dndarna sd att 1inte
slingorna trasslas samman brukar jag tvdtta
snodden i ljummet vatten och ladta den torka.
Efter det inarbetas oljan noggrant.

Nu vidtager fl&tningen eller tvinningen som
varierar i grad beroende p& motorns tjocklek,
langd och naturligtvis krokavstand i kroppen.
100-150 varv dr ganska normalt. Observera att
motorn efter tvinningen inte ska vara lika
kort som krokavstandet utan ldngre. Satt 1in
den tvinnade snodden och drag uppg propellern
50-60 varv fér hand och lat sedan motorn léo-
pa ut. Om tvinningen var lagom har nu motorn
kortat siyg och hdnger spdnd. I annat fall bor-
jar man om frdn bérjan vid tvinningen och o-
kar pd med flera varv.

En ny motor torkar ut snabbt. Efter ndgra upp-
dragningar och dagar maste hela arbetet upp-
repas. Tvdtta motorn f&rst och nu med tval och
vatten. Sedan kan snodden klara sig lang tid
(madnader} efter den andra inoljningen.

Men se upp med trdnga bobiner, speciellt 1
aktern. De kan pd kort tid férstora en annars
frisk snodd s&4 att den boérjar spricka och tor-
ka. En gammal god regel dr att inte forvara
modellen i solen eller i varme under ldanyre
tider. Detta gadller aven i1nomhus forstas.Inte
bara wotorn utan aven kleéwuseln wlir sproa awv
solljus 1 l.angden.

— N



CLASSIC WAKEFIELD
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Infor 1994 ars OLDTIMER-SM har forteckningen over godkdnda modeller utokats med
tva, nimligen Chester Lanzos Classic Wake fran 1938/1939 och Peder Christensens
X3 P18 fran 1940. Bidda har fatt kodsiffra 1,4.

CLASSIC WAKEFIELD modellforteckning 1994

Ar

1930
1933
1934
193>
1936
1936
1936
1937
1937
1937
1937
1937
1937
1937
1938
1938
1938
1938
15938
1938
1938
1938
1939
1939
1940
1943
1946
1946
1947
1947
1948
1949
1949
1949
1945
1945
1945
1949
1950
1950
1950
1950
1837

Flygplan

Wakefield Winner
Miss America
Grasshopper
Wakefield winner
Wakefield winner
Duplex

Wakefield
Wakefield

G.B. 3

World Record
Wakefield winner
Wakefield

Dyn V

Wakefield
Matador

Flying Minutes
Clcdhopper
CLodhopper
Wakefield
Wakefield

New Yorker
Classic Wake 38/39
Wakefield winner
Wakefield winner
X3p18
Wakefield
Contestor

Jaguar (W.win 1948)
Wakefield
Cumulus

Clipper
Wakefield
Yankee IV
Wakefield
Wakefield
Wakefield
Surprise
Wakefield winner
Wakefield
Wakefield
Vansteed
Wakefield
Wakefield

Konstruktor

Joe Erhardt
Gordon Light

J B Allman
Gordon Light
Albert Judge
Chester Lanzo
R N Bullock
Sune Stark
Robert Copland
Dick Korda
Emmanuel Fillon
E Chasteneuf
Bjorn Andersson
Arvid Palmgren
Sven Truedsson
Stott

Jim Cahill

Jim Cahill
Bjorn Andersson
Gunnar Magnusson
Frank Zaic
Chester Lanzo
Aarne Ellila
Dick Korda
Peder Christensen
Sverker Blom

W Dean

Ted Evans

K-E Landegren
Rolf Holm

Ted Evans

Bor je BOrjesson
Charles Wood
Anders Deurell
Arne Blomgren
Ake Postis Larsson
Warren Fletcher
Aarne Ellila
Sune Stark
Anders Deurell
Ted Evans

Lars Ljungberg
J E Adams

Kodsiffra
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Ritning hos
Lennart Hansson
Aeromodeller
Aeromodeller
Aeromodeller
Aeromodeller
Lennart Hansson
Lennart Hansson
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Aeromcdeller

Zaic Year Book 34/80

Ritningsbanken
Ritningsbanken
Lennart Hansson
5-0 Lindén
John Pond
Aeromodeller
Ritningsbanken
Ritningsbanken
John Pond
Lennart Hansson
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Erik Knudsen (DK)
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ri tningsbanknen
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ri tningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Zaic Yearbook 1938

Sammanlagt 43 Wakefield-flygplan ar nugodkanda for CLASSIC WAKEFIELD. Listan
kan komma att utokas, inte minst genom att OLDTIMER-sdllskapets medlemmar
har mojlighet att bidraga med ytterligare fdrslag, hittills okdnda. Vara
kolleger i Danmark kommer sidkerligen att bidraga, aren omkring 1940 sag
manga danska "motorflygare", som det hette pa den tiden. Flygtidningarna
under 1940-talet gav manga exempel pa detta. Tillbaka till framtiden, alltsa!

EB&LH



- 20

PS FRAN RED.

Sven-0lov meddelar att de funderingar,
som funnits pa att forldgga arsmotet pa
fredagskvdllen fore 0T-SM, nu skrin-
lagts med tanke pa bl.a. extra kostna-
der for dem, som i sa fall behovt ytter-
ligare en overnattning.

Motioner till Arsmbtet den 6/8 1994 ska
vara styrelsen tillhanda senast den 1/6
sa att de kan komma med i nr 2/94 av
OLDTIMER.

Till &rets tdvlingslista (se sid. 2!)
kan ldggas fdljande tva internationella
tavlingar:

The Second European SAM CHAMPS, Featur-
ing the 11th Anniversary Wakefield Events
19 - 21 augusti 1994 i1 England.

samt SAM 35 R/C POSTAL CONTEST 1994 for
modeller konstruerade fore 1 jan. 1951.
Flygtider ska noteras den 18-19/6 1994.

Kopior pa informationsmaterial om dessa
tva tdvlingar kan eftersindas fran Sven-
Olov eller Sten Persson.

= — - _______|

A TWO*FDDT'MIIIIEEA'EROPLM‘E 48- 2d-

Upon receipt o i : Lo * Curliss
of 4s. 2d. we A < Ed o4l o Wright, »8s
will mail you Farman,
post paid a

All parts are
' furnished with
simple instruc-
.. - tions and plan
- with every
;" model.

model of any
of the following
types of aero-
plane :

Bleriot,
Antoinetts,
Santos-

. Dumont,
orDemoiselle

NATIONAL AEROPLANE: MFG. 0. Dept. W.,

385, E. Fourth St., New York City, U.S.A.

Your money
returned if not
satisfactory.

ENGIN ES and PROPELLERS

for MODELS at reduced prlces
ATR-COOLED. ENGINES.

No. - No.3.
Finisheil: £3 .V S ,{5 5'3. — ,{'1 1s.
Castings 12/6 - .. 19/6 T 28/0

;- A = & "1k (lwm)
Weight 41b, 80z, .. 61b.8Boz. .. Ylb.Bor
3 : \uth fl;uheel

Itlglsl ‘or Left-handed PROPELLERS.
In Walnut or Mahogany. . '

" Bin., 1/2 each.,10.in., 1/6 each . 12 in., 1/9 each.
Post Free,

i VKhe ahove lrejmnlna model. ‘' lntegrnl
Propellers—made by Chauviere, of Paris.

F.C.LONGFORD, 29, Bridge Rd., Stratford, E.

Modellflygannons ur "Flight" april 1911.

KL 53

MOTOMODELLO fAlL
DI LORIS KANNEWORFF

For F-flygarna presenterar vi denna
gang en italiensk pylonmodell, som hade
en del framgéngar i slutet pa 40-talet.
Ritningen #r kopierad fran en italiensk
flygtidning fran 1948, ddr dven en ut-
forlig bygginstruktion finns.
Med knaggliga kunskaper i italienska l&-
ser vi att modellens framgangar berott
inte minst pad vingprofilen, som "...ger
bra fart i stiget utan looping-tendenser
och samtidigt ett fint glid med snabb
reaktion pa minsta termikkdnning..."
Profilen bendmnes Saint Cyr 34 och var o-
vanligt modern for sin tid. Den dr tydlig-
en av italienskt ursprung med svagt kon-
kav undersida och 8% tjocklek (p&minner
en del om Benedek 8353B72 eller en valvd
variant av Olofssons "Uncle Remus"..).
Ritningen dr faktiskt "self-explanatory".
Den visar den uppbyggda vingbalken och
den delbara vingen. Framkant och i balken
ingédende lister &ar 3x3 mm hardtrd (pop-
pel?) med 3x12 mm balsabakkant. Vingen
har +2' anfallsvinkel.
Stabben har hardtraframkant men, liksom
fenan, resten av konturen i balsa. Den
dr som gjord for ett vanligt fuse-arrange-
mang.
Kroppen dr byggd i 4x4 mm hardtrd och 3x3
mm balsa med motorkapa och framre beklad-
nad i balsa. Motorn, en 4 cc "Elia", har
4-5' nedatriktning.
Effektmdssigt motsvarar den anvianda "Elia"
en bra 2,5 cc diesel fran tidigt 50-tal
(d.v.s. 0,20 hk), men dess hoga vikt om
230 g maste tas i beaktande om man anvénd-
er en ldattare motor.
Avslutningsvis anges originalmodellen sti-
ga 1 svagt vdnsterkurv, ha tyngdpunkten
pa 65% samt ha blatt papper pa kroppen
och rétt d:o pa vingen. Sakert en statlig
modell!!

Sten P.

BEFTERLYSNING ¢

VEM kan s&dlja nagra ark rott japanpap-
per av gamla typen, med tydliga fibrer,
till

Sigurd Isacson, tel. 035-156309 ...ecs.
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