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Medlemsblad for Dansk Modelflyve Veteranklub

Nr. 3 - 1992 1. Argang

)

) Mogens Erdrup fra OMF med sin beromte rekordmodel ME-14,
)

som den 7. juni 1945 satte verdensrekord i distance ved at -
flyve 85,436 km.



Dansk Modeiflyve Veteranklub.

¥
Formand: I neste nummer forhébentlig:
Erik Knudsen Flyvende vinger
2ggge§§§§rg? Mere om andemodeller .
T1f.: 97351767. Danske svaevemodeller omkring 1943
Wakefieldkonkurrencen 1949
Sekreter: 7
Poul Rasmussen Nogle Danmarksrekorder ' :
Fr. Andersensvej 65,1. th. Pylonius - Peter Christiansens
4400 Kalundborg. dieselmodel fra 1949

T1lf.: 53516211,
Fuldstendigt tegningskartotek

Kasserer: Medlemsliste for 1993
Fritz Neumann og
Kj®ersvej 73 bidrag fra lzserne - gerne dit...

4220 Korser.

T1f.: 53572376. Dit bidrag kunne f. eks. handle om

personer, modeller, begivenheder

Gironummer: eller nogle af de "gode" modelfly-

0 81 53 81 vehistorier, som du kender.
Dansk Modelflyve Veteranklub.
c/o Fritz Neumann

Egigszggsgi. vi m4 lane til kopiering.

Det kunne ogsa vere billeder, som

Bidrag kan indsendes til Erik

Knuds 4 béand, d handskri
Kontingent: 100 kr. for 1993. en pa band, me andskrift

_ eller maskinskrevet pd A-4 lige
Byg -en Reaktionsmotor til at trykke.

med Turbinesystem som i moderne Flyvemaskiner.
Lzngde 45 cm, Reaktionstryk 2,2 kg ved 75000

e e Uanset formen - alle bidrag er me-
5 HK.) Kom-
plette Ar- get velkomne...
be)dsitefa;‘l’n- 4
ger u
Sterrelse samt Vejledning, kan leveres for kun DEADLINE: senest 1. april. _)

Kr. 8,50 + }".or.lo. .Diesella® Reaktorer l\'fr. 12.2.-.
GREIG, Riisingsvej, Odense, TIf. 6148 udkomme i April/maj , august/ september

og december.Nar udgivelsestidspunktet er lidt "lest" skyldes

det blandt andet, at meddelelser om arrangementer mm. s& vidt

- e

muligt udsendes sammen med bladet(portoens himmelflugt), og at
fremstilling og trykning foregdr péd privat(billig) basis.
Forsiden skyldes Frank Dahlin (billedet Mogens Erdrup), indhol-
det er sammensat af Erik Knudsen med bidrag fra Poul Rasmussen
og Fritz Neumann. Trykning: Erik Knudsen og Frank Dahlin.
KONTINGENTindbetaling :Dette nummer er vedlagt et girokort, som
vi beder dig indbetale senest 1l.februar 1993. Kontoller dit navn

og adresse - meddel os evt. fejl. Meddel dit telefonnummer, hvis

du onsker det pa medlemslisten. d’
E.K. ;
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Kere Medlemmer...

Al begyndelse er sver. Det ser dog ud til, at vores klub er kom-
met godt fra start. I begyndelsen af 1992 var vi ca 30 medlemmer

- her ved &arsskiftet omkring 60.

Vi har - meget beskedent - deltaget i den svenske oldtimerfore-
nings mesterskaber pd Rinkaby i 1992. Det har givet os mange gode
kontakter. Desuden har vi fdet en del svenske medlemmer, et norsk
og et finsk medlem.Vi er meget glade for den interesse, som de vi-
ser for vor klub og vort blad - det lover godt for et udbytterigt
samarbe jde i det kommende &r.

Det ser vi meget frem til.

Vi har fdet vedtaget vedt®:gter for klubben samt regler for klas-
ser, bygning og flyvning med vore oldtimermodeller. Det ville nok
vere utxnkeligt, hvis disse regler var perfekte, s& de kraver sik-
kert justeringer, ndr vi kommer rigtigt i gang.

Harry Nielsen og Oscar Vang har lagt et stort arbejde i et forslag,
der bringes som tillag til bladet.Der er nu god tid inden lands-
modet i oktober til at se grundigt pa det og debattere det her i
bladet - indleg er meget velkomne.

Forslaget lw:gger helt klart op til en debat om, hvorvidt det kan
lade sig gere at flyve med rene fritflyvningsmodeller og RC-model-
ler i samme konkurrencer - i de lande, som jeg kender til, flyver
man 1 adskilte klasser. Lad os f& en god og saglig debat om, hvor-
dan vi tackler det problem.

En hel del af de gamle tegninger er gravet frem - vi mangler dog
mange endnu--- Der er taget tilleb til udstillingsarbejdet, og der
er en del gamle modeller under bygning rundt i landet.
Planlegningen af vort feorste stevne i ferste halvdel af 1993 er be-
gyndt - alt sammen noget, der skulle virke som igangsztter af en
masse aktiviteter omkring vores szrlige interesse - personer, mo-
deller og begivenheder fra en tid, der for os alle har en szrlig
betydning og glans.

Det er jo endnu ikke for sent at begynde bygningen af netop den mo-
del, der beted s& meget for dig - eller fort®lle om personer du har

medt - eller om begivenheder, som du har deltaget i. Altsammen og-
sd til glede for alle vi andre.
Indenders modelflyvning var ogsd kendt i gamle dage - og netop den

form for modelflyvning kan dyrkes, selvom ens helbred ikke tilla-
der sterre fysisk aktivitet. Medlemsbladet vil i 1993 tage dette
omrdde under behandling.

Personligt vil jeg gerne sige tak til alle for aret, der gik- det
har veret en gledelig overraskelse, at sd mange har sluttet op om
ideen. -9

Til slut vil jeg habe'en masse aktivitet i 1993 for alle - bygning
af modeller, lesning af oldtimerlitteratur, artikelskrivning,stev-
ner med godt vejr og masser af termik, snak med ligesindede - og
en termikbremse, der virker hver gang.

Hermed ensket om et godt helbred og et godt nytdr til jer alle...

Motormodollon  Erik Knudsen.
R=-X-1

Endelig en Model, hvor
baade Nybegynder og den
dygtige Modelbygger er
sikker paa Resultatet —
75 cin Speendvidde, det
mest komplette Byggesat,
der findes,

P’rlsa 5 Kr. -} Porto.

Model Materiale Tarm




fn Sendag pd Amager...

Sportsrlyveklupben

, Kobenhavn, arnolder klubkonkurrence den
15. februar 1953 pa Amagerfzlled.

Mere Ceksit paliside (7.

I~



En modelflyver fortaller...

Det er denne gang vores kasserer, Fritz Neumann, der fortzller.

Han har med sine A-2 modeller deltaget i nogle af de tidligste

VM-konkurrencer. Han har dog ogsd flojet en del med dieselmodel-

ler, og har bl. a. eksperimenteret med semodeller,hvor han satte

en Danmarksrekord i 1954. Linestyring er ham heller ikke ukendt.

) I perioden 1970-1980 har Fritz undervist i modelflyvning pd ung-
domsskolen i Slagelse. Hans nyeste model er en "Fidusia", ferdig-
gjort i 1992 -klar til oldtimerstazvner i det kommende &r...

MoDELFLYVNING 1 DANMARK 1946 - 1955

—————————— e ST S ST

Jeg husker tydeligt hvordan jeg, maske ved et tilfzlde, kom ind i modelflyv-
(;) ning. I lebet af 1946-47 byggede jeg et par svevemodeller uden dog at det
- rent flyvemassigt blev nogen succes.

S& i sommeren 1947 laste jeg tilfzldigt i en avisbrevkasse at en spurgte hvor
man kunne henvende sig, hvis man var modelflyve interesseret. Svaret var at
man burde indmelde sig i en modelflyveklub. Man henviste til Sportsflyve-
klubbens Modelflyvesektion, Sven Wiel Bang med adresse p& @sterbro i Kebenhavn.
Jeg boede pd Amager, men viste straks hvad jeg skulle gore. PA cykel kerte

jeg til den opgivne adresse og sd var jeg medlem.

Jeg var da 16 ar og siden har denne sport givet mig mange dejlige oplevelser.
P34 den tid fandtes der en stor Motorflyveklub p& Skovlunde flyveplads og man
havde der bade en svaveflyve- og en modelflyveafdeling. Det var Kebenhavns
sterste modelflyveklub og meget vigtigt, der var nogle der ville tage sig af
"alle de nye unge mennesker. I august 1947 startede jeg pd et byggekursus i
klublokalet pa @sterbro. Modellen hed Jokum og var en letbygget og meget vel-
flyvende svavemodel og snart fik man bade A og B diplom. S& felte man sig jo
virkelig stolt.

) I Kebenhavn blev der mest flesjet pa Lundtofte Flyveplads, hvor vi sendag morgen

( J’ cyklede fra Amager med et par modeller under armen. N&r jeg taznker tilbage
synes afstanden dengang ikke ret lang, maske var det fordi der ingen motorveje
var og meget f& biler. Senere flegj vi et sted ved Utterslev Mose og da der
efterh&nden kom mange modelflyvere pd Amager, blev vor faste flyveplads her-

& efter Amager Fzlled ved Langbakken. Her kunne man altid vazre sikker pd at mede

andre modelflyvere. Dette fzlles milje var i hej grad med til at stimulere og
videreudvikle interessen.

I lobet af 1948-49 byggede jeg 4 stk Jokum og en enkel A2 model(Suomi)

Nu kom der pludselig noget nyt og spandende fra USA Controlliner der pa dansk
blev til linestyrede modeller. Med en selvkonstrueret model og en Thorning
motor kom min ferste linestyret i luften i 1949.

Her skal det navnes, at der i de ferste ar efter krigen ikke var noget der
hed dope eller balsa. Vi brugte fyrretraz og som dope en lak hvor oplesnings-
midlet var =zther. Det‘'var en streng duft.

De fleste i klubben byggede svavemodeller nogle gummimotormodeller og enkelte

1’ motormodeller og linestyrede. Efterhé&nden blev klubben samlingssted for lan-
dets bedste A2 flyvere. Der blev arrangeret ma:nge klubkonkurrencer, Kebenhavns-
mesterskaber, bykamp Kebenhavn -- Malme, Sjzllandsmesterskaber og Danmarks-
mesterskaber. Hvert &r var der sommerlejr pa Vandel, ja der var stor aktivitet
og mange deltagere i hver enkel konkurrence.

5.
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I 1950 konstruerede jeg en ny moderne svavemodel "Fidusia'" i klasse Al. Den
blev bygget i utallige eksemplarer i drene derefter og ogsa udgivet i byggesat
i Danmark og Sverige.

En af de nye tekniske ting der dukkede op i disse &r, var den automatiske
kurveklap, der fik modellen til at kurve nar hejstartlinen udleste.Der blev
brugt 100 m line og risikoen for bortflyvning i termik var stor. S& mitte vi
udvikle en termikbremse for at f4 modellen ned igen. Ved hjzlp af en lunte
der brandte et gummibdnd over vippede haleplanet 45° op og modellen landede
sikkert.I 1950 havde jeg ogsd forngjelsen at deltage i den store engelske
modelflyvesommerlejr pa Eton Bray, en nedlagt RAF flyveplads. En sadan
udenlandsrejse var dengang ikke almindelig og der kunne man pludselig kebe
alle de materialer og tilbeher man ikke kunne fi hjemme. Jeg fortsatte med

at videreudvikle svevemodeller, specielt A 2. Ind i mellem blev der ogsa byg-

get linestyrede og fritflyvende motormodeller og en enkelt raketdrevet model,
med Jetex motor.

Klubben deltog ved mange lejligheder i opvisninger i forbindelse med sports-
begivenheder, hobbyudstillinger i Forum og demonstrationer for dagblade.

Der var virkelig stor interesse for klubben og aviserne skrev meget ofte om os.
Ja selv i radiocavisens sportsnyheder var der hver sendag aften resultater

af dagens modelflyvestavner. Det sidste startede ved, at jeg efter hver kon-
kurrence ringede resultaterne ind og pludselig en dag begyndte man at lese

dem op og derefter kunne man slet ikke undvere dem.

I 1952 var der VM i @strig og et talstzrkt dansk hold tog afsted. @strig var
dengang delt op i besazttelseszoner. Konkurrencen fandt sted i Graz der 13 i
den Britiske Zone. Det var ogséd en engelsk militarperson, der ankom i fly og
abnede stavnet. Hele arrangementet var alle tiders og vejret var fantastisk.
Jeg var selv med som hjzlper, men blev hurtigt involveret i selve konkur-
rencen-idet jeg fik udleveret en norsk model og skulle si flyve for Norge.

Det blev en jugoslav Bora Gunic, der vandt, medens Danmark fik en fin 4. plads
ved Berge Hansen. Efter stazvnet holdt vi alle en dejlig ferie med en rundtur

i estrig.

Efter hjemkomsten matte vi straks begynde at forberede os til naste VW 1953
i Jugoslavien. Det hold der skulle reprazsentere Danmark kom til at best3

af: Berge Hansen, Hans Hansen, Fritz Neumann og Ove Nesdam alle fra Sports-—
flyveklubben. Dette_betad store muligheder for gensidig stette, fzlles trim-
flyvninger alle sendage og aftener, ndr vejret tillod det.

Nar jeg tznker tilbage synes jeg vejret dengang var meget bedre til modelflyv-
ning end nu. Vi fik alle bygget og flojet vazldig meget dette &r. Foruden det
udtagne hold, var der et par hjzlpere med og vi planlagde en spandende ferie—
rejse i forbindelse med VW 1953.

Jugoslavien var netop abnet for turister og der var mange problemer med valuta,
og indrejsebestemmelser. Vi tog alle til Munchen hvor vi lejede et Folkevogns-
rugbred som vi kerte rundt med i estrig, Jugoslavien og Italien. Jeg husker

specielt ved indrejsen fra @strig, hvor tolderne neje noterede alle vore modeller

op. Da jeg tillod mig at sperge hvorfor de gjorde det, fik Jeg svaret: det var
for at kontrollere at vi ogsd udferte modellerne igen. Ja, s& kunne jeg ikke
lade vzre med at navne, at det kunne vazre at nogle flzj bort. Hertil vat svaret
at det skulle vi ikke bilde tolderne ind, modellerne kunne jo ikke flyve vak
nar der ingen motor var.

. _ Propeller | Bogetra .

sidste nr. var denne annonce ble g?ﬁ?%q:i';rs‘-i‘,‘,‘,;hj'ﬁ_ g
& . rendstofl pe. k. -
vet trykt darligt..,. 3 Porio. atalog ;-

De nye 1/10 HK. Thorning Dleselmotorer
Rettelse: i nogle eksemplarer af gamlet og P"’E‘"“"- o
Samles®t u. Propel. . - 35.00

GREIG - Rllsingsve] 30 - Odense

ﬁ]'

)
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Ogsa bilens motornummer skulle noteres, men de kunne ikke finde nogen
motor - foran. At vi forklarede dem at motoren sad bagi var de meget skepsiske
overfor, det havde de aldrig set for. :

Selve konkurrencen var vel organiseret og gik over al forventning.

Hans Hansen blev verdensmester med, som eneste deltager at flyve 3 max a

5 minutter. Bemark dengang brugte man 100 m hejstartline. Desuden vandt
Danmark ogsd holdkonkurrencen. Efter vel overstdet ferie kom vi tilbage til
Kebenhavn med alle modeller og przmier. Ved et arrangement i KDA Blev

Hans Hansen hadret med “Aeroklubbens solvplakette og vi evrige 3 deltagere
fik den i bronze.

Endnu en aktiv periode for klubben i 1954-55 med megen flyvning og mange aktive
medlemmer. Det var Danmarks tur til at holde VM, men det er en anden historie.

Pa grund af uddannelse og flytning til udlandet forlod jeg klubben og model-
flyvningen for en arrakke.

Min beretning for spredte indtryk i dansk modelflyvning i &rene

1946-1955 er sdledes slut,

Fritz Neumann
Kjersvej 73
4220 Korser
tel 53572376

Fritz under boygningen af en
krop til en A-2 model.

Personerne pa billedet side 4:

Ove Nesdam Fritz Neumann

'Borge Hansen,0le Jensen, Hans Hansen,Tonny Nielsen,Per Colbert.

Jorgen B®rentzen
Per Knudsen Joergen Rasmussen

For VM i 1953 arbejdede Sportsflyveklubbens medlemmer meget ener-
gisk med forberedelsen. Man flej meget - pa billedet ses en del
Pjerri-69 inspirerede A-2 modeller, der var grundstammen i den
danske holdsejr. Bemark flapsene under planets bagkant - et led

i den udvikling,som Berge fortalte om i sidste nummer.

A-1 modellerne er Fritz Neumanns meget anvendte Fidusia-konstruk-

tion.



Fritz Neumanns rekordmodel star-
ter fra en so p& Amager fwmlled.
Motor: Mills 0,75 cc. 1954.

For at sikre en lige krop og nem
bygning af en A-2 krop - gor som
Fritz her p& billedect.

Henning Jonssons A-1 model fra
1947 var en letbygget model

med moderne profiler. Over 100

af slagsen blev bygget i Sports-
flyveklubben omkring 1950.Under-
finnen blev indfert for at skéane
haleplanets forkant ved hérde lan-
dinger. Tegningen er fra "Teknik
for Alle" december 1948.

Har nogen en tegning at léne ud

til kopiering???
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Data for h-43 ~Jokum.
Spomdindds 920 mm. areal 17,86 dm?, ’
haleplonsareal 74, vagt /o 175 ¢.
Lampds 130 mm, planpeofil . Windy Spertol . o,
stobilisaturprohi 5 1 32506 0‘
Korsturet sepl 47, borriperet odt 48,
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