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5 Borge Hansen med sin Pjerri 69 - mand og model bag udviklingen af de
sejrrige danske modeller 1 1953,
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I neste nummer formodentlig:

Erdrups og Rechnagels verdensrekorder.

Mere om andemodeller

"Calles" dieselmodeller
Wakefieldkonkurrencen 1949
Jens Arne Lauridsens NM-49 vindermodel

og meget andet - méske dit bidrag...

Dit bidrag kunne f. eks handle om personer,

modeller, begivenheder eller nogle af de

gode modelflyvehistorier,du kender.

Det kunne ogsad vare billeder, som vi ma& lane

til kopiering.

Bidrag kan indsendes p& bdnd, med handskrift

eller maskinskrevet pa A-4 lige til at trykke.

Uanset formen

Deadline nsste nummer:

SIMPLEX I

1949 :

- alle bidrag er velkomne...

30. november.

SO.\{ bebudet i nr. 3 er der fremkommet en ny

bepyndersvievemodel | Dansk Modelflyver
Unlons serie, nemlig cn forbedret udgave af
den populwere Shmplex, som er bygget {1 tusin-
der af ekscmplarer.

Simplex 11, som Dansk Modelflyveindustrl i
Odense nu'har udsendt i ct fuldstxzndigt sam-
leset, er vasentlig lettere at bygge end sin
forgcnger, den udnytter dec greldende regler
bedre, og dens flyveegenskaber er Ledre,

Igennem de sencre Ar har Klubinstruktgrerne
fundet ud af, at en begynders forste model
skal viere meget hurtig og let at bygge. Det er
Jizesom nutidens begvndere er mindre thlmo-
dige og dygtige cnd tidligere tiders. En tid hwl-
dede man tll de meget enkle finske modeller,
shsom ESA, men disse har for ringe vejrbe-
stundighed og holdbarhed snmt er for dellkate
at trimme.

Losningen er derfor en srigtige model, som
kan bygges hurtigt. Man er forlicngst gict over
111 feerdige ribber, som sparer begvnderne for
det lange lpvsavsarbejde, som alligevel ikke
blev tilfredsstillende, og »Simplex Ile-bvgge-
sxitet indeholder desuden trekantede bagkant-
lister, ligesom alle krydsfinérdele leveres ud-
skaret, siledes at arbejdet reducercs til en af-
pudsnlng of samling samt beklmdning af mo-
dellen.

Der er nxeppe tvivl om, at vl 1 sommer vil
fi mopge A- og DB-diplomer samt se¢ mange
konkurrenceresultater med »Simplex 1lle, som

- méske vil kunne overga »Suomles popularitet

sidste Ar.

Data: Planarenl 17 dia? (hovedplan 13,5, ha-
leplan 3,5), spendvidde 900 mm, lxngde 700
mm, planprofil Calle 83008.
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Fotc: Harctvig Jensen.

Forreste rwkke fra venstre: Arne Hansen , Fritz Neumann og Karl Erik Widell.
Bageste raekke: Harry Nielsen , Hartvig Jensen , Tage Hansen , Poul Rasmussen,

Erik Knudsen og Oscar Vang med sin A-2 model fra 1945.

Kere medlem af Dansk Modelflyve Veteranklub. ..

Klubben er nu dannet, har fdet et s®t vedt®gter og er efterhinden oppe pa
mellem 40 og 50 medlemmer - si tiden er inde til at begynde vore aktivite-

ter. Sommeren er forbi, efterdret er over os og vinteren venter med tid til
hyggelige aftener ved byggebrattet, tegnebrettet og skrivemaskinen - ivrigt
optaget af vor "last" , modelflyvning.

Hvad angar "museumsmodellerne" ma vi snarest have planlagt hvilke modeller, vi
skal begynde med, sa vi kan starte i vinter med bygning og indsamling af oplys-
ninger til udstillingstekst. Det siger sig selv, at disse modeller skal vere sa

autentiske som muligt - gerne originale...

Fortsettes neste side. . .



Calle - 8 1947

Olympia
er konstrueret saaledes, at selv nybegyndere,
der ellers md begynde med mindre modeller,
kan bygge den.

Spandvidde 105 cm
Samleszet med tegning kr. 6,85
Tegning alene kr. 1,00

For os, der var med til de svenske oldtimermesterskaber og s& med hvilken entu-
siasme 80 svenske modelflyvere przsenterede og flej med deres oldtimermodeller-
ja, for os er der ingen tvivl om , at vi kan f& stort udbytte af den slags fa—/’;’
scinerende staevner. Sa det mi vi preove n®ste ar her i Danmark.

Det er vigtigt at f& s& mange forskellige af de gamle modeller i luften som mu-
ligt, s& derfor skal vi passe pid ikke at lave begransende regler, der udelukker
nogle former for flyvning med oldtimermodeller.

Efter min mening drejer det sig om at fi vist de gamle modeller og miden ,de
flyver pd - men jeg ved ogsd udmerket, at "konkurrencedjzvelen" let f&r tag i

nogle af os, sd vi gdr til grenserne inden for vore regler for at f& "vinder-
modeller"” frem...
Vi bliver altsd nedt til at udforme rimeligt klare regler for modelklasser og
konkurrencer.
To forslagsskitser er vedlagt. Det ene handler om flyvning med modeller, hvor
RC-udstyr tages til hjelp. Det andet drejer sig om fritflyvning. Det er.udfor-
met tet pad de svenske regler, som ser ud til at fungere godt. /;)
Meget tyder pd, at der er interesse for i alt fald 3 konkurrenceformer:

1. modeller med RC-assistance

2. "ren" fritflyvning

3. modeller med linestyring
P4 arsmedet ber vi derfor vedtage "forelebige" regler for de 3 former, sa vi
kan begynde bygning og flyvning snarest. Reglerne kan s& justeres, nar de er
afprovet i praksis.
Der vil nok blive brug for 4 arbejdende udvalg - et for museumsmodellerne, et
for fritflyvende modeller, et for linestyrede modeller og et for modeller med
RC-assistance. Nogle vil selvfelgelig vere interesseret i at deltage i flere

grupper.
Med op til &rsmedet - der bliver ogsad tid til at snakke gamle dage.

J

Erik Knudsen.



En modelflyver forteller. 1
I sidste medlemsblad fortalte Hartvig Jensen om sit begivenhedsrige 1liv med model- -
flyvning. Denne gang er det Berge Hansens tur med en beretning om sin deltagelse

i modelflyvning fra 1938 til 1954. Indtil 1970 deltog han aktivt i fritflyvnings-
konkurrencer - vi haber at hoere mere om det senere.,

I tiden fra 1942 til 1965 har Borge 27 gange i trek deltaget pa landshold til nor-
diske mesterskaber og verdensmesterskaber. ..

I 1962 tildelte FAI ham det fornemme Paul Tissandier diplom.

Aktiv konkurrenceflyver er Borge stadig - i konkurrenceresultater for 2-meter RC-

Svevere ses hans navn jevnligt blandt topplaceringerne. Og - forh&bentlig - ser vi
ham snart med en oldtimer "Pjerri" og et he jstartsspil i hénden...
Borge fortzller:

1938 - flej jeg med smi helbalsa svevemodeller 0g var en lidt bange tilskuer til mo-

delflyveklubben "Svalen"s medlemmers flyvning med store tyske modeller -det
var "Strolch" og lignende.

1939 - jeg byggede FJ-1 og floj med den.

1940 - medstifter af "Hobro Modelflyveklub af 1940". Jeg byggede FJ-2 og FJ-6 samt
de ferste selvkonstruktioner.

1941 - tog eliteflyverbevis nr. S 17, de ferste rigtige termikflyvninger helt op i

de hvide cumulusskyer i juni maned sammen med storkene. Jeg deltog ogsa i
DMU“s sommerlejr i Fuglse.

1942 - deltog i den anden sommerle jr pd Mols med det forste DM. Desuden var jeg med

til konkurrencer med Aviator fra Aalborg, Agaton fra Aarhus og Swift fra Vi-
borg.

1943/44 - i disse ar byggede jeg en rzkke selvkonstruktioner, som jeg havde mange

aftenflyvninger med pd 200 m line - som regel efterfulgt af en vild jagt
pad cykel for at forhindre de mange keer i at spise af modellerne...

1945 - i juni méned deltog jeg i 2 konkurrencer i Stockholm. Allerede i 1942 var Jeg
udtaget til landskamp mod Sverige pi Amager felled denl3/9 . P& grund af rej-
seforholdene kunne de svenske modelflyvere ikke komme - i stedet blev der ar-
rangeret opvisning for tusindvis! af tilskuere. Under opholdet i Stockholm
fik jeg kontakt med de bedste svenske modelflyvere - bl. a. ingenier Sigurd
Isacson, som i 1947 skrev bogen "Modellplankonstruktion" ,som gav mig den for-
ste indsigt i konstruktion af modeller.

( samme Sigurd Isacson deltager aktivt i oldtimerstavner » selv om han nu ner-
mer sig de 70 - se referat. red.’s kommentar).



1946 - jeg flyttede til Kbh. for at studere pa Niels Brochs handelsskole og blev her
medlem af Sportsflyveklubbens modelsektion. Vi byggede modeller i klubbens
modelokale - forst pad Osterbro, senere i Mysundegade over en vaskekalder,
hvor dopning af modellerne var nesten umulig pd grund af fugtig luft. Dette
ar tog jeg ogsd C-diplom nr. 1 med svevemodel.

1947 - pa grund af studier havde jeg ikke megen tid til modelflyvning, jeg deltog
dog i DM og en konkurrence i Sverige.

1948 - modellerne blev nu bygget efter de nordiske regler for A-2 med totalt vinge-
areal pa 32-34 dn? , vegt minimum 410 gram og et mindste kropstveersnit pa
34 cmz. Jeg deltog i de nordiske mesterskaber p4 den isbelagte se Mjosen i
Norge. Vi havde lakre flyvninger under trimning lerdag pad den store iskledte
se, men inden konkurrencen var vejret skiftet til blest og te, og sneen pa
isen var blevet til vand. Resultaterne blev derefter. ( Hest-Aaris,Odense, )
vandt - red.). I oktober deltog jeg ogsi i en konkurrence ved Haag.

1949 - indkaldt som soldat fra oktober 48 til oktober 49, men fik orlov til at del-
tage i NM ved Helsingfors i juli méned. Det var lyst nok til at flyve hele
degnet rundt. Da termikbremsen endnu ikke var opfundet, var jeg sa uheldig
at flyve min bedste model vk for konkurrencen. Holdsejr til Danmark med Jens
Arne Lauridsen som vinder og en 7. plads til mig selv.

1950 - efter gode placeringer ved tidligere DM havde jeg chancen for at vinde pa Ro-
skilde ekcerserplads. Allerede for konkurrencen gjorde jeg konkurrenceledel-
sen opmerksom pa, at 1% time til hver periode var for lidt. Jeg ndede kun 2
flyvninger og flej efter protest den 3. flyvning efter konkurrencen med et sam-
let resultat bedre end vinderresultatet. Vinder blev ievrigt Donald Thestrup,
senere jetpilot og chef for FSN Avneg. 1950 var aret for det ferste VM for A-

2
modeller. FAI havde vedtaget de nordiske regler, dog ferst rigtigt g&ldendel~)
for VM i 1951. Konkurrencen blev afholdt i Trollhdttan . Igen var jeg uheldig

med at flyve min bedste model vek inden konkurrencens start, og efter en for-
pustet hjemkomst blev det kun til en 20. plads. Dette blev ogsd den sidste
konkurrence uden termikbremse...

1951 - efter soldatertiden fik jeg en stilling i et forsikringsselskab delvist ejet
af F.L. Smidth koncernen ,og jeg kom til at bo pd Amagerbrogade. Amager fal-
led var dengang fri for trezer og buske pa arealet ind mod Kebenhavns centrum.
Jeg havde sd megen gang i bygning af modeller og flyvning i fritiden, at jeg
matte opgive mine studier pa handelshejskolen til anden del af HD.

Da Stjepan Bernfest havde vundet i Trollhdttan,havde FAI bestemt, at VM skul-

le holdes i Jugoslavien. Jeg deltog med mine Pjerri 69 modeller, det var for-

J



7~ 1951 fortsal:

) ste pang under svdlipge himmelstrog. Modellerne var sendt som fragtgods til
den ostrigske bv Villach tiet ved den jugoslaviske graense. Holdelt bestod af
Arne llansen, Kai Hansen og denry ickelund samt undertegnede. Vi benyttede lej-
ligheden til en ferietur derned wmed ophold i Salzburg og Wien. Da vi naede
Villach,var modellerne ikke i toldpakhusct. Vi fik dem opsporel til selve gran-
sestationen, og medens toget holdt, lykkedes det os at f& modelkassernc udle-
verel.
Konkurrencen foregik pa en stor grweskledt flyveplads ved Lesce Bled. Danmark
vandt dette forste "rigtige" VM i hold med Arne Hansen som nr. 3, Kai Hansen
nr. Y og jeg som nr. 12.(@strigeren Ossic Czepa vandt individuelt med en meget

serpreget stillevejrsmodel med lang krop og sterste tversnit liggende 1 finnen.).

De 2 billeder herover viser Borge
med de 2 FJ-modeller, som han byg-
gede i 1940 : FJ-2 og FJ-6 ....

Her med en model typisk for tiden

omkring 1945 - maske Borges for-
ste A-2 model?

1952 - dette ar lykkedes det mig endelig at vinde DM. S& vidt jeg husker startede

/) vi kl. 5 om morgenen for at undga for megen vind og termik.Hans Hansen var

D

flyttet fra Svendborg til en villa pi Amager. Han deltog for forste gang i DM

og blev nr. 10. Vi fik et nwrt samarbejde i de naste mange ar. En fast bygge-

7



1952 fortsat:
aften hele &ret rundt og mange flyveaftener pi Amager fwlled blev reglen. ‘)

Da Czepa havde vundet i Bled, blev VM afholdt i Graz den 13.-17. august.Der
skulle flyves over 2 dage mellem kl. 5 og 7 om morgenen.
I forste periode lagde Ove Nesdam sig i spidsen med den eneste max pd 5 min-
utter. Uden at nevne det til os lagde han desverre et stykke ekstra papir un-
der bagkanten pad haleplanet - modellen stallede i 2. periode, tid 1.39...
Jeg blev nr. 4, Arne nr. 12 og Ove nr. 14.

1953 da neste DM og VM i Lesce-Bled skulle flyves om morgenen, vadvi klar over,at
der skulle bygges modeller til stille diset luft og med en bekledning, der kun-
ne-holde til det vade gres. Den Pjerri 69, som Ove Nesdam flsj med under VM i
1952, havde under bygningen fiet bagkanten bejet ca 2 mm for meget nedad. Det-
gav meget fine flyveegenskaber i stille tung luft... For at vare godt forbe-
redt til neste DM og VM blev modellerne forsynet med Stilbare flaps 1 midter-
sektionen. Forseg med at lime % mm krydsfiner p& oversiden af bagkanten gav ik=
ke pd mine modeller forbedrede flyvetider. Efter min mening er det vigtigere
det-vigtigere at gore mere ud af bygningen, undgd skevheder, bruge megen tid pa
afslibning, sa det er muligt at fa en glat bekladning.
Hans Hansens originale model "Aurikel" havde stilbare flaps pd midtersektionen.
Flapsene blev dog ikke &bnet under flyvningerne til DM og VM, som han begge vandt.
I vinteren var vi i gang med forberedelserne til sommerens konkurrencer baseret
pa provede konstruktioner som min Pjerri 69. Modellerne blev dopet 7-8 gange,
kroppene, der var bekledt med silke,kunne geres superblanke, mens de papirbe-
kledte vinger og haleplaner mdtte slibes forsigtigt med stdluld mellem hver gang
dope. Dopning sidste gang var med nogle draber amerikansk olie i dopen for at

-7 :Z undgd for store spendinger i papiret.
Modellerne var nu forberedt til at modsta morgenduggen, og det blev effektivnkJ)
afprovet. I forsommeren 1953 medtes vi ,ndr vejret tillod det, k1. 5 pa Amager
felled. Vi flej s& til k1. 7 og derefter tog vi pa arbejde. Det gav en masse er-
faring i at starte og trimme til de forhold, som vi forventede i Jugoslavien -
tillige med en god kondition, da cyklen var datidens transportmiddel.
Mindst 2 modeller, helst 3, skulle vere klar. Gode transportkasser, lette og med
rem til at bere over skulderen og med indmad, der passede til modellernes form,
blev ogsd bygget i lebet af vinteren. Startgrejet med 100 m line skulle vere i
perfekt orden, si linen hurtigt kunne rulles ind for at undgad linekryds. Med de
hundredvis af starter, som vi havde indevet sammen, var vi altid sikre pa at fa
en fin start.
Det var ogsd vigtigt at have egen bil til rddighed til transport af modelkasser
ne til flyvepladsen fra hotellet, sa vi tog toget til Miinchen og lejede et fo:jf-

vognsrugbred til transporten til Lesce Bled. e



1953 fortsat:
’“) Alle vore forberedelser bar som bekendt frugt. Hans vandt bade DM og VM,og
det danske hold med Fritz Neumann og Ove Nesdam fra samme klub vandt ogsé

holdkonkurrencen.

1954:- Danmark holdt dette &r VM - det jeg husker bedst var deltagernes undren over,

at smerlandet Danmark kun kunne servere margarine til morgenmaden...

Borge Hansen.

Red.: Dette var beretningen om, hvordan en milbevidst ,grundig og velgennemtankt
forberedelse forte til en af de store triumfer i dansk modelflyvning - for-
talt af ildsjelen bag den ...

Vi mad sa glede os til n®ste afsnit - tiden fra 1954 og frem.

Hans Hansen - verdensmester 1953 Og hans model
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Modellen var som bekendt "Aurikel" - den blev senere i 1idt wndret
udgave solgt som byggesat under navnet "Victory" .
Tegning til den originale "Aurikel" blev udgivet af det engelske "Model

~) Aircraft" i februar 1954 - skulle nogen have den i sine gemmer - sa ken-

der jecg en, der gerne vil ldne den til kopiering....
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